EUROPAPARLAMENTET

*

*
*
*

1999 L 2004

Plenarhandling

SLUTLIG VERSION
A5-0418/2002

29 november 2002

***I

BETANKANDE

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av ridets
direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG avseende driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet

(KOM(2002) 22 — C5-0045/2002 — 2002/0023(COD))

Utskottet for regionalpolitik, transport och turism

Foredragande: Sylviane H. Ainardi

RR\83612SV.doc PE 314.708

SV SV



SV

PE 314.708

Teckenforklaring

*

**I

koskk

***I

Samradsforfarandet

majoritet av de avgivna résterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pa den rittsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvénds for
att markera ord eller textavsnitt som man tycker bor korrigeras innan den
slutliga texten produceras (exempelvis om en sprakversion har uppenbara fel
eller saknar textavsnitt). Dessa forslag understélls berérda tekniska
avdelningar for godkdnnande.
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PROTOKOLLSIDA

Med en skrivelse av den 24 januari 2002 forelade kommissionen parlamentet, i enlighet med
artikel 251.2 och artiklarna 71 och 156 1 EG-fordraget, ett forslag till Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av radets direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG avseende
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet (KOM(2002) 22 —
2002/0023(COD)).

Vid plenarsammantradet den 27 februari 2002 tillkdnnagav talmannen att detta forslag
hénvisats till utskottet for regionalpolitik, transport och turism, som utsetts till ansvarigt
utskott, och till utskottet for rittsliga fragor och den inre marknaden och utskottet for
industrifrigor, utrikeshandel, forskning och energi, som utsetts till rddgivande utskott
(C5-0045/2002).

Vid utskottssammantradet den 21 februari 2002 hade utskottet for regionalpolitik, transport
och turism utsett Sylviane H. Ainardi till féredragande.

Vid utskottssammantrdadena den 11 juli, 4 och 27 november 2002 behandlade utskottet
kommissionens forslag och forslaget till betdnkande.

Vid det sistndmnda sammantradet godkinde utskottet forslaget till lagstiftningsresolution med
36 roster for och 16 roster emot.

Foljande ledaméter var ndrvarande vid omrostningen Luciano Caveri (ordforande), Rijk van
Dam, Gilles Savary och Helmuth Markov (vice ordférande), Sylviane H. Ainardi
(foredragande), Emmanouil Bakopoulos, Rolf Berend, Philip Charles Bradbourn, Felipe
Camison Asensio, Luigi Cocilovo, Danielle Darras, Jean-Maurice Dehousse (suppleant for
Mark Francis Watts), Jan Dhaene, Den Dover (suppleant for Sérgio Marques), Garrelt Duin,
Giovanni Claudio Fava, Jacqueline Foster, Mathieu J.H. Grosch, Catherine Guy-Quint
(suppleant for John Hume), Konstantinos Hatzidakis, Ewa Hedkvist Petersen, Juan de Dios
Izquierdo Collado, Georg Jarzembowski, Karsten Knolle (suppleant for Ingo Schmitt), Dieter-
Lebrecht Koch, Giorgio Lisi, Nelly Maes, Emmanouil Mastorakis, Erik Meijer, Francesco
Musotto, James Nicholson, Camilo Nogueira Roman, Josu Ortuondo Larrea, Karla M.H.
Peijs, Giovanni Pittella (suppleant for Rosa Miguélez Ramos), Samuli Pohjamo, Bernard
Poignant, Reinhard Rack, Carlos Ripoll y Martinez de Bedoya, Dana Rosemary Scallon,
Agnes Schierhuber (suppleant for Christine de Veyrac), Brian Simpson, Renate Sommer, Dirk
Sterckx, Ulrich Stockmann, Margie Sudre, Hannes Swoboda (suppleant for Wilhelm Ernst
Piecyk), Roseline Vachetta (suppleant for Alonso José Puerta), Joaquim Vairinhos, Ari
Vatanen, Herman Vermeer och Brigitte Wenzel-Perillo (suppleant for José Javier Pomés
Ruiz).

Yttrandena fran utskottet for réttsliga fragor och den inre marknaden och utskottet for
industrifrgor, utrikeshandel, forskning och energi beslutade den 27 mars 2002 att inte avge
ndgra yttranden.

Betdnkandet ingavs den 29 november 2002.
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FORSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

Europaparlamentets och radets lagstiftningsresolution om forslaget till radets direktiv
om édndring av radets direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG avseende
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jiarnvigssystemet (KOM(2002) 22 —

C5-0045/2002 — 2002/0023(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

- med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet

(KOM(2002) 221),

- med beaktande av artikel 251.2 och artiklarna 71 och 156 1 EG-fordraget, i enlighet med
vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag (C5-0045/2002),

- med beaktande av artikel 67 1 arbetsordningen,

- med beaktande av betidnkandet fran utskottet for regionalpolitik, transport och turism

(A5-0418/2002).

1. Europaparlamentet godkdnner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet.

2. Kommissionen uppmanas att pd nytt hora Europaparlamentet om kommissionen har for
avsikt att viasentligt dndra detta forslag eller ersitta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att delge rddet och kommissionen parlamentets

stdndpunkt.

Kommissionens forslag

Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1
SKAL 7

(7) Att direktiv 2001/12/EG ',
2001/13/EG ? och 2001/14/EG 3 trider i
kraft inverkar dven pad inforandet av
driftskompatibilitet. Framfor allt
foreskrivs enligt direktiv 2001/12/EG att
hela jarnviigsniitet skall éppnas for
internationell godstrafik under 2008.
Utvidgning av tilltridesrdtten bor, liksom
for ovriga transportmedel, ske i
kombination med att nédviindiga

'EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 312.
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(7) Om jirnvigarna skall vitaliseras
mudste den internationella trafiken flyta,
annars kan inte driftskompatibilitet
garanteras. Driftskompabiliteten blir
tillriickligt effektiv endast om den
omfattar hela jirnviigsnditet och mojliggor
Sfullstindig samtrafikformdga med olika
delar av niitet. Driftskompabilitet mdste
diirfor inforas pa hela nditet.
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kompletterande harmoniseringsdtgiirder
genomfors parallellt. Det dr dirfor
nodvindigt att infora driftskompatibilitet
for hela jirnvigsniitet genom att
utstréicka riickvidden for direktiv
2001/16/EG. Det iir ocksa limpligt att
utéoka den rittsliga grunden for

direktiv 2001/16/EG till att omfatta
artikel 71 i fordraget, dvs samma artikel
som direktiv 2001/12/EG grundar sig pad.

L' EGTL 75, 15.3.2001, s. 1.
2 EGTL 75, 15.3.2001, s. 26.
3 EGTL 75, 15.3.2001, s. 29.

Motivering

Mdlet bor vara att uppna drifiskompabilitet pa hela ndtet, vilket dr det enda som kan
garantera att trafiken flyter som man efterstrivat i hela EU.

Andringsforslag 2
ARTIKEL 1, LED 1
Artikel 1, punkt 1, stycke 2 (direktiv 96/48/EG)

Dessa villkor géller for projektering, Dessa villkor géller for projektering,
uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad,
modernisering, drift och underhdll av de modernisering, drift och underhill av de
delar av systemet som tas i bruk efter det delar av systemet som tas i bruk efter det
att detta direktiv trétt i kraft samt att detta direktiv trétt i kraft samt
yrkesmadssiga kvalifikationer och villkor yrkesmaéssiga kvalifikationer och villkor
avseende hilsa och sékerhet for den avseende hilsa och sdkerhet for den
personal som dr sysselsatt med driften. personal som dr sysselsatt med driften och
underhallet.
Motivering

[ dndringsforslaget ldggs ett begrepp till som glomts bort. Underhdllet av delar av systemet
madste omfatta den personal som dr sysselsatt med uppgiften.
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Andringsforslag 3
ARTIKEL 1, LED 1
Artikel 1, punkt 2, inledningen (direktiv 96/48/EG)

2. Stravandena efter att uppna detta mal 2. Stravandena efter att uppna detta mal
maste leda till att en ligsta niva for teknisk maste leda till att en hdg niva for teknisk
harmonisering faststills och gora det harmonisering faststills och gora det
mojligt att mojligt att

Motivering

Den harmonisering som krdvs kan framfor allt av sikerhetsskdl inte faststdllas till ldgsta
nivd.

Andringsforslag 4
ARTIKEL 1, LED 2
Artikel 2, led pa (nytt) (direktiv 96/48/EG)

pa) utslippande pd marknaden: ett frivilligt
overlimnanden av en produkt, oberoende
av dess art, till nagon annans forfogande
eller bruk. Det riicker med att produkten
sdints till koparen.

Om en komponent overlimnas for lagring
eller skrotning eller om den éverlimnas for
(ytterligare) granskning betraktas det inte
som utslippande pd marknaden,

Motivering

Eftersom det av begreppet "utslippande pa marknaden” (sasom det anvdinds i artiklarna 8, 9
och 12) inte i sig framgdr vad det betyder maste eventuella problem (sasom ansvarsfrdagor)
ldsas pa forhand.

Andringsforslag 5
ARTIKEL 1, LED 3, LED A
Artikel 5, punkt 1 (direktiv 96/48/EG)

1. Varje delsystem skall omfattas av en 1. Varje delsystem skall omfattas av en
eller flera TSD. For delsystem som beror eller flera TSD. For delsystem som beror
miljon eller anvéndarna skall TSD endast miljon eller anvédndarna skall TSD endast
utarbetas i den man det kan visa sig utarbetas i den méan det kan visa sig
nddvindigt. En kompletterande TSD kan nddvindigt. En kompletterande TSD kan
visa sig nodviandig, sérskilt for att frimja visa sig nodvandig, sarskilt for att framja
anvindning av jdrnvagssystemet for anvindning av jdrnvigssystemet for
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hoghastighetstdg for varutransporter med
stort mervérde eller for tillimpningar som
ar nodvandiga for att linka samman
jarnvigssystemet for hoghastighetstdg med
flygplatserna.”

hoghastighetstdg for varutransporter med
stort mervérde eller for tillimpningar som
ar nodvéndiga for att linka samman
jarnvégssystemet for hoghastighetstdg med
flygplatserna. I sddana fall giiller denna
artikel ocksd berorda delar av
delsystemet.”

Motivering

Artikel 5 i direktiv 96/48/EG gors forenlig med samma artikel 5 i direktiv 2001/16/EG.

Andringsforslag 6
ARTIKEL 1, LED 3, LED C
Artikel 5, punkt 6 (direktiv 96/48/EG)

6. Nar det dr absolut nddvéndigt for att
uppfylla malen i detta direktiv, far en
tydlig hdnvisning till europeiska standarder
eller specifikationer goras i TSD. I detta
fall skall dessa standarder eller europeiska
specifikationer (eller de delar av dessa som
avses) anses utgdra bilagor till berérd TSD
och blir dé obligatoriska sé& snart denna
TSD trader i kraft. Om europeiska
specifikationer saknas och 1 vintan pé att
saddana utarbetas, far hanvisningar goras till
andra normativa handlingar. Det skall d&
vara latt tillgdngliga, offentliga
handlingar.”

6. Nar det ar absolut nddvéndigt for att
uppfylla malen i detta direktiv, far en
tydlig och daterad hénvisning till
europeiska standarder eller specifikationer
goras 1 TSD. I detta fall skall dessa
standarder eller europeiska specifikationer
(eller de delar av dessa som avses) anses
utgdra bilagor till berérd TSD och blir da
obligatoriska sa snart denna TSD trider i
kraft. Om europeiska specifikationer
saknas och 1 vintan pa att sddana utarbetas,
far hanvisningar goras till andra normativa
handlingar. Det skall d& vara latt
tillgéngliga, offentliga handlingar.”

Motivering

Om hdnvisningen dr daterad innebdr det att endast den standard som har det angivna
publiceringsdatumet dr giltig och inte tidigare dndrade versioner. Om hédnvisningarna inte dr
daterade har EU inte ldngre ndgon kontroll over innehdllet i sina TSD.

Andringsforslag 7
ARTIKEL 1, LED 4
Artikel 6, punkt 3 (direktiv 96/48/EG)

3. Vid utarbetandet, antagandet och
oversynen av TSD skall den forutsédgbara
kostnaden for tekniska 16sningar som gor
det mgjligt att uppfylla TSD beaktas, 1

PE 314.708

3. Vid utarbetandet, antagandet och
oversynen av TSD skall de forutsdgbara
ekonomiska foljderna av tekniska
16sningar som gor det mojligt att uppfylla
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syfte att faststdlla och genomftra de mest
kostnadseffektiva losningarna. En
beddmning av de kostnader och fordelar
som dessa tekniska l6sningar kan berdknas
medfora skall bifogas TSD-forslaget och 1
beddmningen skall den sannolika inverkan
pa alla inblandade parter och ekonomiska
aktorer framga.

TSD beaktas, 1 syfte att faststédlla och
genomfora de mest kostnadseffektiva
l6sningarna. En beddmning av de
forvintade fordelarna nir det giller
marknadsandel, trafikutveckling, men
ocksd miljo, siikerhet och sociala fragor
samt en bedomning av de kostnader och
fordelar som dessa tekniska 16sningar kan
berdknas medfora skall bifogas
TSD-forslaget och 1 bedomningen skall den
sannolika inverkan pé alla inblandade
parter och ekonomiska aktorer framga.

Motivering

Det dr viktigt att de ekonomiska utvirderingarna dr noggranna for att det skall vara mojligt
att fatta rdtta beslut och gora rdtta investeringar och garantera den sdkerhetsnivd som krdvs

och miljokvalitet och social kvalitet beaktas.

Andringsforslag 8
ARTIKEL 1, LED 14
Artikel 21, punkt 3a (ny) (direktiv 96/48/EG)

3a. Kommittén kan vid behov tillsiitta
arbetsgrupper som skall bistd kommittén
med att fullgora dess uppgifter, sdirskilt for
att sikerstiilla samordningen mellan de
anmdlda organen.

Motivering

Det finns ingen forklaring till strykningen av denna punkt som redan finns i direktivet. Det

foreslds ddrfor att punkten dterinfors.

Andringsforslag 9
ARTIKEL 1, LED 18A (nytt)
Bilaga III, punkt 2.4.3a (ny) (direktiv 96/48/EQG)

RR\83612SV.doc

18a) I bilaga 111 skall foljande punkt
liggas till:

»2.4.3a. Kontroll

Tdgen skall vara utrustade med en
fardskrivare. De uppgifter som

PE 314.708

SV



SV

fardskrivaren samlar in och behandlingen
av uppgifterna skall harmoniseras.”

Motivering

Av sdkerhets- och kontrollskdl och i likhet med tendenserna inom vig- eller lufindtet mdste
tdgen forses med en apparat som registrerar vad som gors under resan. De insamlade
uppgifterna samt forfarandena for hur dessa skall behandlas mdste harmoniseras.

Andringsforslag 10
ARTIKEL 1, LED 18B (nytt)
Bilaga III, punkt 2.7.3a (ny) (direktiv 96/48/EQG)

18b) Foljande punkt skall liggas till
bilaga 111:

2.7.3a Processkommunikation

Forenhetligade regler och forfaranden for
drift av de olika niiten och utvecklandet av
en kod eller vokabulir for
processkommunikation for och mellan
drift- och trafikledning samt all
Jjarnviigspersonal med sdikerhetsrelaterade
uppgifter skall garantera effektiv och siiker
drift av det transeuropeiska
Jéarnvdgssystemet for hoghastighetstag.

Motivering

Forenhetligade processkommunikationer maste tas med som ett led i underavsnittet om drift.
De utgor en visentlig aspekt, eftersom det dr frdaga om grinsoverskridande strdckor ddr det
dr viktigt att man anvdnder en terminologi eller en kod sd att inga missforstand kan uppsta.

Andringsforslag 11
ARTIKEL 2, LED 1A (nytt)
Artikel 1, punkt 1 (direktiv 2001/16/EG)

1a) I artikel 1 skall punkt 1 ersiittas med
foljande:

”1. Syftet med detta direktiv dr att
faststiilla de villkor som madste uppfyllas
for att driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tdag, sasom det beskrivs i
bilaga I, skall kunna genomforas inom
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gemenskapen. Dessa villkor giller
projektering, uppbyggnad, ibruktagande,
ombyggnad, modernisering, drift och
underhdll av de delar av systemet som tas
i bruk efter det att detta direktiv triitt i
kraft samt kvalifikationer och villkor
avseende hdlsa och sikerhet for den
personal som iir sysselsatt med driften och
underhdllet.”

Motivering

[ dndringsforslaget liiggs ett begrepp till som glomts bort. Underhallet av delar av systemet
mdste omfatta den personal som dr sysselsatt med uppgiften.

Andringsforslag 12
ARTIKEL 2, LED 1B (nytt)
Artikel 1, punkt 2, inledningen (direktiv 2001/16/EG)

1b) I artikel 1 skall punkt 2 i inledningen
ersdttas med foljande:

»2. Strdvandena for att uppnd detta mal
madste leda till att en hog niva for teknisk
harmonisering faststiills och gora det
mojligt att”

Motivering

Se motiveringen till dndringsforslag 3.

Andringsforslag 13
ARTIKEL 2, LED 2
Artikel 1, punkt 3 (direktiv 2001/16/EQG)

3. Fran och med den 1 januari 2008 skall
rackvidden for detta direktiv utstrickas till
att omfatta hela jarnvégssystemet, med
undantag for infrastrukturer och rullande
materiel avsedda att anviandas for
uteslutande lokala, historiska eller
turistiska dndamal, och som éar fristiende
fran det Ovriga jarnvégssystemet.”

RR\83612SV.doc

3. Fran och med den 1 januari 2008 skall
rdckvidden for detta direktiv utstrickas till
att omfatta hela jarnvéigssystemet, med
undantag for infrastrukturer och rullande
materiel avsedda att anvindas for
uteslutande lokala, historiska eller
turistiska dndamal, och som ar fristiende
fran det Ovriga jarnvédgssystemet.
Infrastruktur och rullande materiel som
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uteslutande anviinds lokalt skall ocksad
uteslutas fran direktivets
tillimpningsomrdde, iven om de inte dir
fysiskt fristaende frdan det ovriga
jérnvdgssystemet.”

Motivering

Enligt kommissionens forslag kan undantag frdan tillimpningen av direktivet endast goras om
flera av de villkor som anges i artikel 2.2 uppfylls, med andra ord om infrastrukturerna och
det rullande materielet uteslutande anvdinds lokalt och dr fristdende frdan det ovriga
Jjdrnvigssystemet. Forslaget beaktar inte att det finns infrastrukturer och rullande materiel
som uteslutande anvdinds lokalt eller under speciella omstindigheter utan att trots det vara
fysiskt fristdende fran resten av jdrnvdgssystemet. Om standarderna for drifiskompabilitet
utvidgas till jarnvdgslinjerna skulle detta kunna dventyra linjernas lonsamhet, vilket bor

undvikas.

Andringsforslag 14
ARTIKEL 2, LED 3A (nytt)
Artikel 2, led pa (nytt) (direktiv 2001/16/EG)

3a) I artikel 2 skall led pa) liggas till:

¥pa) utslippande pd marknaden: ett
frivilligt overlimnande av en produkt,
oberoende av dess art, till nagon annans
forfogande eller bruk. Det ricker med att
produkten siints till képaren.

Om en komponent overlimnas for lagring
eller skrotning eller om den éverlimnas for
(ytterligare) granskning betraktas det inte
som utslippande pda marknaden.”

Motivering

Eftersom det av begreppet utslippande pd marknaden” (sasom det anvinds i artiklarna 8, 9
och 12) inte i sig framgdr vad det betyder mdste eventuella problem (sdasom ansvarsfrdgor)

l6sas pd forhand.

Andringsforslag 15
ARTIKEL 2, LED 4, LED B
Artikel 5, punkt 7 (direktiv 2001/16/EG)

”Niér det dr absolut nodvéndigt for att ”Naér det dr absolut nodvéndigt for att
uppfylla malen i detta direktiv, fir en uppfylla malen i detta direktiv, fir en
PE 314.708 12/18 RR\483612SV.doc



tydlig hdnvisning till europeiska standarder
eller specifikationer goras i TSD. I detta
fall skall dessa standarder eller europeiska
specifikationer (eller de delar av dessa som
avses) anses utgora bilagor till berérd TSD
och blir dd obligatoriska sa snart denna
TSD tréader 1 kraft. Om europeiska
specifikationer saknas och i véntan pd att
sddana utarbetas, far hanvisningar goras till
andra normativa handlingar. Det skall da
vara latt tillgdngliga, offentliga
handlingar.”

tydlig och daterad hinvisning till
europeiska standarder eller specifikationer
goras 1 TSD. I detta fall skall dessa
standarder eller europeiska specifikationer
(eller de delar av dessa som avses) anses
utgora bilagor till berdrd TSD och blir da
obligatoriska sé snart denna TSD trader i
kraft. Om europeiska specifikationer
saknas och 1 vintan pa att sddana utarbetas,
far hdnvisningar goras till andra normativa
handlingar. Det skall dé vara latt
tillgéngliga, offentliga handlingar.”

Motivering

Se motiveringen till dndringsforslag 6.

Andringsforslag 16
ARTIKEL 2, LED 5
Artikel 6, punkt 5 (direktiv 2001/16/EG)

5. For att kunna hitta och genomf6ra de
bista 16sningarna skall man vid
utarbetande, antagande och dversyn av
varje TSD (inbegripet grundparametrarna)
beakta de kostnader och den nytta som
varje overvigd teknisk 10sning kan
berdknas medfora samt grianssnitten mellan
dessa. Medlemsstaterna skall medverka i
beddmningen genom att tillhandahalla
nodvéndiga uppgifter.

4. For att kunna hitta och genomf6ra de
bista 10sningarna ndr det giller
marknadsandel, trafikutveckling, men
ocksd miljo, sikerhet och sociala fragor
skall man vid utarbetande, antagande och
oversyn av varje TSD (inbegripet
grundparametrarna) beakta de ekonomiska
foljder och den nytta som varje overvigd
teknisk 16sning kan berédknas medfora samt
granssnitten mellan dessa.
Medlemsstaterna skall medverka 1
beddmningen genom att tillhandahalla
nodvindiga uppgifter.

Motivering

Se motiveringen till forslag 7. (Numreringen av punkterna i artikel 6 dr felaktig, eftersom
punkt 4 saknas. I det hdr dndringsforslaget anvinds dock den rdtta numreringen.)
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Andringsforslag 17
ARTIKEL 2, LED 5A (nytt)
Artikel 7 (direktiv 2001/16/EG)

5a) I artikel 7 skall foljande nya stycke
liggas till pa slutet:

YEn medlemsstat behéver inte tillimpa en
eller flera TSD, forutom sidana som ror
rullande materiel for projekt som giller
modernisering eller anpassning av en
befintlig linje som inte iir en del av det
transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tag.”

Motivering

1 fraga om linjer som inte dr en del av det transeuropeiska ndtverket kan den eventuella
arbetsborda som aldggs medlemsstaterna och kommissionen for att jamfora samtliga
ansokningar om avvikelser fran TSD for infrastrukturprojekt med sdrskilda allmdnna kriterier
inte motiveras av nagot storre intresse av att man i tillrdcklig utstrdckning undersokt
huruvida det dr mojligt att gora linjer som inte hor till det transeuropeiska ndtverket mer
driftskompatibla med internationella tdg. Det bor overldtas at medlemsstaterna att bestimma
om dessa kriterier.

Andringsforslag 18
ARTIKEL 2, LED 7A (nytt)
Artikel 13, punkt 2 (direktiv 2001/16/EG)

7a) Artikel 13.2 skall dndras pd foljande
sdtt:

»2. Om TSD sa foreskriver skall
bedémningen av en
driftskompatibilitetskomponents
overensstimmelse eller limplighet goras av
det anmiilda organ hos vilket tillverkaren
eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud har ansokt om bedomning.”

Motivering

Avsikten med dndringsforslaget dr att anpassa artikel 13.2 i direktiv 2001/16/EG till
artikel 13.2 i direktiv 96/48/EG, ddr det faststdlls att bedomningen av overensstimmelsen
eller ldmpligheten for en drifiskompatibilitetskomponent skall handldggas av det anmdlda
organ om TSD sd foreskriver.
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Andringsforslag 19
ARTIKEL 2, LED 12A (nytt)
Bilaga III, punkt 2.4.3a (ny) (direktiv 2001/16/EG)

12a) I bilaga 111 skall foljande punkt
liggas till:

»2.4.3a. Kontroll

Tdgen skall vara utrustade med en
fardskrivare. De uppgifter som
fardskrivaren samlar in och behandlingen
av uppgifterna skall harmoniseras.”

Motivering

Se motiveringen till dndringsforslag 9.

Andringsforslag 20
ARTIKEL 2, LED 12B (nytt)
Bilaga III, punkt 2.6.3a (ny) (direktiv 2001/16/EG)

12a) Foljande punkt skall liiggas till
bilaga III:

2.6.3a Processkommunikation

Forenhetligade regler och forfaranden for
drift av de olika niiten och utvecklandet av
en kod eller vokabulir for
processkommunikation for och mellan
drift- och trafikledning samt all
jérnvigspersonal med siikerhetsrelaterade
uppgifter skall garantera effektiv och siiker
drift av det konventionella transeuropeiska
jarnviigssystemet. I detta sammanhang
skall héinsyn tas till skillnaderna mellan
olika krav och (sprdklig) behov vid
grinsoverskridande och inhemska tjinster.

Motivering

Forenhetligade processkommunikationer maste tas med som ett led i underavsnittet om drift.
De utgor en visentlig aspekt, eftersom det dr fraga om grdnsoverskridande strickor ddr det
dr viktigt att man anvénder ett sprdk eller en kod sd att inga missforstdand uppstar. Atskillnad
bor goras mellan internationella eller (sprakligt) grinsoverskridande tjdnster och rent
inhemska tjdnster inom ett sprakomrdde. For de senare uppstar inga
kommunikationsproblem.

RR\83612SV.doc 15/18 PE 314.708

SV



SV

MOTIVERING

Jarnvigstransportsektorn spelar en viktig roll i det tjugoforsta drhundradets Europa.
Jarnvagstransporten méste framjas savil kvalitets- som kvantitetsmassigt, eftersom de
varumdngder som skall transporteras okar kraftigt, om man pa allvar vill skydda miljon och
spara energi, men ocksd om man vill leva 1 en virld dir vdgarna inte ar fullkomligt
overbelastade. Med andra ord beror transportens framtid i Europa till stor del pd om
jarnvégstransporten kan vitaliseras. Vitboken understryker att det hiar framfor allt géiller
jarnvégstransportens hdllbarhet och om den ér férenlig med medborgarnas vanor.

Inom jarnvagen har de internationella utbytena och driftskompatibiliteten utvecklats langsamt.
Mycket olika specifikationer och nationella tekniska standarder som ofta &r oférenliga med
varandra har fordrdjt den nddvandiga harmoniseringen av hela det europeiska nétverket. Varje
géng som griansen overskrids édndras referensstandarderna och personalen, vilket leder till att
tid gér forlorad. Det hér dr en av orsakerna till varfor godstransporten pa jarnvédg ar mindre
konkurrenskraftig dn végtransporten. En annan orsak &r att det finns stora skillnader i de
externa kostnaderna.

Problemet forvirras av att det dr operatorerna som bestimmer over samtliga nét. Dessa strévar
framfor allt efter att tillfredsstédlla de nationella behoven och har darfor 1 ett mycket sent skede
anammat malsittningen om internationella utbyten. Aven om bilateralt samarbete mellan
olika nationella operatorer ofta har gett betydande resultat, maste kapaciteterna for
driftskompatibilitet 6kas avsevirt.

Foljden av det hér kravet var att gemenskapen beslutade att stegvis borja inrétta ett europeiskt
nét och forsoka dra nytta av samarbetet med experterna inom sektorn. Tvé direktiv om
driftskompatibilitet har darfor antagits, ett om hoghastighetstag (98/48/EG) och ett om
konventionella tag (2001/16/EG), enligt en "flexibel” metod som fo6ljer en prioritering som
faststillts pa basis av forhallandet mellan kostnader och fordelar.

Eftersom det dr frdga om en verklig revolution inom den tekniska harmoniseringen av
jarnvéagssektorn har det forst och framst visat sig vara nodvéandigt att inféra nya arbetsmetoder
och skapa en ny jimvikt mellan olika inblandade aktdrer. Framfor allt har
infrastrukturforvaltarna, jarnvagsforetagen och industrin slutit sig samman 1 den europeiska
organisationen for driftskompabilitet inom jarnvigssektorn (AEIF) och har sdlunda
tillsammans arbetat med att lagga fram TSD-projekt (projekt gillande tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet). Genomforandet av de nya forfarandena och de nya verktygen har
forlangt utvecklingstiden for TSD som ursprungligen uppskattades till tre ar, &ven om
kommissionen hoppas att de nya linjerna for hoghastighetstdg och de ombyggda linjerna skall
vara forenliga med de nya standarderna fran 2002.

Hoghastighetstag

For att inte fordroja utvecklingen av hoghastighetstagen och framfor allt for att undvika att de
nya tdg som tas 1 bruk tillverkas enligt standarder som inte ar forenliga med det europeiska
nitet anser kommissionen att genomforandet av driftskompatibiliteten méste paskyndas,
vilket kridver en ny referensram som finns med i det andra paketet. Kommissionen &mnar
prioritera tre fragor:
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- Medlemsstaternas investeringar i1 gransoverskridande projekt skall samordnas bttre. I
sjdlva verket dr projektens ekonomiska lonsamhet storre om infrastrukturerna kan
anvéndas till hundra procent fran och med det att de tas i bruk.

- TSD skall tillimpas vid stora underhallsarbeten och ombyggnader av de
hoghastighetslinjer som redan r i bruk.

- Ekonomiskt stod skall ges till TSD genom budgeten for de transeuropeiska néten.
De konventionella niiten

Inom den konventionella tagsektorn kan utvecklingen av det europeiska nétet dra nytta av
erfarenheterna av hoghastighetstagen. I sjdlva verket vintade inte kommissionen pé att
direktivet skulle offentliggdras innan forberedelserna inleddes. AEIF:s experter haller redan
pa att forsoka hitta de kritiska punkterna i1 driftskompatibiliteten.

Aven om man kan dra nytta av de erfarenheter som erhallits fir man inte undervirdera de
svarigheter som hanger ithop med att anpassa TSD till det konventionella nitet, eftersom det ar
frdga om ett system som redan finns och inte ett system som skall byggas. Skillnaderna i
teknik och drift dr storre och mycket fler och de berdrda aktorerna skiljer sig mer fran
varandra.

Det hér ar orsaken till att kommissionen beslutade att TSD skulle antas stegvis, och att man
skulle borja med de TSD som kunde ge den bésta avkastningen, bdde ekonomiskt och socialt.

Ett nytt arbetssatt

Forseningarna med att fa igang driftskompatibiliteten har under tiden drivit
Europaparlamentet till att 1 sin resolution av den 17 maj 2000 krdva en 6versyn av direktivet
fran 1996 (om hoghastighetstag) utgdende fran den nya modellen i direktivet fran 2001 om
konventionella tdg. Utdkningen av gemenskapslagstiftningen med direktivet fran 1996 och de
problem som uppstod till f6ljd av de TSD som utarbetats gjorde for dvrigt att kommissionen
foreslog éndringar till de bada direktiven sé att de skall kunna fungera bittre.

Bilden édndras, vid sidan av de hér orsakerna, av idén att skapa Europeiska jarnvigsbyran i den
form den forekommer 1 paketet. Att 6ppna en marknad dér operatdrerna tidigare sjdlva
faststillt de tekniska standarderna och sikerhetsreglerna kriver centrala bestimmelser och en
gemensam Overvakningsmyndighet som kan leda genomforandet av driftskompatibiliteten
och garantera sidkerhet i en sektor dér olyckorna, trots att de sikert ér farre 4n inom andra
sektorer, 4r mer dramatiska och 1 storre utstrackning vicker allmdnhetens uppmaérksamhet. Ett
villkor fOr att det hér transportsittet skall kunna utvecklas dr att driftskompabilitet infors pé
hela nitet och att dess geografiska tillimpningsomrade breddas.

Bedomning av det foreslagna direktivet
Behovet av forbittringar

Direktivet om driftskompatibilitet dr naturligtvis vilkommet och utgor ett viktigt steg for att
jarnvagssektorn skall kunna vitaliseras. Det kan bidra till att forbéttra framtidsutsikterna for
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hela den europeiska transportsektorn under det kommande decenniet, dér integrationen av de
nya medlemsstaterna hégrar.

Integrationen av de nationella néten fér inte leda till att sikerhetskraven harmoniseras pa
lagsta mdjliga niva. Samtidigt kommer centraliseringen av forfarandena att leda till
inbesparingar inom f6rvaltningen och en snabbare harmonisering. Allménheten har mycket
snabbt noterat de hér tva aspekterna och det &r viktigt att komma ihdg att de inte far leda till
en Overlappning av befogenheten och kompetensomréden och sélunda 6kad byrakrati.

Behovet av demokrati

De nya arbetsmetoderna inom TSD-forvaltningen vicker for 6vrigt stor oro inom
jarnvédgsbranschen. Den roll som AEIF hittills innehaft har kunnat garantera ett nira
samarbete mellan gemenskapens myndigheter pa europeisk niva vilka dr angeldgna om att
paskynda processen och utvecklingen inom jarnvédgsbranschen s mycket som mgjligt. I
kommissionens forslag har foretrddarna for sektorn nu avskdrmats. Om den centrala byrén
skall arbeta med att frimja integrationsprocessen, kommer insynen och representativiteten att
dventyras om inte experterna inom sektorn far vara med. Det dr ocksd oerhort viktigt att
arbetsmarknadens parter tas med i forberedelserna.

Finansieringen

Det dr nddvéndigt att hitta en 16sning pa problemen med de avsevirda tilliggskostnader som
antagandet av nya specifikationer medfor. De foreslagna dtgirderna bor vara lonsamma pé
lang sikt och kostnaderna fir under inga omstandigheter leda till att jarnvégen forlorar sin
konkurrenskraft i forhallande till andra transportsitt. I det aktuella direktivet har man inte
beaktat hur driftskompatibiliteten skall finansieras. Det &r inte tillfredsstillande att 1dta den
finansieras av de transeuropeiska néten, och det méaste darfor finnas en direkt 10sning pa
problemet.

Till slut far man heller inte glomma att bidraget frdn fackminnen inom branschen ocksa &r
viktigt for sdkerheten inom en sektor som dr sa specifik som jarnvigssektorn. Det hir betyder
med andra ord att arbetsmiljon, genom arbetsmarknadens parter, méste beaktas som en
oerhort viktig del av sdkerheten.
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