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(Den angivne procedure er baseret pa det af Kommissionen foresldede
retsgrundlag)

Andringsforslag til en lovgivningsmecessig tekst

I Parlamentets a@ndringsforslag markeres de tekstdele, der eanskes @ndret,
med fede typer og kursiv. Kursivering uden fede typer er en oplysning til de
tekniske tjenestegrene om elementer i den lovgivningsmaessige tekst, der
foreslas rettet med henblik pa den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller
manglende tekst i en sprogversion). De foreslaede rettelser skal godkendes af
de bererte tekniske tjenestegrene.
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PROTOKOLSIDE

Med skrivelse af 27. december 2002 forelagde Kommissionen i overensstemmelse med EF-
traktatens artikel 251, stk. 2, og artikel 95 Parlamentet forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv om @ndring af direktiv 97/68/EF om indbyrdes tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og
partikler fra forbreendingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgdende maskiner
(KOM(2002) 765 —2002/0304 (COD)).

P& medet den 13. januar 2003 meddelte Parlamentets formand, at dette forslag var henvist til
Udvalget om Milje- og Sundhedsanliggender og Forbrugerpolitik som korresponderende
udvalg og til Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og
Energi og Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme som radgivende udvalg
(C5-0636/2002).

P& modet den 28. januar 2003 havde Udvalget om Milje- og Sundhedsanliggender og
Forbrugerpolitik valgt Bernd Lange til ordferer.

P& meder den 16. juni og 9. september 2003 behandlede udvalget Kommissionens forslag og
udkastet til betenkning.

P4 sidstnevnte made vedtog det forslaget til lovgivningsmaessig beslutning (for: 33; imod: §;
hverken/eller: 1).

Til stede under afstemningen var: Alexander de Roo (medeformand), Mauro Nobilia og
Guido Sacconi (nastformeend), Bernd Lange (ordferer), Hans Blokland, David Robert Bowe,
John Bowis, Martin Callanan, Dorette Corbey, Raffaele Costa, Chris Davies, Karl-Heinz
Florenz, Pernille Frahm, Cristina Garcia-Orcoyen Tormo, Robert Goodwill, Frangoise
Grossetéte, Cristina Gutiérrez Cortines, Jutta D. Haug (for Béatrice Patrie), Marie Anne Isler
Béguin, Hedwig Keppelhoff-Wiechert (for Caroline F. Jackson), Christa KlaB3, Eija-Riitta
Anneli Korhola, Giorgio Lisi (for Maria del Pilar Ayuso Gonzélez), Torben Lund, Minerva
Melpomeni Malliori, Patricia McKenna, Erik Meijer (for Jonas Sjostedt), Emilia Franziska
Miiller, Rosemarie Miiller, Riitta Myller, Ria G.H.C. Oomen-Ruijten, Dagmar Roth-
Behrendt, Giacomo Santini (for Marialiese Flemming), Karin Scheele, Ursula Schleicher (for
Avril Doyle), Renate Sommer (for Jorge Moreira da Silva), Maria Sornosa Martinez,
Catherine Stihler, Astrid Thors, Antonios Trakatellis, Kathleen Van Brempt og Phillip
Whitehead.

Udtalelsen fra Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme er vedfgjet denne
betenkning; Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og
Energi vedtog den 20. februar 2003 ikke at afgive udtalelse.

Betankningen indgivet den 10. september 2003.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om 2endring af direktiv 97/68/EF
om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
emission af forurenende luftarter og partikler fra forbraendingsmotorer til montering i
mobile ikke-vejgaende maskiner (KOM(2002) 765 — C5-0636/2002 — 2002/0304(COD))

(Fzelles beslutningsprocedure: forstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rédet
(KOM(2002) 765",

der har fiet forslaget forelagt af Kommissionen, jf. EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og
artikel 95 (C5-0636/2002),

der henviser til forretningsordenens artikel 67,

der henviser til beteenkning fra Udvalget om Milje- og Sundhedsanliggender og
Forbrugerpolitik og udtalelse fra Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme
(A5-0296/2003),

godkender Kommissionens forslag som a&ndret;

anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen agter at &ndre dette forslag i
vasentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.

Kommissionens forslag Andringsforslag

Zndringsforslag 1
BETRAGTNING 3 a (ny)

(3a) Af hensyn til miljoet og de nye
emissionsreducerende teknologier for
vejgdende koretojer bor normerne for
vejgdende og ikke-vejgdende anvendelser
harmoniseres. Lovgiverne i USA har ogsd
erkendt dette og har for nylig fremsat
forslag herom. Inden for rammerne af det
globale marked synes en harmonisering
pd dette omrdde hensigtsmeessig.

! Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Begrundelse

De amerikanske miljomyndigheder EPA har netop foresldet et nyt emissionstrin for mobile
ikke-vejgdende maskiner svarende til de allerede geeldende emissionsgrenseveerdier for
vejgdaende anvendelser. Af hensyn til det globale marked og miljoet for en reduktion bor der
gennemfores en harmonisering pd dette omrdde.

Andringsforslag 2
BETRAGTNING 4 a (ny)

(4a) Af miljomcessige og
sundhedsmcessige grunde er der behov for
at indfore endnu et trin Euro 1V efter
Euro Il med en klar reduktion af NOx-
og partikelveerdierne.

Begrundelse

Dette er nadvendigt for at opfylde EU-luftkvalitetsnormerne, iscer da de pdgeeldende maskiner
i reglen anvendes massivt. Miljo- og sundhedsbelastningerne skyldes iscer partikler og NOXx,
som er udgangsstof for ozon. Der findes tilsvarende teknologier, som allerede anvendes af
lastvogne og f.eks. pa Ostersofcerger.

Andringsforslag 3

BETRAGTNING 5
(5) En overgangsprevningsmetode er (5) En overgangsprevningsmetode er
nedvendig for at dekke de nedvendig for at dekke de
driftsbetingelser, der gelder for sadanne driftsbetingelser, der gelder for saidanne
maskiner under virkelige driftsforhold. maskiner under virkelige driftsforhold.

Hertil horer ogsd, at provningen foretages
med ikke-opvarmet motor.

Begrundelse

1 praksis kan man ikke tage sit udgangspunkt i en opvarmet motor. Maskiner startes pd
anvendelsesstedet, hvilket pravningen bor afspejle. Pravningen bor derfor gennemfores med
en motor med samme temperatur som omgivelserne.

Andringsforslag 4
BETRAGTNING 5 a (ny)

(5a) Uanset belastningsforholdene ma
greenseveerdierne ikke overskrides med
mere end 50 %.
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Begrundelse

For at sikre at greenseveerdierne ikke kun er afstemt punktuelt, men ogsa geelder ved tilfeeldigt
valgte provepunkter under normal driftsforhold.

Andringsforslag 5
BETRAGTNING 5 b (ny)

(5b) Endvidere bor der treeffes
foranstaltninger for at undga anvendelsen
af frakoblingsmekanismer og irrationelle
emissionskontrolstrategier.

Begrundelse

Der bor treeffes foranstaltninger for at sikre, at de krcevede greenseveerdier ikke kun
overholdes under provningen, men ogsd i praksis.

Andringsforslag 6
BETRAGTNING 6
(6) Den foresldede pakke af trin I11- (6) Den foresladede pakke af grensevaerdier
greensevardier ber sd vidt muligt ensrettet ber s& vidt muligt ensrettet efter
efter udviklingen 1 USA, sa producenterne udviklingen 1 USA, sd producenterne far
far adgang til et globalt marked for deres adgang til et globalt marked for deres
motorkonstruktioner. motorkonstruktioner.
Begrundelse
Geelder for alle trin.
Andringsforslag 7
BETRAGTNING 7
(7) Der ber ligeledes indferes (7) Der ber ligeledes indferes
emissionsnormer for visse emissionsnormer for jernbaneanvendelser
jernbaneanvendelser og for marinemotorer og for motorer i fartojer til brug pd indre
for at medvirke til at fremme disse som vandveje for at medvirke til at fremme
miljevenlige transportformer. disse som miljevenlige transportformer.
Begrundelse

Alle jernbaneanvendelser bor inddrages allerede nu i stedet for at medtage dem gradvis. Det
vil ogsa i hajere grad passe til det onskede image som miljovenlig transportform.
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Andringsforslag 8
BETRAGTNING 7 a (ny)

(7a) Desuden er der ogsd fremover behov
for yderligere at reducere
greenseveerdierne for motorer i
jernbanekoretojer og fartajer til brug pd
indre vandveje.

Begrundelse

For fartajer, der anvendes pa indre vandveje, er der stadig et meget stort potentiale for
emissionsreduktion, som af miljomeessige grunde ubetinget bor udnyttes! I Nederlandene
tegner fartojer, der sejler pd indre vandveje, sig f-eks. for indtil 40 % af de samlede NOx-
emissioner.

Andringsforslag 9
BETRAGTNING 7 a (ny)

(7a) Som det er tilfeeldet for sma mobile
ikke-vejgdaende maskiner, bor det ogsd for
store mobile ikke-vejgdende maskiner veere
muligt at angive, at de opfylder fremtidige
greenseveerdier for tiden.

Begrundelse

Hvis fremtidige greenseveerdier nds for tiden, skal fabrikanterne have mulighed for at angive
det pa deres produkter og udnytte det i reklameajemed. En sadan meerkning er ogsd med til at
pavirke forbrugernes kobsbeslutning.

Andringsforslag 10
BETRAGTNING 8

(8) Pé grund af den teknik, der er (8) Pé grund af den teknik, der er
nedvendig til opfyldelse af trin 111 B- nedvendig til opfyldelse af trin IV-
grensevardierne for partikelemissioner, grensevardierne for partikelemissioner,
m4d brendstoffets svovlindhold i mange m4é brendstoffets svovlindhold i mange
medlemsstater nedsattes 1 forhold til det medlemsstater nedsattes 1 forhold til det
nuvarende niveau. Der bor fastlegges et nuvarende niveau. Der bor fastlegges et
referencebrandstof, der afspejler referencebrandstof, der afspejler
markedssituationen for braendstof. markedssituationen for braendstof.
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Begrundelse

Af hensyn til klarheden bliver trin Il A til trin Il og trin Il B til trin IV. Dette viser desuden
klart, at trin IV er en yderligere faktisk reduktion med nye krav.

Andringsforslag 11
BETRAGTNING 8 a (ny)

(8a) Med direktiv 2003/17/EF er der skabt
forudscetninger for den nodvendige
breendstofkvalitet, sa svovlfiri (10ppm)
diesel fra den 1. januar 2009 vil veere til
radighed i medlemsstaterne; dette geelder
hajst sandsynligt ogsa for ikke-vejgdende
mobile maskiner. Dermed kan der ogsd
her anvendes moderne
emissionsreducerende teknologier.

Begrundelse

Kreever ingen neermere forklaring.

Andringsforslag 12
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA B
Artikel 9 (Direktiv 97/68/EF)

(b) Der indsattes folgende stk. 3, litra a), (b) Der indsattes folgende stk. 3, litra a),
b) og ¢) b), ¢), d), ¢) 0g J)
Begrundelse

En konsekvens af, at anvendelsesomrddet udvides til at geelde for jernbanekoretajer (trin 111
og 1V), og der indfores et nyt trin for fartajer pd indre vandveje (trin IV).

Andringsforslag 13
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA B
Artikel 9, stk. 3, litra b (nyt), overskrift (Direktiv 97/68/EF)

3.b) TYPEGODKENDELSE AF TRIN 111 3.b) TYPEGODKENDELSE AF TRIN
B-MOTORER (MOTORKATEGORIK, IV-MOTORER (MOTORKATEGORI K,
L, M ogN) L, MogN)

Begrundelse

Af hensyn til klarheden bliver trin Il A til trin 1] og trin Il B til trin IV. Dette viser desuden
klart, at trin IV er en yderligere faktisk reduktion med nye krav.
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Andringsforslag 14
ARTIKEL 1, NR. 6
Artikel 9, stk. 3, litra ¢ (nyt), overskrift (Direktiv 97/68/EF)

3.¢) TYPEGODKENDELSE AF 3.¢) TYPEGODKENDELSE AF TRIN
MOTORER, SOM ANVENDES I III-'MOTORER, SOM ANVENDES I
FARTQIJER PA INDRE VANDVEIE FARTQIJER PA INDRE VANDVEIJE
(MOTORKATEGORI V) (MOTORKATEGORI V)

Begrundelse

Et nyt trin for fartojer pd indre vandveje er indfort af hensyn til klarheden.

Andringsforslag 15
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA B
Artikel 9, stk. 3, litra d (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(3d) TYPEGODKENDELSE AF TRIN
IV-MOTORER, SOM ANVENDES 1
FARTOJER PA INDRE VANDVEJE
(MOTORKATEGORI V)

Medlemsstaterne skal ncegte
typegodkendelse af en motortype eller
motorfamilie samt udstedelse af det i bilag
VI beskrevne dokument :

- for kategori V1:1: efter den 31.
december 2009 for motorer med en effekt
pd over 37 kW og et slagvolumen pr.
cylinder pad under 0,9 liter ,

- for kategori V1:2: efter den 30. juni
2009 for motorer med et slagvolumen pr.
cylinder pa 0,9 liter eller derover, men
under 1,2 liter,

- for kategori V1:3: efter den 30. juni
2009 for motorer med et slagvolumen pr.
cylinder pa 1,2 liter eller derover, men
under 2,5 liter, og en motoreffekt pa :37
KW<P<75kW,

- for kategori V1:4: efter den 31.
december 2010 for motorer med et
slagvolumen pr. cylinder pa 2,5 liter eller
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derover, men under 5 liter,

- kategori V2: efter den 31. december
2010 for motorer med et slagvolumen pr.
cylinder pa over 5 liter,

sdfremt motoren ikke opfylder kravene i
dette direktiv, og sdfremt emissionen af
partikler fra motoren ikke opfylder
greenseveerdierne i tabellen i punkt 4.1.2.5
i bilag 1.

Begrundelse

Indforelse af et nyt trin for fartojer pd indre vandveje for at reducere NO,-emissionen: Inden
for skibsfarten pa de indre vandveje er der stadig et meget stort potentiale for
emissionsreduktion, hvilket absolut bor udnyttes af miljemaessige grunde! I Nederlandene
tegner fartajerne pad de indre vandveje sig f.eks. for indtil 40 % af de samlede NO,-
emissioner. SCR-teknologien, som muliggor dette, findes allerede og anvendes fra 2008 i
lastvogne og er allerede nu taget i brug pd svenske Ostersoskibe.

Andringsforslag 16
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA B
Artikel 9, stk. 3, litra e (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(3e) TYPEGODKENDELSE AF TRIN
III-MOTORER, SOM ANVENDES 1
MOTORVOGNE OG LOKOMOTIVER
(MOTORKATEGORI R)

Medlemsstaterne skal ncegte
typegodkendelse af en motortype eller
motorfamilie samt udstedelse af det i bilag
VI beskrevne dokument og skal ncegte
enhver anden form for typegodkendelse af
en mobil ikke-vejgdende maskine med
monteret motor, som ikke i forvejen er
bragt pa markedet:

- for kategori R1: efter den 31. december
2005 for motorer med en effekt pda under
560 kw

- for kategori R2: efter den 31. december
2006 for motorer med en effekt pd over
560 kW

sdfremt motoren ikke opfylder kravene i
dette direktiv, og sdfremt emissionen af
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partikler fra motoren ikke opfylder
greenseveerdierne i tabellen i punkt 4.1.2.4
i bilag 1.

Begrundelse

Motorvogne med en effekt pa under 560 kW (kategori R1) har generelt motorer, der ogsa
anvendes i andre mobile maskiner. De kan derfor ligeledes indeholde trin Il og 1IV. For
motorvogne med en effekt pa over 560 kW (kategori R2) bor de af UIC opstillede malkrav i
forste omgang gores juridisk bindende. Disse krav, der er udviklet af UIC skaber ikke nogen
tekniske problemer, de svarer nogenlunde til normen Euro Il for lastvogne.

Andringsforslag 17
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA B
Artikel 9, stk. 3, litra f (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(3e) TYPEGODKENDELSE AF TRIN
IV-MOTORER, SOM ANVENDES I
MOTORVOGNE OG LKOMOTIVER
(MOTORKATEGORI R)

Medlemsstaterne skal ncegte
typegodkendelse af nedenncevnte
motortyper eller motorfamilier samt
udstedelse af det i bilag VI beskrevne
dokument og skal ncegte enhver anden
Jorm for typegodkendelse af en mobil
ikke-vejgaende maskine med monteret
motor, som ikke i forvejen er bragt pd
markedet:

- for kategori R1: efter den 31. december
2009 for motorer med en effekt pd under
560 kw

- for kategori R2: efter den 31. december
2010 for motorer med en effekt pa over
560 kW

sdfremt motoren ikke opfylder kravene i
dette direktiv, og sdfremt emissionen af
partikler fra motoren ikke opfylder
greenseveerdierne i tabellen i punkt 4.1.2.5
i bilag 1.

Begrundelse
Ligesom for fartajer pd indre vandveje indfores der ogsd et nyt trin for jernbanekoretojer

PE 328.792 12/33 RR\506765DA.doc

DA



(trin IV). Det giver producenterne incitamenter og tilstreekkelig tid til at udvikle nye

teknologier.

Andringsforslag 18
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA C, (iii)
Artikel 9, stk. 4 , andet og tredje underafsnit (Direktiv 97/68/EF)

Andet og tredje underafsnit affattes
saledes:

Trin 11T A

- for kategori H: 31. december 2005

- for kategori I: 31. december 2006

- for kategori J: 31. december 2007

- for kategori K: 31. december 2006

- for kategori V1:1: 31. december 2006
- for kategori V1:2: 31. december 2006
- for kategori V1:3: 31. december 2006
- for kategori V1:4: 31. december 2008
- for kategori V2: 31. december 2008

For motorer, der kerer med konstant
hastighed og tilherer henholdsvis kategori
H, J, K og L, er gennemforelsesdatoerne
fire ar senere end ovenstaende datoer.

Trin II1 B

- kategori L: 31. december 2010
- kategori M: 31. december 2010
- kategori N: 31. december 2011

RR\506765DA.doc

Andet og tredje underafsnit affattes
saledes:

Trin 11T

- for kategori H: 31. december 2005

- for kategori I: 31. december 2006

- for kategori J: 31. december 2007

- for kategori K: 31. december 2006

- for kategori V1:1: 31. december 2006
- for kategori V1:2: 31. december 2006
- for kategori V1:3: 31. december 2006
- for kategori V1:4: 31. december 2008
- for kategori V2: 31. december 2008

- for kategori R1: 31. december 2006
- for kategori R2: 31. december 2007

For motorer, der kerer med konstant
hastighed og tilherer henholdsvis kategori
H, J, K og L, er gennemforelsesdatoerne
fire ar senere end ovenstaende datoer.

Trin IV

- kategori L: 31. december 2010

- kategori M: 31. december 2010

- kategori N: 31. december 2011

- kategori V1:1: 31. december 2010
- kategori V1:2: 31. december 2010
- kategori V1:3: 31. december 2010
- kategori V1:4: 31. december 2011
- kategori V2: 31. december 2011

- kategori R1: 31. december 2010

PE 328.792

DA



DA

- kategori R2: 31. december 2011

For hver kategori vil ovenstdende krav For hver kategori vil ovenstdende krav
blive udskudt i to ar for motorer, der er blive udskudt i to ar for motorer, der er
produceret inden den angivne dato. produceret inden den angivne dato.
Den tilladelse, der er meddelt for ét trin af Den tilladelse, der er meddelt for ét trin af
emissionsgrensevardier, udleber ved den emissionsgrensevardier, udleber ved den
obligatoriske gennemforelse af neste trin obligatoriske gennemforelse af naste trin
af greenseverdier. af greenseverdier.

Begrundelse

Inddragelse af jernbanekoretojer (R1 under 560 kW, R2 over 560 kW) under begge trin og
indforelse af et nyt trin for fartojer pa indre vandveje for at reducere NO,-emissionerne:
Inden for skibsfarten pa de indre vandveje er der et meget stort potentiale for
emissionsreduktion, hvilket absolut bor udnyttes af miljomcessige grunde! I Nederlandene
tegner fartajerne pad de indre vandveje sig f.eks. for indtil 40 % af de samlede NO,-
emissioner. SCR-teknologien, som muliggor dette, findes allerede og anvendes fra 2008 i
lastvogne og er allerede nu taget i brug pd svenske Ostersoskibe.

Andringsforslag 19
ARTIKEL 1, NR. 6, LITRA CA (NYT)
Artikel 9, stk. 4 a (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(ca) Der indfojes et nyt stk. 4a:

"4a. MAERKNING VED FORTIDIG
OPFYLDELSE AF KRAVENE FOR TRIN
EURO Il OG EURO IV

For motortyper, der overholder
greenseveerdierne for trin Euro Il og IV
for de i afsnittet om typegodkendelse
anforte frister, tillader medlemsstaterne en
scerlig meerkning, hvoraf dette fremgdr.

Begrundelse

Hvis fremtidige greenseveerdier nds for tiden, skal fabrikanterne have mulighed for at angive
det pa deres produkter og udnytte det i reklameajemed. En sadan mcerkning er ogsd med til at
pavirke forbrugernes kobsbeslutning.
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Andringsforslag 20
ARTIKEL 1, NR. 6A (nyt)
Artikel 9 a (ny) (Direktiv 97/68/EF)

(6a) Ny artikel 9a:
Artikel 9a

Der ma ikke anvendes
frakoblingsmekanismer eller irrationelle
emissionskontrolstrategier.

Begrundelse

Ligesom i direktiv 2001/27/EF om tunge erhvervskoretojer skal dette princip ogsad geelde for
ikke-vejgdende mobile maskiner for ikke at fore greenseveerdier og provningsbestemmelser ad
absurdum.

Andringsforslag 21
ARTIKEL 1, NR. 7
Artikel 10, stk. 1 og 3 (Direktiv 97/68/EF)

(7) I artikel 10 tilfojes folgende stk. 3: (7) Artikel 10 cendres som folger:

(a) folgende led indscettes i slutningen af
stk. 1:

- motorer til brug i maskiner, der primcert
anvendes til soscetning og bjceergning af
redningsbdde

- motorer til brug i maskiner, der primcert
anvendes til soscetning og bjcergning af
traditionelle fartajer, f.eks. pramme, i
henhold til en liste udarbejdet af
Kommissionen

- trin IVB-motorer, der anvendes i
hostmaskiner eller maskiner til andre
scerlige formal, og som kun anvendes en

del af dret”
(b) folgende stk. 3 tilfajes:
"3. Motorer kan markedsferes under en "3. Motorer kan markedsferes under en
"fleksibel ordning" efter bestemmelserne 1 "fleksibel ordning" efter bestemmelserne 1
bilag XIII." bilag XIIL."
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Begrundelse

Traktormotorer bruges i et begreenset antal tilfeelde til at soscette og bjcerge "pramme”
(traditionelle klinkbyggede overdcekkede fiskebdde) og andre smd fiskefartajer. Traktorer, der
bruges til at soscette og bjcerge disse fiskebade, beveeger sig over meget korte afstande (hajst 1
km), da de kun bruges til at transportere badene ned til vandkanten. Da der kun er tale om et
meget lille antal koretajer (ca. 200 i UK), og anvendelsen heraf er meget begreenset, spiller
de ikke nogen rolle som emissionskilde, og en undtagelse fra bestemmelserne vil ikke influere
veesentligt pa det samlede emissionsniveau. Nogle maskiner, f.eks. mejetcerskere, selvkorende
gronthostere og snerydningsmateriel til lufthavne, bruges kun i en begrenset periode.
Ombkostningerne til at overholde trin IVB-grenseveerdierne ville ikke sta i et rimeligt forhold
til den arlige anvendelse og emissionsniveauet.

Andringsforslag 22
ARTIKEL 2

Kommissionen vil senest den 31. december
2006:

- gennemga den tilgengelige teknik med
henblik pa bekreeftelse af trin 111 B-
grenseverdierne og vurdering af det
eventuelle behov for yderligere fleksible
ordninger, undtagelser eller senere
ikrafttraedelsesdatoer for visse typer udstyr
eller motorer.

- vurdere behovet for en separat
provningsprocedure for
jernbaneanvendelser.

- vurdere behovet for cendring af
direktivets anvendelsesomrdde i henhold
til den seneste udvikling inden for
jernbanetransport og de
lovgivningsmeessige rammer for
interoperabilitet med henblik pad, at alle
jernbaneanvendelser bliver deekket pd den
mest effektive made.

- tage stilling til en stramning af
emissionsgreenseverdierne for
forurenende luftarter pa baggrund af
miljomcessige behov og den tekniske
udvikling inden for
efterbehandlingsudstyr til NOx-reduktion
i den vejgdende sektor.

- vurdere behovet for at indfore et ekstra

PE 328.792

Kommissionen vil senest den 31. december
2006:

- gennemga den tilgengelige teknik med
henblik pa bekreftelse af trin IV-
grensevardierne og vurdering af det
eventuelle behov for yderligere fleksible
ordninger, undtagelser eller senere
ikrafttraedelsesdatoer for visse typer udstyr
eller motorer.

- vurdere behovet for en separat
provningsprocedure for
jernbaneanvendelser.

- vurdere den disponible teknologi i en
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scet greenseveerdier for fartojer pd indre
vandveje,

- vurdere behovet for at indfere
emissionsgransevardier for motorer under
19 kW og over 560 kW,

og, nar det er hensigtsmessigt, fremlaegge
forslag for Europa-Parlamentet og Rédet.

rapport til Europa-Parlamentet og Radet
Jor at bekreefte den bindende
partikelveerdi for trin 1V for fartojer pa
indre vandveje og om nodvendigt
foreleegge forslag herom . I den
forbindelse tager Kommissionen iscer
hensyn til de disponible
breendstofkvaliteters virkning,

- vurdere behovet for at indfore
emissionsgransevardier for motorer under
19 kW og yderligere greensevcerdier for
motorer over 560 kW,

og, nar det er hensigtsmessigt, fremlaegge
forslag for Europa-Parlamentet og Rédet.

- foresli bestemmelser, som gor det muligt
at kontrollere det emissionsrelevante
udstyrs effektivitet i fartojets eller
motorens normale levetid og

- foresla detaljerede bestemmelser for at
undgd "cycle-beating"'.

Begrundelse

Anvendelse i jernbanekoretajer er allerede inddraget; vejanvendelse horer ikke ind under
dette direktiv, for fartojer pd indre vandveje bor der allerede nu fastlegges endnu et trin.
Desuden bor Kommissionen sorge for at sikre det emissionsreducerende udstyrs
levedygtighed samt udarbejde bestemmelser, der udelukker "cycle-beating".

Andringsforslag 23
ARTIKEL 2 A (ny)

Artikel 2a

Kommissionen undersoger inden den 31.
december 2004 den testcyklus, der skal
anvendes for jernbanekoretojer og

forelcegger i givet fald forslag herom.

Begrundelse

Det bor undersages, om der er behov for forskellige provningsmetoder for
jernbaneanvendelser med store og smd motorer. Mens det ved smd motorer, som normalt er
udviklet af andre mobile maskiner, synes hensigtsmeessigt at anvende CI-metoden, der
normalt anvendes for disse, kunne det veere mere hensigtsmeessigt at anvende ISO 8178-4
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testcyklus F for starre motorer.

Andringsforslag 24
ARTIKEL 2 B (ny)

Artikel 2b

Kommissionen meddeler inden den
31.12.2004, om der er behov for at fi
fastlagt andre greensevcerdier eller
testmetoder for lokomotivmotorer med et
volumen pa over 5 [ pr. cylinder.

Begrundelse

Store jernbanemotorer med et volumen pd over 51 pr. cylinder har et andet drifismonster,
hvorfor der er brug for andre standarder.

Andringsforslag 25
ARTIKEL 2 C (ny)

Artikel 2¢

Kommissionen undersoger mulighederne
for at fa en aftale i stand mellem EU og
Centralkommissionen for Sejlads pa
Rhinen om gensidig anerkendelse af
typegodkendelser for skibsfarten pd indre
vandveje.

Begrundelse

Gensidig anerkendelse af typegodkendelser for skibsfarten pa indre vandveje ville betyde en
markant forenkling af fremgangsmadderne, der synes hensigtsmeessig, da der er stor lighed
mellem de anvendte standarder.

Andringsforslag 26
BILAG I, PUNKT 1, -A) (nyt)
Bilag I, punkt 1, sidste underafsnit, punkt A (Direktiv 97/68/EF)

(-A) sidste underafsnit, punkt A:

""Maskiner skal veere beregnede og
egnede til at beveege sig eller blive
fremdrevet pd jorden pa eller uden for vej,
skal have en motor med

PE 328.792 18/33 RR\506765DA.doc



kompressionsteending og en nettoeffekt,
Jf- punkt 2.4, pa mindst 18 kW og kore
med vekslende hastighed og ikke kun med
én konstant hastighed."

Begrundelse

En konsekvens af, at anvendelsesomradet udvides til at geelde for jernbanekoretojer.

Andringsforslag 27
BILAG I, PUNKT 1, LITRA -A)(nyt)
Bilag I, punkt 1, sidste underafsnit, punkt A, nyt led (Direktiv 97/68/EF)

(-A) I afsnit 1, sidste underafsnit, punkt A
indfojes:

""- jernbanekoretojer"’
Begrundelse

En konsekvens af, at anvendelsesomrddet udvides til at geelde for jernbanekoretojer.

Andringsforslag 28
BILAG I, PUNKT 1, LITRA b) (nyt)
Bilag I, punkt 1, sidste underafsnit, punkt C (Direktiv 97/68/EF)

b) I afsnit 1, punkt C, sidste underafsnit, b) Afsnit 1, punkt C, sidste underafsnit,
erstattes teksten: ordet udgar.
“jernbanelokomotiver” af:

“jernbanelokomotiver, der ikke er bestemt
til selv at medfore passagerer eller gods.

Begrundelse

En konsekvens af, at anvendelsesomradet udvides til at geelde for jernbanekoretojer.

Andringsforslag 29
BILAG I, PUNKT 1, LITRA C), (ia) (nyt)
Bilag I, punkt 2, punkt 2.8c (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(ia) Der indscettes folgende punkt 2.8c:
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2.8¢: "manipulationsanordning' : enhver
anordning, som madler, registrerer eller
reagerer pd driftsvariabler med henblik pa
at aktivere, modulere, forsinke eller
deaktivere driften af en del af
emissionskontrolsystemet, og som derved
reducerer dets effektivitet under normale
drifts- og brugsforhold,

Begrundelse

For ikke at fore greenseveerdier og provningsbestemmelser ad absurdum skal dette princip i
lighed med direktiv 2001/27/EF om tunge erhvervskoretajer ogsd geelde for ikke-vejgdende
mobile maskiner.

Andringsforslag 30
BILAG I, PUNKT 1, LITRA C), (IB) (nyt)
Bilag I, punkt 2.8d (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

(ib) Der indscettes folgende punkt 2.8d:

2.8d: "irrationel
emissionskontrolstrategi'': enhver strategi
eller foranstaltning, som resulterer i en
nedscettelse af effektiviteten af
emissionskontrolsystemet under normal
korsel til under det niveau, der er
forventet ved den anvendte
emissionsprove. "’

Begrundelse

For at sikre at greenseveerdierne ikke kun er afstemt punktuelt, men ogsd geelder ved tilfeeldigt
valgte provepunkter under normal drift skal der fastscettes en ovre greense for overskridelsen
af greenseveerdierne under alle belastningsforhold.

Andringsforslag 31
BILAG I, PUNKT 1, LITRA E) 1. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.4 (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

d) Punkt 4 @ndres siledes: d) Punkt 4 @ndres siledes:

Der tilfojes folgende punkt 4.1.2.4: Der tilfojes folgende punkt 4.1.2.4:

4.1.2.4. 1 trin IIIA ma emissionen af 4.1.2.4. 1 trin III mé emissionen af
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kulmonoxid, den samlede emission af
kulbrinter og kvalstofoxider og
partikelemissionen ikke vaere over de i
nedenstdende tabel angivne verdier:

kulmonoxid, den samlede emission af
kulbrinter og kvalstofoxider og
partikelemissionen ikke vaere over de i
nedenstdende tabel angivne verdier:

Begrundelse

Af hensyn til klarheden bliver trin Il A til trin Il og trin Il B til trin IV. Dette viser desuden
klart, at trin IV er en yderligere faktisk reduktion med nye krav.

Der tilfojes folgende til det nye punkt 4.1.2.4:

Andringsforslag 32

BILAG I, PUNKT I, LITRA E), 1. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.4 (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

Motorer, som anvendes i motorvogne og lokomotiver:

Kategori: Nettoeffekt Carbonmonoxid Sum af kulbrinter og Partikler
(P) (CO) kveelstofoxider (PT)
(kW) (g/kWh) (HC+NOx) (g/kWh)
(g/kWh)
R1: 130 kW <P <560 kW 3,5 4,0 0,2
Kategori: Nettoeffekt Carbonmonoxid Kulbrinter Kvcelstof- Partikler
(P) (CO) (HC) oxider (PT)
(kW) (8/kWh) (8/kWh) (NOx) (8/kWh)
(g/kWh)
R2: P> 560 kW 2,0 0,5 6,0 0,2
Begrundelse

Inddragelse af jernbanekoretajer fra trin I1I, sondring mellem under (R1) og over (R2)

560 kw.
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Andringsforslag 33
BILAG I, PUNKT 1, LITRA E) 1. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.4. (nyt), under tabellerne (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

Uanset belastningsforholdene ma de i
ovenncevnte tabeller anforte
greenseveerdier ikke overskrides med mere

end 50 %.
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Begrundelse

For at sikre at greenseveerdierne ikke kun er afstemt punktuelt, men ogsa geelder ved tilfeeldigt
valgte provepunkter under normal drift.

Andringsforslag 34
BILAG [, PUNKT 1, LITRA E), 2. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.5. (nyt), overskrift (Direktiv 97/68/EF)

4.1.2.5. I trin IIIB ma emissionen af 4.1.2.5. I trin IV m4 emissionen af

kulmonoxid, den samlede emission af kulmonoxid, den samlede emission af

kulbrinter og kvalstofoxider og kulbrinter og kvalstofoxider og

partikelemissionen ikke vare over de 1 partikelemissionen ikke vare over de 1

nedenstdende tabel angivne verdier: nedenstdende tabel angivne verdier:
Begrundelse

Yderligere reduktion af partikel- og NO,-emissionerne er mulig og nodvendig. Den 15. april
offentliggjorde de amerikanske miljomyndigheder EPA nye forslag, der ligeledes klart viser
denne tendens. For sd vidt er greenseveerditrin IV i overensstemmelse med de amerikanske
tiltag, hvilket er begyndelsen til en harmoniseret fremgangsmdde. Allerede i dag bliver der
ofte anvendt partikelfiltre, hvilket viser, at denne partikelveerdi er realistisk, og kontrollen
med greenseveerdien for lastvogne har tydeligt vist, at ambitiose NO,-greensevcerdier er
mulige med den eksisterende SCR-teknologi.

Andringsforslag 35
BILAG I, PUNKT 1, LITRA E), 2. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.5. (nyt), tabeller (nyt) (Direktiv 97/68/EF)

Sum af kulbrinter og kvalstofoxider Sum af kulbrinter og kvalstofoxider
(HC+NOx) (HC+NOx)
(g/kWh) (g/kWh)
4,0 L0
4,0 Lo
4,7 3,5
Begrundelse

Yderligere reduktion af partikel- og NO,-emissionerne er mulig og nodvendig. Den 15. april
offentliggjorde de amerikanske miljomyndigheder EPA nye forslag, der ligeledes klart viser
denne tendens. For sa vidt er grenseveerditrin 1V i overensstemmelse med de amerikanske
tiltag, hvilket er begyndelsen til en harmoniseret fremgangsmade. Allerede i dag bliver der
ofte anvendt partikelfiltre, hvilket viser, at denne partikelveerdi er realistisk, og kontrollen
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med greenseveerdien for lastvogne har tydeligt vist, at ambitiose NO,-greenseveerdier er
mulige med den eksisterende SCR-teknologi.

Andringsforslag 36
BILAG I, PUNKT 1, E), 2. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.5. (nyt), nyt punkt (Direktiv 97/68/EF)

Der tilfojes folgende til det nye punkt 4.1.2.5:

Motorer til brug i fartojer pad indre vandveje

Kategori: Carbonmonoxid | Sum af kulbrinter og Partikler

Slagvolumen/nettoeffekt | (CO) kveelstofoxider (PT)

(SV/P) (g/kWh) (HC+NOx) (g/kWh)

(liter pr. cylinder/kW) (g/kWh)

Vi:1 SV<0,9 og 50 1,5 0,02

P>37 kW

Vi:2 0,9<SV<1,2 50 L5 0,02

Vi:3 1,2<SV< 2,5 5,0 1,5 0,02

Vi:4 2,5<SV<5 50 L5 0,02

V2:15<SV<15 50 1,5 0,02

V2:2 15<SV<20 og 50 1,7 0,02

P<3300 kW

V2:3 15<SV<20 50 2,0 0,02

og P>3300 kW

V2:4 20<SV<25 50 2,0 0,02

V2:5 25<SV<30 50 2,2 0,02
Begrundelse

Inden for skibsfarten pa de indre vandveje er der stadig et meget stort potentiale for
emissionsreduktion, hvilket absolut bor udnyttes af miljomcessige grunde! I Nederlandene
tegner fartajerne pa de indre vandveje sig f.eks. for indtil 40 % af de samlede NO,-
emissioner. SCR-teknologien, som muliggor en NOx- reduktion pd indtil 95 %, findes allerede
og anvendes fra 2008 i lastvogne og anvendes allerede nu pa svenske Ostersoskibe. Derfor
indfores der ogsa for fartajer pd indre vandveje endnu et greenseveerditrin (trin IV).

Andringsforslag 37
BILAG I, PUNKT 1, LITRA E), 2. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.5. (nyt), nyt afsnit efter tabellerne
(Direktiv 97/68/EF)

Uanset belastningsforholdene md de i
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ovenncevnte tabeller anforte
greenseveerdier ikke overskrides med mere
end 100 %.

Begrundelse

For at sikre at greenseveerdierne ikke kun er afstemt punktuelt, men ogsa geelder ved tilfeeldigt
valgte provepunkter under normal drift.

Andringsforslag 38
BILAG I, PUNKT 1, LITRA E), 2. LED
Bilag I, punkt 4.1.2.5.(nyt), tabeller (Direktiv 97/68/EF)
Der tilfojes folgende til det nye punkt 4.1.2.5:

Motorer til motorvogne og lokomotiver:

Kategori: Nettoeffekt Carbonmonoxid Sum af kulbrinter og Partikler
(P) (CO) kveelstofoxider (PT)
(kW) (g/kWh) (HC+NOx) (s/kWh)
(g/kWh)
RI1: 130 kW <P <560 kW 3,5 1,0 0,02
Kategori: Nettoeffekt Carbonmonoxid Kulbrinter Kvcelstof- Partikler
(P) (CO) (HC+NOx) |oxider (PT)
(kW) (g/kWh) (g/kWh (NOx) (s/kWh)
(g/kWh)
R2: P> 560 kW 2,0 0,5 1,0 0,02
Andringsforslag 39

BILAG I, PUNKT 2, LITRA A), 1. LED
Bilag III, punkt 1, punkt 1.1 (Direktiv 97/68/EF)

- NRSC: Ikke-vejgdende, stabil cyklus
(Non-Road Steady Cycle), som anvendes
til trin 1, 1T og 1114 og til motorer, der kerer
med konstant hastighed, samt til trin IIIB,

- NRTC (ikke-vejgdende overgangscyklus
(Non-Road Transient Cycle), som skal
anvendes til maling af partikelemission for
trin ZIIB for alle motorer bortset fra
motorer, der kerer med konstant hastighed.
Efter fabrikantens valg kan denne test ogsa
anvendes til trin ITA og til forurenende
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- NRSC: Ikke-vejgédende, stabil cyklus
(Non-Road Steady Cycle), som anvendes
til trin I, 1T og II1 og til motorer, der korer
med konstant hastighed, samt til trin IV,

- NRTC (ikke-vejgdende overgangscyklus
(Non-Road Transient Cycle), som skal
anvendes til maling af partikelemission for
trin IV for alle motorer bortset fra motorer,
der kerer med konstant hastighed. Efter
fabrikantens valg kan denne test ogsé
anvendes til trin ITA og til forurenende
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luftarter i trin I1IB.

[uftarter i trin IV.

Begrundelse

Af hensyn til klarheden bliver trin Il A til trin 1] og trin Il B til trin IV. Dette viser desuden
klart, at trin IV er en yderligere faktisk reduktion med nye krav.

Andringsforslag 40
BILAG I, PUNKT 2, LITRA A), 2. LED
Bilag III, punkt 1, punkt 1.3 (nyt) og underafsnit 1.3.2 (nye) (Direktiv 97/68/EF)

1.3.2. NRSC-prove:

Ovennzvnte forurenende stoffer bestemmes
under en foreskreven overgangscyklus af
driftspunkter med opvarmet motor, ngje
baseret pa driftsforholdene for dieselmotorer
1 ikke-vejgaende maskiner. Ved hjlp af
vardierne for motordrejningsmoment og
-omdrejningstal, registreret af
dynamometeret, integreres effekten med
hensyn til tiden gennem testcyklen, hvorved
resultatet bliver det arbejde, motoren har
udfoert i testcyklen. Koncentrationerne af
luftarterne bestemmes gennem hele cyklen,
enten i den rd udstedningsgas ved
integration af signalet fra analysatoren efter
tilleeg 3 til dette bilag, eller i den fortyndede
udstedningsgas i1 et CVS-fuldstromssystem
ved integration eller ved opsamling i sek
efter tilleeg 3 til dette bilag. For partikler
fores en proportional preve af den
fortyndede udstednings gennem et filter af
foreskreven type, enten ved
delstromfortynding eller
fuldstremfortynding. Alt efter den anvendte
metode bestemmes stromningshastigheden
af den fortyndede eller ufortyndede
udstedningsgas gennem hele cyklen med
henblik pa beregning af masseemissionen af
forurenende stoffer. Sammen med det af
motoren udferte arbejde benyttes
masseemissionen af hvert forurenende stof
til beregning af den emitterede mengde i
gram pr. kilowatt-time.
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1.3.2. NRSC-prove:

Ovennavnte forurenende stoffer bestemmes
under en foreskreven overgangscyklus af
driftspunkter med opvarmet og ikke-
opvarmet motor i forholdet 8:2 og ngje
baseret pa driftsforholdene for dieselmotorer
1 ikke-vejgdende maskiner. Ved hjelp af
vardierne for motordrejningsmoment og
-omdrejningstal, registreret af
dynamometeret, integreres effekten med
hensyn til tiden gennem testcyklen, hvorved
resultatet bliver det arbejde, motoren har
udfert i testcyklen. Koncentrationerne af
luftarterne bestemmes gennem hele cyklen,
enten 1 den rd udstedningsgas ved
integration af signalet fra analysatoren efter
tilleeg 3 til dette bilag, eller 1 den fortyndede
udstedningsgas i et CVS-fuldstromssystem
ved integration eller ved opsamling i sk
efter tillaeg 3 til dette bilag. For partikler
fores en proportional preve af den
fortyndede udstednings gennem et filter af
foreskreven type, enten ved
delstromfortynding eller
fuldstremfortynding. Alt efter den anvendte
metode bestemmes stromningshastigheden
af den fortyndede eller ufortyndede
udstedningsgas gennem hele cyklen med
henblik pa beregning af masseemissionen af
forurenende stoffer. Sammen med det af
motoren udferte arbejde benyttes
masseemissionen af hvert forurenende stof
til beregning af den emitterede mangde 1
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gram pr. kilowatt-time.

Begrundelse

1 praksis kan man ikke lave sine malinger pd grundlag af en varm motor. Maskiner startes pd
anvendelsesstedet, hvilket provningen bor afspejle. Provningen bor derfor i den stationcere
testcyklus ogsa tage hensyn til motorens drift ved koldstart med en veegtning pa 8:2 for
opvarmet/ikke-opvarmet motor.

Andringsforslag 41
BILAG I, PUNKT 2, LITRA D),
Bilag III, punkt 4.5 (nyt), sidste rubrik i diagrammet (Direktiv 97/68/EF)

Kor udstedningsemissionspreve ved varm Kor udstedningsemissionspreve fo gange
cyklus inden for 5 minutter enten efter at ved kold cyklus og otte gange ved varm
motoren er standset eller efter at den cyklus inden for 5 minutter enten efter at
giende motor er bragt i tomgangstilstand. motoren er standset eller efter at den

gdende motor er bragt i tomgangstilstand.

Begrundelse

1 praksis kan man ikke lave sine malinger pa grundlag af en varm motor. Maskiner startes pd
anvendelsesstedet, hvilket provningen bor afspejle. Pravningen bor derfor i den stationcere
testcyklus ogsa tage hensyn til motorens drift ved koldstart med en veegtning pa 8:2 for
opvarmet/ikke-opvarmet motor.
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BEGRUNDELSE

Sundheds- og miljgbeskvttelse kraever vderligere skridt

Kvalstofoxider og partikler, der opstir ved forbreending i dieselmotorer, er i hej grad
sundhedsskadelige. Mens kvalstofoxider som udgangsstof for ozon er en af arsagerne til
sommersmog, fremkalder partikler luftvejssygdomme og mistaenkes for at vere
kreeftfremkaldende. Iser fine partikler, der opstar direkte via forbrendingsprocesser og
indirekte ved reaktion med gasformige udgangsstoffer, trenger dybt ned i lungerne.

Dieselmotorer uden partikelfilter udsender ca. 1000 gange mere kraftfremkaldende,
inhalerbart stov end benzinmotorer. Samtidig udsender de ogsa tre gange sa mange
kvalstofoxider. Dette resulterer 1 astmaanfald, luftvejs- og hjerte/karsygdomme, evt.
lungekraeft, nedsetter den forventede levealder og fremmer en tidlig dod pa grund af disse
sygdomme. De amerikanske miljgmyndigheder EPA giver en udmarket oversigt over disse
skadestoffers indvirkning pa den menneskelige sundhed i sit forslag af 15. april 2003, hvori
de foresldr yderligere greensevardier for mobile maskiner og pad mellemlang sigt ensker en
tilneermelse til normerne for vejgadende anvendelser (jf.
http://www.epa.gov/otag/nonroad.htm). Undersggelser viser, at der er en direkte
sammenhang mellem disse skadelige stoffers pavirkning og eget forekomst af
hjerte-/lungesygdomme, herunder fortidig ded. Dieselmotoremissionerne belaster dog ikke
kun sundheden, men ogsa milje og klima.

Da der allerede er opnéet store resultater med hensyn til at reducere skadestofemissionerne
inden for landevejssektoren, er der saledes sarlig grund til at se nermere pa de mobile
maskiner. For jo mere skadestofemissionerne fra de vejgadende anvendelser reduceres, jo
storre bliver den ikke-vejgéende sektors proportionelle andel heraf. Der er séledes endnu et
stort reduktionspotentiale 1 forbindelse med bygge- og anlegsmateriel, gaffeltrucks,
mobilkraner, osv. og ikke mindst i forbindelse med fartgjer pd indre vandveje og
jernbanekoretgjer. Der er ingen grund til ikke at udnytte dette potentiale. Desuden anvendes
disse maskiner i reglen massivt, sdledes at der lokalt kan registreres serlig hgje
luftbelastninger.

Bortset fra de miljomaessige og sundhedsmassige behov for at senke skadestofemissionerne
yderligere kraeves der 1 den europaiske lovgivning om luftkvaliteten desuden en yderligere
skerpelse af greensevardierne for partikler og kvalstofoxider. For datterdirektivet
1999/30/EF om luftkvalitet fastsetter tilsvarende strenge kvalitetsnormer, navnlig for
kvelstofoxider og partikler, som skal overholdes fra 2005 hhv. 2010.

Emmissionsreduktion for mobile maskiner

Kommissionen understreger 1 sit forslag behovet for en global lesning. Ganske vist er
teknikken i dag allerede videre udviklet end for de af Kommissionen foreslaede trin IIT A/B,
og de amerikanske myndigheder er ogsa mere ambitiese. Da markedet for mobile maskiner
snarere er globalt struktureret, er det absolut hensigtsmaessigt at se naermere pa udviklingen i
USA. Desuden er der fra 2009 svovlfrit brendstof til radighed 1 EU, hvilket er en nedvendig
forudsaetning for at anvende udstyr til rensning af udstedningsgas sdsom partikelfiltre eller
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DeNox-katalysatorer. I forbindelse med gaffeltrucks, der jo til dels ogsé kerer i1 lukkede rum,
er det endog allerede i dag normalt at anvende partikelfiltre.

Kommissionens forslag om trin Euro III (A) ber dog ikke @ndres, ikke kun pa grund af den
ringe forlebstid, men ogsa for at give industrien den nedvendige udviklingssikkerhed. Men
der er behov for endnu et trin. For at gere det klarere og pracisere, at et nyt trin skal vaere
forbundet med faktiske reduktioner, kaldes trin III A (NOy-reduktion) nu trin III og trin III B
(partikelreduktion) trin IV, is@r da der ogsa i forbindelse med NO,-verdierne pa mellemlang
sigt stadig er et yderligere markant reduktionspotentiale. Den nedvendige teknik er allerede til
stede, monteres 1 lastvogne og er lovpligtig 1 2008. Den kan ogsa anvendes inden for sektoren
mobile maskiner.

F.eks. har det schweiziske VERT-projekt bevist, at monteringen af bygge- og anlaegsmateriel
med partikelfiltre iser kan reducere det giftige ultrafine dieselpartikelstov (bade fra gamle og
nye dieselmotorer) med faktor 100 til 1000. Det svarer til en reduktion pa 95 % af det
kraeftfremkaldende dieselstov. Ved undersegelser er der pavist en hgj dedelighed og
lungesygdomme hos bern 1 forbindelse med dieselpartikelemissioner fra bygge- og
anlegsmateriel (med en andel pa over 40 % er det den storste dieselpartikelkilde fra ikke-
vejgdende maskiner), hvilket har faet de schweiziske miljomyndigheder BUWAL til at
udarbejde retningslinjer for luftforureningskontrollen pa byggepladser for at forebygge
luftvejssygdomme og andre sundhedsproblemer fremkaldt af inhalerbart stov. Der er siledes
fra marts 2002 indfert partikelfiltersystemer i Schweiz som bedst disponible teknologi til
motorer til minedrift. Siden januar 2002 er det lovpligtigt at montere alle tilsvarende
dieseldrevne maskiner med sédanne filtre. Projektet har ogsd vist, at disse foranstaltninger ud
over de sundhedsmassige ogsa har haft ekonomiske fordele.

Et andet eksempel pé en vellykket bekampelse af partikelemissioner fra dieseldrevne motorer
og keretgjer er CARB "California Diesel Risk Reduction Program" under den californiske
luftkvalitetsmyndighed (Califonia Air Resources Board), jf.
http://.arb.ca.gov/diesel/documents/rrpapp.htm).- Mélet er at seenke
dieselpartikelemissionerne og de dermed forbundne sundhedsrisici med 75 % inden 2010 og
med 85 % inden 2020. Dette skal opnés ved strengere greensevardier for nye og anvendelsen
af partikelfiltre for eksisterende dieselmotorer og -fartejer, samt svovlfrit breendstof, som kan
anvendes 1 moderne emissionskontrolsystemer. Ifolge planen sigtes der mod en reduktion af
de samlede partikelemissioner i nye vejgaende koretgjer pad mindst 90 % samt overforelse af
tilsvarende krav til sektoren for mobile maskiner.

Provningsmetode

Der er ikke kun behov for strenge greensevardier, men ogsé for realistiske prevningsmetoder
for at nd luftkvalitetsmélene. Dette kraver pa den ene side, at man undgér
manipulationsanordninger og irrationelle emissionskontrolsystemer for at kunne registrere
maskinernes emissioner under normal brug si realistisk som muligt og ikke kun deres effekt
ved provning. For at méle driftsbetingelserne under faktiske arbejdsvilkar skal prevningen
desuden finde sted med ikke-opvarmet motor. For 1 praksis kan man heller ikke tage sit
udgangspunkt i en varm motor. Netop bygge- og anleegsmateriel startes pa anvendelsesstedet,
hvilket prevningsmetoden skal afspejle.
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Ingen mulighed for Cycle Beating

Kommissionens forslag mangler klare bestemmelser, der skal forhindre, at motorerne kun
afstemmes efter provningsmetoderne og reguleres elektronisk, mens de i praksis udviser et
helt andet emissionsmenster. Der er behov for klare bestemmelser pa dette omrade. Endvidere
skal det sikres, at de foreskrevne graenseveardier ikke overskrider en bestemt vaerdi uanset
belastningsforholdene (under normal drift).

Fartejer pa indre vandveje og jernbanekeretgjer

Kommissionen anferer i sin hvidbog om transport med rette, at fartgjer pa indre vandveje og
jernbanekeretgjer er de mest miljovenlige transportmidler, og at malet er at flytte mere
transport over pa disse. Ganske vist skal de ogsé leve op til denne rolle i deres egen
fremstilling. Det vil sige, at deres emissioner ogsa skal vere sa rene som muligt.

Netop i forbindelse med fartgjerne pé de indre vandveje er der et stort reduktionspotentiale.
Det skal udnyttes. I Nederlandene er de f.eks. ansvarlige for indtil 40 % af de samlede NO,-
emissioner. Der indferes derfor endnu et trin med tilsvarende hensigtsmaessige, strengere
grensevardier. Den nedvendige SCR (Selective Catalytic Reduction)-teknologi, som ger det
muligt at overholde disse grenseverdier findes allerede i dag og anvendes allerede pé
svenske Ostersagfaerger. Fra 2008 vil de ogsa blive anvendt i lastvogne, sa det bliver muligt at
overholde de for disse fastsatte greenseverdier. Dette geelder ogsé for jernbanekeretgjer.
Netop pa banegérde, hvor lokomotiver ofte holder i tomgang, kan den lokale
partikelbelastning vare utdlelig, hvilket er en alvorlig sundhedsbelastning for mennesker, der
befinder sig pa banegarde hhv. bor i naerheden af disse. Derfor er det en logisk konsekvens
omgéende at inddrage alle jernbanekeretgjer 1 denne lovgivning i stedet for i forste omgang
kun at koncentrere sig om nogle specielle anvendelser. Det skaber klarhed og giver industrien
tid til udvikling og giver den planlaegningssikkerhed. Det ber naturligvis underseges, om der
skal fastsattes en sarlig prevningscyklus, da driftsforholdene er anderledes for
jernbanekoretojer. Den grundlaeggende teknik kan dog principielt overfores.
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om forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om @ndring af direktiv 97/68/EF om
indbyrdes tiln@rmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af
forurenende luftarter og partikler fra forbreendingsmotorer til montering 1 mobile ikke-

vejgdende maskiner
(KOM(2002) 765 — C5-0636/2002 — 2002/0304(COD))
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KORT BEGRUNDELSE

Forslaget tilstreber at stramme emissionsnormerne for motorer, som er bestemt til montering
1 mobile ikke-vejgdende maskiner og har en motoreffekt pd 18-560 kW ved at @ndre direktiv
97/68/EF.

Direktiv 97/68/EF omfatter emissionsnormer 1 to faser. Normerne for trin | er allerede tradt 1
kraft for alle effektomrdder, og normerne for trin II traeder i kraft mellem den 31. december
2000 og den 31. december 2003, athangigt af effektomrader.

Artikel 19 1 direktiv 97/68/EF giver mulighed for yderligere stramning af emissionsnormerne
(trin IIT), forudsat at luftkvalitetssituationen gor det nedvendigt, og at de nedvendige
teknikker er globalt til rddighed. Gennemforelsen af trin I og II af den gaeldende lovgivning
har reduceret emissionen af kvelstofoxider (NOy) og flygtige organiske stoffer (VUC). Da
denne reduktion er blevet opvejet af det egede antal maskiner, er forste forudsatning for
gennemforelsen af trin III opfyldt. Kommissionen udtaler, at teknikken til yderligere
nedbringelse af luftforureningen fra motorer med kompressionstending i princippet er
tilgeengelig eller vil blive tilgengelig pd det globale marked 1 lobet af tre til fem ar, hvilket
betyder, at anden forudsatning i artikel 19 ogsa opfyldes.

Kun to af ®&ndringerne 1 direktivets anvendelsesomrdde henherer under Udvalget om
Regionalpolitik, Transport og Turismes befojelser, nemlig:

1.  Direktivet finder anvendelse pa jernbanelokomotiver, der er bestemt til selv at medfere
passagerer eller gods med en motoreffekt pa 18-560 kW, dvs. smi (jernbane) motorer.
Specifikationerne for tunge motorer i1 jernbaneanvendelser er ikke en del af dette forslag
og behandles serskilt.

2. Kommissionen gnsker, at fartgjer pa indre vandveje ber forbedre deres
miljeprastationer og udvider derfor direktivets anvendelsesomrade til at omfatte disse
skibe. Segaende skibe behandles 1 en sarskilt meddelelse fra Kommissionen.

Béde jernbaner og de indre vandveje er forholdsvis miljevenlige transportmidler. Men der er
behov for yderligere forbedringer for ikke at miste denne bonus, nér andre transportmidler
overhaler dem, idet de pa det seneste har gjort betydelige fremskridt, for sé vidt angar deres
miljoprastationer.

Forslagets bestemmelser om yderligere at forbedre luftkvaliteten, at drofte og gennemfore
teknologisk fremskridt pa dette omrdde og séledes beskytte folkesundheden i Fallesskabet
hilses velkommen. Dette er isa@r vigtigt pa baggrund af det stigende antal keretojer og motorer
og med henblik pa den nzart forestdende udvidelse af Den Europaiske Union.

Ordforeren anser udvidelsen af anvendelsesomrédet for direktiv 97/68 for at vere et fornuftigt
skridt. Denne udvidelse er led 1 en sammenh@ngende og velafbalanceret generel holdning
over for emissionsnedsattelse. Den skridtvise begransning af emissionerne fra vejgaende
koretajer bor ledsages af parallelle skridt inden for den ikke-vejgéende sektor som foreslaet af
Kommissionen.
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Forslaget paleegger ogsd Kommissionen at udfere en teknisk forunderseggelse senest i
december 2006. Kommissionen skal behandle den disponible teknologi og vurdere, om der er
behov for undtagelser sdvel som behov for at @ndre direktivets anvendelsesomréde, for sd
vidt angdr jernbaneanvendelser.

Efter ordfererens opfattelse er det ikke nedvendigt at vente pa denne underseogelse for at
fremsaette forslag, der omfatter samtlige jernbaneanvendelser i dette direktiv. Dette sporgsmaél
ber behandles uden ungdvendige forsinkelser. De to @ndringsforslag, Udvalget om
Regionalpolitik, Transport og Turisme har foreslaet, drejer sig om dette aspekt samt om
yderligere standarder for sg- og flodtransport.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme opfordrer Udvalget om Milje- og
Sundhedsanliggender og Forbrugerpolitik, som er korresponderende udvalg, til at optage
folgende @ndringsforslag 1 sin betenkning:

Kommissionens forslag! Andringsforslag

Andringsforslag 1

Betragtning 7
(7) Der ber ligeledes indferes (7) Der ber ligeledes rettidigt indfores
emissionsnormer for visse tilsvarende preecise emissionsnormer for
jernbaneanvendelser og for marinemotorer jernbaneanvendelser og for so- og
for at medvirke til at fremme disse som Sflodtransport for at medvirke til at fremme
miljevenlige transportformer. disse som miljovenlige transportformer.
Begrundelse

Da visse luftforureningsproblemer, som fordarsages af jernbaner og so- og flodtransport, ogsd
skal loses, og da effektiv teknologi, som kan forbedre miljovenligheden inden for disse
omrdder, er tilgengelig, bor passende lovgivningsmcessige tiltag iveerkscettes rettidigt.

Andringsforslag 2
Artikel 2, led 3

- vurdere behovet for @ndring af - vurdere behovet for @ndring af
direktivets anvendelsesomréade 1 henhold til direktivets anvendelsesomréde 1 henhold til
den seneste udvikling inden for den seneste udvikling inden for
jernbanetransport og de jernbanetransport og de
lovgivningsmaessige rammer for lovgivningsmaessige rammer for
interoperabilitet med henblik pa, at alle interoperabilitet med henblik pa, at alle

! Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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jernbaneanvendelser bliver dekket pd den

jernbaneanvendelser bliver dekket pd den
mest effektive méde.

mest effektive made; Kommissionen skal
snarest muligt undersoge disse
muligheder samt overveje muligheden for
i sidste ende at lade alle

jernbaneanvendelser veere omfattet af ét
samlet direktiv.

Begrundelse
Det er onskeligt at behandle emission fra motorer til jernbaneanvendelse med storre effekt

end 560 kW uden unodige forsinkelser. Sd snart dette er sket, skulle en opdeling af
bestemmelserne for jernbaneanvendelser i to direktiver kunne undgds.
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