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EUROOPAN PARLAMENTIN PAATOSLAUSELMAESITYS

suhteista Venijin federaatioon ja Kiinaan lentoliikennealalla
(2005/2085(IND))

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon tydjérjestyksen 45 artiklan,

— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A6-0375/2005),

Kiina

1. pitdd myOnteisend komission yleistd vastausta Kiinan kaupallisen ilmailun alalla
tapahtuvaan kasvuun, nykyaikaistumiseen ja markkinoiden vapautumiseen;

2. tunnustaa, ettd olisi toivottavaa tehdd Euroopan unionin ja Kiinan vilinen
kokonaisvaltainen ilmailusopimus; katsoo kuitenkin, ettd ennen kokonaisvaltaisen
sopimuksen tekemisti olisi padstdvé horisontaaliseen sopimukseen, jotta Kiinan ja eri
jasenvaltioiden vililla tilla hetkelld voimassa olevat kahdenviliset ilmailusopimukset
voidaan saattaa vastaamaan Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen 5. marraskuuta 2002
antamaa "Open skies" -tuomiota (C-476/98);

3. on yhtd mielti siitd, ettd téllaisesta sopimuksesta neuvotteleminen vahvistaisi EU:n
asemaa ja olisi sidosryhmien ja kuluttajien kannalta hyodyllisempi vaihtoehto kuin
lukuisat tarkistetut kahdenviéliset sopimukset, jotka koskevat ldhinné liikenneoikeuksia;

4. toivoo, ettd neuvosto neuvotteluvaltuuksia lykkddmatta laajentaa komission
neuvotteluvaltuuksia siten, ettd ne kattavat myds tarvittavan lentokentta- ja
turvallisuusinfrastruktuurin sekd Kiinan ilmatilan lennonjohdon, koska ne ovat tilla
hetkelld valitettavasti riittdmattomat ja estdvét liséksi lentoliikenneyhteyksien
laajentamisen;

5. antaa tunnustusta erinomaiselle ty6lle, jota komissio tekee kiinalaisten kumppaniensa
kanssa, mutta pahoittelee sitd, ettd Euroopan parlamentti ei ole saanut tutustua niiden
neuvotteluvaltuuksien ehtoihin, joita komissio pyytdd neuvostolta Kiinan suhteen; vaatii,
ettd parlamentti otetaan paremmin mukaan sopimusta koskevaan neuvotteluprosessiin, ja
toivoo, ettd kysymys ratkaistaan, koska se hyodyttda kaikkia osapuolia;

6. wvaatii, ettd lentorahdista Kiinan kanssa kéytyjen neuvottelujen paitteeksi sovitut sdannot
pannaan tdytintoon viipymatti ja tarvittaessa ennen matkustajaliikenteesté kiytavien
neuvottelujen loppuun saattamista;

Venija

7. pitdd myOnteisend komission tapaa ldhestyd haasteita ja mahdollisuuksia, joita Vendjén
siviili-ilmailualan kasvu ja vahvistuminen tuovat Euroopan unionille;
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8. kannattaa komission ehdotusta kokonaisvaltaisesta ilmailusopimuksesta, koska sopimus
on paras tapa vastata haasteisiin ja vakiinnuttaa EU:n neuvotteluasema suhteessa
Vendjéin; katsoo kuitenkin liitkenne-, viestintd- ja energia-asioita kisittelevin neuvoston
kokouksessa 27. ja 28. kesdkuuta 2005 ilmailualan ulkosuhteista tehtyjd paatelmié
vastaavasti, ettd yhteison lausekkeiden hyviksymisen olisi muodostettava 1dhtkohta
yhteison neuvotteluille, joissa pyritdén kokonaisvaltaiseen sopimukseen;

9. antaa tunnustusta erinomaiselle tydlle, jota komissio tekee vendldisten kumppaniensa
kanssa, mutta pahoittelee sitd, ettd Euroopan parlamentti ei ole saanut tutustua niiden
neuvotteluvaltuuksien ehtoihin, joita komissio pyytdd neuvostolta Vendjén suhteen; vaatii,
ettd parlamentti otetaan paremmin mukaan sopimusta koskevaan neuvotteluprosessiin, ja
toivoo, ettd kysymys ratkaistaan, koska se hyodyttda kaikkia osapuolia;

10. toteaa, ettd Vendjdn alueensa ylilennoista perimét maksut ovat kansainvilisen oikeuden
vastaisia eikd niitd lisdksi padsdintoisesti kdytetd luvatulla tavalla lennonjohdon
parantamiseen vaan pikemminkin Vendjdn oman lentoyhtion kilpailun vastaiseen
tukemiseen;

11. korostaa silti komissiolle ja neuvostolle, ettd minkéddnlaista kokonaisvaltaista sopimusta ei
pitéisi laatia ilman Vendjan ylilentomaksujen vilitonti ja tdydellistd lakkauttamista;

12. vaatii liséksi, ettd nykyisen ylilentomaksujdrjestelmén tilalle ei pitdisi hyvidksyd muutettua
maksujarjestelméis;

13. pyytdd komissiota olemaan tekeméttd sopimusta Vendjin federaation liittymisesta
WTO:hon niin kauan kuin Vendji jatkaa maksujen perimistd Siperian ylilennoista;

14. kehottaa tdssd yhteydessd komissiota arvioimaan kaikkia seikkoja, jotka liittyvét
modernisointiin, pddomasijoituksiin ja teknisiin vaatimuksiin Euroopan unionin ja
Vendjén ilmailualojen vililld sekd niiden ylilentomaksuja koskeviin ndkemyseroihin;

Kiina ja Venija

15. korostaa, ettd neuvottelut niin Kiinan kuin Vendjiankin kanssa voidaan vieda onnistuneesti
paétokseen vain, jos sidosryhmét kykenevit antamaan komissiolle neuvoja ja jos ne
pidetddn tdysin ajan tasalla neuvottelujen etenemisesté ja niissd hyviksytyista seikoista;

16. korostaa, ettd on tirkedd myontdd vain sellaisia valtuuksia, jotka vadjddmattd yhdistavat
parantuneen padsyn Kiinan ja Vendjin markkinoille yhtéldisten kilpailumahdollisuuksien
luomiseen yhtendistimalla kdyttostandardeja lennonjohdon, ilmaliikenteen hallinnan,
henkiloston koulutuksen, kéyttostandardien, ilmailun turvaamisen ja lentoturvallisuuden
aloilla sekd lahentdmalla kilpailua koskevia sdantd;ja;

17. kehottaa puhemiesti vélittimain tdmén padtdslauselman neuvostolle ja komissiolle.
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PERUSTELUT

Johdanto

Jasenvaltiot ovat neuvotelleet jo hyvin kauan EU:n ulkopuolisten maiden kanssa
kahdenvilisistd lentolitkennesopimuksista, joissa maddratdan my0s lentovuoroista ja
laskeutumisoikeuksista ja jotka koskevat yleensd kansallisen lipun alla lentoliikennetti
harjoittavia matkustajalentoyhtioitd. Télla hetkella téllaisia sopimuksia on noin kaksi tuhatta.

Marraskuun 8. piiviand 2002 antamassaan tuomiossa Euroopan yhteisdjen tuomioistuin katsoi
kahdenvilisten sopimusten kahdeksan jésenvaltion ja Yhdysvaltojen kesken rikkovan
Euroopan yhteisojen lainsdddiantdd, koska niiden kansallisuutta koskevat lausekkeet rikkoivat
sijoittautumisoikeutta (EY:n perustamissopimuksen 43 artikla) sallimalla kansallisuuteen
perustuvan syrjinnén ja koska muutamat muut lausekkeet loukkasivat EU:n yksinomaista
toimivaltaa ulkoasioissa.

Tuomioistuimen edelld mainitun tuomion vuoksi komissio, neuvosto ja parlamentti ovat
pyrkineet vélttiméédn nykyisiin kahdenvélisiin sopimuksiin liittyvaa oikeudellista
epdvarmuutta, varmistamaan, ettd sopimukset ovat tuomioistuimen tuomion mukaisia, ja
toteuttamaan tdman muutoksen ilman ilmailualaan kohdistuvia taloudellisia tai toiminnallisia
héiri6itd. Huhtikuun 29. pdivénd 2004 parlamentti ja neuvosto hyvéksyivit asetuksen (EY)
N:o 847/2004, jossa sdddettiin uusiin tai tarkistettuihin sopimuksiin sisillytettdvisti
vakiolausekkeista, olosuhteista, joissa lausekkeita ei tarvitse kdyttdd, sekd komission ja
kansallisten viranomaisten vélistd yhteistyotd koskevista menettelytavoista.

Komissio on saanut neuvostolta valtuudet tehdd open skies” -sopimuksen Yhdysvaltojen
kanssa ja kattavan sopimuksen Euroopan yhteiseen ilmailualueeseen (ECAA) kuuluvien EU:n
naapurivaltioiden kanssa sekd horisontaaliset valtuudet neuvotella EU:n ulkopuolisten maiden
kanssa horisontaalisista sopimuksista, joissa otetaan huomioon ilmailualan yhtendismarkkinat
ja jotka mahdollistavat kaikkien EU:n lentoyhtididen litkenndinnin asiaan liittyvilla reiteilld
ilman syrjintéa.

Téhin mennessd EU:n ulkopuolisten maiden kanssa on tehty kolmetoista horisontaalista
sopimusta, joilla muutetaan yhteensa 225:ttd kahdenvélistd sopimusta. Neuvottelut
Yhdysvaltojen ja ECAA:han kuuluvien valtioiden kanssa jatkuvat. Komissio on ilmoittanut
aikovansa pyytda lisdd horisontaalisia valtuutuksia ja pyrkivédnsé tekemdin lisdd sopimuksia,
joilla olemassa olevia kahdenvilisid sopimuksia muutetaan yhdenmukaisiksi tuomioistuimen
oikeuskdytdnnon kanssa.

Komission tavoitteet

Komission kolme viimeisintd tiedonantoa koskevat yleisti strategiaa yhteisen ilmailualueen
luomiseksi EU:n naapurivaltioiden kanssa sekéd yleiseen sopimukseen tdhtddvien, tarkkaan
kohdennettujen neuvottelujen aloittamista, ja yksi niistd on komission tiedonanto yhteison
ulkoisen ilmailupolitiikan kehittimisestd (KOM(2005)0079 lopullinen). Euroopan
parlamentin jasen Said El Khadraoui esittelee tdstd aiheesta mietinnon. Kahdesta muusta
tiedonannosta toinen kisittelee yhteison siviili-ilmailupolitiikkaa suhteessa Kiinan
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kansantasavaltaan (KOM(2005)0078 lopullinen) ja toinen yhteison ja Venédjén federaation
lentoliikennealan suhteiden kehittdmispuitteita (KOM(2005)0077 lopullinen).

Vaikka Kiina ja Vendjd ovat selvistikin kaksi hyvin erilaista maata ja markkina-aluetta, niille
on yhteistd ilmailualan hyvin voimakas kasvu ja ne molemmat kohtaavat alan vahvistumiseen,
vapautumiseen ja nykyaikaistumiseen liittyvid haasteita. Esittelijd késittelee kumpaakin
valtiota vuorollaan ennen paitoslauselmaluonnoksen esittelemistd kummankin maan osalta.
On syytd muistaa, ettd Kiinan ja Venijin suhteen tapahtunut kehitys liittyy 1dheisesti
kysymykseen EU:n suhteiden yleisestd kehittdmisestd uudessa oikeudellisessa tilanteessa ja
tarvetta poistaa sopimusten oikeudellinen epdvarmuus muuttamalla niitd mutta uhkaamatta
kuitenkaan alan taloudellista vakautta.

Kiina

Kiinan kansainvélinen litkenne kasvaa vuosittain keskimiérin 16 prosenttia. Suunniteltu
matkustajakapasiteetti EU:n ja Kiinan vilisilld suorilla lennoilla kasvoi 250 000:sta

vuonna 1999 lihes kolmeen miljoonaan vuonna 2003. Kahdeksan EU:n litkenteenharjoittajaa
lentdd Kiinaan, ja kolme kiinalaista litkenteenharjoittajaa lentdd Eurooppaan. Viikoittaisista
226 vuorosta Air China lentdi 28 prosenttia, Lufthansa 17 prosenttia ja Air France

15 prosenttia. Vuotuista kasvua koskevat ennusteet ovat suuria: ne vaihtelevat 8,6 prosentista
15 prosenttiin. Kymmenesséd vuodessa Kiinasta tulee myds Aasian rahtiliikenteen suurin
keskus. Talld hetkelld lennetéédn viikoittain kuusikymmenti rahtilentoa.

Kiinan siviili-ilmailuteollisuudelle on ominaista lentoyhtididen keskittyminen kolmeksi
suureksi lentoyhtioryhmaéksi, markkinoiden avaaminen ja infrastruktuurin kehittyminen.
Lisdksi Kiina vapauttaa ilmailualan markkinoita, miki helpottaa ulkomaisten sijoitusten
tekemistd, ja kdynnistii laajan lentoasemien rakennusohjelman.

Yhdeksillatoista EU:n jasenvaltiolla on Kiinan kanssa kahdenviliset lentolitkennesopimukset,
jotka kaikki perustuvat jisenvaltion valitseman yhden (ja muutamassa tapauksessa
useamman) litkenteenharjoittajan litkennointiin. Ndmé sopimukset on nyt muutettava
yhdenmukaisiksi Euroopan yhteisdjen tuomioistuimen 5. marraskuuta 2002 antaman tuomion
kanssa. Komissio on keskustellut toukokuusta 2004 14htien Kiinan viranomaisten kanssa
tarpeesta muuttaa olemassa olevia lentoliikennesopimuksia. Komissio pyytdé nyt
neuvotteluvaltuuksia neuvostolta. Neuvotteluvaltuuksien ehtoja koskeva luonnos on
luottamuksellinen, eikd mietinnon esittelijd ole saanut sitd. Jatko riippuu komission ja
ilmailualan sidosryhmien keskusteluista sekd niiltd saatavista tiedoista. Ottaen huomioon
Kiinan siviili-ilmailun alalla tapahtuvat suuret muutokset seké taloudellisen vaikutuksen, joka
Kiinan kanssa tehtivilld sopimuksella olisi, komission tavoitteena on tehdd kokonaisvaltainen
avointa ilmailua koskeva sopimus.

Mietinnon esittelijd on yhtd mieltd siité, ettd tdmé lahestymistapa on parempi kuin ainoastaan
yhteison nimedmislausekkeista sopiminen. Nopeiden muutosten aikana ei pitdisi hukata
mahdollisuutta kuroa umpeen muun muassa lentoturvallisuutta, ilmailun turvaamista,
ilmaliikenteen hallintaa sekd ympéristonsuojelusdaantdja, tekniikkaa ja tutkimusta koskevia
aukkoja. On myos tarpeen varmistaa, ettd liikkenneoikeuksien mydntdminen on avointa eika
sithen liity syrjintd4 ja ettd samalla taataan liitkenneoikeuksien yleinen kasvu kasvavan
kysynnén tyydyttimiseksi. Ndma ovat keskeisid haasteita misséd tahansa neuvotteluissa.
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Esittelija katsoo, ettd sdantelyd ldhennettdessé pitdéd keskustella myos liikenneoikeuksista ja
ettd litkkenneoikeuksista sopiminen edellyttdd vilttamattd sddntelyn lahentymista. Lisdksi
Kiinan kanssa tehtdviin kokonaisvaltaiseen sopimukseen tulee sisdltyi sellaisten yhtildisten
kilpailumahdollisuuksien luominen, joihin sovelletaan valtiontuista sovittuja selvid sddntoja ja
joista ei voi hyotyd soveltamalla erilaisia sdantdjd, sekd esimerkiksi turvallisuusstandardit.

Esittelija on ndin ollen samaa mieltd Kiinaa koskevasta kokonaisvaltaisesta ldhestymistavasta,
mutta korostaa samalla, ettd vapauttamisprosessin vauhtia pitdisi sddnndstelld ja ettd
vapauttamisen vauhdin pitdisi riippua siitd, missd médrin yhtildiset kilpailumahdollisuudet on
saavutettu. Tédssd yhteydessd on tirkedd ottaa huomioon henkilokunnan kouluttamiseen ja
heidin tydskentelyolosuhteisiinsa liittyvit seikat. Siksi esittelijd pyytdd komissiota
varmistamaan, ettd alan sidosryhmilld, lentoyhti6illd, rahtiliikenteenharjoittajilla ja muilla
tahoilla on asianmukaiset mahdollisuudet antaa komissiolle neuvoja neuvottelujen aikana.
Lopuksi on myds muistettava, ettd ennen kuin EU:n ja Kiinan véliset ilmailualan suhteet
voivat kehittyd niin, ettd molemmat osapuolet voivat hyotyé suhteista tdysin, on ratkaistava
Vendjan federaation kanssa Siperian ylilentoja koskeva ongelma.

Venijin federaatio

Noin 75 prosenttia kaikesta Vendjén matkustajaliikenteestd suuntautuu kohti Eurooppaa, ja
médrdn ennustetaan kasvavan vuosittain 5,8 prosenttia vuoteen 2007 asti. Vendjin
matkustajalentoliitkenne kasvoi 9,95 prosenttia vuonna 2003, kun taas rahtiliikenne kasvoi
2,7 prosenttia. Vendjdn lentoliikenteen kasvuvauhtia kuvaavat luvut ylittdvit Euroopan ja
Yhdysvaltojen luvut. Vain neljd kaupallista litkenteenharjoittajaa kuljetti yli miljoona
matkustajaa. Aeroflot hallitsee kansainvilisten lentojen markkinoita ja kuljetti 37,7 prosenttia
kaikista Vendjan ja EU:n vililld lentivistd matkustajista. Lufthansa, joka kuljetti

12,6 prosenttia matkustajista, oli toiseksi merkittdvin liitkenteenharjoittaja EU:n ja Vendjdn
vililld. Viikoittaisten vuorojen méérd on kasvanut 279:std 465:een vuosien 1992 ja 2003
vilill4, ja matkustajakapasiteetin madird on kasvanut samassa ajassa 44 880:sta 65 663:een.
Vuonna 2002 Vendjén ja Euroopan vélilld lensi noin 5,3 miljoonaa matkustajaa.

25 jasenvaltiosta 23:1la on kahdenvilinen sopimus Vendjén kanssa.

Vendjdn hallitus haluaa kehittdd Vendjén ilmailualaa toteuttamalla rakenneuudistuksia,
parantamalla kilpailukykyé kansainvilisilld markkinoilla ja hyviksymaélld kansainvéliset
kauppaa, ympéristod ja palvelua koskevat normit. Télld hetkelld Vendjilld on

215 rekisterodityd lentoyhtiotd, joista 55 on valtion omistuksessa. Noin kolmannes
tdménhetkisestd konekannasta on uusittava viiden seuraavan vuoden aikana. Yli

1 600 Ientokonetta ei ole ICAO:n melunormien mukaisia.

Komissio haluaa tehdd Venédjdn kanssa kattavan lentoliikennesopimuksen. Kuten Kiinankin
suhteen komissio katsoo, ettd kattavassa sopimuksessa liikkenneoikeudet ja niiden
laajentaminen kytkettdisiin lentoturvallisuuden, ilmailun turvaamisen ja ympéristonsuojelun
alalla tehtévdd yhteistyotd koskeviin yhteisiin mekanismeihin. Tétd varten komissio pyytda
komissiolta neuvotteluvaltuuksia. Komissio katsoo, ettd yhteison toiminta antaa EU:lle
vahvemman neuvotteluaseman kuin mité kunkin jasenvaltion oma kahdenvilinen toiminta
antaisi.
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[Imailualan suhteisiin Venédjin kanssa liittyy ratkaisematon ongelma. Kyse on maksuista, joita
Vendjdn federaatio perii Siperian ylilennoista. Kéytinto sai alkunsa Vendjan
suunnitelmatalouden aikana, jolloin ylilento edellytti polttoaineen tankkausta Moskovassa.
Kaytanto on jatkunut hyvin erilaisista olosuhteista huolimatta. Sen taloudelliset vaikutukset
ovat erittdin kielteiset eurooppalaisten liikenteenharjoittajien kannalta, ja niitd voidaankin
pitdd selvinad tukena kilpailevalle Aeroflotille. Vuonna 2003 ylilentomaksuja perittiin

250 miljoonaa euroa. Reitin muuttaminen Siperian ylilennon vilttdmiseksi ei ole
taloudellisesti mahdollista useimmille liikenteenharjoittajille. Venéjd on ainut valtio
maailmassa, joka perii tillaisia maksuja.

Komissio katsoo, ettd tillaista kauttakulkumaksua ei voida hyvéksya. Esittelijd on kuitenkin
huolissaan siitd, ettd komission tiedonannossa mainitaan seuraavaa:

”EY:n ja Vendjdn kokonaisvaltaisessa lentolitkennesopimuksessa on tarkoitus maérata
siirtymikaudesta Siperian ylilentoja koskevan tdmanhetkisen maksujirjestelmén
nykyaikaistamiseksi vuoteen 2013 mennessi ja varmistaa, ettd siirtymakauden jalkeen
sovellettavat maksut peritddn avoimella tavalla, ettd ne perustuvat kustannuksiin ja etteivit ne
johda syrjintddn lentoyhtididen valilla.”

Ensinnékin ylilentomaksujen periminen on lainvastaista, ja se rikkoo Vendjén allekirjoittaman
Chicagon yleissopimuksen 15:ttd artiklaa. Toiseksi se on ristiriidassa EU:n ja Vendjan
ilmailualan suhteisiin liittyvén nykyaikaistamista, vapauttamista ja padomasijoittamista
koskevan prosessin kanssa. Vaikka ajatus maksujen asteittaisesta poistamisesta olisikin
hyviéksyttivissé, vuoteen 2013 on kahdeksan vuotta aikaa, minkd vuoksi esittelijad katsoo, ettei
tallaista médardaikaa voida hyviksyéd. Lisdksi komission tiedonannossa kéytetty sanavalinta
sisdltad ajatuksen siité, ettd maksujen periminen jatkuisi vuoden 2013 jédlkeen, kun maksuja
on ’nykyaikaistettu”. Esittelijd katsoo, ettd on darimmadisen tirkedd, ettd ylilentomaksuja
koskeva ongelma saadaan ratkaisua, ja uskoo tdmin olevan mahdollista, mikéli komissio
suhtautuu paattiavéaisesti tihdn kaupan alan kysymykseen ja saa tukea jdsenvaltioilta. Ongelma
pitidisi selvittdd ennen kuin Venija liittyy WTO:hon, eikd Venijin kanssa pitdisi tehdd
mink&énlaista kokonaisvaltaista lentoliikennesopimusta, ellei Vendja sitoudu
ylilentomaksujen asteittaiseen vihentdmiseen lyhyemmaélld aikavililli. Vuonna 2002 Aeroflot
sai voittoa 101,8 miljoonaa Yhdysvaltain dollaria, ja yhtiotd koskevat rakenneuudistukset
jatkuvat edelleen. Tdmin prosessin pitéisi padttyd jo kauan ennen vuotta 2013, ja
teollisuusanalyytikot uskovat, ettd se viedddn loppuun kolmessa vuodessa.

Siperian ylilentoja koskevan ongelman liséksi esittelija panee merkille, ettd on olemassa my0s
muita asioita, joita tiedonannossa ei mainita. On paheksuttavaa, ettd Vendjin kanssa tehdyissé
sopimuksissa eri jasenvaltioita on kohdeltu eri tavoin. Joidenkin maiden yhtiot ovat
paremmassa asemassa, kun taas joidenkin maiden yhti6t saavat vain ns. “viliaikaisia”
laskeutumisoikeuksia suurkaupunkien lentokentille. Tallaisia kumppanuussopimuksia ei voida
missdén tapauksessa pitdd avoimina.

Esittelija katsoo myds, ettd komission ja teollisuuden yhteisty6ti on syytd parantaa
neuvottelujen aikana.

Samalla olisi tarpeen tunnustaa, ettd Vendjan tapauksessa neuvottelijat edustavat hyvin usein
sekd hallintoa ettd liike-elamaa.
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Johtopaitos

Esittelija pitad myonteisend komission ehdotuksia kokonaisvaltaisista ilmailualan
sopimuksista Kiinan ja Vendjin federaation kanssa. Kummassakin tapauksessa téllainen
lahestymistapa mahdollistaa useiden toisiinsa liittyvien asioiden késittelyn koordinoidusti.
Tama vahvistaa EU:n neuvotteluasemaa ja on parempi vaihtoehto kuin riippuvuus lukuisista
tarkistetuista kahdenvilisistd sopimuksista tai ainoastaan liikenneoikeuksista
neuvotteleminen. Kiinan tapauksessa on kuitenkin luotava yhtéldiset kilpailumahdollisuudet
ja ldhennettdva yhi enenevdssd médrin muun muassa lentoturvallisuuden ja ilmailun
turvaamista koskevaa sddntelyd, ennen kuin markkinat voidaan avata molemmin puolin.
Vendjdn tapauksessa Siperian ylilennoista perittdvien maksujen lakkauttaminen ei voi odottaa
vuoteen 2013.

On ddrimmaisen térkedd, ettd avoimuutta lisdtéén ja ettd kumppanuussopimuksille, joita EU:n
lentoyhtitt tekevét Vendjan kanssa, luodaan yhtildinen oikeudellinen asema. Esittelija
korostaa, ettd komission ja teollisuuden vilistd yhteistyotd on tarpeen kehittdd Vendjan kanssa
kéytdvien neuvottelujen aikana.
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