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Samréadsforfarandet

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledamdéter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pé den réttsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvinds for
att uppméirksamma berdrda avdelningar pa eventuella problem i texten.
Kursiveringen anvinds for att markera ord eller textavsnitt som det finns skél
att korrigera innan den slutliga texten produceras (exempelvis om en
sprakversion innehéller uppenbara fel eller saknar textavsnitt). Dessa forslag
understills berérda avdelningar for godkannande.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och ridets forordning om inrittandet av det andra
Marco Polo-programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbéittring
av godstransportsystemets miljoprestanda

(Marco Polo II)

(KOM(2004)0478 — C6-0088/2004 — 2004/0157(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet

(KOM(2004)0478),

— med beaktande av artikel 251.2 och artikel 71.1 1 EG-fordraget, 1 enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag (C6-0088/2004),

— med beaktande av artikel 51 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betdnkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet frén

budgetutskottet (A6-0408/2005).

1. Europaparlamentet godkdnner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ldgga fram en ny text for parlamentet om
kommissionen har for avsikt att visentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar it talmannen att delge rddet och kommissionen parlamentets

standpunkt.

Kommissionens forslag

Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1

(1) I vitboken om den gemensamma
transportpolitiken fran september 2001
konstaterar kommissionen att en mera
omfattande intermodalitet vore ett praktiskt
och effektivt sétt att fa ett balanserat
transportsystem, dar hoghastighetsleder till
sjoss — integrerade intermodala
sjotransportalternativ av hog kvalitet — bor
kunna ingé som en viktig bestdndsdel. Vid
sitt mote 1 Goteborg den 15 och 16 juni 2001
forklarade Europeiska radet att en
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(1) I vitboken om den gemensamma
transportpolitiken fran september 2001
konstaterar kommissionen att en mera
omfattande intermodalitet vore ett praktiskt
och effektivt sétt att fa ett balanserat
transportsystem, dar sdvil
hoghastighetsleder till sjoss — integrerade
intermodala sj6transportalternativ av hog
kvalitet — som en intensifiering av
Jjédrnviigssektorn och de inre vattenvigarna
bor kunna ingé som nyckelfaktorer. Vid sitt
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trafikomstillning utgdr en av grundstenarna
1 strategin for héllbar utveckling. Europeiska
radet betonade vidare vid métet den 15 och
16 mars 2002 behovet av att undanrdja
flaskhalsar 1 bl.a. Alperna, Pyrenéerna och
Ostersjon, vilket ir en indikation pa att
transportlinjerna langs hoghastighetslederna
till sjoss ingar som en viktig del i det
transeuropeiska transportnitet. Ett viktigt
verktyg for utbyggnaden av intermodaliteten
ar ett marknadsanpassat program for
intermodalitetsstod, sédrskilt inriktat pa
uppbyggnaden av hoghastighetsleder till
sj0ss.

mote 1 Goteborg den 15 och 16 juni 2001
forklarade Europeiska radet att en
trafikomstéillning utgdr en av grundstenarna
i strategin for hallbar utveckling. Europeiska
radet betonade vidare vid métet den 15 och
16 mars 2002 behovet av att undanrdja
flaskhalsar 1 bl.a. Alperna, Pyrenéerna och
Ostersjon, vilket dr en indikation pa att
transportlinjerna langs hoghastighetslederna
till sjoss ingar som en viktig del 1 det
transeuropeiska transportnitet. Ett viktigt
verktyg for utbyggnaden av intermodaliteten
ar ett marknadsanpassat program for
intermodalitetsstdd, sdrskilt inriktat pa
uppbyggnaden av hoghastighetsleder till
sj0ss och jirnviigssektorn och de inre
vattenvéigarna som bland annat séiikrar en
biittre ekonomisk, social och territoriell
sammanhadllning.

Motivering

1 kommissionens vitbok betonas ocksa jarnvdgssektorns och de inre vattenvigarnas roll.
Ddrfor dr det dndamalsenligt att behandla samtliga transportvigar likvirdigt i

Marco Polo-programmet.

Kriteriet om ekonomisk, social och territoriell sammanhdllning mdste utgéra ett element vid
utvdrderingen av de forslag till finansiering som framlagts.

Andringsforslag 2

(2) Om inga drastiska atgérder vidtas
kommer de sammanlagda végtransporterna i
Europa att 6ka med mer &n 60 % fram till
2013. For unionens 25 medlemsstater
motsvarar detta en 6kning av den
internationella godstrafiken pa vig med
cirka 20,5 miljarder tonkilometer om &ret
under perioden 2007-2013. En sddan dkning
atfoljs av negativa konsekvenser i form av
olyckor, trafikstockningar, mindre
tillforlitliga leverantdrs- och logistikked;jor
och milj6forstoring.
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(2) Om inga drastiska dtgérder vidtas
kommer de sammanlagda vigtransporterna 1
Europa att 6ka med mer dn 60 % fram till
2013. For unionens 25 medlemsstater
motsvarar detta en 6kning av den
internationella godstrafiken pa vig med
cirka 20,5 miljarder tonkilometer om aret
under perioden 2007-2013. En sddan 6kning
atfoljs av negativa konsekvenser i form av
tilliiggskostnader for viiginfrastrukturen,
olyckor, trafikstockningar, lokala och
globala fororeningar, mindre tillforlitliga
leverantors- och logistikkedjor och
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miljo6forstoring.

Motivering

Olyckor och trafikstockningar dr endast tva negativa konsekvenser av de okade
vdgtransporterna. Att undvika tilldggskostnader for viginfrastruktur och lokala och globala
fororeningar dr tvd andra viktiga punkter som bor integreras i dtgdrderna i denna
forordning.

Andringsforslag 3
Skal 3

(3) For att denna 0kning i vigtransporterna
skall kunna hanteras maste narsjofart,
jarnvég och inre vattenvigar utnyttjas béttre.
Kraftfulla initiativ frén transport- och
logistikbranschen, déribland tekniska
fornyelser av tdgvagnarna, méste stimuleras
ytterligare for att minska
trafikstockningarna.

(3) For att denna 0kning i vigtransporterna
skall kunna hanteras maste nirsjofart,
jarnvég och inre vattenvigar utnyttjas bittre.
Kraftfulla initiativ frén transport- och
logistikbranschen maste stimuleras
ytterligare for att minska
trafikstockningarna.

Motivering

De tekniska fornyelserna (innovationerna) av tagvagnarna gor det mojligt att 6verfora mer
godstransporter fran vigarna till jarnvdgarna. Pa sd sdtt kan man transportera mer gods
med optimalt utrustade jdarnvdgsvagnar (bdttre omlastningsmdojligheter, hogre tak, mer
nyttolast, mer lastutrymme och sdlunda mer kapacitet). Dessa innovationer bor frimjas
genom programmet sd att malen i Marco Polo Il kan uppnas.

Andringsforslag 4
Skal 4

(4) Marco Polo-programmet, inrédttat genom
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1382/2003 av den 22 juli 2003 om
beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod
till forbattring av godstransportsystemets
miljoprestanda, bor forstarkas med
ytterligare atgarder inriktade pa faktisk
minskning av de internationella
vigtransporterna. Kommissionen foreslar
dérfor ett utvidgat program, nedan kallat
Marco Polo II-programmet eller
programmet, i syfte att frimja
intermodalitet, minska
végtrafikstockningarna och 6ka
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(4) Marco Polo-programmet, inréttat genom
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1382/2003 av den 22 juli 2003 om
beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod
till forbéttring av godstransportsystemets
miljoprestanda, bor forstarkas med
ytterligare atgérder inriktade pa faktisk
minskning av de internationella
vagtransporterna. Kommissionen foreslar
darfor ett utvidgat program, nedan kallat
Marco Polo II-programmet eller
programmet, i syfte att frimja
intermodalitet, minska
végtrafikstockningarna och oka
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transportsystemets miljoprestanda i
gemenskapen. For att uppna detta bor
programmet stodja dtgdrder som ror
marknaderna for godstransport och logistik
och andra, relevanta marknader. Atgirderna
bor bidra till att den forvéintade
sammanlagda 6kningen, och helst &nnu mer
av den internationella godstrafiken pa vig
stélls om till nérsjofart, jirnvég, inre
vattenvégar eller en kombination av
transportsitt dir vagtransporterna dr sa korta
som mojligt. Det pdgaende Marco Polo-
programmet, inréttat enligt
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1382/2003, bor dérfor erséttas.

3

transportsystemets miljoprestanda i
gemenskapen. For att uppna detta bor
programmet stodja dtgdrder som ror
marknaderna for godstransport och logistik
och andra, relevanta marknader, med
séirskild inriktning pd smd och medelstora
foretag. Atgirderna bor bidra till att den
forvantade sammanlagda 6kningen, och
helst 4nnu mer, av den internationella
godstrafiken pé vég stills om till ndrsjofart,
jarnvég, inre vattenvigar eller en
kombination av transportsatt dér
vigtransporterna dr sd korta som majligt.
Det pagéende Marco Polo-programmet,
inréttat enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1382/2003, bor dérfor
ersattas.

Motivering

Smd och medelstora foretag utgor ungefdr hdlften av Europeiska unionens foretag och de
sysselsdtter en betydande del av unionens arbetskraft.

Andringsforslag 5

(7) Sokandena bor kunna lidgga fram forslag
till nya eller, 1 forekommande fall, befintliga
projekt, som bdst motsvarar de aktuella
marknadskraven. Lidmpliga projekt bor inte
forkastas genom en alltfor stelbent definition
av vilka atgirder som kan finansieras.

Skal 7

(7) Sokandena bor kunna ldgga fram forslag
till nya eller, 1 forekommande fall, befintliga
projekt, som bdst motsvarar de aktuella
marknadskraven. Ldmpliga projekt, sdrskilt
sdadana som har lagts fram av smd och
medelstora foretag, bor inte forkastas
genom en alltfor stelbent definition av vilka
atgarder som kan finansieras.

Andringsforslag 6

(9) For att startstodet till
trafikomstillningsédtgirder skall vara dppet,
objektivt och tydligt begrinsat bor det
bygga pa kostnadsbesparingar for
samhiéllet genom anvdndning av nérsjofart,
jarnvég och inre vattenvigar 1 stéllet for
enbart vagtransporter. Darfor innehaller
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(9) For att startstodet till
trafikomstillningsétgirder skall vara Sppet,
objektivt och tydligt begrinsat bor det
bygga pa kostnadsbesparingar for
samhiéllet genom anvindning av nérsjofart,
jarnvég och inre vattenvigar 1 stéllet for
enbart vagtransporter. Darfor innehaller
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forordningen ett vdgledande ekonomiskt forordningen ett vigledande ekonomiskt

stod pa [ euro for varje omstéllning av stdd pd / EUR for varje omstdllning av
500 tonkilometer véagtransport. 500 frakttonkilometer vigtransport.
Motivering

Kubikmeter-kilometer skall tolkas som “frakttonkilometer” till f6ljd av den stora andelen
skrymmande gods. Detta innebdr att den enhet som ger den storsta transporterade mdingden
avgor om berdkningen skall goras i tonkilometer eller kubikmeter-kilometer.

Andringsforslag 7
Skal 10

(10) For att oppenhet och insyn skall kunna (10) For att 0ppenhet och insyn samt utbyte
garanteras bor resultaten av alla atgirder av bista metoder skall kunna garanteras bor
som genomfors inom ramen for programmet resultaten av alla dtgidrder som genomfors

spridas 1 tillracklig utstrackning. inom ramen for programmet spridas 1
tillrdcklig utstrackning.

Motivering

Utbyte av biista metoder mellan de olika aktorerna medfor okade synergieffekter mellan

dessa.

Andringsforslag 8
Skal 14a (nytt)

(14a) Vid likvirdiga projekt bor det projekt
som avser ett kinsligare omrade eller ett
storstadsomrdde prioriteras.

Motivering

Prioriteringen av projekt i kinsliga omrdden eller storstadsomraden dr forenlig med EU:s

transportpolitiska riktlinjer.

Andringsforslag 9
Skal 14b (nytt)

(14b) Sirskild vikt bor dessutom liggas
vid kiinsliga omrdden inom den
geografiska rickvidden. Detta bor tas i
betraktande vid fordelningen av
finansiella medel.

RR\595575SV.doc 9/29 PE 357.916v02-00



Motivering

Flera omrdden inom det europeiska trafikndtet har redan framjats eller behéver inte frimjas.
Man kan avlasta vdigtransporten genom att koncentrera sig pd problematiska knutpunkter for

trafiken inom den europeiska godstransporten.

Andringsforslag 10
Artikel 2, led a

a) atgird: ett av foretag genomfort projekt
som bidrar till att minska
trafikstockningarna i systemet for
godstransporter pa vig eller till att forbéttra
transportsystemets miljoprestanda inom
medlemsstaternas och deltagande ldnders
territorium.

a) atgérd: ett av foretag genomfort projekt
som bidrar till att minska
trafikstockningarna i systemet for
godstransporter pa vag eller till att forbattra
transportsystemets miljoprestanda inom
medlemsstaternas och deltagande ldnders
territorium. Pd de inre vattenvigarna kan
atgiirder ocksa bestd av flera samordnade
projekt.

Motivering

Projekt for de inre vattenvigarna dr ofta inte tillrdckligt omfattande for att nd den ldgsta
stodnivan. Flera samordnade projekt som buntas ihop kan ocksd leda till 6verforingar fran ett

transportslag till ett annat.

Andringsforslag 11
Artikel 2, led d

d) katalysatoratgird: en innovativ atgird
inriktad pa att komma till ratta med
strukturella hinder av betydelse for
gemenskapen pd godstransportmarknaden
vilka hindrar marknaderna fran att fungera
vdl eller himmar nérsjofartens, jairnvagens
och de inre vattenvédgarnas konkurrenskraft,
eller hindrar transportkedjor dér dessa
transportsatt ingar frén att fungera vél,
inbegripet modifiering eller anldggning av
nddviandig infrastruktur. Vid tillimpningen
av denna definition betyder strukturella
handelshinder faktiska hinder for
godstransportkedjans funktion, dock inte
lagstiftning eller tillfalliga hinder.

PE 357.916v02-00 10/29
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Motivering

(Berdr inte den svenska versionen.)

Andringsforslag 12
Artikel 2, led ga (nytt)

ga) innovativa dtgirder: dtgdirder med
element som inte hittills forekommit pa en
viss marknad.

Andringsforslag 13
Artikel 2, led i

1) atgérd rorande hoghastighetsleder till

sj0ss: en innovativ atgiard som direkt overfor

godstrafik fran vig till narsjofart eller till en
kombination av transportsatt dér
végtransporterna dr sd korta som majligt,
inbegripet modifiering eller anldggning av
kringliggande infrastruktur, for att vid en
lamplig tidpunkt starta en mycket storskalig
intermodal vattenburen transporttjanst med
tita forbindelser som inbegriper icke
vigburna godstrafikforbindelser till
inlandet, och som kan erbjuda integrerade
tjénster fran dorr till dorr.

1) atgérd rorande hoghastighetsleder till
sjoss: en innovativ atgiard som direkt overfor
godstrafik fran vég till ndrsjofart eller till en
kombination av transportsétt dér
végtransporterna sé korta som maojligt,
inbegripet modifiering eller anldggning av
kringliggande infrastruktur, for att vid en
lamplig tidpunkt starta en mycket storskalig
intermodal vattenburen transporttjinst med
tita forbindelser som i tillimpliga fall
inbegriper anvindning av de mest
miljovinliga transportsiitten sasom inre
vattenvigar och jirnvigar for
godstrafikforbindelser till inlandet och
integrerade tjénster fran dorr till dorr. Om
majligt skall iiven de yttersta
randomrddenas resurser integreras.

Andringsforslag 14
Artikel 2, led |

j) trafikundvikandeatgérd: en innovativ
atgdrd som integrerar transport i
produktionslogistik for att vid en limplig
tidpunkt undvika en hog procentandel
godstransporter pa vig samtidigt som
produktionen och sysselsittningen som
helhet inom EU:s territorium uppritthdlls,
inbegripet modifiering eller anliggning av

RR\595575SV.doc

j) trafikundvikandeatgérd: en innovativ

atgdrd som integrerar transport i
produktionslogistik for att undvika en hog
procentandel godstransporter pd vig. Detta

far inte ha en negativ inverkan pd

produktionen och sysselsittningen i
medlemsstaterna.
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kringliggande infrastruktur och utrustning.

Motivering

Det finns en risk for att kommissionens forslag bidrar till omlokalisering av produktion och
arbetstillfillen fran unionens ytteromrdden. Detta dr inte acceptabelt och ddrfor bor artikeln
dndras.

Andringsforslag 15
Artikel 2, led 1

1) tonkilometer: transport av ett ton gods, 1) frakttonkilometer: transport av ett ton

eller dess volymekvivalent, 6ver en stracka gods eller alternativt transport av en

av en kilometer. kubikmeter gods, 6ver en stricka av en
kilometer.

(Denna dndring beror hela lagtexten under
behandling. Om dndringen antas skall hela
texten anpassas i 6verensstammelse
hdrmed).

Motivering

Med beaktande av den stora andelen skrymmande gods bor bedomningskriteriet vara
“frakttonkilometer”. Detta innebdr att den enhet som ger den stérsta transporterade
mdngden avgor om berdkningen skall géras i tonkilometer eller kubikmeter-kilometer.
Betrdffande gods som dr skrymmande och av begrdnsad vikt dr den bésta metoden vanligtvis
att man anvdnder “volym” som mdttstock istdllet for "massa”.

Mer dn tvad tredjedelar av det gods som transporteras av lastbilar dr sa kallat "ldtt gods” som
ofta tar upp lastbilens fysiska rumskapacitet med en relativt begrdnsad massa. Pa grund av
detta karaktdrsdrag svarar gods av detta slag for flertalet fordonskilometer pa vigarna.
Konkret innebdr detta till exempel att medan en lastbil kan transportera 10 ton stal, behovs
det 50 liknande lastbilar for att transportera 10 ton fjddrar. Med denna enkla forevisning dr
det ldtt att forstd att det ur strategisk synvinkel sett dr viktigt att overfora sa mycket som
mojligt av det litta godset fran vdgarna till andra transportformer eftersom detta skulle ha en
mycket stor inverkan pd antalet fordon som firdas pd vigarna.

Andringsforslag 16
Artikel 2, led m

m) foretag: en inrdttning som bedriver m) fOretag: en inrdttning som bedriver
ekonomisk verksamhet, oavsett rittslig ekonomisk verksamhet, oavsett rattslig
form och finansieringsform. form och finansieringsform, inklusive

regionala och sektoriella
utvecklingskontor eller
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utvecklingsagenturer,
marknadsforingskontor eller andra
inrdttningar for frimjande av
intermodala transporter som bedriver
ekonomisk verksamhet.

Andringsforslag 17
Artikel 3, punkt 1, led aa (nytt)

aa) inbegriper en medlemsstats territorium
men berér, dtminstone till 50 procent,
griinsoverskridande trafik frdan
medlemsstater eller tredje liinder som
omfattas av Marco Polo II-programmet,

Andringsforslag 18
Artikel 4, punkt 1

1. Projektforslag skall 1dmnas in av
konsortier bestdende av minst tva foretag
etablerade 1 minst tva olika medlemsstater
eller i minst en medlemsstat och ett
nirbeldget tredje land.

1. Projektforslag skall ldimnas in av
konsortier bestdende av minst tva foretag
etablerade i minst tvé olika medlemsstater
eller i minst en medlemsstat och ett
nérbelédget tredje land eller limnas in av en
regional myndighet i en medlemsstat eller
en formedlande organisation.

Motivering

For sma och medelstora foretag dir det mycket enklare och mindre betungande att ldmna in
projekt genom en regional myndighet eller en formedlande organisation. Genom denna typ
ansokningar har foretagen bdttre tillgang till Marco Polo Il-programmet.

Andringsforslag 19
Artikel 4, punkt 1a (ny)

1a. Niir kommissionen viljer ut dtgdrder
skall den ta vederborlig hiinsyn till de
yttersta randomrddenas intressen och till
dtgdrdernas bestaende effekter.

Andringsforslag 20
Artikel 5, punkt 1, led a
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a) Katalysatoratgirder, sarskilt sddana som
ar inriktade pa att forbéttra synergierna
inom jarnvégssektorn genom bittre
anvindning av befintlig infrastruktur.

a) Katalysatoratgirder, sarskilt sddana som
ar inriktade pa att forbéttra synergierna
inom jarnvégssektorn, pd de inre
vattenvigarna, inom sjofartssektorn och
pd hoghastighetslederna till sjoss genom
béttre anvindning av befintlig
infrastruktur.

Andringsforslag 21
Artikel 5, punkt 1, led ¢

c) Trafikomstéllningsatgérder inbegripet, i
lampliga fall, den ytterligare
trafikomstéillning som f6ljer av
utvecklingen av en befintlig tjdnst.

c) Trafikomstéllningsatgérder inbegripet, 1
lampliga fall, den ytterligare
trafikomstéillning som f6ljer av
utvecklingen av en befintlig tjdnst.
Gemenskapen skall undersoka
mdjligheterna att friimja anknutna
infrastrukturprojekt.

Andringsforslag 22
Artikel 5, punkt 2a (ny)

2a. Det ekonomiska stodet skall basera sig
pd avtal mellan kommissionen och
mottagaren. Avtalsbestimmelserna och
avtalsvillkoren skall savitt maojligt siikra
att den ekonomiska och administrativa
belastningen dir sd liten som mdjlig med
hiéinsyn till gillande regler och
bestimmelser, sdrskilt
budgetforordningen, sd att storsta mojliga
administrativa effektivitet och flexibilitet
uppnds.

Motivering

Se kommentarerna till dndringsforslag 16.

Andringsforslag 23
Artikel 14, punkt 2

2. Kommissionen skall senast den
30 juni 2007 ldgga fram en utviardering om
Marco Polo-programmets resultat for
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2. Kommissionen skall senast den
30 juni 2007 ldgga fram en utviardering om
Marco Polo-programmets resultat for
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perioden 2003-2006 for Europaparlamentet,
radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén.

perioden 2003—-2006 for Europaparlamentet,
radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén. Om
utvirderingen visar att programmet mdste
justeras skall kommissionen ligga fram
limpliga forslag.

Motivering

Hittills har det inte gjorts ndagon efterhandsutvirdering av Marco Polo I-programmet. Ndr
kommissionen har lagt fram sin utvirdering for perioden 2003—2006 bér det finnas en
mojlighet att justera programmet i enlighet med resultaten fran utvdrderingen sa att
mojligheterna i programmet utnyttjas pd bdsta mojliga sdtt.

Andringsforslag 24
Bilaga I, kolumn A, punkt 1, led b

b) Atgirden skall vara innovativ pa
europeisk niva vad avser logistik, teknik,
metoder, utrustning, produkter,
infrastruktur eller tjinster.

b) Atgirden skall vara innovativ pé
europeisk niva vad avser logistik, teknik,
metoder, utrustning, produkter,
infrastruktur eller tjanster inklusive
anvindarviinlig forsikring och
dokumentation.

Motivering

Se kommentarerna till dndringsforslag 16.

Andringsforslag 25
Bilaga I, kolumn A, punkt 4

Liagsta vagledande stodbelopp for en
katalysatoratgérd skall vara 3 miljoner euro.

Liagsta vagledande stodbelopp for en
katalysatoratgérd skall vara 1 000 000 EUR.

Motivering

Forslaget dr att minska de ldgsta stodbeloppen sa att de blir tillgdngliga for sma och
medelstora foretag som skulle kunna ldgga fram projekt av mindre omfattning som dnda kan

vara av intresse for gemenskapen.

Andringsforslag 26
Bilaga I, kolumn B, punkt 1, led b
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b) Atgiirden skall vara innovativ pa
europeisk niva vad avser logistik, teknik,
metoder, utrustning, produkter,
infrastruktur eller tjénster; séarskilt viktigt
ar att tjansten dr av hog kvalitet, att
forfaranden och inspektioner dr enkla, att
sdkerhets- och skyddsnormer ar uppfyllda,
att hamnen &r lattillgénglig, att

forbindelserna med inlandet dr goda och att

hamntjénsterna &r flexibla och effektiva.

b) Atgirden skall vara innovativ pa
europeisk niva vad avser logistik, teknik,
metoder, utrustning, produkter,
infrastruktur eller tjénster; séarskilt viktigt
ar att tjansten dr av hog kvalitet, att
forfaranden och inspektioner ér enkla,
inklusive anvindarviinlig forsikring och
dokumentation, att sikerhets- och
skyddsnormer dr uppfyllda, att hamnen é&r
lattillgénglig, att forbindelserna med
inlandet dr goda och att hamntjénsterna ar
flexibla och effektiva.

Motivering

Se kommentarerna till dndringsforslag 16.

Andringsforslag 27
Bilaga I, kolumn B, punkt 2, led b

b) Undantaget forberedande atgérder och
transportinfrastruktur skall det ekonomiska
gemenskapsstod som kommissionen
faststiller, pa grundval av antalet omstéllda
tonkilometer fran vig till nirsjofart, jirnvag
eller inre vattenvégar, till en borjan vara

I euro per 500 tonkilometer omstilld
vagtransport. Detta riktviirde kan sdrskilt
Justeras i forhdllande till forslagets kvalitet
eller den erhdllna faktiska fordelen for
miljon.

b) Undantaget forberedande atgérder och
transportinfrastruktur skall det ekonomiska
gemenskapsstod som kommissionen
faststiller, pa grundval av antalet omstéllda
tonkilometer fran vig till nirsjofart, jirnvag
eller inre vattenvégar, till en borjan vara

1 EUR per 500 tonkilometer omstilld
vagtransport.

Motivering

For att garantera att de projekt som kommissionen viljer ut till Marco Polo II-programmet
far det ekonomiska stod som de har rdtt till enligt kriterierna i bilaga I mdste sista meningen i
ledet strykas. Den strukna meningen underminerar de villkor som tidigare ndmnts. Foretagen
har redan visat att de klarar av den mycket rigorosa urvalsprocessen. Det dr ddrfor inte
berdttigat att i texten infora bestdmmelser som kan leda till att det beviljade ekonomiska
stodet minskar, ett stéd som foretagen har rdtt att forvinta sig enligt villkoren i bilaga I.

Andringsforslag 28
Bilaga I, kolumn B, punkt 4

Lagsta vagledande stodbelopp for en atgard Lagsta vigledande stodbelopp for en atgard
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rorande hoghastighetsleder till sj0ss skall
motsvara 2 miljarder tonkilometer
genomford trafikomstéllning eller, 1
forhéllande till det vigledande beloppet for
stodsumman 1 euro, 4 miljoner euro.

rorande hoghastighetsleder till sjoss skall
motsvara 2 miljarder tonkilometer
genomford trafikomstéllning eller, 1
forhallande till det vigledande beloppet for
stodsumman i euro, 2 000 000 EUR.

Motivering

Smd och medelstora foretags innovationsformdga mdste utnyttjas. Genom att halvera de
ldgsta stédbeloppen ger man ocksd dessa foretag mojlighet att delta i projektet.

Andringsforslag 29
Bilaga I, kolumn B, punkt 5

Atgiirdens resultat och metoder skall spridas
1 enlighet med en 1 forvag uppgjord
spridningsplan i syfte att bidra till att
forordningens mal uppnas.

Atgiirdens resultat och metoder skall spridas
och utbyte av bdsta metoder frimjas 1
enlighet med en 1 forvag uppgjord
spridningsplan 1 syfte att bidra till att
forordningens mal uppnas.

Motivering

Utbyte av biista metoder medfor 6kade synergieffekter mellan de olika aktorerna och bidrar

till att hoja programmets effektivitet.

Andringsforslag 30
Bilaga I, kolumn C, punkt 2, led b

b) Undantaget transportinfrastruktur skall
det ekonomiska gemenskapsstod som
kommissionen faststéller, pa grundval av
antalet omstdllda tonkilometer frin vag till
ndrsjofart, jarnvig eller inre vattenvigar, till
en borjan vara / euro per 500 tonkilometer
omstdlld vigtransport. Detta riktviirde kan
sdrskilt justeras i forhadllande till forslagets
kvalitet eller den erhdllna faktiska fordelen
Jor miljon.

b) Undantaget transportinfrastruktur skall
det ekonomiska gemenskapsstod som
kommissionen faststiller, pa grundval av
antalet omstillda tonkilometer frén vig till
nirsjofart, jarnvig eller inre vattenvigar, till
en borjan vara / EUR per 500 tonkilometer
omstdlld vigtransport.

Motivering

For att garantera att de projekt som kommissionen vdljer ut till Marco Polo II-programmet
far det ekonomiska stod som de har rditt till enligt kriterierna i bilaga I mdste sista meningen i
ledet strykas. Den strukna meningen underminerar de villkor som tidigare nimnts. Féretagen
har redan visat att de klarar av den mycket rigorosa urvalsprocessen. Det dr ddrfor inte
berdttigat att i texten infora bestdmmelser som kan leda till att det beviljade ekonomiska
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stodet minskar, ett stod som foretagen har rdtt att forvinta sig enligt villkoren i bilaga 1.

Andringsforslag 31
Bilaga I, kolumn C, punkt 4

Ligsta vigledande stodbelopp for en
trafikomstallningsétgird skall motsvara
500 miljoner tonkilometer genomford
trafikomstillning eller, i férhallande till det
végledande beloppet for stddsumman 1
euro, I miljon euro.

Ligsta vigledande stodbelopp for en
trafikomstillningsétgérd skall motsvara
500 miljoner tonkilometer genomford
trafikomstillning eller, i forhallande till det
végledande beloppet for stddsumman 1
euro, 500 000 EUR.

Motivering

Smd och medelstora foretags innovationsformdga mdste utnyttjas. Genom att halvera de
ldgsta stédbeloppen ger man ocksd dessa foretag mojlighet att delta i projektet.

Andringsforslag 32
Bilaga I, kolumn D, punkt 1, led ¢

(c) Atgirden skall frimja effektivare
internationella godstransporter pé de
europeiska marknaderna utan att bromsa den
ekonomiska tillvixten genom att fokusera pa
att modifiera produktions- eller
distributionprocesser och pa sa sétt uppna
kortare strackor, hogre lastningsfaktorer,
farre tomkdrningar, mindre avfallsfloden,
mindre volym eller vikt eller andra resultat
som leder till en betydande minskning av
godstrafiken pa vig, samtidigt som
produktionen och sysselséttningen som
helhet inom EU:s territorium uppriitthdlls.

(c) Atgirden skall frimja effektivare
internationella godstransporter pa de
europeiska marknaderna utan att bromsa den
ekonomiska tillvixten genom att fokusera pa
att modifiera produktions- eller
distributionprocesser och pa sa sitt uppna
kortare strickor, hogre lastningsfaktorer,
farre tomkdrningar, mindre avfallsfloden,
mindre volym eller vikt eller andra resultat
som leder till en betydande minskning av
godstrafiken pa vag. Detta fir inte ha en
negativ inverkan pd produktionen och
sysselsittningen i medlemsstaterna.

Motivering

Det finns en risk for att kommissionens forslag bidrar till omlokalisering av produktion och
arbetstillfillen frdan unionens ytteromrdden. Detta dr inte acceptabelt och ddrfor bor artikeln

dndras.

Andringsforslag 33
Bilaga I, kolumn D, punkt 2, led b

b) Undantaget forberedande tgérder,
transportinfrastruktur och utrustning skall

PE 357.916v02-00

b) Undantaget forberedande atgérder,
transportinfrastruktur och utrustning skall

RR\595575SV.doc



det ekonomiska gemenskapsstod som det ekonomiska gemenskapsstod som

kommissionen faststéller till en borjan vara kommissionen faststéller till en borjan vara
1 euro per 500 tonkilometer respektive 1 EUR per 500 tonkilometer respektive

25 fordonskilometer vigtransport som 25 fordonskilometer vigtransport som
undviks. Detta riktviirde kan sdrskilt undviks.

justeras i forhdllande till forslagets kvalitet
eller den erhdllna faktiska fordelen for
miljon.

Motivering

For att garantera att de projekt som kommissionen vdljer ut till Marco Polo 1I-programmet
far det ekonomiska stod som de har rdtt till enligt kriterierna i bilaga I mdste sista meningen i
ledet strykas. Den strukna meningen underminerar de villkor som tidigare ndmnts. Foretagen
har redan visat att de klarar av den mycket rigorosa urvalsprocessen. Det dr ddrfor inte
berdttigat att i texten infora bestimmelser som kan leda till att det beviljade ekonomiska
stodet minskar, ett stod som foretagen har rdtt att forvinta sig enligt villkoren i bilaga 1.

Andringsforslag 34
Bilaga I, kolumn D, punkt 4
Léagsta vigledande stodbelopp for en Lagsta vigledande stodbelopp for en
trafikundvikandedtgird skall motsvara trafikundvikandeétgird skall motsvara
500 miljoner tonkilometer eller 25 miljoner 500 miljoner tonkilometer eller 25 miljoner
fordonskilometer godstransport som fordonskilometer godstransport som
undviks eller, 1 forhallande till det undviks eller, 1 forhallande till det
végledande beloppet for stddsumman 1 végledande beloppet for stddsumman 1
euro, I miljon euro. euro, 500 000 EUR.
Motivering

Smd och medelstora foretags innovationsformdga mdste utnyttjas. Genom att halvera de
ldgsta stédbeloppen ger man ocksd dessa foretag mojlighet att delta i projektet.

Andringsforslag 35
Bilaga I, kolumn D, punkt 5
Atgiirdens resultat och metoder skall spridas Atgirdens resultat och metoder skall spridas
1 enlighet med en 1 forvag uppgjord och utbyte av bdsta metoder frimjas 1
spridningsplan i syfte att bidra till att enlighet med en 1 forvdg uppgjord
forordningens mal uppnas. spridningsplan 1 syfte att bidra till att

forordningens mal uppnas.
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Motivering

Utbyte av biista metoder medfor okade synergieffekter mellan de olika aktorerna och bidrar
till att hoja programmets effektivitet.

Andringsforslag 36
Bilaga I, kolumn E, punkt 1, led a

a) Atgirden skall leda till att de a) Atgiirden skall leda till att de
kommersiella tjansterna pa marknaden blir kommersiella tjdnsterna pa marknaden blir
béttre, sarskilt att framja eller underlitta battre, inklusive anvindarvinlig
trafikundvikande eller trafikomstéllning forsiikring och dokumentation, sirskilt att
frén vég till ndrsjofart, jirnvig och inre framja eller underlitta trafikundvikande
vattenvégar, genom att forbéttra samarbete eller trafikomstillning fran vag till
och kunskapsoverforing, och ha en nérsjofart, jirnvdg och inre vattenvégar,
varaktighet pd hogst 24 ménader. genom att forbattra samarbete och

kunskapsoverforing, och ha en varaktighet

pa hogst 24 manader.

Motivering

Se kommentarerna till dndringsforslag 16.

Andringsforslag 37
Bilaga I, kolumn E, punkt 5
Atgirdens resultat och metoder skall spridas Atgirdens resultat och metoder skall spridas
1 enlighet med en 1 forvdg uppgjord och utbyte av biista metoder frimjas 1
spridningsplan i syfte att bidra till att enlighet med en i forvag uppgjord
forordningens méal uppnés. spridningsplan 1 syfte att bidra till att

forordningens mal uppnas.

Motivering

Utbyte av bdsta metoder medfor okade synergieffekter mellan de olika aktorerna och bidrar
till att héja programmets effektivitet.
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MOTIVERING

Inledning

Efter det forsta Marco Polo-programmet (for perioden 2003—2006), som antogs med stor
majoritet av Europaparlamentet, ldgger Europeiska kommissionen nu fram
”Marco Polo II-programmet”.

Principiellt sett baserar det sig pa erfarenheterna frdn det forsta Marco Polo-programmet
(2003-2006), men ocksé pd ACT-programmet frdn 1997. Med tanke pd den kollaps som hotar
vagtransportsystemet var och forblir programmets intention att frimja alternativa och
miljovénliga transportsitt och integrera dem béttre 1 vigtransportsystemet. Detta skulle gynna
alla transportsétt och bidra till att {4 till stind en héllbar jimvikt i1 trafiken som &r béttre for
vér ekonomi och miljo, enligt foredraganden framfor allt i kidnsliga omraden, bade naturliga
sddana och omraden skapade av ménniskan.

Redan i det forsta Marco Polo-programmet sattes enligt kommissionens upplysningar ett
mycket ambitiost mal upp, ndmligen att overfora den genomsnittliga forvantade 6kningen av
den internationella godstrafiken pa vig till tre alternativa transportsitt: nirsjofart, jirnvdg och
inre vattenvagar.

For att vi ocksa 1 en utvidgad union skall kunna uppna detta mal och de utmaningar det
innebdr med tanke pa trafikprognoserna, som forutspar en fortsatt ihdllande 6kning av de
godsmingder som skall transporteras, maste nya forslag ges for Marco Polo II-programmet.

Det bor papekas att den foreslagna budgeten vid tidpunkten for uppréttandet av denna text &r
beroende av att budgetplanen antas. Om den foreslagna budgeten minskas i samband med
detta forfarande maste beloppen i forslaget naturligtvis justeras i enlighet med detta.

Marco Polo II - en kort oversikt. Vad kommer att indras?

2. Finansieringsram (under forutséttning att beloppet pa 740 000 000 EUR som foreslas i
budgetplanen (2007-2013) godkénns): 106 000 000 EUR per ar (det forsta
Marco Polo-programmet hade en budget pa 25 000 000 EUR per ar).

2. Geografiskt: EU:s 25 medlemsstater, dess kandidatlander, EFTA och EES-linderna och de
oOstliga grannldnderna Ryssland, Vitryssland, Moldavien, Ukraina, Balkanstaterna och
Medelhavsregionen (Marco Polo I: de 15 medlemsstaterna, de ddvarande kandidatldnderna,
EFTA och EES-landerna). Om Ruménien och Bulgarien gér med i EU kommer EU:s granser
till randstaterna att forskjutas och nya ldnder kommer i friga.

Y. Atgirdstyper: Marco Polo I syftade till att dverfora 6kningen av den internationella
godstrafiken pa vég till alternativa transportsétt. Marco Polo II gar dnnu ett steg ldngre och ar
avsett att till och med minska de internationella vagtransporterna. Det foreslds dirfor att
ytterligare tva atgardstyper infors:

— Hoghastighetsleder till sjoss: Idén med ”"Motorways of the sea” togs upp i1 den senaste
vitboken om en gemensam transportpolitik och beaktades 1 det forsta

RR\595575SV.doc 21/29 PE 357.916v02-00

SV



Marco Polo-programmet enbart inom ramen for trafikomstallningsétgirden och
katalysatoratgérden. I Marco Polo II kommer alltsa en separat kategori med atgérder for
hoghastighetsleder till sjoss att skapas.

— Trafikundvikande: Hér handlar det om att frimja en rationalisering av trafiken, logistiken
och leverantorskedjorna. Incitament till detta finns sedan ldnge hos industrin sjdlv; EU:s
roll bestar hér snarare i att ge stod och att utbyta erfarenheter och bésta metoder.

Det bor dartill pdpekas att den planerade finansieringen av infrastruktur inte far forvdxlas med
stodet till utbyggnaden av de transeuropeiska transportniten. Marco Polo II-programmet &r
enbart inriktat pd mindre kringliggande infrastruktur, har endast kort- och medellangsiktiga
mél och ir efterfragestyrt. Atgirder som giller jirnvig och inre vattenvigar prioriteras.

Kriterierna for stodet till det transeuropeiska transportnétet utgor raka motsatsen: det handlar
om langfristiga europeiska infrastrukturprojekt som gynnar den ekonomiska och sociala
sammanhallningen inom EU och dir medlemsstater och myndigheter spelar en framtrddande
roll.

I Marco Polo II handlar det om foretag som har ekonomiska mal. Deras resultat leder ddrmed
till bestdende trafikomstéllningar.

Foredragandens kommentarer

1. Med tanke péd dagens ldge for vagtransporterna, dér lastbilar ofta stir timtals 1 k& och
smutsar ned miljon i onddan, delvis ocksé eftersom vart vignit inte dr dimensionerat for
den okande trafiken, kan féredraganden endast helt och fullt stodja och samtycka till
Marco Polo II-programmets ambitidsa mal. Det finns alternativa transportsitt, som dock
av olika orsaker inte anvénds tillrackligt mycket.

Trafiken bor organiseras pé ett battre och mer hallbart sétt och Gverforas till transportsétt
som paverkar ménniska och miljo sé lite som mojligt. Detta dr dnnu viktigare i kénsliga
omraden som till exempel storstads- och bergsregioner.

2. Foredraganden har lagt fram ett antal andringsforslag som syftar till att sdnka de ldgsta
stodbeloppen for ett deltagande 1 de olika atgéardstyperna. Detta skulle gora det mojligt for
sma och medelstora foretag att delta i dessa. De belopp som kommissionen har foreslagit
forefaller foredraganden ganska hdga, och enligt resultaten av en utfrdgning om detta
utgor de ocksa ett néstintill ooverstigligt hinder for sma och medelstora foretag.

Eftersom smé och medelstora foretag pd grund av sin flexibilitet har en stor potential av
innovativa krafter, som man ofta inte inser, skulle en sdnkning av de liagsta stodbeloppen
gora det mgjligt att utnyttja denna potential och anvinda sig av dess uppnédda resultat 1
atgirden for "gemensamt ldrande”.

Naturligtvis bor inte beloppen séttas alltfor 1agt eftersom en kritisk massa fortfarande
maste upprétthallas for att bespara kommissionen alltfér mycket pappersarbete (de
planerade érliga beloppen har ju mer @n fyrdubblats) s att inte huvudmaélet, det vill sdga
trafikomstallningen, forloras ur sikte.
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3. Néigot som sirskilt bor framhévas dr den av kommissionen berdknade hdvstdngseffekten
av de medel som betalas ut inom ramen fér Marco Polo II-programmet: man rdknar med
att 20—21 miljarder tonkilometer kan Gverforas till andra transportsitt eller undvikas.
Dessa 20-21 miljarder tonkilometer utgoér den berdknade arliga 6kningen av
végtransporterna, vilket for budgetplanens sammanlagda period (2007-2013) innebér
144 miljarder tonkilometer, som enligt berdkningarna skulle orsaka ytterligare externa
kostnader pa 5 000 000 000 EUR. Om dessa 5 000 000 000 EUR sparas in med hjélp av
Marco Polo II-programmets finansiella medel och de 13 000 000 EUR som har avsatts for
forvaltnings- och personalkostnader (740 000 000 + 13 000 000 = 753 000 000) uppnar
man en havstangseffekt pd 6 EUR 1 insparade externa kostnader for varje anvind euro.
Detta dr en betydande summa dven om det bara ror sig om externa kostnader.

Det ar viktigt att denna effekt har eller far en permanent karaktér och inte forsvinner nér
EU-stédet upphor. Dartill bor man ta hinsyn till att gods som édnda var tankt att fraktas via
jarnvég inte inbegripits 1 projektet, i annat fall skulle det ge en felaktig bild av huruvida
projektet skulle lyckas eller inte.

4. Haér bor man ocksa understryka de inre vattenvigarnas roll. Detta transportsitt erbjuder
avsevirda mojligheter till att f4 bort godstransporterna fran vigarna och ar det i sirklass
mest miljovanliga. Sarskilt utméarkande ér splittringen 1 denna sektor och dess mycket
traditionella karaktdr. Mer samarbete skulle gynna sektorn och ge den fler tillféllen att
utnyttja sina mojligheter.

Dessa egenskaper har en negativ effekt pa ansékningar om Marco Polo-projekt och déarfor
bor bade sektorn och kommissionen forsdka dvervinna dessa problem for att se till att de
inre vattenvigarna kan delta 1 projekt.

5. Foredraganden anser att den nya kategorin Hoghastighetsleder till sjoss bor betonas
sarskilt. Det faktum att en ny kategori har skapats for detta visar att vi blir mer och mer
tvungna att utveckla ett sameuropeiskt koncept for trafiksektorn dér alla aktdrer méste
utveckla sin potential. Detta skulle gynna sévil konsumenterna som var egen ekonomi och
miljo.

Genom att inrdtta lampliga hoghastighetsleder till sjoss kan man omdirigera trafikfloden
som annars r0r sig over land pa ett strategiskt sitt och fora dem ndrmare sina mal.

For att fa en béttre bild av potentialen hos denna atgérdstyp kan man titta pa tabell 16 i
kommissionsdokumentet. Vidare frdgar sig foredraganden varfor andelen lyckade projekt
(55 procent) uppskattas sa lagt.

6. Ett antal dndringsforslag har lagts fram som syftar till att gestalta
Marco Polo II-programmet sé att de ytterligare formaliteter som kréavs for intermodal
trafik reduceras till ett minimum. Det gors och kommer i1 framtiden att goras insatser inom
kommissionen fOr att sa langt det 4r mojligt forenkla tullforfaranden,
forsakringsforfaranden och andra forfaranden. Det dr 6nskvart att dessa resultat sedan
integreras i Marco Polo II-programmet och att detta dirmed kan tjdna som ett
demonstrationsprojekt.
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14.7.2005

YTTRANDE FRAN BUDGETUTSKOTTET

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om inréttandet av det andra
Marco Polo-programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbattring av
godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo II)

(KOM(2004)0478 — C6-0088/2004 —2004/0157(COD))

Foredragande: Janusz Lewandowski

KORTFATTAD MOTIVERING

Syftet med Europaparlamentets och radets forslag till forordning r att inrétta ett finansiellt
instrument kallat Marco Polo II-programmet. Detta program skall minska trafikstockningarna,
forbattra transportsystemets miljoprestanda och stirka de intermodala transporterna for att
darigenom bidra till ett effektivt och hallbart transportsystem. Programmet skall 16pa fran den
1 januari 2007 till den 31 december 2013.

Europeiska unionens transportsystem kommer att stillas infor svdra utmaningar under det
kommande decenniet. Godstrafiken pa vég 1 Europeiska unionen forvintas 6ka med mer dn
60 procent fram till 2013 och en fordubbling forvéntas i de tio nya medlemsstaterna fram till
2020. Detta leder till trafikstockningar, miljoforstéring och olyckor. Det kan ocksa forsdmra
den europeiska industrins konkurrenskraft, eftersom industrins leverantorskedjor behdver ett
kostnadseffektivt och tillforlitligt transportsystem. Under dessa omstdndigheter krdvs det att
storre vikt laggs vid intermodalitet.

Marco Polo stoder kommersiella dtgirder pd marknaden for godstransporttjanster. Detta stod
skiljer sig darfor fran det stod som utgar genom forsknings- och utvecklingsprogrammen och
programmet for transeuropeiska nét. Marco Polo frimjar projekt for 6verforingar fran ett
transportsitt till ett annat inom alla segment pa godsmarknaden, inte bara avseende
kombinerade transporter. Programmet kan ocksd finansiera atgarder som omfattar

tredje lander. Med hénsyn till subsidiaritetsprincipen kommer dock fokus att ligga mer pa
internationella &n pa nationella projekt. Det frimsta syftet med Marco Polo r att bidra till att
den forvantade 6kningen av den internationella godstrafiken pa vég stills om till alternativa
transportsatt.

For att bemota dessa svérigheter foreslas hiarmed ett reviderat Marco Polo II-program for
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ndsta budgetperiod (2007-2013). Programmet bygger pa mekanismerna i det forsta
Marco Polo-programmet, men kommissionen foresldr ocksd tva nya atgardstyper: dtgirder
rorande hoghastighetsleder till sjoss och trafikundvikandeatgiarder. De bor, faktiskt, kunna

leda till en minskning i den internationella godstrafiken pa vag, mycket efterstrdvad av bade

medborgarna och industritransportanvandarna. Marco Polo II-programmet utvidgar ocksa

programmets tillimpningsomrade till unionens alla grannldnder. Programmet betonar

jarnvégstransporternas roll och klargor i1 vilken man vissa infrastrukturdtgdrder omfattas.

Kommissionen foreslér ett totalt budgetanslag pad 740 miljoner euro for perioden 2007-2013,

dvs. omkring 106 miljoner euro per ar. Den 4rliga fordelningen framgér av f6ljande tabell:

miljoner euro

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | Totalt
Ataganden | 30 50 100 [ 130 | 130 | 150 | 150 0 0 0 0 740
Betalningar | 9 27 52 82 104 | 117 | 137 | 100 | 40 36 36 740

Effekterna avseende personal uppgar till totalt 13 miljoner euro, vilket motsvarar

ca 1,8 miljoner euro per ar.

ANDRINGSFORSLAG

Budgetutskottet uppmanar utskottet for transport och turism att som ansvarigt utskott infoga
foljande dndringsforslag i sitt betinkande:

Forslag till lagstiftningsresolution

1a. Europaparlamentet betonar att de anslag for perioden efter 2006 som anges i

Andringsforslag 1

Punkt 1a (ny)

lagstiftningsforslaget dr beroende av vilket beslut som fattas om ndsta flerariga
finansieringsram.

Andringsforslag 2
Punkt 1b (ny)

1b. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, sd snart ndsta flerdriga
finansieringsram har antagits, i forekommande fall ligga fram ett forslag till justering
av programmets referensbelopp.
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Motivering

Referensbeloppet for finansieringsramen kan inte faststdllas forrdn ett beslut har fattats om
budgetplanen. Sd snart ett beslut har fattats skall kommissionen ldgga fram ett
lagstiftningsforslag om att faststilla referensbeloppet med iakttagande av taket i berord
finansieringsram.

Forslag till forordning

ommissionens forsla arlamentets dndringar
K forslag! Parl tets and

Andringsforslag 1

Artikel 11
Finansieringsramen for genomforandet av Den viigledande finansieringsramen for
Marco Polo II-programmet under perioden genomforandet av
1 januari 2007-31 december 2013 skall Marco Polo II-programmet under
vara 740 miljoner euro. sjudrsperioden fran den 1 januari 2007

skall vara 740 miljoner euro.

De arliga anslagen kommer att anslas av De arliga anslagen kommer att anslés av
budgetmyndigheten inom ramen for budgetmyndigheten inom ramen for
budgetplanen. budgetplanen.

Motivering

Referensbeloppet for finansieringsramen dr endast véigledande fram till dess att ett beslut har
fattats om budgetplanen. Sd snart ett beslut har fattats skall kommissionen ldgga fram ett
lagstiftningsforslag om att faststilla referensbeloppet med iakttagande av taket i berérd
finansieringsram (se dndringsforslaget i lagstiftningsresolutionen).

! Annu ej offentliggjort i EUT.
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