SK

EUROPSKY PARLAMENT

* X %

2004 5% 2009

* x K

Dokument na schodzu

KONECNE ZNENIE
A6-0240/2006

10. 7. 2006

*

SPRAVA

o navrhu smernice Rady o daniach z osobnych aut
(KOM(2005)0261 — C6-0272/2005 —2005/0130(CNYS))

Vybor pre hospodarske a menové veci

Spravodajkyna: Karin Riis-Jergensen

RR\624004SK.doc PE 364.912v02-00

SK



PR _CNS art5lam

**I

*kk

***I

Oznacenie postupov

Konzultaé¢ny postup
vdcsina odovzdanych hlasov
Postup spoluprace (prvé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov
Postup spoluprace (druhé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocnej pozicie
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu za zamietnutie alebo
zmenu a doplnenie spolocnej pozicie
Postup sthlasu
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu, okrem pripadov
upravenych clankami 105, 107, 161 a 300 Zmluvy o ES a ¢lankom
7 Zmluvy 0 EU
Spolurozhodovaci postup (prvé Citanie)
vdcsina odovzdanych hlasov
Spolurozhodovaci postup (druhé ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocnej pozicie
vdcsina vsetkych poslancov Parlamentu za zamietnutie alebo
zmenu a doplnenie spolocnej pozicie
Spolurozhodovaci postup (tretie ¢itanie)
vdcsina odovzdanych hlasov za schvdlenie spolocného textu

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého Komisiou.)

Pozmeritujuce a doplitujiice navrhy k legislativnemu
textu

V pozmeiujucich a dopliiujucich nadvrhoch Parlamentu je zmeneny a
doplneny text oznadeny hrubou kurzivou. Standardnd kurziva oznatuje
prislusnym oddeleniam tie Casti legislativneho textu, ku ktorym sa navrhuje
oprava, ¢o pomaha pri priprave kone¢ného znenia textu (napriklad zrejmé
chyby alebo vynechany text v konkrétnej jazykovej verzii). Navrhované
opravy tohto typu musia byt’ odstihlasené prislusnymi oddeleniami.
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu smernice Rady o daniach z osobnych aut
(KOM(2005)0261 — C6-0272/2005 — 2005/0130(CNY))

(Konzultaény postup)

Europsky parlament,

so zretel'om na navrh Komisie Rade (KOM(2005)0261)!,

so zretel'om na ¢lanok 93 Zmluvy o ES, v sulade s ktorym Rada konzultovala s
Parlamentom (C6-0272/2005),

so zretel'om na ¢lanok 51 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre hospodarske a menové veci a stanoviskd Vyboru pre
zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin a Vyboru pre dopravu a
cestovny ruch (A6-0240/20006),

schval'uje zmenené a doplnené znenie navrhu Komisie;

vyzyva Komisiu, aby z tohto dévodu zmenila svoj navrh, v stilade s clankom 250 ods. 2
Zmluvy o ES;

vyzyva Radu, aby informovala Parlament, ak ma v imysle odklonit’ sa od nim
schvaleného textu;

ziada otvorit’ zmierovacie konanie podla spolo¢ného vyhlasenia zo 4. marca 1975, ak ma
Rada v imysle odklonit’ sa od textu schvaleného Parlamentom;

ziada Radu, aby opétovne konzultovala s Parlamentom, ak ma v umysle podstatnym
sposobom zmenit’ navrh Komisie;

poveruje svojho predsedu, aby toto stanovisko postipil Rade a Komisii.

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuce a dopliujuce navrhy
Eurépskeho parlamentu

Pozmenujici a dopliujici navrh 1
Odovodnenie 1

(1) Zdanovanie osobného auta moze byt (1) Zdanovanie osobného auta moze byt
doélezitym doplnkovym nastrojom pri doélezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych ciel'ov, najméa podpore environmentalnych cielov, najmé v
v suvislosti so znizovanim emisii suvislosti so znizovanim emisii

I Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
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sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v daflovych zakladoch ¢ast’ tykajucu
sa oxidu uhlicitého pre registracnu dan aj
ro¢nu cestnu dan. Na dodrziavanie zavizkov
prijatych Spolocenstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo stuvisiace

s emisiami oxidu uhli¢itého mali vlozit' do
danovych zakladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zavizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva na zniZenie
emisii oxidu uhlic¢itého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné plne
uplatnovat’ Cast’ tykajucu sa oxidu
uhlic¢itého do 31. decembra 2010.

sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v daflovych zakladoch cast’ tykajicu
sa emisii znecist'ujucich latok a palivovej
uspornosti pre registratni dan aj rocnu
cestnu dan. Na dodrZiavanie zavizkov
prijatych Spolo¢enstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo suvisiace s
emisiami znecist’'ujucich latok mali vlozit
do danovych zékladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zavidzkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva tykajuci sa
zniZenia emisii gnecist’ujucich latok z
osobnych aut najneskor do roku 2010, je
vhodné uplatiovat’ diferencované
zdanovanie na zdklade Casti tykajicej sa
emisii znecist’ujucich latok do 31. decembra
2010 takym sposobom, aby malo pozitivny
vplyv na zniZenie emisii.

Odovodnenie

Okrem emisii oxidu uhlicitého su pre kvalitu ovzduSia rozhodujuce aj dalsie znecistujice
latky nachadzajuce sa v ovzdusi, napriklad NO, a emisie prachovych castic, ktoré by sa mali

zohladnit pri stanoveni rocnej cestnej dane.

Cielom tohto navrhu je okrem zlepsenia fungovania vnutorného trhu aj zabezpecenie
nastrojov stratégie Spolocenstva na zniZenie oxidu uhlicitého. Je nutné zabezpecit i tento

druhy ciel.

Pozmenujuci a dopliiujici navrh 2
Odovodnenie 2

(2) Treti pilier stratégie SpoloCenstva na
znizenie emisii oxidu uhlicitého z osobnych
aut a zlepSenie palivového hospodarstva,
ktory schvalila Rada v roku 1996, pozostava
z fiSkalnych opatreni a je jedinym pilierom,
ktory sa eSte ma implementovat’ na urovni
Spolocenstva.

(2) Treti pilier stratégie Spolocenstva na
zniZenie emisii gnecist’ujucich latok

z osobnych aut a zlepSenie palivového
hospodarstva, ktory schvalila Rada v roku
1996, pozostava z fiskalnych opatreni a je
jedinym pilierom, ktory sa eSte ma
implementovat’ na trovni Spolo¢enstva.

Odovodnenie

Okrem oxidu uhlicitého existuju aj iné latky znecistujuce ovzdusie, ako napr. oxidy dusika a
Skodliviny v ovzdusi, ktoré zniZuju jeho kvalitu. Domnievame sa, Ze by sa v ramci
stanovovania rocnej dane z motorovych vozidiel mali zobrat' do uvahy aj iné znecistujuce

PE 364.912v02-00
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latky.

Pozmetujuci a doplitujici navrh 3
Oddvodnenie 3

(3) Clenské staty by mali byt vedené

k uplatiiovaniu koordinovaného fiskalneho
stimulu pre osobné auta, ktory spiia
prisnejSie emisné limity nez tie, ktoré sa stali
povinnymi podl’a smernice 98/69/ES (Euro
4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat’ proti
zne€istovaniu ovzdusia emisiami

z motorovych vozidiel a ktorou sa meni

a dopliia smernica Rady 70/220/EEC na
urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel,
ktoré spiiaji budiice poziadavky prijaté na
urovni Spoloc¢enstva (Euro 5) na trh.

(3) Clenské staty by mali byt vedené

k uplatiiovaniu koordinovaného fiskalneho
stimulu pre osobné auta, ktory spiia
prisnejSie emisné limity nez tie, ktoré sa stali
povinnymi podla smernice 98/69/ES! (Euro
4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat’ proti
zneCistovaniu ovzdus$ia emisiami

z motorovych vozidiel a ktorou sa meni

a doplia smernica Rady 70/220/EEC na
urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel,
ktoré spinajti budiice poziadavky prijaté na
urovni Spoloc¢enstva (Euro 5) na trh. Okrem
Casti tykajucej sa oxidu uhlicitého, ktoru
zavadza tato smernica, mozu Clenské Staty
do svojich narodnych systémov zdafiovania
motorovych vozidiel zaviest’ diferencovany
systém zdariovania, ktory by sa opieral

o0 emisie znecist’ujucich latok a klasifikdaciu
emisnych noriem Euro.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 4
Odoévodnenie 3a (nové)

(3a) Od ¢Elenskych Statov sa dorazne
poZaduje, aby sa v pripade registracnych
dani pre osobné vozidla vyhli dvojitému
zdaneniu. Osobitnd pozornost’ by sa mala
venovat’ obéanom EU, ktori sa vracajii do
krajiny svojho povodu po tom, ako stravili
minimdlne dva roky v inom clenskom Stdte.

Pozmenujuci a dopliujici navrh 5
Oddvodnenie 3b (nove)

! U.v.ESL 350,28.12.1998, s. 1.
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(3b) Clenské $tdty by mali byt’ taktie?
vedené k uplatiiovaniu koordinovanych
JfiSkalnych stimulov pre osobné autd na
urychlenie umiestnenia takych osobnych
vozidiel a vybavenia vozidiel na trh, ktoré
spliiaji pofiadavky tykajiice sa iispory
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energie a energetickej ucinnosti, ¢i uz su
ich zdrojom energie fosilne paliva ako
benzin, nafta alebo skvapalnené
uhlovodikové plyny (LPG), alternativne
paliva ako biopaliva, zemny plyn alebo
vodik alebo elektricka energia vratane
hybridnych motorov.

Odovodnenie

Opatrenia Spolocenstva by mali byt zamerané na prepojenie environmentalnych cielov

a uspory energie, kedZe ucinnost je podla stratégie obsiahnutej v Zelenej knihe Komisie

s nazvom ,, Energeticka ucinnost’ alebo Menej znamena viac * mozné dosiahnut predovsetkym
tym, zZe sa bezprostredne obmedzi plytvanie: zniZenie spotreby tych druhov ropnych paliv,
ktoré sa pouzivaju v autach, a podpora vyuzivania alternativnych paliv, akymi su zemny plyn
a vodik, by taktiez prispela k zlepSeniu zZivotného prostredia v sulade s cielmi stanovenymi

v Kjotskom protokole.

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 6
Ododvodnenie 3¢ (noveé)

(3¢) Clenské $tity by mali mat’moinost’ aj
nad’alej pouZivat’ ako zdklad na vypocet
vy$ky rocnej dane za motorové vozidlo

a dane za registrdaciu motorového vozidla
okrem casti oxidu uhlicitého aj rozdelenie
tried emisii podl’a smernice Rady
70/220/EHS z 20. marca 1970

o0 aproximdcii pravnych predpisov
¢lenskych Statov o opatreniach proti
znecist ovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi
z0 zaZihovych motorov motorovych vozidiel!
(normy Euro).

U.v. ESL 76, 6.4.1970. s. 1. Smernica naposledy
zmenend a doglnend,smemicou Komisie
2003/76/ES (U. v. EU L 206, 15.8.2003, s. 29).

Odovodnenie

Prach, NOx, CO a uhlovodiky majii priame désledky na Zivotné prostredie v EU a mali by sa
preto zohladnovat spolu s emisiami oxidu uhlicitého pri urcovani zakladu na vypocet dani z
motorovych vozidiel.
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Pozmeiujuaci a doplitujiaci navrh 7
Oddvodnenie 4

(4) Malo by byt mozné, aby takéto fiskalne
stimuly existovali vo forme diferenciacie
dane z osobnych vozidiel, ktory sa uplatiiuje
na zaklade gramov oxidu uhlicitého
emitovaného na kilometer kazdym
jednotlivym autom.

(4) Malo by byt’ moZzné, aby takéto fiskalne
stimuly existovali vo forme diferenciacie
dane z osobnych vozidiel, ktord sa uplatiiuje
na zaklade emisii znecist’ujucich latok

v podobe oxidov dusika a sadzi kazdym
jednotlivym autom, ako aj emisii oxidu
uhlic¢itého meranych v gramoch na
kilometer a tieZ na zdklade spotreby paliva
pocitanej v litroch na 100 kilometrov

v sutlade s parametrami stanovenymi

v smernici Komisie 1999/100/ES z 15.
decembra 1999, ktorou sa prisposobuje
technickému pokroku smernica Rady
80/1268/EHS o emisidach oxidu uhol’natého
a spotrebe paliv motorovych vozidiel!

U. v. ES L 334, 28.12.1999, s. 36.

Pozmenujuci a doplilujaci navrh 8
Odovodnenie 5

(5) S cielom vyhnut sa d’alSej fragmentacii
vnutorného trhu je potrebné stanovit’, aby
Cast’ tykajuca sa oxidu uhlicitého tvorila
minimalne 25 % z celkovych prijmov z
registracnej dane a ro¢nej cestnej dane do
31. decembra 2008 a miniméalne 50 % z
celkovych prijmov do 31. decembra 2010.

(5) S cielom vyhnut’ sa d’alSej fragmentacii
vnutorného trhu je potrebné stanovit’, aby
Cast’ tykajuca sa emisii oxidu uhlicitého,
spotreby paliva a emisii znelistujucich
latok tvorila minimélne 25 % z celkovych
prijmov z registracnej dane a ro¢nej cestne;j
dane do 31. decembra 2008 a minimalne 50
% z celkovych prijmov do 31. decembra
2010.

Pozmenujuci a dopliujaci navrh 9
Ododvodnenie 5a (nové)
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(5a) Dariova diferencidcia, stanovend
uplatiiovanim tejto smernice, by sa mala
zohladnit’ v nasledujiicom preskumani
smernice 1999/94/ES Europskeho
parlamentu a Rady o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisidach oxidu uhlicitého pri
predaji novych osobnych automobilov’ 7 13.
decembra 1999 s cielom zabezpecit’
poskytovanie ucelenych informdcii
pripadnému majitel’ovi motorového
vozidla.

U.v. ESL 12, 18.1.2000, s. 16. Smernica
naposledy zmenend a doplnend nariadenim (ES) .
1882/2003 (U. v. EU L 284, 31.10.2003, s. 1).

Pozmeitiujuci a doplitujuci navrh 10
Oddvodnenie 6

6) V ramci vnutorného trhu by sa mali
odstranit’ danové prekazky vo vol'nom
pohybe 0sbb a ich osobného majetku
vratane osobnych vozidiel.
Prostrednictvom restrukturalizcie dane

z osobnych aut, ktoru uplatiiujt ¢lenské
Staty, ma sti¢asna smernica odstranit’ tieto
prekazky bez povinnosti tychto Statov tato
dail zaviest'.

PE 364.912v02-00
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(6) V ramci vnutorného trhu by sa mali
odstranit’ danové prekazky vo vol'nom
pohybe 0sdb a ich osobného majetku
vratane osobnych vozidiel.
Prostrednictvom restrukturalizcie dane

z osobnych aut, ktort uplatiiujt ¢lenské
Staty, ma sticasna smernica odstranit’ tieto
prekazky bez povinnosti tychto Statov tato
daii zaviest’ a v sulade so zdsadou
rozpoctovej neutrality.

Linedrny a priamo umerny vzt'ah
daiiového zat’aZenia a emisii oxidu
uhliditého, ako aj pre vietky typy vozidiel
zhodna a technologicky neutrdlna zloZka
dane na zdaklade oxidu uhliciteho zarudi,
Ze nebude obmedzend hospoddrska sut’aZ
na jednotnom trhu. Tymto usmernenim,
zadanym clenskym Statom, sa zabezpeci
odstranenie prekaZok na vnutornom trhu,
ktoré vyplyvaju zo Struktury zdarnovania.
Zarovert sa neobmedzuju clenské Staty pri
rozhodovani o vyske daiiovych sadzieb

v sulade s ich hospodarskou, fiSkdalnou

a environmentdlnou politikou.
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Odovodnenie

Zasada rozpoctovej neutrality je aj nadalej hlavnym zaujmom niekolkych clenskych statov,
ktoré uplatiuju vysoku mieru registracnej dane, aby sa tak vyhli nadmernym rozpoctovym
nakladom suvisiacim so zrusenim registracnej dane a zmenou na rocnu cestnu dan. V
skutocnosti by sa mal navrh zaradit do uplne neutralneho rozpoctového ramca.

Kazdy vypusteny gram CO, ma rovnaky ucinok na klimu a mal by sa preto rovnako zdanovat.
Tlak na dalsiu usporu paliva a CO; by sa mal preto zachovat rovnako pri vSetkych triedach
motorovych vozidiel. Vedie to k umernému zatazeniu, podla ktorého sa vozidla s vacsimi
emisiami CO, zdanuju viac ako vozidla s nizsimi emisiami. Nie je mozné zdoévodnit rozlicnu

mieru zdanenia CO.,.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 11
Ododvodnenie 8

(8) Registracna dan je prekazkou pri
dosahovani cielov Lisabonskej stratégie a
pri vytvarani konkurencieschopnejSieho
eurdpskeho automobilového priemyslu a
preto by sa mali postupne zrusit' v priebehu
piatich aZ desiatich rokov. Toto obdobie by
umoznilo ¢lenskym Statom uplatiiujicim
registra¢na dan prispdsobit’ svoj dafiovy
systém tykajuci sa osobnych vozidiel a
zohl'adnit’ prislusné podmienky svojho
vnutrostatneho trhu s automobilmi. Straty
na prijmoch spdsobené zruSenim
registracnej dane by mohli byt’ sucasne
pokryté zvySenymi prijmami z ro¢nej
cestnej dane a ak je to potrebné, z
ostatnych fiskalnych opatreni v stilade so
smernicou Rady 2003/96/ES tak, aby
ostalo celkové danové zatazenie
nezmenene.

(8) Registracna dan je prekazkou pri
dosahovani ciel'ov Lisabonskej stratégie a
pri vytvéarani konkurencieschopnejSieho
europskeho automobilového priemyslu a
preto by sa mali postupne zrusit' v priebehu
desiatich rokov. Toto obdobie by umoznilo
¢lenskym Statom uplatiiujiicim registratna
dan prispdsobit’ svoj daitovy systém
tykajlci sa osobnych vozidiel a zohl'adnit’
prisluSné podmienky svojho vnutrostatneho
trhu s automobilmi. Straty na prijmoch
sposobené zrusenim registracnej dane by
mohli byt sicasne pokryté zvySenymi
prijmami z ro¢nej cestnej dane a ak je to
potrebné, z ostatnych fiSkalnych opatreni v
sulade so smernicou Rady 2003/96/ES tak,
aby ostalo celkové danové zat'azenie
nezmeneng.

Odovodnenie

Pévodny casovy ramec navrhnuty Komisiou pokryval prechodné obdobie piatich az desiatich
rokov. Komisia napriek tomu v navrhu, kapitola V, presadzuje 10-rocné obdobie, ktoré
podporuje aj spravodajkyna ako obdobie, ktoré zabezpeci hladky a postupny prechod na nové

pravidla.

Pozmeiujuci a doplitujici navrh 12
Odoévodnenie 8a (nové)
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(8a) ZruSenie registracnych dani ma
priaznivé ucinky na bezpecnost’ na cestich
a na Zivotné prostredie, pretoZe vedie

k rychlejsej obnove vozového parku.
ZniZenie obstardvacich nakladov je
stimulom na vymenu starych vozidiel za
vozidla, ktoré su bezpecnejsie, menej
znecist’uju Zivotné prostredie a su
efektivnejsie 7 hladiska spotreby paliva.
Zasada zdafiovania pouZivania vozidla

a jeho skutocného vplyvu na Zivotné
prostredie je v sulade so zakladnym
principom politiky Spolocenstva v oblasti
Zivotného prostredia, podl’a ktorého by mal
naklady spojené so Skodami na Zivotnom
prostredi niest’ ten, kto ich sposobil.

Odovodnenie

Statistiky ukazujii, Ze priemerny vek osobnych automobilov je ovela vyssi v krajindch, ktoré
vyberaju vysoku registracnu dan, ako v tych, ktoré ju nevyberaju. Z hladiska Zivotného
prostredia je obnovenie vozového parku Ziaduce, aby bolo mozné podporovat energeticky
ucinnejsie a environmentalne bezpecné osobné vozidla.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 13
Odo6vodnenie 10

(10) Je vhodné v pripade potreby, aby (10) Je vhodné v pripade potreby, aby
systémy nahrad pre registracnu dan aj pre systémy nahrad pre registracnu dan aj pre
ro¢nu cestnu dan boli zavedené bez ro¢nu cestnll dan boli zavedené bez
meSkania s cielom vyhnat sa naruSeniam meskania s cielom vyhnuat sa naruSeniam a
a roznym daniovym rezimom osobnych aut. réznym dafiovym reZimom osobnych 4ut.

Naklady na transakciu suvisiace s platnou
registracnej dane by sa mali zniZit’
zavedenim jednotnych on-line rieSeni pre
vypocet, nahradu a platbu dane tykajucej
sa registrdacie motorového vozidla pri
prest’ahovani do iného ¢lenského Statu.

Pozmenujuci a dopliiujuci navrh 14
Odo6vodnenie 13 a (nové)

(13a) VzhlPadom na uzku spoluprdacu
medzi niektorymi ¢lenskymi Statmi na
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jednej strane a krajinami Europskeho
hospodarskeho priestoru a Eurdpskeho
zdruzenia vol’ného obchodu (EHS -
EZVO) na strane druhej, ako aj s ciel’om
zabezpecdit’ vyssiu uroveri spoluprdce,
predovSetkym v oblasti ochrany Zivotného
prostredia, sa odporuca, aby sa prislusSné
opatrenia rozsirili aj na dané krajiny
EHS-EZVO.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh 15
Odoévodnenie 14

(14) Kedze ciele na zlepSenie fungovania
vnutorného trhu v oblasti osobnych vozidiel
a uspesné pouzivanie fisSkalnych opatreni

s cielom implementovat’ stratégiu
Spolocenstva na znizenie emisii oxidu
uhlicitého z osobnych vozidiel sa nemézu
dostatoéne dosiahnut’ na trovni jednotlivych
¢lenskych Statov a je preto mozné, z dovodu
rozsahu alebo u¢inku tohto opatrenia, ich
lepSie dosiahnut’ na Grovni Spoloc¢enstva,
moze Spoloc¢enstvo prijat’ opatrenia v sulade
s principom subsidiarity ako sa uvadza

v ¢lanku 5 Zmluvy. V sulade s principom
proporcionality ako sa uvadza v tomto
¢lanku, tato smernica neprekracuje ramec
toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie tychto
cielov,

(14) KedZe ciele na zlepSenie fungovania
vnutorného trhu v oblasti osobnych vozidiel
a uspesné pouzivanie fisSkalnych opatreni

s cielom implementovat’ stratégiu
Spolocenstva na znizenie emisii
znecist'ujucich latok z osobnych vozidiel sa
nemoZu dostatocne dosiahnut’ na urovni
jednotlivych ¢lenskych Statov a je preto
mozn¢, z dévodu rozsahu alebo ucinku tohto
opatrenia, ich lepSie dosiahnut’ na irovni
Spolocenstva, moze Spoloc€enstvo prijat
opatrenia v stlade s principom subsidiarity
ako sa uvadza v ¢lanku 5 Zmluvy. V stlade
s principom proporcionality ako sa uvadza
v tomto ¢lanku, tato smernica neprekracuje
ramec toho, €o je potrebné na dosiahnutie
tychto cielov,

Odovodnenie

Okrem oxidu uhlicitého existuju aj iné latky znecistujuce ovzdusie, ako napr. oxidy dusika a
Skodliviny v ovzdusi, ktoré znizuju jeho kvalitu. Domnievame sa, Ze by sa v ramci
stanovovania rocnej dane z motorovych vozidiel mali zobrat' do tivahy aj iné znecistujuce

latky.

Pozmefujuci a doplijici navrh 16
Clanok 1 odsek 1

Tato smernica stanovuje pravidla na vypocet

RR\624004SK.doc
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dane z osobnych vozidiel na zaklade ich dane z osobnych vozidiel na zdklade ich
emisii oxidu uhli¢itého. emisii znecist'ujucich latok, ako napr. emisii
oxidu uhli¢itého.

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 17
Clanok 4 nazov

Diferencidcia podla emisii oxidu uhli¢itého Diferencidcia podl'a emisii oxidu uhli¢itého,

spotreby paliva a emisii znecist'ujucich
latok

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 18

Clanok 4
Na ucely vypoctu ro¢nej cestnej dane sa Na ucely vypoctu rocnej cestnej dane sa
pouziva danova diferenciacia podl'a poctu pouziva progresivna danova diferenciacia
gramov oxidu uhli¢it¢ho emitovanych na na kazdé jednotlivé osobné auto podla jeho
kilometer kaZdym jednotlivym osobnym emisii oxidu uhli¢ité¢ho a znecist’ujucich
autom. latok meranych v gramoch na kilometer

a na zdaklade jeho spotreby paliva pocitanej
v litroch alebo kubickych metroch na 100
kilometrov v sulade s parametrami
stanovenymi v smernici 1999/100/ES

s cielom podporit’ pouZivanie vozidiel

s nizSimi emisiami oxidu uhlicitého a zniZit’
celkové emisie vozidlovych parkov v sulade
s poZiadavkami Kjotskeho protokolu.

Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 19
Clanok 4 odsek 1b (novy)

(1b) Sadzby dane sa stanovia
proporciondlne vo vit’ahu k prislusSnym
emisiam oxidu uhliditého a roc¢né dariové
zat’aZenie tykajuce sa oxidu uhlicitého sa
primeranym sposobom v sulade

s narastajucim obsahom emisii oxidu
uhlicitého. Dane sa stanovia tak, aby boli
z technologického hladiska neutralne,

a budu sa uplatiiovat’ rovnomerne na
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vSetky kategorie motorovych vozidiel.

Odovodnenie

Vzhladom na metodologicky rozdielne a nekoordinovani iniciativy v oblasti dani

z motorovych vozidiel v jednotlivych clenskych Statoch existuje v Europskej unii riziko, Ze
bude neustale dochadzat k rozdelovaniu systémov zdanovania motorovych vozidiel,

v dosledku coho sa nepodari dosiahnut ciel tejto smernice, ktorym je harmonizacia. Cielom
tohto pozmenujiuceho a dopliiujuceho navrhu je zabezpecit, aby zdanovanie motorovych
vozidiel v buducnosti prebehlo spravodlivym a z hladiska hospodarskej sutaze neutralnym

sposobom.

Pozmeiujuci a doplitujici navrh 20
Clanok 5 odsek 1

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajiicej sa oxidu uhlicitého
z rocnej cestnej dane budu tvorit’ minimalne
dvadsat’pat’ percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti z ro¢nej cestnej dane tykajiicej
sa emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva
a emisii znecist’'ujucich latok, budu tvorit
minimalne dvadsat’pat’ percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Komisia do 31. decembra 2006 predloZi
Studiu o tom, ako by sa pri stanovovani
daiiového zdakladu pre osobné motorové
vozidla mali primerane zohladnit’ aj d’alSie
moZné faktory.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 21
Clanok 5 odsek 2

2. Do 31. decembra 2010 celkové danové
prijmy z Casti tykajiicej sa oxidu uhlicitého
z ro¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne
patdesiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.
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PE 364.912v02-00

SK



SK

Pozmenujuci a doplitujici navrh 22
Clanok 9 odsek 1a (novy)

Na ucely zniZenia nakladov na transakciu,
ktoré suvisia s platbou a nahradou
registracnej dane, stanovia ¢lenské Stdty po
dohode s Komisiou jednotné on-line
rieSenie pre vypocet, nahradu a platbu dane
tykajucej sa registrdacie motorového vozidla,
ktoré bude k dispozicii osobdam s trvalym
pobytom v lenskom $tite EU v pripade, %e
sa rozhodnu prest’ahovat’ do iného
clenského Statu.

Pozmertiujuci a doplitujuci navrh 23
Clanok 10 odsek 2

2. S cielom urcit’ vyrad’ovaciu hodnotu 2. S cielom urcit’ vyrad’ovaciu hodnotu
osobného auta na ucely odseku 1, mézu osobného auta na ucely odseku 1, mézu
Clenské Staty uplatiovat’ rozne metody, ako Clenské Staty uplatiiovat’ rozne metody, ako
st hodnotenia, odborné preSetrovania alebo st hodnotenia, odborné preSetrovania alebo
pouzivanie pevnych tarif. pouzivanie pevnych tarif. Zucastnené strany

vrdtane spotrebitel’skych organizdcii sa
budu v plnej miere a pravidelne podiel’at’
na procese, ktory musi byt’ maximadlne
transparentny.

Odovodnenie

Zakladom uspechu tohto navrhu je systém urcujuci zostatkovu hodnotu vozidla a tym aj vysku
dane, ktord sa ma vratit. Na zabezpecenie transparentnosti tohto procesu je potrebné, aby sa
na nom podielali aj zucastnené strany a predovsetkym predstavitelia spotrebitelov.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 24
Clanok 10 odsek 3 bod a

(a) tarify sa stanovia na zaklade (a) tarify sa stanovia na zaklade
vSeobecnych a objektivnych kritérii, ktoré vSeobecnych a objektivnych kritérii, ktoré
budu ustanovené; budu ustanovené, riadne uverejnené
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a pravidelné aktualizované,

Odovodnenie

Zakladom uspechu tohto navrhu je systém urcujuci zostatkovu hodnotu vozidla a tym aj vysku
dane, ktord sa ma vratit. Preto je nevyhnutné, aby sa tarify pravidelne aktualizovali a riadne

uverejnovali.

Pozmeriujuci a doplitujuci navrh 25
Clénok 13

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha
registracnd dan, daflova diferencidcia sa
uplatni na zaklade poctu gramov oxidu
uhli¢itého emitovanych na kilometer
kaZdym jednotlivym osobnym autom.

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha
registracna dan, progresivna danova
diferencidcia sa uplatni na kazdé jednotliveé
osobné auto na zéklade jeho emisii oxidu
uhlic¢itého a znecist’ujucich latok meranych
v gramoch na kilometer a podla jeho
spotreby paliva pocitanej v litroch alebo
kubickych metroch na 100 kilometrov

v sutlade s parametrami stanovenymi

v smernici 1999/100/ES.

Pozmeiujuci a doplitujici navrh 26
Clénok 14 odsek 1

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajiicej sa oxidu uhlicitého
z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
patdesiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti z registracnej dane tykajucej
sa emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva
a emisii znecist’'ujucich latok, budu tvorit
minimalne dvadsatpdt percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Pozmetiujuci a dopliujici navrh 27
Clanok 14 odsek 2

2. Do 31. decembra 2010 celkové danové

prijmy z Casti tykajuicej sa oxidu uhlicitého

z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
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pat'desiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

a emisii znecist’'ujucich latok, budu tvorit
minimalne pat'desiat percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Pozmertiujuci a dopliujici navrh 28
Cléanok 15

Clenské $taty oznamia Komisii dafiové
zaklady a danové tirovne registracnej

a ro¢nej cestnej dane, ktoré sa uplatituji od
1. januara kazdého roku a kazdi zmenu vo
vnutroStatnych pravnych predpisoch.

Clenské $taty ozndmia Komisii dafiové
zaklady a danové trovne registracnej

a roCnej cestnej dane, ktoré sa uplatiiuju od
1. januara kazdého roku a kazdi zmenu vo
vnutrostatnych pravnych predpisoch.
Clenské stity d’alej ozndmia Komisii vetky
opatrenia, ktorych ciel’om je vytvorenie
systému rozlicného zdariovania sluZobnych
dut na zdklade palivovej uspornosti.
Komisia ul’ahci vpymenu osvedcenych
postupov tym, Ze na internete uverejni
spravu porovndvajucu kroky podniknuté
Jjednotlivymi ¢lenskymi Statmi.

Odovodnenie

V niektorych clenskych Statoch tvoria sluzobné vozidla vyse 50 % predaja novych vozidiel.
Vo Velkej Britanii sa na danové ucely pridava urcity percentudlny podiel z ceny auta

k zdanitelnému prijmu zamestnanca, ktory je proporcny k emisiam CO, daného vozidla. Tym
sa v rokoch 1999 az 2004 znizili emisie CO, sluzobnych vozidiel o 14 % a tento postup by sa

preto mal podporovat.

Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 29
Clanok 16

Najneskor 1. januara 2011 a kazdych d’alSich
pét’ rokov Komisia po porade s ¢lenskymi
Statmi predlozi Rade a Europskemu
parlamentu spravu tykajicu sa uplatiiovania
tejto smernice.

Najneskor 1. januara 2011 a kazdych d’alSich
pat’ rokov Komisia po porade s ¢lenskymi
Statmi predlozi Rade a Europskemu
parlamentu spravu tykajicu sa uplatiiovania
tejto smernice a vyhodnoti ju predovsetkym
uplatitovanie ¢lankov 4 a 5.

Odovodnenie

Podla clankov 4 a 5 sa rocna dait z motorovych vozidiel musi menit' v zavislosti od emisii
CO,. V sulade s pozmenujucimi a doplnujucimi navrhmi k tymto clankom, ktoré umozZnuju
clenskym statom zohladnit celkovy nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a nie iba vplyv
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emisii CO,, je dolezité, aby Komisia vyhodnotila, ako clenské Staty uplatiuju tieto
ustanovenia a aké dosledky to ma z hladiska vplyvu automobilov na Zivotné prostredie.
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DOVODOVA SPRAVA

Legislativne pozadie

Formalizovana myslienka zosuladenia dani z osobnych automobilov v ramci celej EU sa
formalne datuje do roku 2002 a suvisi s dlhodobou stratégiou Komisie'!, ¢im sa stala prvym
otvorenym zavdzkom vo vztahu k aproximacii a zlepSeniu pravnych predpisov v oblasti dani
z osobnych automobilov.

Pravne predpisy Spolocenstva vSak nezabezpe€uji vSeobecnu zasadu nediskriminacie a
nezavadzania cezhrani¢nych formalit, ako sa uvddza v Zmluve o ES, ak sa neberu do tivahy
dve smernice, ktoré sa v rozsiahlej miere venuju otazke dani z osobnych automobilov?.
Komisia v roku 1998 predlozila navrh3 na ,,zla¢enie* ustanoveni tychto dvoch smernic a
aktualizaciu pravnych predpisov. V Rade sa vSak v tomto smere nikdy nepodarilo dosiahnut’
dohodu. V kompetencii kazdého ¢lenského Statu je preto stanovenie vnltroStatnych
ustanoveni, priom nevyhnutnym vysledkom takejto politiky je splet’ zna¢ne odliSnych
pravnych predpisov, pokial’ ide o ich Struktiru a vysku dani, ktoré narasaji volny pohyb
automobilov v ramci vnutorného trhu.

Podnety na zmeny

Vzhl'adom na nedostatky sucasného systému, ktoré potvrdzuje aj skutocnost’, ze automobily
maju podstatny vyznam pre vol'ny pohyb, strategicky dokument Komisie z roku 2002
odporucal zrusit registracnu dan (RD) a prepojit’ dane na nové motorové vozidla s emisiami
CO,. Tieto dve odporticania dorazne pripomina navrh Komisie, ktory bol predlozeny v jali
2005% a ktory opatovne stanovuje hlavné prekazky, ktoré st uvedené niZsie.

— rozne systémy dani z osobnych automobilov - 25 nezavislych systémov s 'ubovolnymi
poplatkami, ako napr. RD, registracny poplatok, rocna cestna dan (RCD), dan z
pohonnych hmot, DPH, dain z poistenia, dial'ni¢né poplatky, vinety, atd’. Nedostato¢né
pravne predpisy sposobujui vazne problémy. Staci, ak sa spomenie, ze 95 % tych, ktori
reagovali na otazky Komisie, sa domnievaju, ze sucasny trh s osobnymi autami mé d’aleko
od spravneho fungovania®,

—  registracnd daii - zostava aj nad’alej hlavnou obavou obéanov EU vzhladom na to, Ze
spochybriiuje slobodu pohybu stanovenu v zmluve a zavaddza dvojité zdanenie, pretoze od
vodicov aut sa Casto vyzaduje, aby zaplatili RD dvakrat v pripade, Ze svoje auta neustale
presuvaju z jedného Clenského Statu do druh€ho, z ktorych obidva vyberaji dane (ktoré su
vyrubené v 16 ¢lenskych Statoch®). Tieto dane stvisia bud’ so zakladnou cenou vozidla,
objemom motora, vykonom, emisnymi normami a pod., alebo so vSetkymi tymito

' KOM (2002) 431

2 Smernica Rady 83/183/EHS z 28. marca 1983 a smernica Rady 83/182/EHS z 28. marca 1983

3 KOM (1998) 30

4 KOM (2005) 261

> http://europa.cu.int/comm/taxation_custoMember State/resources/documents/Car Taxation results en.pdf

® RD: BE, DA, ES, EL, IT, IR, NL, AU, PT, FI, HU, LV, MT, SL, C, PL/ bez RD: LUX, DE, SE, UK, FR, SK,
CR, ET, LT.
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ukazovateI'mi. Ich vyska sa preto moze pohybovat’ v rozmedzi od 0 az 180 % z ceny
vozidla pred zdanenim. Nakoniec, na rozdiel od RCD, RD sa nikdy neuhradza a
neexistencia systému vratenia RD spdsobuje uzivatel'om motorovych vozidiel najvacsie
obavy (73,4 % oznacilo tuto skutocnost’ ako hlavnu prekazku);

— nadmernd zostatkova cena - na zaklade nezavislého rozhodnutia ¢lenského Statu urcenia je
uzivatel’ automobilu ¢asto konfrontovany s nadmernou zostatkovou cenou auta, aby sa
vybrali vysoké a nepomerné dane. V zdznamoch Eurdpskeho sudneho dvora je mozné
najst’ dostatocné dokazy o tom, Ze RD uvalend na ,,dovezené* automobily bola ¢asto
vyssia ako RD na podobné automobily na doméacom trhu aj napriek tomu, ze Eur6psky
sudny dvor, pokial’ ide o stanovenie zostatkovej ceny, uz stanovil niekol’ko objektivnych
kritériil;

— darnové uniky - vzhl'adom na to, ze RD sa uval'uje na novo zakipené automobily a pri
kazdej zmene jeho uzivatel'a, dochddza k nelegalnemu presunu automobilov a vyhybaniu
sa daniam z automobilov a tym dochédza k tomu, Ze obc¢ania tento systém roznymi
spdsobmi zneuzivaju, napr. ponechanim si druhého trvalého bydliska v ¢lenskom State s
nizkou RD, alebo inStalovanim dodato¢nych sedadiel do vodidla, ktoré je kvalifikované a
registrované ako uzitkové vozidlo (ktoré nemoze mat’ viac ako dve sedadld). Aj napriek
tomu, ze Clenské Staty su povinné takéto postupy pokutovat’, u€inky s takmer
nebadatel'né a ndklady na Specializované sluzby, ktoré by vykonavali kontroly a nésledne
uplatilovali pravne predpisy, sa povazujui za neprimerane vysoké. Takéto problémy boli
zaznamenané predovsetkym v Grécku. Odhaduje sa, ze vo Velkej Britanii nie je vobec
zaregistrovanych 2,3 % z celkového poctu automobilov;

— tazkopadne administrativne postupy - aj napriek tomu, Ze ob¢ania maju moznost’ presuvat’
svoje automobily bez toho, aby o tom upovedomili vnuatrostatne organy, povinnost’ platit’
cestné dane zostava nezmenena a preto sa odporuca postupovat’ podl'a prislusného
odhlasovacieho postupu. Postupy spojené s presunom automobilu st povazované za
tazkopadne, casovo narocné a ndkladné. Okrem toho su informadcie o postupoch, ako aj
pozadované dokumenty vel'mi ¢asto dostupné iba v jazyku daného ¢lenského Statu, ¢im
dochadza k znizovaniu transparentnosti celého procesu;

Odhlasenie
- predloZenie 2 - 11 dokumentov (preukaz totoznosti, registracny formular,
doklad o poisteni, doklad o veku a pévode automobilu, doklad o zaplateni
dane, Statne pozndvacie znacky atd’.);
- navstivenie 1 - 5 inStitlcii;
- naklady: v priemere 63 EUR.
Registracia
- predloZenie 1 - 9 dokumentov (pozri vyssie);
- navSstivenie 1 -7 institdcii;
- ndklady: 70 az 437 EUR.
Priemerné néklady spojené s presunom automobilu do iného ¢lenského Statu:
350 EUR
Zdroj?

1 Eurdpsky sudny dvor, 22. februara 2001, C-393/98 Gomes Valente Rec. p 1-1327, body 24, 26 a 28.
2 Stidia o daniach z motorovych vozidiel v &lenskych $tatoch EU, januar 2002.
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narusenie hospodarskej sutaze - vedie k vyraznym rozdielom v ¢lenskych statoch v
oblasti cien pred zdanenim, ktory su sposobené vel'kym rozdelenim trhu, pretoze
jednotlivé priemyselné odvetvia st niitené prispdsobovat’ svoju vyrobu konkrétnym
¢lenskym Statom, ¢o obmedzuje ich moznosti vyuzivat’ vyhody uspor zo zvysenej vyroby
a naruSenie hospodarskej sut’aze sa len tazko moze radit’ medzi ciele lisabonskej stratégie.
Takymto spésobom dochadza k ovplyviiovaniu dopytu po automobiloch, pretoze
konec¢nou ,,obet'ou” je spotrebitel, ktory je konfrontovany s vysokymi vel’koobchodnymi
cenami a rozdielmi v oblasti cien pred zdanenim a spotrebitel’skej dane;

emisie CO, - 28 % celkovych emisii CO; je spdsobenych dopravou, z ktorych 84 %
pripada na samotnu cestntl dopravu a 50 % sa pripisuje osobnym automobilom.
Vzhladom na tito skutoénost’ a v zaujme zachovania stiladu s cielmi EU v oblasti
zivotného prostredia a Kjotskym protokolom by sa emisie CO, mali vyrazne znizit,, ciel
Spolocenstva bol stanoveny na hodnotu 120 g CO,/km.

Navrh Komisie

Navrh Komisie sa v plnej miere opiera o odporucania svojho dokumentu z roku 2002, ktory
podporil aj Parlament' a ktory bol schvaleny verejnostou.

V tejto suvislosti je nevyhnutné zdoraznit’, Ze navrh sa v ziadnom pripade neusiluje o
harmonizaciu alebo zavedenie novych dani. Vo vSeobecnosti sa zameriava na vytvorenie
celoeuropskeho zakladu pre danové systémy tykajuce sa osobnych vozidiel a na podporu
trvalej udrzatel'nosti. Sklada sa z troch zakladnych Casti:

zruSenie RD - v priebehu 5 az 10 rokov by doslo k zruseniu nadrodnych RD. Komisia sa
domnieva, ze pravne predpisy, ktoré by boli zaloZené na zachovani RD, neprinesu Ziadne
vyznamné zlepSenie. Preto sa zasadzuje za postupné zrusenie, ktoré by na jednej strane
umoznilo ¢lenskym Statom s vysokou RD (napr. DK, EL alebo FI) upravit’ svoje systémy
a vyhnut' sa nadmernym stratdm na prijmoch, a ktoré by na strane druhej zabranilo vzniku
nadmerného danového zat'azenia uzivatel'ov vozidiel, ktori si uz svoje auto zakupili a
ktori budi musiet’ teraz riesit’ otazku finan¢nej zmeny novej vyssej RCD. Prechodné
obdobie by okrem toho chranilo vlastnikov motorovych vozidiel pred nahlou stratou ich
predajnej ceny;

vytvorenie systéemu vrdatenia RD - dostupného pre osobné vozidla zaktipené a
zaregistrované v jednom ¢lenskom State a nasledne natrvalo presunuté do iného ¢lenského
Statu, ktory by bol spojeny s transparentnymi a objektivnymi kritériami ur€ovania
zostatkovej hodnoty vozidla,

prispésobenie RD a RCD na zaklade emisii CO,; - Rada a Parlament stanovili ciel’, podl'a
ktorého by sa emisie CO, mali najneskor do roku 2010 znizit’ na hodnotu 120g/km. 94 %
opytanych, ktorych oslovila Komisia, stihlasilo s tym, Ze tieto environmentalne problémy
by sa mali riesit’ na trovni EU. Tento systém sa v sGi¢asnosti uplatiiuje iba vo Velkej
Britanii. Prvym cielovym datumom je 31. december 2008, kedy by sa minimélne 25 %
celkovych prijmov z dani z motorovych vozidiel malo opierat’ o vypocet emisii CO,. Do
31. decembra 2010 by sa tato hodnota mala zvysit na minimalne 50 %.

I A5-0265/2003 z 10.7.2003 [2002/2260(INT)]
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Stanovisko spravodajkyne

— registra¢na dail by sa mala postupne znizovat’ a jej konecné zruSenie by bolo pre
eurdpskych ob¢anov prinosom, pretoze by pomohlo eliminovat’ nezrovnalosti a anomalie
na europskom automobilovom trhu, ako aj odstranit’ prekazky v oblasti slobodného
pohybu, pricom zmena systému na ro¢nt cestni dan by ¢lenskym Statom zabezpecila
stabilnejsi zdroj prijmov, ktory by suvisel skor s vyuzivanim motorového vozidla, ako s
jeho nadobudnutim, a ktory preto by vznikal pocas celej zivotnosti automobilu;

— mal by sa vytvorit’ koherentny a transparentny systém vratenia RD a je nevyhnutné, aby sa
zabezpecilo pomerné vratenie RD na zaklade zostatkovej hodnoty automobilu
vypocitavané v sulade s objektivnymi kritériami;

— vzhladom na to, Ze rozpocty v niektorych ¢lenskych statoch su do velkej miery zavislé od
dani z motorovych vozidiel, spravodajkyna zdoraziuje, ze zrusenie RD by malo
prebehnut’ v sulade so zasadou rozpoctovej neutrality, ¢o znamena, ze sa moze zaradit’ do
ramca nezavislého od prijmov ako strata jedného zdroja prijmov, tzn. RD je mozné
vykompenzovat’ inou, postupne vyssou RCD;

— to isté by malo platit’ pre ochranu majitel'ov ojazdenych vozidiel; spravodajkyta preto
zdoraziuje, ze dlzka trvania prechodného obdobia v stvislosti so zrusenim RD by mala
zodpovedat hornej asovej hranici, ktort navrhuje Komisia, tzn. 10 rokov;

— z dlhodobého hl'adiska by bolo prinosné, keby doslo k aproximacii sadzieb RCD, na
zaklade ktorej by automobilovi vyrobcovia mohli uplatiovat’ Specifické vyrobné stratégie
v ramci celého eurdpskeho trhu a ktord by posilnila a zabezpecila spravodliva
hospodarsku sutaz;

— vel'mi sa odportca, aby sa zaviedol faktor znecistenia a naviazala RD a RCD na emisie
CO,, predovsetkym vzhl'adom na to, Ze sa dokazalo!, Ze fiskalne opatrenia, akymi su dane
z motorovych vozidiel suvisiace s emisiami CO,, dokazu znizit’ emisie CO, bez ohl'adu na
daniové sadzby. S environmentalnym faktorom stvisi zruSenie RD a zmena na RCD by
uzivatel'ov automobilov finan¢ne stimulovala ku kipe automobilov s nizSou spotrebou
(nizSou RCD);

— zdodraziuje vyznam, aky ma zachovanie zdsady subsidiarity a proporcionality;

— ustanovenia navrhu by sa mali vztahovat’ aj na krajiny EHP, tzn. ob¢anov, ktori sa
presuvajiu medzi EU a EHP, pretoZe je to pre niektoré ¢lenské staty vel'mi dolezité;

— ak Rada v tejto suvislosti nedosiahne dohodu, krajiny, ktoré podporuji dany navrh
Komisie, by mali postupovat’ formou posilnenej spoluprace v sulade s ¢lankami 43 az 45
Zmluvy. Takymto spdsobom by sa predovsetkym v ramci environmentalnych ciel'ov
zabezpecil isty postup a vyhovelo tizbe vicsine Clenskych statov dosiahnut’ pokrok v tejto
oblasti. Ak ¢lenské Staty nedokdzu dosiahnut’ dohodu o danovych aspektoch navrhu (tzn.
zruSenie RD), mala by tiez existovat’ moznost’ pokraovat’ v spolupraci v oblasti

I Stadia o fiskalnych opatreniach na zniZenie emisii CO, z novych osobnych motorovych vozidiel - COWI
Consulting Engineers & Planners AS, november 2001
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ustanoveni tykajucich sa zniZzenia dvojitého zdanenia a zlepSenia pravneho ramca ochrany
zivotného prostredia.
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STANOVISKO VYBORU PRE ZIVOTNE PROSTREDIE, VEREJNE ZDRAVIE A
BEZPECNOST POTRAVIN

pre Vybor pre hospodéarske a menoveé veci

k navrhu smernice Rady o daniach z osobnych aut
(KOM(2005)0261 — C6-0272/2005 —2005/0130(CNS))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Claude Turmes

STRUCNE ODOVODNENIE

Smerom Kk lepSim daniam v oblasti motorovych vozidiel

Environmentélne hl'adisko dani v oblasti motorovych vozidiel uznala Rada uz v roku 1996
ako ,.treti pilier* stratégie SpoloCenstva na znizenie emisii oxidu uhli¢itého z osobnych
vozidiel s ciel'om dosiahnut’ ciel’ 120 g CO2/km v roku 2010.

Urychlenie zavedenia dani v oblasti motorovych vozidiel zalozenych na objeme emisii CO2
je naliehavou otazkou, pretoze podiel oblasti dopravy na klimatickych zmenach sa neustéle
zvy$uje a hospodarsky rozvoj EU je nepriaznivo ovplyvneny extrémne nestabilnymi cenami
ropy. Na odvetvie dopravy pripada priblizne 70 % spotreby ropy v EU a deficit obchodnej
bilancie v oblasti pohonnych latok len pre vozidla v EU dosahuje 85 miliard EUR rocne;
zniZenie spotreby pohonnych hmot na zaklade zvySenia palivovej tspornosti automobilov by
tak mohlo presmerovat’ investi¢né toky spit’ do europskeho hospodarstva.

Navrhovatel tohto stanoviska je proti navrhu Komisie na zrusenie registracnej dane na
automobily: v prvom rade by sa problémy spdsobené roznymi ndrodnymi danovymi
systémami mohli prekonat’ zavedenim systému nahrad, ktory by sa opieral o harmonizovanu
sadzbu amortizacie. Po druhé sa ukéazalo, Ze hlavny argument Komisie, ze tieto dane by boli
prekazkou vo fungovani vnatorného trhu a mali by nepriaznivy vplyv na
konkurencieschopnost’, je nedostato¢ne podlozeny. Prislusné vyhodnotenia vplyvu st
zalozené na variante, v ramci ktoré¢ho sa strata z prijmov z registracnej dane kompenzuje
prostrednictvom zvySenej cestnej dane alebo dane z pohonnych hmét, co by viedlo k znizeniu
emisii a nehodovosti. Nezvazuje realistickejSiu a z ekonomického hl'adiska neprijatel'na
moznost’, aby strata v oblasti prijmov bola vykompenzovana zvySenim inych dani, ako napr.
zdanenie prace, alebo prostrednictvom vyssieho rozpoc¢tového deficitu. Zda sa, Ze negativny
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postoj ministrov financii k zruSeniu registra¢nej dane ohrozuje cely tento navrh. Po tretie,
zru$enie je zretelne kontraproduktivne z ekologickych dovodov. Nedavne Studie v Holandsku
ukazuju, Ze registracné dane odvodené od objemu emisii CO2, ktoré¢ vozidlo vyprodukuje, st
v oblasti vplyvu na vyber spotrebitel’a i€innejSie ako diferencidcia cestnej dane.

Je nevyhnutné, aby sa prijal sudrznejsi a €innejs$i pristup, ktory by spajal spravodliva
hospodarsku sutaz a ekologické ciele:

e Tento nastroj by mal v oblasti registracnej dane, ako aj ro¢nej cestnej dane
podporovat’ prisnejsi systém ako je pomerny systém, ktory je zaloZeny na emisiach
CO2. Z ekologického hladiska bude prinosom len takyto pristup.

e S cielom priblizit’ tito problematiku spotrebitel'om by mali tie vlady, ktoré nie st
ochotné zaviest’ registra¢né dane, aspon podporované v tom, aby sa zamysl'ali nad
systémom, v ramci ktorého by sa prijmy z rocnej cestnej dane za 1. az 3. rok alebo
dokonca 1. az 5. rok mali sustredit’ na okamih predaja automobilu.

e Na zvysenie viditeI'nosti viazby na CO2 by sa tato smernica mala spojit’ s existujiicou
smernicou 1999/94/ES o oznacovani osobnych automobilov udajmi o emisiach CO2,
ktoré produkuju.

eV niektorych krajinach predstavuji sluzobné vozidla az 50 % novozakupenych
vozidiel a v mnohych pripadoch zamestnanci dokonca neplatia za pohonné hmoty.
Ekologické podnety v pripade spotrebitelov teda neexistujii. Tato smernica by preto
mala zabezpecit’ to, aby sa sluzobné vozidla zdanovali na zaklade objemu
vyprodukovanych emisii CO2. Model zdanovania sluZobnych vozidiel vo Velkej
Britanii je v tomto smere dobrym prikladom osved¢eného postupu.

e Je nevyhnutné, aby sa tato smernica zaviedla €o najskor. Vas spravodajca navrhuje,
aby sa tak stalo od 1. janudra 2008. Takymto sposobom by bolo mozné, aby tento
systém mal vplyv na ciel’ EU, ktorym je priemerna hodnota 120gr CO2/km v pripade
novych sluzobnych vozidiel v EU a na dosiahnutie cielov prvého zavizného obdobia
(2008 — 2012) Kjotskeho protokolu.

POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin ziada Vybor pre
hospodarske a menové veci, aby ako gestorsky vybor zaclenil do svojej spravy tieto
pozmenujuce a dopliujice navrhy:

Text predloZzeny Komisiou! Pozmenujuce a dopliujuce navrhy
Eurdpskeho parlamentu

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 1
Odovodnenie 1

I Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
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(1) Zdanovanie osobného auta moze byt
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych ciel'ov, najma

v stvislosti so znizovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v danlovych zakladoch ¢ast’ tykajucu
sa oxidu uhli¢itého pre registra¢na dan aj
ro¢nu cestnu dan. Na dodrziavanie zavdzkov
prijatych Spolocenstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo stuvisiace

s emisiami oxidu uhli¢itého mali vlozit’ do
danovych zakladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zavizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva na zniZenie
emisii oxidu uhlicitého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné plne
uplatnovat’ ¢ast’ tykajucu sa oxidu uhlic¢itého
do 31. decembra 2010.

(1) Zdanovanie osobného auta moze byt
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych cielov, najmé

v stvislosti so znizovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v daflovych zakladoch cast’ tykajiucu
sa oxidu uhli¢itého pre registratnt dan aj
ro¢nu cestnll dan. Na dodrZiavanie zavazkov
prijatych Spolo¢enstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podl'a Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo suvisiace

s emisiami oxidu uhli¢itého mali vlozit’ do
danovych zakladov dane z osobnych 4ut
pocas obdobia zavizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva na zniZenie
emisii oxidu uhli¢itého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné
uplatiiovat’ aspern Cast’ tykajicu sa oxidu
uhli¢itého do 1. janudra 2008.

Odovodnenie

Skorsi datum zavedenia je nevyhnutny, aby tento navrh prispel k dosiahnutiu ciela
stanoveného na rok 2010 a aby sa dosiahlo splnenie cielov EU tykajiicich sa obmedzenia
emisii v ramci prvého zavizného obdobia Kjotskeho protokolu. Odstupiiovany pristup nie je
transparentny pre spotrebitelov ani pre verejnost vo v§eobecnosti. Spravodajca vyboru
poziadaného stanovisko preto navrhuje zrealizovat reformu v jednom kroku.

Pozmenujuci a doplitujici ndvrh 2
Oddvodnenie 3

Clenské $taty by mali byt vedené

k uplatiiovaniu keordinovaného tiskalneho
stimulu pre osobné auta, ktory spiia
prisnejSie emisné limity nez tie, ktoré sa stali
povinnymi podl'a smernice 98/69/ES (Euro
4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat’ proti
znecist'ovaniu ovzdusia emisiami

z motorovych vozidiel a ktorou sa meni a
dopliiia smernica Rady 70/220/EEC na
urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel,
ktoré spiiaji budiice poziadavky prijaté na
urovni Spolocenstva (Euro 5) na trh.

RR\624004SK.doc

Clenské $taty by mali byt vedené

k uplatiovaniu fiskalneho stimulu pre
osobné aut, ktory spiiia prisnejsie emisné
limity nez tie, ktoré sa stali povinnymi podla
smernice 98/69/ES (Euro 4) o opatreniach,
ktoré sa maju prijat’ proti znecistovaniu
ovzduS$ia emisiami z motorovych vozidiel
a ktorou sa meni a dopiia smernica Rady
70/220/EHS na urychlenie umiestnenia
osobnych vozidiel, ktoré spinaju budiice
poziadavky prijaté na tirovni Spolocenstva
(Euro 5) na trh. Nad ramec navrhovaného

PE 364.912v02-00

SK



zavedenia Casti oxidu uhlicitého su Clenské
Staty podnecované, aby do svojich systémov
zdanovania motorovych vozidiel zaviedli aj
rozliSovanie na zaklade emisii Skodlivych
latok.

Odovodnenie

Okrem emisii oxidu uhlicitého su pre kvalitu vzduchu rozhodujuce aj iné Skodliviny, napr.
NO, a prach, a mali by sa zohl'adnit pri urcovani vysky dane za osobné auta.

Darnové zvyhodnenie by sa malo povazovat za podnet na kupu a vyrobu ekologicky
priaznivych aut. Jednotlive clenské Staty by mali mat’ moznost’ podporovat’ tuto skutocnost.

Pozmetiujuci a doplitujici navrh 3
Odovodnenie 3a (nové)

(3a) Clenské $tdty by mali byt’
podporované, aby vo svojich systémoch
zdafovania prijmov poskytovali subeiné
dariové stimuly pre firemné autd s niZSou
spotrebou paliva.

Odovodnenie

V niektorych clenskych Statoch tvoria sluzobné vozidla vyse 50 % predaja novych vozidiel.
Skusenosti Velkej Britanie ukazuju, Ze pristup zalozeny na rozlisovani dane z prijmu v
pripade tohto segmentu trhu moze velmi ucinne zrychlit zavadzanie vozidiel s nizsou
spotrebou paliva.

Pozmeiujaci a doplitujici navrh 4
Oddvodnenie 3b (noveé)

(3b) Clenské $tdty by mali mat’ monost’ aj
nad’alej pouZivat’ ako zaklad na vypocet
vy$ky rocnej dane za motorové vozidlo a
dane za registraciu motorového vozidla
okrem Casti oxidu uhlicitého aj rozdelenie
tried emisii podlPa smernice 70/220/EHS o
aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych
Statov o opatreniach proti znecist’ovaniu
ovzdusia vyfukovymi plynmi zo zaZihovych
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motorov motorovych vozidiel a jej zmeny a
doplnenia (normy Euro).

Odovodnenie

Prach, NOx, CO a uhlovodiky majii priame désledky na Zivotné prostredie v EU a mali by sa
preto zohladnovat spolu s emisiami oxidu uhlicitého pri urcovani zakladu na vypocet dani z
motorovych vozidiel.

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 5
Ododvodnenie 4a (nove)

(4a) PribliZne Sestina emisii oxidu
uhlicitého 7 osobnych motorovych vozidiel
pripada na Pahké uZitkové motorové
vozidla, oznacované tieZ ako vozidla
kategorie N1 alebo dodavky. Smernica
2004/3/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
z 11. februdara 2004, ktorou sa menia a
dopliiajit smernice Rady 70/156/EHS a
80/1268/EHS v suvislosti s meranim emisii
oxidu uhliditého 7 motorovych vozidiel
kategorie N1! a ich spotreby paliva
stanovuje, Ze emisie oxidu uhlicitého 7
motorovych vozidiel kategorie N1 by sa
mali merat’ na zaklade rovnakého postupu
ako v pripade osobnych vozidiel a Ze na
takéto motorové vozidla by sa mali
vzt’ahovat’ aj ustanovenia tejto smernice.

1U.v. EUL 49, 19.2.2004, s. 36.

Pozmenujuci a doplitujiaci navrh 6
Ododvodnenie S5a (nove)

(5a) Daiiova diferencidcia, stanovend
uplatiiovanim tejto smernice, by sa mala
zohladnit’ v nasledujiicom preskumani
smernice 1999/94/ES Europskeho
parlamentu a Rady o dostupnosti
spotrebitel’skych informdcii o spotrebe
paliva a emisidach oxidu uhlicitého pri

predaji novych osobnych automobilov’ 7 13.
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decembra 1999 s ciel’om zabezpecit’
poskytovanie ucelenych informdcii
pripadnému majitel’ovi motorového
vozidla.

1U.v. ES L 12, 18.1.2000, 5. 16. Smernica
naposledy zmenend a doplnend nariadenim (ES) .
188272003 (U. v. EU L 284, 31.10.2003, s. 1).

Pozmenujuci a dopliujaci navrh 7
Odévodnenie 6

(6) V ramci vnutorného trhu by sa mali
odstranit’ danové prekazky vo vol'nom
pohybe 0sdb a ich osobného majetku,
vratane osobnych vozidiel. Prostrednictvom
restrukturalizacie dane z osobnych aut, ktora
uplatituja clenské Staty, ma sucasna
smernica odstranit’ tieto prekazky bez
povinnosti tychto Statov tto dai zaviest'.

(6) V ramci vnutorného trhu by sa mali
odstranit’ danové prekazky vo vol'nom
pohybe 0sdb a ich osobného majetku vratane
osobnych vozidiel. Prostrednictvom
reStrukturalizacie dane z osobnych aut, ktorti
uplatiiuja ¢lenské Staty, mé sucasna
smernica odstranit’ tieto prekazky bez
povinnosti tychto Statov tito dan zaviest'.
Linedrny a priamo umerny vzt'’ah daiiového
zat’aZenia a emisii oxidu uhlicitého, ako aj
pre vietky typy vozidiel zhodnd a
technologicky neutrdlna zloZka dane na
zaklade oxidu uhliciteho zaruci, Ze nebude
obmedzenda hospoddrska sut’az na
jednotnom trhu. Tymto usmernenim,
zadanym clenskym Statom, sa zabezpedi
odstranenie prekaZok na vnutornom trhu,
ktoré vyplyvaju zo Struktury zdarnovania.
Zarover sa neobmedzuju Clenské Staty pri
rozhodovani o vyske daiiovych sadzieb v
sulade s ich hospodarskou, fiskdalnou a
environmentdlnou politikou.

Odovodnenie

Kazdy vypusteny gram CO, ma rovnaky ucinok na klimu a mal by sa preto rovnako zdanovat.
Tlak na dalsiu usporu paliva a CO; by sa mal preto zachovat rovnako pri vSetkych triedach
motorovych vozidiel. Vedie to k umernému zatazeniu, podla ktorého sa vozidla s vicsimi
emisiami CO, zdanuju viac ako vozidla s nizsimi emisiami. Nie je mozné zdovodnit rozlicnu

mieru zdanenia CO.,.

PE 364.912v02-00

RR\624004SK.doc



Pozmenujuci a doplitujaci navrh 8
Ododvodnenie 8a (nove)

(8a) Odstranenie dane za registraciu
vozidla ma kladny ucinok na Zivotné
prostredie, pretoZe vedie k rychlejSej obnove
vozového parku. ZniZenie nakladov na
kuipu automobilu je podnetom pre
spotrebitel’ov, aby nahradili staré vozidla
novymi autami, ktoré maju nizsiu spotrebu
a menej znecist’uju Zivotné prostredie.

Podnet, podl’a ktorého sa ma zdanovat’
pouZivanie auta a jeho skutocny vplyv na
Zivotné prostredie, je v sulade so zdakladnou
zasadou politiky Zivotného prostredia
Spolocenstva, podla ktorej by mal
znecist’ovatel’ niest’ ndklady.

Odovodnenie

Podla statistik je priemerny vek vozidiel v krajinach s vysokymi danami za registraciu
podstatne vyssi nez v krajindach bez podobnych dani. Z hladiska environmentalnej politiky je
Ziaduca obnovu vozového parku, aby sa tak napomahalo vyuzivanie energeticky ucinnejsich

vozidiel.

Pozmenujuci a doplitujici ndvrh 9
Odo6vodnenie 10

(10) Je vhodné v pripade potreby, aby
systémy nahrad pre registracnu dan aj pre
ro¢nu cestnul dan boli zavedené bez
meskania s cielom vyhnut’ sa naruSeniam
a roznym daniovym rezimom osobnych aut.
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(10) Je vhodné v pripade potreby, aby
systémy nahrad pre registracnu dan aj pre
ro¢nu cestnll dan boli zavedené bez
meskania s cielom vyhnuat' sa naruSeniam a
réznym daiiovym reZimom osobnych 4ut.
Naklady na transakciu suvisiace s platnou
registracnej dane by sa mali zniZit’
zavedenim jednotnych on-line rieSent pre
vypocet, nahradu a platbu dane tykajucej
sa registrdacie motorového vozidla pri
prestahovani do iného ¢lenského Statu.
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Pozmertiujuci a doplitujuci navrh 10
Clanok 2

Na ucely tejto smernice, ,,0s0bné auto je
auto kategorie M1 ako je vymedzené v bode
A prilohy II smernice Rady 70/156/EHS.

Na ucely tejto smernice, ,,0s0bné auto* je
auto kategorii M1 a N1, ako je vymedzené v
bode A prilohy II smernice Rady
70/156/EHS.

Odovodnenie

Priblizne Sestina emisii CO, z osobnych motorovych vozidiel pripada na l'ahké uzitkové
motorové vozidla, oznacované tiez ako vozidla kategorie N1 alebo dodavky. Smernica 2004/3
stanovuje, Ze emisie CO, z vozidiel kategorie N1 by sa mali merat’ na zaklade rovnakého
postupu ako v pripade osobnych vozidiel. Na zdklade tychto dovodov by sa mal rozsirit
rozsah uplatiovania tejto smernice tak, aby zahrnoval kategoriu vozidiel N1.

Pozmeitiujuci a doplitujici navrh 11
Clanok 4 odsek 1a (novy)

Daiiové sadzby sa musia urcit’ umerne k
prislusnym emisiam oxidu uhlicitého a
rocné danové zat’aZenie, ktoré zavisi od
emisii oxidu uhli¢itého, sa musi ustavicne
zvySovat’ v zavislosti od rastucich emisii
oxidu uhliditého. Darii by sa mala
uplatiiovat’ bez ohl’adu na pouZité
technologie a mala by byt rovnakd v ramci
vSetkych tried vozidiel.

Odovodnenie

Vzhladom na iniciativy jednotlivych clenskych Statov v oblasti zdanovania vozidiel, ktoré
maju roznu metodiku a nie su zladené, hrozi trvalad fragmentacia zdanovania motorovych
vozidiel v Europskej unii, a tym prakticky opak harmonizacie, ktord je cielom navrhovanej
smernice. Tymto pozmenujucim a dopliujiicim navrhom sa zabezpeci, aby sa budiice
zdanovanie vozidiel uskutociovalo spravodlivo a neutrdlne vzhladom na hospodarsku sutaz.

Pozmeiujuci a doplitujici navrh 12
Clénok 5

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z
ro¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne
dvadsat’pdt’ percent z celkovych prijmov

z tejto dane.
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Do 1. janudara 2008 celkové danové prijmy
z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z ro¢ne;j
cestnej dane budu tvorit’ minimalne 50 %

z celkovych prijmov z tejto dane.
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2. Do 31. decembra 2010 celkové dariové
prijmy 7 Casti tykajucej sa oxidu uhliditého
z rocnej cestnej dane budu tvorit’
minimdlne piit’desiat percent 7 celkovych
prijmov 7 tejto dane.

Odoévodnenie

Je zname, Ze odvetvie dopravy je jedinym odvetvim, kde neustale narasta pouZitie fosilneho
paliva a zvysuju sa emisie oxidu uhlicitého napriek tomu, Ze existuju ucinnejsie riesenia, napr.
verejnad doprava, ktorej podiel klesd v dosledku nedostatku financnych zdrojov na rozvoj.

Pozmeujuci a dopliiujuci navrh 13
Clanok 9 odsek 1a (novy)

Na ucely zniZenia nakladov na transakciu,
ktoré suvisia s platbou a nahradou
registracnej dane, stanovia ¢lenské Stdty po
dohode s Komisiou jednotné on-line
rieSenie pre vypocet, nahradu a platbu dane
tykajucej sa registrdacie motorového vozidla,
ktoré bude k dispozicii osobdam s trvalym
pobytom v lenskom $tite EU v pripade, %e
sa rozhodnu prest’ahovat’ do iného
clenského Statu.

Pozmeiiujuci a doplitujuci navrh 14
Clanok 14

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajlicej sa oxidu uhli¢itého
z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
dvadsat’pit’ percent z celkovych prijmov
z tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkové daiiové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhlicitého
z registracnej dane budu tvorit’ minimdlne
piat'desiat percent 7 celkovych prijmov
tejto dane.

Do 1. janudra 2008 celkové danové prijmy
z Casti tykajucej sa oxidu uhli¢itého z ro¢ne;j
cestnej dane budu tvorit’ minimalne 50 %

z celkovych prijmov z tejto dane, pricom
tdato suma sa pouZije na rozvoj a prevadzku
verejnej dopravy.

Odovodnenie

Rovnaké ako odovodnenie PDN 12.
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Pozmenujuci a dopliujaci navrh 15

Clanok 15
Clenské $taty ozndmia Komisii dafiové Clenské $taty ozndmia Komisii dafiové
zaklady a danové urovne registracnej zaklady a danové urovne registracnej
a roCnej cestnej dane, ktoré sa uplatituji od a roCnej cestnej dane, ktoré sa uplatiiuju od
1. januara kazdého roku a kazdi zmenu vo 1. januara kazdého roku a kazdi zmenu vo
vnutroStatnych pravnych predpisoch. vnutroStatnych pravnych predpisoch.

Clenské $tity d’alej ozndmia Komisii vSetky
opatrenia, ktorych ciel’om je vytvorenie
systému rozlicného zdariovania sluZobnych
dut na zdklade palivovej uspornosti.
Komisia ul’ahci vymenu osvedcenych
postupov tym, Ze na internete uverejni
spravu porovndvajucu kroky podniknuté
¢lenskymi Statmi.

Odovodnenie

V niektorych clenskych Statoch tvoria sluzobné vozidla vyse 50 % predaja novych vozidiel.

Vo Velkej Britanii sa na danové ucely pridava urcity percentudlny podiel z ceny auta k
zdanitelnému prijmu zamestnanca, ktory je proporcny k emisiam CO, daného vozidla. Tym sa
v rokoch 1999 az 2004 znizili emisie CO, sluzobnych vozidiel o 14 % a tento postup by sa

preto mal podporovat.
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28.4.2006

STANOVISKO VYBORU PRE DOPRAVU A CESTOVNY RUCH

pre Vybor pre hospodarske a menové veci

k navrhu smernice Rady o daniach z osobnych aut
(KOM(2005)0261 — C6-0272/2005 —2005/0130(CNS))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Jan Marinus Wiersma

STRUCNE ODOVODNENIE
Uvod

Navrh smernice ma dva stanovené ciele. Prvym cielom je zlepsit’ fungovanie vnutorného trhu
a druhym realizécia tretieho alebo fiSkalneho piliera stratégie Komisie na zniZenie emisii CO,
z osobnych motorovych vozidiel. Tato smernica stanovuje pravidla vypoctu dani pre osobné
motorové vozidla na zéklade ich emisii oxidu uhli¢itého, zabezpecuje odstranenie registracnej
dane a vytvéra systém nahrad pre ro¢nt cestnu dan.

Diia 6. novembra 2003 prijal Parlament uznesenie k zdanovaniu osobnych vozidiel

v Eurdpskej unii na zdklade ozndmenia Komisie (KOM(2002)0431). Komisia pozorne sleduje
pokrok v tejto oblasti a neddvno uverejnila dokument s ndzvom ,,Uplatiiovanie stratégie
Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z automobilov: Piate vyro¢né ozndmenie o uc¢innosti
stratégie (SEC(2005)0826). Parlament okrem toho prijal 29. septembra 2005 uznesenie

o zavislosti na rope, ako aj spravu o ,,Vitazstve v boji proti globalnym klimatickym zmenam*
(2005/2027(INT)), ktorad zdoraziuje vyznam technologickych inovacii a potreby vyssej
energetickej €innosti v oblasti dopravy. Eurdpsky parlament a Rada sa usiluju o dosiahnutie
spolo¢ného ciela, ktorym je zniZenie priemernej hodnoty emisii CO, novych osobnych
automobilov na hodnotu 120 g/km najneskor do roku 2010 a Eurdpska Uinia sa zaviazala

k vyraznému znizeniu emisii CO, v ramci Kjotskeho protokolu.

Emisie CO, z cestnej dopravy

Na odvetvie dopravy pripada 28 % celkovych emisii CO, a samotna cestna doprava
vyprodukuje 84 % vsetkych emisii CO, z dopravy, v ramci ktorych polovica pochadza

z osobnych automobilov. Objem emisii CO, vyprodukovanych automobilom tizko stvisi

s jeho palivovou uspornostou. Samotna oblast’ dopravy sa na celkovej spotrebe ropy v Eurdpe
podiel'a v rozsahu vic¢Som ako 70 %. Eurdpsky parlament nedavno vyzval na prijatie
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naliehavych opatreni na zlepSenie, okrem iné¢ho, palivovej tspornosti motorov vozidiel.
Stcasne sa oraz populdrnejs$imi stali automobily s malou palivovou Uspornost'ou vratane tzv.
vozidiel SUV.

Fiskalny pilier

Zdruzenia vyrobcov automobilov sa zaviazali plnit’ ciel’, ktorym je znizovanie emisii.
Najnovsie hodnotenie ukazuje, ze v plneni svojich zdvizkov zaostavaji. Je preto evidentne
nevyhnutné, aby vyrobcovia automobilov obnovili svoj zavdzok v stvislosti s cielom
stratégie SpoloCenstva na znizenie emisii CO, z osobnych automobilov.

Na druhej strane sa doteraz nevyuzil fiSkalny pilier stratégie Spolocenstva na zniZzenie emisii
CO; z osobnych automobilov. Fiskalne opatrenia su nevyhnutnou sucast’'ou stratégie
Spolocenstva na zniZenie emisii CO, z osobnych automobilov. FiSkalna politika je vSak

v prvom rade doménou ¢lenskych Statov a navrhy, ktoré sa dotykaji zvrchovanosti ¢lenskych
Statoch v oblasti danovych otazok, su vel'mi citlivou zélezitostou. Vas spravodajca
upozoriiuje na skutoc¢nost’, ze navrh Komisie moze schvalit’ iba Rada svojim jednomysel'nym
rozhodnutim.

Tvrdenie, Ze tento navrh je mozné realizovat’ spdsobom, ktory neovplyvni rozpocet, neberie
do tvahy skuto¢nost’, Ze registracné dane a cestné dane sa nie vzdy vyberaju na tie isté ucely.
Zatial’ o ciel'om cestnej dane je vo vSeobecnosti pokryt’ ndklady na vystavbu a udrzbu ciest,
registra¢nd dan je spotrebnou danou, z ktorej vynosy vo vicsine pripadov plynu do
vSeobecného Statneho rozpoctu.

V4as spravodajca sa domnieva, ze Komisia by sa mala pokusit’ zabranit’ tomu, aby bol tento
navrh zamietnuty ako celok alebo, aby sa jeho prijatie zdrzalo v dosledku toho, Ze niektoré
jeho Casti su pre niektoré Clenské Staty neprijatel'né, pretoze by to malo negativny vplyv na
stratégiu ako celok.

Emisie CO, a dane

Navrh sa predovSetkym zameriava na ciel’, ktorym je zniZenie objemu emisii z novych
automobilov, nezmienuje sa vSak o ostatnych cieloch Bielej knihy o doprave, medzi ktoré
patri aj prechod na verejni dopravu. Pokial’ by opatrenia viedli k niz§im ndkupnym cendm,
¢oho dosledkom by bolo zvySenie predaja automobilov, tento navrh by bol dokonca v rozpore
s tymito cie'mi. Okrem toho, zdanovanie osobnych vozidiel sa nemdze vnimat’ oddelene od
zdaiovania pohonnych latok alebo poplatkov za pouZivanie ciest. Aj napriek tomu, Ze navrh
poukazuje na moznost’ zavedenia ,,novych ustanoveni o poplatkoch za pouzivanie ciest*,
Komisia iba zvazuje jeho vzt'ah k registratnym daniam, nie cestnym daniam.

Pokial’ ide o zniZovanie emisii CO,, je mozZné, ze prijatie fiSkalnych opatreni, ktoré priamo
zvysuju vyhodnost’ kiipy menej uspornych vozidiel, bude kontraproduktivne. Vas spravodajca
sa domnieva, Ze zruSenie registratnej dane tam, kde existuje, by mohlo mat’ takyto vplyv.
Napriek tomu sa zd4, Ze existuje vSeobecna dohoda o tom, ze je lepSie zdanovat’ pouzivanie
vozidiel ako ich vlastnenie. Vlady by mali v tejto stvislosti slobodne a nezavisle rozhodovat’
o revizii svojich systémov zdaiiovania automobilov. Mali by vSak ziskat’ podporu skor

v oblasti zavadzania poplatkov za pouzivanie ciest ako povinnosti zrusit’ registracnej dane.
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Diferencované sadzby registra¢nej dane by okrem toho mohli byt’ aj nastrojom na podporu
predaja uspornejSich (ako aj ekologickejSich) automobilov. ZruSenim registracnych dani by
vlady prisli o tento nastroj. Akédkol'vek diferenciacia sadzieb registratnej dane by sa mala
opierat’ o objektivne kritérid, ako napr. skutoéné hodnoty emisii CO, alebo castic.

Navrh na zaclenenie zlozky zalozenej na CO, do existujucej ro¢nej cestnej dane je vitany a je
mozné, aby sa zavadzal nezédvisle od d’alSich zloziek navrhu. Tato zlozka zalozena na CO, by
sa vSak mala postupne zvySovat,, s cielom odradit’ od vyuZivania automobilov s vysokou
spotrebou. Takymto spdsobom by sa vyraznejSie podnietil d’alsi technologicky rozvoj zo
strany vyrobcov automobilov. Zaroven je aj vitanym opatrenim v rdmci stratégie na znizenie
zavislosti Europy od ropy.

Fragmentacia trhu a administrativne prekazky

Rozne sadzby registra¢nej dane v Eurdpskej unii sposobuju urcitu fragmentaciu eurépskeho
automobilového trhu. V pripade prevozu vozidla z jedného ¢lenského $tatu do druhého musia
obcania okrem toho celit’ velkym finanénym a administrativnym prekdzkam. Na odstranenie
prekazok v ramci vol'ného pohybu 0s6b a vozidiel by sa na vnuatrostatnej urovni mali prijat’
okamzité opatrenia. Vitanym je v tejto suvislosti navrh na vytvorenie systému, v rdmci
ktorého by sa za ur€itych okolnosti zaplatené registracné dane refundovali.

Vs spravodajca vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti navrhuje, aby sa navrh smernice zmenil
a doplnil.
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POZMENUJUCE A DOPLNUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch ziada Vybor pre hospodarske a menové veci, aby ako
gestorsky vybor prijal do svojej spravy tieto pozmenujuce a dopliujiice navrhy:

Text predloZzeny Komisiou!

Pozmenujuce a dopliujuce navrhy
Eurdpskeho parlamentu

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 1
Odovodnenie 1

(1) Zdanovanie osobného auta moze byt’
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych ciel'ov, najma

v stvislosti so znizovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v danovych zakladoch c¢ast’ tykajucu
sa oxidu uhlicitého pre registracnu dan aj
ro¢nu cestnu dan. Na dodrziavanie zavizkov
prijatych SpoloCenstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podl'a Kjotskeho protokolu by sa v§ak
navrhované Casti priamo suvisiace

s emisiami oxidu uhlic¢itého mali vlozit' do
danovych zakladov dane z osobnych aut
pocas obdobia zavizkov od roku 2008 do
roku 2012. Ked’Ze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ Spolocenstva na zniZenie
emisii oxidu uhlic¢itého z osobnych aut
najneskor do roku 2010, je vhodné plne
uplatnovat’ Cast’ tykajucu sa oxidu
uhlic¢itého do 31. decembra 2010.

(1) Zdanovanie osobného auta moze byt’
dolezitym doplnkovym nastrojom pri
podpore environmentalnych ciel'ov, najma v
suvislosti so znizovanim emisii
sklenikovych plynov a je preto vhodné
zaviest’ v dailovych zakladoch ¢ast’ tykajucu
sa emisii znelist’'ujucich latok a palivovej
uspornosti pre registratnu dan aj rocnu
cestnu dan. Na dodrziavanie zavizkov
prijatych Spolo¢enstvom a jeho ¢lenskymi
Statmi podla Kjotskeho protokolu by sa vSak
navrhované Casti priamo suvisiace s
emisiami zrecist’ujucich latok mali vlozit
do danovych zékladov dane z osobnych &ut
pocas obdobia zaviazkov od roku 2008 do
roku 2012. Kedze je potrebné dosiahnut’
strategicky ciel’ SpoloCenstva tykajiici sa
znizenia emisii gnecist’ujucich latok z
osobnych &ut najneskor do roku 2010, je
vhodné uplatiovat’ diferencované
zdanovanie na zZdklade Casti tykajicej sa
emisii znecist’ujucich latok do 31. decembra
2010 takym sposobom, aby malo pozitivny
vplyv na zniZenie emisii.

Odovodnenie

Okrem emisii oxidu uhliciteho su pre kvalitu ovzdusia rozhodujiice aj dalsie znecistujice
latky nachadzajuce sa v ovzdusi, napriklad NO, a emisie prachovych castic, ktoré by sa mali

zohladnit pri stanoveni rocnej cestnej dane.

I Zatial’ neuverejnené v uradnom vestniku.
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Cielom tohto navrhu je okrem zlepsenia fungovania vnutorného trhu aj zabezpecenie
nastrojov stratégie Spolocenstva na znizenie oxidu uhlicitého. Je nutné zabezpecit' i tento

druhy ciel.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 2
Odovodnenie 2

(2) Treti pilier stratégie SpoloCenstva na
znizenie emisii oxidu uhli¢itého z osobnych
aut a zlepSenie palivového hospodarstva,
ktory schvalila Rada v roku 1996, pozostava
z fiSkalnych opatreni a je jedinym pilierom,
ktory sa eSte ma implementovat’ na urovni
Spolocenstva.

(2) Treti pilier stratégie Spolocenstva na
zniZenie emisii gnecist’ujucich latok

z osobnych aut a zlepSenie palivového
hospodarstva, ktory schvalila Rada v roku
1996, pozostava z fiskalnych opatreni a je
jedinym pilierom, ktory sa eSte ma
implementovat’ na trovni Spolocenstva.

Odévodnenie
Okrem emisii oxidu uhlicitého su pre kvalitu ovzdusia rozhodujuce aj dalsie znecistujuce
latky nachadzajuce sa v ovzdusi, napriklad NO, a emisie prachovych castic, ktoré by sa mali

zohladnit pri stanoveni rocnej cestnej dane.

Pozmenujuci a doplilujaci navrh 3
Oddvodnenie 3

(3) Clenské $taty by mali byt vedené

k uplatiiovaniu koordinovaného fiskalneho
stimulu pre osobné auta, ktory spiiia
prisnejsie emisné limity nez tie, ktor¢ sa stali
povinnymi podl'a smernice 98/69/ES (Euro
4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat’ proti
znecistovaniu ovzdusia emisiami

z motorovych vozidiel a ktorou sa meni

a dopliia smernica Rady 70/220/EEC na
urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel,
ktoré spitaju budtice poziadavky prijaté na
urovni Spolocenstva (Euro 5) na trh.
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(3) Clenské $taty by mali byt vedené k
uplatiiovaniu koordinovaného fiskalneho
stimulu pre osobné auta, ktory spiia
prisnejSie emisné limity nez tie, ktoré sa stali
povinnymi podl'a smernice 98/69/ES (Euro
4) o opatreniach, ktoré sa maju prijat’ proti
znecistovaniu ovzduSia emisiami z
motorovych vozidiel a ktorou sa meni a
dopiia smernica Rady 70/220/EHS na
urychlenie umiestnenia osobnych vozidiel,
ktoré spinaju budtice poziadavky prijaté na
urovni Spolocenstva (Euro 5), na trh.
Clenské $tdty by mali byt’ podnecované v
tom, aby vo svojich systémoch rocnej
cestnej dane a registracnej dane aplikovali
diferencidciu dane na zaklade emisii nielen
CO; ale aj inych znecist’ujucich latok (ako
napr. NOy a sadze) a na zdaklade palivovej
uspornosti.
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Odovodnenie

Okrem emisii oxidu uhliciteho su pre kvalitu ovzdusia rozhodujiice aj dalsie znecistujice
latky nachadzajuce sa v ovzdusi, napriklad NO, a emisie prachovych castic, ktoré by sa mali
zohladnit pri stanoveni rocnej cestnej dane.

Pozmeiujaci a doplitujici navrh 4
Oddvodnenie 3 a (nove)

(3a) Clenské $tdty by mali byt’ taktie?
vedené k uplatiiovaniu koordinovanych
[fiSkalnych stimulov pre osobné autd na
urychlenie umiestnenia takych osobnych
vozidiel a vybavenia vozidiel na trh, ktoré
spliiaji pofiadavky tykajiice sa iispory
energie a energetickej ucinnosti, ¢i uz su
ich zdrojom energie fosilne paliva ako
benzin, nafta alebo skvapalnené
uhlovodikové plyny (LPG), alternativne
paliva ako biopaliva, zemny plyn alebo
vodik alebo elektricka energia vrdtane
hybridnych motorov.

Odovodnenie

Opatrenia Spolocenstva by mali byt zamerané na prepojenie environmentalnych cielov a
uspory energie, kedZe ucinnost je podla stratégie obsiahnutej v Zelenej knihe Komisie s
nazvom ,, Energetickd ucinnost’ alebo Menej znamena viac “ mozné dosiahnut predovsetkym
tym, zZe sa bezprostredne obmedzi plytvanie: znizenie spotreby tych druhov ropnych paliv,
ktoré sa pouzivaju v autdach, a podpora vyuzivania alternativnych paliv, akymi su zemny plyn
a vodik, by taktiez prispela k zlepSeniu Zivotného prostredia v sulade s cielmi stanovenymi v
Kjotskom protokole.

Pozmenujuci a dopliujici navrh 5
Ododvodnenie 4

(4) Malo by byt’ mozné, aby takéto fiskalne (4) Malo by byt’ moZzné, aby takéto fisSkalne
stimuly existovali vo forme diferenciacie stimuly existovali vo forme diferenciacie
dane z osobnych vozidiel, ktory sa uplatituje dane z osobnych vozidiel, kfora sa uplatituje
na zaklade gramov oxidu uhlicitého na zaklade emisii znecist’ujucich latok v
emitovaného na kilometer kazdym podobe oxidov dusika a sadzi kazdym
jednotlivym autom. jednotlivym autom ako aj emisii oxidu

uhlic¢itého meranych v gramoch na
kilometer a tieZ na zdklade spotreby paliva
pocitanej v litroch na 100 kilometrov v
sulade s parametrami stanovenymi v
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smernici 1999/100/ES 7 15. decembra 1999,
ktorou sa prisposobuje technickému
pokroku smernica Rady 80/1268/EHS o
emisidch oxidu uhol’natého a spotrebe
paliv motorovych vozidiel.

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 6
Odoévodnenie 4 a (nove)

(4a) Takéto fiskdlne stimuly by mali
zohladiiovat’ aj iné Skodlivé latky, akymi
su prachové castice a oxidy dusika.

Odovodnenie

Clenské staty musia pri zmene svojich danovych systéemov zabezpecit, aby tato reforma bola v
sulade s cielmi systému noriem Euro, ktoré sa tykaju nielen emisii CO,, ale aj prachovych
castic a oxidov dusika.

Pozmenujuci a dopliiujaci navrh 7
Odovodnenie 5

(5) S cielom vyhnut sa d’alSej fragmentacii (5) S cielom vyhnut sa d’alSej fragmentécii
vnutorného trhu je potrebné stanovit’, aby vnutorného trhu je potrebné stanovit’, aby
Cast’ tykajuca sa oxidu uhlicitého tvorila Cast’ tykajuica sa emisii oxidu uhlicitého,
minimélne 25 % z celkovych prijmov z spotreby paliva a emisii znecist'ujucich
registracnej dane a ro¢nej cestnej dane do latok tvorila minimélne 25 % z celkovych
31. decembra 2008 a minimélne 50 % z prijmov z registracnej dane a rocnej cestnej
celkovych prijmov do 31. decembra 2010. dane do 31. decembra 2008 a minimalne 50
% z celkovych prijmov do 31. decembra
2010.

Pozmenujuci a doplitujaci navrh 8
Ododvodnenie 8a (nove)

(8a) ZruSenie registracnych dani ma
priaznivé ucinky na bezpecnost’ na cestich
a na Zivotné prostredie, pretoZe vedie k
rychlejSej obnove vozového parku. ZniZenie
obstaravacich nakladov poskytuje stimul na
vymenu starych vozidiel vozidlami, ktoré su
efektivnejsie 7 hladiska spotreby paliva a
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menej znecist'uju Zivotné prostredie.
Pristup zaloZeny na zdaiiovani pouZivania
vozidla a jeho skutocéného vplyvu na Zivotné
prostredie je v sulade so zakladnym
principom politiky Spolocenstva v oblasti
Zivotného prostredia, podl’a ktorého by mal
naklady spojené so Skodami na Zivotnom
prostredi niest’ ten, kto ich sposobil.

Odovodnenie

Statistiky ukazujii, Ze priemerny vek osobnych automobilov je ovela vyssi v krajindch, ktoré
vyberaju vysoku registracnu dan, ako v tych, ktoré ju nevyberaju. Z hladiska Zivotného
prostredia je obnovenie vozového parku Ziaduce, aby bolo mozné podporovat energeticky
ucinnejsie a environmentalne bezpecné osobné vozidla.

Pozmenujuici a doplitujici ndvrh 9
Odo6vodnenie 14

(14) KedZe ciele na zlepSenie fungovania
vnutorného trhu v oblasti osobnych vozidiel
a uspesné pouzivanie fisSkalnych opatreni

s cielom implementovat’ stratégiu
Spolocenstva na zniZenie emisii oxidu
uhlicitého z osobnych vozidiel sa nemozu
dostato¢ne dosiahnut’ na rovni jednotlivych
Clenskych Statov a je preto mozné, z dovodu
rozsahu alebo uc¢inku tohto opatrenia, ich
lepSie dosiahnut’ na trovni Spolo¢enstva,
mdze Spolocenstvo prijat’ opatrenia v sulade
s principom subsidiarity ako sa uvadza

v ¢lanku 5 Zmluvy. V sulade s principom
proporcionality ako sa uvadza v tomto
¢lanku, tito smernica neprekracuje rdmec
toho, €o je potrebné na dosiahnutie tychto
cielov.

(14) Ked’Ze ciele na zlepSenie fungovania
vnutorného trhu v oblasti osobnych vozidiel
a uspesné pouzivanie fiSkalnych opatreni s
cielom implementovat’ stratégiu
Spolocenstva na zniZenie emisii
znecist’'ujucich latok z osobnych vozidiel sa
nemdzu dostatocne dosiahnut’ na Grovni
jednotlivych ¢lenskych Statov a je preto
mozné, z ddvodu rozsahu alebo ucinku tohto
opatrenia, ich lepSie dosiahnut’ na Grovni
Spolocenstva, mdze Spolocenstvo prijat’
opatrenia v sulade s principom subsidiarity,
ako sa uvadza v ¢lanku 5 Zmluvy. V stlade
s principom proporcionality ako sa uvadza v
tomto Clanku, tdto smernica neprekracuje
ramec toho, ¢o je potrebné na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

Odovodnenie

Okrem emisii oxidu uhlicitého su pre kvalitu ovzduSia rozhodujuce aj dalsie znecistujice
latky nachadzajuce sa v ovzdusi, napriklad NO, a emisie prachovych castic, ktoré by sa mali

zohladnit pri stanoveni rocnej cestnej dane.

Pozmefujuci a doplijici navrh 10
Clanok 1 odsek 1
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Tato smernica stanovuje pravidla na vypocet
dane z osobnych vozidiel na zaklade ich
emisii oxidu uhlicitého.

Tato smernica stanovuje pravidla na vypocet
dane z osobnych vozidiel na zaklade ich
emisii oxidu uhlicitého, ich spotreby paliva
a ich emisii znecist'ujucich latok.

Pozmetiujuci a doplitujaci navrh 11
Clanok 4 nazov

Diferencidcia podla emisii oxidu uhli¢itého

Diferencidcia podl'a emisii oxidu uhli¢itého,
spotreby paliva a emisii znecist'ujucich
latok

Pozmetiujuci a dopliujici navrh 12
Clanok 4

Na ucely vypoctu ro¢nej cestnej dane sa
pouziva danova diferenciacia podl'a poctu
gramov oxidu uhli¢itého emitovanych na
kilometer kaZdym jednotlivym osobnym
autom.

Na ucely vypoctu rocnej cestnej dane sa
pouziva progresivna danova diferenciacia
na kazdé jednotlivé osobné auto podla jeho
emisii oxidu uhli¢itého a znecist’ujucich
latok meranych v gramoch na kilometer a
na zdklade jeho spotreby paliva pocitanej v
litroch alebo kubickych metroch na 100
kilometrov v sulade s parametrami
stanovenymi v smernici 1999/100/ES s
ciel’om podporit’ pouZivanie vozidiel s
niz§imi emisiami oxidu uhlicitého a zniZit’
celkové emisie vozidlovych parkov v sulade
s poZiadavkami Kjotskeho protokolu.

Pozmetiujuci a doplitujuci navrh 13
Cléanok 5 odsek 1

1. Do 31. decembra 2008 celkoveé danové
prijmy z Casti tykajiicej sa oxidu uhlicitého
z ro¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne
dvadsat’pét’ percent z celkovych prijmov z
tejto dane.
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1. Do 31. decembra 2008 celkové danoveé
prijmy z Casti z ro¢nej cestnej dane tykajiicej
sa emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva a
emisii znecistujucich latok, budu tvorit
minimalne dvadsatpét’ percent z celkovych
prijmov z tejto dane.
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Pozmenujuci a doplitujici navrh 14
Clanok 5 odsek 2

2. Do 31. decembra 2010 celkové danové
prijmy z Casti tykajucej sa oxidu uhlicitého
z ro¢nej cestnej dane budu tvorit’ minimalne
pat'desiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkové danoveé
prijmy z Casti z ro¢nej cestnej dane tykajiicej
sa emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva a
emisii znecist'ujucich latok, budl tvorit’
minimalne pit'desiat percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Pozmenujuci a dopliujaci navrh 15
Cléanok 13

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha
registracnd dan, daflova diferencidcia sa
uplatni na zaklade poctu gramov oxidu
uhli¢itého emitovanych na kilometer
kaZdym jednotlivym osobnym autom.

Do 31. decembra 2015, ak sa ponecha
registracnd dan, progresivna danova
diferencidcia sa uplatni na kazdé jednotliveé
osobné auto na zéklade jeho emisii oxidu
uhlic¢itého a znecist’ujucich latok meranych
v gramoch na kilometer a podla jeho
spotreby paliva pocitanej v litroch alebo
kubickych metroch na 100 kilometrov v
sulade s parametrami stanovenymi v
smernici 1999/100/ES.

Pozmeiujuci a doplitujici ndvrh 16
Clénok 14 odsek 1

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti tykajuicej sa oxidu uhlicitého
z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
patdesiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

1. Do 31. decembra 2008 celkové danové
prijmy z Casti z registracnej dane tykajuicej
sa emisii oxidu uhlic¢itého, spotreby paliva a
emisii znecist'ujucich latok, budl tvorit’
minimalne dvadsatpdt percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 17
Clanok 14 odsek 2
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2. Do 31. decembra 2010 celkové danoveé
prijmy z Casti tykajiicej sa oxidu uhlicitého
z registracnej dane budu tvorit’ minimalne
pat'desiat percent z celkovych prijmov z
tejto dane.

2. Do 31. decembra 2010 celkové danove
prijmy z Casti z registracnej dane tykajicej
sa emisii oxidu uhlicitého, spotreby paliva a
emisii znecistujucich latok, budu tvorit
minimalne patdesiat percent z celkovych
prijmov z tejto dane.

Pozmenujuci a doplitujici navrh 18
Clanok 16

Najneskor 1. januara 2011 a kazdych d’alSich
pét rokov Komisia po porade s ¢lenskymi
Statmi predlozi Rade a Europskemu
parlamentu spravu tykajlcu sa uplatiiovania
tejto smernice.

Najneskor 1. januéara 2011 a kazdych d’alSich
pat rokov Komisia po porade s ¢lenskymi
Statmi predlozi Rade a Europskemu
parlamentu spravu tykajicu sa uplatiovania
tejto smernice a vyhodnoti ju s osobitnym
dorazom na uplatiiovanie ¢lankov 4 a 5..

Odovodnenie

Podla ¢lankov 4 a 5 sa rocna dan z motorovych vozidiel musi menit' v zavislosti od emisii
CO,. V sulade s pozmenujucimi a dopliujucimi navrhmi k tymto clankom, ktoré umozZnuju
Clenskym Statom zohladnit celkovy nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a nie iba vplyv
emisii CO,, je dolezité, aby Komisia vyhodnotila, ako clenské Staty uplatiuju tieto
ustanovenia a aké dosledky to ma z hladiska vplyvu automobilov na Zivotné prostredie.
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