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PR _COD lam

Teckenforklaring

*

**I

*kk

***I

Samréadsforfarandet

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledamdéter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pé den réttsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvinds for
att uppméirksamma berdrda avdelningar pa eventuella problem i texten.
Kursiveringen anvinds for att markera ord eller textavsnitt som det finns skél
att korrigera innan den slutliga texten produceras (exempelvis om en
sprakversion innehéller uppenbara fel eller saknar textavsnitt). Dessa forslag
understills berérda avdelningar for godkannande.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om hamnstatskontroll
(omarbetning)
(KOM(2005)0588 — C6-0028/2006 — 2005/0238(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2005)0588)",

— med beaktande av artiklarna 251.2 och 80.2 1 EG-fordraget, i1 enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag (C6-0028/2006),

— med beaktande av artikel 51 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet frén
utskottet for rittsliga fragor (A6-0081/2007).

1. Europaparlamentet godkdnner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram en ny text for parlamentet om
kommissionen har for avsikt att visentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att delge rddet och kommissionen parlamentets
standpunkt.

Kommissionens forslag Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1

Skél 4
(4) Sdkerheten, mojligheterna att forhindra (4) Sdkerheten, mojligheterna att forhindra
fororening samt boende- och fororening samt boende- och
arbetsforhallanden ombord kan pétagligt arbetsforhallanden ombord kan patagligt
forbéttras om man drastiskt minskar antalet forbéttras om man drastiskt minskar antalet
undermaliga fartyg i gemenskapens undermaliga fartyg i gemenskapens
farvatten, vilket kan uppnds genom att farvatten, genom att strikt tillimpa
strikt tillimpa internationella konventioner, internationella konventioner, koder och
koder och resolutioner. resolutioner.
! Annu ej offentliggjort i EUT.
RR\660476SV.doc 5/67 PE 378.539v02-00

SV



Motivering

En strikt tillampning av internationella konventioner, koder och resolutioner dr en
grundldggande skyldighet som bidrar till att uppna de angivna mdlen, men dr inte det enda

sdttet att uppnd dessa.

Andringsforslag 2
Skél 4a (nytt)

(4a) Europeiska gemenskapen efterlyser i
detta avseende en snabb ratificering av
Internationella arbetsorganisationens
konvention om arbete till sjoss frdan 2006, i
vilken del 5.2.1 omfattar
flaggstatsforpliktelser.

Motivering

Denna konvention, som kodifierar och uppdaterar internationell rdtt om arbete till sjoss,
omfattar ocksd flaggstatsforpliktelser. Den bor ndmnas i syfte att uppmuntra medlemsstaterna

att snabbt ratificera den.

Andringsforslag 3

(5) Ansvaret for att vervaka fartygens
efterlevnad av internationella normer for
sdkerhet, forhindrande av fororeningar och
boende- och arbetsférhallanden ombord
skall 1 forsta hand vila pa flaggstaten. Ett
antal flaggstater har emellertid underlatit att
genomfora och verkstilla internationella
normer. Hidanefter bor 6vervakningen av
fartygens efterlevnad av internationella
normer for sdkerhet, forhindrande av
forreningar och boende- och
arbetsforhdllanden ocksa vara hamnstatens
skyldighet.

PE 378.539v02-00
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Skal 5

(5) Ansvaret for att 6vervaka fartygens
efterlevnad av internationella normer for
sdkerhet, forhindrande av fororeningar och
boende- och arbetsforhallanden ombord
skall 1 forsta hand vila pa flaggstaten. Ett
antal flaggstater har emellertid underlatit att
genomfora och verkstilla internationella
normer. Hidanefter bor 6vervakningen av
fartygens efterlevnad av internationella
normer for sikerhet, forhindrande av
fororeningar och boende- och
arbetsforhallanden ocksa vara hamnstatens
skyldighet, men det mdste understrykas att
hamnstatens inspektioner inte ir
expertutldtanden, att
inspektionsrapporterna inte kan likstdillas
med ett sjoviirdighetsbevis och att
hamnstatskontrollen inte befriar
flaggstaten fran dess ansvar.
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Motivering

Det dr viktigt att erinra om att hamnstaten inte kan agera i flaggstatens stdlle, dven om
hamnstatens kontroller dr nédvindiga for att kompensera for flaggstatens brister och
samtidigt utgor en mycket viktig del av ett modernt sjosdkerhetssystem.

Andringsforslag 4

(10) Om varje medlemsstat drligen
inspekterar minst en fjirdedel av de
utlindska fartyg som drligen anléoper dess

hamnar betyder det i praktiken att ett stort

antal fartyg som vid en och samma
tidpunkt framfors inom unionens omrdde
har varit foremdl for inspektion.

Skal 10

utgdr

Motivering

Av samstammighetsskdl och for att undvika all sammanblandning med de nya
bestimmelserna bor de bestimmelser som styr den nuvarande hamnstatskontrollen utgd.

Andringsforslag 5

(11) Mélséttningen for en effektiv
hamnstatskontroll borde vara att alla fartyg
som anloper hamnar 1 Europeiska unionen
inspekteras regelbundet, i stillet for den
idag rdadande malsittningen att en
fjdrdedel av de fartyg som anloper en
medlemsstats hamnar skall inspekteras.
Inspektionerna bor inriktas pa undermaliga
fartyg. Fartyg 1 gott skick, dvs. fartyg som
har klarat alla inspektioner eller som &r
flaggade 1 en stat som foljer IMO:s
frivilliga revisionsprogram for dess
medlemsstater (Voluntary Member State
Audit Scheme), bor gynnas genom att
inspekteras mera sillan. Dessa nya
inspektionsrutiner bor inkorporeras 1
gemenskapens hamnstatskontroll s& snart
de har utarbetats i detalj. Rutinerna bor
bygga pa ett inspektionssamarbete dér
varje medlemsstat bidrar pa ett rittvist sétt

RR\660476SV.doc

Skal 11
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(11) Mélséttningen for en effektiv
hamnstatskontroll borde vara att alla fartyg
som anloper hamnar i1 Europeiska unionen
inspekteras regelbundet. Inspektionerna
bor inriktas pa undermaliga fartyg. Fartyg i
gott skick, dvs. fartyg som har klarat alla
inspektioner eller som &r flaggade i en stat
som foljer IMO:s frivilliga
revisionsprogram for dess medlemsstater
(Voluntary Member State Audit Scheme),
bor gynnas genom att inspekteras mera
sdllan. Dessa nya inspektionsrutiner bor
inkorporeras 1 gemenskapens
hamnstatskontroll s& snart de har utarbetats
i detalj. Rutinerna bor bygga pa ett
inspektionssamarbete dir varje
medlemsstat bidrar pé ett rattvist sitt till
uppndendet av gemenskapens mél om en
heltdckande inspektion.
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till uppndendet av gemenskapens mal om
en heltdckande inspektion.

Medlemsstaterna bor dessutom ha ett
erforderligt antal anstiillda, inbegripet
kvalificerade inspektorer, med beaktande
av fartygstrafikens intensitet och karaktiir
vid respektive hamn.

Motivering

Av samstammighetsskdl mdste hdanvisningen till den i dag rddande malsdttningen att
inspektera en fidrdedel av fartygen utga. Det bor understrykas att medlemsstaterna skall ha
nodvindig personal for att kunna uppna den nya malsdttningen for inspektionerna.

Andringsforslag 6
Skél 11a (nytt)

(11a) Det inspektionssystem som inrdttas
genom detta direktiv bor anpassas till det
arbete som utfors inom ramen for Paris
MOU. Eftersom det pd gemenskapsnivd
mdste rdada enighet om alla forindringar i
Paris MOU, innan de borjar tillimpas i
Europeiska unionen, bor en niira
samordning upprdttas mellan
gemenskapslagstiftningen och Paris MOU
for att inriitta ett entydigt
inspektionssystem.

Motivering

Man bor hindra uppkomsten av tva parallella inspektionssystem som riskerar att kraftigt oka

inspektionsbordan och administrationen.

Andringsforslag 7
Skal 13a (nytt)

PE 378.539v02-00

(13a) Intervallen for de regelbundna
inspektionerna skall i enlighet med den
inspektion som infors genom detta
direktiv avgoras av fartygets riskprofil,
som faststills pa grundval av allménna
och historiska parametrar. For
hogriskfartyg bor dessa intervall inte
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overskrida sex manader.

Motivering

Intervallen for inspektionerna pa gemenskapsniva kommer hdidanefter att avgoras av
riskprofilen hos de enskilda fartyg som anloper en gemenskapshamn eller en ankarplats. Om
riskprofilen dr hog far intervallet mellan inspektionerna under inga omstindigheter

overskrida sex manader.

Andringsforslag 8

(14) Vissa fartyg utgdr pd grund av sitt
déliga skick, sin flagg och forhistoria en
pétaglig fara for sékerheten till sjoss och den
marina miljon. Dessa fartyg bor darfor
végras tilltrade till gemenskapens hamnar,
om det inte kan visas att fartyget utan risk
kan framforas i gemenskapens farvatten.
Riktlinjer bor utarbetas 1 vilka de
forfaranden beskrivs som ér tilldmpliga da
forbudet mot ett sddant tilltrdde utfardas och
upphévs. For 6ppenhetens skull bor
forteckningen 6ver de fartyg som végrats
tilltrade till gemenskapens hamnar
offentliggoras.

Skal 14

(14) Vissa fartyg utgdr pa grund av sitt
déliga skick, sin flagg och forhistoria en
pataglig fara for sékerheten till sjoss och den
marina miljon. Dessa fartyg bor darfor
végras tilltrade till hamnar och ankarplatser
i gemenskapen, om det inte kan visas att
fartyget utan risk kan framforas i
gemenskapens farvatten. Riktlinjer bor
utarbetas 1 vilka de forfaranden beskrivs som
ar tillampliga da forbudet mot ett sddant
tilltrdde utfardas och upphévs. For
oppenhetens skull bor forteckningen dver de
fartyg som végrats tilltrdde till hamnar och
ankarplatser i gemenskapen offentliggoras.

Motivering

Tilltrddesforbudet bor ocksa gdlla ankarplatserna i gemenskapen.

Andringsforslag 9

(19) Lotsar och hamnmyndigheter bor
kunna ldmna vérdefulla upplysningar om
fel som uppticks pa fartyg.

Skal 19

(19) Lotsar och hamnmyndigheter bor
kunna ldmna vérdefulla upplysningar om
brister som uppticks pa fartyg.

Motivering

Lotsar och hamnmyndigheter kan uppmdrksamma brister och pd sd sditt bidra till
hamnstatskontrollen. De dr dock inte inspektorer och det vore orimligt att be dem anmdla fel,

som inte alltid dr uppenbara eller synliga.
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Andringsforslag 10

(20) Klagomal som rér boende- och
arbetsforhdllanden ombord bor utredas. Den
som ldmnar ett klagomal bor informeras om
hur klagomalet f6ljs upp.

Skal 20

(20) Klagomal firdn personer med ett
bekriiftat legitimt intresse av boende- och
arbetsforhallanden ombord bor utredas.
Klagomalen bor foretridesvis behandlas
ombord. Den som ldmnar ett klagomal bor
informeras om hur klagomalet f6ljs upp.

Motivering

Skdlet anpassas till artikeln. Besdttningsmedlemmars klagomdl bor prioriteras framfor andra
former av klagomadl, eftersom deras legitima intresse dr obestridligt.

Andringsforslag 11
Skél 28a (nytt)

(28a) Medlemsstaterna bor i enlighet med
artikel 34 i det interinstitutionella avtalet
om biittre lagstiftning for egen del och i
gemenskapens intresse uppriitta egna
tabeller som i den man det dr maojligt visar
overensstimmelsen mellan direktivet och
inforlivandeatgiirderna och offentliggora
dessa tabeller.

Andringsforslag 12
Skal 28b (nytt)

(28b) For att inte pdfora en
oproportionerlig administrativ borda pd
medlemsstater utan havshamn bor en
minimiregel gora det mojligt for dem att
avvika frdan bestimmelserna i detta direktiv

i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 24.

Motivering

Det dr legitimt att stater som inte har tilltrdde till havet undantas fran skyldigheten att
tillimpa alla de bestaimmelser som foljer med detta direktiv. Stater som har stora flodhamnar
kan dock under vissa sdrskilda omstdndigheter vara skyldiga att utféra kontroller inom ramen
for detta direktiv. Det dr viktigt att infora undantag enligt strikta villkor. Dessa kan antas

genom kommittéforfarandet.
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Andringsforslag 13
Artikel 1, led ba (nytt)

ba) sikerstillande av att alla fartyg som
anloper en hamn eller en ankarplats inom
gemenskapen inspekteras med intervaller
beroende pa deras riskprofil, sd att fartyg
som utgor en hogre risk inspekteras
noggrannare och oftare,

Motivering

Det framsta syftet med omarbetningen av direktivet dr att dndra gemenskapens inspektion,
som skall vara kopplad till riskprofilen for de fartyg som anloper en hamn eller en ankarplats
inom gemenskapen. For att sikra mer effektiva inspektioner skall hogriskfartyg inspekteras
noggrannare och oftare.

Andringsforslag 14
Artikel 1, led bb (nytt)

bb) inforande av faktorer i gemenskapens
hamnstatskontroll som syftar till att
uppritta gemensamma kriterier for
hamnstatens fartygskontroll och
harmoniserade forfaranden for inspektion
och kvarhdllande av fartyg.

Motivering

Omarbetningen av direktivet syftar ocksa till att infora faktorer i gemenskapens
hamnstatskontroll som dr samstdmmiga och harmoniserade pd gemenskapsnivd. Detta dr en
av nyckelfaktorerna ndr det gdller respekten for de nya bestimmelserna, deras tilldimpning
och dirmed ocksa deras effektivitet.

Andringsforslag 15
Artikel 2, punkt 2a (ny)

2a. regler och forfaranden for IMO:s
frivilliga revisionsprogram for dess
medlemsstater (Voluntary Member State
Audit Scheme): IMO-forsamlingens
resolution A.974(24).
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Motivering

Definitionen kommer frdn internationell rdtt och dr nodvdndig till f6ljd av hédnvisningen i

bilaga II, del I, punkt I, stycke c.

Andringsforslag 16
Artikel 2, punkt 2b (ny)

2b. Paris MOU-region: det geografiska
omrdde dir signatiirstaterna till Paris
MOU utfor inspektioner inom ramen for
Paris MOU.

Motivering

Termen "Paris MOU-region” forekommer flera gdanger i direktivet. Det dr ddrfor viktigt att

definiera detta begrepp.

Andringsforslag 17
Artikel 2, punkt 4a (ny)

4a. hamn: land- och vattenomrdde som
bestdr av sdadana anliggningar och sddan
utrustning som i princip mojliggor
mottagande av fartyg, lastning och
lossning av fartyg, lagring av gods,
mottagande och leverans av gods, samt
ombord- och landstigning av passagerare.

Motivering

Det forefaller logiskt att definiera "hamn” inom ramen for detta direktiv. Den foreslagna
definitionen kommer frdn forslaget till direktiv om tilltrdde till marknaden for hamntjdnster.

Andringsforslag 18
Artikel 2, punkt 9

9. inspektion: en inspektdrs besok ombord
pa ett fartyg for att kontrollera att fartyget
uppfyller de krav som foljer av tillimpliga
konventioner och forordningar, inbegripet
de kontroller som anges 1 artikel 7.1.

PE 378.539v02-00

9. inledande inspektion: en inspektors
besok ombord pa ett fartyg for att
kontrollera att fartyget uppfyller de krav
som foljer av tillampliga konventioner och
forordningar, inbegripet de kontroller som
anges 1 artikel 8.1.
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Motivering

Den nya inspektionen omfattar tre typer av inspektioner. Den inledande inspektionen dr den

grundldggande inspektionen.

Andringsforslag 19
Artikel 2, punkt 10

10. mer ingdende inspektion: en inspektion
genom vilken fartyget, dess utrustning och
beséttning 1 enlighet med de forhallanden
som ndrmare anges i artikel 7.4 helt eller -
om detta dr lampligare - delvis gors till
foremal for en unders6kning av mer
djupgaende karaktédr som avser fartygets
konstruktion, utrustning, bemanning,
boende- och arbetsforhallanden samt
efterlevnaden av de skotselanvisningar som
géller ombord.

10. mer ingaende inspektion: en inspektion
genom vilken fartyget, dess utrustning och
beséttning 1 enlighet med de forhallanden
som nirmare anges i artikel 8.2 helt eller —
om detta dr lampligare — delvis gors till
foremal for en unders6kning av mer
djupgaende karaktédr som avser fartygets
konstruktion, utrustning, bemanning,
boende- och arbetsforhallanden samt
efterlevnaden av de skotselanvisningar som
géller ombord.

Motivering

Den mer ingdaende inspektionen dr den andra typen av inspektion. Det dr upp till inspektoren
att utfora denna inspektion beroende pd resultatet av den inledande inspektionen. For att
sdkra ett hogkvalitativt och effektivt arbete maste inspektoren fa maojlighet att utfora mer

ingdende inspektioner.

Andringsforslag 20
Artikel 2, punkt 11

11. utdkad inspektion: en inspektion som
minst omfattar de punkter som anges i
bilaga VIII del C. En utdkad inspektion kan
inbegripa en mer ingdende inspektion om det
finns otvetydiga skil for detta i enlighet med
artikel 7.3.

11. utdkad inspektion: en inspektion som
minst omfattar de punkter som anges 1
bilaga VIII del C. En utdkad inspektion kan
inbegripa en mer ingéende inspektion om det
finns otvetydiga skil for detta i enlighet med
artikel 7a.

Motivering

Numreringen harmoniseras med Dominique Viastos dndringsforslag.
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Andringsforslag 21
Artikel 2, punkt 12

12. klagomal: information eller rapport frén
befilhavaren, en besiittningsmedlem,
yrkesorganisation, sammanslutning eller
fackforening eller nagon annan person som
har ett intresse av fartygets sékerhet,
inbegripet sdkerhets- eller hélsorisker som
kan drabba beséttningen, boende- och
arbetsforhallanden ombord och férhindrande
av fororening.

12. klagomal: information eller rapport, med
undantag av den rapport om uppenbara fel
och brister som utarbetas av lotsar och
hamnmyndigheter i enlighet med artikel 17,
frén en fysisk eller juridisk person som har
ett legitimt intresse av fartygets sékerhet,
inbegripet sdkerhets- eller hdlsorisker som
kan drabba besittningen, boende- och
arbetsforhallanden ombord och forhindrande
av fororening.

Motivering

Mojligheten att ldmna in ett klagomdl forblir 6ppen for alla personer som har ett legitimt
intresse av fartygets sdkerhet. Utan att begrdnsa mojligheten att ldmna i ett klagomdl, dr det
dock nodvdindigt att infora regler for att undvika missbruk och klargora skillnaden mellan

klagomal och de rapporter som avses i artikel 17.

Andringsforslag 22
Artikel 2, punkt 14

14. tilltrddesforbud: ett dokument utfardat
till ett fartygs befdlhavare och det foretag
som ansvarar for fartyget, genom vilket de
underrittas om att fartyget kommer att
vagras tilltrade till gemenskapens hamnar.

14. tilltrddesforbud: ett beslut utfardat till
ett fartygs beféilhavare, det foretag som
ansvarar for fartyget och flaggstaten,
genom vilket de underréttas om att fartyget
kommer att végras tilltrade till alla
gemenskapens hamnar och ankarplatser.

Motivering

Ett tilltrddesforbud kan inte definieras som ett dokument. Det handlar forst och framst om ett
beslut som fattas av den behoriga myndigheten. For att sdkra effektivitet och se till att denna
atgdrd tilldmpas forefaller det ldmpligt att dven underrdtta flaggstaten om beslutet.
Tilltrddesbeslutet bor dessutom ocksa gdlla alla gemenskapens hamnar och ankarplatser.

Andringsforslag 23
Artikel 2, punkt 16

16. foretag: fartygets dgare eller ndgon
annan organisation eller person — sdsom
den driftsansvarige eller den som hyr

(Beror inte den svenska versionen.)

SV

fartyget utan beséttning — som har dvertagit
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fartygsédgarens ansvar for fartygets drift
och som dérvid gétt med pa att 6verta de
skyldigheter och det ansvar som foreskrivs
1 internationella
sakerhetsorganisationskoden (ISM-koden).

Motivering

(Beror inte den svenska versionen.)

Andringsforslag 24

Artikel 2, punkt 19
19. klasscertifikat: ett av en erkénd 19. klasscertifikat: ett av en erkénd
organisation utfardat dokument som organisation utfdrdat dokument som
intygar ett fartygs liimplighet for en viss bekriftar éverensstimmelse med
anvindning eller tjinst i enlighet med de kapitel 111, del A.1, regel 3/1 i SOLAS 74.

regler och foreskrifter som
organisationen har faststdillt och

offentliggjort.

Motivering

Andringsforslaget syftar till att bringa texten i overensstimmelse med giillande internationell
havsriitt.

Andringsforslag 25

Artikel 2, punkt 20
20. inspektionsdatabasen: det centrala 20. inspektionsdatabasen:
informationssystemet for informationssystemet for genomforande av
hamnstatsinspektioner. hamnstatskontrollerna inom

gemenskapen med beaktande av de
inspektioner som genomfors i Paris
MOU-regionen.

Motivering

Inspektionsdatabasen dr en nyckelfaktor for genomforandet av hamnstatskontrollerna inom
gemenskapen. Den bor ddrfor framst anvdndas i detta syfte. [ den mdn det dr onskvdrt och
genomforbart bor inspektionsdatabasen ocksd kunna anvdndas inom ramen for det nya Paris
MOU-inspektionsforfarandet.
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Andringsforslag 26
Artikel 3, punkt 1

1. Detta direktiv géller varje fartyg och dess
besittning som anloper en medlemsstats
hamn eller ankarplats.

For tillimpningen av detta direktiv fir en
medlemsstat diven utdva sin inspektions-
och kvarhdllandebehorighet enligt
internationell riitt gentemot fartyg som
finns pd dess vatten, eller som har anlopt
eller ankrat vid en offshoreanliggning eller
annan installation eller anliggning pd dess
vatten.

Inget 1 denna artikel skall paverka rétten for
en stat att ingripa med stod av gillande
internationella konventioner.

1. Detta direktiv géller varje fartyg och dess
besittning som anloper en medlemsstats
hamn eller ankarplats.

Frankrike kan besluta att de hamnar som
avses i detta stycke inte omfattar de hamnar
som dr beliigna i de utomeuropeiska
departement som avses i artikel 299.2 i
fordraget.

Ndr en medlemsstat utfor en inspektion av
ett fartyg i sina territorialvatten, men
utanfor en hamn, skall detta forfarande
betraktas som en inspektion inom ramen
for tillimpningen av detta direktiv.

Inget 1 denna artikel skall paverka rétten for
en stat att ingripa med stod av géllande
internationella konventioner.

De medlemsstater som inte har ndgon
havshamn kan enligt vissa villkor avvika
firdn tillimpningen av detta direktiv.
Kommissionen skall i enlighet med de
forfaranden som faststdlls i artikel 24 vidta
nodvindiga dtgdrder for genomforandet av
dessa undantag.

Motivering

Les départements d'Outre-Mer frangais, qui ne sont pas couverts par la directive 95/21/CE,
ne devraient pas non plus étre inclus dans le champ d'application de la présente directive, car
ils apdelnnent a des zones géographiques completement différentes et couvertes par d'autres

Meémorandums d'Entente que celui de Paris.

1l est légitime que les Etats qui n'ont pas acces a la mer ne soient pas tenus d'appliquer toutes
les provisions découlant de cette directive. Les Etats disposant de ports sur des axes fluviaux
importants pourraient néanmoins devoir procéder, dans certaines conditions particulieres, a
des controles dans le cadre de cette directive. Il est nécessaire de prévoir des regles
deérogatoires, qui seront assorties de conditions strictes Celles-ci pourront étre adoptées par

voie de comitologie.
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Andringsforslag 27
Artikel 4, rubriken

Medlemsstaternas skyldigheter

Inspektionsbefogenheter

Andringsforslag 28
Artikel 4, punkt 2

2. Medlemsstaterna skall ha l[dmpliga
behoriga myndigheter for genomforandet
av fartygsinspektioner, och skall se till att
dessa behoriga myndigheter utfor sina
aligganden 1 enlighet med detta direktiv.
De skall sdrskilt ha ett erforderligt antal
anstéllda, inbegripet kvalificerade
inspektorer, med beaktande av
fartygstrafikens intensitet och karaktér vid
respektive hamn.

Medlemsstaterna skall se till att det finns
inspektorer tillgédngliga for att genomfora
utokade och obligatoriska inspektioner
enligt artikel 8 och bilaga 1.A.1.

2. Medlemsstaterna skall ha ldmpliga
behoriga myndigheter for genomforandet
av fartygsinspektioner, och skall se till att
de utfor sina dligganden i enlighet med
detta direktiv. De skall sarskilt ha ett
erforderligt antal anstéllda, inbegripet
kvalificerade inspektorer, med beaktande
av fartygstrafikens intensitet och karaktér
vid respektive hamn.

Medlemsstaterna skall se till att det finns
inspektorer tillgdngliga for att genomfora
inledande och utokade inspektioner enligt
artiklarna 7 och 7a och bilaga I1.11.

Motivering

Man bér papeka for medlemsstaterna att det maste finnas ett tillrdckligt antal inspektorer for
att genomfora alla de inspektioner som faststdlls i gemenskapens inspektionsforfarande.

Andringsforslag 29
Artikel 5, rubriken

Inspektionsmyndighetens dligganden

Gemenskapens inspektion

Motivering

Den inspektionsplikt som infors genom detta direktiv och som anges i denna artikel utgor
grunden for gemenskapens inspektion. Denna grund mdste klart faststdllas i en artikel med en

tydlig rubrik.

Andringsforslag 30
Artikel 5, punkt 1

1. Medlemsstaterna skall #illhandahalla en
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individuell inspektionsinsats som, lagd till
det antal inspektioner som ovriga
medlemsstater och signatdrstaterna till
Paris MOU utfor, skall garantera att alla
fartyg som anloper Europeiska unionens
hamnar eller ankarplatser inspekteras.
Insatsen skall garantera att fartyg som
utgor en hogre risk inspekteras
noggrannare och oftare.

Den inspektion som utformas for att
uppnd det mdl som anges i forsta stycket
skall inkludera de punkter som anges i
bilaga II.

inspektioner i enlighet med det
urvalsforfarande som beskrivs i artikel 7
och bestimmelserna i bilaga II.

Motivering

1 en ny artikel 7 anges hur de fartyg som skall inspekteras skall viljas ut. Ddrmed blir denna

del av artikel 5 overflodig.

Andringsforslag 31
Artikel 5, punkt 2

2. Kommissionen skall utfirda nirmare
bestimmelser om inspektionsinsatsen i
enlighet med forfarandet i artikel 24.2.

2. Varje medlemsstat skall darligen
genomfora ett sammanlagt antal
inspektioner av individuella fartyg som
motsvarar dess andel av det sammanlagda
antalet inspektioner som skall utforas
drligen i gemenskapen och i

Paris MOU-regionen. Denna andel skall
faststillas pa grundval av antalet
individuella fartyg som anloper den
berorda medlemsstatens hamnar eller
ankarplatser i forhdllande till det
sammanlagda antalet fartyg som anloper
hamnar eller ankarplatser i varje
medlemsstat i gemenskapen och i
signatdrstaterna till Paris MOU.

Motivering

Antalet inspektioner som skall utforas av varje medlemsstat skall berdiknas pa grundval av det
sammanlagda antalet fartyg som anloper en hamn eller en ankarplats i gemenskapen eller i

Paris MOU-regionen.
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Andringsforslag 32
Artikel 5, punkt 3

3. 8d linge de dtgdirder som avses i punkt utgadr
2 inte dr kraft skall det sammanlagda
antal inspektioner som den behoriga
myndigheten i varje medlemsstat drligen
skall genomfiora motsvara minst 25 % av
det arliga antal individuella fartyg som
anlopt dess hamnar. Detta arliga antal
skall vara genomsnittet for de tre senaste
kalenderar for vilka det finns statistik.
Slutet av den period som anviinds skall
inte vara mer dn ett dr fore borjan pa
inspektionsdret.

Motivering

For att sdkra rdttslig otvetydighet dr det viktigt att ldta de bestimmelser utga som blir
foraldrade ndir de nya mdlen for gemenskapens inspektionsrutiner trdder i kraft.

Andringsforslag 33
Artikel 5, punkt 4

4. Den behoriga myndigheten skall vilja utgadr

ut fartyg for inspektion i enlighet med
bestimmelserna i bilaga 1.

Motivering

Kriterierna for att vdilja ut de fartyg som skall inspekteras ingadr inte ldngre i bilaga I, som
utgadr, utan i nya artikel 7, vilket anges i punkt 1 i denna artikel.

Andringsforslag 34
Artikel 5a (ny)
Artikel 5a
Genomforande av gemenskapens
inspektion

1 enlighet med artikel 5 skall varje enskild
medlemsstat:

a) Inspektera alla fartyg med prioritet 1
som anloper dess hamnar och
ankarplatser, enligt artikel 7 a.
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b) Arligen genomfora ett sammanlagt
antal inspektioner av fartyg med
prioritet I och 11, enligt artikel 7 a och b,
som dtminstone motsvarar dess drliga
inspektionsplikt.

Motivering

Syftet med denna artikel dr att precisera de villkor som faststdller hur medlemsstaterna skall
uppfvlla sin inspektionsplikt.

Andringsforslag 35
Artikel 5b (ny), punkt 1
Artikel 5b
Situationer diir vissa fartyg inte
inspekteras

1. En medlemsstat kan i foljande
situationer besluta att skjuta upp en
inspektion av ett fartyg med prioritet I:

i) Om inspektionen kan utforas ndsta
gang fartyget anloper en hamn i samma
medlemsstat, forutsatt att fartyget inte
under mellantiden anloper ndgon annan
hamn eller ankarplats i gemenskapen
eller Paris MOU-regionen och att
inspektionen inte skjuts upp med mer din
15 dagar.

ii) Om inspektionen kan utforas i en
annan hamn i gemenskapen eller Paris
MOU-regionen inom 15 dagar, forutsatt
att den stat diir den berérda hamnen dr
beliigen har dtagit sig att utfora
inspektionen.

Om en inspektion skjuts upp, men inte
utfors i enlighet med led i och ii och inte
registreras i inspektionsdatabasen, skall
den betraktas som en forsummad
inspektion i den medlemsstat som skot
upp inspektionen.
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Motivering

Om en medlemsstat inte kan genomfora en inspektion i en bestimd hamn, bor det finnas ett
forfarande som gor det mojligt att genomfora denna inspektion i en annan hamn som fartyget
anléper, inom 15 dagar, i samma medlemsstat eller i en annan medlemsstat i Paris
MOU-regionen.

Andringsforslag 36
Artikel 5b (ny), punkt 2

2. I foljande undantagsfall skall en
inspektion av ett fartyg med prioritet 1
som inte utforts av operativa orsaker inte
betraktas som en forsummad inspektion,
forutsatt att orsakerna till att inspektionen
inte utforts registrerats i
inspektionsdatabasen, om den behoriga
myndigheten anser att genomforandet av
inspektionen skulle utgora en risk for
inspektorerna, fartyget, dess besiittning,
hamnen eller den marina miljon.

Motivering

I dessa fa undantagsfall kan det vara omdjligt att utfora en inspektion pa grund av de risker
som denna skulle utgora for inspektoren, besdttningen, fartyget, m.m. Endast i dessa
vederborligen motiverade fall bor inspektionen inte registreras som en forsummad inspektion
fran den berérda medlemsstatens sida.

Andringsforslag 37
Artikel 5b (ny), punkt 3

3. Om en inspektion inte genomfors pd ett
ankrat fartyg, skall den inte registreras
som en forsummad inspektion om
orsakerna till att inspektionen inte
genomforts (enligt led ii) registrerats i
inspektionsdatabasen, om

i) fartyget inspekteras i en annan hamn i
gemenskapen eller Paris MOU-regionen i
enlighet med bilaga II inom 15 dagar,
eller

ii) genomforandet av inspektionen enligt
den behoriga myndigheten skulle utgora
en risk for inspektiorernas, fartygets,
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besdittningens eller hamnens siikerhet,
eller for den marina miljon.

Motivering

Sdrskilt vid ankring kan det vara mycket svdrt att utfora inspektioner. Man bér dirfor medge
en viss flexibilitet ndr det gdller genomforandet av inspektioner pa ankarplatser.

Andringsforslag 38
Artikel 5b (ny), punkt 4

4. Kommissionen kan anta
tillimpningsforeskrifter for denna artikel
i enlighet med forfarandet i artikel 24.

Motivering

Eftersom det handlar om ett system som forutsdtter ett omfattande samarbete mellan
medlemsstaterna och en noga samordning av alla aspekter, skall kommissionen i samarbete
med Europeiska sjosdkerhetsbyran utarbeta tillimpningsforeskrifterna.

Andringsforslag 39
Artikel 6

Fartygets ankomst till en hamn eller 1. Ett fartyg som kan bli foremadl for en
ankarplats i en medlemsstat skall anmaélas 1 utokad inspektion i enlighet med artikel 7a
forvig 1 enlighet med bilaga III av den och som dir pd viig mot en hamn eller
driftsansvarige, den person som ankarplats 1 en medlemsstat skall anmélas i
befullméktigats att pa rederiets vignar lamna forvig i enlighet med bestimmelserna i
informationen eller befdlhavaren. bilaga III av den driftsansvarige, den person

som befullmiktigats att pa rederiets vignar
ldmna informationen eller befidlhavaren.

2. Vid mottagande av den ankomstanmdlan
som avses i punkt 2 och i artikel 4 i
direktiv 2002/59/EG skall
hamnmyndigheten vidarebefordra
informationen till den behoriga
myndigheten.

3. All information inom ramen for denna
artikel skall limnas i elektroniskt format.
Andra format far endast anvindas om
informationen inte kan limnas pd
elektronisk viig.
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4. De rutiner och format som
medlemsstaterna utarbetar for bilaga I11
skall uppfylla relevanta bestimmelser i
direktiv 2002/59/EG.

Motivering

Harmonisering av numreringen och terminologin. Det handlar hir om en utokad inspektion
och i punkt 2 handlar det om den anmdlan som avses i punkt 1.

Andringsforslag 40
Artikel 6a (ny)

Artikel 6a
Fartygets riskprofil

1. Varje fartyg som anloper en hamn eller
en ankarplats i en medlemsstat skall
tilldelas en riskprofil som avgor dess
prioritet for inspektion, intervallerna
mellan inspektionerna och inspektionernas
omfattning. Fartygens riskprofil skall
registreras i inspektionsdatabasen.

2. Ett fartygs riskprofil avgors av en
kombination av allméinna och historiska
riskparametrar enligt foljande:

a) Allmiinna parametrar

De allméiinna parametrarna grundas pa
fartygstyp, fartygets dlder, flagg, erkiinda
organisationer och foretagets
prestationsnivd i enlighet med bilaga I1.1.A
och bilaga Ila.

b) Historiska parametrar

De historiska parametrarna grundas pd
antalet brister och kvarhdllanden under en
viss period i enlighet med bilaga I1.1.B och
bilaga Ila.

3. Kommissionen skall i enlighet med
forfarandet i artikel 24 anta
tillimpningsforeskrifterna for denna
artikel, varvid foljande skall anges:

— Varje riskparameters viirde.

— Den kombination av riskparametrar som
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motsvarar varje nivd for fartygens
riskprofil.

— Tillimpningsvillkoren for de
flaggstatskriterier som avses i

bilaga 11.1.A c iii om dverensstimmelse
med tillimpliga texter.

Motivering

Tilldgg av en hdnvisning till nya bilaga Ila, som innehdller ett schema for faststdillandet av ett
fartygs riskprofil.

Andringsforslag 41
Artikel 6b (ny), punkt 1

Artikel 6b
Intervall mellan inspektionerna

1. Fartyg som anloper en hamn eller
ankarplats i gemenskapen skall
understiillas regelbundna inspektioner
eller tilldggsinspektioner enligt foljande:

a) Fartygen skall understiillas
regelbundna inspektioner enligt pa
forhand faststillda intervaller, se

bilaga 11.2. For hogriskfartyg skall
intervallet inte overstiga sex mdnader.
For fartyg med ovriga riskprofiler skall
ligre risk innebdira liingre intervall, enligt
bilaga 11.2.

b) Fartyg skall understillas
tilliggsinspektion oavsett nir de senast
genomgick en regelbunden inspektion
enligt foljande:

i) Den behoriga myndigheten skall se till
att fartyg som har drabbats av faktorer av
hogsta prioritet enligt bilaga 11.3.a
inspekteras.

ii) Fartyg som har drabbats av
oforutsedda faktorer enligt bilaga I11.3.b
skall inspekteras. Beslutet att utfora en
sddan tilliggsinspektion skall overldtas
till den behoriga myndighetens
fackmidissiga bedomning.
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Motivering

For att garantera juridisk sdkerhet och av tydlighetsskdil bor man ange i en av direktivets
artiklar de inspektionsintervall som fartygen kan understdllas. Intervallen beror pd den
riskprofil som tilldelats fartyget samt pa de hogprioriterade eller oférutsedda faktorer som
anges i bilaga 11.3, och som kan dndra det normala tidsintervallet mellan tva inspektioner.

Andringsforslag 42
Artikel 6b (ny), punkt 2

2. Regelbundna inspektioner och
tilliiggsinspektioner skall omfatta en
undersokning av de omrdaden som har
Sfaststiillts i forvig for varje fartyg;
omrddena kan variera beroende pd
fartygs- och inspektionstyp och resultatet
av tidigare hamnstatskontroller.
Inspektionsdatabasen skall innehdlla de
uppgifter som behovs for att identifiera de
riskomrdden som skall kontrolleras vid
varje inspektion.

Motivering

Intervallet mellan inspektionerna foregriper inte deras innehdll, vilket avgors av fartygstypen,
inspektionstypen och tidigare inspektioner. For att sikra en effektiv harmonisering av
inspektionerna bor man infora checklistor.

Andringsforslag 43
Artikel 6b (ny), punkt 3

3. Kommissionen skall i enlighet med
forfarandet i artikel 24 och med hdénsyn till
de forfaranden som tillimpas inom ramen
Jfor Paris MOU anta
tillimpningsforeskrifterna for denna
artikel, tillsammans med listan éver de
omrdden som skall inspekteras for varje

Jartygstyp.

Motivering

Kommissionen skall i samarbete med Europeiska sjosdkerhetsbyrdn se till att sddana listor
utarbetas for att stdarka harmoniseringen av inspektionerna. Man bor ddrfor begrdnsa risken
for avvikelser i forhallande till de riktlinjer som utvecklats inom ramen for Paris MOU.
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Andringsforslag 44
Artikel 6¢ (ny)

Artikel 6¢
Urval av fartyg for inspektion

Den behoriga myndigheten skall se till att
fartyg viiljs ut for inspektion pd grundval
av deras riskprofil, i enlighet med

bilaga I1.1, och ndir hogprioriterade eller
oforutsedda faktorer uppstar i enlighet
med bilaga I1.11.2.

Niir det giller inspektionerna skall den
behoriga myndigheten

a) vilja ut fartyg som skall genomgad en
obligatorisk inspektion och som betecknas
som fartyg med prioritet I, i enlighet med
det urvalsforfarande som avses i

bilaga 11.4.A,

b) eventuellt viilja ut fartyg som kan bli
foremal for inspektion och som betecknas
som fartyg med prioritet 11, i enlighet med
bilaga 11.4.B.

Motivering

I denna artikel anges villkoren for hur de fartyg som skall inspekteras skall viljas ut,
fordelade i tva kategorier: fartyg med prioritet I och fartyg med prioritet I1.

Andringsforslag 45
Artikel 7

Inspektionsmetoder Inspektionstyper

1. Medlemsstaterna skall se till att fartyg
som valts ut for inspektion i enlighet med
artikel 6¢c genomgdr en inledande
inspektion, en mer ingdende inspektion
eller en utokad inspektion enligt foljande:

2. Inledande inspektion

1. Den behoriga myndigheten skall a) Vid varje inledande inspektion av ett
sakerstilla att inspektdren dtminstone Sfartyg skall den behdriga myndigheten
sdkerstilla att inspektdren atminstone
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a) kontrollerar de certifikat och dokument
som enligt gemenskapens
sjofartslagstiftning och konventionerna
skall finnas ombord, sédrskilt de som finns
fortecknade i bilaga IV,

b) kontrollerar, i forekommande fall, om
brister som en medlemsstat eller en
signatiirstat till Paris MOU har upptiickt
vid en tidigare inspektion har dtgirdats,

c¢) forvissar sig om fartygets allmiinna
skick, inklusive sanitira forhallanden,
diribland maskinutrymme och bostider.

2. Om ett fartyg har tilltits att limna en
hamn pé villkor att bristerna atgérdas 1
nésta hamn, skall inspektionen i nésta
hamn begrénsas till en kontroll av att
bristerna verkligen har dtgéirdats.

Om inspektdren finner det 1dmpligt far han
eller hon emellertid bestimma att
inspektionen skall omfatta 4ven annat.

3. Inspektoren har riitt att granska alla
sddana relevanta certifikat och dokument
som mdste finnas ombord enligt
konventionerna utom sdadana som dr
Jfortecknade i bilaga IV.

4. En mer ingéende inspektion, inklusive
en vidare granskning av att de
bestimmelser som giller for verksamheten
ombord efterlevs, skall goras nér det efter
en sddan inspektion som namns i
punkterna 1-3 finns otvetydiga skal att
anta att fartygets skick eller utrustning eller
besittningens tillstdnd inte motsvarar de
tillampliga villkoren i denna konvention.

Otvetydiga skl foreligger nér en inspektor
finner omstiandigheter som han sakkunnigt
bedomer utgora skél for en mer ingdende
inspektion av fartyget, dess utrustning och
besittning.
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kontrollerar de certifikat och dokument
som finns fortecknade i bilaga IV och som
enligt gemenskapens géllande
sjofartslagstiftning och konventionerna
skall finnas ombord.

b) Om ett fartyg har tillatits att 1dmna en
hamn pa villkor att bristerna atgérdas 1
nésta hamn, skall inspektionen i ndsta
hamn begrénsas till en kontroll av att
bristerna verkligen har atgardats.

Om inspektdren finner det 1dmpligt far han
eller hon emellertid bestimma att
inspektionen skall omfatta 4ven annat.

3. Mer ingdende inspektioner

En mer ingéende inspektion, inklusive en
vidare granskning av att de bestimmelser
som giéller for verksamheten ombord
efterlevs, skall goras nér det efter en sddan
inspektion som ndmns 1 punkt 2 finns
otvetydiga skal att anta att fartygets skick
eller utrustning eller beséttningens tillstdnd
inte motsvarar de tillimpliga villkoren i
denna konvention.

Otvetydiga skl foreligger nér en inspektor
finner omstidndigheter som han sakkunnigt
bedomer utgora skil for en mer ingéende
inspektion av fartyget, dess utrustning och
beséttning.
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Exempel pa otvetydiga skl finns 1 Exempel pa otvetydiga skal finns 1
bilaga V och bilaga VII.C. bilaga V och bilaga VII.C.

5. De relevanta forfaranden och riktlinjer
for fartygskontroller som foreskrivs i
bilaga VI skall ocksa beaktas.

Aven om ett forfarande eller en riktlinje
som anges i bilaga V1.4 avviker frdn
gemenskapslagstiftningen skall
medlemsstaterna inte anta ndgon
nationell lag eller annan forfattning som
leder till inforande av forfaranden eller
till tillimpningen av en inspektionspraxis
som strider mot
gemenskapslagstiftningen.
Medlemsstaterna skall se till att de
behoriga myndigheterna informeras om
vilka riktlinjer och forfaranden som skall
anvindas i enlighet med
gemenskapslagstiftningen, och
kontrollera att de anviinds pa ritt sdtt.

6. Inspektiorernas skyddskontroller
ombord skall ske i enlighet med de
forfaranden som anges i bilaga VII.

Motivering

Med denna dndrade artikel kan man beskriva de tre inspektionstyper som fartygen kan
understdllas. Den grundliggande inspektionen dr den inledande inspektionen. I artikeln
preciseras ocksd inspektionernas omfattning. Numreringen av styckena anpassas. Den mer
detaljerade inspektionen dr den andra méjliga inspektionstypen. Initiativet till denna overldts
pa inspektorens sakkunniga omdome pad grundval av uppenbara omstdndigheter och skdl som
konstateras vid den inledande inspektionen. Inspektoren kan ddrmed ocksa besluta att utfora
nodvindiga detaljerade kontroller utan att utfora den utékade inspektionen.

Andringsforslag 46
Artikel 7a (ny)

Artikel 7a
Utokade inspektioner

1. Foljande fartygskategorier kan
understillas en utokad inspektion i enlighet
med bilaga I1.11.3.3.1 a och b:

— Fartyg med hog riskprofil.
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— Passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som dr dldre dn tolv ar.

— Fartyg med hog riskprofil eller
passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som iir dldre dn tolv dr, om
faktorer av hogsta prioritet eller
oforutsedda faktorer spelar in.

— Fartyg som skall genomgd ny inspektion
till foljd av ett forbud mot tilltrdde utfiirdat
i enlighet med artikel 10.

2. Nir den behoriga myndigheten fir en
ankomstanmdlan frdn ett fartyg som kan
bli foremal for en utokad inspektion skall
myndigheten utan drojsmdl meddela
fartyget huruvida det kommer att bli
foremadl for en sdadan.

Motivering

Med héinsyn till den juridiska sdkerheten och for att sdkra samstimmighet har vissa av
kriterierna i bilaga IX inforlivats i denna artikel for att precisera och faststdlla villkoren for

inforande och hédvande av ett tilltrddesforbud.

Andringsforslag 47
Artikel 8

Artikel 8
Utokad inspektion av vissa fartyg

1. Fartyg i nagon av kategorierna i
bilaga VIII. B kan omfattas av utokad
inspektion efter det att tolv mdnader har
gatt sedan den senaste utokade
inspektionen i en hamn i en medlemsstat
eller i en signatirstat till Paris MOU.

2. Om ett sadant fartyg viiljs ut for
inspektion i enlighet med bilaga 1.A.2
skall en utokad inspektion utforas. En
inspektion i enlighet med artikel 7 kan
dock utforas under perioden mellan tvd
utokade inspektioner.

Fartyg enligt punkt 1 som inte uppfyller
anmdlningsplikten enligt artikel 6 skall
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genomgd en utokad inspektion vid
ankarplatsen eller i anlopshamnen.

3. Medlemsstaterna skall, om inte annat
foljer av artikel 9, se till att en utokad
inspektion utfors av ett fartyg, som
omfattas av punkt 1 och som enligt bilaga
I har prioritetsfaktor 7 eller hogre, i den
forsta hamn som det anloper efter det att
tolv madnader har gdtt sedan den senaste
utokade inspektionen.

4. Utokade inspektioner skall genomforas
i enlighet med forfarandena i
bilaga VIII.C.

Motivering

Utgar till foljd av dndrad formulering.

Andringsforslag 48
Artikel 9, rubriken

Forfarande om vissa fartyg inte kan
inspekteras

Riktlinjer och forfaranden enligt
gemenskapens sjofartsskyddsbestimmelser

Motivering

Enligt EG:s lagstiftning dr det endast gemenskapens bestimmelser som gdller. Paris MOU

omfattas inte av gemenskapens rdttsomrdde.

Andringsforslag 49
Artikel 9, punkt 1

1. I de fall di en medlemsstat av operativa
skil inte kan inspektera ett fartyg som har
en prioritetsfaktor over 50 enligt bilaga 1
eller utfora en sadan obligatorisk utékad
inspektion som avses i artikel 8.3, skall
medlemsstaten utan drdjsmal limna
uppgift till den behériga myndigheten i
nésta hamn, om den hamnen ligger i en
medlemsstat eller en signatdirstat till Paris
MOU, om att ingen sddan inspektion har
agt rum.

PE 378.539v02-00

1. De forfaranden och riktlinjer for
kontroll av fartyg som anges i bilaga VI
skall, ndir detta dr relevant, beaktas inom
ramen for detta direktiv.
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Medlemsstaterna skall se till att de
behoriga myndigheterna informeras om
vilka riktlinjer och forfaranden som skall
anvindas i enlighet med
gemenskapslagstiftningen. De skall ocksd
kontrollera att de anviinds pa rdtt sdtt.

Motivering

Den forsta delen pdpekar att gemenskapens inspektion i sd stor utstrdckning som mojligt
maste beakta det arbete som utfors inom ramen for Paris MOU och gdllande internationell
sjofartslagstifining.

Andringsforslag 50

Artikel 9, punkt 2
2. Sdadana fall skall anmiilas till 2. Niir det giller skyddskontroller skall
kommissionen var sjitte manad medlemsstaterna folja de forfaranden som
tillsammans med orsakerna till att de Saststiills i bilaga VII i forbindelse med alla
berdrda fartygen inte inspekterades. de fartyg som avses i artikel 3.1 och 3.2 i
Medlemsstaterna skall dven ange det forordning (EG) nr 725/2004 som anloper
sammanlagda antal inspektioner som gjorts deras hamnar, om de inte for den
enligt artikel 8.2 och bilaga 1.A.1 under de hamnstats flagg som utfor inspektionen.
sex mdnaderna.
Anmidilningen skall goras senast fyra De skall folja dessa forfaranden i
mdnader efter utgangen av forbindelse med de fartyg som avses i
sexmdnadersperioden i fraga. artikel 3.3 i forordning (EG) nr 725/2004 i

de fall bestimmelserna i denna forordning
har utvidgats till att omfatta de fartyg som
avses i artikel 3.3.

Motivering
Harmonisering med gemenskapsrdtten.

Enligt artikel 3.3 i forordning 725/2004 skall bestimmelserna i denna férordning endast
utvidgas till att omfatta andra fartyg dn passagerarfartyg av klass A som anvdnds i nationell
fart om medlemsstaterna beslutar detta efter att ha genomfort en skyddsriskanalys.
Ordalydelsen i artikel 9.2 maste ddrfor anpassas for att beakta de fall av nationell fart som
inte tdcks av ISPS-koden och som ddrmed inte dr foremdl for skyddskontroller.

Andringsforslag 51

Artikel 9, punkt 3
3. Antalet uteblivna inspektioner enligt 3. Bestimmelserna om utokad inspektion
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punkt 1 far inte for ndagon tredrsperiod
bestdende av tre kalenderdr overstiga 5 %
av det antal fartyg som kan viiljas ut for
inspektion enligt punkt 1 och som anlopt
medlemsstatens hamnar under perioden i

frdaga.

i artikel 8 skall giilla for
ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i enlighet
med artikel 2 a och b i

direktiv 1999/35/EG.

Niir ett fartyg har besiktigats i enlighet
med artiklarna 6 och 8 i

direktiv 1999/35/EG skall dessa
besiktningar anses som en mer ingdende
inspektion eller, i forekommande fall, en
utokad inspektion och registreras som en
sddan i inspektionsdatabasen.

Utan att det inverkar pd majligheten att
hindra anvindningen av ett
ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg i enlighet
med artikel 10 i direktiv 1999/35/EG, skall
bestimmelserna i detta direktiv om
dtgdrdande av fel och brister,
kvarhadllande, tilltridesforbud och
uppfoljning av inspektioner,
kvarhdllanden och tilltridesforbud i
forekommande fall tillimpas.

Motivering

Harmonisering med gemenskapsrdtten.

Andringsforslag 52
Artikel 9, punkt 4

4. De fartyg som avses i punkt 1 skall
genomgd en obligatorisk inspektion enligt
bilaga 1.A.1 eller en obligatorisk utokad
inspektion enligt artikel 8.2, beroende pd
vilket som dir tillimpligt, i néista
anlopshamn i gemenskapen.

utgdr

Motivering

Harmonisering med gemenskapsridtten. Detta stycke behovs inte lingre.
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Andringsforslag 53
Artikel 9, punkt 5

5. Senast 22 juli 2008 skall siffran 5 % utgadr
som anges i punkt 3, om sd anses
limpligt, dndras utifrdn en bedomning av
kommissionen i enlighet med forfarandet
i artikel 24.2.

Motivering

Harmonisering med gemenskapsritten. Detta stycke behdvs inte ldingre.

Andringsforslag 54
Artikel 10, punkt 1

1. En medlemsstat skall se till att fartyg som
uppfyller kriterierna 1 bilaga IX.A végras
tilltrade till dess hamnar och ankarplatser,
utom i de situationer som beskrivs i

artikel 15.6.

Tilltrédesforbudet skall bli tillimpligt sd
snart fartyget har limnat den hamn eller
ankarplats dir det kvarholls for tredje
gdngen och dir tilltridesforbudet
utfirdades.
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1. En medlemsstat skall se till att fartyg som
uppfyller kriterierna i denna punkt vigras
tilltrade till dess hamnar och ankarplatser,
utom i de situationer som beskrivs i

artikel 15.6 om fartyget

— dr flaggat i en stat som omfattas av den
svarta eller grda lista som faststillts av
Paris MOU pa grundval av de uppgifter
som registrerats i inspektionsdatabasen och
som offentliggors drligen av kommissionen,
och,

— har hallits kvar eller belagts med ett
hindrande av anvindning i enlighet med
direktiv 99/35/EG mer din tvd gdanger de
senaste 36 mdnaderna i en hamn i en
medlemsstat eller en signatiirstat till Paris
MOU.

Med avseende pd detta stycke skall den lista
som faststiills av Paris MOU triida i kraft

den 1 juli varje dar.

Tilltridesforbudet far hiivas endast om de
villkor som anges i punkterna 4-10 i
bilaga IX har uppfyllts, dock tidigast

tre mdnader efter utfiirdandet.

Om tilltriidesforbud utfirdas for andra
gangen for fartyget skall forbudet hiivas
tidigast efter tolv manader. Om fartyget
diirefter halls kvar i nagon hamn i
gemenskapen skall fartyget permanent
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vdgras tilltride till gemenskapens hamnar
och ankarplatser.

Motivering

Med hénsyn till den juridiska sdkerheten och for att sdkra samstammighet har vissa av
kriterierna i bilaga IX inforlivats i denna artikel for att precisera och faststdlla villkoren for

inforande och hédvande av ett tilltrddesforbud.

Andringsforslag 55
Artikel 10, punkt 2

2. Med avseende pa punkt 1 skall
medlemsstaterna folja de forfaranden som
anges i bilaga IX.B.

2. Med avseende pé denna artikel skall
medlemsstaterna folja de forfaranden som
anges i bilaga IX.B.

Motivering

Forfarandena i bilaga IX punkt B hinger samman med artikel 10 om forbud mot tilltrdde for

vissa fartyg.

Andringsforslag 56

Alla klagomél som ror forhdllanden
ombord skall utredas.

Om den behoriga myndigheten finner ett
klagomal uppenbart ogrundat skall
myndigheten informera klaganden om sitt
beslut och skélen for detta.

Klagandens identitet far inte lamnas ut till
det berorda fartygets befdlhavare eller
dgare. Inspektoren skall se till att alla
samtal med beséttningsmedlemmar sker
under sekretess.

PE 378.539v02-00

Artikel 12

Alla klagomél firdn personer som
bevisligen och pa ett legitimt siitt berérs av
forhdllandena ombord skall bli foremal
Jfor en inledande undersokning av den
behoriga myndigheten.

Med den inledande undersokningen skall
det snarast mojligt gd att faststiilla om
klagomalet dr tillatligt eller om det iir
uppenbart ogrundat eller orimligt.

Om den behoriga myndigheten finner ett
klagomal uppenbart ogrundat skall
myndigheten informera klaganden om sitt
beslut och skélen for detta.

Om klagomadlet ir tillatligt tar klagandens
identitet inte 1dmnas ut till det berdrda
fartygets befdalhavare eller dgare.
Inspektoren skall se till att alla samtal med
besdttningsmedlemmar sker under
sekretess.
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Medlemsstaterna skall informera Medlemsstaterna skall informera

flaggstatens administration om klagomal flaggstatens administration om klagomal
som inte dr uppenbart ogrundade och om som inte dr uppenbart ogrundade och om
hur klagomalen har f6ljts upp; 1 lampliga hur klagomalen har f6ljts upp; 1 lampliga
fall skall en kopia av meddelandet 1dmnas fall skall en kopia av meddelandet 1dmnas
till Internationella arbetsorganisationen till Internationella arbetsorganisationen
(ILO). (ILO).

Motivering

Man bor infora ett system som gor det mojligt for personer som berérs av fartygets sdkerhet
att ldmna in ett klagomal till den behoriga myndigheten for att vid behov fd till stand en
undersokning. Detta system bor dock inte vara obegrdnsat och ge alla rdit att ldmna in
klagomal. Det dr mycket viktigt att gora skillnad mellan legitima tilldtliga klagomal och
klagomal som dr uppenbart orimliga. For att motverka orimliga klagomdl bor det vara
mojligt att ldmna ut den klagandes identitet.

Andringsforslag 57
Artikel 12, stycke 1
Alla klagoméal som r6r forhdllanden ombord Alla klagoméal inom ramen for artikel 2.12
skall utredas. som ror forhdllanden ombord skall utredas.
Motivering

Fortydligande. Definitionen av artikel 2.12 dterupptar ordalydelsen i ILO:s konvention om
arbete till sjoss fran 2006. Konventionen dterupptar principen om att den klagande skall fa
vara anonym, vilken ocksd finns med i IMO:s resolution A 787(19) om forfaranden for
hamnstatkontroll. Det finns ddrfor ingen anledning att ifragasdtta denna princip.

Andringsforslag 58

Artikel 13, punkt 6
6. Vid kvarhallande skall den behdriga 6. Vid kvarhdllande skall den behdriga
myndigheten omedelbart skriftligen och myndigheten omedelbart skriftligen och
med bifogande av inspektionsrapporten med bifogande av inspektionsrapporten
underrétta flaggstatens administration eller, underrétta flaggstatens administration eller,
nér detta inte dr mdjligt, konsuln eller, 1 nér detta inte dr mdjligt, konsuln eller, 1
dennes franvaro, den aktuella statens dennes franvaro, den aktuella statens
nirmaste diplomatiska representant, om de ndrmaste diplomatiska representant, om de
omsténdigheter som gjort att ingripandet omstindigheter som gjort att ingripandet
bedomts vara nddvéndigt. I forekommande beddmts vara nddvindigt. Aven
fall skall aven bemyndigade inspektorer bemyndigade inspektorer eller erkédnda
eller erkdnda organisationer som ansvarar organisationer som ansvarar for utfardande
for utfardande av klasscertifikat eller av klasscertifikat eller
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certifikat utfirdade for flaggstatens konventionscertifikat enligt internationella
rdkning enligt internationella konventioner konventioner skall informeras.

informeras.

Motivering

De certifikat som utfirdas for flaggstatens rdkning dr konventionscertifikat enligt artikel 2 i
detta direktiv. De bemyndigade inspektorerna eller erkinda organisationerna skall
informeras enligt SOLAS-konventionen (regel 19d) och detta bor ddrfor vara systematiskt.

Andringsforslag 59
Artikel 13, punkt 8a (ny)

8a. Den behoriga myndigheten skall
snarast mojligt informera
hamnmyndigheten ndir beslut om
kvarhdllande fattas.

Motivering

For att sdkra ett bra och effektivt samarbete bor man precisera att den behoriga myndigheten
skall informera hamnmyndigheten om beslut som berér dennes arbete.

Andringsforslag 60
Artikel 14, punkt 1

1. Fartygets dgare, den driftsansvarige eller 1. Fartygets dgare, den driftsansvarige eller
dennes representant i medlemsstaten skall ha dennes representant i medlemsstaten skall ha
ratt att 6verklaga en behorig myndighets rétt att 6verklaga en behorig myndighets
beslut att kvarhélla fartyget eller ett beslut att kvarhélla fartyget eller ett
tilltradesforbud. Ett 6verklagande medfor tilltradesforbud. Ett 6verklagande medfor
inte att beslutet om kvarhallande eller inte att beslutet om kvarhallande eller
tilltradesforbudet upphivs. tilltradesforbudet upphévs, men skall

omndmnas i inspektionsdatabasen.

Motivering

Rdtten att overklaga ett beslut om kvarhdllande eller ett tilltrddesférbud dr en mycket viktig
och virdefull upplysning och bor ddrfor omndmnas i inspektionsdatabasen.

Andringsforslag 61
Artikel 14, punkt 2
2. Medlemsstaterna skall inratta och 2. Medlemsstaterna skall inratta och
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vidmakthélla lampliga forfaranden for detta
dandamal i enlighet med sin nationella
lagstiftning.

vidmakthélla lampliga forfaranden for detta
dndamal i enlighet med sin nationella
lagstiftning. De skall samarbeta

sinsemellan for att uppriitta enhetliga
bestimmelser och forfaranden for
tillimpningen av denna artikel, framfor allt
i syfte att siikra en rimlig frist for
behandlingen av dverklaganden.

Motivering

De bestammelser och forfaranden som giller for rdtten att ldmna in klagomdl bor vara de
samma i samtliga medlemsstater, bdde for operatorerna och med hdnsyn till uppfoljningen av
klagomalen. Fristerna for behandlingen av klagomdlen maste vara rimliga for att inte straffa
de operatorer som onskar utnyttja sin rdtt att overklaga.

Andringsforslag 62
Artikel 14, punkt 3

3. Den behoriga myndigheten ar skyldig att
upplysa befdlhavaren for det fartyg som
avses 1 punkt 1 om hans rétt att Gverklaga.

3. Den behoriga myndigheten ér skyldig att
upplysa befdlhavaren for det fartyg som
avses 1 punkt 1 om hans ritt att 6verklaga
och de praktiska formaliteterna for detta.

Motivering

De bestimmelser och forfaranden som gdller for rdtten att ldmna in klagomdl bor vara de
samma i samtliga medlemsstater och mdste fungera i praktiken.

Andringsforslag 63
Artikel 15, punkt 1

1. Nar séddana brister som avses i

artikel 13.2 inte kan atgérdas 1
inspektionshamnen fir medlemsstatens
behoriga myndighet tillita det
ifrdgavarande fartyget att fortsétta till det
ndrmast tillgdngliga reparationsvarv dir
uppfoljning kan ske, som utses av
befilhavaren och den aktuella
myndigheten, fOrutsatt att de villkor som
har uppstillts av flaggstatens behoriga
myndighet och godtagits av den
medlemsstaten f6ljs. Sddana villkor skall
sakerstélla att fartyget kan fortsitta farden
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1. Nir sadana brister som avses i

artikel 13.2 inte kan atgérdas 1
inspektionshamnen far medlemsstatens
behoriga myndighet tillata det
ifrdgavarande fartyget att direkt fortsétta
till det ndrmast tillgéngliga reparationsvarv
dér uppfoljning kan ske, som utses av
befilhavaren och den aktuella
myndigheten, forutsatt att de villkor som
har uppstillts av flaggstatens behoriga
myndighet och godtagits av den
medlemsstaten f6ljs. Sddana villkor skall
sdkerstilla att fartyget kan fortsitta farden
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utan fara for passagerares och beséttnings
sikerhet och hélsa, utan fara for andra
fartyg och utan att utgora ett oacceptabelt
hot mot den marina miljon.

utan fara for passagerares och beséttnings
sdkerhet och hilsa, utan fara for andra
fartyg och utan att utgora ett oacceptabelt
hot mot den marina miljon.

Motivering

Om att fartyg far tillstand att ldmna en hamn for att reparera en brist pd ett reparationsvarv,
skall det av uppenbara sdkerhetsskdl under alla omstindigheter resa direkt dit.

Andringsforslag 64
Artikel 15, punkt 4, inledningen

4. Medlemsstaterna skall vidta tgéarder for
att se till att fartyg enligt punkt 1 végras
tilltrade till alla hamnar 1 gemenskapen om
fartyget fortsétter sin resa

4. Medlemsstaterna skall vidta atgéarder for
att se till att fartyg enligt punkt 1 végras
tilltrade till alla hamnar eller ankarplatser
1 gemenskapen om fartyget fortsitter sin
resa

Motivering

Tilltrddesforbudet bor under dessa villkor ocksd omfatta ankarplatser. Ett fartyg pd vilket
man konstaterat brister och som inte reparerat dessa utgér en risk for sikerheten till sjoss,
oavsett om det uppsoker en hamn eller en ankarplats.

Andringsforslag 65
Artikel 15, punkt 6

6. Med avvikelse frdn bestimmelserna i
punkt 4 fér tilltrdde till en anvisad hamn
tillatas av berérd myndighet i hamnstaten
om force majeure eller bjudande
sdkerhetsskal foreligger, eller for att minska
eller begrinsa fororeningsrisk eller for att
ratta till brister, forutsatt att fartygets dgare,
den driftsansvarige eller befdlhavaren har
vidtagit atgérder som har godkénts av den
behoriga myndigheten i den medlemsstaten
for att garantera sikert anlop till hamnen.

6. Med avvikelse frén bestimmelserna 1
punkt 4 fér tilltrdde till en anvisad hamn
eller ankarplats tillitas av berérd myndighet
1 hamnstaten om force majeure eller
bjudande sdkerhetsskal foreligger, eller for
att minska eller begrdnsa fororeningsrisk
eller for att rétta till brister, forutsatt att
fartygets dgare, den driftsansvarige eller
befdlhavaren har vidtagit atgérder som har
godkénts av den behoriga myndigheten i den
medlemsstaten fOr att garantera sidkert anlop
till hamnen eller ankarplatsen.

Motivering

Direktivets tillimpningsomrade bor ocksa omfatta ankarplatser.
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Andringsforslag 66
Artikel 16, punkt 3

3. Den behoriga myndigheten, inspektdrer
som utovar hamnstatskontroll och de
personer som bitrdder dem fér inte ha ndgot
kommersiellt intresse vare sig i hamnen dér
inspektionen utfors eller 1 de inspekterade
fartygen. Inte heller fir inspektorerna vara
anstillda hos eller utfora arbete for
icke-statliga organisationer som utfardar
konventions- eller klasscertifikat eller
utfor de besiktningar som ligger till grund
for att sddana certifikat utfardas for fartyg.

3. Den behoriga myndigheten, inspektdrer
som utdvar hamnstatskontroll och de
personer som bitrdder dem fér inte ha ndgot
kommersiellt intresse vare sig i hamnen dar
inspektionen utfors eller 1 de inspekterade
fartygen. Inte heller far inspektorerna vara
anstéllda hos eller utfora arbete for
icke-statliga organisationer som utfardar
konventions- eller klassificeringscertifikat
eller utfor de besiktningar som ligger till
grund for att sddana certifikat utfardas for
fartyg.

Motivering

Redaktionell dndring.

Andringsforslag 67
Artikel 16, punkt 6

6. Medlemsstaterna skall se till att
inspektorerna utbildas pa lampligt sitt om
hur hamnstatskontrollen indras genom
detta direktiv, och om @ndringarna av
konventionerna.

6. Medlemsstaterna skall se till att
inspektorerna utbildas pa lampligt sétt om
hur gemenskapens hamnstatskontroll
dndras genom detta direktiv, och om
dndringarna av konventionerna.

Motivering

Genom detta direktiv dndras gemenskapens hamnstatskontroll. Ddérfor skall dndringar pd
internationell niva endast beaktas om de ocksd antas pa gemenskapsniva och ddrmed

integreras i gemenskapens sjofartsbestimmelser.

Andringsforslag 68
Artikel 17

1. Medlemsstaterna skall vidta lampliga
atgéarder for att se till att lotsar i
medlemsstaterna som dr verksamma vid
ankomst eller avgdng fidn kaj eller pa
fartyg vid resa till en hamn eller i transit
inom en medlemsstat omedelbart
informerar den behdriga myndigheten 1
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1. Medlemsstaterna skall vidta lampliga
atgéarder for att se till att lotsar i
medlemsstaterna som dr verksamma pa
fartyg vid resa till en hamn eller 1 transit
inom en medlemsstat omedelbart
informerar den behdriga myndigheten i
hamn- eller kuststaten, om de vid utovande
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hamn- eller kuststaten, om de vid utovande
av sin normala verksamhet
uppmaérksammar fel som menligt kan
inverka pa fartygets sékra framférande
eller kan utgdra ett hot mot den marina
miljon.

2. Om hamnmyndigheterna vid utévande
av sin normala verksamhet
uppmaérksammar att ett fartyg i deras hamn
uppvisar fel som kan inverka menligt pa
fartygets sdkerhet eller som utgor ett
oacceptabelt hot mot den marina miljon
skall myndigheten 1 friga omedelbart
upplysa den aktuella medlemsstatens
behodriga myndighet om detta.

3. Medlemsstaterna skall @ligga lotsar och
hamnmyndigheter att anviinda den
modellrapport som finns i bilaga XII1
eller motsvarande, om mojligt 1
elektroniskt format.

Medlemsstaterna skall se till att fel
anmdlda av lotsar och hamnmyndigheter
foljs upp pa limpligt siitt.

Medlemsstaterna skall varje ar limna en
rapport till kommissionen om
tillimpningen av punkterna 1 och 2, med
detaljer om vilka dtgiirder som har
vidtagits for att folja upp fel anmiilda av
lotsar och hamnmyndigheter.
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av sin normala verksamhet
uppmairksammar brister och uppenbara fel
som menligt kan inverka pa fartygets sdkra
framforande eller kan utgora ett hot mot
den marina miljon.

2. Om hamnmyndigheterna vid utévande
av sin normala verksamhet
uppmadrksammar att ett fartyg i deras hamn
uppvisar brister och uppenbara fel som
kan inverka menligt pa fartygets sikerhet
eller som utgor ett oacceptabelt hot mot
den marina miljon skall myndigheten 1
fraga omedelbart upplysa den aktuella
medlemsstatens behoriga myndighet om
detta.

3. Medlemsstaterna skall se till att lotsar
och hamnmyndigheter rapporterar
foljande uppgifter, om mojligt i
elektroniskt format:

— Uppgifter om fartyget (namn,
IMO-nummer, signalbokstiver och flagg).

— Reseuppgifter (avgangshamn,
destinationshamn).

— Beskrivning av brister och uppenbara
fel som konstaterats ombord pa fartyget.

3a. Kommissionen kan i enlighet med de
forfaranden som faststdills i artikel 24
vidta atgdrder for genomforandet av
denna artikel, diribland ett harmoniserat
elektroniskt format och forfaranden for
rapportering av brister och uppenbara fel
anmdlda av lotsar och hamnmyndigheter
och uppfoljningsatgdirder som vidtagits av
medlemsstaterna.

RR\660476SV.doc



Andringsforslag 69
Artikel 18, punkt 3a (ny)

3a. Varje medlemsstat skall se till at den
behoriga hamnstatskontrollmyndigheten
meddelar hamnmyndigheterna de
relevanta uppgifter som den innehar.

Motivering

For att sdkra effektivitet bor samarbetet och spridningen av information mellan de berorda
behoriga myndigheterna uttryckligen omfatta hamnmyndigheterna.

Andringsforslag 70
Artikel 18a (ny)

Artikel 18a
Inspektionsdatabasen

1. En gemensam databas skall uppriittas
for Europeiska unionen och Paris MOU.
Kommissionen skall med hjilp av
Europeiska sjosikerhetsbyrdn utveckla
och skota inspektionsdatabasen, som skall
visa fartygens riskprofiler, ange vilka
fartyg som skall inspekteras, berikna
inspektionsmyndighetens dligganden och
kunna ta emot uppgifter om
Sfartygsrorelserna.

1a. I inspektionsdatabasen skall ocksa
klassificeringen av medlemsstaternas
flagg i de vita, grda och svarta listorna
uppriittas i enlighet med en
berikningsmetod som skall faststiillas av
kommissionen enligt det forfarande som
avses i artikel 24.

2. De gemensamma EU/Paris
MOU-kraven skall std i centrum for
systemet. Nar det giller sdrskilda EU-krav
skall gemenskapen dock ha fulla
befogenheter att fatta beslut om att
utveckla och eventuellt anpassa systemet
for att uppfylla sadana krav.

3. Inspektionsdatabasen skall kunna
anpassas till den framtida utvecklingen
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och kommunicera med andra
sjofartssikerhetsdatabser i gemenskapen
och vid behov med relevanta nationella
informationssystem.

4. Inspektionsdatabasen skall om sd dir
nodvindigt omfatta specifika krav fran
Paris MOU och kunna ta emot uppgifter
om inspektioner som inom ramen for
detta direktiv registrerats av tredjelinder,
som dr parter till Paris MOU.

5. Inspektionsdatabasen skall kunna lisas
av de administrativa myndigheterna i de
stater som dr medlemmar i Internationella
sjofartsorganisationen, samt av de organ
som ligger under deras ansvar och de
berorda parterna. Denna mdéjlighet skall
omfattas av en sekretessklausul i linje
med vad som krivs for medlemsstaternas
inspektorer.

Andringsforslag 71

Varje dr skall kommissionen upprétta och
offentliggora en svart lista éver
fartygsoperatorers och foretags
prestationsnivéer i enlighet med de
forfaranden och kriterier som faststlls i
bilaga XV .

Artikel 20

Atminstone en ging i mdnaden skall
kommissionen pd en offentlig webbplats
upprétta och offentliggéra information om
de foretag vars prestationsnivaer ndr det
giiller att faststilla fartygens riskprofiler i
enlighet med bilaga I1.1 e har betraktats
som lag eller mycket lag under en period
om tre mdnader eller mer.

Kommissionen skall i enlighet med det
Jforfarande som faststills i artikel 24 vidta
de bestimmelser som kriivs for
tillimpningen av denna artikel.

Motivering

Med hjdilp av uppgifterna i inspektionsdatabasen kan listan uppdateras i realtid och ddrmed
ofta dndras. Mdnadsintervallet dr vigledande, men offentliggérandet kan i praktiken goras

dagligen eller varje vecka.

Ndr det gdller listan dr det viktigt att den beaktar bade de foretag som har laga och de som
har mycket ldga prestationsnivder for att uppmuntra de foretag vars prestationsnivder dr ldga

att gora bdittre ifran sig.

PE 378.539v02-00
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Andringsforslag 72
Artikel 21, punkt 1

1. Om de inspektioner som anges 1
artiklarna 7 och 8 bekriftar eller avslgjar
brister som enligt konventionerna utgor skél
for att halla kvar fartyget, skall alla
kostnader som har samband med
inspektionerna under en normal
redovisningsperiod tickas av fartygets dgare
eller den driftsansvarige eller dennes
representant i hamnstaten.

1. Om de inspektioner som anges 1
artiklarna 7 och 7a bekriftar eller avslojar
brister som enligt konventionerna utgor skél
for att halla kvar fartyget, skall alla
kostnader som har samband med
inspektionerna under en normal
redovisningsperiod tickas av fartygets dgare
eller den driftsansvarige eller dennes
representant i hamnstaten.

Motivering

Harmonisering av numreringen.

Andringsforslag 73
Artikel 22

Medlemsstaterna skall ge kommissionen de
uppgifter som anges 1 bilaga XVI med de
intervall som dér anges.

Medlemsstaterna skall vidta alla 1ampliga
atgirder for att se till att kommissionen har
fullstandig och obegrénsad tillging till alla
uppgifter som administreras av
inspektionsdatabasen.

Medlemsstaterna skall ge kommissionen och
Europeiska sjosikerhetsbyrdn de uppgifter
som anges 1 bilaga XVI med de intervall
som dér anges.

Medlemsstaterna skall vidta alla lampliga
atgédrder for att se till att kommissionen och
Europeiska sjosikerhetsbyran har
fullstdndig och obegriansad tillgang till alla
uppgifter som administreras av
inspektionsdatabasen.

Motivering

Precisering. Europeiska sjosdkerhetsbyran skall forvalta och uppdatera databasen och bor
ddrfor ha tillgang till uppgifterna frdan medlemsstaterna.

Andringsforslag 74
Artikel 24, punkt 2, stycke 1

2. Nér det hdnvisas till denna punkt skall
artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG
tillampas, med beaktande av
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2. Nar det hdnvisas till denna punkt skall
artikel 5a.1, 5a.4 och artikel 7 i

beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 1 det
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bestammelserna 1 artikel 8 1 det beslutet.

beslutet.

Andringsforslag 75
Artikel 25,1ed a

a) pa grundval av de erfarenheter som
vunnits vid genomforandet av detta
direktiv, och med hénsyn till utvecklingen
inom ramen for Paris MOU, anpassa de
skyldigheter som avses i artiklarna 5-17
och 19-22 och de bilagor till vilka dessa
artiklar héinvisar,

a) anpassa bilagorna pa grundval av de
erfarenheter som vunnits vid
genomforandet av detta direktiv, och med
hénsyn till utvecklingen inom ramen for
Paris MOU,

Motivering

Med hénsyn till de dndringar som tillforts de artiklar i texten som preciserar och faststdller
bestimmelserna for gemenskapens hamnstatskontroll, bor tilldmpningen av
kommittéforfarandet ha som mal att anpassa bilagorna (samt de fall som uttryckligen omtalas

i texten).

Andringsforslag 76
Artikel 25, led b

b) anpassa bilagorna for att ta hiansyn till
andringar som har trétt 1 kraft 1
gemenskapens lagstiftning om sjosékerhet
och sjofartsskydd och berorda
internationella organisationers
konventioner, protokoll, koder och
resolutioner samt Paris MOU,

b) anpassa bilagorna, med undantag av
bilaga I1, for att ta hinsyn till &ndringar
som har tritt 1 kraft i gemenskapens
lagstiftning om sj0sédkerhet och
sjofartsskydd och berorda internationella
organisationers konventioner, protokoll,
koder och resolutioner samt Paris MOU,

Motivering

Bilaga Il innehdller alla de parametrar som behovs for genomforandet av gemenskapens
hamnstatskontroll. Den hdnger samman med flera nya artiklar som inforts i texten och som
utgor kdrnan for den. Ddrfor skall bilaga Il inte dndras i linje med utvecklingen av
internationell rdtt, utan endast i samband med en oversyn av direktivet.

PE 378.539v02-00
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Andringsforslag 77
Artikel 25, led ¢

c) i artikel 2 @ndra definitionerna och
uppdatera den forteckning dver
internationella konventioner som har
betydelse for detta direktiv.

¢) dndra definitionerna och den forteckning
Over internationella konventioner som har
betydelse for detta direktiv.

Motivering

Det bor vara mojligt att dndra den forteckning 6ver internationella konventioner som har
betydelse for detta direktiv och vissa definitioner med hénsyn till konventionerna.

Andringsforslag 78
Artikel 26
Artikel 26 utgadr
Genomforandet av den nya inspektionen i
gemenskapsriitten

1 enlighet med forfarandet i artikel 24.2
far nya foreskrifter antas i fraga om
foljande:

— Varje riskparameters virde;
flaggstaternas prestationsnivder, faktorer
som giiller klassificeringssiillskap och
foretags prestationer bor ges ett hogre
virde in andra kriterier.

— Den kombination av riskparametrar
som motsvarar varje nivd for fartygens
riskprofil.

— Kriterier och forfaranden avpassade for
inspektionernas typ och omfing.

— Principer och nirmare bestimmelser
for medlemsstaternas inspektionsplikt.

Varje dr skall kommissionen utvirdera
Sfartygsriskparametrarnas anvindning
och, i limpliga fall och i enlighet med
forfarandet i artikel 24.2, foresld att
parametrarna justeras pd grundval av
erfarenheter eller politiska malsdttningar.
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Motivering

Denna artikel dr overflodig eftersom direktivet inte lingre innehdller en blandning av
faktorer fran den nuvarande hamnstatskontrollen och de nya bestimmelserna. De nuvarande
bestammelserna forblir tilldmpliga tills detta direktiv trdder i krafft.

Andringsforslag 79
Artikel 27, rubriken

Pafoljder (Beror inte den svenska versionen.)
Motivering
(Berdr inte den svenska versionen.)
Andringsforslag 80
Artikel 27

Medlemsstaterna skall faststilla ett
pafoljdssystem for Gvertradelser av de
nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nédvandiga
atgarder for att sikerstilla att pafoljderna
tillimpas. Pafoljderna skall vara effektiva,
proportionella och avskriackande.

Medlemsstaterna skall faststilla ett
pafoljdssystem for dvertradelser av de
nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nodvindiga
atgdrder for att sikerstilla att pafoljderna
tillimpas. Pafoljderna skall vara effektiva,
proportionella och avskrackande.

Kommissionen skall forsiikra sig om att de
pafoljder som faststillts mojliggor en
enhetlig tillimpning av inspektionssystemet
i gemenskapen och att de inte ger upphov
till snedvridningar mellan
medlemsstaterna.

Motivering

Det dr viktigt att se till att det pafoljdssystem som foreskrivs i direktivet uppvisar en viss grad
av enhetlighet for att undvika snedvridningar i tilldimpningen av gemenskapens

hamnstatskontroll.

Andringsforslag 81
Artikel 28, stycke 1

Kommissionen skall se 6ver
genomforandet av detta direktiv senast

18 méanader efter sista dagen for direktivets
genomforande. Oversynen skall bland
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Kommissionen skall se 6ver
genomforandet av detta direktiv senast

18 manader efter sista dagen for direktivets
genomforande. Oversynen skall bland
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annat gilla antalet inspektorer for annat gilla hur gemenskapens samlade

hamnstatskontroll i varje medlemsstat och inspektionsdligganden som faststills i

antalet genomforda inspektioner, artikel 5 har uppfyllts, antalet inspektorer
inbegripet obligatoriska utokade for hamnstatskontroll 1 varje medlemsstat
inspektioner. och antalet genomforda inspektioner samt

hur det i artikel 5b faststillda systemet for
rittvis fordelning av forsummade
inspektioner har fungerat.

Motivering

Med hdnsyn till de dndringar som gjorts i texten i jamforelse med det ursprungliga forslaget
till omarbetning, forefaller det nodvindigt att utvidga oversynen till direktivets nya
bestdmmelser.

Andringsforslag 82

Artikel 29, punkt 1
1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de 1. Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de
lagar och andra forfattningar som &r lagar och andra forfattningar som &r
nddvindiga for att f6lja artiklarna [...] och nddvindiga for att f6lja artiklarna [...] och
punkterna [...] 1 bilagorna [...] [artiklar, punkterna [...] 1 bilagorna [...] [artiklar,
och delar av artiklar, och punkter 1 bilagor och delar av artiklar, och punkter 1 bilagor
som utgor en innehallsméssig dndring 1 som utgdr en innehdllsméssig dndring 1
forhallande till det tidigare direktivet] forhallande till det tidigare direktivet]
senast 18 manader efter den dag som anges senast 18 ménader efter den dag som anges
1 artikel 31. De skall genast dverlimna 1 artikel 31.

texterna till dessa bestimmelser till
kommissionen tillsammans med en
Jjéamforelsetabell for dessa bestimmelser
och bestimmelserna i detta direktiv.

Motivering

Denna bestdmmelse dr 6verflodig eftersom det dndrade direktivet inte lingre innehaller en
blandning av faktorer fran den nuvarande hamnstatskontrollen och de nya bestimmelserna.

Andringsforslag 83
Bilaga [

Denna bilaga utgdr.
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Motivering

Det nya forfarandet for att vilja ut fartyg beroende pa deras riskprofil gor denna bilaga
overflodig.

Andringsforslag 84
Bilaga II, rubriken

HUVUDDRAGEN I GEMENSKAPENS HUVUDDRAGEN I GEMENSKAPENS
HAMNSTATSINSPEKTION HAMNSTATSINSPEKTION

(enligt artikel 5.2) (enligt artikel 5)

Motivering

Harmonisering med nya artikel 5.

Andringsforslag 85

Bilaga II, avsnitt I, led f, stycke 3
P4 grundval av en samlad bedomning av P& grundval av en samlad bedomning av de
riskparametrarna enligt forsta stycket skall allmdnna och historiska riskparametrarna
fartygets riskprofil faststéllas till nagon av enligt forsta stycket skall fartygets
foljande beteckningar: riskprofil faststéllas till ndgon av f6ljande

beteckningar:
Motivering

Av tydlighetsskdl bor man gora skillnad mellan tva kategorier av parametrar, sd att ett
fartygs riskprofil kan faststdllas pa grundval av en kombination av parametrarna.

Andringsforslag 86
Bilaga I, avsnitt I, rubrik (ny)

1. Allmédnna parametrar

Motivering

Fartygstypen och fartygets dlder dr grundldggande uppgifter som inte krdver ndgon tolkning.
Det handlar om grundldiggande parametrar som bor samlas under en enda punkt.
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Andringsforslag 87
Bilaga II, avsnitt I, led b

b) Fartygets alder
Aldre fartyg anses utgora en hogre risk.

b) Fartygets alder

Fartyg anses utgora en hogre risk efter
tolv ars dlder.

Motivering

Fartygens aldersgrdns pd tolv ar bor bevaras eftersom detta garanterar okad sdkerhet.

Andringsforslag 88
Bilaga II, avsnitt I, led c, led iii

ii1) Fartyg flaggade i en stat som enligt en
oberoende utvérdering 1 enlighet med
koden for genomforande av obligatoriska
IMO-texter (Code for the implementation
of mandatory IMO instruments) foljer
tillimpliga texter anses utgora en lagre
risk.

ii1) Fartyg flaggade i en stat som enligt en
oberoende utvdrdering i1 enlighet med
ramarna och forfarandena for IMO:s
frivilliga revisionsprogram for
medlemsstater (Voluntary IMO Member
State Audit Scheme) foljer tillampliga
texter i linje med de dtgiirder som avses i
artikel 6a.3 tredje strecksatsen, eller, fram
till det att sadana dtgiirder har vidtagits,
visar att en limplig handlingsplan lagts
fram, anses utgora en lagre risk.

Motivering

Harmonisering med internationell havsridtt.

Andringsforslag 89
Bilaga II, avsnitt I, led £

P Tidigare inspektioner i Europeiska
unionen och Paris MOU-regionen

1) Fartyg som har héllits kvar mer &n en
gang anses utgora en hogre risk.

i1) Fartyg som inte har hillits kvar nagon
gang under de senaste 36 manaderna och
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2. Historiska parametrar

1) Fartyg som har héllits kvar mer &n en
gang anses utgora en hogre risk.

ii) Fartyg som vid den eller de
inspektioner som genomforts under de
senaste 36 mdnaderna har haft mindre dn
fem brister per inspektion och som inte
har hallits kvar under de senaste

36 manaderna anses utgora en ligre risk.

iii) Fartyg som inte har hallits kvar ndgon
gang under de senaste 36 manaderna anses
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som har haft fd brister anses utgora en
lagre risk.

Pé grundval av en samlad bedomning av
riskparametrarna enligt forsta stycket skall
fartygets riskprofil faststéllas till nagon av
foljande beteckningar:

— Hog risk.
— Normal risk.
— LAg risk.

Vid bedomningen skall storre vikt liggas
vid flaggstatens och foretagets

prestationsnivd och erkénda organisationer.

utgora en lagre risk.

Pé grundval av en samlad bedomning av
riskparametrarna enligt avdelning I skall
fartygets riskprofil faststéllas till nagon av
foljande beteckningar:

— Hog risk.
— Normal risk.
— Lag risk.

Vid bedomningen skall storre vikt laggas
vid fartygstypen, flaggstatens och
foretagets prestationsniva och erkédnda
organisationer.

Motivering

De historiska parametrarna utvecklas beroende pd fartygets underhdll. De dr kopplade till
resultatet av inspektionerna av fartygen under de senaste 36 manaderna (punkt ii har
dndrats). De har ddrfor samlats i en specifik avdelning. En kombination av de historiska och
generella parametrarna gor det mojligt att faststdlla varje fartygs riskprofil (hég, normal

eller lag).

Andringsforslag 90
Bilaga II, avsnitt II, punkt 1, stycke 1

Intervallen for de regelbundna
inspektionerna skall avgoras av fartygets
riskprofil. For hogriskfartyg skall
intervallet inte 6verstiga 6 ménader. For
fartyg med Ovriga riskprofiler skall lagre
risk innebéra léngre intervall.

De regelbundna inspektionerna skall
genomforas med regelbundna intervaller.
Intervallen skall avgoras av fartygets
riskprofil. For hogriskfartyg skall
intervallet inte Overstiga 6 manader. For
fartyg med Ovriga riskprofiler skall lagre
risk innebéra ldngre intervall.

Motivering

Intervallen mellan inspektionerna beror pa fartygets riskprofil. Intervallen mellan de
regelbundna inspektionerna dr faststdllda pa forhand. Det dr sdrskilt viktigt att det inte gar
mer dn sex manader mellan inspektionerna av hogriskfartyg.
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Andringsforslag 91
Bilaga II, avsnitt II, punkt 1, stycke 2, strecksats 3

— Légriskfartyg som inte har inspekterats 1
nigon hamn i Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen under de senaste

36 mdnaderna. Lagriskfartyg kan
inspekteras fran och med den

24:e manaden.

— Légriskfartyg som inte har inspekterats i
ndgon hamn i Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen under de senaste

30 mdanaderna. Lagriskfartyg kan
inspekteras fran och med den

24:e manaden.

Motivering

Fartyget kan inspekteras fran och med den 24:e manaden och da bér en rimlig frist for ndr
inspektionen skall utforas borja lopa. Sex mdanader dr tillrdckligt, men ett ar forefaller

onodigt ldangt.

Andringsforslag 92
Bilaga II, avsnitt I1, punkt 2

2. Tillaggsinspektioner

Fartyg som har drabbats av foljande
oforutsedda faktorer skall inspekteras
oavsett nir de senast genomgick en
regelbunden inspektion:

— Fartyg som av sékerhetsskél har
avstingts eller dragits tillbaka fran sin
klass efter den senaste inspektionen i
Europeiska unionen eller Paris
MOU-regionen.

— Fartyg certifierade av en tidigare
erkind organisation vars erkinnande har
dterkallats efter fartygets senaste
inspektion i Europeiska unionen eller
Paris MOU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats eller anmilts
av en annan medlemsstat.

— Fartyg som inte kan identifieras 1
inspektionsdatabasen.
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2. Tillaggsinspektioner

Fartyg som har hogsta prioritet eller har
drabbats av foljande oforutsedda faktorer
skall inspekteras oavsett nédr de senast
genomgick en regelbunden inspektion:

2.1 Hogsta prioritet

Fartyg for vilka foljande hogprioriterade
faktorer giiller skall inspekteras oavsett
ndr de senast genomgick en regelbunden
inspektion:

— Fartyg som av sékerhetsskél har
avstingts eller dragits tillbaka fran sin
klass efter den senaste inspektionen i
Europeiska unionen eller Paris
MOU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats eller anmilts
av en annan medlemsstat.

— Fartyg som inte kan identifieras 1
inspektionsdatabasen.
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— Fartyg som

— har varit inblandat i en kollision,
grundstotning eller strandning pé vig till
hamnen,

— anklagas for att ha brutit mot
bestimmelserna om utslipp av skadliga
amnen eller spillvatten,

— har mandvrerats pé ett oberdkneligt eller
riskabelt sétt 1 strid med IMO:s
trafikregleringsétgéirder och praxis och
rutiner for sdkert framforande av fartyg,

— pd annat sdtt har hanterats sa att det
innebdr en fara for personer, egendom eller
miljo,

— inte uppfyller IMO:s rekommendationer
om framforande av fartyg.

— Fartyg som har rapporterats av lots eller
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— Fartyg som

— har varit inblandat i en kollision,
grundstotning eller strandning pé vég till
hamnen,

— anklagas for att ha brutit mot
bestimmelserna om utslépp av skadliga
amnen eller spillvatten,

— har mandvrerats pé ett oberdkneligt eller
riskabelt sitt 1 strid med IMO:s
trafikregleringsétgérder och praxis och
rutiner for sikert framforande av fartyg,

— Fartyg som inte har uppfylit
anmdlningsplikten enligt artikel 6 i detta
direktiv eller enligt direktiven 2000/59/EG
eller 2002/59/EG, eller forordning (EG)
nr 725/2004.

— Fartyg som har rapporterats ha ej
dtgdrdade brister, med undantag av fartyg
vars brister skall riittas till inom 14 dagar
efter avresan, och fartyg vars brister skall
rittas till fore avresan.

2.2 Oforutsedda faktorer

Fartyg som har drabbats av foljande
oforutsedda faktorer skall inspekteras
oavsett nir de senast genomgick en
regelbunden inspektion. Beslutet att
utfora en sddan tilliggsinspektion skall
fattas av inspektioren efter dennes
sakkunniga bedémning.

— Fartyg som

— har hanterats s att det innebér en fara for
personer, egendom eller miljo,

— inte uppfyller rekommendationerna om
navigering genom inloppet till Ostersjon i
enlighet med bilagorna till IMO:s
resolution MSC.138(76).

— Fartyg certifierade av en tidigare
erkind organisation vars erkidnnande har
dterkallats sedan den senaste
inspektionen i Europeiska unionen eller i
Paris MOU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats av lots eller
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hamnmyndighet med anledning av fel som
kan inverka menligt pd fartygets sdkra
framforande eller utgodra ett hot mot miljon
enligt artikel 17 1 detta direktiv.

— Fartyg som inte har uppfylit
anmdlningsplikten enligt artikel 6 i detta
direktiv eller enligt direktiven 2000/59/EG
eller 2002/59/EG, eller forordning (EG)
nr 725/2004.

— Fartyg som har varit féremél for rapport
eller klagomal frin befdlhavaren, en
besdttningsmedlem eller annan person eller
organisation med ett legitimt intresse av
fartygets sikra drift, boende- och
arbetsforhallanden ombord eller
forhindrande av férorening, om inte den
berérda medlemsstaten bedomer att
rapporten eller klagomaélet uppenbart
saknar grund.

— Fartyg som senast holls kvar for mer dn
tre ménader sen.

— Fartyg som har rapporterats ha ej
dtgdrdade brister.

— Fartyg som har rapporterats ha problem
med lasten, sdrskilt om lasten &r giftig eller
farlig.

— Fartyg som har framf0rts pa ett sétt som
innebér en fara for personer, egendom eller
miljo.

hamnmyndighet med anledning av synliga
brister eller fel som kan inverka menligt pa
fartygets sidkra framférande eller utgora ett
hot mot miljon enligt artikel 17 i detta
direktiv.

— Fartyg som har varit féremaél for rapport
eller klagomal frin befdlhavaren, en
besdttningsmedlem eller annan person eller
organisation med ett legitimt intresse av
fartygets sikra drift, boende- och
arbetsforhallanden ombord eller
forhindrande av férorening, om inte den
berérda medlemsstaten bedomer att
rapporten eller klagomélet uppenbart
saknar grund.

— Fartyg som senast holls kvar for mer dn
tre ménader sen.

— Fartyg som har rapporterats ha problem
med lasten, sdrskilt om lasten &r giftig eller
farlig.

— Fartyg som har framfGrts pa ett sétt som
innebdr en fara for personer, egendom eller
miljo.

— Fartyg vars riskparametrar enligt
information fran en tillforlitlig kiilla inte
stimmer med de som registrerats och vars
risknivd diirfor dr hogre.

(En del av den fetstilade och kursiverade texten dr gammal text som har flyttats.)

Motivering

Det bor vara mojligt att utfora tilldggsinspektioner oavsett de intervaller som faststdllts, om
man konstaterar oforutsedda eller graverande faktorer enligt denna punkt. Ndr det gdller
oforutsedda faktorer skall beslutet att utfora en tilldggsinspektion fattas av inspektoren efter

dennes sakkunniga bedémning.
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Andringsforslag 93
Bilaga II, avsnitt II, punkt 3

3. Inspektionens omfattning

Regelbundna inspektioner och
tilliiggsinspektioner skall omfatta en
undersékning av de omrdden som har
faststiillts i forvig for varje fartyg;
omrddena kan variera beroende pd
fartygs- och inspektionstyp och resultatet
av tidigare hamnstatskontroller.
Inspektionen skall vara mera ingdende
om det iir fraga om en regelbunden
inspektion av ett hogriskfartyg eller ett
Jartyg som med anledning av typ och
dlder utgor en hogre risk, eller en
ominspektion av ett fartyg for vilket
tilltridesforbud har utfiirdats i enlighet
med bilaga XI1.

Inspektionsdatabasen skall innehdalla de
uppgifter som behovs for att identifiera de
riskomrdden som skall kontrolleras vid
varje inspektion.

PE 378.539v02-00

3. Urvalsforfarande

3.1 Fartyg med prioritet I skall
inspekteras enligt foljande:

a) Utokade inspektioner skall genomforas
pd

— alla fartyg med hog riskprofil som inte
har inspekterats under de senaste
sex mdnaderna,

— alla passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som iir dldre diin 15 dr, har
normal riskprofil och inte har
inspekterats under de senaste

15 mdnaderna,

— alla passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som dr dldre én 15 dar, har liag
riskprofil och inte har inspekterats under
de senaste 36 mdnaderna.

b) Inledande eller mer ingdende
inspektioner ndir detta dr relevant skall
genomforas pd

— alla fartyg som inte dr passagerarfartyg,
olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre dn 15 ar, har normal riskprofil och
inte har inspekterats under de senaste
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tolv mdanaderna, och

— alla fartyg som inte dr passagerarfartyg,
olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre dn 15 dr, har ldg riskprofil och inte
har inspekterats under de senaste

36 manaderna.

¢) Vid faktorer som innebiir hogsta
prioritet skall

— en mer ingdende eller utokad inspektion
genomforas enligt inspektorens
sakkunniga bedomning pa alla fartyg med
hog riskprofil och alla passagerarfartyg,
olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre diin 15 ar,

— en mer ingdende inspektion genomforas
pd alla fartyg som inte dr
passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som dr dldre diin 15 ar.

3.2 Fartyg med prioritet 11 skall
inspekteras enligt foljande:

a) Utokade inspektioner kan genomforas
pd
— alla fartyg med hog riskprofil som inte

har inspekterats under de senaste fem
mdnaderna,

— alla passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som ir dldre din 15 dr, har
normal riskprofil och inte har
inspekterats under de senaste

tio manaderna, och

— alla passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som ir dldre dn 15 ar, har ldg
riskprofil och inte har inspekterats under
de senaste 24 manaderna.

b) Inledande eller mer ingdende
inspektioner ndr detta iir relevant kan
genomforas pd

— alla fartyg som inte dr passagerarfartyg,

PE 378.539v02-00
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olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre dn 15 dr, har normal riskprofil och
inte har inspekterats under de senaste
tio manaderna,

— alla fartyg som inte dr passagerarfartyg,
olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre dn 15 dr, har ldg riskprofil och inte
har inspekterats under de senaste

24 mdnaderna.

¢) Vid oforutsedda faktorer kan

— en mer ingdende eller utokad inspektion
genomforas enligt inspektorens
sakkunniga bedomning pa alla fartyg med
hog riskprofil och alla passagerarfartyg,
olje- och kemikalietankfartyg,
gastankfartyg och bulkfartyg, som dir
dldre dn 15 dr,

— en mer ingdende inspektion genomforas
pd alla fartyg som inte ir
passagerarfartyg, olje- och
kemikalietankfartyg, gastankfartyg och
bulkfartyg, som iir dldre in 15 ar.

Motivering

Denna punkt ersdtter bestimmelserna i nya artikel 7. Det gors skillnad mellan fartyg med
prioritet I och prioritet 1, och inom varje kategori anges de faktorer som ligger till grund for
en inledande inspektion, eller vid behov en mer ingdende inspektion, och de faktorer som
medfor en utokad inspektion. Urvalet av fartyg gors enligt exakta och tydliga kriterier, vilket
dr nodvindigt for att systemet skall fungera pd tillfredsstdllande sditt.

Andringsforslag 94

Bilaga I, avsnitt III
III. MEDLEMSSTATERNAS utgdr
INSPEKTIONSPLIKT

Medlemsstaterna skall bidra med en
rétvis insats till mdlet att alla fartyg som
kan bli foremal for inspektion i
Europeiska unionens hamnar
inspekteras.
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Varje medlemsstat skall gora en viss andel
av det sammanlagda antal inspektioner
som skall goras i Paris MOU-regionen.
Andelen skall beriknas pa grundval av
hur stor andel av det sammanlagda antal
fartyg som anloper medlemsstaterna som
anloper hamnar i medlemsstaten i fraga.

Vid bedomningen av om en medlemsstat
uppfyller det mal som anges ovan skall det
dven beaktas hur manga regelbundna
inspektioner som medlemsstaten har
underldtit att utfora.

En mekanism skall skapas som skall se till
att fordelningen av inspektionerna mellan
medlemsstaterna blir réttvis.

Motivering

Dessa bestimmelser ingdr i de nya artiklarna 5a och 5b.

Andringsforslag 95
Bilaga Ila (ny)

Utformning av fartygsriskprofil

Profil
Hogriskfartyg (HRS) Standardriskfartyg Légriskfartyg
(SRS) (LRS)
Overgripande parametrar Kriterier Viktningspoing Kriterier Kriterier
Fartygstyp Kemikalietankfartyg
Gastankfartyg
1 Oljetankfartyg 2 Alla typer
Bulkfartyg
Passagerarfartyg
2 | Fartygets alder alla typer > 12 ar 1 %‘3 Alla éldrar
Svart - VHR, HR, 2 <
20 M till HR Z
Bl g, SOW Svart - MR 1 = Vita
= orteckning 5
= G
3b IMO-kontroll - - &0 Ja
H - - = Hog
o] [
5 | E 2
s 8 £ M ) ) g )
4da | 25 2 _ ”
%‘ E § L Lag 1 -
G5 |2 o
5 -9 ML | Mycket lag -
4b Erkéndaav | - - Ja
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EU

Hog

(9]
Foretag
ol =g las

Lag

ML | Mycket lag

Prestationsni
va

Historiska parametrar

Antal Ej kvalificerade
registrerade
brister vid 5 <5 (och minst en
6 varje % inspektion som
inspektion de | A genomforts
senaste under de senaste
36 ménaderna 36 méanaderna)
Antal o > 2 kvarhallanden 1
kvarhallanden o%: - Inget
7 de senaste F::‘e 3 kvarhallande
36 manaderna M>

HRS ér fartyg som uppfyller kriterier till ett ssmmanlagt virde pa 5 eller fler viktningspodng.
LRS ér fartyg som uppfyller alla lagriskparametrarnas kriterier.

SRS ar fartyg som varken betecknas som HRS eller LRS

Motivering

Tabell 6ver riskprofil for fartyg som godkdnts av kommissionen, radet och Paris MOU.

Andringsforslag 96
Bilaga III
ANKOMSTANMALAN ANKOMSTANMALAN
(enligt artikel 6) Enligt artikel 6.2 skall foljande

1. Nir ett fartyg som kan bli foremal for
utokad inspektion i enlighet med

artikel 8.1 dr pa viig till en hamn eller
ankarplats i en medlemsstat skall den
driftsansvarige, den person som
befullmdktigats att pd rederiets vignar
limna informationen eller befiilhavaren
minst tre dagar fore berdknad ankomst eller
— om resan berdknas ta mindre dn tre dagar
— fore avresan fran foregaende hamn eller
ankarplats, ldmna foljande information till
hamnmyndigheten eller den myndighet
eller det organ som utsetts att ta emot
informationen for hamnen i fraga:

a) Fartygets namn, signalbokstiver och

PE 378.539v02-00

information limnas:

1. Minst tre dagar fore beriknad ankomst
eller — om resan berdknas ta mindre én tre
dagar — fore avresan fran foregdende hamn
eller ankarplats, skall foljande information
limnas till hamnmyndigheten eller den
myndighet eller det organ som utsetts att ta
emot informationen for hamnen i friga:

a) Fartygets namn, signalbokstiver och
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dess IMO- och MMSI-nummer.
b) Berdknad liggetid.

c¢) For tankfartyg:

1) konstruktion: enkelskrov, enkelskrov
med segregerade barlasttankar eller
dubbelskrov,

i1) last- och barlasttankarnas tillstand:
fullastade, tomma eller inerta,

i11) lastens volym och art.

d) Planerad verksamhet under tiden i hamn
(lastning, lossning, dvrigt).

e) Planerade lagstadgade besiktningar och
omfattande underhélls- eller
reparationsarbeten som skall utféras nér
fartyget ligger 1 anlopshamnen eller vid
ankarplatsen.

f) Dag for senaste utdkade inspektion 1
Paris MOU-regionen.

2. I fraga om andra fartyg pd viig till en
hamn i en medlemsstat skall den
driftsansvarige, den person som
befullmiktigats att pd rederiets viignar
limna informationen eller befiilhavaren
anmdila fartygets ankomst i enlighet med
artikel 4 i direktiv 2002/59/EG.

3. Den myndighet eller det organ som tar
emot en ankomstanmidlan skall
vidarebefordra informationen till den
behoriga hamnstatskontrollmyndigheten.
Informationen skall om maojligt limnas i
elektroniskt format.

4. De rutiner och format som
medlemsstaterna utarbetar for
genomforandet av denna bilaga skall
uppfylla de krav som giiller for
anmdlningar om fartyg enligt
direktiv 2002/59/EG.

dess IMO- och MMSI-nummer.

b) Beridknad liggetid och lista éver de
hamnar i gemenskapen som successivt
anlops under samma resa.

c) For tankfartyg:

1) konstruktion: enkelskrov, enkelskrov
med segregerade barlasttankar eller
dubbelskrov,

i1) last- och barlasttankarnas tillstand:
fullastade, tomma eller inerta,

1i1) lastens volym och art.

d) Planerad verksamhet under tiden i hamn
(lastning, lossning, dvrigt).

e) Planerade lagstadgade besiktningar och
omfattande underhélls- eller
reparationsarbeten som skall utféras nér
fartyget ligger 1 anlopshamnen eller vid
ankarplatsen.

f) Dag for senaste utdkade inspektion 1
Paris MOU-regionen.

Motivering

Harmonisering med dndrade artikel 6, som omfattar de bestimmelser som stryks hdr.
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Andringsforslag 97
Bilaga V, rubriken

EXEMPEL PA OTVETYDIGA SKAL
FOR EN MER INGAENDE
INSPEKTION

(enligt artikel 7.3)

EXEMPEL PA OTVETYDIGA SKAL
FOR EN MER INGAENDE
INSPEKTION

(enligt artikel 7.2)

Motivering

Harmonisering med dndrade artikel 8.

Andringsforslag 98
Bilaga V, punkt 1

1. Fartyg som beskrivs 1 bilaga 1, del B.1
och B.11, punkterna I1-3, I1-4, I1-5b,
II-5¢c, och 11-8.

1. Fartyg som beskrivs 1 bilaga I1.3a och
11.3b.

Motivering

Harmonisering med dndrade bilaga I1.

Andringsforslag 99
Bilaga VII, del A, punkt 1

1. Dessa riktlinjer géller endast vid
inspektion av de fartyg som avses 1

artikel 3.1-3.3 i forordning (EG)

nr 725/2004, dock icke fartyg flaggade i den
hamnstat dir inspektionen sker.

1. Dessa riktlinjer géller endast vid
inspektion av de fartyg som avses 1

artikel 3.1, 3.2, och i forekommande fall 3.3
1 forordning (EG) nr 725/2004, dock icke
fartyg flaggade 1 den hamnstat dar
inspektionen sker.

Motivering

Harmonisering med dndrade artikel 9.2.
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Andringsforslag 100
Bilaga VIII, rubriken

FORFARANDEN FOR UTOKAD FORFARANDEN FOR UTOKAD
KONTROLL AV FARTYG KONTROLL AV FARTYG
(enligt artikel 8) (enligt artikel 7a)

Motivering

Harmonisering med forslaget till ny artikel 8.

Andringsforslag 101
Bilaga VIII, avsnitt A

A. ATGARDER FOR utgdr
UNDERLATTANDE AV UTOKADE
INSPEKTIONER

Niir den behériga myndigheten fir en
ankomstanmidilan fran ett fartyg som kan
bli foremal for en utokad inspektion skall
myndigheten utan drojsmal meddela
Jartyget huruvida det kommer att bli
foremadl for en sddan.

Fartygets driftsansvarige eller
befiilhavare skall se till att myndigheten
far tillrdckligt med tid pa sig for att gora
den utékade inspektionen.

Fartyget skall stanna i hamnen eller vid
ankarplatsen tills inspektionen dr
Sfullbordad, vilket dock inte skall paverka
tillimpningen av kontrollatgdrder som
giiller skyddsaspekter.

Motivering

Harmonisering med nya artikel 8.3.

Andringsforslag 102
Bilaga VIII, avsnitt B

B. FARTYGSKATEGORIER SOM utgdr
SKALL GENOMGA UTOKAD
INSPEKTION (enligt artikel 8.1)
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1. Gastankfartyg och kemikalietankfartyg
som dir dldre iin 12 dr, enligt
konstruktionsdatum angivet i fartygets
siikerhetscertifikat.

2. Bulklastfartyg som dr dldre dn 12 ar
enligt konstruktionsdatum angivet i
fartygets siikerhetscertifikat.

3. Oljetankfartyg med bruttodriiktighet
over 3 000 som dr dldre din 12 ar enligt
konstruktionsdatum angivet i fartygets
sdkerhetscertifikat.

4. Passagerarfartyg som dr dldre in 12 ar,
utom de passagerarfartyg som avses i
artikel 2 a och 2 b i radets

direktiv 1999/35/EG.

Motivering

Harmonisering med nya bilaga 11.3.

Andringsforslag 103
Bilaga VIII, avsnitt C, rubriken

C. FORFARANDEN VID UTOKAD C. FORFARANDEN VID UTOKAD
INSPEKTION AV VISSA INSPEKTION AV VISSA
FARTYGSKATEGORIER (enligt FARTYGSKATEGORIER
artikel 8.4)

Motivering

Harmonisering med artikel 8 och bilaga Il. Denna hdnvisning dr nu irrelevant.

Andringsforslag 104
Bilaga X, avsnitt [, led 13

13. Fartygets digare eller den 13. Fartygets rederi eller den
driftsansvarige: namn och adress. driftsansvarige: namn och adress.
Motivering

Det forefaller mer dndamdlsenligt att anvinda termen rederi dn dgare.
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Andringsforslag 105

Bilaga XIII
BILAGA XIII utgdr
RAPPORT FRAN LOTS ELLER
HAMNMYNDIGHET TILL
HAMN- ELLER KUSTSTATEN
Motivering

Harmonisering med dndringarna av artikel 17, som innehdller den information som skall
inga i rapporterna och uppmanar kommissionen att via kommittéforfarandet och pd grundval

av de erfarenheter som uppndtts foresld ett harmoniserat elektroniskt format for dessa
rapporter.

Andringsforslag 106
Bilaga XV

Denna bilaga utgdr.

Motivering

Harmonisering med dndringarna av artikel 20. Den svarta listan éver foretag med laga
prestationsnivder skall grundas pa de utnyttjade fartygens riskprofil i enlighet med bilaga I1.1.
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MOTIVERING

1. Allmén bakgrund. Varfor omarbeta direktiv 95/21/EG?

Direktiv 95/21/EG behandlar en viktig faktor for sjosékerheten, nimligen hamnstatskontroll,
det vill sdga inspektion av fartyg som anléper en hamn 1 Europeiska unionen.

Eftersom hamnstatskontrollen inte ger fullstindiga garantier betrdffande vissa fartygs skick,
har hamnstatskontrollen blivit ett kompletterande och visentligt medel for att identifiera
undermaliga fartyg och tvinga dem att folja internationella bestimmelser och gemenskapens
bestimmelser om sjofart.

Direktiv 95/21/EG éndrades till f6ljd av Erikas forlisning i december 1999. I december 2002,
till f6ljd av Prestiges forlisning, uppmanade rddet kommissionen att snarast mojligt lagga
fram ett forslag om hur hamnstatskontrollen skulle kunna skérpas.

I sin resolution av den 27 april 2004 begérde dven Europaparlamentet béttre och tatare
fartygsinspektioner i medlemsstaternas hamnar. Resolutionen grundades pé det arbete som
gjordes av det tillfdlliga utskott som tillsattes fOr att arbeta med sjosikerhetsfragor
(MARE-utskottet).

Det forslag till omarbetning av direktivet som forelagts av kommissionen bygger darfor pa en
gemensam uppmaning frén Europaparlamentet och radet. Det tillmotesgar ocksa ett onskemal
om att konsolidera direktivet om hamnstatskontroll, som har dndrats flera ganger bade pa
gemenskapsnivad och pd internationell niva, sérskilt inom ramen for Paris MOU (the Paris
Memorandum of Understanding on Port State Control).

2. Sammanfattning av kommissionen forslag och malséittningar

Foredraganden anser att kommissionen har en tredubbel malsdttning med forslaget till
omarbetning av direktiv 95/21/EG:

— Att effektivisera hamnstatskontrollen genom att fokusera pa de fartyg som inte uppfyller
bestammelserna och forbittra genomforandet av inspektionsrutinerna i hamnar och pa
ankarplatser 1 gemenskapen.

— Att forenkla, klargéra och anpassa ett direktiv, som gradvis blivit alltfér komplicerat och
osmidigt pa grund av det allt storre antalet skyldigheter i samband med inspektionerna i

hamnarna.

— Att ta hidnsyn till den senaste utvecklingen pa lagstiftningsomrédet inom
Europeiska unionen och det arbete som utfors inom Paris MOU.

For att nd denna tredubbla malséttning foreslar kommissionen ett antal omfattande &dndringar:

e Nya inspektionsrutiner infors, som inte ldngre bygger pa den kvantitativa mélséttningen att
medlemsstaterna skall inspektera en fjirdedel av fartygen, utan pa en kollektiv mélsittning
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att inspektera alla fartyg som anloper hamnar 1 EU, med flest kontroller av hogriskfartyg.
En riskprofil skall upprittas for varje fartyg pd grundval av en kombination av exakta
parametrar.

e Kommissionen gor dessutom en rad dndringar av inspektionsrutinerna, som skall omfatta
tre inspektionstyper: inledande, mer ingdende och utdkad inspektion.

¢ [ samband med omarbetningen infors de inspektionsforfaranden som faststéllts inom ramen
for Paris MOU 1 direktivet for att 6ka sékerheten for fartygen och hamnanldaggningarna.

® Texten infor nya bestimmelser om tilltradesforbud till gemenskapens hamnar.

o Kommissionen skérper ocksé kriterierna for inspektdrerna genom att precisera kraven
betraffande deras status som yrkesmin, det vill sdga deras kvalifikationer och
kompetensniva.

® [otsarnas rapporteringsplikt skirps och utvidgas till att &ven omfatta 6ppensjolotsar. Det
foreslas ocksd att rapporteringen skall omfatta fartygens brister och fel.

e Slutligen skall det inom ramen for omarbetningen utarbetas en svart lista Gver rederier.
3. Foredragandens stindpunkt

Foredraganden vialkomnar kommissionens malséttningar och delar 1 stort sett dess mal att
forenkla hamnstatskontrollerna och 6ka deras effektivitet.

Foredraganden ér dock forvanad dver den metod som kommissionen valt, det vill sdga en
omarbetning av direktivet. Denna metod verkar inte géra det mdjligt for kommissionen att na
alla sina malséttningar, eftersom omarbetningen uppenbarligen endast géller ett allt for
begrinsat antal aspekter.

I 6verenskommelse med kommissionen och efter inledande samrad med rddet, foresprakar
foredraganden en mer omfattande omarbetning av direktiv 95/21/EG.

Foredraganden lagger darfor fram ett forslag som skiljer sig avsevért fran det ursprungliga
forslaget for att gora det mojligt att:

e Forenkla forslagets struktur sa att det blir mer logiskt. Sdrskilt skall bestimmelserna for
den nuvarande hamnstatskontrollen inte blandas med de nya bestimmelserna, vilket bl.a.
kréver att artikel 26 och bilaga I utgir.

e Klargora flera av artiklarna i1 forslaget, sirskilt foljande:
— artikel 5 (om inspektionsmyndighetens aligganden),
— artikel 5a (ny, om genomforande av gemenskapens inspektion),
— artikel 6a (ny, om fartygens riskprofil),
— artikel 6b (ny, om intervall mellan inspektionerna),
— artikel 8 (ny, om olika inspektionstyper),
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— artikel 9 (ny, om riktlinjer och forfaranden inom ramen f6r gemenskapens
sjofartslagstiftning och Paris MOU),
— artikel 18a (ny, om inspektionsdatabasen).

® Begrinsa kommittéforfarandet till dess normala anvéindning genom att utesluta artiklarna
fran dess tillimpningsomrade, men att utnyttja det for att uppdatera bilagorna i forhéllande
till ny praxis och dndringar av gemenskapens och internationell sjéfartslagstiftning.

e Klargora den framtida inspektionsdatabasen, som dr en central faktor for att den nya
inspektionen skall kunna fungera pd ett tillfredsstdllande sétt.

e Forstirka och klargdra kopplingen mellan gemenskapens inspektioner och Paris
MOU-inspektionssystem.

Foredraganden anser att denna text utgor en mycket béttre arbetsgrund for forsta
behandlingen.

Ytterligare andringsforslag kan dock visa sig nddvindiga beroende pa hur diskussionerna med
kommissionen och radet utvecklas, men ocksd inom ramen for Paris MOU.

Foredraganden anser dock att det oavsett resultatet av arbetet inom ramen for Paris MOU ar
absolut nddvindigt att det omarbetade direktivet accepteras och antas av medlemsstaterna. De
manga dndringar som gjorts fortydligar kopplingen till Paris MOU och mgjliggor en
betydelsefull konvergensnivd med detta. Radet maste darfor prioritera antagandet av det
omarbetade direktivet. Med en tydlig och konsekvent text, som det foreliggande forslaget,
finns det inte 14ngre ndgon giltig anledning att vénta tills arbetet inom Paris MOU skall vara
avslutat for att anta direktivet.

Det dr mojligt att man vid ett senare tillfdlle maste klargora en rad tekniska aspekter, t.ex. i
forbindelse med inspektioner pé ankarplatser, reglerna for att lamna in och behandla
klagomal, upprittandet av en svart lista Over de rederier som inte uppfyller bestimmelserna
och inspektionsrutinerna.

Foredraganden kommer déirfor att fortsétta sina samréd och utesluter inte mdojligheten att

lagga fram andra dndringsforslag vid ett senare tillfdlle for att sidkra att omarbetningen av
direktivet ger en solid och tydlig grundval for gemenskapens hamnstatskontroll.
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