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PR _COD lam

Objasnienie uzywanych znakow

*

**I

seskor

***I

Procedura konsultacji

wigkszos¢ oddanych glosow

Procedura wspolpracy (pierwsze czytanie)

wiekszos¢ oddanych gtosow

Procedura wspoétpracy (drugie czytanie)

wiekszos¢ oddanych glosow by zatwierdzi¢ wspolne stanowisko
wigkszoS¢ glosow ogalnej liczby postow do PE by odrzuci¢ lub
wprowadzi¢ poprawki do wspolnego stanowiska

Procedura zgody

wigkszos¢é glosow ogdlnej liczby postow do PE, za wyjqgtkiem
przypadkow ujetych w art. 105, 107, 161 i 300 Traktatu WE oraz w
art. 7 Traktatu UE

Procedura wspoétdecyzji (pierwsze czytanie)

wiekszos¢ oddanych gtosow

Procedura wspoétdecyzji (drugie czytanie)

wigkszos¢ oddanych glosow by zatwierdzi¢ wspdlne stanowisko
wymagana wigkszos¢ glosow ogolnej liczby postow do PE by
odrzucic lub wprowadzié poprawki do wspolnego stanowiska
Procedura wspoldecyzji (trzecie czytanie)

wiekszos¢ oddanych glosow by zatwierdzic wspolny projekt

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej przez

Komisje.)

Poprawki do tekstu legislacyjnego

W poprawkach Parlamentu zmiany zaznaczone sa wytluszczonym drukiem i
kursywa. Oznaczenia zwykla kursywa sa wskazoéwka dla stuzb technicznych,
ze proponowana jest, w celu opracowania tekstu koncowego, korekta
elementow tekstu legislacyjnego (np. elementdéw w oczywisty sposob
blednych lub brakujacych w danej wersji jezykowej.) Sugestie korekty
wymagaja zgody wlasciwych stuzb technicznych.
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PROJEKT REZOLUCJI LEGISLACYJNEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie wspolnych zasad realizacji uslug transportu lotniczego na terenie Wspdélnoty
(przeksztalcenie)

(COM (2006)0396 — C6-0248/2006 —2006/0130 (COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM (2006)0396)!,

uwzgledniajac art. 251 ust. 2 1 art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktorymi wniosek
zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C6-0248/2006),

uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,
uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0178/2007),
zatwierdza wniosek Komisji po poprawkach;

zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzenie znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastapienie go innym tekstem;

. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie

1 Komisji.

Tekst proponowany przez Komisj¢ Poprawki Parlamentu

Poprawka 1

Punkt 6 preambuty
(6) W celu zapewnienia spdjnego (6) W celu zapewnienia spdjnego
monitorowania zgodno$ci z wymogami monitorowania zgodnos$ci z wymogami
koncesji wszystkich wspolnotowych koncesji wszystkich wspolnotowych
przewoznikow lotniczych, organy wydajace przewoznikow lotniczych, organy wydajace
koncesje powinny regularnie oceniaé koncesje powinny regularnie oceniaé
sytuacje finansowg przewoznikoéw sytuacj¢ finansowg przewoznikdéw
lotniczych. Dlatego tez ci ostatni powinni lotniczych. Dlatego tez ci ostatni powinni
przekazywac¢ odpowiednie informacje na przekazywa¢ odpowiednie informacje na

temat swojej sytuacji finansowej,
w szczegblnosci w pierwszych dwoch latach

temat swojej sytuacji finansowej,

! Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.
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dzialalnosci, gdyz okres ten jest szczegolnie
newralgiczny jesli chodzi o przetrwanie
przewoznika lotniczego na rynku.

dzialalnosci, gdyz okres ten jest szczeg6lnie
newralgiczny, jesli chodzi o przetrwanie
przewoznika lotniczego na rynku. Aby
unikngd zaktécen konkurencji
wynikajgcych ze stosowania roznych zasad
na szczeblu krajowym, konieczne jest
zagwarantowanie przejriystosci oraz
przeprowadzenie wspélnej kontroli sytuacji
finansowej wszystkich przewoZnikow
dziatajgcych w UE przez Komisje i panstwa
czlonkowskie.

Poprawka 2
Artykut 1 ustep 1

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje
kwestie wydawania koncesji
wspolnotowym przewoznikom lotniczym,
prawo wspolnotowych przewoznikow
lotniczych do $wiadczenia ustug lotniczych
na terenie Wspolnoty oraz ceny ustug
lotniczych na terenie Wspdlnoty.

1. Niniejsze rozporzadzenie reguluje
kwestie wydawania koncesji
wspolnotowym przewoznikom lotniczym,
prawo wspolnotowych przewoznikow
lotniczych do $wiadczenia uslug lotniczych
na terenie Wspolnoty oraz ceny ustug
lotniczych §wiadczonych na terenie
Wspdlnoty. Przepisy dotyczgce informacji
i zakazu dyskryminacji w zakresie taryf
majq zastosowanie do lotow
dokonywanych z lotniska na terytorium
panstwa czlonkowskiego oraz lotow
zakontraktowanych przez przewoznika
wspolnotowego dokonywanych 7 lotniska
znajdujgcego sie w kraju trzecim na
lotnisko na terytorium panstwa
czltonkowskiego, chyba 7e w kraju trzecim
na przewoznikow lotniczych nalozone sq
te same obowigzki.

Uzasadnienie

Uscislenie.

Celem przepisow dotyczqcych informacji i zakazu dyskryminacji w zakresie taryf jest ochrona
pasazerow. Rozszerzenie zakresu tych przepisow zapewni bardziej skuteczne stosowanie.

Poprawka 3
Artykut 2 punkt 15
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(15) ,,regionalny port lotniczy” oznacza skreslony
kazdy port lotniczy spelniajqcy

przynajmniej jedno kryterium

z wymienionych w zalgczniku I1;

Uzasadnienie

Kazda definicja ,,regionalnego portu lotniczego” dla celow obowigzku uzytecznosci
publicznej obejmie niektore lotniska znajdujgce si¢ w regionach majgcych uzasadnienie
ekonomiczne i wykluczy niektore lotniska w regionach, ktore potrzebujq wsparcia
gospodarczego lub spotecznego. Obowigzek uzytecznosci publicznej ma uzasadnienie jedynie
w przypadku lotnisk, ktore obstugujq regiony wykazujgce potrzeby gospodarcze i spoteczne.
W zwiqzku z powyzszym proponuje si¢ usuniecie tej definicji.

Poprawka 4

Artykut 2 punkt 19
(19) ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny (19) ,taryfy lotnicze” oznaczaja ceny
podawane w EUR lub w walucie lokalnej, podawane w EUR lub w walucie lokalnej,
ktore pasazerowie ptaca przewoznikom ktore pasazerowie ptaca przewoznikom
lotniczym lub ich przedstawicielom za lotniczym lub ich przedstawicielom za
przewoz tych pasazeréw oraz ich bagazu przewoz tych pasazeréw oraz ich bagazu
w ramach ustug lotniczych oraz wszystkie w ramach ustug lotniczych oraz wszystkie
warunki, w ktorych ceny te majg warunki, w ktorych ceny te majg
zastosowanie, w tym wynagrodzenie zastosowanie, w tym wynagrodzenie
1 warunki oferowane agencji i inne ustugi 1 warunki oferowane agencji i inne ustugi
pomocnicze, a takze zawierajgce wszelkie pomocnicze;

naleine podatki i dodatkowe oplaty;

Uzasadnienie

Proponuje si¢ utrzymanie definicji taryf podanej przez IATA oraz wprowadzenie wymogu
dotyczgcego naleznych podatkow i dodatkowych optat do art. 24.

Poprawka 5

Artykut 2 punkt 20
(20) ,,stawki lotnicze” oznaczaja ceny (20) ,,stawki lotnicze” oznaczaja ceny
podawane w EUR lub w walucie lokalnej, podawane w EUR lub w walucie lokalnej,
ptacone za przew6z tadunkéw oraz ptacone za przew6z tadunkéw oraz
warunki, w jakich te ceny maja warunki, w jakich te ceny majg
zastosowanie, w tym wynagrodzenie zastosowanie, w tym wynagrodzenie
i warunki oferowane agencji i inne ustugi 1 warunki oferowane agencji i inne ustugi
pomocnicze, a takie zawierajgce wszelkie pomocnicze;
naleine podatki i dodatkowe oplaty;
RR\667168PL.doc 7/33 PE 384.261v02-00
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Uzasadnienie

Proponuje sie utrzymanie definicji stawek podanej przez IATA oraz wprowadzenie wymogu
dotyczqcego naleznych podatkow i dodatkowych optat do art. 24.

Poprawka 6
Artykut 2 punkt 24 a (nowy)

(24a) ,,umowa leasingowa bez zalogi”
(tzw. leasing suchy) oznacza umowe
pomiedzy przewoZnikami lotniczymi

o uiytkowanie samolotu na podstawie
certyfikatu AOC leasingobiorcy;

Uzasadnienie

Zaleca si¢ wprowadzenie definicji zgodnej z UE-OPS.

Poprawka 7
Artykut 2 punkt 24 b (nowy)

(24b) ,,umowa leasingowa 7 zalogq”
(tzw. leasing mokry) oznacza umowe
pomiedzy przewoZnikami lotniczymi

o uiytkowanie samolotu na podstawie
certyfikatu AOC leasingodawcy;

Uzasadnienie

Zaleca si¢ wprowadzenie definicji zgodnej z UE-OPS.

Poprawka 8
Artykut 2 punkt 24 ¢ (nowy)

(24c) ,,glowne miejsce prowadzenia
dziatalnosci” oznacza glowngq siedzibe oraz
siedzibe statutowg, jezeli taka istnieje,
wspdlnotowego przewoZnika lotniczego na
terytorium panstwa cztonkowskiego, na
ktorym odbywa sie¢ ruch lotniczy, starty

lub lgdowania stanowiqce znaczng czes¢
dziatalnosci operacyjnej wspolnotowego
przewoznika lotniczego.
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Uzasadnienie

Niniejszy artykul nalezy rozpatrywac tqcznie z art. 4 lit. a). Termin ,, dziatalnos¢ operacyjna”
jest pojeciem szerszym niz ,,ustugi lotnicze” i obejmuje takie czynnosci niezwigzane z lotem,

Jjak odpoczynek i konserwacja. Termin ,,ustugi lotnicze” wykluczytby z zakresu
rozporzgdzenia przewoznikow dziatajgcych legalnie na terenie Wspolnoty, takich jak
Swiatowi przewoznicy towarowi, ktorzy odbywajq znaczng czes¢ lotow poza teren Wspolnoty.
Zmiana ta odnosi si¢ rowniez do poprawki 10 do art. 4.

Poprawka 9
Artykut 3 ustgp 1 akapit pierwszy

Zadnemu przedsigbiorstwu nie zezwala sie
na przewoz drogg powietrzng pasazerow,
poczty i/lub towarow odptatnie i/lub
wynajem na terenie Wspdlnoty, jezeli nie
zostala mu przyznana odpowiednia
koncesja.

Zadnemu przedsigbiorstwu majgcemu
siedzibe we Wspolnocie nie zezwala si¢ na
przewoz droga powietrzng pasazerow,
poczty i/lub towaréw odptatnie i/lub
wynajem na terenie Wspolnoty, jezeli nie
zostata mu przyznana odpowiednia
koncesja.

Uzasadnienie

Nalezy zaznaczy¢, ze przewoznicy z krajow trzecich nie sq wylqczeni ze Swiadczenia

wewngtrzwspolnotowych ustug lotniczych.

Poprawka 10
Artykut 3 ustep 3 litera b)

(b) lokalne przeloty nie obejmujace
przewozu pomie¢dzy réznymi portami
lotniczymi.

(b) lokalne przeloty nie obejmujace
przewozu pasazerow, poczty i/lub tadunku
pomiedzy réznymi portami lotniczymi.

Poprawka 11
Artykut 4 litera a)

(a) jego glowna siedziba oraz statutowa
siedziba, jeZeli istnieje, znajdujg si¢ na
terenie Wspdlnoty oraz prowadzi ono
przewazajaca czgs¢ swojej dziatalnosci na
terenie Wspdlnoty;

RR\667168PL.doc

(a) jego glowne miejsce wykonywania
dziatalnosci znajduje si¢ na terenie
Wspdlnoty oraz swiadczy ono
przewazajaca cz¢s¢ swoich ustug
lotniczych na terenie, z terenu i na teren
Wspdlnoty;
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Uzasadnienie

Aby zapobiec nieporozumieniom nalezy uproscic tekst i wykorzystac terminy z art. 2.

Poprawka 12
Artykut 4 litera c)

(c) w przypadku, gdy przedsigbiorstwo
wystepuje o koncesje do organu panstwa
cztonkowskiego, jego glowna siedziba
oraz statutowa siedziba, jeZeli istnieje,
znajdujg si¢ w tym panstwie
cztonkowskim, prowadzi ono zasadniczg
czes¢ swojej dzialalnosci na terenie tego
panstwa czlonkowskiego oraz

w przypadku, gdy AOC wydaje krajowy
organ, to wlasnie panstwo czltonkowskie
Jjest odpowiedzialne za nadzor nad AOC;

(c) w przypadku, gdy przedsigbiorstwo
wystepuje o koncesje do organu panstwa
cztonkowskiego, jego glowne miejsce
wykonywania dzialalnosci znajduje si¢
w tym panstwie cztonkowskim;

Uzasadnienie

Zaleca si¢ uproszczenie tekstu dzieki uZyciu terminu okreslonego w art. 2 i przeniesieniu

kryterium dotyczgcego AOC do art. 6.

Poprawka 13
Artykut 4 litera c a) (nowa)

(ca) ma do dyspozycji jeden lub wigcej
statkow powietrznych stanowigcych jego
wlasnos¢ lub bedgcych w leasingu bez
zalog (tzw. leasing suchy) na podstawie
umowy;

Uzasadnienie

To kryterium znajduje si¢ w art. 13 wniosku Komisji, poniewaz jednak jest to warunek
przyznania koncesji, nalezy je wprowadzi¢ do art. 4.

Poprawka 14
Artykut 4 litera d)

(d) jego gtowna dziatalnoscig jest transport

lotniczy oddzielnie lub w potaczeniu z
kazda inng dziatalno$cig handlowg statku

PE 384.261v02-00

(d) jego gtowna dziatalnoscia jest
swiadczenie ustug lotniczych oddzielnie
lub w potaczeniu z kazda inng
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powietrznego lub naprawg i konserwacja dziatalno$cig handlowg statku
statku powietrznego; powietrznego lub naprawg i konserwacja
statku powietrznego;

Uzasadnienie

Nalezy uzy¢ terminu okreslonego w art. 2.

Poprawka 15
Artykut 4 litera (h a) (nowa)

(ha) wykaze ono, Ze posiada wystarczajgcq
ochrong ubezpieczeniowq, umozliwiajgcq
zwrot wplaconych kwot oraz pokrycie
kosztow transportu powrotnego pasaierow
w przypadku, gdyby nie bylo w stanie
zrealizowad zarezerwowanych lotow

z powodu niewyplacalnosci lub cofnigcia
koncesji.

Uzasadnienie

Nalezy zagwarantowac, Ze pasazerowie nie poniosq dodatkowych kosztow w razie
niewyplacalnosci danego przewoznika lotniczego.

Poprawka 16
Artykut 5 ustep 1 litera b a) (nowa)

(ba) jego kapital netto wynosi co najmniej
100 000 EUR.

Uzasadnienie

Wysokos¢ kapitatu netto jest waznym wskaznikiem sytuacji finansowej przedsiebiorstw.
W zwiqzku z tym kazdy przewozZnik lotniczy powinien spetni¢ ten minimalny wymog.

Poprawka 17
Artykut 5 ustep 2

2. Do celow ust. 1 kazdy wnioskodawca 2. Do celow ust. 1 kazdy wnioskodawca
przedstawia plan operacyjny na okres przedstawia plan operacyjny na okres
przynajmniej pierwszych trzech lat przynajmniej pierwszych trzech lat
dziatalnosci Plan operacyjny dziatalnosci Plan operacyjny
wyszczegolnia rowniez powigzania wyszczegolnia rowniez powigzania
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finansowe wnioskodawcy z kazdg inng
dziatalnoscig handlowa, w ktora
wnioskodawca jest zaangazowany
bezposrednio lub przez przedsigbiorstwa
zwigzane. Wnioskodawca dostarcza
réwniez wszystkie istotne informacje;

w szczegblnosci dane okreslone w czesci 1
zalacznika I.

finansowe wnioskodawcy z kazda inng
dziatalnoscig handlowa, w ktéra
wnioskodawca jest zaangazowany
bezposrednio lub przez przedsigbiorstwa
zwigzane. Wnioskodawca dostarcza
réwniez wszystkie istotne informacje;

w szczegblnosci dane okreslone w czesci 1
zalacznika I. Kazdy wnioskodawca
ustanawia przepisy pozwalajgce unikngé
spolecznych konsekwencji bankructwa lub
je zlagodzié.

Uzasadnienie

Whniosek Komisji nie obejmuje Zadnego postanowienia dotyczqcego negatywnych spotecznych

skutkow bankructwa linii lotniczej.

Poprawka 18
Artykut 5 ustep 3 akapit pierwszy

Ustepow 1 oraz 2 niniejszego artykutu nie
stosuje si¢ do przewoznikow lotniczych
zajmujacych si¢ wytacznie dziatalnoscia
wykorzystujaca statek powietrzny o wadze
ponizej 10 ton (maksymalna masa
startowa) 1/lub z ilo$cig ponizej 20 miejsc.
Tacy przewoznicy lotniczy sa zawsze

w stanie wskazac, ze ich kapital netto
stanowi przynajmniej 100 000 EUR lub
dostarczy¢, w przypadku gdy jest to
wymagane przez organ wydajacy koncesje,
informacje istotne do celow art. 9 ust. 2.

Ustepow 1 oraz 2 niniejszego artykutu nie
stosuje si¢ do przewoznikdéw lotniczych
zajmujacych si¢ wyltacznie dziatalnoscia
wykorzystujacg statek powietrzny o wadze
ponizej 10 ton (maksymalna masa
startowa) 1/lub z ilo$cig ponizej 20 miejsc.
Tacy przewoznicy lotniczy sa zawsze

w stanie wskaza¢, ze ich kapitat netto
stanowi przynajmniej 100 000 EUR lub
dostarczy¢, w przypadku gdy jest to
wymagane przez wlasciwy organ wydajacy
koncesje, informacje istotne do celow art. 9
ust. 2.

Uzasadnienie

Sformutowanie musi by¢ zgodne z definicjami.

Poprawka 19
Artykut 6 ustgp 2

2. Wszelkie zmiany w AOC
wspolnotowego przewoznika lotniczego
znajduja odzwierciedlenie w koncesji.

PE 384.261v02-00

2. Wszelkie zmiany w AOC
wspolnotowego przewoznika lotniczego
znajduja w razie koniecznosci
odzwierciedlenie w koncesji.
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Uzasadnienie

AOC jest dokumentem, ktory jest czesto modyfikowany, aby uwzgledni¢ zmiany we flocie
operatora. Nie ma potrzeby modyfikowania koncesji po kazdej zmianie dokonanej w AOC.

Poprawka 20
Artykut 6 ustep 2 a (nowy)

2a. Jezeli AOC jest przyznawany przez
organ krajowy, wlasciwe wladze danego
panstwa czlonkowskiego sq
odpowiedzialne za udzielenie, odmowe,
cofniecie lub zawieszenie AOC i koncesji
przewoZnika wspoélnotowego.

Uzasadnienie

Nalezy wyjasnic¢ kwestie odpowiedzialnosci za udzielanie AOC i koncesji oraz nadzor nad

nimi.

Poprawka 21
Artykut 8 ustep 2 akapit pierwszy

Wiasciwy organ wydajacy koncesje
doktadnie monitoruje zgodnos¢

Z wymaganiami niniejszego rozdziatu.

W kazdym przypadku organ ten dokonuje
przegladu zgodnosci z wymaganiami po
dwoch latach od wydania nowej koncesji,
w przypadku podejrzenia wystgpienia
ewentualnych problemow lub na wniosek
Komisji.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje
doktadnie monitoruje zgodnos¢

Z wymaganiami niniejszego rozdziatu.

W kazdym przypadku organ ten dokonuje
przegladu zgodnosci z wymaganiami

w nastepujgcych przypadkach:

(a) po dwoch latach od wydania nowe;j
koncesji, lub

(b) w przypadku podejrzenia wystgpienia
ewentualnych problemow, lub

(c) na wniosek Komisji.

Uzasadnienie

Nalezy sprecyzowad, ze zgodnos¢ winna zostac¢ sprawdzona w kazdym z trzech powyzszych

przypadkow.

Poprawka 22
Artykut 8 ustep 3 litera b)

RR\667168PL.doc
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(b) zaprzestat dziatalno$ci na wigcej niz trzy

miesigce.

(b) zaprzestat dziatalno$ci na wigcej niz
szes¢ miesiecy.

Uzasadnienie

Szesciomiesieczny okres zaprzestania dziatalnosci sprawdzit sie w praktyce, dlatego nalezy go

utrzymac.

Poprawka 23
Artykut 8 ustep 5 litera a)

(a) z wyprzedzeniem o planach
dotyczacych zasadniczej zmiany w skali
swojej dziatalnosci;

(a) z wyprzedzeniem o planach
dotyczacych prowadzenia nowej
regularnej dzialalnosci ustugowej lub
nieregularnej dzialalnosci ustugowej na
kontynencie lub w rejonie swiata
wczesniej nieobjetym swiadczeniem ustug,
zmiany w typach lub ilosci uzywanych
samolotow lub zasadniczej zmiany w skali
swojej dziatalnosci;

Uzasadnienie

Obowigzujgca wersja rozporzqdzenia 2407/92 okresla doktadniej przypadki, w ktorych nalezy
powiadomié wlasciwy organ wydajgcy koncesje. Nalezy w zwigzku z tym zachowaé tekst

rozporzqgdzenia.

Poprawka 24
Artykut 8 ustep 8 akapit pierwszy

Ustepow 4, 5 oraz 6 nie stosuje si¢ do
przewoznikow lotniczych zajmujacych si¢
wylacznie dzialalnos$ciag wykorzystujaca
statek powietrzny o wadze ponizej 10 ton
(maksymalna masa startowa) i/lub z ilo$cia
ponizej 20 miejsc. Tacy przewoznicy
lotniczy sg zawsze w stanie wskazaé, ze
ich kapital netto stanowi przynajmniej

100 000 EUR lub dostarczy¢, w przypadku
gdy jest to wymagane przez organ
wydajacy koncesje, informacji istotnych do
celow art. 9 ust. 2.
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Ustepow 4, 5 oraz 6 nie stosuje si¢ do
przewoznikow lotniczych zajmujacych si¢
wylacznie dzialalnos$ciag wykorzystujaca
statek powietrzny o wadze ponizej 10 ton
(maksymalna masa startowa) i/lub z ilo$cia
ponizej 20 miejsc. Tacy przewoznicy
lotniczy sg zawsze w stanie wskazaé, ze
ich kapital netto stanowi przynajmniej

100 000 EUR lub dostarczy¢, w przypadku
gdy jest to wymagane przez wilasciwy
organ wydajacy koncesje, informacji
istotnych do celow art. 9 ust. 2.
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Uzasadnienie

Sformutowanie musi by¢ zgodne z definicjami.

Poprawka 25
Artykut 9 ustep 1 akapit pierwszy

Wiasciwy organ wydajacy koncesje Wilasciwy organ wydajacy koncesje
zawiesza lub cofa koncesje, jezeli juz nie zawiesza lub cofa koncesje, jezeli istnieje
jest przekonany co do moZliwosci uzasadnione podejrzenie, ;e wspdlnotowy
spelnienia obecnych 1 potencjalnych przewoznik lotniczy nie jest w stanie spetnié
zobowiazan przez wspdlnotowego obecnych i potencjalnych zobowigzan
przewoznika lotniczego na okres 12 w okresie 12 miesi¢cy.
miesiecy.

Uzasadnienie

Odniesienie do ,,przekonania’ organu jest z prawniczego punktu widzenia nieuzasadnione.
W tym przypadku konieczne sq obiektywne i dajgce si¢ przesledzi¢ podstawy, ktore zapewnia
ogolnie przyjete zatozenie uzasadnionego podejrzenia.

Poprawka 26

Artykut 9 ustep 1 akapit drugi
Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze Wilasciwy organ wydajacy koncesje moze
przyzna¢ tymczasowa koncesje na okres przyzna¢ tymczasowa koncesje na okres
nieprzekraczajacy 12 miesigcy, do czasu nieprzekraczajacy 12 miesigcy, do czasu
reorganizacji finansowej wspolnotowego reorganizacji finansowej wspolnotowego
przewoznika lotniczego, pod warunkiem iz przewoznika lotniczego, pod warunkiem iz
tymczasowa koncesja odzwierciedla nie ucierpi na tym bezpieczenstwo,
wszelkie zmiany w AOC oraz wystepuje tymczasowa koncesja odzwierciedla
realna perspektywa odbudowy sytuacji wszelkie zmiany w AOC oraz wystepuje
finansowej w tym okresie czasu. realna perspektywa odbudowy sytuacji

finansowej w tym okresie czasu.

Uzasadnienie

Jednym z wyraznie postawionych warunkow wydania koncesji tymczasowej powinna by¢
zgodnos¢ z przepisami dotyczqcymi bezpieczenstwa.

Poprawka 27
Artykutl 9 ustep 2 akapit pierwszy

W jakimkolwiek przypadku pojawienia si¢ W jakimkolwiek przypadku pojawienia si¢
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wyraznych oznak problemow finansowych
lub w razie otwarcia postgpowania
upadiosciowego lub podobnego przeciwko
przewoznikowi lotniczemu, ktéremu
koncesj¢ wydat wlasciwy organ wydajacy
koncesje, ten ostatni niezwtocznie
dokonuje szczegdtowej oceny sytuacji
finansowej i na podstawie jej wynikow
weryfikuje w ciggu trzech miesigcy status
koncesji zgodnie z niniejszym artykutem.

wyraznych oznak problemow finansowych
lub w razie otwarcia postgpowania
upadiosciowego lub podobnego przeciwko
wspolnotowemu przewoznikowi
lotniczemu, ktéremu koncesj¢ wydat
wlasciwy organ wydajacy koncesje, ten
ostatni niezwtocznie dokonuje
szczegbdtowej oceny sytuacji finansowe;j

1 na podstawie jej wynikéw weryfikuje

w ciggu trzech miesigcy status koncesji
zgodnie z niniejszym artykulem.

Uzasadnienie

Uscislenie.

Poprawka 28
Artykut 9 ustep 3 akapit trzeci

Wiasciwy organ wydajacy koncesje
informuje Komisj¢ o nieprzekazaniu przez
przewoznika lotniczego sprawozdan
finansowych poddanych kontroli biegtych
rewidentoéw w ciggu wymaganych szesciu
miesig¢cy oraz podjetych w zwiazku z tym
dzialaniach.

Wiasciwy organ wydajacy koncesje
informuje Komisj¢ o nieprzekazaniu przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego
sprawozdan finansowych poddanych
kontroli biegtych rewidentow w ciagu
wymaganych sze§ciu miesigcy oraz
podjetych w zwigzku z tym dzialaniach.

Uzasadnienie

Uscislenie.

Poprawka 29
Artykut 12 ustep 1

1. Bez uszczerbku dla przepisow art. 13
ust. 2 statek powietrzny uzytkowany przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego
jest zarejestrowany w rejestrze krajowym
panstwa czlonkowskiego wydajgcego
koncesje lub we Wspolnocie.
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1. Bez uszczerbku dla przepisoéw art. 13
ust. 2 statek powietrzny uzytkowany przez
wspolnotowego przewoznika lotniczego
jest zarejestrowany we Wspolnocie.
Panstwo czlonkowskie, ktorego organ
licencyjny jest odpowiedzialny za
wydawanie koncesji danemu
wspolnotowemu przewoznikowi
lotniczemu, moze wymagaé, aby taki
statek powietrzny byl zarejestrowany

w rejestrze krajowym.
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Uzasadnienie

Whniosek Komisji moze spowodowac powstanie problemow zwigzanych z bezpieczenstwem.
Mogtby on uniemozliwic¢ petny oglgd kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem i zatrze¢ granice
odpowiedzialnosci. Wazne jest, aby panstwa czlonkowskie mogty nadal wymagac od
koncesjonowanych przewoznikow, aby rejestrowali swoje statki powietrzne w rejestrze

krajowym.

Poprawka 30
Artykut 13 ustep 1 akapit pierwszy
Posiadanie na wlasnosé statku skreslony
powietrznego nie stanowi warunku
przyznania lub zachowania koncesji.
Uzasadnienie

Jest to warunek przyznania koncesji, dlatego nalezy go przeniesc do art. 4.

Poprawka 31
Artykut 13 ustep 2 akapit 1

2. W przypadku krétkoterminowych uméw
leasingu, majacych na celu spetnienie
tymczasowych potrzeb wspdlnotowego
przewoznika lotniczego lub

w okolicznos$ciach wyjatkowych, wlasciwy
organ wydajacy koncesje i moze zwolnic¢

z obowigzku spetniania wymagan w zakresie
rejestracji, o ktorych mowa w art. 12

ust.1. W Zadnym przypadku zwolnienie,

o ktorym mowa powyZej, przyznane
wspolnotowym przewoZnikom lotniczym

w celu umoZliwienia im sprostania
tymczasowym potrzebom lub wyjgtkowym
okolicznosciom, nie moze obowigzywaé
przez okres dluiszy nii szesé miesiecy

i moZe zostac przedtuzione tylko raz na
drugi okres do szesciu miesiecy,
nienastepujqcy bezposrednio po pierwszym.
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2. 2. W przypadku krétkoterminowych
umow leasingu mokrego, majacych na celu
spelnienie tymczasowych potrzeb
wspolnotowego przewoznika lotniczego lub
w okolicznosciach wyjatkowych, wlasciwy
organ wydajacy koncesje moze zwolnic¢

z obowigzku spetniania wymagan w zakresie
rejestracji, o ktorych mowa w art. 12 ust.1
pod warunkiem, Ze:

(a) wspolnotowy przewoznik lotniczy moZe
uzasadnic taki leasing wyjgtkowq potrzebg
—w takim przypadku moZliwe jest uzyskanie
zwolnienia na okres maksymalnie siedmiu
miesigcy, ktore w wyjgtkowych
okolicznosciach moZe zosta¢ przedtuione
tylko jeden raz na kolejny okres
maksymalnie siedmiu miesiecy; lub

(b) wspolnotowy przewoznik lotniczy
udowodni, e leasing jest niezbedny ze
wzgledu na zwigkszone zapotrzebowanie
sezonowe, ktore nie moze zostaé¢
zaspokojone w sposob satysfakcjonujgcy

w drodze leasingu statku powietrznego
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zarejestrowanego na mocy art. 12 ust. 1 —
w takim przypadku moZliwe jest udzielenie
zwolnienia na okres maksymalnie siedmiu
miesigcy, ktore moze zostaé przediuione;
lub

(c) wspolnotowy przewoZnik lotniczy
udowodni, Ze leasing jest niezbedny do
przezwycieienia nieprzewidzianych
trudnosci operacyjnych, takich jak
problemy techniczne, a leasing statku
Ppowietrznego zarejestrowanego zgodnie

z art. 12 ust. 1 nie jest wskazany — w takim
przypadku zezwolenie wydawane jest na
czas okreslony, scisle niezbedny do
przezwycieZenia trudnosci.

Poprawka 32
Artykut 13 ustep 2 akapit 2

W przypadku leasingu statku powietrznego
z zatogq (tzw. leasing mokry), zwolnienie
takie uzaleinione jest od waznej umowy
stanowigcej o wzajemnos$ci w zakresie
leasingu mokrego pomig¢dzy
zainteresowanym panstwem cztonkowskim
lub Wspolnotg a panstwem trzecim, gdzie
zarejestrowany jest statek powietrzny

w leasingu.

Zwolnienia takie przyznaje si¢ pod
warunkiem waznej umowy stanowiacej

0 wzajemnos$ci w zakresie leasingu mokrego
pomigdzy zainteresowanym panstwem
cztonkowskim lub Wspdlnotg a panstwem
trzecim, gdzie zarejestrowany jest statek
powietrzny w leasingu.

Uzasadnienie
Watpliwosci przedstawione przez Komisje w zakresie standardow socjalnych i bezpieczenstwa

odnoszq sie jedynie do leasingu ,,mokrego”.

Poprawka 33
Artykut 13 ustep 4

4. Wiasciwy organ wydajacy koncesje nie
zatwierdza umow leasingu statku
powietrznego, na mocy ktorych uzycza si¢
statek powietrzny wraz z zatoga
przewoznikowi lotniczemu, ktéremu
przyznaty koncesje, jezeli organ ten
stwierdzit i pisemnie poinformowat
zainteresowanego przewoznika lotniczego,

PE 384.261v02-00

4. Wlasciwy organ wydajacy koncesje nie
zatwierdza umow leasingu statku
powietrznego, na mocy ktorych uzycza si¢
statek powietrzny wraz z zatoga lub bez
przewoznikowi lotniczemu, ktéremu
przyznaty koncesje, jezeli organ ten
stwierdzil 1 pisemnie poinformowat
zainteresowanego przewoznika lotniczego,
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ze nie sg spetnione standardy rownowazne ze nie sg spetnione wszystkie standardy

z okreslonymi w odpowiednich przepisach bezpieczenstwa rownowazne z okre§lonymi
wspolnotowych. w odpowiednich przepisach
wspolnotowych.

Uzasadnienie

Standardy bezpieczenstwa sq istotne nie tylko w przypadku leasingu z zalogq, ale rowniez
w przypadku leasingu bez zatogi.

Poprawka 34
Artykut 14 a (nowy)

Artykul 14a
Prawo do obrony

Wiasciwy organ wydajqcy koncesje oraz
Komisja zapewniajq przy podejmowaniu
decyzji o zawieszeniu lub cofnieciu
koncesji wspolnotowego przewoznika
lotniczego moZiliwosé przedstawienia przez
zainteresowanego wspolnotowego
przewoZnika lotniczego swojego
stanowiska, biorgc pod uwage
koniecznosé, w niektorych przypadkach,
procedury w trybie pilnym.

Uzasadnienie

Linie lotnicze, ktore zostang ocenione jako finansowo niestabilne, powinny mie¢ mozliwos¢
przedstawienia swojego stanowiska, zanim podjete zostang nieodwracalne dzialania, ktore

mogq zaszkodzi¢ ich dziatalnosci.

Poprawka 35
Artykut 14 b (nowy)

Artykut 14b
Przepisy socjalne

W odniesieniu do pracownikow
wspolnotowego przewoZnika lotniczego
swiadczqcego ustugi lotnicze z bazy
operacyjnej znajdujgcej si¢ poza
terytorium panstwa czltonkowskiego,

w ktorym dany wspolnotowy przewoZnik
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lotniczy posiada glowne miejsce
wykonywania dziatalnosci, panstwa
czltonkowskie zapewniajq odpowiednie
stosowanie wspolnotowych i krajowych
przepisow socjalnych.

Uzasadnienie

Korzystanie z baz znajdujgcych sie poza krajem pochodzenia pociggneto za sobg problemy
dotyczgce okreslenia przepisow majqcych zastosowanie do zatrudnionych zatog. Aby ten
problem rozwiqza¢, nalezy wprowadzi¢ konkretne postanowienie w tym zakresie.

Poprawka 36
Artykut 15 ustep 5

5. Nienaruszajac przepisOw dwustronnych
umow pomiedzy panstwami cztonkowskimi
oraz zgodnie ze wspolnotowymi zasadami
konkurencji odnoszacymi si¢ do
przedsiebiorstw, zainteresowane panstwa
cztonkowskie zezwalaja wspolnotowym
przewoznikom lotniczym na $wiadczenie
kombinowanych ustug lotniczych

1 zawieranie umow o wspdlnej eksploatacji
polaczen (code-share) do, z 1 przez
wszystkie porty lotnicze znajdujace si¢ na
ich terytorium z lub do jakiegokolwiek
punktu (-0w) w panstwach trzecich.

5. Nienaruszajac przepisOw dwustronnych
umow pomiedzy panstwami czlonkowskimi
oraz zgodnie ze wspolnotowymi zasadami
konkurencji odnoszacymi si¢ do
przedsiebiorstw oraz przepisami umow
dwustronnych miedzy panstwami
czltonkowskimi a panstwami trzecimi,
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalajg wspolnotowym przewoznikom
lotniczym na $§wiadczenie kombinowanych
ustlug lotniczych 1 zawieranie 7 dowolnym
przewoznikiem lotniczym umow o wspdlnej
eksploatacji potaczen (code-share) do,

z 1 przez wszystkie porty lotnicze znajdujace
si¢ na ich terytorium z lub do
jakiegokolwiek punktu (-6w) w panstwach
trzecich.

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu podkreslenie, ze liberalizacja bedzie miata zastosowanie wylgcznie na
terenie UE i do przewoznikow wspdlnotowych, nie zmieniajgc dotychczasowych umow
dwustronnych z krajami trzecimi. Zezwolenia dla przewoznikow z krajow trzecich bedg
wydawane wylqcznie, jezeli posiadajg oni odpowiednie prawa wynikajgce z umow na
Swiadczenie ustug lotniczych, w celu poszanowania zasady wzajemnosci.

Poprawka 37
Artykut 16 ustep 1 akapit 1

Panstwo czlonkowskie, po zasiegnieciu

PE 384.261v02-00
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opinii innych zainteresowanych panstw
cztonkowskich i po poinformowaniu
Komisji 1 przewoznikow lotniczych,
eksploatujagcych trase, moze natozy¢
obowigzek uzytecznosci publiczne]

w stosunku do regularnej ustugi lotniczej
do regionalnego portu lotniczego na
swoim terytorium, ktora uznato za
zywotnie wazng dla gospodarczego
rozwoju regionu, w ktérym poloZony jest
ten port lotniczy. Zobowigzanie to naktada
si¢ tylko w zakresie niezbednym do
zapewnienia na tej trasie minimalnej ilosci
regularnych ustug lotniczych, spetniajace;
ustalone normy ciaglosci, prawidtowosci,
wyznaczania cen lub minimalnej zdolnosci
przewozowej, ktorych to norm
przewoznicy nie zaktadaliby, gdyby brali
pod uwage wytacznie ich interes
handlowy.

opinii innych zainteresowanych panstw
cztonkowskich i1 po poinformowaniu
Komisji, zainteresowanych portow
lotniczych i przewoznikéw lotniczych,
eksploatujacych trasg, moze natozy¢
obowigzek uzytecznosci publicznej

w stosunku do regularnej ustugi lotnicze;j
do portu lotniczego na swoim terytorium,
ktora uznato za zywotnie wazng dla
gospodarczego i spolecznego rozwoju
regionu, ktory obstuguje ten port lotniczy.
Zobowigzanie to naklada si¢ tylko

w zakresie niezb¢dnym do zapewnienia na
tej trasie minimalne;j ilo$ci regularnych
ustug lotniczych, spetniajacej ustalone
normy ciaglosci, prawidtowosci,
wyznaczania cen lub minimalnej zdolno$ci
przewozowej, ktorych to norm
przewoznicy nie zakladaliby, gdyby brali
pod uwage wylacznie ich interes
handlowy.

Uzasadnienie

Ustawowym celem obowiqzku uzytecznosci publicznej jest zapewnienie ustug na trasie
,,uznanej za Zywotnie wazng dla gospodarczego rozwoju regionu”, dlatego kazdy port
lotniczy obstugujqcy region wykazujgcy potrzeby w zakresie rozwoju gospodarczego powinien
kwalifikowa¢ si¢ do objecia tej trasy obowiqzkiem uzytecznosci publicznej. Kazda definicja

., regionalnego portu lotniczego” dla celow obowigzku uzytecznosci publicznej obejmie
niektore lotniska znajdujqce sie¢ w regionach majgcych uzasadnienie ekonomiczne i wykluczy
niektore lotniska w regionach, ktore potrzebujg wsparcia gospodarczego lub spotecznego.
Nalezy zatem unika¢ terminu ,,regionalny port lotniczy”. Wiqczenie portow lotniczych
obstugujgcych regiony wykazujgce potrzeby spoleczne jest ponadto niezwykle istotne.

Poprawka 38
Artykut 16 ustep 6 akapit 1

6. Panstwo czlonkowskie zamierzajace
natozy¢ obowiazek uzytecznosci publiczne;,
przekazuje jego petny tekst Komisji,
pozostalym zainteresowanym panstwom
cztonkowskim oraz przewoznikom
lotniczym obstugujacym przedmiotowe
potaczenie.
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6. Panstwo czlonkowskie zamierzajace
natozy¢ obowiazek uzyteczno$ci publicznej,
przekazuje jego petny tekst Komisji,
pozostatym zainteresowanym panstwom
cztonkowskim, zainteresowanym portom
lotniczym oraz przewoznikom lotniczym
obslugujacym przedmiotowe potaczenie.
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Uzasadnienie

Wprowadzenie obowiqzku uzytecznosci publicznej dotyka na rowni przewoznikow lotniczych
jak i porty lotnicze. Dlatego tez powinny one posiadac to samo prawo do konsultacji.

Poprawka 39

Artykut 19 ustep 2 akapit pierwszy
2. Panstwo cztonkowskie, po 2. Panistwo czlonkowskie, po
przeprowadzeniu konsultacji przeprowadzeniu konsultacji
z zainteresowanymi przewoznikami z zainteresowanymi przewoznikami
lotniczymi, moze dokona¢ regulacji, bez lotniczymi i portami lotniczymi, moze
dyskryminacji w odniesieniu do r6znych dokona¢ regulacji, bez dyskryminacji
punktow docelowych wewnatrz Wspolnoty w odniesieniu do roznych punktow
lub z powodu przynalezno$ci panstwowej docelowych wewnatrz Wspolnoty lub
lub tozsamosci przewoznikow lotniczych, z powodu przynaleznosci panstwowej lub
rozdzialu ruchu lotniczego mig¢dzy porty tozsamosci przewoznikow lotniczych,
lotnicze z poszanowaniem ponizszych zasad: rozdziatu ruchu lotniczego migdzy porty

lotnicze z poszanowaniem ponizszych zasad:

Uzasadnienie

Rozdziat ruchu lotniczego dotyka na rowni przewoznikow lotniczych jak i porty lotnicze.
Dlatego tez powinny one posiadac to samo prawo do konsultacji.

Poprawka 40
Artykut 19 ustep 2 litera a)

(a) porty lotnicze obsluguja to samo miasto (a) porty lotnicze obstuguja to samo miasto
lub t¢ samg konurbacje; lub obstugujq t¢ sama konurbacje, w ktorej
majq swojq siedzibe.

Uzasadnienie

Poprawka zwigksza przejrzystosé tekstu. Jako alternatywe, mozna by podac czas podrozy
srodkami transportu publicznego.

Poprawka 41
Artykut 19 ustep 2 litera b)

(b) porty lotnicze sg przytaczone do sieci (b) porty lotnicze sg przytaczone do sieci

komunikacyjnej poprzez odpowiednia komunikacyjnej poprzez odpowiednia

infrastrukture transportowg oraz infrastrukture transportowa zapewniajgcq
dojazd do nich srodkami transportu
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publicznego w ciggu 1 godziny oraz

Uzasadnienie

Zachodzi tu potrzeba uscislenia i uszczegotowienia tekstu Komisji, co pozwoli zapobiec
nadmiernemu rozszerzeniu zakresu rozdziatu ruchu lotniczego miedzy porty lotnicze.

Poprawka 42
Artykut 19 ustep 2 litera c)
(c) porty lotnicze oraz miasto lub (c) porty lotnicze sg polgczone ze sobg oraz
konurbacja, ktore porty te obsluguja z miastem lub konurbacjq, ktore porty te
posiadajg czeste, niezawodne 1 sprawne obstuguja przez cze¢ste, niezawodne
ustugi transportu publicznego. 1 sprawne ushugi transportu publicznego.
Uzasadnienie

Poprawka zwieksza przejrzystosc tekstu. Jako alternatywe, mozna by poda¢ czas podrozy
srodkami transportu publicznego.

Poprawka 43
Artykut 21 cze$¢ wprowadzajaca
Bez uszczerbku dla art. 23 niniejszy Bez uszczerbku dla art. 23 i art. 24
rozdziat nie moze by¢ stosowany niniejszy rozdziat nie moze by¢ stosowany
w odniesieniu do: w odniesieniu do:
Uzasadnienie

Przewoznicy z krajow trzecich oraz ustugi PSO powinny rowniez podlegac przepisom
dotyczgcym przejrzystosci taryfowej.

Poprawka 44
Artykut 23

Artykut 23 skreslony

Dominujqca pozycja w zakresie cen

Bez uszczerbku dla umow zawartych przez
Wspdlnote 7 panstwem trzecim, w zakresie
ustug lotniczych pomiegdzy portami
lotniczymi Wspdlnoty, wylgcznie
wspolnotowi przewoZnicy lotniczy bedg
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uprawnieni do wprowadzenia nowych
produktow lub taryf lotniczych niiszych
od istniejgcych dla tych samych
produktow.

Uzasadnienie

Wymaog dotyczqcy dominujgcej pozycji w zakresie cen jest przestarzaly. Nie ma juz potrzeby
jego wprowadzania.

Poprawka 45
Artykut 24 ustep -1 (nowy)

-1. Niniejszy artykul ma zastosowanie do
lotow dokonywanych z lotniska na
terytorium panstwa cztonkowskiego oraz
lotow zakontraktowanych przez
przewozZnika wspolnotowego
dokonywanych z lotniska znajdujgcego si¢
w kraju trzecim na lotnisko na terytorium
panstwa czlonkowskiego, chyba ze

w kraju trzecim na przewoZnikow
lotniczych naloione sq te same obowiqzki.

Uzasadnienie

Celem przepisow dotyczqcych informacji i zakazu dyskryminacji w zakresie taryf jest ochrona
pasazerow. Rozszerzenie zakresu tych przepisow zapewni bardziej skuteczne stosowanie.

Poprawka 46
Artykut 24 ustep 1
1. PrzewozZnicy lotniczy prowadzacy 1. Przewoznicy lotniczy prowadzacy
dziatalnos$¢ na terenie Wspdlnoty przekazuja dzialalnos¢ na terenie Wspolnoty przekazuja
opinii publicznej wyczerpujace informacje opinii publicznej wyczerpujace informacje
na temat swoich taryf lotniczych i stawek na temat swoich taryf lotniczych i1 stawek
oraz zwigzanych z nimi warunkach zgodnie z art. 2 ust. 19 i 20 oraz zwigzanych

z nimi warunkow, a takze o wszystkich
naleZnych podatkach, oplatach
obowiqzkowych, doptatach i oplatach
dodatkowych pobieranych przez nie na
rzecz 0sob trzecich.

Opublikowane taryfy lotnicze, bez wzgledu
na forme, w tym zwigzane z Internetem,
ktore sq bezposrednio lub posrednio
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skierowane do podroiujqcych, obejmujg
wszystkie naleine podatki, oplaty
obowigzkowe, doplaty i oplaty dodatkowe.
Taryfy lotnicze nie zawierajq kosztow,
ktorych przewoZnicy lotniczy rzeczywiscie
nie ponoszq.

Informacja o dodatkowych oplatach
uzupetniajgcych podana jest w wyraziny,
przejrzysty i jednoznaczny sposob na
poczatku kaidego procesu rezerwacji,

a wyraZenie na nie zgody przez pasazera
opiera si¢ o zasade dobrowolnosci. KaZda
niejawna zgoda na tego typu dodatkowe
oplaty jest niewazna.

Wszystkie koszty, ktore nie sq skltadnikiem
taryfy lotniczej i ktorych pobieranie nie
wchodzi w zakres kompetencji
przewoznikow lotniczych prowadzgcych
dziatalnos¢ na terenie Wspolnoty, muszq
byé wyczerpujgco przedstawione przez
wSprzedawce biletow” w rozumieniu
rozgporzqdzenia 2111/2005 art. 2 lit. d).

Poprawka 47
Artykut 24 ustep 2

2. Przewoznicy lotniczy ustalajg taryfy
lotnicze na rownych zasadach bez wzgledu
na narodowos¢ lub miejsce zamieszkania
pasazera lub miejsce prowadzenia
dziatalnosci przez biuro podrdzy na terenie
Wspolnoty.

2. Przewoznicy lotniczy zapewniajq dostep
do taryf lotniczych na rdGwnych zasadach
bez wzgledu na narodowos¢ lub miejsce
zamieszkania pasazera lub miejsce
prowadzenia dziatalnosci przez biuro
podrozy na terenie Wspolnoty.

PrzewoZnicy lotniczy nie mogq narzucadé
pasazerom ani biurom podrozy zasad,
ktore w praktyce ograniczajq ich
swobodny i rowny dostep do taryf
lotniczych.

Uzasadnienie

Segmentacja taryf powinna by¢ mozliwa, ale nalezy zapewnic dostep do taryf lotniczych na

rownych zasadach.

Poprawka uwzglednia fakt, ze obecne sformutowanie nie wystarcza, by unikngc wszelkich
przypadkow dyskryminacji zwigzanych z miejscem zamieszkania pasazera.
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Poprawka 48
Artykut 24 ustep 2 a (nowy)

2a. PrzewoZnicy lotniczy, wypelniajgc
zobowiqzania ujete w ust. 1i 2, winni
przedstawiacé pobierane przez siebie taryfy
lotnicze i stawki oraz zwigzane z nimi
warunki, a takze wszystkie naleine podatki,
oplaty i oplaty dodatkowe, ktore pobierajg
na rzeczg 0sob trzecich, przy zastosowaniu
nastepujgcych kategorii:

- podatki i inne panstwowe oplaty

i nalenosci

- oplaty za korgystanie 7 kontroli ruchu
lotniczego

- oplaty, naleinosci, oplaty dodatkowe
i pozostale koszty dla przewoinikow
lotniczych

- oplaty, naleznosci, optaty dodatkowe
i pozostate koszty dla operatorow portow
lotniczych.

Uzasadnienie

Cena koncowa, ktorg ptaci konsument obejmuje w zaleznosci od okolicznosci takze sktadnik
kosztow, ktory nie podlega kontroli przewoznikow lotniczych i nie moze byc¢ przez niego
przedstawiony (optaty za posrednictwo w sprzedazy biletu lotniczego itd.). Dlatego obowigzek
informacyjny przewoznikow lotniczych moze si¢ odnosi¢ wylgcznie do kosztow przez nich
pobieranych.

Ponadto rozporzqdzenie powinno jasno okresli¢, wedtug jakich kategorii musi przebiegac
podziat sktadnikow kosztow.

Poprawka 49
Artykut 24 ustep 2 b (nowy)

2b. Wraz 7 ceng biletu nalezy dostarczyé
konsumentom petne wyszczegdlnienie

wszgystkich podatkow, oplat i kosztow
dodatkowych.
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Uzasadnienie

Pasazerow linii lotniczych nalezy traktowac w taki sam sposob, jak innych konsumentow,

w zwigzku z tym nalezy im zapewnic jasne i petne informacje na temat ostatecznej ceny do
zaptacenia. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na rezerwacje drogq elektroniczng, gdyz czesto
stanowi ona jedyny sposob rezerwacji biletow tanich linii lotniczych.

Poprawka 50
Artykut 24 a (nowy)

Artykut 24a
Przejrzystosé¢ cen

Jesli w ceng biletu wlgczone sq koszty
zwiqzane 7 zapewnieniem bezpieczenstwa
lotniska lub na poktadzie statku
Ppowietrznego, zaznacza si¢ je oddzielnie na
bilecie lub informuje o nich pasazerow

w inny sposob. Podatki oraz koszty
zwiqzane 7 bezpieczenstwem czy to
pobierane przez panstwo czlonkowskie, czy
przez przewoznikow lub inne jednostki sq
przejrzyste i mozna z nich korgystaé jedynie
w celu pokrycia kosztow zapewnienia
bezpieczenstwa lotniska lub statku
powietrznego.

Uzasadnienie

Koszty bezpieczenstwa ciggle wzrastajq i konsument ma prawo znac ich wysokos¢ oraz
sposob wykorzystywania.

Poprawka 51
Artykut 24 b (nowy)

Artykut 24b
Sankcje

Panstwa czlonkowskie zapewniajg
przestrzeganie przepisow niniejszego
rozdziatu i ustalajg sankcje na wypadek
naruszenia tych przepisow. Sankcje
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne
i zniechecajgce.
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Uzasadnienie

Whniosek Komisji nie przewiduje sankcji na wypadek niestosowania przepisow dotyczgcych
taryf.

Poprawka 52
Artykut 26 ustep 1
1. Panstwa cztonkowskie 1 Komisja 1. Panstwa cztonkowskie 1 Komisja
wspotpracuja przy stosowaniu niniejszego wspoOlpracuja przy stosowaniu
rozporzadzenia. i monitorowaniu niniejszego rozporzadzenia
Uzasadnienie

Konieczne jest state monitorowanie z wlgczeniem wszystkich zainteresowanych stron, w tym
przedstawicieli pracownikow sektora.

Poprawka 53
Zatacznik 11

ZALACZNIK IT skreslony

Definicja regionalnych portow lotniczych
dla celow art. 16

Regionalnymi portami lotniczymi sq
wszystkie porty lotnicze, ktore spelniajg
przynajmniej jeden z ponizszych
warunkow:

(a) liczba obstugiwanych w ciggu roku
pasazerow nie przekracza 900 000;

(b) roczny wolumenem ruchu towarowego
nie przekracza 50 000 ton;

(c) port lotniczy znajduje si¢ na wyspie
nalezgcej do panstwa czlonkowskiego;

Uzasadnienie

Kazda definicja ,,regionalnego portu lotniczego” dla celow obowigzku uzytecznosci
publicznej obejmie niektore lotniska znajdujgce sie w regionach majgcych uzasadnienie
ekonomiczne i wykluczy niektore lotniska w regionach, ktore potrzebujq wsparcia
gospodarczego lub spolecznego. Obowigzek uzytecznosci publicznej ma uzasadnienie jedynie
w przypadku lotnisk, ktore obstugujq regiony wykazujgce potrzeby gospodarcze i spoleczne.
W zwigzku z powyzszym proponuje si¢ usuniecie tej definicji.
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UZASADNIENIE
1. Wprowadzenie

Trzeci pakiet w zakresie wewnetrznego rynku lotniczego - obejmujacy rozporzadzenia Rady
nr 2407/92, 2408/92 1 2409/92 - stanowit ostatni etap liberalizacji transportu lotniczego.
Srodki byty wprowadzane od stycznia 1993 r., kiedy rozporzadzenia weszty w zycie, do
kwietnia 1997 r., kiedy ustugi kabotazowe zostaly we Wspdlnocie zliberalizowane.

Rozporzadzenie (EWG) nr 2407/92 ustanawia zasady majace zastosowanie do wszystkich
panstw cztonkowskich w zakresie wydawania i cofania koncesji przewoznikow lotniczych,
ustanawiajac tym samym pojecie wspdlnotowego przewoznika lotniczego traktowanego na
rownych zasadach w calej Wspdlnocie. Dokument okresla rowniez warunki, na ktoérych
wspolnotowy przewoznik lotniczy moze wzig¢ w leasing statek powietrzny zarejestrowany
poza terytorium Wspdlnoty.

Rozporzadzenie (EWG) nr 2408/92 ustanawia podstawowe zasady swobodnego dostepu
wspolnotowych przewoznikow lotniczych do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych oraz
okresla przepisy dotyczace mozliwych wyjatkéw od tej zasady, w szczegolnosci

w odniesieniu do obowigzku uzytecznosci publicznej 1 sytuacji tworzacych powazne
problemy w zakresie zatloczenia lub ochrony srodowiska naturalnego. To samo
rozporzadzenie obejmuje rowniez kryteria stuzgce zdefiniowaniu ,,systemu portow
lotniczych” oraz dotyczace rozdziatu ruchu lotniczego migdzy portami lotniczymi w ramach
jednego systemu.

Rozporzadzenie (EWG) nr 2409/92 liberalizuje taryfy lotnicze, wprowadzajac rGwnoczesnie
procedurg pozwalajacg panstwom cztonkowskim zaréwno na uniknigcie nadmiernie wysokich
taryf niekorzystnych dla uzytkownikow, jak i1 na zatrzymanie dalszych obnizek taryf na
rynku, ktore moglyby zaszkodzi¢ rownowadze finansowej wszystkich przewoznikow.

W konsekwencji wprowadzenia trzeciego pakietu odnotowano niespotykany wczesniej

w Europie rozw@j transportu lotniczego, wyeliminowano stare monopole, wprowadzono
wewnatrzwspolnotowy kabotaz, a wzrost konkurencji, w szczego6lno$ci w zakresie cen,
przyniost konsumentom same korzys$ci. Lotnictwo europejskie przeksztalcito si¢ z rynku
wysoce regulowanego, opartego na umowach dwustronnych, w wysoce konkurencyjny rynek
jednolity.

Po wielu latach wdrazania $rodkow przewidzianych w trzecim pakiecie, jasne stato si¢
jednak, ze niektore Srodki staty si¢ przestarzate, a inne sg stosowane w sposob
niezadowalajacy lub musza zosta¢ doprecyzowane, zmienione lub usunigte.

2. Tres¢ wniosku

Niniejszy wniosek ma na celu potaczenie i zmiang trzech obecnych, wyzej wymienionych

rozporzadzen. Przeksztatcenie trzeciego pakietu ma uprosci¢ legislacje, usunac¢ czesci, ktore
sg przestarzate, a rownoczesnie wprowadzi¢ w niektorych przypadkach ostrzejsze wymogi.
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Artykut 4 rozporzadzenia wprowadza nowe kwestie dotyczace organu, ktory powinien
wydawac¢ koncesje. Decydujacym czynnikiem nie jest juz gtéwne miejsce wykonywania
dzialalnosci przez przewoznika lotniczego, ale jego gtowna siedziba oraz miejsce, gdzie linie
lotnicze $wiadcza znaczng cze$¢ swoich usthug, a takze gdzie prowadzona jest kontrola
certyfikatu operatora lotniczego (AOC).

Artykut 5 rozporzadzenia wprowadza ostrzejsze warunki finansowe dotyczace przyznania
koncesji, natomiast artykut 8 zaostrza warunki dotyczace okresu waznos$ci koncesji.
Rozporzadzenie ustanawia rowniez obowigzek wlasciwego organu wydajacego koncesje do
kontroli zgodno$ci z wymogami w niektorych przypadkach.

Rozporzadzenie stanowi rowniez, ze wszelkie zmiany w AOC muszg znalez¢
odzwierciedlenie w koncesji (Artykut 6).

Artykut 9 wniosku zobowigzuje wtasciwy organ wydajacy koncesje do zawieszenia lub
cofnigcia koncesji, jezeli juz nie jest on przekonany co do mozliwos$ci spelnienia obecnych i
potencjalnych zobowigzan przez przewoznika lotniczego na okres 12 miesigcy.

Artykut 13 rozporzadzenia dotyczy leasingu. Rozporzadzenie wprowadza nowy wymog,
ktory ogranicza wszystkie rodzaje leasingu (mokrego i suchego) do 6 miesigcy. Przewoznicy
lotniczy moga uzyska¢ pozwolenie na leasing statku powietrznego zarejestrowanego w kraju
trzecim po raz drugi przez okres 6 miesigcy, ktory nie nastepuje bezposrednio po pierwszym.
W przypadku leasingu mokrego konieczne bedzie nawet porozumienie w sprawie
wzajemnosci.

Artykut 15 wniosku stanowi o kompetencji Komisji do oceny zgodnos$ci z wymogami
rozporzadzenia 1 do podjecia decyzji o zawieszeniu lub cofnigciu koncesji, jezeli zajdzie taka
potrzeba.

Artykut 15 rozporzadzenia dotyczy wewnatrzwspolnotowych ustug lotniczych i tranzytu nad
terytorium Wspdlnoty. Uchylone zostaly wszelkie ograniczenia w swobodnym §wiadczeniu
wewnatrzwspolnotowych ustug lotniczych wynikajace z dwustronnych umow pomigdzy
panstwami cztonkowskimi. Wspolnotowy przewoznik lotniczy upowazniony jest do
Swiadczenia kombinowanych ustug lotniczych i1 zawierania umow o wspolnej eksploatacji
potaczen (code-share) do, z 1 przez wszystkie porty lotnicze znajdujace si¢ na ich terytorium
z lub do jakiegokolwiek punktu (-6w) w panstwach trzecich.

Rozporzadzenie stwierdza natomiast, Zze prawa przewoznikow z panstw trzecich zwigzane

z wewnatrzwspdlnotowym ruchem lotniczym podlegaja porozumieniom zawartym przez
Wspolnote z danym panstwem trzecim, bez uszczerbku dla juz istniejacych umow
dwustronnych. Przewoznikom z krajow trzecich zezwala si¢ na tranzyt przez terytorium UE
tylko w przypadku, gdy zainteresowane panstwo trzecie jest strong umowy o tranzycie
miedzynarodowych ustug lotniczych lub zawarto umowe w tym zakresie ze Wspolnotg bez
uszczerbku dla juz istniejagcych uméw dwustronnych.

Artykut 16, 17 1 18 dotycza obowigzku uzytecznosci publicznej. Rozporzadzenie stanowi, ze

obowigzkiem uzytecznosci publicznej moze zostaé objeta trasa do regionalnego portu
lotniczego 1 podaje jasng definicj¢ regionalnego portu lotniczego. Okres obowigzywania
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koncesji zostat wydtuzony z trzech do czterech lat. Zasady dotyczace obowigzku
informowania i publikacji zostaly wyjasnione 1 uproszczone. Rozporzadzenie wprowadza
rowniez procedure nadzwyczajng w przypadku naglego zaprzestania obstugi przez
przewoznika lotniczego trasy objetej obowigzkiem uzytecznos$ci publicznej. Nowoscig jest
mozliwos¢ wystapienia przez Komisje do panstw cztonkowskich o przekazanie réznych
analiz, ktére uzasadnig potrzebe obowigzku uzytecznosci publiczne;j.

W zakresie rozdziatu ruchu lotniczego pomigdzy porty lotnicze artykut 19 wniosku zastepuje
obecng, dwuetapowa procedurg procedurg jednoetapowa. Do wprowadzenia zasad rozdziatu
ruchu lotniczego pomigdzy porty lotnicze wymagana jest zgoda Komisji. Pojecie ,,systemu
portéw lotniczych” nie wystepuje. Rozporzadzenie precyzuje definicje konurbacji.

Artykut 21-24 rozporzadzenia dotyczg przejrzystosci cenowej 1 dyskryminacji. Aby unikng¢
obecnej praktyki niektorych przewoznikoéw lotniczych, tj. publikowania taryf lotniczych bez
podatkow 1 opftat, rozporzadzenie stanowi, ze taryfy lotnicze muszg obejmowacé wszystkie
nalezne podatki i dodatkowe optaty. Ponadto opinia publiczna winna dysponowacé
wyczerpujacymi informacjami na temat taryf lotniczych i stawek oraz zwigzanych z nimi
warunkoéw. Wniosek wprowadza obowiazek przewoznika lotniczego do ustalenia taryf
lotniczych na rownych zasadach bez wzgledu na miejsce zamieszkania lub narodowo$¢
pasazera lub na miejsce prowadzenia dziatalnos$ci przez biuro podrdzy w obrebie Wspolnoty.

3. Komentarze sprawozdawcy

Sprawozdawca jest zdania, ze wniosek Komisji jest rozsadny i zgadza si¢ z koniecznoscia
1 celem przeksztatcenia. Niemniej uwaza on, ze wniosek powinien zosta¢ zmieniony
w niektorych istotnych kwestiach.

Leasing

Obecne praktyki stosowane przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie w zakresie leasingu
r6znig si¢ od siebie. Moze to prowadzi¢ do zakldcen na rynku i wzbudzi¢ obawy co do
kwestii spolecznych 1 bezpieczenstwa. Nie ulega zatem watpliwosci, ze nalezy wprowadzi¢
nowe wspolne wymagania. Niemniej zasady proponowane w art. 13 sg zbyt daleko posunigte
1 nie uwzgledniajg charakterystyki niektorych linii lotniczych, w szczegdlnosci sezonowosci
ustug. Nalezatoby znaleZz¢ sensowng rownowage pomi¢dzy obawami spotecznymi i tymi
dotyczacymi bezpieczenstwa z jednej strony, a sprawnym funkcjonowaniem linii lotniczych
z drugiej strony. Proponuje si¢ zatem zwigkszenie okresu obowiazywania leasingu do

7 miesiecy i usuni¢cie ograniczen dotyczacych jego czestotliwosci.

Przejrzysto$¢ cenowa

Sprawozdawca popiera starania Komisji, aby zlikwidowac¢ praktyke linii lotniczych
polegajaca na publikowaniu taryf lotniczych bez naleznych podatkow i dodatkowych optat.
Uwaza on jednak, Ze obowigzek linii lotniczych dotyczacy publikowania pelnych taryf
lotniczych powinien zosta¢ wyrazony wyrazniej. Proponuje si¢ rowniez rozszerzenie zakresu
tych postanowien, aby zapewni¢ bardziej skuteczne stosowanie przejrzystosci cenowe;j.

Kwestie spoteczne

Korzystanie z baz znajdujacych si¢ poza krajem pochodzenia pociagneto za sobg problemy
dotyczace okreslenia przepisow w zakresie zatrudnienia. Aby rozwigzac ten problem,
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proponuje si¢ wprowadzenie konkretnego postanowienia w tym wzgledzie.

Ochrona pasazerow

Whiosek Komisji nie proponuje zadnego skutecznego mechanizmu, aby zagwarantowac, ze
pasazerowie nie poniosg negatywnych konsekwencji z powodu bankructwa linii lotniczych,
takich jak brak odszkodowania za niewykonang ustuge transportowa lub za pozostawienie za
granicg. Sprawozdawca jest zdania, ze do rozporzadzenia nalezy wprowadzi¢ postanowienia
majace na celu zapewnienie ochrony pasazerow.

Obowiazek uzytecznosci publicznej i regionalny port lotniczy

Sprawozdawca uwaza, ze kazda definicja ,,regionalnego portu lotniczego” dla celéw
obowigzku uzytecznosci publicznej obejmie niektore lotniska znajdujace si¢ w regionach
majacych uzasadnienie ekonomiczne 1 wykluczy niektore lotniska w regionach, ktore
potrzebuja wsparcia gospodarczego lub spotecznego. Obowigzek uzytecznosci publicznej ma
uzasadnienie jedynie w przypadku lotnisk, ktére obstuguja regiony wykazujace potrzeby
gospodarcze i spoteczne, dlatego proponuje si¢ skre§lenie definicji regionalnego portu
lotniczego.

Poza wspomnianymi wyzej gtéwnymi punktami, niektore definicje, warunki nalezy wyjasnic,
aby unikna¢ nieporozumien i rozbieznosci w stosowaniu.

Wewnatrzwspolnotowe ustugi lotnicze W przeciwienstwie do powyzszych kwestii, gdzie
zaproponowano wiele zmian, sprawozdawca jest przekonany, ze nalezy poprze¢ proponowane
poszerzenie kompetencji Komisji w zakresie wewnatrzwspolnotowych ustug lotniczych.
Pierwsza 1 pigta wolnos$¢ lotnicza moga by¢ negocjowane skuteczniej przez Komisje niz
osobno przez panstwa cztonkowskie, co wykazuje rowniez porozumienie z Rosja dotyczace
tranzytowych przelotow nad Syberig. Sprawozdawca nie podziela obaw niektorych
zainteresowanych stron dotyczacych subsydiarnosci. Proponuje si¢ zatem przyjecie art. 15

w wersji zaproponowanej przez Komisje.
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