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ENTWURF EINER ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

zu die kiinftige Meerespolitik der EU: Eine europiische Vision fiir Ozeane und Meere
(2006/2299(INT))

Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Griinbuchs der Europdischen Kommission "Die kiinftige Meerespolitik
der EU: Eine europdische Vision fiir Ozeane und Meere" (KOM(2006)0275),

— gestiitzt auf Artikel 299 Absatz 2 des EG-Vertrags,
— gestiitzt auf Artikel 45 seiner Geschéftsordnung,

— 1in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr sowie der
Stellungnahmen des Ausschusses fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und
Lebensmittelsicherheit, des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie, des
Ausschusses fiir Fischerei und des Ausschusses fiir regionale Entwicklung
(A6-0235/2007),

A. in der Erwdgung, dass die Meere und Ozeane entscheidend zur geographischen Grof3e und
zum Wohlstand der EU beitragen, iiber ihre Regionen in dulerster Randlage, und der EU
eine 320.000 km lange Kiiste ,bieten‘, an der ein Drittel der Bevolkerung Europas wohnt,
einschlieflich 14 Millionen, die auf Inseln leben,

B. in der Erwigung, dass maritime Industrie und Dienstleistungen ohne Beriicksichtigung der
Rohstoffe 3-6% und die Kiistenregionen insgesamt 40% zum europdischen
Bruttoinlandsprodukt beitragen; in der Erwégung, dass 90% des Auflenhandels und 40% des
Binnenhandels der EU auf dem Seeweg erfolgen und die europdische Flotte einen Anteil
von 40% an der Weltflotte hat,

C. in der Erwidgung, dass die Anwendung der Lissabon-Strategie in der Meerespolitik nicht nur
Ziele im Zusammenhang mit der Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit betriftt, sondern
dass die Strategie auch auf anderen Gebieten, wie der Schaffung von mehr nachhaltigen und
hochwertigeren Arbeitspldtzen im Bereich der Seefahrt in der EU, ihren Niederschlag finden
muss,

D. in der Erwégung, dass die Ozeane und Meere in Europa wichtige Verkehrskorridore
umfassen, auf denen ein erheblicher Teil des Warenverkehrs erfolgt; in der Erwédgung, dass
die Ozeane und Meere noch betrichtliche Moglichkeiten bieten, was die weltweiten
Kapazititen betrifft; in der Erwédgung, dass die Ozeane und Meere deshalb nicht nur von
hohem 6kologischen, sondern auch von sozialem und wirtschaftlichem Wert sind,

E. in der Erwdgung, dass der Schiffsverkehr einen Anteil von etwa 4% am weltweiten CO2-
Ausstof} hat, was einer Menge von bis zu 1000 Millionen Tonnen entspricht, und dass
maritime Emissionen nicht Bestandteil des Kyoto-Protokolls sind. In der Erwidgung, dass
nach einer Studie der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) die maritimen
Klimagasemissionen bis 2020 um iiber 70% steigen werden; In der Erwédgung, dass
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zusitzlich zu CO2 auch grofle Mengen anderer Treibhausgase jéhrlich aus den
Kiihlsystemen an Bord entweichen,

F. in der Erwdgung, dass Leistungssteigerungen in vielen Bereichen der maritimen Tatigkeit
durch die innovativen Ideen gezogen auf die Schifffahrt ausgeldst werden; in der Erwigung,
dass der europdische Schiffbau gemeinsam mit seinem weiten Netz an Zulieferern und
Dienstleistern die weltweit treibende Kraft bei Innovationen im Bereich der Schiffstechnik
ist,

G. in der Erwédgung, dass der Seeverkehr weniger Treibhausgase pro Tonnenkilometer erzeugt
als jeder andere Verkehrstrager und dass die Effizienz des Sektors durch den technischen
Fortschritt stindig verbessert wird; in der Erwédgung, dass ein starker politischer Wille
besteht, die Schifffahrt zu fordern, um die beim Giiterverkehr entstehenden
Treibhausgasemissionen zu senken,

H. in der Erwdgung, dass nach Schitzungen des Umweltprogramms der Vereinten Nationen
etwa 80% der Meeresverschmutzung durch Landeintrag verursacht wird,

[. in der Erwdgung, dass der maritime Verkehr auch fiir die Einleitung erheblicher Mengen an
unterschiedlichsten Abwissern in die Meere verantwortlich ist, darunter Abwasser von
Tanksduberungen, Abwésser aus den bordeigenen Kiichen, Waschereien und sanitiren
Anlagen, Ballastwasser, nicht beabsichtigte Oleinleitung wihrend des Betriebs; in der
Erwagung, dass auch unterschiedlichste feste Abfélle beim Betrieb eines Schiffes anfallen,
und dass nur ein geringer Anteil davon in den Hafenauffanganlagen abgegeben wird,
wihrend die Mehrheit entweder auf hoher See verbrannt oder schlicht tiber Bord entsorgt
wird,

J. in der Erwdgung, dass groB3e Schiffe inzwischen gro3e Mengen an Bunkerdl zum Betrieb
mit sich fiihren, und dass dieses Ol im Falle eines Ungliicks oder Vorfalls erhebliche
okologische Schiaden anrichten kann und bereits erhebliche Schiden angerichtet hat, wobei
es nur wenige Moglichkeiten gibt, Rechtsmittel einzulegen,

K. in der Erwdgung, dass nach offiziellen Schiatzungen etwa 80% der Unfille auf See direkt auf
menschliches Versagen zuriickzufiihren sind,

L. in der Erwdgung, dass einige Mitgliedsstaaten wie Griechenland oder Deutschland bereits
Mindestquoten fiir européische Seeleute auf Schiffen ab einer bestimmten Grofe eingefiihrt
haben, um das Know how im Land zu halten,

M. in der Erwégung, dass derzeit die grole Mehrheit der groferen Schiffe am Ende ihres
Betriebs in Abwrackwerften in Entwicklungsldndern unter inakzeptablen sozialen und
okologischen Bedingungen zerlegt werden, und dass in den meisten Féllen der Verkauf
dieser Schiffe an auBereuropiische Aufkiufer zur Umgehung des Basler Ubereinkommens
iiber die Kontrolle der grenziiberschreitenden Verbringung geféhrlicher Abfille und ihrer
Entsorgung dient, nach der diese Schiffe als Sondermiill einem Exportverbot unterldgen,

N. in der Erwigung, dass die Meeresspiegel gestiegen sind und dass dies Kiistenregionen sowie
die dort ansdssigen Bevolkerungen und Industrien wie den Fremdenverkehr gefdhrdet,
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O. in der Erwidgung, dass die Vielfalt der Tatigkeiten auf See und an den Kiisten eine flexible
Raumplanung durch die Mitgliedstaaten und die zustdndigen Stellen erfordert,

P. in der Erwdgung, dass die EU einer der weltweiten Vorreiter bei der Einschrankung der
bezogen auf die durch andere Verkehrstrager entstandenen Schadstoffemissionen ist, und
dass dadurch die europdische Industrie zu den innovativsten und weltweit fiihrenden gehort,
und dass die nachhaltige Zukunft der europdischen Industrie langfristig nur durch
Innovation gesichert werden kann,

Q. in der Erwédgung, dass inzwischen mit der Européischen Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs (EMSA), der Europédischen Agentur fiir die operative Zusammenarbeit and den
AuBlengrenzen (FRONTEX), der Fischereiagentur und der Umweltagentur mehrere
Agenturen der EU mit unterschiedlichen, die Meere betreffenden Aufgaben existieren und
dass zwischen diesen offensichtlich keinerlei formalisierter Austausch besteht,

R. in der Erwigung, dass die Meeresautobahnen seit 2004 zu den 30 prioritdren Projekten der
TEN-Verkehr gehoren, dass Fortschritte jedoch kaum zu verzeichnen sind,

S. in der Erwédgung, dass die Ozeane und Meere Grundlage allen Lebens auf der Erde sind und
eine bedeutende Rolle im Wandel des Klimas spielen; in der Erwégung, dass es ein
wichtiges Ziel einer integrierten Meerespolitik sein sollte, thre Ressourcen zu schiitzen und
nachhaltig zu bewahren; in der Erwégung, dass ein Viertel der Meeresfischbestéinde
gefdhrdet ist, von diesem Viertel 17 Prozent iibernutzt und 7 Prozent stark zuriickgegangen
sind; in der Erwigung, dass sich nur 1 Prozent der Bestéinde langsam erholt; in der
Erwigung, dass 52 Prozent der Fischbestinde bereits derart tiberfischt werden, dass keine
Steigerung mehr moglich ist; in der Erwégung, dass Wissenschaftler warnen, dass der
kommerzielle Fischfang schon in der Jahrhundertmitte (2048) zusammen brechen konnte,

T. in der Erwédgung, dass Fischerei ein sehr stark regulierter Wirtschaftssektor ist und daher
MafBnahmen getroffen werden miissen, um sicherzustellen, dass sich diese Regulierung in
der Anwendung bewihrter Verfahren und in positiven Ergebnissen niederschligt; in der
Erwagung, dass es zur Umsetzung von Nachhaltigkeit notwendig ist, die zahlreichen
unterschiedlichen Faktoren, die den Zustand von Fischbestdnden beeinflussen, zu
beriicksichtigen, wie Klimawandel, Raubfische, Verschmutzung, Ausbeutung von und
Bohrung nach Ol und Gas, Meereswindkraftanlagen, Sand- und Kiesgewinnung,

U. in der Erwédgung, dass der gemeinschaftliche Fischereisektor in zwanzig Jahren sich auf
Grund externer Faktoren wie Klimawandel und Aktivititen des Menschen gedndert haben
wird; sowie in der Erwdgung, das es wichtig ist, wirksam die Ursachen des Klimawandels
zu bekdmpfen, da sich solche Verdnderungen beispielsweise bezogen auf den Kabeljau in
der Nordsee bereits belegen lassen,

V. in der Erwégung, dass die Meere und Ozeane einen wichtigen Stellenwert fiir die Erzeugung
von Energie aus alternativen Energiequellen und fiir eine erhdhte Sicherheit der
Energieversorgung haben,

W. in der Erwégung, dass die Besonderheiten der europdischen Regionen und Inseln in

Randlage, vor allem im Hinblick auf die illegale Einwanderung, Naturkatastrophen, Verkehr
sowie ihren Beitrag zur Artenvielfalt, anerkannt werden miissen,

RR\672524DE.doc 5/65 PE 388.327v02-00

DE



X. in der Erwégung, dass ein grofier Teil der EU-Auflengrenzen durch Meere verlduft und dass
ihre Uberwachung und ihr Schutz héhere Kosten fiir an den Kiisten gelegene EU-
Mitgliedstaaten mit sich bringen,

Y. in der Erwdgung, dass Mittelmeer und Schwarzes Meer sowohl von EU-Mitgliedstaaten als
auch von Drittlandern genutzt werden, und die letzteren liber weniger Mittel verfiigen,
Umweltvorschriften sowie Maflnahmen zur Sicherheit und Gefahrenabwehr umzusetzen,

1. begriiBt die Vorlage "Die kiinftige Meerespolitik der Europédischen Union: eine europdische
Vision fiir Ozeane und Meere" durch die Europdische Kommission und unterstiitzt den
"integrierten Ansatz" zur Meerespolitik, in dem in einem ersten Versuch maritime
Politikfelder wie Werften, Schifffahrt, Schiffsicherheit, Tourismus, Fischerei, Hafenpolitik,
Meeresumwelt, Forschung, Industrie, Raumplanung und andere beschrieben und ihre
wechselseitige Abhingigkeit benannt werden; sieht fiir die EU und ihre Mitgliedstaaten die
Chance, eine zukunftsorientierte Meerespolitik zu entwickeln, die in einer klugen
Kombination von Schutz der Meeresumwelt und einer innovativen, intelligenten Nutzung
der Meere besteht, wobei zu gewéhrleisten ist, dass die Nachhaltigkeit das Kernstiick der
Meerespolitik bleibt; ist der Auffassung, dass die EU die Chance hat, zum Vorreiter einer
innovativen und nachhaltigen Meerespolitik zu werden; stellt fest, dass dies den
gemeinschaftlichen Willen der Mitgliedstaaten voraussetzt; ist der Auffassung, dass das
Parlament kiinftig jede Ratsprasidentschaft an Fortschritten in der européischen
Meerespolitik messen wird;

2. begriifit eine Meerespolitik, in deren Rahmen die Integration von das Meer betreffenden
MaBnahmen, Aktionen und Entscheidungen gefordert wird und die eine bessere
Koordinierung, mehr Offenheit und eine verstirkte Zusammenarbeit zwischen allen
Beteiligten fordert, deren Téatigkeit sich auf die Ozeane und Meere Europas auswirken;

3. stellt fest, dass bei einer gemeinsamen Zusténdigkeit fiir die Meere betreffende Maflnahmen
und Aktionen der EU, der nationalen Regierungen sowie regionalen und lokalen Behorden
sich alle Verwaltungsebenen verstirkt um Koordinierung bemiihen und dabei sicherstellen
sollten, dass ihre das Meer betreffenden Mafinahmen in vollem Umfang die vielféltigen
zwischen ihnen bestehenden Wechselwirkungen berticksichtigen;

4. unterstiitzt den Grundsatz, der Verankerung der europdischen Meerespolitik in die Strategie
von Lissabon, damit Wirtschaftswachstum und Beschéftigung in nachhaltiger Weise und auf
der Grundlage wissenschaftlicher Erkenntnisse gefordert werden kdnnen; betont die
Bedeutung des Seeverkehrs mit Blick auf das gesamte Verkehrsautkommen und die
wirtschaftlichen Auswirkungen; fordert die Kommission auf, die geltenden
Rechtsvorschriften im Sinne der Initiative der Kommission ,,Bessere Rechtsetzung* und der
Strategie von Lissabon zu iiberpriifen; unterstreicht, dass die Kommission und die
Mitgliedstaaten der besseren Anwendung und Durchsetzung der geltenden
Rechtsvorschriften dabei Prioritét einrdumen sollten; betont, dass Europa von praktischen
Initiativen zuséatzlich profitiert, beispielsweise im Hinblick auf eine bessere Koordinierung
und Zusammenarbeit zwischen den Mitgliedstaaten zur Vermeidung von Doppelarbeit oder
Widerspriichen;

Der Klimawandel als grofite Herausforderung der Meerespolitik
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5. unterstreicht, dass in Anbetracht der aktuellen Diskussion zum Klimawandel und den ersten
Verdffentlichungen des vierten Bewertungsberichts des zwischenstaatlichen Gremiums fiir
Klimadnderung allen Beteiligten klar sein muss, dass die Zeit zum Handeln tiberreif ist, und
dass der Gemeinschaft noch 13 Jahre bleiben, um durch neue Technologien eine
Klimakatastrophe zu verhindern; stellt fest, dass dem Bericht zufolge konkrete Szenarien
den Anstieg des Meeresspiegels, was besonders den Kiistenstaaten schadet, Hitzewellen,
Uberschwemmungen, Stiirme, Waldbriinde und Diirren weltweit betreffen; unterstreicht,
dass ebenso potenzielle Probleme in Bezug auf Klimafliichtlinge und andere Probleme im
Zusammenhang mit der internationalen Sicherheit gibt, die sich aus moglichen Konflikten
liber gemeinsame Ressourcen ergeben;

6. betont, dass die EU im Kampf gegen den Klimawandel eine fithrende und wegweisende
Position einnehmen muss. Die Gemeinschaft sollte ihre Stirken in Forschung und
Innovation nutzen, eine Vorreiterrolle einnehmen und auf internationaler Ebene geschlossen
auftreten;

7. betont, dass die On- und Offshore-Windenergie ein sehr groles Entwicklungspotenzial
beinhaltet und einen erheblichen Beitrag zum Schutz des Klimas leisten kann und fordert
daher die Kommission auf, durch die Einrichtung einer Stabs- bzw. Koordinierungsstelle fiir
Windenergie und die Einfiihrung eines Windenergie-Aktionsplans titig zu werden;

8. hebt hervor, dass der Klimawandel Realitit ist, dass die europédische Meerespolitik einen
bedeutenden Anteil zur Bekdmpfung des Klimawandels leisten muss und dass dazu
mindestens drei Politiken gehoren: erstens die drastische Reduzierung von
Schiffsemissionen wie CO,, SO, und Stickoxide, zweitens die sorgfiltige Priifung der
Moglichkeit des Emissionshandels auch in der Schifffahrt (Streichung) und drittens der
Einsatz und die Forderung regenerativer Energien wie Wind und Sonne auf Schiffen;

9. 1ist besorgt hinsichtlich der Berichte, wonach die Kohlendioxidemissionen in Gewésser
hoher sind als bisher angenommen und 5% der weltweiten Emissionen ausmachen und
damit gerechnet wird, dass sie in den nichsten 15 bis 20 Jahre um 75% ansteigen werden,
wenn keine Maflnahmen gegen diesen Trend eingeleitet werden; unterstreicht, dass
Treibhausgasemissionen von Fischereifahrzeugen beachtlich hoch sind; nimmt den in dieser
Frage trotz des im Koyoto-Protokol vor zehn Jahren erteilten Mandats fehlenden Fortschritt
innerhalb der IMO zur Kenntnis; fordert die Kommission auf, Rechtsvorschriften zu
unterbreiten, um wirksam Treibhausgasemissionen auf Seegebieten zu verringern und
fordert die EU ferner auf, entschiedene Mallnahmen einzuleiten, um die Meere in
internationale Klimaiibereinkommen einzubeziehen;

10. anerkennt, dass zur Gewéhrleistung der Kohirenz des gemeinschaftlichen Ansatzes sich die
MaBnahmen gegenseitig umfassend ergdnzen miissen, damit die Meeresstrategie die
“Umweltsdule” der kiinftigen Meerespolitik wird; stimmt zu, dass die Lagerung von
Kohlendioxid in geologischen Bereichen unter dem Meeresboden Teil eines Komplexes von
MaBnahmen zur Verringerung von Treibhausgasemissionen in die Atmosphire sein kann,
und fordert die Schaffung eines eindeutigen legislativen und regulatorischen Rahmens fiir
die Anwendung dieser Technologie;

11. unterstreicht, dass es fiir die Entwicklung der Insel- und Kiistengebiete von hochster
Wichtigkeit ist, dass die Menge der Phosphor- und Nitratableitungen in die Ostsee
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eingeschrankt wird, da der Zustand des Meeres grundlegende Bedeutung fiir den
Fremdenverkehr und die damit verbundenen Gewerbetétigkeiten hat; weist darauf hin, dass
ein leicht verstidndliches und eindeutiges Regelwerk und Handbuch, das eindeutig die
Anreize und Konsequenzen aufzeigt, erforderlich ist;

12. fordert, alarmiert von den sich selbst aus den positivsten Klimaschutzszenarien ergebenden
Auswirkungen des Klimawandels auf das maritime Okosystem, der zunehmenden
Verletzbarkeit der Meeresumwelt durch andere Stressfaktoren ausreichend Beachtung zu
schenken; besteht darauf, dass durch maritime Tatigkeiten entstehenden
Treibhausgasemissionen durch wirksame Maflnahmen wie die Einbeziehung des
Schiffsverkehrs in den Emissionshandel und die verstirkte Nutzung erneuerbarer Energien
beim Schiffsantrieb begegnet werden muss;

13. fordert, dass bei der Planung jeglicher Entwicklung an der Langenkiiste der Gemeinschatft,
insbesondere fiir stddtische Entwicklung, Industrieflichen, Hafen und Marinas,
Erholungsgebiete usw. explizit die Folgen des Klimawandels und das damit verbundene
Ansteigen der Meereswasserspiegel sowie die zunehmende Zahl und Stirke von Stiirmen
und hohere Wellen beriicksichtigt werden miissen; fordert, dass keine neuen Nuklearanlagen
in Kiistengebieten gebaut werden;

14. hilt es fiir duBerst wichtig, dass Frithwarnsysteme an den Kiisten des Atlantik entwickelt
werden, an denen Tsunamigefahr besteht;

15. ist deshalb der Auffassung, dass es wichtig ist, einen Zeitplan zur Ausarbeitung von
MafBnahmeplénen fiir die Meeresstrategie wichtigen Programmen auf Gemeinschaftsebene,
unter anderem dem Strukturfonds, anzupassen, um einen gréofftmoglichen Gewinn durch
Abstimmung mit den bestehenden Programmen zu erreichen; stellt fest, dass die
Ausarbeitung des MaBnahmeplans somit spétestens 2012 abgeschlossen sein muss, um eine
Koordinierung mit der Ausarbeitung des Strukturprogramms ab 2014 zu ermoglichen; ist
ferner der Auffassung, dass eine Koordinierung mit dem EU-Agrarfonds fiir die Regionen
von besonderer Bedeutung ist, in denen die Landwirtschaft fiir einen erheblichen Teil der
Einleitungen in die Meere verantwortlich ist;

Die bessere europdiische Schifffahrt mit dem besseren europdischen Schiff

16. betont, dass der maritime Transport ein unverzichtbarer Bestandteil des weltweiten
Wirtschaftssystems ist, und dass der Warentransport per Schiff derzeit eine der am
wenigsten umweltfeindliche Transportmethoden ist; ist der Auffassung, dass die Schifffahrt
nichtsdestotrotz erhebliche Belastungen fiir die Umwelt mit sich bringt und dass deshalb ein
nachhaltiger Ausgleich zwischen Umweltschutz und wirtschaftlicher Nutzung der
europdischen Ozeane unabdingbar ist, wobei der Gewihrleistung der Nachhaltigkeit
unbedingt Vorrang eingerdumt werden muss; fordert die Kommission auf, auf die Wahrung
dieses Gleichgewichts zu achten, wenn sie (kiinftig) Vorschliage zur Meeres- und
Hafenpolitik ausarbeitet;

17. weist mit Nachdruck darauf hin, dass die Forderung des Seeverkehrs als nachhaltiger
Verkehrstriager die Entwicklung und den Ausbau der Hiafen und Hafengebiete erfordert;

PE 388.327v02-00 8/65 RR\672524DE.doc

DE



18.

19.

20.

21.

22.

stellt fest, dass die Habitat!- und Vogelrichtlinie? die diesbeziiglichen moglichen negativen
Auswirkungen nur auf lokaler Ebene abwégt, ohne ihre positiven Auswirkungen auf die
Umwelt in Erwdgung zu ziehen; fordert daher eine korrekte und ausfiihrliche Abwégung
aller Vorteile der Entwicklung der Hafenprojekte auf die Umwelt gegeniiber moglichen
Verlusten und einem Ausgleich eines derartigen Verlustes auf lokaler Ebene, und zwar auf
der Grundlage von Artikel 6 der Habitatrichtlinie; fordert die Kommission auf, Leitlinien
auszuarbeiten, die speziell darauf ausgerichtet sind, die Vorteile des Seeverkehrs und der
Entwicklung der Hafen fiir die Umwelt auf EU-Ebene zu einem fritheren Zeitpunkt in das
Beschlussfassungsverfahren geméall Artikel 6 zu integrieren, als dies in der
Ausnahmeregelung gemif Artikel 6 Absatz 4 vorgesehen ist; fordert die Kommission
ebenfall auf, bei ihrer Uberpriifung der Habitat- und Vogelrichtlinie nicht nur die
okologischen, sondern auch die 6konomischen Auswirkungen dieser Richtlinie auf die
Umwelt zu beriicksichtigen;

ist der Auffassung, dass die europédische Meerespolitik darauf ausgerichtet sein sollte, die
Position der maritimen Industrien in Europa sowie spezialisierte Aktivitdten zu schiitzen und
zu stirken und Maflnahmen zu vermeiden, die ein Umflaggen auf Drittstaatenflaggen
fordern, was die Sicherheit und den Schutz der Meere gefdhrdet und die européische
Wirtschaft schwiécht; unterstreicht, dass der Schutz der Meeresumwelt besser durch
internationale Regelungen erreicht werden kann, denen alle Schiffe unabhingig von der
Flagge und dem angelaufenen Hafen unterliegen;

ist der Auffassung, dass eine innovative und wettbewerbsfahige europdische maritime
verarbeitende Industrie entscheidend fiir nachhaltiges Wachstum im Einklang mit der
Strategie von Lissabon ist; betont, dass die positiven Entwicklung in den europdischen
Werften in den letzten Jahren in Anbetracht der wachsenden Produktionskapazitéten in
anderen Landern nicht zu Selbstzufriedenheit fithren darf; fordert deshalb weitere
Anstrengungen zur Stirkung der Wettbewerbsfahigkeit und zur Gewéhrleistung gleicher
Wettbewerbsbedingungen;

fordert die Kommission auf, die europdische Werftindustrie, die andauerndem unlauteren
Wettbewerb seitens der asiatischen Schiffbauer ausgesetzt ist, durch Intervention auf WTO-
Ebene zu unterstiitzen;

begriifit das Arbeitsdokument der Kommission ,,Fortschrittsbericht zu LeaderSHIP 2015
(KOM(2007)0220) und betont insbesondere den Erfolg des neuen umfassenden Ansatzes in
der Industriepolitik, der durch LeaderSHIP 2015 als eine der ersten sektoralen Initiativen
eingefiihrt wurde;

betont, dass eine bessere (grenziiberschreitende) Koordinierung und Zusammenarbeit
zwischen Seehéfen und eine ausgewogenere europaweite Verteilung der Verantwortung
zwischen Héfen erheblich dazu beitragen kann, nicht nachhaltigen Landverkehr zu
vermeiden;

I Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 vom 22.7.1992, S. 7).

2 Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 {iber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (ABI. L
103 vom 25.4.1979, S. 1).
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23.

24.

25.

26.

sieht eine Vorreiterrolle der EU mit strengeren Grenzwerten nicht als Hemmnis, sondern als
Chance fiir die europdische Industrie; fordert in diesem Zusammenhang Mitgliedsstaaten
und Gemeinschaft auf, Forschung und Entwicklung effizienterer und sauberer Schiffs- und
Hafentechnik verstirkt zu fordern;

wiederholt, ausgehend von der Erkenntnis, dass von Schiffen herrithrende Luft
verschmutzende Emissionen in absehbarer Zukunft umfangreicher sein werden als die durch
Quellen auf dem Land verursachte Emissionen, seine im Rahmen der Thematische Strategie
zur Luftreinhaltung an die Kommission und die Mitgliedstaaten gerichtete Forderung,
dringende Mallnahmen einzuleiten, um die im Schifffahrtssektor entstehenden Emissionen
zu verringern, sowie seine Forderung an die Kommission, Vorschldge zu folgenden Punkten
Zu unterbreiten:

Festlegung von NOx-Emissionsnormen fiir Schiffe, die EU-Héafen anlaufen;

—  Festlegung des Mittelmeers und des norddstlichen Atlantiks als
Uberwachungsgebiete fiir Schwefelemissionen (SECA) gemi dem MARPOL-
Ubereinkommen;

—  Senkung des maximal zuldssigen Schwefelgehalts in Schiffkraftstoffen von 1,5% auf
0,5% fiir in SECAs fahrende Fahrgastschifte;

—  Einfithrung fiskalischer Malnahmen wie Steuern oder Gebiihren fiir SO2 und NOx-
Emissionen durch Schiffe;

—  Forderung der Einfithrung differenzierter Hafen- und Fahrwassergebiihren, die
Schiffe mit niedrigen SO2- und NOx-Emissionen begiinstigen;

—  Forderung der Nutzung von Landstrom durch im Hafen liegende Schiffe;
—  fiir eine EU-Richtlinie zur Qualitit von Schiffkraftstoffen;

sieht ein grof3es Potenzial fiir die Senkung des Verbrauchs von fossilen Kraftstoffen und
Kohlendioxidemissionen im maritimen Transportsektor, , insbesondere durch steuerliche
Anreize zur Verwendung dieser Art von Kraftstoff und durch groflere Anreize fiir die
Forschung und Entwicklung sowie unter anderem durch die Forderung der Verwendung von
Biokraftstoffen und die verstirkte Nutzung von Windenergie beim Schiffsantrieb;
unterstreicht jedoch die Notwendigkeit einer obligatorischen dkologischen und sozialen
Zertifizierung von Biokraftstoffen; unterstreicht, dass deren Klimaeftizienz und
Kohlendioxidbilanz im gesamten Lebenszyklus unbestritten ist;

ist der Auffassung, dass sich die Bemithungen zur Verhiitung und Bekdmpfung von
Verschmutzungen durch Schiffe nicht auf Olverschmutzungen beschrinken, sondern alle
Arten von Verschmutzungen umfassen sollten, insbesondere jene, die durch gefdhrliche und
giftige Stoffe verursacht werden; ist der Auffassung, dass der Beitrag des EMSA wichtig ist
und dass dessen Aufgabenbereich schrittweise ausgeweitet werden sollte, dass es sich dabei
aber immer um eine Ergdnzung zu den Zustindigkeiten der Mitgliedstaaten im Bereich der
Verhiitung und Bekdmpfung von Verschmutzung handeln sollte; hilt es deshalb fiir nétig,
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eine angemessene finanzielle Sicherheit fiir die Finanzierung der Aufgaben der EMSA zu
gewihrleisten;

27. begriiBit das operationelle System fiir die Satelliteniiberwachung und Feststellung von
Verschmutzungen durch Schiffe, CleanSeaNet, das die Kiistenstaaten dabei unterstiitzen
wird, Verschmutzer in ihrem Hoheitsgebiet zu ermitteln und festzustellen; fordert die
Mitgliedstaaten auf, die Richtlinie 2005/35/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 7. September 2005 iiber die Meeresverschmutzung durch Schiffe und die Einfiihrung
von Sanktionen fiir VerstoBe! rasch umzusetzen;

28. anerkennt die Aktivitdten der Kommission zur Schiffs- und Seesicherheit nach den
Schiffskatastrophen ,,Erika“ und ,,Prestige®, die sich vor allem in den Maflnahmenpaketen
zur Seeverkehrssicherheit niedergeschlagen haben;

29. fordert den Rat ,,Verkehr* nachdriicklich auf, das ,,Dritte Mainahmenpaket zur
Seeverkehrssicherheit* zligig zu beraten und gemeinsam mit dem Européischen Parlament
zu entscheiden, um eine Glaubwiirdigkeitsliicke gar nicht erst entstehen zu lassen;

30. fordert die Kommission eindringlich auf, alle Maflnahmen im Zusammenhang mit der zivil-
und strafrechtlichen Haftung bei Unfillen oder Vorfillen zu verstirken, in Ubereinstimmung
mit den Grundsitzen der Subsidiaritit und der Aufteilung der Zustdndigkeiten sowie im
Einklang mit dem internationalen Rechtsrahmen;

31. erinnert an die Beschliisse des Europédischen Parlaments iiber die Verbesserung der
Sicherheit auf See (Mare-Ausschuss) und fordert die Kommission auf, bei den néchsten
Schritten den "menschlichen Faktor" stirker zu beriicksichtigen;

32. verweist mit Besorgnis darauf, dass die Ostsee im Moment eines der weltweit am stérksten
verschmutzten Meere ist, und erinnert die Kommission an seine frithere Empfehlung, einen
Vorschlag fiir eine gemeinschaftliche Ostseestrategie auszuarbeiten, in der Mallnahmen zur
Verbesserung der Umweltsituation der Ostsee insbesondere zur Verringerung der
Eutrophierung der Ostsee sowie zur Verhinderung der Zufiihrung von Ol und anderen
giftigen sowie schidlichen Stoffen in das Meer unterbreitet werden; erinnert daran, dass
bereits bestehende Zusammenarbeitsinstrumente, wie die INTERREG Programme
umfassend genutzt werden miissen, um gemeinsame iiberregionale Projekte zur
Verbesserung der Umweltsituation der Ostsee zu verwirklichen;

33. fordert fiir 6kologisch sensible und navigatorisch schwierige Seegebiete in der Ostsee,
insbesondere fiir die Kadetrinne, Skagerrak/Kattegatt, Gro3er Belt und Sund, die
Einrichtung von Sonderzonen, welche von Seeschiffen, vor allem von Oltankern, nicht mehr
ohne Seelotsen durchfahren werden diirfen, und fordert die Kommission und die
Mitgliedstaaten auf, die Ausarbeitung der dafiir notwendigen Schritte in den zustdndigen
internationalen Gremien, insbesondere der IMO, einzuleiten;

34. erinnert die Kommission an seine Forderung, dem Rat und dem Parlament so bald wie
moglich einen Vorschlag vorzulegen, um zu gewdhrleisten, dass Bunkerdl fiir Kraftstoff in
neuen Schiffen ebenfalls in sicheren Doppelhiillen-Tanks gelagert wird, da Fracht- oder
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Containerschiffe oft Schwerdl als Kraftstoff enthalten, deren Menge die Frachten von
kleineren Oltankern oft erheblich iiberschreiten kann; ist der Auffassung, dass die
Kommission, bevor sie einen derartigen Vorschlag vorlegt, priifen muss, ob die geltenden
IMO-Bestimmungen, die in der Resolution MEPC 141(54) festgelegt wurden, ausreichend
sind, damit die sichere Beforderung von Bunkerdl, der als Kraftstoff genutzt wird,
gewdhrleistet ist;

35. fordert die Kommission mit Nachdruck auf, noch starker auf die Anwendung der
Vorschriften liber den zwingend vorgeschriebenen Einsatz von Doppelhiillen zu achten;

36. fordert hochste Sicherheitsstandards fiir alle Schiffe, die europdische Héfen anlaufen, spricht
sich in diesem Zusammenhang fiir eine Vorreiterrolle Europas aus; ist sich der Tatsache
bewusst, dass diese Anforderungen nicht auf alle Schiffe in der 200-Meilen-Zone
ausgeweitet werden kann;

37. ist besorgt dariiber, dass immer weniger gut ausgebildete junge Europderlnnen als Offiziere
und Mannschaften auf europdischen Schiffen arbeiten, und dass dadurch ein massiver brain
drain zu beflirchten ist; ist der Ansicht, dass bessere Arbeitsbedingungen, in Einklang mit
den Bestimmungen der Internationalen Arbeitsorganisation (ILO) und der IMO dazu
beitragen konnen, mehr Européer fiir eine Karriere auf See zu gewinnen;

38. fordert die Mitgliedstaaten und die Akteure des Seeverkehrssektors auf, die Moglichkeiten
der beruflichen Entwicklung und der lebensbegleitenden Bildung im Sektor zu priifen, um
die Umsetzung der erworbenen Kompetenzen und Fahigkeiten in der Praxis zu
gewdhrleisten und Chancen einer beruflichen Neuorientierung von maritimen Téatigkeiten zu
Aktivitdten an Land zu schaffen, die die Bewahrung von Know-how ermdglichen und die
beruflichen Entwicklungschancen attraktiver machen;

39. ist der Auffassung, dass die Sozialpartner die Ausnahme von Seeleuten von den Richtlinien
zu sozialen Fragen noch einmal priifen sollten, wie im oben genannten Griinbuch angeregt;

40. ruft Mitgliedsstaaten und Schiffseigner auf, zur Ausbildung guter Seeleute und Offiziere
eine Partnerschaft einzugehen, wie dies bereits in Danemark erfolgreich praktiziert wird,
und tiber ihre Bildungs- und Ausbildungspolitik das Wissen iiber und die Begeisterung fiir
das maritime Erbe zu erhdhen und verstiarkt Anreize fiir die Auslibung von Tétigkeiten und
Berufe im Zusammenhang mit dem Meer zu bieten; fordert die Kommission auf, die
erforderlichen Voraussetzungen zu schaffen, diese Partnerschaften finanziell und beratend
zu unterstiitzen;

41. fordert — in Abstimmung mit der IMO-Klassifizierung der ,,weilen Liste* — die Einfithrung
eines europdischen Gitesiegels fiir Schiffe, die den neuesten Sicherheits- und
Sozialstandards entsprechen, welches diesen Schiffen eine bevorzugte Behandlung im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle garantiert;

42. stellt fest, dass es im Fischereisektor an gut ausgebildeten Fachleuten mangelt; empfiehlt die
Ausarbeitung besonderer Schulungskurse fiir Schiffsfiihrer von Fischereifahrzeugen, um ein
Grundverstindnis iiber die ihren Industriezweig beriihrende Wissenschaft und Verstindnis
fiir die Bedeutung einer dkologischen Verantwortung und der Nachhaltigkeit als
Unterstiitzung fiir die zunehmende Entwicklung eines auf Okosysteme basierenden Ansatzes
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zur erfolgreichen Verwaltung der Fischerei zu vermitteln;

43. fordert die Kommission auf, Pline zur Umschulung fiir Fischer zu schaffen, in denen sie
dazu angeregt werden, sich neuen Tatigkeiten zuzuwenden, die eine Nutzung des mit der
Arbeit auf See zusammenhdngenden Wissens fordern; weist auf die vor der Kiiste betriebene
Aquakultur und den Okotourismus als mdgliche Zielbereiche hin;

44. unterstreicht, dass es wichtig ist, das Bild iiber den Fischereisektor, der im Moment wenig
Anerkennung genieft, zu verbessern; ist der Auffassung, dass bessere Gesundheits- und
Sicherheitsbedingungen auf den Schiffen und Booten sowie bessere Bezahlung und
Bedingungen fiir die Mannschaft nur in einem nachhaltigen und gewinnbringenden
Industriezweig erreicht werden kdnnen und dass mehr Mittel fiir Forschung und Bildung zur
Verbesserung von Kenntnissen und Fiahigkeiten zugewiesen werden miissen;

45. stellt fest, dass die Schaffung der Voraussetzungen fiir Hygiene, Sicherheit und
Arbeitserleichterung fiir die Arbeitnehmer des Fischereisektors — seien es die Fischer selbst
oder die Arbeitnehmer der vor- bzw. nachgelagerten Titigkeiten — ein wesentliches Ziel
einer Politik fiir die Meere und Ozeane ist;

46. ist der Auffassung, dass das Konzept einer sozialen Verantwortung der Unternehmen
gegeniiber Rechtsvorschriften im Kontext der Erhaltung der Meeresumwelt von
beschrianktem Wert ist, und das somit eine angemessene rechtliche Grundlage weiterhin das
Gemeinschaftsprogramm flir Umwelterhaltung untermauern muss, was durch freiwillige
MaBnahmen von Unternechmen, die ihr verantwortliches Verhalten demonstrieren wollen,
gestirkt werden miissen;

47. verurteilt die Bedingungen, unter denen derzeit Schiffe in den Entwicklungsldndern zerlegt
werden, und fordert die Kommission auf, Vorschldge zu erarbeiten, mit denen die
Arbeitsbedingungen in den Abwrackwerften verbessert werden konnen und alle vom
Gerichtshof erdffneten Mdoglichkeiten im Bereich des Strafrechts zu priifen. Dabei sollte,
wie in anderen Sparten auch, im maritimen Bereich das ,,polluter pays*-Prinzip Anwendung
finden. Fordert die Kommission in diesem Zusammenhang auf, einen Vorschlag fiir einen
»green passport zu entwickeln, der mit den Schiffspapieren zu fiihren ist und in dem
samtliche in einem Schiff enthaltene toxische Substanzen verzeichnet sind und ist der
Auffassung, dass die Gemeinschaft sich mit der Frage der Wiederverwertung von Schiffen
befassen sollte, indem ein obligatorisches internationales Ubereinkommen — das fiir 2008
oder 2009 vorgesehen ist — geschlossen wird und bis dahin die IMO-Leitlinien angewandt
werden;

48. ist der Auffassung, dass es Schiffswerften und der Schiffausriistungsindustrie in der
Gemeinschaft gelungen ist, wettbewerbsfahig zu bleiben, indem sie in innovative Produkte
und Verfahren investiert und wissensbasierte Marktnischen geschaffen haben; ist davon
iiberzeugt, dass eine europdische Meeresstrategie die Bedingungen zur Erhaltung der
fiihrenden Position der Gemeinschaft auf diesen Markten schaffen sollte, indem sie unter
anderem die Entwicklung von Mechanismen fiir den Transfer von Seeverkehrstechnologie
fordert; ist der Auffassung, dass sdmtliche wettbewerbswidrigen Praktiken auf den
Weltmérkten aufmerksam beobachtet werden sollten und gegebenenfalls reagiert werden
sollte;
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49. fordert die Mitgliedstaaten auf, die gemeinschaftlichen Leitlinien fiir staatliche Beihilfen
umfassend zu nutzen, sowohl im Hinblick auf die Arbeitskosten als auch in Bezug auf die
Besteuerung, vor allem die Tonnagesteuerregelung; ist der Auffassung, dass LeaderSHIP
2015 einen positiven Einfluss hatte und dass es weiterhin moglich sein muss, den maritimen
Sektor mit staatlichen Beihilfen zur Forderung von Innovationen zu unterstiitzen;

50. fordert die Beschriinkung der Umladung von Ol und anderer giftiger Giiter auf sorgfiltig
ausgewdhlte Zonen, die iberwacht werden, damit im Fall einer Einleitung von Schadstoffen
in das Meer festgestellt werden kann, wer haftbar ist; weist darauf hin, dass die Schifffahrt
zur Meeresverschmutzung und potenziell zur Stérung von Okosystemen beitrigt, indem
fremde Arten liber abgelassenes Ballastwasser in die Meere und Ozeane gelangen und
Chemikalien in Antifouling-Anstrichen verwendet werden, die sich auf die Hormone der
Fische auswirken; weist ferner darauf hin, dass Verunreinigungen durch Ol eine der
Hauptgefahren fiir die Meere sind,

51. setzt sich ein fiir Ausbildung und Information durch Erhebung, Analyse und Verbreitung
bewédhrter Verfahren, Techniken, Vorrichtungen zur Kontrolle der Tankentleerung und
Innovationen im Bereich des Eingreifens bei Verschmutzung durch Ol und schiidliche und
gefahrliche Stoffe sowie die Entwicklung von technischen Losungen fiir die Riickverfolgung
unfallbedingter oder vorsétzlicher Einleitungen durch Satelliteniiberwachung und
Kontrollen;

Die bessere europiiische Kiistenpolitik einschlieflich des besseren europiiischen Hafens

52. hilt eine Beteiligung regionaler und lokaler Akteure fiir das Gelingen einer européischen
maritimen Politik fiir unverzichtbar; begriilt deshalb die immer engere Zusammenarbeit und
Vernetzung der europdischen Kiistenregionen untereinander;

53. hélt besondere Anstrengungen der EU-Kommission, der Mitgliedstaaten und Regionen zur
Erhohung eines maritimen Bewusstseins fiir notwendig; ist der Auffassung, dass dazu
Anerkennungen zum Beispiel fiir vorbildliche Tourismusprojekte, umweltvertragliche
Schifffahrt oder besondere Beitrdge maritimer Ausbildung gehdren; schldgt in diesem Sinne
die Schaffung eines EU-Labels und von Preisen vor, die beispielhaften Meeresregionen
verliehen werden, um so vorbildliche Verfahren zu férdern; betont die Bedeutung seiner
Initiative zur Einfiihrung eines Europdischen Tages der Seefahrt, die auch von der
Kommission unterstiitzt werden sollte; betont dass, an Hochschulen mit Unterstiitzung der
Kommission Pilotstudiengédnge ,,Meerespddagogik* eingerichtet werden sollten;

54. ermutigt Regionen und Mitgliedstaaten die kohidsionspolitischen Instrumente zu nutzen, um
eine weitere Integration in Meeres- und Kiistenpolitik zu erreichen, Unternehmergeist zu
fordern und KMU zu griinden, um so zur Uberwindung des Problems der
Saisonabhéngigkeit der Beschéiftigung beizutragen; fordert insbesondere die Schaffung eines
Netzwerks von Regionen mit maritimen Spitzenzentren im Rahmen des Ziels der
europdischen territorialen Zusammenarbeit;

55. unterstreicht die grundlegende Bedeutung/Rolle, die den Héfen als Engpisse fiir den Ablauf
des internationalen Handels, als Wirtschaftstriebkriafte und Jobmaschinen fiir die
Kiistenregionen und als Umschlagplétze fiir die Fischerei spielen, sowie als wesentliche
Stellen fiir Sicherheitskontrollen;
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56. fordert angesichts der Schadstoffbelastung der Luft in vielen Hafenstddten und Regionen die
Mitgliedsstaaten und die Kommission auf, die Anreize fiir die Energieversorgung von Land
fiir im Hafen liegende Schiffe deutlich zu verbessern, wenn dies kosteneffizient ist und zur
Verbesserung der Umweltsituation fiihrt; fordert deshalb eine Uberarbeitung der Richtlinie
2003/96/EC des Rates vom 27. Oktober 2003 zur Restrukturierung der gemeinschaftlichen
Rahmenvorschriften zur Besteuerung von Energieerzeugnissen und elektrischem Strom!
dahingehend, diejenigen Mitgliedsstaaten, die von der Moglichkeit zur Steuerbefreiung fiir
Bunkerdl nach Artikel 14 dieser Richtlinie Gebrauch machen, zu verpflichten, im gleichen
Maf auch den Strom von Land von der Steuer zu befreien;

57. fordert eine Uberarbeitung der Richtlinie 2000/59/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 27. November 2000 iiber Hafenauffangeinrichtungen fiir Schiffsabfille und
Lagerungen” dahingehend, dass alle den Hafen eines Mitgliedstaats anlaufenden Schiffe ihre
festen und fliissigen Abfille zu 100% entsorgen;

58. sieht zukiinftige Engpésse beim Warentransport weniger in den Aufnahmekapazititen der
Hiéfen als vielmehr in der Anbindung der Héfen an die europédischen Landverkehrsnetze;
hilt eine bestmogliche Hinterlandanbindung der europdischen Héfen fiir essentiell fiir die
Ausschopfung der Moglichkeiten des maritimen Transports und fordert deshalb, wo nétig,
deren Ausbau unter der bevorzugten Beriicksichtigung der umweltfreundlicheren
Verkehrstrager Schiene und Binnenwasserstraf3e;

59. ist davon iiberzeugt, dass auf Grund der groBen Bedeutung des Verkehrs auf Wasserwegen
sowohl innerhalb des Binnenmarktes als auch mit den Handelspartnern der Gemeinschaft
die neue gemeinschaftliche Meeresstrategie eine Hafenstrategie enthalten muss, die es den
Héfen ermoglicht, ihre Entwicklung bei Einhaltung der einschlidgigen Rechtsvorschriften
nach der der Mérkte und der Nachfrage auszurichten, damit ein giinstiges Klima fiir
Investitionen zur Schaffung ausreichender Hafenkapazititen, die den zunehmenden
Warenverkehrsstromen auf den Meeren gerecht werden, geschaffen wird; betont, dass eine
solche Strategie in Abstimmung mit der gegenwirtigen Diskussion iiber eine européische
Hafenpolizei entwickelt werden muss, damit Doppelarbeit vermieden wird;

60. stellt fest, dass Europa eine gefragte Region fiir Jachttourismus ist; ermutigt die maritimen
Regionen, in ihre maritime Infrastruktur zu investieren, um aus diesem Wachstumsmarkt
Nutzen ziehen zu konnen und dabei den Schutz der Biosphéren, der Arten und der
maritimen Okosysteme im Allgemeinen zu gewihrleisten; fordert die Kommission auf, die
Schaffung harmonisierter Standards fiir Anlagen und technische Ausriistung zu unterstiitzen,
um so eine hohe Dienstleistungsqualitét in der gesamten Gemeinschaft zu gewéhrleisten;

61. unterstreicht, wie wichtig der Beitrag ist, den die territoriale Zusammenarbeit und die
Vernetzung der Kiistenregionen im Wege einer Férderung gemeinsamer Strategien
zugunsten der Wettbewerbsfahigkeit der Kiistengebiete zu einer ganzheitlichen
Meerespolitik leisten konnen;

62. spricht sich die Schaffung von mehr maritimen Clustern aus, bei denen die guten
Erfahrungen und bewéhrten Methoden, die in diesem Bereich bereits existieren, genutzt

I'ABI. L 283 vom 31.10.2003, S. 51.
2 ABI. L 332 vom 28.12.2000, S. 81.
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werden sollten, und ist der Auffassung, dass diese Beispiele als Vorbild genommen und
gefordert werden sollten; fordert die Mitgliedstaaten auf, Malnahmen zu ergreifen, mit
denen die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit von Kiistenregionen verbessert wird, indem
sie die Forschung, die Einrichtung maritimer Spitzenzentren und die technologische
Entwicklung und Innovation sowie die Zusammenarbeit zwischen Unternehmen (Netze,
Unternehmensgruppierungen, 6ffentliche Partner) und die Bereitstellung verbesserter
Unterstilitzungsdienste fordern, die darauf abzielen, die Abhédngigkeit dieser Regionen von
einer sehr beschriankten Zahl von (traditionellen) Aktivititen zu verringern;

bekriftigt erneut seinen Standpunkt vom 14. November 2006 zur Meeresstrategierichtlinie!
und speziell beziiglich der Beschridnkungen und oder Kriterien fiir die
systematische/absichtliche Einleitung fester und fliissiger Stoffe oder Gase in die
Wassersédule oder das Meeresbett/den Untergrund; ist ferner der Auffassung, dass jede
Lagerung von Kohlendioxid in das Meeresbett und den Untergrund einer Genehmigung
nach internationalem Recht, einer vorherigen Umweltfolgenabschéitzung in
Ubereinstimmung mit der Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 iiber die
Umweltvertraglichkeitspriifung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten? und
anhingigen internationalen Ubereinkommen sowie der regelmiBigen Uberwachung und
Kontrolle unterliegen muss;

ist somit liberzeugt, dass erneuerbare Quellen der Meeresumwelt nachhaltig genutzt werden
konnen und miissen, so dass deren Ausbeutung und die sich daraus ergebenden
wirtschaftlichen Vorteile langfristig genutzt werden konnen; unterstreicht deshalb die
Notwendigkeit, dass die verschiedenen betreffenden Mallnahmen den Erfordernissen einer
gesunden Meeresumwelt angepasst werden; fordert in diesem Zusammenhang ferner die
verstirkte Nutzung von On- und Offshore-Windenergie, um deren beschéftigungs- und
wirtschaftspolitisches Potenzial nachhaltig zu nutzen;

fordert jedoch, dass eines der zentralen Ziele des Kiistenzonenmanagements — auch unter
Berticksichtigung der Empfehlung 2002/413/EG des Européischen Parlaments und des Rates
vom 30. Mai 2002 zur Umsetzung einer Strategie fiir ein integriertes Management der
Kiistengebiete in Europa’® — die Erhaltung der Meeresumwelt sein muss, und nicht die
Festlegung einiger weniger fiir die Erhaltung vorgesehener Beispielflichen;

stimmt in diesem Zusammenhang der Kommission zu, dass es eine natiirliche Grenze fiir
den Umfang menschlicher Aktivititen, bezogen auf die Bevolkerungsdichte und industrielle
Aktivitdten gibt, die Kiistenzonen ohne ernsthafte und moglicherweise irreparable
Umweltzerstorungen verkraften konnen; unterstiitzt deshalb die Auffassung der
Kommission, dass eine umfassende Studie erforderlich ist, um besser in der Lage zu sein,
diese Grenzen zu erkennen und entsprechende Vorhersagen treffen und Planungen
anfertigen zu kdnnen;

verweist darauf, dass eine dreidimensionale Raumordnung des Meeresboden von riesigem
Wert nicht nur fiir die Fischereiindustrie sondern auch fiir den Energiesektor, Naturschiitzer
sowie fiir die Verteidigungsinteressen sein wird; stellt fest, dass der beachtliche

' Angenommene Texte, P6_TA(2006)0482.
2 ABL. L 175 vom 5.7.1985, S. 40.
3 ABIL. L 148 vom 6. 6. 2002, S. 24.
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kommerzielle Wert derartiger Raumordnungen offensichtlich ist und sie somit dazu
beitragen konnen, die Frage der Finanzierung dieser Aktivitét zu kldren; verweist ferner
darauf, dass verbesserte Daten zum maritimen Bereich bessere Wettervorhersagen,
Informationen iiber zu erwartende Wellenhohen und eine Reihe von Themen, die die
Sicherheit und Entwicklung stirken, einschlieBen konnten;

68. fordert, dass alle MaBBnahmen getroffen werden, die erforderlich sind, um die Risiken der
Schidigung der Kiistengebiete durch Naturkatastrophen wie z.B. Uberschwemmungen,
Erosion, Stiirme und Tsunamis zu vermeiden und einzudimmen; weist ferner mit Nachdruck
darauf hin, dass Gemeinschaftsmafinahmen verabschiedet werden miissen, um den Gefahren
fiir die europiischen Okosysteme an den Kiisten, die durch die diversen menschlichen
Aktivititen entstehen, entgegenzuwirken;

69. fordert mit Blick darauf, dass der Bau von Hochwasserschutzanlagen zum Schutz vor
ansteigendem Meeresspiegel zu einem Verlust an Biosphiren flihrt, wiahrend der Anstieg
des Meeresspiegels zum ,,Kiistenriickgang® bei Salzlagunen und Wattgebieten und zur
Erosion von Sanddiinen fiihrt, die alle Biosphidren mit mannigfaltigem Pflanzen- und
Tieraufkommen sind, eine langfristige Strategie zur Aufrechterhaltung des Kiistenschutz,
zum Schutz gegen den ansteigenden Meeresspiegel und zur Minimierung der Verluste an
Biosphiren;

70. fordert die Entwicklung neuer Netze zur Durchfiihrung von Projekten und Aktivititen in
Form von Partnerschaften zwischen dem Privatsektor, nichtstaatlichen Organisationen,
ortlichen Behorden und Regionen im Hinblick auf einen gro3ere Dynamik, Innovation und
Effizienz und eine Verbesserung der Lebensqualitét in den Kiistengebieten;

71. betont die Bedeutung, im Rahmen einer ganzheitlichen Meerespolitik, fiir die Entwicklung
und Umsetzung einer integrierten Politik zur Bewirtschaftung von Kiistengebieten (ICZM),
welche die vielfaltige Nutzung der Kiistengebiete und ihre Auswirkungen auf die
Entwicklungspolitik umfasst; fordert in diesem Zusammenhang eine groflere Angleichung
der einschldgigen einzelstaatlichen Rechtsvorschriften an das Gemeinschaftsrecht;

72. weist mit Nachdruck darauf hin, wie wichtig es ist, die Kiistengebiete zum Leben, Arbeiten
und Investieren und nicht nur fiir die Freizeit attraktiver zu machen, indem die
Zuginglichkeit und die interne Verkehrsinfrastruktur verbessert werden; fordert auBerdem,
dass MaBnahmen verabschiedet werden, um die Leistungen der Daseinsvorsorge
(Gesundheit, Bildung, Wasser und Energie, Information, Kommunikationstechnologien,
Postdienste, Behandlung von Abwissern und Abfallbehandlung) unter Berticksichtigung der
saisonal bedingten demografischen Schwankungen zu verbessern;

73. fordert angesichts des signifikanten Anteils der Meeresverschmutzung von Land an der
Gesamtverschmutzung der europdischen Meere die Mitgliedsstaaten dringend auf, alle
diesbeziiglichen giiltigen und zukiinftigen europdischen Rechtsakte ziigig umzusetzen,;
fordert dariiber hinaus die Kommission auf, einen Aktionsplan fiir die Reduzierung dieser
Verschmutzung vorzulegen; ist der Ansicht, dass dabei auch die finanzielle Férderung von
Projekten zur Verschmutzungsreduzierung in Drittstaaten eine Rolle spielen muss, da in
diesen das Niveau der Filter- und Kldrsysteme haufig weit hinter europdischen Standards
zurlick bleibt und deshalb eingesetzte Finanzmittel eine groflere Wirkung zeigen kdnnen;
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74. bedauert, dass die Auswirkungen der Landwirtschaft im Griinbuch noch nicht ausreichend
beriicksichtigt wurden; weist darauf hin, dass die Landwirtschaft einer der Sektoren ist, die
fiir den grofBten Teil des Néhrstoffeintrags in die Meere verantwortlich sind, und
unterstreicht, dass die erforderlichen Maflnahmen auf EU-Ebene ergriffen werden miissen,
damit die 6kologische Nachhaltigkeit gewahrleistet wirdt;

75. stellt fest, dass die stirkste Verschmutzung in der Meeresumwelt auf dem Land liegende
Quellen zuriickzufiihren ist und zwar aber nicht ausschliefSlich auf Abfliisse in der
Landwirtschaft und Industrieemissionen, die eine besonders gefahrliche Auswirkung auf
geschlossene und teilweise geschlossene Wassergebiete haben; betont, dass die EU diesen
Bereichen besondere Aufmerksamkeit widmen und MalBBnahmen einleiten muss, um weitere
Verschmutzung zu beschrinken und zu verhindern; ist der Auffassung, dass die neue
Technik zur globalen Umwelt- und Sicherheitsiiberwachung (GMES) erfolgreich fiir diesen
Zweck eingesetzt werden konnte;

76. ist unter Berlicksichtigung der Tatsache, dass der maritime Bereich einer der wenigen
Bereiche ist, in denen das Verursacherprinzip nicht angewandt wird, der Auffassung, dass
Abwasser ableitende Industriezweige, an der Sand- und Kiesgewinnung beteiligte
Industriezweige, Konzerne, die Meeresenergien ausbeuten, und alle weiteren Gewerbe, die,
selbst wenn sie an Land angesiedelt sind, als Verschmutzer der Meeresumwelt erkennbar
sind, zu einem Gemeinschaftsfonds fiir die Aufstockung der Fischbestinde und fiir die
Erhaltung der Meeresflora und —fauna einschlielich der Fischereiressourcen beitragen
sollten, und dass die Kommission Anstrengungen unternehmen sollte, um eine einheitlichere
und wirksamere Anwendung des Verursacherprinzips zu gewihrleisten;

77. fordert die Kommission auf, Schritte zu unternehmen, um Umweltverschmutzung
(Umweltverschmutzung der Meere) verursacht durch landwirtschaftliche Ableitungen,
Abwisser oder Industrieabwisser oder Unrat, meistens Plastik, zu kontrollieren, da sie zu
Erstickungen von Meeressdugern, Schildkroten und Seevogeln fithren kdnnen; weist darauf
hin, dass solche Verschmutzungen eine zunehmende Gefahr sind, die das Fischereiwesen
und den Fremdenverkehr ernsthaft belasten sowie die Qualitéit und den gesundheitlichen
Zustand von fiir die menschliche Konsumtion vorgesehenen Fischereierzeugnisse
beeintrichtigen; fordert mit Blick auf seegéngige Schiffe die Kommission auf, die
Mitgliedstaaten zu dridngen, den Anhang V des IMO MARPOL umzusetzen, in dem das
Entsorgen und Ablassen von Kunststoffen und Asche aus der Verbrennung von Kunststoffen
in die See untersagt wird; fordert die Kommission auf, die Richtlinie 2000/59/EG tiber
Hafenauffangeinrichtungen zu dndern, um in der EU die Angemessenheit und
Zugianglichkeit solcher Einrichtungen zu verbessern und letzten Endes die Entsorgung von
Abfillen zu reduzieren;

78. fordert, dass die Européische Union im Rahmen der internationalen Meerespolitik aktiv eine
Uberpriifung und Aktualisierung des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Nationen
vom 10. Dezember 1982 und des Ubereinkommens vom 28. Juli 1994 zur Durchfiihrung des
Teils XI des Seerechtsiibereinkommens geregelten Angelegenheiten (siche Amtsblatt der
EU vom 23.6.1998, L 179, Seite 129) betreibt, um insbesondere die internationalen
Regelungen fiir die Sicherheit des Schiffsverkehrs und der Verhiitung der
Meeresverschmutzung sowie des Schutzes und der Bewahrung der Meeresumwelt zu
verbessern; fordert zudem, dass sich die Europdische Union insbesondere dafiir einsetzt,
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dass die EU-Mitgliedstaaten die rechtsverbindliche Streitschlichtung durch den
Internationalen Seegerichtshof, der auf der Grundlage des Seerechtsiibereinkommens der
Vereinten Nationen mit Sitz in Hamburg im Jahre 1996 geschaffen worden ist, effektiv
nutzen, da die Staaten bisher die Streitschlichtung durch den Internationalen Seegerichtshof
bedauerlicherweise meiden;

79. ermuntert die Kommission, spezielle wissenschaftlich fundierte statistische und andere
Studien iiber die umweltspezifischen und soziokonomischen Aspekte der maritimen
Regionen durchzufiihren, um die Auswirkungen des Ausbaus der Wirtschafts-, Sport- und
Freizeitaktivititen in diesen Regionen zu iiberwachen und zu kontrollieren;

80. ist besorgt liber den Mangel an gut ausgebildeten Arbeitskriften in wichtigen maritimen
Wirtschaftszweigen an Land; ist auch hier der Ansicht, dass gemeinsame
Beschiftigungsoffensiven der Mitgliedsstaaten mit den betroffenen Unternehmen zu einer
Entschirfung des Problems beitragen konnen;

81. fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, alle Partner einzubeziehen, die von
allen Phasen des Prozesses der Verbesserung der EU-Meerespolitik betroffen sind, und zwar
sowohl bei der Anwendung und Durchsetzung der geltenden Rechtsvorschriften als auch bei
der Erarbeitung neuer Initiativen;

Nachhaltiger Kiistentourismus

82. weist mit Nachdruck darauf hin, dass der Fremdenverkehr, sofern er umsichtig
vorangetrieben wird, eine nachhaltige Einnahmequelle fiir die lokale Wirtschaft darstellt, der
den Schutz und die Verbesserung der Umwelt sowie die Forderung und Erhaltung der
kulturellen, historischen und umweltspezifischen Besonderheiten, der handwerklichen
Praktiken und eines nachhaltigen Schiffstourismus gewéhrleistet; fordert deshalb besonders
nachdriicklich Investitionen in touristische Infrastruktur in Verbindung mit Segeln, Tauchen
und Kreuzfahrten sowie den Schutz und die Forderung archidologischer Schitze im Meer;

83. betont, dass die Fremdenverkehrspolitik dem Subsidiaritétsprinzip unterliegt; betont, dass
die nationalen Pladne, die auf Erfahrungen und bewéhrten Verfahren beruhen, respektiert
werden miissen,;

84. unterstreicht, dass das Fehlen von geeigneten und vergleichbaren Daten eines der
Schliisselprobleme fiir die Erhebung verlésslicher Daten zur Beschéftigungssituation im
Kiistentourismus ist;

85. weist darauf hin, dass eine saubere Umwelt sowie eine reine Luft und eine gute
Wasserqualitit iiberlebenswichtig fiir den Sektor sind und dass alle zukiinftigen
europdischen Tourismusprojekte unter dem Aspekt der 6kologischen Vertraglichkeit und
Nachhaltigkeit verstanden werden bedauerlicherweise;

86. weist darauf hin, dass Europa eines der beliebtesten Ziele fiir Kreuzfahrten ist und dass die
Erbringung von Dienstleistungen so organisiert sein sollte, dass ein offener Wettbewerb
gewihrleistet ist und dass dem Bedarf an besseren Infrastrukturen fiir dieses Téatigkeitsfeld
entsprochen wird;
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87. ist der Auffassung, dass der traditionelle Saisonbetrieb zu einem Ganzjahresprogramm
ausgearbeitet werden sollte; unterstreicht, dass die Branche die Chance nutzen sollte, auf
nachhaltige, ganzjdhrige Tourismuskonzepte zu setzen; weist darauf hin, dass die
Ausweitung der Saison Arbeitsplitze schaffen, sowie 6konomische Erfolge bringen kann
und dass Beispiele fiir vorbildliche Verfahren im Sinne der Nachhaltigkeit und der
,2Umwelterziehung® einen beachtlichen Einfluss auf das Tourismuskonzept haben konnen;
unterstreicht, dass das das Ziel fiir die Branche und die Umwelt der Kiistenregion darin
bestehen solle, aus der Verldngerung der Saison zu profitieren;

88. ist der Auffassung, dass die europdische Agenda 21 fiir die Nachhaltigkeit des europdischen
Fremdenverkehrs die Besonderheiten des Kiisten- und Inseltourismus beriicksichtigen und
sinnvolle Initiativen einleiten muss und dass dabei bewidhrte Verfahren ausgetauscht werden
miissen, wie die Saisonabhingigkeit des Fremdenverkehrs beseitigt werden kann,
beispielsweise indem der Seniorentourismus gefordert wird;

89. fordert die Kommission auf, eine nachhaltige maritime europdische Tourismusstrategie
vorzulegen, die sich am integrierten Politikansatz orientiert;

Nachhaltige Meeresumwelt

90. erinnert an seine EntschlieBung vom 14. November 2006 zu einer thematischen Strategie
zum Schutz und zur Erhaltung der Meeresumwelt! und wiederholt besonders die
Notwendigkeit:

e des libergeordneten Ziels der EU, eine nachhaltige Nutzung der Meere und die
Erhaltung der Meeresokosysteme zu fordern; dazu gehort auch eine starke EU-Politik
fiir den Schutz der Meere, wodurch ein weiterer Verlust an biologischer Vielfalt und
die Verschlechterung des Zustands der Meeresumwelt verhindert werden soll;

e der Einbeziehung einer gemeinsamen Definition von ,,guter Umweltzustand*;

e der Europdische Umweltagentur zur regelmafigen Beurteilung des Zustandes der
Meeresumwelt, was Verbesserungen in der einzelstaatlichen Erfassung con Daten,
deren Weiterleitung und Austausch erfordert;

e wie in ihrer EntschlieBung vom 14. November 20062 betont, der Anerkennung der
Bedeutung einer vorherigen Konsultation, Koordinierung und Zusammenarbeit mit
Nachbarstaaten bei der Annahme und Umsetzung der geplanten Meeresstrategie-
Richtlinie,

91. stellt fest, dass eine gesunde Meeresumwelt die Grundlage fiir eine nachhaltige Entwicklung
der maritimen Wirtschaft in der EU bildet, und verweist darauf, dass sich die EU
verpflichtet hat, Umweltaspekte in alle Bereiche der gemeinschaftlichen Politik
einzubeziehen;

92. unterstreicht mit Nachdruck, dass eine saubere Meeresumwelt, mit einer ausreichenden

' Angenommene Texte, P6_TA(2006)0486.
2 Angenommene Texte, P6_TA(2006)0482.

PE 388.327v02-00 20/65 RR\672524DE.doc

DE



Artenvielfalt, die das richtige Funktionieren ihres umfassenden Okosystems gewihrleistet,
fiir Europa von grundlegender Bedeutung ist; unterstreicht ferner mit Nachdruck, dass der
Eigenwert der Meere bedeutet, dass die Vorteile eines guten Zustands der Meeresumwelt in
der EU sehr weit iiber die potenziellen wirtschaftlichen Gewinne aus der Ausbeutung der
verschiedenen Komponenten der Meere, Kiistengewasser und Flussldufe hinausgehen und
deshalb die Erhaltung und in vielen Féllen die Wiederherstellung der Meeresumwelt in der
Gemeinschaft unumgehbar sind;

93. erinnert an den Grundsatz des Okosystem-Ansatzes bei der Verwaltung menschlicher
Aktivitdten, einen der Schliisselelemente der thematischen Strategie fiir die Meeresumwelt;
fordert, dass dieser Grundsatz auch mit Blick auf die Meerespolitik angewandt wird,

94. kann nicht ausreichend genug unterstreichen, dass es erforderlich ist, dass die Kriterien, die
fiir eine gute Umwelt angewandt werden, ausreichend langfristig sind, da diese
Qualitétsziele offensichtlich zu Eckpunkten fiir langfristige MaBBnahmeprogramme werden;

95. st ferner der Auffassung, dass Maflnahmen zur Verbesserung der Wasserqualitit schnell
eingeleitet werden miissen und ist deshalb besorgt {iber den im Vorschlag fiir die Richtlinie
iiber eine Meeresstrategie unterbreiteten langfristigen Zeitplan;

96. besteht darauf, dass die Umsetzung eines Netzwerks geschiitzter Seegebiete beschleunigt
wird;

97. ist liberzeugt, dass eine saubere Meeresumwelt fiir Meereslebewesen, sowohl fiir
kommerziell genutzte Fische als auch fiir nicht kommerziell ausgebeutete Arten
entscheidend ist und dass jede Erholung eines erschopften Fischbestands sowohl abhingig
ist von eine Verringerung der Meeresverschmutzung als auch der Fischereiaktivititen; ist
der Auffassung, dass es unumgénglich ist, die Meeresverschmutzung zu verringern, um zu
gewihrleisten, dass Fischerzeugnisse aus EU-Quellen nicht verunreinigt sind;

98. lenkt die Aufmerksamkeit auf die teilweise desastrosen Auswirkungen exotischer
Organismen in Meeresokosystemen und anerkennt, dass invasive fremde Arten eine
beachtliche Gefdahrdung der Meeresbiodiversitit darstellen; fordert die Kommission auf,
eilige MaBnahmen einzuleiten, um die Ubertragung von Organismen im Ballastwasser zu
verhindern und wirksame Kontrollen des Ablassens von Ballastwasser in
Gemeinschaftsgewéssern einzufiihren;

99. ist der Auffassung, dass das Konzept des ,,Clustering eine positive Auswirkung auf die
Meeresumwelt haben konnte, wenn die Erhaltung von Lebensraumen, die Kontrolle von
Verschmutzungen und andere Umwelttechnologien in die Planung und Umsetzung von
Clustern beginnend mit der Planungsphase einbezogen werden;

100.begriiflt die Feststellung der Kommission, dass ein ,,umfassendes Raumplanungssystem*
erforderlich ist, um ein stabiles rechtliches Umfeld und eine rechtlich verbindliche
Grundlage fiir Beschlussfassungsprozesse zu gewahrleisten; ist der Auffassung, dass ein
wesentliches Kriterium fiir eine wirksame dkosystemorientierte Raumplanung darin
bestehen muss, Aktivitdten so zu organisieren, dass die umweltschidigenden Aktivititen in
okologisch sensiblen Bereichen verringert werden und dass gleichzeitig die Mittel in allen
anderen Regionen dkologisch nachhaltig eingesetzt werden; fordert in diesem
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Zusammenhang die Anwendung des Instruments der strategischen Umweltbewertung gemaf
der Richtlinie 2001/42/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001
tiber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Pldne und Programme!;

101.stellt fest, dass das Erreichen eines guten Umweltzustands auch erfordert, dass auBlerhalb
okologisch sensibler Gebiete durchgefiihrte menschliche Aktivititen strengstens geregelt
sind, um so jede mogliche negative Auswirkung auf die Meeresumwelt zu minimieren;

Integrierte Fischereipolitik

102.1st der Auffassung, dass auch die Fischerei zur Erhaltung lebensfédhiger
Kiistengemeinschaften beitragen muss; unterstreicht, dass dazu der Zugang zur Fischerei fiir
Kiisten- und Kleinfischer sowie Freizeitangler gewéhrt werden muss und dass solche
Aktivitdten den Fremdenverkehr fordern, unser reiches Kiistenerbe schiitzen sowie
beitragen, unsere Kiistengemeinschaften zusammen zu halten;

103.4uBert sich dahingehend besorgt, dass wihrend der Sektor bereit ist, die Entwicklung eines
auf dkologische Systeme basierenden Herangehens an die Fischwirtschaft anzuerkennen,
durch weitere Beschrankungen, die sich aus dem Natura 2000 - Netzwerk und andere
mogliche geschiitzten Seegebiete (MPA) ergeben konnen, ein uneingeschriankter Zugang
und die Fischereiaktivitdten in diesen Gebieten beeintriachtigt sein konnen; ist der
Auffassung, dass die Entwicklung von Fischereiaktivitéiten, die den Schutzzielen nicht
abtréaglich sind, in MPA zuldssig sein sollten; ist ferner der Auffassung, dass bezogen auf
Fischereiaktivitdten, die die Schutzziele fiir die MPA gefdhrden beziehungsweise potenziell
gefdhrden, grofere Anstrengungen unternommen werden miissen, auch durch Forschung
und Entwicklung, um Fischereimethoden umweltfreundlicher zu gestalten, damit, soweit es
gerechtfertigt werden kann, in solchen Gebieten ein umfassenderer Zugang ermoglicht
werden kann;

104.stellt jedoch fest, dass die Fischerei in Zukunft durch ein vorsichtiges Herangehen
beschrinkt werden muss, das gewihrleistet, dass gesunde Okosysteme erhalten und seltene,
anfillige oder wertvolle Arten und Biosphéren geschiitzt werden, und dass dies eindeutig ein
hoheres Umweltniveau als bisher bedeutet, der ein Netz von Meeresschutzgebieten, die
unter Beachtung dessen, was im Rahmen der Gemeinschaftlichen Fischereipolitik (GFP)
vorgesehen ist, geschaffen werden sollten, und ein System der integrierten
Kiistenzonenverwaltung einschlie8t, um zu gewéhrleisten, dass wir der sinnlosen Zerstorung
von Biotopen und dem starken Riickgang der Biodiversitit einen Riegel vorschieben;

105.ruft die Kommission auf, die erfolgreichen Erfahrungen lokaler und regionaler
Gebietskorperschaften mit dem Fischereimanagement gebiihrend zu beriicksichtigen, damit
sie in anderen Regionen als Muster dienen konnen, insbesondere diejenigen Erfahrungen,
die sich in einer integrierten und nachhaltigen Bewirtschaftung des Meeres durch das Verbot
nicht selektiver Fanggerite, der Anpassung der Grof3e der Fischereiflotten an die
verfiigbaren Bestidnde, der Ordnung der Kiistenbereiche, der Regelung touristischer
Aktivitidten wie der Walbeobachtung, der Ausarbeitung von Plinen fiir die Bewirtschaftung
von Gebieten des Natura-2000-Netzes und der Schaffung von Schutzgebieten
niederschlagen;

'ABL. L 197 vom 21.7.2001, S. 30.
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106.unterstreicht, dass die wertvolle Beraterrolle der regionalen Beirdte (RAC) erkannt werden
sollte und diese zu Fragen der maritimen Verwaltung konsultiert werden sollten;

107.billigt die von der EU auf dem Weltgipfel 2002 gemachte und in der jiingsten Mitteilung der
Kommission (Verwirklichung der Nachhaltigkeit im Fischereisektor der EU mithilfe des
Konzepts des hochstmoglichen Dauerertrags) bekriftigte Zusage, Fischbestidnde auf einen
Stand zu zuriickzufiihren, der den hochstmdglichen Dauerertrag (MSY) sichert, wobei diese
Ziele nach Moglichkeit spétestens 2015 erreicht werden sollen; ist der Auffassung, dass dies
am Besten durch die Nichtanwendung willkiirlicher auf einem einfachen mathematischen
Modell beruhender Bezugspunkte ermoglicht wird; ist der Auffassung, dass eine alternative
Auslegung von MSY unter Heranziehung eines Konzepts wie der Maximierung kumulativer
Fénge iiber einen bestimmten Zeitraum (beispielsweise 10 Jahre) ein realistischer und
moglicher Weg zur Verbesserung der Lage des Fischerei in der Gemeinschaft sein konnte;

108.1st der Auffassung, dass ein wichtiger Weg zur Verringerung der Riickwiirfe darin besteht,
die Selektivitit der Fischerei durch Modifizierungen der Fischfanggeréte und
Fischereitechniken zu verbessern; anerkennt, dass die Zusammenarbeit mit den und die
Kenntnisse der Fischer in dieser Frage wesentlich ist und dass in diesem Sinne innovative
Fischer honoriert werden sollten;

109.fordert verstarkte Anstrengungen, um das erbiarmliche Beifang- und Riickwerfproblem zu
iiberwinden, welches eines der Hauptfolgen der Regelung zuldssiger Gesamtfangmengen
(TAC) und des Quotensystems der GFP ist; ist der Auffassung, dass die Beifangschiden an
Meeressdugern, Seevogeln und Schildkroten ein Grauel sind, der gestoppt werden muss, und
weist darauf hin, dass angesichts der Schiden, die durch das Fanggeschirr auf sensiblen
Meeresbdden entstehen, diese besonderen Schutz erhalten miissen; unterstreicht, dass auch
verloren gegangene Netze zu einer “Geisterfischerei fithren, die zu einem beachtlichen
Riickgang des Fischbestands flihren kann;

110.1st zutiefst davon iliberzeugt, dass eine dringende Notwendigkeit besteht, ein
Planungsprogramm fiir die Meeresraumordnung gemeinschaftlicher Gewésser zu fordern
und anzuwenden, um den Erfordernissen der Erhaltung eines nachhaltigen und geografisch
reprasentativen Fischereisektors gerecht zu werden; ist der Auffassung, dass die
Raumzuweisung von Zonen fiir Kiistenwindkraftanlagen zur Energieerzeugung oder zur
CO,-Sequestrierung und zur Sand- und Kiesgewinnung oder fiir Aquakulturen zu begriilen
ist und dass die Raumzuweisung fiir die Lage geschiitzter Meeresgebiete, einschlieBlich der
Natura 2000 Gebiete und fiir andere gefdhrdete Biosphédren und Arten zu einer wirksameren
und nachhaltigen Nutzung der maritimen Umwelt fiihren wiirde; unterstreicht, dass fiir eine
wirksame Raumplanung, Gebiete fiir Fischereiaktivititen zugewiesen werden miissen und
dass dies durch einen besseren und standardisierten Zugang zu
Schiffsiiberwachungssystemen und Logbucheintrdgen in allen Mitgliedstaaten ermdglicht
werden sollte; ist ferner der Auffassung, dass Planungsentscheidungen betreffend
Gemeinschaftsgewésser nach umfassender Konsultation mit dem Fischereisektor und den
direkt betroffenen Gemeinschaften getroffen werden sollten;

111.unterstreicht die zunehmende sozio-6konomische Bedeutung der Fischzucht, da die
Meeresfischbestinde weltweit riickldufig sind; verweist darauf, dass die pro Jahr weltweit
verkaufte Menge an Aquakulturen bald grof3er sein wird, als die der traditionellen
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Fangmethoden; betont, dass die EU bei dieser spannenden Entwicklung mit in der
vordersten Linie stand und danach streben sollte, ihre Fithrungsposition beizubehalten und
eine weitere mit anderen Nutzungsformen der Kiisten und Meere vereinbare Entwicklung zu
fordern; betont die Bedeutung der Fischzucht fiir oft abgelegene, ldndliche Gemeinschaften,
in denen es wenig andere Beschiftigungsmoglichkeiten gibt; unterstreicht, dass im Kontext
eines integrierten Ansatzes zur Bewirtschaftung von Kiistengebieten, eindeutig definierte
Gebiete, in denen fiir Fischzuchtanlagen Cluster gebildet werden konnen, gefordert werden
sollten, und dass dies verbunden werden sollte mit einem Unternehmertum und
Nachhaltigkeit fordernden vereinfachten regulativen Rahmen,; stellt ferner fest, dass im
Aquakulturbereich neue Techniken entwickelt werden sollten, die eine verbesserte
Verwaltung von Qualitét, Riickverfolgbarkeitsgarantie {iber den gesamten Herstellungsweg
und wertschopfender Ketten sowie die allgemeine Anerkennung der Fischzucht als einen
Hauptakteur im maritimen Sektor ermoglicht;

112.weist darauf hin, dass bestimmte Aquakulturpraktiken derzeit zur Dezimierung einiger Arten
beitragen; betont, dass der Fang von Jungtieren einiger Arten in der Meeresumwelt zu
Mastzwecken deren Reproduktion und das biologische Gleichgewicht der Arten verhindert;
geht davon aus, dass die hohen Preise, die einige dieser Arten auf den Weltmérkten erzielen,
die Ursache dafiir sind, dass die Notwendigkeiten der Erhaltung bestimmter
Meeresokosysteme vollkommen missachtet werden;

113.unterstreicht, dass sich auch militdrische Operationen auf den Fischereisektor auswirken;
maritime SchiefSiibungsplétze sind “Sperrgebiete” fiir die Fischerei und andere Schifffahrt,
jedoch konnen sie Oasen fiir biologische Vielfalt sein; stellt jedoch fest, dass der Einsatz von
Ultra-Niederfrequenz-Schallsystemen speziell durch U-Boote eine negative Auswirkung auf
Meeressédugetiere und Fischbestinde hat und streng geregelt sowie auf bestimmte Gebiete
beschrinkt werden sollte;

114.betont die Notwendigkeit, die Fischerei in internationalen Gewéssern zu iiberwachen, da
sich diese auch auf die Bestdnde der in der Européischen Union bestehenden
ausschlieBlichen Wirtschaftszonen auswirkt;

Meeresforschung, Energie, Technik, und Innovation

115.1st der Auffassung, dass auf die meisten Herausforderungen im Hinblick auf Umweltschutz
und Nachhaltigkeit unter angemessener Nutzung wissenschaftlicher und technologischer
Kenntnisse reagiert werden muss, die zu diesem Zweck durch eine ausreichende
Finanzierung durch die Kommission und die Mitgliedstaaten angemessen gefordert werden;
fordert die Kommission auf, eine Strategie fiir eine europédische Meeresforschung und fiir
eine bessere Koordinierung und Vernetzung der europdischen Institute, die sich mit
Meeresforschung befassen, vorzulegen; regt zu diesem Zweck die Griindung eines
,Buropdischen Meereswissenschaftlichen Konsortiums* unter Beteiligung aller relevanten
europdischen Meeresforschungsinstitute mit Unterstiitzung der Europdischen Union an;
fordert, dass die gewonnenen Erkenntnisse in ein européisches maritimes Datenzentrum
eingespeist werden, das allen Meeresforschungsinstituten zur Verfligung steht; spricht sich
in diesem Zusammenhang fiir die Forderung einer regelméafig tagenden européischen
Meereskonferenz aus, die ein Forum fiir Forscher und Industrie darstellt;

116.anerkennt, dass eine gute Verwaltung der Ressourcen der Meeresumwelt eine solide
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Informationsgrundlage erfordert; betont deshalb die Bedeutung solider wissenschaftlicher
Erkenntnisse iiber die Meeresumwelt, um kosteneffiziente Beschlussfassungen unterstiitzen
zu kénnen und Mallnahmen zu verhindern, die keine Werte schaffen; fordert deshalb, dass
die Meeresforschung besondere Aufmerksamkeit beziiglich der Ressourcenzuweisung
erhdlt, um nachhaltige und wirksame Verbesserungen in der Umwelt zu erreichen;

117.fordert die Kommission und die Mitgliedsstaaten auf, ein Vermessungsprogramm fiir den
europdischen Meeresgrund und die europdischen Kiistengewisser zu erarbeiten und
umzusetzen, um auf dieser Basis einen europdischen Meeresatlas entwickeln zu kénnen;

118.billigt die im Griinbuch enthaltene Auffassung, dass es beachtliche und ernsthafte Probleme
mit den zugénglichen Daten iiber den Zustand der Meeresumwelt und die dort
durchgefiihrten beziehungsweise sich auf diesen Bereich auswirkenden Aktivititen gibt;
unterstiitzt deshalb die Forderung nach stark verbesserten Programmen zu Datensammlung,
Hochseekarten und Besichtigung, Schiffsverfolgung und so weiter in diesen Rdumen unter
Einbeziehung der Mitgliedstaaten, der Meeresiibereinkommen, der Kommission und anderer
Gemeinschaftsgremien, wie des Europdischen Umweltamts und der EMSA; betont, wie
wichtig der Austausch bewéhrter Verfahren auf nationaler, regionaler und europdischer
Ebene ist;

119.fordert die Verankerung der Meeresforschungen als Querschnittsthema im 7.
Forschungsrahmenprogramm der EU und als eines thematischen Schwerpunkts fiir
zukiinftige Forschungsrahmenprogramme; regt an, dass der potentielle Beitrag der Meere
zur Losung der Energieprobleme Europas zu dem Hauptschwerpunkt der zu férdernden
Forschung zu machen,;

120.betont, dass die Offshore-Windenergie ein sehr groles Entwicklungspotenzial beinhaltet und
einen erheblichen Beitrag zu Europas Unabhéngigkeit von Energieimporten und zum
Klimaschutz leisten kann, es jedoch noch enormer Anstrengungen bedarf, um dieses
Potenzial voll auszuschdpfen; fordert daher die Kommission auf, einen Aktionsplan fiir
Offshore-Windenergie auszuarbeiten, der einen effizienten europdischen Ansatz zur
Offshore-Technologie beinhaltet, eine umfassendere Vernetzung fordert und Perspektiven
aufzeigt, wie bis zum Jahre 2020 eine Stromerzeugungskapazitit von mindestens 50 GW
erreicht werden kann; erwartet daher vor allem, dass ein ,,one-stop-shop*“-Ansatz gewihlt
und eine intelligente Offshore-Netzinfrastruktur gefordert wird; begriiit den Vorschlag der
Kommission, einen Européischen Strategieplan fiir Energietechnologie auszuarbeiten und
fordert, dass insbesondere die Entwicklung von Offshore-Windenergie in groBem Umfang
im Blickpunkt der Anstrengungen stehen sollte;

121.anerkennt die Bedeutung der Kiistengebiete fiir die Entwicklung erneuerbarer
Energiequellen, die ein entscheidender und integraler Bestandteil der gemeinschaftlichen
Bemiihungen im Kampf gegen den globalen Klimawandel sind; unterstreicht, dass deshalb
eine verniinftige Gebietseinteilung im Sinne einer maritimen Raumplanung fiir die
Entwicklung von Flichen fiir die Nutzung von Windkraft, Gezeiten und anderen
Energieformen notwendig sein wird, um den Konflikt mit anderen Nutzern der
Meeresumwelt zu verringern und die Zerstérung der Umwelt zu verhindern, wobei die
Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitspriifungen zu beriicksichtigen sind; begrii3t die
bedeutenden Moglichkeiten, die sich durch den wachsenden Industriezweig der
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erneuerbaren Energiequellen fiir die Schaffung von Beschiftigung und technisches
Sachverstiandnis in der EU bieten;

122.verweist, wahrend gleichzeitig schlechte Praktiken iiberwunden werden miissen, auf die
Bedeutung von Entwicklungen in nicht zur Fischerei gehorenden Bereichen, die den
Fischereisektor ergdnzen konnten, beispielsweise die Forderung der Planung von
Energieerzeugungsplattformen oder Windturbinenplattformen, die dazu beitragen, ein
prosperierendes Okosystem zu fordern und zu erhalten oder die Férderung der Einrichtung
von Aufzuchts- und Laichbecken fiir Meerestiere in fiir die Fischerei gesperrten Zonen;

123.unterstiitzt die Tendenz hin zu einer Energieerzeugung ohne Kohlendioxidemissionen,
wobei jedoch darauf zu achten ist, dass bei der Planung und beim Bau von Anlagen zur
Erzeugung erneuerbarer Energie ein angemessener Schutz der maritimen Fauna
gewihrleistet ist; fordert deshalb eine sorgféltige Planung von Meeresanlagen zur
Gewinnung erneuerbarer Energie; verweist darauf, dass es zahlreiche mit der
Energieerzeugung verkniipfte potenzielle Gefahren gibt, die es zu verhindern gilt; verweist
ferner darauf, dass Strukturen zur Wind- oder Wellenenergiegewinnung sich auf den
natiirlichen Kreislauf der niedrigeren Schichten des Meeres auswirken konnen; betont, dass
aus Miindungsgebieten auf Grund der Einfiithrung von die Gezeitenauswirkungen
einschrinkenden Wehranlagen zwischen den Gezeiten genutzte Vogelnahrungsgebiete
verschwinden konnen; weist ferner darauf hin, dass Verdnderungen in der Starke der
Gezeiten sich auch auf Muscheln und Muschelbinke, Korallenriffe, Anemonen, und
Korallen auswirken kénnen;

124.1st der Auffassung, dass erheblicher Spielraum zur Verbesserung der Entsalzungstechniken
und zur Vermeidung der Verschmutzung der Kiistengewisser besteht, insbesondere wenn
diese Gebiete Teil des Natura-2000-Netzes sind; fordert die zustdndigen Stellen auf, die
Umweltfolgen dieser Entsalzungsanlagen zu priifen, vor allem in den Gebieten, die ihren
Wasserbedarf auf nachhaltigere Weise decken konnen;

125.1st der Auffassung, dass die Kommission angesichts der auBBerordentlichen Entwicklung der
Meerwasserentsalzungsanlagen, die Tonnen von Salzlake und anderen Produkten ins Meer
einleiten, Studien iiber die Auswirkungen dieser Anlagen auf das Plankton und auf den
Meeresboden sowie iiber die im Okosystem ausgelsten Veréinderungen auf den Weg
bringen sollte;

126.1st iiberzeugt, dass das Satellitennavigationssystem Galileo und das GMES ein grof3es
Potenzial fiir den maritimen Sektor bieten; ermutigt die Kommission, die Nutzung dieser
Systeme im Rahmen der Meeresstrategie besser zu fordern;

127.unterstreicht die Bedeutung der IKT in der Hafenlogistik; ist iiberzeugt, dass die neuen
legislativen Vorschldge, wie der zur Funkfrequenzidentifizierung (RFID), darauf
ausgerichtet sein sollten, der Verwendung dieser Technologien Auftrieb zu verleihen;
fordert die Kommission auf, gemeinschaftsweite IKT-Standards fiir alle Héfen in der
Gemeinschaft festzulegen und eine fithrende Rolle in den Verhandlungen zur Festlegung
internationaler Technologiestandards einzunehmen;

128.betont, dass sich die Regionen in duferster Randlage im Atlantik und im Indischen Ozean
befinden und daher gut geeignet sind, um Phidnomene im Zusammenhang mit Wetterzyklen
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und Vulkanologie zu beobachten, und dass die Ozeanographie, die Artenvielfalt, die
Umweltqualitét, die Bewirtschaftung natiirlicher Ressourcen, Energie und Wasser, Genetik,
offentliche Gesundheit, Gesundheitswissenschaften sowie neue
Telekommunikationssysteme und -dienste in diesen Gebieten hervorragende
Tatigkeitsbereiche fiir die europdische Forschung darstellen; weist darauf hin, dass diese
Regionen bei der Planung kiinftiger Forschungs- und Entwicklungsprogramme
beriicksichtigt werden sollten;

129.betrachtet die blaue Technologie als eine der viel versprechendsten Technologien der
kommenden Jahrzehnte, mit zahlreichen Mdglichkeiten der Verwendung in Pharmazeutika,
Kosmetika, in der Lebensmittelindustrie und bei der Umweltsanierung; ist iberzeugt, dass
Forschungsbemiihungen in diesem Bereich gestérkt werden miissen und dass
Mitgliedstaaten aus der im Griinbuch vorgeschlagnen Einrichtung eines Fonds fiir blaue
Investitionen Nutzen ziehen konnen, sowie dass, eine bessere Synergie durch eine bessere
Koordinierung der Forschungsbemiihungen der Mitgliedstaaten in diesem Bereich erreicht
werden konnte; betont, dass jegliche Entwicklung der ,,blauen Technologie* strikt reguliert
und angemessen bewertet werden muss, damit eine iiberméfige Nutzung und weitere
Schiden an den bereits jetzt sensiblen und gefihrdeten Okosystemen vermieden werden;

130.weist darauf hin, dass Sedimente am Meeresboden hohe Mengen an Gashydraten enthalten,
die die traditionell genutzten Kohlenwasserstoffe ergéinzen oder ersetzen konnten; weist
darauf hin, dass es eine wichtige Herausforderung darstellt, Zugang zu diesen Ressourcen zu
finden, sie zu priifen und Moglichkeiten der Nutzung zu entwickeln, und dass Europa diese
Herausforderung eingehend priifen sollte; betont, dass die Ausdehnung des Festlandssockels
der EU-Mitgliedstaaten auf 200 Meilen gemiB Artikel 76 des Ubereinkommens von
Montego Bay eine Gelegenheit bietet, Zugang zu moglichen zusitzlichen Ressourcen zu
erhalten;

Eine Gemeinsame Maritime Politik

131.stimmt der Kommission zu, dass die Schaffung eines Gemeinsamen Europdischen
Meeresraums die Effizienz der Bewirtschaftung der Hoheitsgewdsser erheblich steigern
konnte; ist der Auffassung, dass ein solcher Meeresraum zur Integration des Binnenmarktes
fiir Verkehr und Dienstleistungen auf den EU-Meeren beitragen kann, vor allem zur
Vereinfachung der Zoll- und Verwaltungsverfahren sowie unter Beriicksichtigung der
Ubereinkommen von UNCLOS und IMO, einschlieBlich der ,,Freiheit der Schifffahrt™ und
des ,,Rechts der friedlichen Durchfahrt* in der ausschliefllichen Wirtschaftszone in
internationalen Gewaissern; stellt fest, dass durch das Gemeinschaftsrecht bereits erhebliche
Schritte in diese Richtung unternommen wurden, dass es aber teilweise an der Umsetzung in
den Mitgliedsstaaten noch mangelt; fordert die Mitgliedsstaaten auf, die européischen
Rechtsvorschriften ziigig umzusetzen;

132.betont die Vorteile und das Potential des Kurzstreckenseeverkehrs als eines nachhaltigen
und effizienten Verkehrstriagers, durch den Engpisse im Landverkehr einfach tiberbriickt
werden konnen und der iiber ausreichend Kapazitéten fiir das Wachstum verfiigt; fordert die
Kommission deshalb auf, den Kurzstreckenseeverkehr zu unterstiitzen und zu fordern,
indem die Rechtsvorschriften fiir den Kurzstreckenseeverkehr umfassend umgesetzt werden;
héilt die Tatsache, dass der Kurzstreckenseeverkehr rechtlich noch immer als internationaler
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Verkehr gilt, fiir ein Hindernis fiir sein Wachstum; fordert deshalb die Kommission auf,
einen Vorschlag zur Integration des Kurzstreckenseeverkehrs in den europdischen
Binnenmarkt zu unterbreiten; unterstreicht , dass dabei, die Ubereinkommen von UNCLOS
und IMO, einschlieBlich der ,,Freiheit der Schifffahrt* und des ,,Rechts der friedlichen
Durchfahrt* in den internationalen Gewassern respektiert werden miissen;

133.1ist enttduscht vom bisherigen Fortschritt bei der Realisierung des TEN-Projekts Nr. 21 der
Meeresautobahnen; fordert die Kommission auf, zur Beschleunigung der Realisierung der
Meeresautobahnen einen Koordinator zu ernennen;

134.1st der Auffassung, dass einer der Schwerpunkte der kiinftigen Meerespolitik der EU der
Schutz und die Valorisierung des maritimen archéologischen Reichtums sein sollte;

135.1st der Auffassung, dass die umfassende und rechtzeitige Umsetzung aller
gemeinschaftlichen Umweltrechtsvorschriften (unter anderem die Rahmenrichtlinie zum
Wasser!, die Richtlinie iiber Lebensrdume? und tiber Vogel®, die Nitrat-Richtlinie?, die
Richtlinie iiber schwefelhaltige Schiffskraftstoffe®, die Richtlinie zu Strafen bei
Meeresverschmutzung®) zwingend fiir die Erhaltung der Qualitit der Meeresumwelt ist und
dass die Kommission den erforderlichen Druck, gegebenenfalls auch rechtliche Schritte,
austliben sollte, um die Mitgliedstaaten dazu zu ermutigen;

136.1st liberzeugt, dass der Vorsichtsgrundsatz, wie es in Artikel 174 Absatz 2 des EG-Vertrags
festgeschrieben ist, die Grundlage aller Arten der Ausbeutung von Meeresbereichen der
Gemeinschaft bilden muss; unterstreicht mit Nachdruck, dass deshalb die fehlende
wissenschaftliche Gewissheit nicht als Entschuldigung fiir verspitete praventive
MaBnahmen herangezogen werden darf;

137.stellt fest, dass im Griinbuch auf mehrere mogliche niitzliche Beitridge des Militérs
verwiesen wird, einschlieBlich Suche und Rettung, Katastrophenhilfe und Uberwachung auf
See; bedauert jedoch, dass die Umweltzerstérung, die durch die militdrischen Aktivitéten,
wie den Test von Waffen, den Bau von Marinestiitzpunkten und den Einsatz von duf3erst
intensiven Unterwassersonarsystemen, die eine schidliche Auswirkung auf Wale haben
konne und zu Taubheit, Schiden an inneren Organen und schrecklichen Massenanlandungen
fiihren konnen, nicht erwidhnt wurden; fordert in diesem Zusammenhang, dass militdrische
Aktivitdten umfassend in die Meerespolitik einbezogen werden und Gegenstand

! Richtlinie 2000/60/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines
Ordnungsrahmens fiir Manahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik (ABI. L 327 vom
22.12.2000, S. 1).

2 Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der
wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 vom 22.7.1992, S. 7).

3 Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 tiber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (ABL. L
103 vom 25.4.1979, S. 1).

4 Richtlinie 91/676/EWG des Rates vom 12. Dezember 1991 zum Schutz der Gewésser vor Verunreinigung
durch Nitrat aus landwirtschaftlichen Quellen (ABI. L 375 vom 31.12.1991, S. 1).

> Richtlinie 1999/32/EG des Rates vom 26. April 1999 {iber eine Verringerung des Schwefelgehalts bestimmter
fliissiger Kraft- oder Brennstoffe und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG (ABL L 121 vom 11.5.1999, S.
13).

6 Richtlinie 2005/35/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 7. September 2005 iiber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe und die Einfiihrung von Sanktionen fiir Verst6e (ABI. L 255 vom
30.9.2005, S. 11).
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vollstindiger Umweltfolgeabschitzungen und Verantwortlichkeit sind;

138.fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, dass umfassende Untersuchungen iiber
die in den europdischen Meeren versenkten Munitionsaltlasten aus vorherigen Kriegen und
die von ihnen ausgehenden Gefahren fiir Mensch und Umwelt in die Meerespolitik
einbezogen werden und mogliche Sicherungs- und Bergungsmalinahmen fiir sie gepriift
bzw. unternommen werden;

139.fordert eine stirkere Rolle der Gemeinschaft in den Internationalen Organisationen; betont,
dass dabei die Gemeinschaft die EU-Mitgliedstaaten nicht vertreten oder gar ersetzen kann
und soll; bekréftigt zum wiederholten Male seine Aufforderung an den Rat, fiir die Union
die Mitgliedschaft in der IMO zu beantragen;

140.betont, dass die EU sich aktiv an der meerespolitischen Entscheidungsfindung auf
internationaler Ebenen beteiligen muss, um ein niveauvolles Beschéftigungsfeld fiir
Meereswirtschaft zu fordern, ohne Bestrebungen nach umweltbezogener Nachhaltigkeit
maritimer Aktivititen zu beeintrichtigen;

141.betont, dass die Anwendung und Durchsetzung der geltenden IMO-, ILO- und EU-
Vorschriften zu einem sichereren, saubereren und wirtschaftlich nachhaltigeren maritimen
Sektor beigetragen hat; begriifit, dass die Anlagen I und II des MARPOL-Abkommens mit
Wirkung zum 1.1.2007 {iberarbeitet wurden; fordert die EU-Mitgliedstaaten zur ziigigen
Ratifizierung aller relevanten IMO- und ILO-Konventionen auf, besonders des Annexes VI
des MARPOL-Abkommens, der Bunkerdélkonvention und der Internationalen Konvention
iiber schidliche Anti-Fouling Systeme in der Seefahrt; und des HNS Ubereinkommens; regt
an, die Ratifizierung oder Nichtratifizierung als ein Kriterium zur Schiffsuntersuchung im
Rahmen der Hafenstaatkontrolle einzufiihren;

142.fordert die Mitgliedstaaten und die Kommission auf, sich aktiv an Diskussionen im Rahmen
der IOPCF zu beteiligen, bei denen es um die Begrenzung des Einsatzes von unternormigen
Schiffen und die Forderung qualitativ hochwertiger Schiffe geht; betont, dass mittelfristig
eine Uberpriifung des Ubereinkommens iiber die zivilrechtliche Haftung und des
Internationalen Fonds zur Entschidigung fiir Olverschmutzungsschiiden erwogen werden
sollte;

143.ist der Ansicht, dass EMSA, FRONTEX, die Fischereiagentur und die Umweltagentur {iber
diverse Instrumente verfiigen, deren effektive Kombination eine Européische Meerespolitik
wirksam unterstiitzen konnte; fordert die Kommission deshalb dringend auf, nicht nur die
Hindernisse fiir die Zusammenarbeit dieser Agenturen auszurdumen, sondern diese
Zusammenarbeit zu formalisieren, um folgendes zu gewiéhrleisten: 1. Sicherheit auf See und
Schutz der Meeresumwelt (einschlieBlich der Fischereiaufsicht), Schutz vor Terrorismus,
Piraterie und Straftaten auf See sowie illegalem, nicht geregeltem und unreguliertem
Fischfang (IUU); 2. koordinierte Fischereikontrollen und einheitliche Durchsetzung in der
gesamten Gemeinschaft mit von allen Gerichten der Mitgliedstaaten gleichermaflen
angewandten Strafen und Sanktionen; 3. strengere Kontrolle der Einhaltung
vorgeschriebener Schifffahrtswege, strafrechtliche Verfolgung illegaler Einleitungen von
Schiffen; schnellstmogliche koordinierte Reaktion im Falle einer Havarie und Einleitung der
erforderlichen MaBBnahmen, einschlie8lich der Festlegung von Zufluchtsorten und Héifen fiir
den Notfall und Bekdmpfung der illegalen Einwanderung; wiederholt seine bereits im
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Abschlussbericht des MARE-Ausschuss gestellte Forderung nach Einrichtung einer
Européischen Kiistenwache; erwartet die in der Richtlinie 2005/35/EG vorgesehene
Durchfiihrbarkeitsstudie {iber eine Européische Kiistenwache;

144.erwartet, dass die Meerespolitik der Union im Rahmen der européischen
Nachbarschaftspolitik gebiihrend beriicksichtigt wird und dass der Zusammenarbeit mit den
EU-Nachbarstaaten im Hinblick auf Umwelt, Sicherheit und Gefahrenabwehr auf den
Meeren Rechnung getragen wird;

145.1st der Auffassung, dass [UU ein ernsthaftes und zunehmendes Problem darstellt, das sowohl
zur Zerstorung wertvoller Fischbestidnde als auch zu einem unfairen Wettbewerb zwischen
Fischern, die die Vorschriften einhalten und denjenigen, die es nicht tun, fiihrt; stellt fest,
dass in bestimmten Fischereisektoren der EU, der IUU einen beachtlichen Teil des
Gesamtfangs ausmacht; erwartet die néchste Mitteilung und legislative Vorschldge der
Kommission zur Bekdmpfung des IUU und zur Anpassung des EU-Aktionsplans von 2002;

146.fordert, den integrierten Ansatz einer europdischen Meerespolitik in Zukunft weiter zu
verfolgen; betont, dass dazu mindestens regelméfBige Koordinierungstreffen der zustdndigen
Mitglieder der Europdischen Kommission ebenso wie der regelméfige 6ffentliche
Meinungsaustausch mit den anderen Beteiligten, beispielsweise im Rahmen von
zweijdhrlichen Konferenzen gehoren; fordert die zukiinftigen Ratsprisidentschaften auf, im
Rahmen ihrer Arbeitsprogramme auf die Meerespolitik einzugehen; fordert dariiber hinaus
die jahrliche Ausweisung aller mit EU-Mitteln geforderten Projekte mit Meeresbezug durch
die Europédische Kommission.

0 0
147.beauftragt seinen Prisidenten, diese EntschlieBung dem Rat und der Kommission sowie den

Européischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen zu
iibermitteln.
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BEGRUNDUNG

Mit der Vorlage "Die kiinftige Meerespolitik der EU: eine europdische Vision der Ozeane und
Meere" durch die Europédische Kommission wird in vielerlei Hinsicht politisches Neuland
betreten. Dies spiegelt sich allein in die Tatsache wieder, dass es im Europdischen Parlament
eine halbjdhrige kontroverse Debatte dariiber gab, welcher Ausschuss federfiihrend zustindig
sein sollte. Dies zeigt, dass der integrierte beziehungsweise holistische Ansatz, den die
Kommission versucht, also die verschiedenen Politikbereiche wie Werften, Schifffahrt, Schiffs-
und Seesicherheit, Tourismus, Fischerei, Hafenpolitik, Meeresumwelt, Forschung, Industrie,
Raumplanung und andere jeweils aufeinander zu beziehen, sich nicht automatisch erschliefit. Ein
Blick auf die zersplitterten administrativen und politischen Zusténdigkeiten flir maritime Politik
in den Mitgliedstaaten zeigt, wie schwer ein integrierter Ansatz in der Praxis durchzusetzen sein
wird. Auch einzelne Generaldirektionen der Kommission verdffentlichen Vorschlége, die, trotz
Griinbuch, eher partikularistisch als holistisch erscheinen.

Nach den beschriebenen Anlaufschwierigkeiten im Européischen Parlament haben sich der
Berichterstatter (Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr) und die Co-Berichterstatter
(Ausschuss fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit, Fischereiausschuss,
Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie, Ausschuss fiir Regionale Entwicklung) zu einer
Arbeitsgruppe zusammengeschlossen, um bereits bei der Abfassung der Teilberichte ein
mdglichst hohes MaB an Ubereinstimmung fiir den gemeinsamen Schlussbericht zu erzielen.
Unabhingig vom formalistischen Verfahren der Ausschusszusammenarbeit konnte auf diese
Weise eine duflerst kooperative Arbeitsweise erzeugt werden. So konnte unter anderem am 20.
Mairz 2007 unter Beteiligung der deutschen Ratsprasidentschaft sowie der portugiesischen
"Folgeprasidentschaft" eine von allen beteiligten Ausschiissen gemeinsam veranstaltete
Anhorung mit Vertretern und Experten der verschiedenen Sektoren durchgefiihrt werden. Im
Ihnen vorliegenden Berichtsentwurf sind deshalb nahezu alle Vorschlage der Co-Berichterstatter
bereits enthalten.

Insgesamt scheint es bei den Mitgliedstaaten, den betroffenen Sektoren, bei den Regionen eine
breite Zustimmung zum integrierten Meerespolitikansatz der Kommission zu geben. Das mag
auch daran liegen, dass der Abstraktionsgrad einzelner Politikbereiche relativ hoch ist,
Festlegungen vermieden werden und im Zweifelsfall der Konjunktiv einen Ausweg darstellt.

Bei der Formulierung konkreter Teilpolitiken wird sich zeigen, ob die allgemeine Zustimmung
zum Griinbuch weiter anhilt. Der Umgang des Rates beziehungsweise der Mitgliedstaaten mit
den Parlamentsbeschliissen zu den sieben Gesetzesinitiativen des Erika III Paketes, die
ausdriicklich im Griinbuch als wichtiger Bestandteil européischer Schiffs- und Seesicherheit
genannt werden, wird zeigen, wie seri0s es mit einer kiinftigen Meerespolitik gemeint ist.

Ihr Berichterstatter schldgt deshalb vor, in der Stellungnahme des Europdischen Parlaments eine
Reihe von konkreten Forderungen an die Kommission, aber auch an die Mitgliedsstaaten zu
stellen. Diese Forderungen betreffen sowohl eine stirkere Forderung aller maritimen
Wirtschaftsbereiche, von maritimer Forschung und Innovation, als auch Verpflichtungen zu
mehr Nachhaltigkeit.

Ihr Berichterstatter sieht im maritimen Transport einen wichtigen Stiitzpfeiler der europdischen
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Wirtschaft. Thn von Biirokratie zu erleichtern und zu fordern muss deshalb ein Ziel einer
europdischen Meerespolitik sein. Der Transport zu Schiff ist dem Transport auf der Stra3e oder
durch die Luft, aufgrund seiner vergleichsweise geringeren Umweltbelastung eindeutig
vorzuziehen.

Nichtsdestotrotz ist der maritime Transport nicht "sauber", er hat ganz abgesehen von Aufsehen
erregenden Unféllen deutliche Nebenwirkungen in Form von Umweltverschmutzung durch
Abgase, legale und illegale Einleitungen von Ol und Chemikalien. Es gilt, MaBnahmen zu
ergreifen, die den Transport zur See umwelt- und auch klimavertriaglicher machen.

Erwihnt, aber nur kurz angesprochen ist im Griinbuch die Klimapolitik. Der Berichterstatter und
die Co-Berichterstatter sind der Auffassung, dass dem Klimawandel und seiner Bekdmpfung in
einer kiinftigen Meerespolitik ganz besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden muss.
Emissionshandel in der Schifffahrt, regenerative Energie wie Wind und Sonne beim
Schiffsantrieb, Energieversorgung fiir Schiffe in den Héfen von Land, Off-Shore-Windenergie
und andere miissen kiinftig stirker die Agenda der Europédischen Politik bestimmen.

Ihr Berichterstatter sieht in diesen Maflnahmen keine Behinderung der europdischen Industrie,
im Gegenteil: Europas Industrien haben nur dann eine Zukunft, wenn sie innovativ sind.
Standardware, besonders im Schiftbau, kann in Europa kaum zu wettbewerbsfdhigen Preisen
produziert werden.

Die Europdische Union hat die Chance, zum Vorreiter einer innovativen und nachhaltigen
Meerespolitik zu werden. Dies setzt den gemeinschaftlichen Willen der Mitgliedstaaten voraus.

Das Européische Parlament sollte kiinftig jede Ratspréasidentschaft an Fortschritten in der
europdischen Meerespolitik messen.
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10.5.2007

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR UMWELTFRAGEN,
VOLKSGESUNDHEIT UND LEBENSMITTELSICHERHEIT (*)

fiir den Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr

Die kiinftige Meerespolitik der Européischen Union: eine europdische Vision fiir Ozeane und
Meere
(2006/2299(INI))

Verfasserin der Stellungnahme: Satu Hassi

(*) Verstirkte Zusammenarbeit zwischen den Ausschiissen - Artikel 47 der
Geschiftsordnung

KURZE BEGRUNDUNG

Das Griinbuch zur kiinftigen EU-Meerespolitik ist ein sehr zu begriiBendes Dokument, da,
wie im Griinbuch selbst festgestellt wird:

(unsere Meere) uns nur dann weiter Nutzen bringen kénnen, wenn wir achtsam mit ihnen
umgehen in einer Zeit, da ihre Ressourcen durch verschiedene negative Einfliisse, nicht
zuletzt durch unsere wachsenden technischen Nutzungsmoglichkeiten, ernsthaft bedroht sind.
Die beschleunigte Abnahme der biologischen Vielfalt der Meere durch Umweltbelastungen,
Auswirkungen des Klimawandels und Uberfischung sind Warnsignale, die wir nicht
ignorieren konnen. (Seiten 5-6)

Es ist hochste Zeit, dass die Kommission die Initiative ergreift, um eine koordinierte und
kohédrente Meerespolitik zu entwickeln.

Neben den zahlreichen Hinweisen auf den Umfang der Zerstérung der Meeresumwelt wird im
Griinbuch auf weitere wichtige Punkte eingegangen, denen die Verfasserin der Stellungnahme
zustimmt:

— eine Verschlechterung der Meeresumwelt mindert das Beschaftigungspotenzial;

— jede Gemeinschaftspolitik muss in einem internationalem Kontext entwickelt werden;

— Entwicklung und Einfiihrung neuer Technologien zur 6kologischen Nachhaltigkeit konnen
zu neuen Arbeitspldtzen und Exportmdglichkeiten fiihren;

— zur Meeresumwelt gibt es wenige nutzbare Daten (fehlende Daten, nicht zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbare Daten usw.) und es liegen Vorschlége fiir Verbesserungen vor.
Es besteht ein dringender Bedarf an einem Raumplanungssystem fiir Meeresaktivititen, das
auf einem Okosystemorientierten Konzept aufbaut, welches gegebenenfalls bestimmte
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Aktivitdten einschrinken wiirde (siche Seite 34).

Gemal dem Griinbuch muss die Meerespolitik auf zwei Séulen aufbauen — die Strategie von
Lissabon und die thematische Strategie zum Schutz und zur Erhaltung der Meeresumwelt.
Thre Verfasserin der Stellungnahme stellt fest, dass es schwierig sein kann, die Erfordernisse
des Wirtschaftswachstums und der Erhaltung der Umwelt mit einander zu vereinen, sie ist
jedoch der Auffassung, dass eine zu starke Hervorhebung kurzfristiger Vorteile des
Wirtschaftswachstums zu beachtlichen sowohl 6kologischen als auch wirtschaftlichen
Schaden flihren kann. Aus dem Griinbuch geht eindeutig hervor, dass die Kommission das
Potenzial fiir das Wirtschaftswachstum erkennt, dass sich aus einer Verpflichtung zur
Erhaltung der Meeresumwelt ergeben kann — Offshore-Energie, weniger verschmutzende
Formen des Seetransports, Schiffbau und andere Technologien zur Gewéhrleistung einer
Nachhaltigkeit der Umwelt werden erwihnt.

Die Verfasserin der Stellungnahme fordert den Ausschuss auf, zu gewéhrleisten, dass die
Meeresstrategie-Richtlinie, die die legislative Grundlage der gemeinschaftlichen
Verpflichtung zur Erhaltung der Meere ist, weder wihrend des Verfahrens zur abschlieSenden
Annahme noch im Ergebnis von Erdrterungen zur Meerespolitik geschwicht wird. Es ist
besonders wichtig, die in diesem Dokument enthaltene Definition eines guten
Umweltzustands beizubehalten und auch die Mitgliedstaaten zu drangen, weiteres
Umweltrecht umfassend anzuwenden, wie unter anderem die Richtlinie zur Erhaltung
natiirlicher Lebensrdume und Natura 2000.

Der Klimawandel ist fiir die EU und den Rest der Welt von so grundlegender Bedeutung, dass
die Bemiihungen der EU zur Verringerung von Emissionen zu ihren wichtigsten
Schwerpunkten zdhlen miissen. Alle Verkehrstrager (in der Luft, auf der Stra3e und auf dem
Wasser) haben einen stindig groBer werdenden Anteil an den Treibhausgasemissionen
insgesamt und die Kommission muss dringend Vorschldge zu deren Verringerung
unterbreiten, was den zusitzlichen Nutzen mit sich bringen wiirde, dass durch die
Entwicklung von in anderen Léndern benétigter technologischer Sachkenntnis ein Beitrag zur
Erhohung der Beschéftigung geleistet werden wiirde.

SchlieBlich ist ein Thema durch sein Fehlen im Griinbuch auffillig. Das Militir wird nur
beziiglich seiner potenziellen positiven Beitridge zu einer Meerespolitik unter anderem durch
Forschung und Rettungsaktionen sowie bei der Durchsetzung von Rechtsvorschriften
erwdhnt. Nicht erwihnt wird die Umweltzerstorung, die durch das Militér der Mitgliedstaaten
und dessen Aktivitidten verursacht werden kann. Auf diesen Blickwinkel sollte in der
EntschlieBung hingewiesen werden.

PE 388.327v02-00 34/65 RR\672524DE.doc

DE



VORSCHLAGE

Der Ausschuss fiir Umwelt, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht den
federfiihrenden Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr, folgende Vorschldge in seinen
EntschlieBungsantrag zu ibernehmen:

1. erinnert an seine EntschlieBung vom 14. November 2006 zu einer thematischen
Strategie zum Schutz und zur Erhaltung der Meeresumwelt! und wiederholt besonders
die Notwendigkeit:

o des libergeordneten Ziels der EU, eine nachhaltige Nutzung der Meere und die
Erhaltung der Meeresokosysteme zu fordern; dazu gehort auch eine starke EU-
Politik fiir den Schutz der Meere, wodurch ein weiterer Verlust an biologischer
Vielfalt und die Verschlechterung des Zustands der Meeresumwelt verhindert
werden soll;

. der Einbeziehung einer gemeinsamen Definition von ,,guter Umweltzustand*;

o der Europdische Umweltagentur zur regelméfigen Beurteilung des Zustandes
der Meeresumwelt, was Verbesserungen in der einzelstaatlichen Erfassung con
Daten, deren Weiterleitung und Austausch erfordert;

wie in ihrer EntschlieBung vom 14. November 20062 betont, der Anerkennung der
Bedeutung einer vorherigen Konsultation, Koordinierung und Zusammenarbeit mit
Nachbarstaaten bei der Annahme und Umsetzung der geplanten Meeresstrategie-
Richtlinie (KOM(2005)0505 — C6-0346/2005 —2005/0211(COD)),

2. stellt fest, dass eine gesunde Meeresumwelt die Grundlage fiir eine nachhaltige
Entwicklung der maritimen Wirtschaft in der EU bildet, und verweist darauf, dass sich
die EU verpflichtet hat, Umweltaspekte in alle Bereiche der gemeinschaftlichen
Politik einzubeziehen;

3. unterstreicht mit Nachdruck, dass eine saubere Meeresumwelt, mit einer
ausreichenden Artenvielfalt, die das richtige Funktionieren ihres umfassenden
Okosystems gewihrleistet, fiir Europa von grundlegender Bedeutung ist; unterstreicht
ferner mit Nachdruck, dass der Eigenwert der Meere bedeutet, dass die Vorteile eines
guten Zustands der Meeresumwelt in der EU sehr weit {iber die potenziellen
wirtschaftlichen Gewinne aus der Ausbeutung der verschiedenen Komponenten der
Meere, Kiistengewisser und Flusslaufe hinausgehen und deshalb die Erhaltung und in
vielen Féllen die Wiederherstellung der Meeresumwelt in der Gemeinschaft
unumgehbar sind;

4. erinnert an den Grundsatz des Okosystem-Ansatzes bei der Verwaltung menschlicher
Aktivitéten, einen der Schliisselelemente der thematischen Strategie fiir die

I P6_TA(2006)0486.
2P6_TA(2006)0482.
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Meeresumwelt; fordert, dass dieser Grundsatz auch mit Blick auf die Meerespolitik
angewandt wird;

5. ist somit {iberzeugt, dass erneuerbare Quellen der Meeresumwelt nachhaltig genutzt
werden konnen und miissen, so dass deren Ausbeutung und die sich daraus
ergebenden wirtschaftlichen Vorteile langfristig genutzt werden konnen; unterstreicht
deshalb die Notwendigkeit, dass die verschiedenen betreffenden MaBBnahmen den
Erfordernissen einer gesunden Meeresumwelt angepasst werden; fordert in diesem
Zusammenhang ferner die verstirkte Nutzung von On- und Offshore-Windenergie, um
deren beschiftigungs- und wirtschaftspolitisches Potenzial nachhaltig zu nutzen;

6. betont, dass die On- und Offshore-Windenergie ein sehr grofes Entwicklungspotenzial
beinhaltet und einen erheblichen Beitrag zum Schutz des Klimas leisten kann und
fordert daher die Kommission auf, durch die Einrichtung einer Stabs- bzw.
Koordinierungsstelle fiir Windenergie und die Einfiihrung eines Windenergie-
Aktionsplans tétig zu werden;

7. kann nicht ausreichend genug unterstreichen, dass es erforderlich ist, dass die
Kriterien, die fiir eine gute Umwelt gewéhlt werden, ausreichend langfristig sind, da
diese Qualitétsziele offensichtlich zu Eckpunkten fiir langfristige
MafBnahmeprogramme werden,;

8. ist ferner der Auffassung, dass Maflnahmen zur Verbesserung der Wasserqualitit
schnell eingeleitet werden miissen und ist deshalb besorgt tiber den im Vorschlag fiir
die Richtlinie {iber eine Meeresstrategie unterbreiteten langfristigen Zeitplan;

9. ist deshalb der Auffassung, dass es wichtig ist, den Zeitplan zur Ausarbeitung von
MaBnahmeplénen fiir die Meeresstrategie den wichtigsten Programmen auf
Gemeinschaftsebene, unter anderem dem Strukturfonds, anzupassen, um einen
groBtmoglichen Gewinn durch Abstimmungen mit den bestehenden Programmen zu
erreichen; stellt fest, dass die Ausarbeitung des MalBnahmeplans somit spétestens 2012
abgeschlossen sein muss, um eine Koordinierung mit der Ausarbeitung des
Strukturprogramms ab 2014 zu ermdglichen; ist ferner der Auffassung, dass der
Gemeinschaftliche Agrarfonds (FEADER) fiir die Regionen von besonderer
Bedeutung ist, in denen die Landwirtschaft fiir einen beachtlichen Teil der
Ableitungen in die Gewdsser verantwortlich ist;

10.  besteht darauf, dass die Umsetzung eines Netzwerks geschiitzter Seegebiete
beschleunigt wird;

11. fordert, alarmiert von den sich selbst aus den positivsten Klimaschutzszenarien
ergebenden Auswirkungen des Klimawandels auf das maritime Okosystem, der
zunehmenden Verletzbarkeit der Meeresumwelt durch andere Stressfaktoren
ausreichend Beachtung zu schenken; besteht darauf, dass durch maritime Tétigkeiten
entstehenden Treibhausgasemissionen durch wirksame MalBnahmen wie die
Einbeziehung des Schiffsverkehrs in den Emissionshandel und die verstiarkte Nutzung
erneuerbarer Energien beim Schiffsantrieb begegnet werden muss;
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12.

13.

14.

15.

ist der Auffassung, dass eine erhebliche Reduzierung von Stickoxiden und Feinstaub
erreicht werden konnte, wenn eine Energieversorgung von Land bei Schiffen wihrend
der Liegezeit im Hafen sichergestellt wird und fordert daher die Kommission auf,
entsprechende Maflnahmen zu unterstiitzen;

ist besorgt hinsichtlich der Berichte, wonach die Kohlendioxidemissionen in Gewésser
hoher sind als bisher angenommen und 5% der weltweiten Emissionen ausmachen und
damit gerechnet wird, dass sie in den néchsten 15 bis 20 Jahre um 75% ansteigen
werden, wenn keine Mallnahmen gegen diesen Trend eingeleitet werden; unterstreicht,
dass Treibhausgasemissionen von Fischereifahrzeugen beachtlich hoch sind; nimmt
den in dieser Frage trotz des im Koyoto-Protokol vor zehn Jahren erteilten Mandats
fehlenden Fortschritt innerhalb der IMO zur Kenntnis; fordert die Kommission auf,
Rechtsvorschriften zu unterbreiten, um wirksam Treibhausgasemissionen auf
Seegebieten zu verringern und fordert die EU ferner auf, entschiedene MaBBnahmen
einzuleiten, um die Meere in internationale Klimaiibereinkommen einzubeziehen;

stellt fest, dass die starkste Verschmutzung in der Meeresumwelt auf dem Land
liegende Quellen zuriickzufiihren ist und zwar aber nicht ausschlielich auf Abfliisse
in der Landwirtschaft und Industrieemissionen, die eine besonders gefahrliche
Auswirkung auf geschlossene und teilweise geschlossene Wassergebiete haben;
betont, dass die EU diesen Bereichen besondere Aufmerksamkeit widmen und
MalBnahmen einleiten muss, um weitere Verschmutzung zu beschrianken und zu
verhindern; ist der Auffassung, dass die neue Technik zur globalen Umwelt- und
Sicherheitsiiberwachung (GMES) erfolgreich fiir diesen Zweck eingesetzt werden
konnte;

wiederholt, ausgehend von der Erkenntnis, dass von Schiffen herriihrende Luft
verschmutzende Emissionen in absehbarer Zukunft umfangreicher sein werden als die
durch Quellen auf dem Land verursachte Emissionen, seine im Rahmen der
Thematische Strategie zur Luftreinhaltung an die Kommission und die Mitgliedstaaten
gerichtete Forderung, dringende Maflnahmen einzuleiten, um die im Schifffahrtssektor
entstehenden Emissionen zu verringern, sowie seine Forderung an die Kommission,
Vorschldge zu folgenden Punkten zu unterbreiten:

- Festlegung von NOx-Emissionsnormen fiir Schiffe, die EU-Héfen anlaufen;

- Festlegung des Mittelmeers und des nordéstlichen Atlantiks als
Uberwachungsgebiete fiir Schwefelemissionen (SECA) gemdll dem
MARPOL-Ubereinkommen;

- Senkung des maximal zuldssigen Schwefelgehalts in Schiffkraftstoffen von
1,5% auf 0,5% fiir in SECAs fahrende Fahrgastschifte;

- Einflihrung fiskalischer Maflnahmen wie Steuern oder Gebiihren fiir SO2 und
NOx-Emissionen durch Schiffe;

- Forderung der Einfiihrung differenzierter Hafen- und Fahrwassergebiihren, die
Schiffe mit niedrigen SO2- und NOx-Emissionen begiinstigen;
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- Forderung der Nutzung von Landstrom durch im Hafen liegende Schiffe;
- fiir eine EU-Richtlinie zur Qualitit von Schiffkraftstoffen;

16.  verweist mit Besorgnis darauf, dass die Ostsee im Moment eines der weltweit am
starksten verschmutzten Meere ist, und erinnert die Kommission an seine frithere
Empfehlung, einen Vorschlag fiir eine gemeinschaftliche Ostseestrategie
auszuarbeiten, in der MalBnahmen zur Verbesserung der Umweltsituation der Ostsee
insbesondere zur Verringerung der Eutrophierung der Ostsee sowie zur Verhinderung
der Zufiihrung von Ol und anderen giftigen sowie schidlichen Stoffen in das Meer
unterbreitet werden; erinnert daran, dass bereits bestehende
Zusammenarbeitsinstrumente, wie die INTERREG Programme umfassend genutzt
werden miissen, um gemeinsame iiberregionale Projekte zur Verbesserung der
Umweltsituation der Ostsee zu verwirklichen;

17. betont, dass die Anstrengungen zur Entwicklung wissenschaftlicher und technischer
Innovationen im Bereich der Meeresforschung verstiarkt werden miissen, auch durch
eine bessere Finanzierung der gemeinsamen européischen Forschungsprogramme;

18. ist iiberzeugt, dass eine saubere Meeresumwelt fiir Meereslebewesen, sowohl fiir
kommerziell genutzte Fische als auch fiir nicht ausgebeutete Arten entscheidend ist
und dass jede Erholung eines erschopften Fischbestands sowohl abhédngig ist von eine
Verringerung der Meeresverschmutzung als auch der Fischereiaktivititen; ist der
Auffassung, dass es unumgénglich ist, die Meeresverschmutzung zu verringern, um zu
gewihrleisten, dass Fischerzeugnisse aus EU-Quellen nicht verunreinigt sind;

19.  istder Auffassung, dass die umfassende und rechtzeitige Umsetzung aller
gemeinschaftlichen Umweltrechtsvorschriften (unter anderem die Rahmenrichtlinie
zum Wasser!, die Richtlinie tiber Lebensrdume? und iiber Vogel?, die
Nitrat-Richtlinie*, die Richtlinie iiber schwefelhaltige Schiffskraftstoffe’, die
Richtlinie zu Strafen bei Meeresverschmutzung®) zwingend fiir die Erhaltung der
Qualitit der Meeresumwelt ist und dass die Kommission jeden erforderlichen Druck,

U ABI. L 327 vom 22.12.2000, S. 1. (Richtlinie 2000/60/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23.
Oktober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fiir Manahmen der Gemeinschaft im Bereich der
Wasserpolitik).

2 ABL L 206 vom 22.7.1992, S. 7. (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der
natiirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen).

3 ABL L 103 vom 25.4.1979, S. 1. (Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 iiber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten).

4 ABL L 375 vom 31.12.1991, S. 1. (Richtlinie 91/676/EWG des Rates vom 12. Dezember 1991 zum Schutz der
Gewdsser vor Verunreinigung durch Nitrat aus landwirtschaftlichen Quellen).

> ABL L 121 vom 11.5.1999, S. 13. (Richtlinie 1999/32/EG des Rates vom 26. April 1999 {iber eine
Verringerung des Schwefelgehalts bestimmter fliissiger Kraft- oder Brennstoffe und zur Anderung der Richtlinie
93/12/EWG).

¢ ABL L 255 vom 30.9.2005, S. 11. (Richtlinie 2005/35/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom

7. September 2005 iiber die Meeresverschmutzung durch Schiffe und die Einfiihrung von Sanktionen fiir
VerstoBe).
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

gegebenenfalls auch rechtliche Schritte, ausiiben sollte, um die Mitgliedstaaten dazu
Zu ermutigen;

lenkt die Aufmerksamkeit auf die teilweise desastrosen Auswirkungen exotischer
Organismen in Meeresdkosystemen und anerkennt, dass invasive fremde Arten eine
bedeutende Gefahrdung der Meeresbiodiversitit darstellen; fordert die Kommission
auf, eilige MaBnahmen einzuleiten, um die Ubertragung von Organismen im
Ballastwasser zu verhindern und wirksame Kontrollen des Ablassens von
Ballastwasser in Gemeinschaftsgewédssern einzufiihren;

erinnert im Kontext der Verbesserung der Durchsetzung des gemeinschaftlichen
Umweltrechts und der Verhinderung von Meeresverschmutzung an seine frithere
Forderung an die Kommission, die Mdglichkeiten fiir die Einrichtung einer
europdische Kiistenwache zu priifen;

anerkennt, dass eine gute Verwaltung der Ressourcen der Meeresumwelt eine solide
Informationsgrundlage erfordert; betont deshalb die Bedeutung solider
wissenschaftlicher Erkenntnisse iiber die Meeresumwelt, um kosteneffiziente
Beschlussfassungen unterstiitzen zu konnen und MaBBnahmen zu verhindern, die keine
Werte schaffen; fordert deshalb, dass die Meeresforschung besondere Aufmerksamkeit
beziiglich der Ressourcenzuweisung erhilt, um nachhaltige und wirksame
Verbesserungen in der Umwelt zu erreichen;

ist liberzeugt, dass der Vorsichtsgrundsatz, wie es in Artikel 174 Absatz 2 des EG-
Vertrags festgeschrieben ist, die Grundlage aller Arten der Ausbeutung von
Meeresbereichen der Gemeinschaft bilden muss; unterstreicht mit Nachdruck, dass
deshalb eine fehlende wissenschaftliche Gewissheit nicht als Entschuldigung fiir
verspitete praventive Maflnahmen herangezogen werden darf;

ist der Auffassung, dass das Konzept einer soziale Verantwortung der Unternehmen
gegeniiber Rechtsvorschriften im Kontext der Erhaltung der Meeresumwelt von
beschrianktem Wert ist, und das somit eine angemessene rechtliche Grundlage
weiterhin das Gemeinschaftsprogramm fiir Umwelterhaltung untermauern muss, was
durch freiwillige MaBinahmen von Unternehmen, die ihr verantwortliches Verhalten
demonstrieren wollen, gestirkt werden miissen;

betont, dass die EU sich aktiv an der meerespolitischen Entscheidungsfindung auf
internationaler Ebenen beteiligen muss, um ein niveauvolles Beschiftigungsfeld fiir
Meereswirtschaft zu fordern, ohne Bestrebungen nach umweltbezogener
Nachhaltigkeit maritimer Aktivititen zu beeintrachtigen;

anerkennt die Bedeutung der Kiistengebiete fiir die Entwicklung erneuerbarer
Energiequellen, die ein entscheidender und integraler Bestandteil der
gemeinschaftlichen Bemiihungen im Kampf gegen den globalen Klimawandel sind;
unterstreicht, dass deshalb eine verniinftige Gebietseinteilung im Sinne einer
maritimen Raumplanung fiir die Entwicklung von Flichen fiir die Nutzung von
Windkraft, Gezeiten und anderen Energieformen notwendig sein wird, um den
Konflikt mit anderen Nutzern der Meeresumwelt zu verringern und die Zerstérung der
Umwelt zu verhindern, wobei die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitspriifungen zu
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31.

berticksichtigen sind; begriiit die bedeutenden Moglichkeiten, die sich durch den
wachsenden Industriezweig der erneuerbaren Energiequellen fiir die Schaffung von
Beschiftigung und technisches Sachverstdndnis in der EU bieten;

bekriftigt erneut seinen Standpunkt vom 14. November 2006 zur
Meeresstrategierichtlinie und speziell beziiglich der Beschrankungen und oder
Kriterien fiir die systematische/absichtliche Einleitung fester und fliissiger Stoffe oder
Gase in die Wassersédule oder das Meeresbett/den Untergrund; ist ferner der
Auffassung, dass jede Lagerung von Kohlendioxid in das Meeresbett und den
Untergrund einer Genehmigung nach internationalem Recht, einer vorherigen
Umweltfolgenabschétzung in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 85/337/EWG des
Rates! und anhiingigen internationalen Ubereinkommen sowie der regelmiBigen
Uberwachung und Kontrolle unterliegen muss;

anerkennt, dass zur Gewdhrleistung der Kohérenz des gemeinschaftlichen Ansatzes
sich die MaBnahmen gegenseitig umfassend ergidnzen miissen, damit die
Meeresstrategie die “Umweltsdule” der kiinftigen Meerespolitik wird; stimmt zu, dass
die Lagerung von Kohlendioxid in geologischen Bereichen unter dem Meeresboden
Teil eines Komplexes von Maflnahmen zur Verringerung von Treibhausgasemissionen
in die Atmosphére sein kann, und fordert die Schaffung eines eindeutigen legislativen
und regulatorischen Rahmens fiir die Anwendung dieser Technologie;

fordert, das bei der Planung jeglicher Entwicklung an der Langenkiiste der
Gemeinschaft, fiir stadtische Entwicklung, Industrieflichen, Hifen und Marinas,
Erholungsgebiete usw. explizit die Folgen des Klimawandels und das damit
verbundene Ansteigen des Meereswasserspiegels sowie die zunehmende Zahl und
Starke von Stiirmen und hohere Wellen berticksichtigt werden miissen; fordert, dass
keine neuen Nuklearanlagen in Kiistengebieten gebaut werden,

ist der Auffassung, dass das Konzept des ,,Clustering* positive Auswirkungen auf die
Meeresumwelt haben konnte, wenn die Erhaltung von Lebensrdumen, die Kontrolle
von Verschmutzungen und andere Umwelttechnologien in die Planung und
Umsetzung von Clustern beginnend mit der Planungsphase einbezogen werden; stellt
fest, dass die gemeinsame Nutzung von Umwelttechnologien und eine bessere
(transnationale) Zusammenarbeit zwischen den Hifen sowie eine effizientere Nutzung
freier Hafenkapazititen wichtige Bestandteile des Cluster-Konzepts sein miissen;

begriift die Feststellung der Kommission, dass ein ,,umfassendes
Raumplanungssystem* erforderlich ist, um ein stabiles rechtliches Umfeld und eine
rechtlich verbindliche Grundlage fiir Beschlussfassungsprozesse zu gewéhrleisten; ist
der Auffassung, dass ein wesentliches Kriterium fiir eine wirksame
okosystemorientierte Raumplanung darin bestehen muss, Aktivitdten so zu
organisieren, dass die umweltschddigenden Aktivititen aus 6kologisch sensiblen
Bereichen herausgehalten werden und dass die Mittel in allen anderen Regionen

' ABL L 175 vom 5.7.1985, S. 40. (Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 iiber die
Umweltvertrdglichkeitspriifung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten).
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okologisch nachhaltig eingesetzt werden; fordert in diesem Zusammenhang die
Anwendung des Instruments der strategischen Umweltbewertung';

32. fordert jedoch, dass eines der zentralen Ziele des Kiistenzonenmanagements — auch
unter Beriicksichtigung der Empfehlung 2002/413/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates zur Umsetzung einer Strategie fiir ein integriertes Management der
Kiistengebiete in Europa® — die Erhaltung der Meeresumwelt sein muss, und nicht die
Festlegung einiger weniger fiir die Erhaltung vorgesehener Beispielflachen;

33. stimmt in diesem Zusammenhang der Kommission zu, dass es eine natiirliche Grenze
fiir den Umfang menschlicher Aktivitdten, bezogen auf die Bevolkerungsdichte und
industrielle Aktivitdten gibt, die Kiistenzonen ohne ernsthafte und moglicherweise
irreparable Umweltzerstorungen verkraften konnen; unterstiitzt deshalb die
Auffassung der Kommission, dass eine umfassende Studie erforderlich ist, um besser
in der Lage zu sein, diese Grenzen zu erkennen und entsprechende Vorhersagen
treffen und Planungen anfertigen zu konnen;

34, stellt fest, dass das Erreichen eines guten Umweltzustands auch erfordert, dass
aullerhalb 6kologisch sensibler Gebiete durchgefiihrte menschliche Aktivititen
strengstens geregelt sind, um so jede mogliche negative Auswirkung auf die
Meeresumwelt zu minimieren;

35. billigt die im Griinbuch enthaltene Auffassung, dass es beachtliche und ernsthafte
Probleme mit den zugénglichen Daten {iber den Zustand der Meeresumwelt und die
dort durchgefiihrten beziehungsweise sich auf diesen Bereich auswirkenden
Aktivitdten gibt; unterstiitzt deshalb die Forderung nach stark verbesserten
Programmen zu Datensammlung, Hochseekarten und Besichtigung, Schiffsverfolgung
und so weiter in diesen Rdumen unter Einbeziehung der Mitgliedstaaten, der
Meeresiibereinkommen, der Kommission und anderer Gemeinschaftsgremien, wie des
Europidischen Umweltamts und der Europdische Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs; betont, wie wichtig der Austausch bewédhrter Verfahren auf nationaler,
regionaler und europdischer Ebene ist;

36. stellt fest, dass im Griinbuch auf mehrere mogliche niitzliche Beitrdge des Militérs
verwiesen wird, einschlielich Suche und Rettung, Katastrophenhilfe und
Uberwachung auf See; bedauert jedoch, dass die Umweltzerstérung, die durch die
militdrischen Aktivititen, wie den Test von Waffen, den Bau von Marinestiitzpunkten
und den Einsatz von duflerst intensiven Unterwassersonarsystemen, die eine
schéddliche Auswirkung auf Wale haben konne und zu Taubheit, Schéden an inneren
Organen und schrecklichen Massenanlandungen fiithren konnen, nicht erwéhnt
wurden; fordert in diesem Zusammenhang, dass militirische Aktivitdten umfassend in
die Meerespolitik einbezogen werden und Gegenstand vollstindiger
Umweltfolgeabschédtzungen und Verantwortlichkeit sind.

U'ABL L 197 vom 21.7.2001, S. 30. (Richtlinie 2001/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27.
Juni 2001 iber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Pldne und Programme).
2 ABL L 148 vom 6. 6. 2002, S. 24.
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Verfasser der Stellungnahme: Jorgo Chatzimarkakis

KURZE BEGRUNDUNG

Europa kann als eine groe Halbinsel, umgeben von Ozeanen und Meeren und durchzogen
von zahlreichen Fliissen und Kanélen, betrachtet werden. Die Bedeutung der Meere und
Ozeane als eine unzureichend genutzte natiirliche Quelle mit zahlreichen Mdglichkeiten der
Nutzung und wirtschaftlicher Aktivititen kann nicht genug hervorgehoben werden. Wahrend
das Potenzial der maritimen Dimension Europas offensichtlich ist, waren bisher die
Gemeinschaftspolitiken betreffend Seeverkehr, Industrie, Kiistenregionen, Offshore-Energie,
Fischerei und Meeresumwelt zersplittert und zeitweilig sogar widerspriichlich. Die
Entwicklung einer alles umfassenden Meerespolitik, die darauf ausgerichtet ist, die
europdische Meereswirtschaft nachhaltiger zu fordern, ist deshalb von gréfiter Bedeutung.
Das Griinbuch verspricht die Aufdeckung ungenutzter Synergien und die Schaffung einer
neuen Sicht fiir die Verwaltung unserer Ozeane.

Die Meeresindustriezweige und -dienste umfassen ein breites Spektrum sektoraler
wirtschaftlicher Aktivitdten, die von Schiffbau und Héfen iiber Aquakultur bis hin zur
Ausbeutung von Offshore-Energiequellen reichen. Insgesamt wird geschitzt, dass zwischen 3
und 5 Prozent des BIP Europas durch Meeresaktivititen geschaffen werden und dadurch mehr
als 3 Millionen Menschen Beschéftigung haben.

Die européischen maritimen Cluster sind sehr erfolgreich und fiihren den Weltmarkt an.
Européische Schiffswerften sind bezogen auf den Umsatz sowie innovative Produkte und
Verfahren Weltmarktfiihrer. Europa kontrolliert 40 Prozent der Handelsflotten und bestimmt
internationale Liniendienste. Auch im Industriezweig fiir maritime Ausriistung, ein sehr
umkadmpfter und wissensbasierter Markt, ist Europa mit einem Anteil von 35 Prozent am
Weltmarkt Marktfiihrer.
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Die Meere spielen ferner eine wichtige Rolle fiir die Energieversorgung und bieten
interessante Moglichkeiten fiir die Gewinnung erneuerbarer Energien, da Offshore-
Windenergie, Meeresstromungen, Wellen und Gezeiten ein enormes Potenzial fiir die
Energiegewinnung bieten.

Meeresbiotechnologie wird als einer der spannendsten neuen Technologiebereiche mit einem
groflen Potenzial betrachtet, der einen wertvollen Beitrag zu fast jedem Industriebereich vom
Gesundheitswesen bis zur Biosanierung und von der Kosmetik bis zu Nutrazeutika (auch aus
Algen) leisten kann.

Die Bereiche mit dem groBten Wachstumspotenzial sind Kreuzschifffahrt, Aquakultur,
erneuerbare Energie, Unterwasser-Telekommunikation und Meeresbiotechnologie.
Potenzielle Geschaftsmoglichkeiten erfordern weitere Anstrengungen in Forschung und
Entwicklung. Die europdische Industrie muss im globalen Rahmen wissensorientiert und
kompetent sein. Dafiir sind hoch qualifizierte Arbeitskrifte und anhaltende Erneuerung
erforderlich. Innovative Losungen fiir Informations- und Kommunikationstechnologien, von
der Sammlung und Verwendung von Meeresdaten bis hin zum Hafenbetrieb (Galileo-Projekt
und GMES-Initiative), werden als Schliisselelemente betrachtet.

Die EU muss zu einem globalen Akteur im Bereich der Meerespolitik werden, sowohl in der
Forschung als auch in anderen Bereichen. Bis jetzt ist die Gemeinschaftspolitik zersplittert
und die Union spricht nicht mit einer Zunge. Wir miissen erfolgreich sein, insbesondere da
der Rest der Welt von uns erwartet, dass wir als globaler Akteur auftreten.

VORSCHLAGE

Der Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie ersucht den federfiihrenden Ausschuss
fiir Verkehr und Fremdenverkehr, folgende Vorschldge in seinen EntschlieBungsantrag zu
libernehmen:

1. begriiBBt nachdriicklich die Entwicklung einer alles umfassenden européischen
Meerespolitik, die darauf ausgerichtet ist, die europdische Meereswirtschaft nachhaltiger
zu fordern;

2. ist der Auffassung, dass es Schiffswerften und der Schiffausriistungsindustrie in der
Gemeinschaft gelungen ist, wettbewerbsfiahig zu bleiben, indem sie in innovative
Produkte und Verfahren investiert und wissensbasierte Marktnischen geschaffen haben; ist
davon {liberzeugt, dass eine europdische Meeresstrategie die richtigen Bedingungen zur
Erhaltung der fiihrenden Position der Gemeinschaft auf diesen Mérkten schaffen sollte,
indem sie unter anderem die Entwicklung von Mechanismen fiir den Transfer von
Seeverkehrstechnologie fordert;

3. betont die Bedeutung hoch qualifizierter Arbeitskréfte fiir den Erhalt der
Konkurrenzfahigkeit der europdischen maritimen Verbundwirtschaft und fordert daher die
Kommission auf, maritime Ausbildungsberufe attraktiver zu gestalten und den
herrschenden Fachkréftemangel zu bekdmpfen;

4. fordert die Kommission auf, die europdische Werftindustrie, die andauerndem unlauteren
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Wettbewerb seitens der asiatischen Schiffbauer ausgesetzt ist, durch Intervention auf
WTO-Ebene zu unterstiitzen;

stellt fest, dass Europa eine gefragte Region fiir Jachttourismus ist; ermutigt die maritimen
Regionen, in ihre maritime Infrastruktur zu investieren, um aus diesem Wachstumsmarkt
Nutzen ziehen zu konnen und dabei den Schutz der Biosphéren, der Arten und der
maritimen Okosysteme im Allgemeinen zu gewihrleisten; fordert die Kommission auf,
die Schaffung harmonisierter Standards fiir Anlagen und technische Ausriistung zu
unterstiitzen, um so eine hohe Dienstleistungsqualitit in der gesamten Gemeinschaft zu
gewihrleisten;

ist der Auffassung, dass einer der Schwerpunkte der kiinftigen Meerespolitik der
Europdischen Union der Schutz und die Valorisierung des maritimen archidologischen
Reichtums sein sollte;

ist iiberzeugt, dass das Satellitennavigationssystem Galileo und das GMES-System ein
grof3es Potenzial fiir den maritimen Sektor bieten; ermutigt die Kommission, die Nutzung
dieser Systeme im Rahmen der Meeresstrategie besser zu fordern;

ist der Auffassung, dass die Kommission angesichts der auBerordentlichen Entwicklung
der Meerwasserentsalzungsanlagen, die Tonnen von Salzlake und anderen Produkten ins
Meer einleiten, Studien {liber die Auswirkungen dieser Anlagen auf das Plankton und auf
den Meeresboden sowie iiber die im Okosystem ausgeldsten Veridnderungen auf den Weg
bringen sollte;

unterstreicht die Bedeutung der IKT in der Hafenlogistik; ist iiberzeugt, dass die neuen
legislativen Vorschldge, wie der zur Funkfrequenzkennzeichnung (RFID), darauf
ausgerichtet sein sollten, der Verwendung dieser Technologien Auftrieb zu verleihen;
fordert die Kommission auf, gemeinschaftsweite IKT-Standards fiir alle Héfen in der
Gemeinschaft festzulegen und eine fithrende Rolle in den Verhandlungen zur Festlegung
internationaler Technologiestandards einzunehmen;

fordert die Kommission auf — da die Ozeane ein komplexes, durch Beobachtungen schwer
zu erfassendes System darstellen —, die Harmonisierung der Datenerfassung und des
Datenaustauschs zwischen den Mitgliedstaaten durch die Schaffung eines Européischen
Meeresbeobachtungs- und Informationsnetzes zu fordern; stellt fest, dass die Umsetzung
der gemeinschaftlichen Mafinahmen, wie der Wasserrahmenrichtlinie, Natura 2000 und
anderer, auch die Entwicklung koordinierter Beobachtungsnetze einschlief3t;

ist der Auffassung, dass aufgrund der groBen Bedeutung des Verkehrs auf Wasserwegen
sowohl innerhalb des Binnenmarktes als auch mit den Handelspartnern der Gemeinschaft
die neue gemeinschaftliche Meeresstrategie eine Hafenstrategie enthalten sollte;

stimmt zu, dass die Lagerung von Kohlendioxid in geologischen Bereichen unter dem
Meeresboden ein wichtiger Teil eines Komplexes von Mallnahmen zur Verringerung von
Treibhausgasemissionen ist; fordert die Schaffung eines eindeutigen legislativen und
regulatorischen Rahmens fiir die Anwendung dieser Technologie;

sieht ein groBes Potenzial fiir die Senkung des Verbrauchs von fossilen Kraftstoffen und
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Kohlendioxidemissionen im maritimen Transportsektor, unter anderem durch die
Forderung der Verwendung von Biokraftstoffen und die verstirkte Nutzung von
Windenergie beim Schiffsantrieb; unterstreicht jedoch die Notwendigkeit einer
obligatorischen 0kologischen und sozialen Zertifizierung von Biokraftstoffen;
unterstreicht, dass deren Klimaeffizienz und Kohlendioxidbilanz im gesamten
Lebenszyklus unbestritten ist;

betont die Bedeutung, die Wind-, Meeresstromungs-, Wellen- und Gezeitenenergie —
insbesondere in Europas Kiistenregionen — sowohl fiir die Elektrizititsversorgung als auch
fiir die wirtschaftliche Entwicklung und fiir neue Arbeitspldtze haben kénnen;

anerkennt, dass eine solide wissenschaftliche Kenntnis iiber die Meeresumwelt und deren
Charakteristika zu qualitativ hochwertigen, umweltfreundlichen und 6konomisch
lohnenden Neuerungen fiihren; fordert deshalb, dass die Meeresforschung besondere
Bedeutung und Unterstiitzung beispielsweise durch mehr dafiir zugewiesene Mittel erhilt;

unterstreicht die Bedeutung der Entwicklung einer europdischen Strategie fiir die
Erforschung und die Vorhersage der Auswirkungen der Klimaidnderungen, welche die
Meeresumwelt und die Kiistengebiete einschlieBen sollte, um den moglichen
umweltspezifischen und wirtschaftlichen Auswirkungen auf diese vorzubeugen bzw. sie
auszugleichen;

betont, dass die Offshore-Windenergie ein sehr groBes Entwicklungspotenzial beinhaltet
und einen erheblichen Beitrag zu Europas Unabhéngigkeit von Energieimporten und zum
Klimaschutz leisten kann, es jedoch noch enormer Anstrengungen bedarf, um dieses
Potenzial voll auszuschdpfen; fordert daher die Kommission auf, einen Aktionsplan fiir
Offshore-Windenergie auszuarbeiten, der einen effizienten europédischen Ansatz zur
Offshore-Technologie beinhaltet, eine umfassendere Vernetzung fordert und Perspektiven
aufzeigt, wie bis zum Jahre 2020 eine Stromerzeugungskapazitit von mindestens 50 GW
erreicht werden kann; erwartet daher vor allem, dass ein ,,one-stop-shop‘‘-Ansatz gewdhlt
und eine intelligente Offshore-Netzinfrastruktur gefordert wird; begriiit den Vorschlag
der Kommission, einen Europidischen Strategieplan fiir Energietechnologie auszuarbeiten
und fordert, dass insbesondere die Entwicklung von Offshore-Windenergie in grolem
Umfang im Blickpunkt der Anstrengungen stehen sollte;

betrachtet die blaue Technologie als eine der vielversprechendsten Technologien der
kommenden Jahrzehnte, mit zahlreichen Moglichkeiten der Verwendung in
Pharmazeutika, Kosmetika, in der Lebensmittelindustrie und bei der Umweltsanierung; ist
iiberzeugt, dass die Forschungsbemiihungen in diesem Bereich verstirkt werden miissen
und eine bessere Synergie durch eine bessere Koordinierung der Forschungsbemiihungen
der Mitgliedstaaten in diesem Bereich erreicht werden konnte;

betont das Potenzial zum Erreichen einer europdischen Dimension fiir maritime
Forschung und Entwicklung durch die Starkung von Netzwerkinitiativen zwischen
Universititen, 6ffentlichen Forschungszentren und technischen Lehreinrichtungen sowie
durch die Einrichtung gemeinsamer Programme und den Studenten- und
Wissenschaftleraustausch in diesem Bereich, mit dem Ziel der Schaffung eines Netzwerks
europdischer Meeresforschungsinstitute;
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ist der Auffassung, dass die Gemeinschaft Umwelt- und Sicherheitsstandards fiir die
Abwrackung von Schiffen in seiner Rechtsetzung festlegen und danach streben sollte,
internationale Standards in diesem Bereich zu harmonisieren;

ist der Auffassung, dass im Verkehrssektor konkrete Sicherheits- und Qualititsziele fiir
Mensch und Umwelt festgelegt werden sollten; ist iiberzeugt, dass die Forschung zur
Verbesserung der technischen Ausriistung sowie die Aus- und Weiterbildung der
Arbeitskriafte im Hinblick auf die Gewéhrleistung eines hohen Niveaus beim Erreichen
dieser Zielsetzungen von besonderer Bedeutung sind;

fordert die Kommission auf, simtliche Aspekte der Umweltauswirkungen des
Seeverkehrs, von der derzeitigen Qualitit der Kraftstoffe bis hin zu Emissionen und
Abfillen von Schiffen, umfassend zu untersuchen und MaBBnahmen fiir die nachhaltige
Entwicklung der Schifffahrt vorzuschlagen;

sieht in der Meeresraumplanung ein entscheidendes Element fiir die angemessene
Koordinierung der verschiedenen Aktivitdten in der Meeresumwelt; ist der Auffassung,
dass die Kommission die Fiihrung bei dieser Koordinierung iibernehmen sollte;

ist — da ein wirksames integriertes Kiistenzonenmanagement eine unumgéngliche
Voraussetzung fiir den Erfolg einer globalen Meerespolitik darstellt — der Auffassung,
dass es unbedingt notwendig ist, die interdisziplinidre Forschung auf dem Gebiet des
Kiistenzonenmanagements und der Meeresraumplanung zu verstiarken und alle Akteure
stirker einzubinden, um zu erreichen, dass die wissenschaftliche Tatigkeit auf diesem
Gebiet so transparent, einvernehmlich und partizipatorisch wie moglich erfolgt.
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11.5.2007

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR REGIONALE ENTWICKLUNG

fir den Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr

Der Weg zu einer kiinftigen Meerespolitik der Europédischen Union: Eine européische Vision
fiir die Ozeane und Meere
(2006/2299(IN1))

Verfasser der Stellungnahme: Yiannakis Matsis

VORSCHLAGE

Der Ausschuss fiir regionale Entwicklung ersucht den federfiihrenden Ausschuss fiir Verkehr
und Fremdenverkehr, folgende Vorschldge in seinen EntschlieBungsantrag zu iibernehmen:

1. weist mit Nachdruck darauf hin, dass der Fremdenverkehr, sofern er umsichtig
vorangetrieben wird, eine nachhaltige Einnahmequelle fiir die lokale Wirtschaft darstellt,
der den Schutz und die Verbesserung der Umwelt sowie die Férderung und Erhaltung der
kulturellen, historischen und umweltspezifischen Besonderheiten, der handwerklichen
Praktiken und eines nachhaltigen Schiffstourismus gewéhrleistet; fordert deshalb
besonders nachdriicklich Investitionen in touristische Infrastruktur in Verbindung mit
Segeln, Tauchen und Kreuzfahrten sowie den Schutz und die Férderung archéologischer
Schitze im Meer;

2. fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, die traditionellen
Wirtschaftstitigkeiten zu unterstiitzen, die den Okosystemen der Meere keinen Schaden
zufiigen, den Wert der lokalen Erzeugnisse steigern und rentable Alternativen zu den
Sektoren mit einer stirkeren Betonung der Wettbewerbsféhigkeit darstellen;

3. fordert die Mitgliedstaaten auf, fiir die weitere Entwicklung der intermodalen
Transportdienste der Hifen Struktur- und Kohéasionsfonds besser zu nutzen, um den
Wechsel zwischen Land- und Seetransport zu stirken, die Energieeffizienz zu erh6hen
sowie die Kohlendioxidemissionen durch das européische Transportsystem zu senken;

4. ermuntert die Kommission, spezielle, wissenschaftlich fundierte statistische und andere
Studien tiber die umweltspezifischen und soziodkonomischen Aspekte der maritimen
Regionen durchzufiihren, um die Auswirkungen des Ausbaus der Wirtschaftsaktivititen in
diesen Regionen iiberwachen und kontrollieren zu konnen;

5. betont die Bedeutung, im Rahmen einer ganzheitlichen Meerespolitik, fiir die
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11.

Entwicklung und Umsetzung einer integrierten Politik zur Bewirtschaftung von
Kiistengebieten (ICZM), welche die vielfiltige Nutzung der Kiistengebiete und ihre
Auswirkungen auf die Entwicklungspolitik umfasst; fordert in diesem Zusammenhang
eine groflere Angleichung der einschlégigen einzelstaatlichen Rechtsvorschriften an das
Gemeinschaftsrecht;

fordert die Kommission und die Européische Agentur fiir die Sicherheit des Seeverkehrs
auf, in enger Zusammenarbeit darauf hinzuwirken, den Erlass allgemeiner Vorschriften
fiir die Hafentitigkeit, die Fischerei, den Schutz der Okosysteme und des Meereserbes,
Verschmutzung, Kontrollsysteme zur Ferniiberwachung und zur satellitengesteuerten
Ortung zu fordern, die auch in Drittlinder angewandt werden konnen, um dazu
beizutragen, die Nachhaltigkeit der Ozeane zu férdern und die Folgen eines unlauteren
weltweiten Wettbewerbs abzumildern;

ermutigt Regionen und Mitgliedstaaten die kohdsionspolitischen Instrumente zu nutzen,
um eine weitere Integration in Meeres- und Kiistenpolitik zu erreichen, Unternehmergeist
zu fordern und KMU zu griinden, um so zur Uberwindung des Problems der
Saisonabhéngigkeit der Beschiftigung beizutragen; fordert insbesondere die Schaffung
eines Netzwerks von Regionen mit maritimen Spitzenzentren im Rahmen des Ziels der
europdischen territorialen Zusammenarbeit;

fordert die Einrichtung maritimer Verwaltungsorganisationen (MMO) in jedem an der
Kiiste liegenden Mitgliedstaat, um die einheitliche Ausrichtung der Verwaltung zu
ermoglichen, da es eine grofle Zahl von Regierungsbezirken und anderer Gremien gibt,
die einen direkten Einfluss auf die maritime Verwaltung haben;

fordert die Entwicklung aller erforderlichen und angemessenen Maflnahmen, um die
Risiken der Schiadigung der Kiistengebiete durch Naturereignisse (wie z.B.
Uberschwemmungen, Erosion, Stiirme, Tsunamis, Vulkane, Zyklone) und im
Zusammenhang mit der Klimaerwarmung wie ansteigende Meeresspiegel, Trockenheit,
Wiistenbildung und Wasserknappheit zu vermeiden und einzuddimmen sowie dabei die
unterschiedlichen Schutzniveaus der verschiedenen EU-Kiistenregionen zu
beriicksichtigen und zu gewihrleisten, dass der Bau von Kiistenschutzanlagen nicht iiber
das hinausgeht, was erforderlich ist und keine unnétige Schiden in der Umwelt
verursachen sollte; weist ferner mit Nachdruck darauf hin, dass globale und
gemeinschaftliche MaBBnahmen verabschiedet werden miissen, um den Bedrohungen fiir
die europiischen Okosysteme an den Kiisten, die durch diese Naturereignisse und diverse
menschliche Aktivititen wie z.B. Siedlungs- und Strallenbau, touristische Anlagen,
Gewerbe- und Industrieansiedlung entstehen, entgegenzuwirken;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, bei der Formulierung von Strategien
und konkreten Projekten, die in den verschiedenen Sphéren des maritimen ,,Clusters® zu
nachhaltigem Wachstum und nachhaltiger Beschéftigung beitragen, die vermehrte
Bildung von Partnerschaften zwischen Hochschulen und deren assoziierten
Forschungseinrichtungen einerseits und Wirtschaftsakteuren andererseits zu fordern;

betont, dass ein ,,umfassendes Raumplanungssystem* erforderlich ist, um ein stabiles
rechtliches Umfeld zu gewéhrleisten, so dass bei jeglicher Entwicklung an der
Léangenkiiste der Gemeinschaft und auch im Hinterland die Folgen des Klimawandels
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beriicksichtigt und ein auf Okosysteme basierender Ansatz gewihlt wird; stellt
insbesondere fest, dass auch auflerhalb 6kologisch sensibler Gebiete durchgefiihrte
menschliche Aktivititen, die sich schiadlich auf die Meeresumwelt auswirken, geregelt
sein miissen, um so deren negativen Auswirkungen zu minimieren;

betont, wie wichtig der Beitrag ist, den die gemeinschaftliche Kohésionspolitik durch ihr
Ziel der ,,europdischen territorialen Zusammenarbeit®™, der Vernetzung von Regionen in
Kiisten-, Insel- und duBerster Randlage (sowie die Europdische Nachbarschaftspolitik) zu
einer ganzheitlichen Meerespolitik durch den Austausch bester Praktiken und die
Forderung gemeinsamer Strategien zugunsten der Wettbewerbsfahigkeit dieser Regionen
leisten kann; fordert ferner die Einbeziehung eines Systems der besten Praktiken in die
Entwicklung interregionaler Initiativen;

fordert die Einrichtung eines europdischen Meeresforums zum Austausch und zur
Forderung bewihrter Praktiken zwischen europdischen, einzelstaatlichen, regionalen und
lokalen Akteuren, insbesondere mit Blick auf regionale wirtschaftliche
Zusammenschliisse, Forschungsnetzwerke, Raumordnung, Schutz natiirlicher Ressourcen
und verantwortungsvolles Regieren; fordert die Kommission ferner auf, einen
Projektkatalog fiir den Bereich der Meerespolitik vorzulegen, der bereits von der
Gemeinschaft finanzierte Projekte enthilt, um die Forderung und Beobachtung bewéhrter
Praktiken zu erleichtern;

fordert die Mitgliedstaaten auf, Mafinahmen zu ergreifen, mit denen die
Wettbewerbsfahigkeit von Kiistenregionen verbessert wird, indem sie die Forschung, die
Einrichtung maritimer Spitzenzentren und die technologische Entwicklung und Innovation
sowie die Zusammenarbeit zwischen Unternehmen (Netze, Unternehmensgruppierungen,
offentliche Partner) und die Bereitstellung verbesserter Unterstiitzungsdienste fordern, die
darauf abzielen, die Abhédngigkeit dieser Regionen von einer sehr beschrinkten Zahl von
(traditionellen) Aktivititen zu verringern;

fordert die Kommission eindringlich auf, die spezifischen Charakteristika von
Inselregionen stéirker bei der Entwicklung der gemeinschaftlichen Meerespolitik zu
beriicksichtigen, sowohl hinsichtlich des Ausgleichs ihrer natiirlichen Schwierigkeiten als
auch hinsichtlich der Steigerung des Wertes ihrer geografischen Lage, um deren
Integration in die EU zu verbessern; fordert dazu die Umsetzung spezieller Programme
und MaBnahmen fiir die Inselregionen zur Verbesserung der Hafeninfrastruktur, wodurch
deren besserer Zugang zu Festlandmarkten gewadhrleistet wird;

betont, dass den Regionen in duflerster Randlage bei der Festlegung und Umsetzung der
kiinftigen europdischen Meeresstrategie aufgrund ihrer geografischen Lage und ihres
fundierten Wissens iiber die Meere eine herausragende Rolle beigemessen werden muss;
nimmt insbesondere den bedeutenden Beitrag der Gebiete in duBerster Randlage zur
Kenntnis, durch den sie das Konzept des ,,Europa der Meere* in anderen Kontinenten
fordern konnen;

betont die Notwendigkeit einer ausgewogenen Strategie fiir Meeresregionen beziiglich der
Umwelt und der Wirtschaft, da beide gleichermallen wichtig fiir deren nachhaltige
Entwicklung und die Lebensbedingungen in diesen Regionen sind; betont deshalb die
Notwendigkeit einer Ausgewogenheit zwischen der Meeresstrategie und der maritimen
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Strategie; fordert die Kommission auf, diese Ausgewogenheit zu erhalten;

18. betont die Bedeutung der Binnenlanddimension und der gegenseitigen Beziehungen
zwischen Binnenlandbereichen, Wasserwegen und Fliissen, Kiistenregionen und den
Meeren bei der Entwicklung einer ganzheitlichen maritimen Politik;

19. fordert die Entwicklung neuer Netze zur Durchfiihrung von Projekten und Aktivitdten in
Form von Partnerschaften zwischen dem Privatsektor, nichtstaatlichen Organisationen,
ortlichen Behorden und Regionen im Hinblick auf einen grof3ere Dynamik, Innovation
und Effizienz und eine Verbesserung der Lebensqualitit in den Kiistengebieten;

20. betont die Notwendigkeit der Unterstiitzung und Stirkung der Bemiihungen hin zur
Formung einer Europdischen Meeresforschungspolitik, die den derzeitigen Erfordernissen
einer internationalen Meerespolitik gerecht wird und auch den Schutz der Umwelt sowie
die lebenswichtige Bedeutung der See nicht nur fiir die EU sondern auch fiir die
internationale Gemeinschaft im Blick hat;

21. betont die Notwendigkeit, fiir die Kiisten- und Inselregionen soziale, wirtschaftliche und
territorialen Zusammenhalt zu gewéhrleisten und insbesondere in den Bereichen des
maritimen Transports, Energie, der Sicherung angemessener Wasserressourcen und dem
Schutz anfilliger Kiisten- und Inselumwelt umzusetzen;

22. unterstreicht die Notwendigkeit des Austauschs von Standardtechnologien gegen
umweltfreundliche Anlagen und fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf,
finanzielle Anreize oder/und Steuervorteile zu schaffen und durch innovative
Forschungsprogramme Unterstiitzung zu gewéhren, um einen solchen Wandel zu fordern
und zu erleichtern;

23. ermutigt Forschungszentren in ganz Europa zur Forschungszusammenarbeit auf dem
Gebiet innovativer Schiffsantriebstechnologien; stellt fest, dass eine derartige Forschung,
den Umweltschutz und insbesondere den Kampf gegen Meeres- und
Kiistenverunreinigungen und Zerstorung der Okosysteme beriicksichtigen muss; fordert
ferner die Schaffung eines ,,Europdischen Meeresforschungsnetzes* mit der Aufgabe,
gemeinschaftliche europdische Meeresforschung zu unterstiitzen, die die EU in diesem
Bereich zu einem weltweiten filhrenden Akteur machen kann;

24. ermutigt zur Schaffung einer informellen ,,Taskforce* der Europdischen Kommission und
relevanter Akteure in diesem Bereich mit dem Ziel der Uberwachung maritimer
nachhaltiger Zusammenarbeit in den européischen Meeren und der Vorbereitung auf noch
ehrgeizigere Ziele, die nach 2013 erreicht werden miissen;

25. weist mit Nachdruck darauf hin, wie wichtig es ist, die Kiistengebiete, Inseln und Gebiete
in duBerster Randlage nachhaltig zu entwickeln, so dass sie weiterhin auch fiir kiinftige
Generationen durch eine bessere Erreichbarkeit und bessere interne
Verkehrsinfrastrukturen, insbesondere durch die Einfiihrung von mehr Flexibilitit bei der
Gewihrleistung wirtschaftlicher Unterstiitzungsmafnahmen fiir den Transportbereich,
attraktive Orte zum Leben, Arbeiten und Investieren bleiben; unterstreicht unter
Beriicksichtigung der Auswirkungen saisonaler demografischer Verdnderungen die
Notwendigkeit der Einleitung von MaBBnahmen gemall dem Subsidiarititsgrundsatz, um
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die Leistungen des Daseinsvorsorge (Gesundheit, Bildung, Wasser und Energie,
Information, Kommunikationstechnologien, Postdienste, Behandlung von Abwéssern und
Abfallbehandlung) zu verbessern;

fordert die Kommission auf, der sinkenden Zahl und dem zunehmenden Alter der in
Sektoren mit Bezug zu den Meeren beschéftigten Unionsbiirger besondere
Aufmerksamkeit zu widmen; ist der Auffassung, dass weitere Schritte eingeleitet werden
miissen, um Ausbildung und lebenslanges Lernen fiir diese Beschiftigten zu fordern;

betont die Notwendigkeit zur Verbesserung der Aufzeichnung maritimer Daten, indem es
den Vorschlag zur Einrichtung eines Europdischen Meeresbeobachtungs- und
Datennetzwerks (EMODN) unterstiitzt, das vorhandene und neue maritime Daten
zusammenfiihren wird und dabei eine langfristige Beobachtung und einen qualitativ
hochwertigen Risikobewertungsprozess ermoglicht;

betont, dass eine ganzheitliche europdische Meerespolitik eine Dimension fiir externe
Beziehungen, insbesondere mit Drittstaaten in der unmittelbaren Nachbarschaft, enthalten
muss, die den Bemithungen des Managements der Hohen See au3erhalb der européischen
Gewisser gerecht wird und den internationalen regulativen Prozessen entspricht, die sich
auf die einzelstaatlichen Maflnahmen der Mitgliedstaaten auswirken;

unterstreicht die Bedeutung der europdischen territorialen Zusammenarbeit bei der
Griindung regionaler Forschungszentren, der gemeinsamen Bewirtschaftung von Wasser-
und Astuarressourcen, der Bewirtschaftung von Energieressourcen, Béden und Strinden
der Kiistenlinien, der Sicherheit und der Férderung der sozialen Entwicklung und der
strategischen Planung der verschiedenen Bereiche des maritimen ,,Clusters*; hélt es fiir
angebracht, bei der Umsetzung dieser Strategie alle mit der Europdischen
Nachbarschaftspolitik verbundenen Potenziale zu nutzen;

fordert, dass bei einer kiinftigen Meerespolitik der Gemeinschaft die Verpflichtungen der
Mitgliedstaaten im Rahmen internationaler Vertrige (u.a. Ubereinkommen zum Schutz
der Meeresumwelt und des Nordatlantiks -OSPAR), die den kiinftigen
Gemeinschaftsrahmen entsprechen beziehungsweise diese aufwerten, berticksichtigt
werden;

fordert die Kommission auf, die Wiederzuweisung von auf Grund der N+2-
beziehungsweise N+3-Regelung freigewordenen Mitteln zur Finanzierung von
strukturellen Aktivitidten im Rahmen der kiinftigen Meerespolitik der Gemeinschatft,
speziell in Bezug auf die Verbesserung der Lebensqualitét in Kiistenregionen, der
Meeresumwelt und Beschéftigung in der maritimen Industrie vor Ort, zu priifen;

betont die Notwendigkeit einer verstirkten wissenschaftlichen Forschung beziiglich der
gegenseitigen Beeinflussung verschiedener Teile des maritimen Okosystems und der
Auswirkungen auf diese durch Klimawandel und Ausbeutung natiirlicher Ressourcen
durch den Menschen;

unterstiitzt alle Initiativen und Aktivititen von FRONTEX und unterstiitzt ferner unter
Beriicksichtigung der Besonderheiten jeder Insel eine stirkere und engere Koordinierung
und Zusammenarbeit der Inseln, um wirksam gegen illegale Einwanderung und
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Drogenhandel vorgehen und diese Probleme bekdmpfen zu kénnen;

fordert die Kommission auf, die Notwendigkeit der Einrichtung eines Europdischen
Kiistenschutzgremiums zur Unterstiitzung von Insel- und Kiistenregionen und der
Mitgliedstaaten bei der Uberwachung der EU-AuBengrenzen zu priifen; fordert die
Kommission auf, auch die mogliche Rolle eines Europdischen Kiistenschutzgremiums im
Kampf gegen illegale und unregulierte Fischerei in den Gemeinschaftsgewissern zu
priifen;

ruft die Mitgliedstaaten auf, im Bereich ihrer allgemeinen und beruflichen Bildungspolitik
die Kenntnis des maritimen Erbes, dessen Anerkennung und den Anreiz von mit dem
Meer zusammenhdngenden Téatigkeiten und Berufen zu fordern; ruft ferner zur
Entwicklung einer Bildung auf, die dem besonderen Bedarf der verschiedenen Gremien
des maritimen ,,Clusters* stirker entspricht;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, ein angemessenes
Beteiligungsniveau der lokalen und regionalen Gebietskorperschaften bei der Umsetzung
einer integrierten Meerespolitik und der Verwaltung von Kiistenregionen zu
gewihrleisten; fordert ferner die Unterstiitzung thematischer regionaler Netze zur
Entwicklung gemeinsamer Projekte in den Bereichen Transport, Infrastruktur,
Umweltschutz, Koordinierung des Fischfangs und gewerbliche Zusammenarbeit;

fordert die Kommission auf zu erforschen, wie sich Raumordnung und integrierte
Bewirtschaftung von Kiistengebieten erfolgreich umsetzen lassen, wobei den besonderen
Gegebenheiten von Inseln besonderes Augenmerk geschenkt werden muss.
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STELLUNGNAHME DES FISCHEREIAUSSCHUSSES (¥)

fir den Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr

Die kiinftige Meerespolitik der Européischen Union: Eine européische Vision fiir Ozeane und
Meere
(2006/2299(INI))

Verfasser der Stellungnahme: Struan Stevenson

(*) Verstiarkte Zusammenarbeit zwischen den Ausschiissen — Artikel 47 der Geschéftsordnung

VORSCHLAGE

Der Fischereiausschuss ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir Verkehr und
Fremdenverkehr, folgende Vorschldge in seinen EntschlieBungsantrag zu iibernehmen:

A. inder Erwigung, dass die Koordinierung der verschiedenen mit maritimen
Angelegenheiten beschiftigten Sektoren wesentlich ist, um das gesamte Potenzial der
maritimen Interessen der Gemeinschaft zu entfalten,

B. in der Erwdgung, dass die Anwendung der Lissabon-Strategie in der Meerespolitik nicht
nur Ziele im Zusammenhang mit der Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit betrifft,
sondern dass die Strategie auch auf anderen Gebieten, wie der Schaffung von mehr
nachhaltigen und hochwertigeren Arbeitspldtzen im Bereich der Seefahrt in der EU, ihren
Niederschlag finden muss,

C. in der Erwégung, dass Fischerei ein sehr stark regulierter Wirtschaftssektor ist und daher
MaBnahmen getroffen werden miissen, die sicherstellen, dass sich diese Regulierung in
der Anwendung bewihrter Verfahren und in positiven Ergebnissen niederschligt; in der
Erwigung, dass es zur Umsetzung von Nachhaltigkeit notwendig ist, die zahlreichen
unterschiedlichen Faktoren, die den Zustand von Fischbestdnden beeinflussen, zu
beriicksichtigen, wie Klimawandel, Raubfische, Verschmutzung, Ausbeutung von und
Bohrung nach Ol und Gas, Meereswindkraftanlagen, Sand- und Kiesgewinnung,

D. in der Erwdgung, dass der gemeinschaftliche Fischereisektor in zwanzig Jahren sich auf
Grund externer Faktoren wie Klimawandel und Aktivititen des Menschen geéndert haben
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wird; sowie in der Erwdgung, das es wichtig ist, wirksam die Ursachen des Klimawandels
zu bekdmpfen, da sich solche Verdnderungen beispielsweise bezogen auf den Kabeljau in
der Nordsee bereits belegen lassen,

in der Erwigung, dass das Hauptziel einer Europdischen Meerespolitik darin bestehen
sollte, nachhaltig die Lebensqualitdt von Personen, die in Kiistenregionen leben oder
deren Leben vom Meer beeinflusst wird, zu erh6hen, ferner in der Erwégung, dass dazu
MaBnahmen erforderlich sind, die den spezifischen Erfordernissen und Problemen der
Kiistengemeinschaften gerecht werden sowie wirksam wirtschaftliche, soziale und
umweltbezogene Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung ausgleichen,

in der Erwigung, dass mit der Umsetzung einer Europdischen Meerespolitik der
Subsidiaritdtsgrundsatz umfassen zu berticksichtigen ist, wobei den verfassungsmafigen,
rechtlichen und verwaltungstechnischen Strukturen in den einzelnen Mitgliedstaaten
besondere Beachtung zukommen muss,

fordert jeden an der Kiiste liegenden Mitgliedstaat auf, Verfahren zu priifen, um die
einheitliche Ausrichtung der Verwaltung zu ermoglichen, da es eine grofle Zahl von
Regierungsbezirken, Generaldirektionen der Kommission und anderer Gremien
einschlieBlich lokaler und regionaler Behorden gibt, die einen direkten Einfluss auf die
maritime Verwaltung haben; weist darauf hin, dass die wertvolle Beraterrolle der
regionalen Beirdte (RAC) auch erkannt werden sollte und diese zu Fragen der maritimen
Verwaltung konsultiert werden sollten;

ist der Auffassung, dass unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass viele Aspekte der
Meerespolitik am Besten auf gemeinschaftlicher Ebene koordiniert werden, die jeweilige
Umsetzung von Verwaltungsmalinahmen in der Fischerei und anderen Bereichen der
Meerespolitik auf einzelstaatlicher, regionaler und lokaler Ebene vorgenommen wird und
somit jede kiinftige Europédische Meerespolitik auf einem gemeinschaftsweiten Niveau,
dort wo dies am angemessensten ist, ablaufen muss, wobei die Ansichten und Interessen
derjenigen Beriicksichtigung finden miissen, die in den Kiistengemeinden Europas leben;

fordert die Einrichtung eines europédischen Meeresforschungsnetzes zur Férderung des
Informationsaustauschs zwischen den europidischen Forschungsbereichen und -
organismen und zur Sicherung der Vorreiterrolle der EU auf dem Gebiet der Innovation
und der Kenntnis der Meeresumwelt;

ist unter Bertiicksichtigung der Tatsache, dass der maritime Bereich, einer der wenigen
Bereiche ist, in denen das Verursacherprinzip nicht angewandt wird, der Auffassung, dass
Abwasser ableitende Industriezweige, an der Sand- und Kiesgewinnung beteiligte
Industriezweige und Konzerne, die Meeresenergien ausbeuten, zu einem
Gemeinschaftsfonds fiir den Schutz der biologischen Vielfalt und Okosysteme der Meere
sowie insbesondere fiir die Aufstockung der Fischbestdnde und fiir die Bestandserhaltung
beitragen sollten;

fordert mit Blick darauf, dass der Bau von Hochwasserschutzanlagen zum Schutz vor
ansteigendem Meeresspiegel zu einem Verlust an Biosphéren fiihrt, wihrend der Anstieg
des Meeresspiegels zum ,,Kiistenriickgang* bei Salzlagunen und Wattgebieten und zur
Erosion von Sanddiinen fiihrt, die alle Biosphidren mit mannigfaltigem Pflanzen- und
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10.

11.

12.

Tieraufkommen sind, eine langfristige Strategie zur Aufrechterhaltung des
Kiistenschutzes, zum Schutz gegen den ansteigenden Meeresspiegel und zur
Minimierung der Verluste an Biosphiren insbesondere auf den Inseln;

ist der Auffassung, dass auch die Fischerei zur Erhaltung lebensfahiger
Kiistengemeinschaften durch die Gewahrung des Zugangs zur Fischerei fiir Kiisten- und
Kleinfischer sowie Freizeitangler beitragen muss und dass solche Aktivititen den
Fremdenverkehr fordern, unser reiches Kiistenerbe schiitzen sowie beitragen, unsere
Kiistengemeinschaften zusammen zu halten;

stellt fest, dass es im Fischereisektor an gut ausgebildeten Fachleuten mangelt; empfiehlt
die Ausarbeitung besonderer Schulungskurse fiir Schiffsfiihrer von Fischereifahrzeugen,
um ein Grundverstdndnis tiber die ihren Industriezweig beriihrende Wissenschaft und
Verstindnis fiir die Bedeutung einer 6kologischen Verantwortung und der Nachhaltigkeit
als Unterstiitzung fiir die zunehmende Entwicklung eines auf Okosysteme basierenden
Ansatzes zur erfolgreichen Verwaltung der Fischerei zu vermitteln;

fordert die Kommission auf, Pline zur Umschulung fiir Fischer zu schaffen, in denen sie
dazu angeregt werden, sich neuen Titigkeiten zuzuwenden, die eine Nutzung des mit der
Arbeit auf See zusammenhédngenden Wissens fordern; weist auf die vor der Kiiste
betriebene Aquakultur und den Okotourismus als mdgliche Zielbereiche hin;

unterstreicht, dass es wichtig ist, das Bild iiber den Fischereisektor, der im Moment
wenig Anerkennung genief3t, zu verbessern; ist der Auffassung, dass bessere
Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen auf den Schiffen und Booten sowie bessere
Bezahlung und Bedingungen fiir die Mannschaft nur in einem nachhaltigen und
gewinnbringenden Industriezweig erreicht werden kdnnen und dass mehr Mittel fiir
Forschung und Bildung zur Verbesserung von Kenntnissen und Fahigkeiten zugewiesen
werden miissen;

stellt fest, dass die Schaffung der Voraussetzungen fiir Hygiene, Sicherheit und
Arbeitserleichterung fiir die Arbeitnehmer des Fischereisektors — seien es die Fischer
selbst oder die Arbeitnehmer der vor- bzw. nachgelagerten Tétigkeiten — ein wesentliches
Ziel einer Politik fir die Meere und Ozeane ist;

ruft dazu auf, ein europédisches Netz von Schulen fiir Angehdrige von maritimen Berufen
zu schaffen, das im engen Zusammenhang mit der Meeresforschung die Ausbildung hoch
qualifizierter Fachleute fordert;

duBert sich dahingehend besorgt, dass wéahrend der Sektor bereit ist, die Entwicklung
eines auf 0kologische Systeme basierenden Herangehens an die Fischwirtschaft
anzuerkennen, durch weitere Beschrdnkungen, die sich aus dem Natura 2000 - Netzwerk
und andere mdgliche geschiitzten Seegebiete (MPA) ergeben konnen, ein
uneingeschriankter Zugang und die Fischereiaktivitdten in diesen Gebieten beeintrachtigt
sein konnen; ist der Auffassung, dass die Entwicklung von Fischereiaktivititen, die den
Schutzzielen nicht abtréglich sind, in MPA zuléssig sein sollten; ist ferner der
Auffassung, dass bezogen auf Fischereiaktivitdten, die die Schutzziele fiir die MPA
gefihrden beziehungsweise potenziell gefahrden, groBBere Anstrengungen unternommen
werden miissen, auch durch Forschung und Entwicklung, um Fischereimethoden
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umweltfreundlicher zu gestalten, damit, soweit es gerechtfertigt werden kann, in solchen
Gebieten ein umfassenderer Zugang ermdglicht werden kann;

13. stellt jedoch fest, dass die Fischerei in Zukunft durch ein vorsichtiges Herangehen
beschriinkt werden muss, das gewihrleistet, dass gesunde Okosysteme erhalten und
seltene, anfillige oder wertvolle Arten und Biosphéren geschiitzt werden, und dass dies
eindeutig mehr Umweltschutz als bisher bedeutet, der ein Netz von
Meeresschutzgebieten, die unter Beachtung dessen, was im Rahmen der
Gemeinschaftlichen Fischereipolitik (GFP) vorgesehen ist, geschaffen werden sollten,
und ein System der integrierten Kiistenzonenverwaltung einschliefit, um zu
gewidhrleisten, dass wir der sinnlosen Zerstorung von Biotopen und dem starken
Riickgang der Biodiversitét einen Riegel vorschieben;

14. betont die Notwendigkeit einer verstirkten wissenschaftlichen Forschung beziiglich der
gegenseitigen Beeinflussung verschiedener Teile des maritimen Okosystems und der
Auswirkungen auf dieses durch Klimawandel und Ausbeutung natiirlicher Ressourcen
durch den Menschen;

15. ruft die Kommission auf, die erfolgreichen Erfahrungen lokaler und regionaler
Gebietskorperschaften mit dem Fischereimanagement gebiihrend zu beriicksichtigen,
damit sie in anderen Regionen als Muster dienen konnen, insbesondere diejenigen
Erfahrungen, die sich in einer integrierten und nachhaltigen Bewirtschaftung des Meeres
durch das Verbot nicht selektiver Fanggerite, der Anpassung der Grofe der
Fischereiflotten an die verfiigbaren Bestdnde, der Ordnung der Kiistenbereiche, der
Regelung touristischer Aktivititen wie der Walbeobachtung, der Ausarbeitung von
Plénen fiir die Bewirtschaftung von Gebieten des Natura-2000-Netzes und der Schaffung
von Schutzgebieten niederschlagen;

16. billigt die von der EU auf dem Weltgipfel 2002 gemachte und in der jlingsten Mitteilung
der Kommission (Verwirklichung der Nachhaltigkeit im Fischereisektor der EU mithilfe
des Konzepts des hochstmoglichen Dauerertrags) bekriftigte Zusage, Fischbestinde auf
einen Stand zu zuriickzufiihren, der den hochstmoglichen Dauerertrag (MSY) sichert,
wobei diese Ziele nach Moglichkeit spétestens 2015 erreicht werden sollen; ist der
Auffassung, dass dies am Besten durch die Nichtanwendung willkiirlicher auf einem
einfachen mathematischen Modell beruhender Bezugspunkte ermoglicht wird; ist der
Auffassung, dass eine alternative Auslegung von MSY unter Heranziehung eines
Konzepts wie der Maximierung kumulativer Fénge iiber einen bestimmten Zeitraum
(beispielsweise 10 Jahre) ein realistischer und moglicher Weg zur Verbesserung der Lage
des Fischerei in der Gemeinschaft sein konnte;

17. fordert verstirkte Anstrengungen, um das erbdarmliche Beifang- und Riickwerfproblem zu
iiberwinden, welches eines der Hauptfolgen der Regelung zuldssiger Gesamtfangmengen
(TAC) und des Quotensystems der GFP ist; ist der Auffassung, dass die Beifangschdden
an Meeressdugern, Seevogeln und Schildkrdten ein Gréuel sind, der gestoppt werden
muss, und weist darauf hin, dass angesichts der Schiden, die durch das Fanggeschirr auf
sensiblen Meeresbdden entstehen, diese besonderen Schutz erhalten miissen;
unterstreicht, dass auch verloren gegangene Netze zu einer “Geisterfischerei® fithren, die
zu einem beachtlichen Riickgang des Fischbestands fiihren kann;
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18. fordert die Kommission auf, Maflnahmen zur Einddmmung der illegalen, nicht
gemeldeten und unregulierten Fischerei (IUU) zu treffen, die fiir die Dezimierung
zahlloser Bestinde wichtiger Arten verantwortlich ist; betont, dass der drastische
Riickgang der Bestdnde dieser Arten aufgrund rechtswidriger Praktiken katastrophale
Folgen fiir die Erhaltung der Meeres6kosysteme nach sich ziehen kann, die liber die
Fischerei hinaus weitere damit zusammenhéngende Téatigkeiten wie etwa den
Okologischen Wassertourismus direkt oder indirekt in Mitleidenschaft ziehen;

19. ist der Auffassung, dass ein wichtiger Weg zur Verringerung der Riickwiirfe darin
besteht, die Selektivitadt der Fischerei durch Modifizierungen der Fischfanggerite und
Fischereitechniken zu verbessern; anerkennt, dass die Zusammenarbeit mit den und die
Kenntnisse der Fischer in dieser Frage wesentlich ist und dass in diesem Sinne innovative
Fischer honoriert werden sollten;

20. ist der Auffassung, dass IUU ein grofles und zunehmendes Problem darstellt, das sowohl
zur Zerstorung wertvoller Fischbestinde als auch zu einem unfairen Wettbewerb
zwischen Fischern, die die Vorschriften einhalten und denjenigen, die es nicht tun, fiihrt;
stellt fest, dass in bestimmten Fischereisektoren der EU, der IUU einen beachtlichen Teil
des Gesamtfangs ausmacht; erwartet die nichste Mitteilung und legislative Vorschlige
der Kommission zur Bekdmpfung des IUU und zur Anpassung des EU-Aktionsplans von
2002;

21. fordert die Kommission auf, Schritte zu unternehmen, um Umweltverschmutzung
(Umweltverschmutzung der Meere) verursacht durch landwirtschaftliche Ableitungen,
Abwisser oder Industrieabwésser oder Unrat, meistens Plastik, zu kontrollieren, da sie zu
Erstickungen von Meeressdugern, Schildkréten und Seevogeln fithren konnen; weist
darauf hin, dass solche Verschmutzungen eine zunehmende Gefahr sind, die das
Fischereiwesen und den Fremdenverkehr ernsthaft belasten sowie die Qualitit und den
gesundheitlichen Zustand von fiir die menschliche Konsumtion vorgesehenen
Fischereierzeugnisse beeintrachtigen; fordert mit Blick auf seegéngige Schiffe die
Kommission auf, die Mitgliedstaaten zu dringen, den Anhang V des IMO MARPOL
umzusetzen, in dem das Entsorgen und Ablassen von Kunststoffen und Asche aus der
Verbrennung von Kunststoffen in die See untersagt wird; fordert die Kommission auf, die
Richtlinie 2000/59/EG tiber Hafenauffangeinrichtungen zu dndern, um in der EU die
Angemessenheit und Zuginglichkeit solcher Einrichtungen zu verbessern und letzten
Endes die Entsorgung von Abfillen zu reduzieren;

22. fordert die Beschriinkung der Umladung von Ol und anderer giftiger Giiter auf sorgfiltig
ausgewihlte Zonen; weist darauf hin, dass es eine geeignete Regulierung fiir die
Umladetitigkeiten in diesen Gebieten geben muss und dass bei jeder Umladung der
Schutz wichtiger Gebiete sichergestellt werden muss, insbesondere wenn sich die
Umladungsgebiete mit Natura-2000-Gebieten iiberlappen oder an diese angrenzen; weist
darauf hin, dass auch die Ubereinstimmung mit der Vogelschutzrichtlinie und der
Habitatrichtlinie gewédhrleistet sein muss; weist darauf hin, dass die Schifffahrt zur
Meeresverschmutzung und potenziell zur Stérung des Okosystems beitrigt, indem
fremde Arten {iber abgelassenes Ballastwasser in die Gewésser gelangen und
Chemikalien in Antifouling Anstrichen verwendet werden, die sich auf die Hormone der
Fische auswirken; weist ferner darauf hin, dass Verunreinigungen durch Ol eine der
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23.

24.

25.

26.

27.

Hauptgefahren fiir die Meere sind;

fordert die Kommission auf, die Mitgliedstaaten zu dringen, die internationalen
Ubereinkommen iiber Ballastwasser und Antifoulingsysteme zu ratifizieren und ferner zu
einer wirksamen und praktikablen Umsetzung von MARPOL 73/78 beizutragen, die
zusammen die Risiken und Auswirkungen fremder aggressiver Arten, von Ballastwasser
und von Antifoulingfarben durch die Schifffahrt umfassen;

ist zutiefst davon iiberzeugt, dass eine dringende Notwendigkeit besteht, ein
Planungsprogramm fiir die Meeresraumordnung gemeinschaftlicher Gewésser zu fordern
und anzuwenden, um den Erfordernissen der Erhaltung eines nachhaltigen und
geografisch reprisentativen Fischereisektors gerecht zu werden; ist der Auffassung, dass
die Raumzuweisung idealer Zonen fiir Kiistenwindkraftanlagen zur Energieerzeugung
oder zur CO,-Sequestrierung und zur Sand- und Kiesgewinnung oder fiir Aquakulturen
beziehungsweise die Raumzuweisung fiir die Lage geschiitzter Meeresgebiete,
einschlieBlich der Natura 2000 Gebiete und fiir andere gefihrdete Biosphédren und Arten
zu einer wirksameren und nachhaltigen Nutzung der maritimen Umwelt fiihren wiirde; ist
ferner der Auffassung, dass fiir eine wirksame Raumplanung, Gebiete fiir
Fischereiaktivititen zugewiesen werden miissen und dass dies duch einen besseren und
standardisierten Zugang zu Schiffsiiberwachungssystemen und Logbucheintrigen in allen
Mitgliedstaaten ermoglicht werden sollte; ist ferner der Auffassung, dass
Planungsentscheidungen betreffend Gemeinschaftsgewisser nach umfassender
Konsultation mit dem Fischereisektor und den direkt betroffenen Gemeinschaften
getroffen werden sollten;

verweist, wihrend gleichzeitig schlechte Praktiken iiberwunden werden miissen, auf die
Bedeutung von Entwicklungen in nicht zur Fischerei gehorenden Bereichen, die den
Fischereisektor ergénzen konnten, beispielsweise die Forderung der Planung von
Energieerzeugungsplattformen oder Windturbinenplattformen, die dazu beitragen, ein
prosperierendes Okosystem zu fordern und zu erhalten oder die Férderung der
Einrichtung von Aufzuchts- und Laichbecken fiir Meerestiere in fiir die Fischerei
gesperrten Zonen,;

fordert eine sorgfiltige Planung von Meeresanlagen zur Gewinnung erneuerbarer
Energie; verweist darauf, dass es zahlreiche mit der Energieerzeugung verkniipfte
potenzielle Gefahren gibt, die es zu verhindern gilt; verweist ferner darauf, dass
Strukturen zur Wind- oder Wellenenergiegewinnung sich auf den natiirlichen Kreislauf
der niedrigeren Schichten des Meeres auswirken konnen; ferner konnen aus
Miindungsgebieten auf Grund der Einfiihrung von die Gezeitenauswirkungen
einschrinkenden Wehranlagen, zwischen den Gezeiten genutzte Vogelnahrungsgebiete
verschwinden; weist ferner darauf hin, dass auch Verdnderungen in der Stirke der
Gezeiten sich auf Muscheln und Muschelbinke, Korallenriffe, Anemonen, und Korallen
auswirken konnen; erinnert daran, dass einige Regionen mit einem erhdhten Potenzial an
Meeresenergie wie beispielsweise Regionen in groler Entfernung vom Festland wegen
ihrer geografischen Isolation aus den transeuropdischen Energienetzen keinen Nutzen
ziehen konnen;

unterstreicht die zunehmende sozio-6konomische Bedeutung der Fischzucht, da die
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28.

29.

30.

31.

Meeresfischbestinde weltweit riickldufig sind; verweist darauf, dass die pro Jahr
verkaufte Menge an Aquakulturen bald grofer sein wird, als die der traditionellen
Fangmethoden; stellt fest, dass die EU bei dieser spannenden Entwicklung mit in der
vordersten Linie stand und danach streben sollte, ihre Fiihrungsposition beizubehalten
und eine weitere mit anderen Nutzungsformen der Kiisten und Meere vereinbare
Entwicklung zu fordern; verweist darauf, dass die Bedeutung der Fischzucht fiir oft
abgelegene, ldndliche Gemeinschaften, in denen es wenig andere
Beschéftigungsmoglichkeiten gibt, nicht iberbewertet werden kann; stellt fest, dass im
Kontext eines integrierten Ansatzes zur Bewirtschaftung von Kiistengebieten, eindeutig
definierte Gebiete, in denen fiir Fischzuchtanlagen Cluster gebildet werden konnen,
gefordert werden sollten, und dass dies verbunden werden sollte mit einem
Unternehmertum und Nachhaltigkeit fordernden vereinfachten regulativen Rahmen; stellt
ferner fest, dass im Aquakulturbereich neue Techniken entwickelt werden sollten, die
eine verbesserte Verwaltung von Qualitdt, Riickverfolgbarkeitsgarantie iiber den
gesamten Herstellungsweg und wertschopfender Ketten sowie die allgemeine
Anerkennung der Fischzucht als einen Hauptakteur im maritimen Sektor ermoglicht;

weist darauf hin, dass bestimmte Aquakulturpraktiken derzeit zur Dezimierung einiger
Arten beitragen; betont, dass der Fang von Jungtieren einiger Arten in der Meeresumwelt
zu Mastzwecken deren Reproduktion und das biologische Gleichgewicht der Arten
verhindert; geht davon aus, dass die hohen Preise, die einige dieser Arten auf den
Weltmaérkten erzielen, die Ursache dafiir sind, dass die Notwendigkeiten der Erhaltung
bestimmter Meeresokosysteme vollkommen missachtet werden;

unterstreicht, dass sich auch militirische Operationen auf den Fischereisektor auswirken;
maritime SchieBiibungsplitze sind “Sperrgebiete” fiir die Fischerei und andere
Schifffahrt, jedoch kénnen sie Oasen fiir biologische Vielfalt sein; stellt jedoch fest, dass
der Einsatz von Ultra-Niederfrequenz-Schallsystemen speziell durch U-Boote eine
negative Auswirkung auf Meeressdugetiere und Fischbestidnde hat und streng geregelt
sowie auf bestimmte Gebiete beschriankt werden sollte;

verweist darauf, dass eine dreidimensionale Raumordnung des Meeresboden von
riesigem Wert nicht nur fiir die Fischereiindustrie sonder auch fiir den Energiesektor,
Naturschiitzer sowie fiir die Verteidigungsinteressen sein wird; stellt fest, dass der
beachtliche kommerzielle Wert derartiger Raumordnungen offensichtlich ist und sie dazu
beitragen konnen, die Frage der Finanzierung dieser Aktivitat zu kliren; verweist ferner
darauf, dass verbesserte Daten zum maritimen Bereich bessere Wettervorhersagen und
Informationen iiber zu erwartende Wellenhohen einschlielen konnten;

unterstiitzt die Schaffung einer EU-Kiistenwacht, um die Verschmutzung der Meere, die
illegale Einwanderung und den Terrorismus in den Griff zu bekommen, gegen I[UU
vorzugehen und die Normen fiir die Sicherheit des Seeverkehrs anzuheben; ist der
Auffassung, dass die neue Européische Fischereiaufsichtsagentur in Vigo seine
Aktivitdten mit allen Kiistenmitgliedstaaten koordinieren muss, um ein gemeinsames
Herangehen an die Meeresiiberwachung zu gewéhrleisten; stellt fest, dass innerhalb der
EU iiberall die gleiche Strafverfolgung mit gleichen an den Gerichten der Mitgliedstaaten
zur Anwendung kommenden Strafmaflen und Sanktionen durchgesetzt werden muss;

PE 388.327v02-00 62/65 RR\672524DE.doc



32. weist darauf hin, dass es in seiner EntschlieBung vom 23. September 2003 zu der
Erhéhung der Sicherheit im Seeverkehr nach dem Untergang des Oltankschiffs , Prestige*
unter Ziffer 34! die Einrichtung einer europdischen Kiistenwache gefordert und diese
Forderung kiirzlich (in seiner EntschlieBung vom 15. Februar 2007 zu der Umsetzung des
gemeinschaftlichen Aktionsplans zur Bekdmpfung der illegalen, nicht gemeldeten und
unregulierten Fischerei unter Ziffer 19) bekréftigt hat; fordert die Kommission auf, bis
zum Jahresende einen konkreten Vorschlag hierfiir zu unterbreiten;

33. betont die Notwendigkeit, die Fischerei in internationalen Gewissern zu iiberwachen, da
sich diese auch auf die Bestdnde der in der Européischen Union bestehenden
ausschlieBlichen Wirtschaftszonen auswirkt.

I'ABIL. C 77 E vom 26.3.04, S. 76.
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Khadraoui, Robert Evans, Emanuel Jardim Fernandes, Luis de
Grandes Pascual, Stanistaw Jatowiecki, Georg Jarzembowski,
Timothy Kirkhope, Dieter-Lebrecht Koch, Jaromir Kohlicek, Sepp
Kusstatscher, Fernand Le Rachinel, Bogustaw Liberadzki, Eva
Lichtenberger, Marian-Jean Marinescu, Robert Navarro, Sedn 0]
Neachtain, Josu Ortuondo Larrea, Willi Piecyk, Luis Queiro,
Reinhard Rack, Luca Romagnoli, Gilles Savary, Brian Simpson,
Renate Sommer, Dirk Sterckx, Ulrich Stockmann, Silvia-Adriana
Ticau, Georgios Toussas, Yannick Vaugrenard, Roberts Zile

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende(r) Stellvertreter(in/innen)

Markus Ferber, Pedro Guerreiro, Elisabeth Jeggle, Anne E. Jensen,
Corien Wortmann-Kool

Zum Zeitpunkt der Schlussabstimmung
anwesende(r) Stellv. (Art. 178 Abs. 2)

Datum der Einreichung 15.6.2007
Anmerkungen (Angaben nur in einer
Sprache verfiigbar)
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