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AZ EUROPAI PARLAMENT ALLASFOGLALASARA IRANYULO INDITVANY

a személygépkocsik és a konnyi haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak csokkentésére
iranyulo kozosségi stratégiarol
(2007/2119(IND))

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel a Tandcsnak és az Eurdpai Parlamentnek cimzett, a személygépkocsik és a
konnyt haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld kdzosségi
stratégia fellilvizsgalatdnak eredményeirdl szolo bizottsagi kdzleményre
(COM(2007)0019),

— tekintettel a fent emlitett kozleménnyel kapcsolatos hatasvizsgalatra (SEC(2007)0060),
— tekintettel a hatodik k6zosségi kornyezetvédelmi cselekvési programra!,

— tekintettel a kutatasi, technologiafejlesztési és demonstracios tevékenységekre vonatkozo
hatodik? és hetedik® keretprogramra,

— tekintettel a globalis éghajlatvaltozas legy6zésérdl szolo 2005. november 16-1
allasfoglalasara®,

— tekintettel a Tanacsnak, az Eurdpai Parlamentnek, az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis
Bizottsagnak ¢és a Régiok Bizottsaganak cimzett, A globalis éghajlatvaltozas 2 Celsius-
fokra valo csokkentése — Az el6ttiink 4ll6 at 2020-ig és azon tal cimi bizottsagi
kozleményre (COM(2007)0002),

— tekintettel az éghajlatvaltozasrol szol16, 2007. februar 14-i allasfoglalasara’,

— tekintettel az Eurdpai Tandcs 2007. marcius 8-9-i iilésének az EU fenntarthato
fejlesztésrdl szo616 megyjitott stratégiajardl (2006. janius), valamint a ndvekedésre és a
foglalkoztatasra vonatkozo lisszaboni stratégia céljainak elérése soran a kornyezeti
technologiak és az 6koinnovacid altal betoltott szereprdl szolo elndkségi
kovetkeztetéseire,

— tekintettel az Eurdpai Eghajlatvaltozasi Program ,,A személygépkocsik CO,-
kibocsatasanak csokkentésére iranyulo6 technolodgiai és egyeb intézkedések csokkentési
potencialjanak és koltségeinek attekintése és elemzése” cimii 2006. oktdber 31-1
jelentésére®;

— tekintettel az ) személygépkocsik forgalmazasa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrol

I ' HL L 242.,2002.9.10., 1. o.

2HL L 232.,2002.8.29., 1. o.

3 HL L 412.,2006.12.30., 1. o.

4HL C 280 E, 2006.11.18., 120. o.

> Elfogadott szovegek, P6_TA(2007)0038

¢ http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/projects/report_co2_reduction.pdf
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és CO,-kibocsatasrol szolo vasarloi informaciok rendelkezésre allasarol szo616, 1999.
december 13-1 1999/94/EK europai parlamenti és tanacsi iranyelvre!;

— tekintettel az 1998. oktober 13-i, benzin- ¢€s dizeliizemanyagokra vonatkozé 98/70/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelvre?, valamint a 98/70/EK iranyelv modositasara
iranyuld és a kozuti kozlekedésben a tlizeldanyag-felhasznalas kdvetkeztében kibocsatott
iiveghdzhatast okozd gazok mennyiségének ellendrzését és mérséklését célzod
mechanizmus bevezetésérdl sz616 eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelvre vonatkozo
bizottsagi javaslatra (COM(2007)0018),

— tekintettel eljarasi szabalyzata 45. cikkére,

— tekintettel a Kérnyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag
jelentésére, valamint az Ipari, Kutatasi és Energiaiigyi Bizottsag és a Belso Piaci és
Fogyasztovédelmi Bizottsag véleményére (A6-0343/2007),

A. mivel az Eurdpai Uni6 CO,-kibocsatasanak mintegy 19%-aért a személygépkocsik és a
konnyti haszongépjarmiivek feleldsek, és az abszolit mennyiség elsésorban az 1y
gépkocsik ndvekvo szama €s teljesitménye miatt emelkedik folyamatosan,

B. mivel a személyszallitasbol eredo teljes CO,-kibocsatas csokkentésére a
legkdltséghatékonyabb és legeredményesebb politikai lehetdség a tomegkdzlekedés
aranyanak novelése; mivel emiatt fontos, hogy intézkedések sziilessenek a
tomegkozlekedés Osztonzésére, valamint mindségének és hatokorének javitasara annak
érdekében, hogy vonzobba tegyek a személygépjarmiivekrdl a tomegkozlekedésre vald
atallast, és ezzel csokkentsék az ingazok altal okozott teljes CO,-kibocsatast;

C. mivel a személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésére irdnyuld EU-stratégidban
eddig figyelmen kiviil hagytak a jarmiivezetdi magatartast és az infrastrukturalis
intézkedéseket, ezek azonban nagy lehetdségeket hordoznak a CO, kibocsatasdnak
elkertilése szempontjabol;

D. mivel a kozuti kézlekedés hasznélja fel az EU-ban hasznalt olajmennyiség 60%-at, és az
lizemanyag nem hatékony felhasznaldsaval nd az energiabiztonsag fenyegetettsége, €s
mindez hozzajarul a magas miikddési koltségekhez, illetve a vilag olajtartalékainak
kimertiléséhez,

E. mivel most jogalkotasi intézkedésekre van sziikség a kelld tervezési és technologiai
valtoztatasok tdmogatasa érdekében, hogy az dgazat segitséget nytjthasson az EU-nak a
CO,-kibocsatasnak 2020-ig az 1990. évi szinthez viszonyitva legalabb 20%-0s mértékii
csokkentésére vonatkozo célkitiizésének teljesitésében,

F. mivel az 6nkéntes megkozelités kudarcnak bizonyult, ugyanis egyértelmiinek latszik,
hogy a gépjarmiiipar 2008-ban nem fogja teljesiteni a 140 g/km-es kotelezettségvallalasat;
mivel a 120 g CO2/km célkitlizést eldszor 1995-ben javasoltak, és azt a Tanacs és a

'HL L 12.,2000.1.18., 16. 0., az 1882/2003/EK rendelet (HL L 284.,2003.10.31., 1. 0.) 4ltal modositott
iranyelv.
2HL L 350., 1998.12.28., 58. 0., a legutobb az 1882/2003/EK rendelet 4ltal modositott iranyelv.
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Parlament 1996-ban hagyta jova, teljesitési hataridének 2005-6t, illetve legkésdbb 2010-et
megszabva,

. mivel a Bizottsag az ,,A 21. szazadi versenyképes autodipari szabalyozasi keret” cimu
kozleményében (COM(2007)0022) vazolja a gépjarmiivekbdl szarmazd CO,-kibocsatas
csokkentését célzo jovobeli stratégia f6 elemeit, amelynek az Uni6 és a tagallamok
egyiittes beavatkozasain keresztiil az EU 120 g CO,/km célkitlizésének 2012-ig torténd
elérését szolgald integralt megkdzelités az alapja,

. mivel cselekvésre van sziikség annak érdekében, hogy a személygépkocsikbol szarmazd
CO,-kibocsatast a motorra vonatkozd intézkedéseket, kiegészitd intézkedéseket,
biolizemanyagokat, 6kovezetést és infrastrukturalis intézkedéseket magéaba foglald
integralt megkozelités révén csokkentsék,

mivel a gépkocsikbol szarmazo abszolut CO,-kibocsatas a motor hatékonysaga, az
lizemanyagok széndioxid-intenzitasa, a vezetd magatartasa, a megtett kilométerek szama,
az infrastruktira mindsége/telitettsége és az alkatrészek CO,-hatékonysaga kozotti
Osszetett kolcsonhatastol fligg,

mivel a sebességkorlatozasok kovetkezetes betartdsa minden tagéllamban kimutathatdan a
CO,-kibocsatas jelentds csokkenését eredményezné;

. mivel a megfizethetdség ¢és a gépjarmiipark megujitasa abszolut kulcsfontossagl az
utakon kozlekedd gépjarmiivek CO,-, levegdmindségi €s biztonsagi teljesitményének
javitaséhoz,

. mivel az addztatas €s a cimkézés eddig nem jarult hozza a gépjarmiivekbdl szarmazd CO,-
kibocsatas csokkentését szolgalo, 3 pilléren nyugvo EU-stratégiahoz,

. mivel kulcsfontossagu, hogy kotelezo és egyértelmiien meghatarozott CO,-kibocsatasi
célokat fogadjanak el a személygépkocsikra a gépjarmiipar belsd piacdnak
zOkkendmentes miikddése €s a fogyasztok atfogo tajekoztatasa érdekében, hogy a
fogyasztok a gépjarmiivasarlas soran hozott tudatos dontéseikkel jelentésen
hozzajarulhassanak a CO,-kibocsatas csokkentéséhez,

. mivel az 1999/94/EK iranyelv nem bizonyult elég hatékonynak és a tagallamoknak nem
sikertilt azt egységesen atiiltetniiik,

. mivel megallapithatd, hogy szdmos termékre vonatkozdan (pl. elektromos és haztartési
berendezések) sikeresen vezettek be energiahatékonysagi kategoridkat, amelyek konnyen
érthetd betli- és szinkddokon keresztiil gyakorlati segitséget nyujtanak az eurdpai
fogyasztoknak vasarlasi dontéseik soran, €s ezaltal lehetévé teszik szdmukra az
energiamegtakaritast és a CO,-kibocsatas csokkentését,

crer

jarulnia, mivel — mindenekelStt — a piaci mennyiség is szamottevé a CO,-kibocsatas
csokkentése szempontjabal,
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Menetrend és céelkitiizéesek

1. elismeri, hogy a gyartoknak 6t-hét év sziikséges ahhoz, hogy a jarmiveik kialakitasat
illetéen a lehetd leggazdasagosabban hajthassak végre a valtoztatasokat, és elismeri, hogy
az EU piacan forgalomba hozott személygépjarmiivek atlagos kibocsatasa 2008-ban
valoszinlileg meghaladja a 150g CO,/km-t, ezért tidvozli a Bizottsag arra iranyul6 tervét,
hogy a CO,-kibocsatas csokkentésére EU jogszabalyi keretet terjeszt eld, mely tartalmaz a
konnyt gépjarmiivek gazdasagos lizemanyagfelhasznalasat javito — a motortechnolédgia
javitasaval, egyéb technologiai fejlesztésekkel és biotizemanyagok felhasznalasa révén
megvaldsuld —, kotelezd erejii intézkedéseket; emlékeztet arra, hogy a jdrmiiallomanyra
vonatkoz6 120g CO,/km-es atlagos unios célértéket a Tanacs 1996-ban, a Parlament
1997-ben hagyta jova 2005-0s kezdeti céldatummal €s 2010-es végso hataridével;

2. fenntartja, hogy a korébban elfogadott, 120g CO,/km kibocsatasi célkitlizés elérése
érdekében javasolt ,,kiegészitd intézkedések™ szamszerlsithetd szabvanyok révén
valjanak lehet6vé, és tigy véli, hogy a jogszabalyokban egyértelmii, mérhetd
célkitlizéseket kell megallapitani a technikai uton elért kibocsatascsokkentést illetden;

3. javasolja, hogy allapitsanak meg 2009. januar 1-jei hatallyal kotelezd éves kibocsatasi
célkitlizéseket, melyek célja a gépjarmiivek technikai fejlesztésének tamogatasa annak
biztositasa érdekében, hogy az EU piacan 2012. januar 1. utan forgalomba hozott
valamennyi személygépjarmii atlagos kibocsatasa legfeljebb 120g CO,/km legyen;

4. felhivja a Bizottsagot, hogy terjesszen eld konkrét intézkedéseket és jogi javaslatokat
annak biztositdsa érdekében, hogy ,.kiegészitd intézkedéseket” vezessenek be, és a
személygépkocsik kibocsatasat tovabbi 10 g CO,/km értékkel csokkentsék;

5. kitart amellett, hogy 2020. januar 1-jétdl az atlagos kibocsatas ne haladja meg a 95¢g
COy/km-t, és ugy véli, hogy az EU-nak tdmogatast kell ny(ijtania az innovacid hetedik
kutatasi keretprogram Utjan torténd, sziikséges eldmozditasara; hangsulyozza a kibocsatas
nélkiili — ugymint az elektromos meghajtast — jarmiivekkel kapcsolatos kutatas és
fejlesztés intenziv tAmogatasanak sziikségességet;

6. emlékeztet a 2005. november 16-i, a globalis éghajlatvaltozas legydzésérdl szolo fent
emlitett allasfoglalasara, amelyben felszolit ,,az 0 jarmiivekbdl szarmazo CO, kibocsatas
kotelezd hatarértékének kozéptavon 80-100 g/km nagysagrendben” torténd
meghatarozasara; timogatja a Bizottsagnak a kutatas, a fejlesztés, valamint a fejlett
technologidk szemléltetésének tamogatasara iranyuld szdndékat, kiilondsen abbol a
célbol, hogy 2020-1g ambicidzusabb célkitlizéseket valositson meg; felhivja a
Bizottsagot, hogy értékelje a 2012 utani iddszakra vonatkozo6 fokozatos csokkentések
lehetdségét konnyebb anyagok felhasznalasa révén a gépjarmiigyartasban tigy, hogy
biztositja azt, hogy mindez 6sszhangban legyen a hatalyos jogszabalyokkal, és ne
veszélyeztesse az utasok és a veszélyeztetett felhasznalok biztonsagat;

7. ramutat, hogy a helyi hasznélatra szant, alacsony kibocsatasu, helytakarékos gépkocsik
(,,Gentlecars™) sorozatgyartasa mar nagy mennyiségben zajlik, 90 g CO,/km-nél
alacsonyabb értékekkel, és ezért felhivja a Bizottsagot, hogy az dsszes tobbi intézkedéssel
parhuzamosan tdmogassa azokat a cselekvéseket, amelyek biztositjak, hogy a nagy CO,-
kibocsatasa jarmiivek helyett a lehetd leggyakrabban hasznaljak az tigynevezett
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,Gentlecar” gépkocsikat;

8. ugy véli, hogy a Bizottsagnak egy részletes koltség-haszon hatasvizsgalatot kdvetden és a
Kioto6 utani megallapodas kovetkeztében legkésdbb 2016-ig meg kell erdsitenie vagy
feliil kell vizsgalnia a hosszabb tavu célkitlizéseket, és eldrejelzése szerint e célkitlizések
esetleg tovabbi kibocsatascsokkentést igényelnek, 2025-ig 70g CO,/km-re vagy az alg;

9. felhivja a Bizottsagot, hogy a jdrm{idllomany megujitdsanak iitemét esetlegesen
befolyésold, kotelezo erejli jogalkotasi intézkedések elfogadasakor vegye figyelembe az
Uj autok életciklusanal a miiszaki megvalosithatosagot, a koltséghatékonysagot, a
kornyezeti hatasokat és a megfizethetdséget;

10. megjegyzi, hogy a kdzosségi jog éves szinten 17—-18 millids gépjarmiipiacot szabalyoz,
amely azonos nagysagu az Egyesiilt Allamok személygépjarmii-piacaval; varakozasa
szerint az liveghazhatast gazok kibocsatasdnak csokkentésére irdnyuld ambicidzus uniods
politika serkentdleg hat a tudasalapti gazdasagi novekedésre és a munkahelyteremtésre az
autoalkatrész-gyartasban, és az egész vilagon pozitiv hatast gyakorol a kozlekedésbol
szarmazo kibocsatasok csokkentésére;

11. ajénlja — figyelemmel arra a nehézségre, amellyel egyes szakosodott gyartok
szembesiilhetnek az atlagos kibocsatas csokkentésében az adott id6tartam soran altaluk
gyartott néhany gépjarmiivet illetden —, hogy minden egyes gyartonak vagy importérnek
joga legyen évente 500 azonositott gépjarmiivet figyelmen kiviil hagyni az atlagos
kibocsatas meghatarozasdhoz hasznalt adatok megadasakor, amennyiben az emlitett
gépjarmiivek kibocsatasat és lizemanyag-gazdasagossagat cimkén feltiintetik, illetve a
szokasos jogszabalyi kovetelményekkel dsszhangban hirdetik a fogyasztok szamara;

12. ezenfeliil azt ajanlja — figyelemmel arra a nehézségre, amellyel egyes kis mennyiséget
eléallito gyartdk és a 0,5%-ndl alacsonyabb piaci részesedésii 0j szereplok
szembesiilhetnek az atlagos kibocsatas csokkentésében az adott id6tartam soran altaluk
gyartott gépjarmiivek korlatozott korét illetéen —, hogy a Bizottsdgnak meg kell fontolnia
olyan javaslatok beépitését a jogszabalyokba, amelyek e szakosodott gyartok szamara
nagyra tor6é csokkentési célkitlizéseket allapitanak meg;

13. tudomasul veszi azt a fontos szerepet, amit a prémiumkategorias €s nagy teljesitményti
személygépkocsik szakosodott gyartoi jatszanak a fejlett technologidk elséként torténd
alkalmazasédban, a kivalé mindségii foglalkoztatas fenntartasaban, a globalis eladasokban
¢és az eurOpai gazdasag javanak szolgalataban, valamint megjegyzi, hogy az ilyen gyartok
szakeértelmének nagy mértékben hozza kell jarulnia a jarmiivek CO,-kibocsatasanak
csokkentéséhez;

14. ragaszkodik ahhoz, hogy minden szabaly védje a belso piacot, €s hogy a tagallamok
egyid6ben és kozos mddszerrel hajtsak végre az EU-szabalyokat annak érdekében, hogy
elkeriiljék a piaci zavarokat €s a piac felaprozodasat.

A feladat megosztasa a gyartok kozott

15. elismeri, hogy a személygépkocsikat illetden a fogyasztok preferencidi nagy eltéréseket
mutatnak, illetve erésen eltér a gyartok gépjarmiiparkjanak osszetétele; kitart amellett,
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hogy a CO,-csOkkentést az 0sszes piacra kertil6 gépkocsi esetében el kell érni, és ezért
tipusparaméter alapjan bizonyos differencialést lehetdvé kell tenni, &m ez nem
semlegesitheti az alacsonyabb kibocsatasu jarmiivek felé torténd elmozdulést szolgald
Osztonzést, illetve nem hozhatja a rendelkezéseket koran teljesitdket hatranyos helyzetbe;

16. hangsulyozza annak fontossagat, hogy — a gépkocsik piacanak tulzott torzulasat
elkeriilendd — bizonyos jarmiivek szdmara meg kell engedni a kibocsatési hatarértékek
atlépését, de komoly 0sztonzok nyujtasara torekszik a kibocsatas csokkentésének
megvaldsitasa érdekében, és ezért azt javasolja, hogy az atlagos kibocsatas csokkentése
tekintetében a 2012-6s és 2020-as, valamint az idokozi éves célkitizések
meghatarozasakor kiiszobértékgorbét kell megallapitani a gyartok és importdrok altal
értekesitett sszes jarmi esetében, amelynek soran kiindulopontként a 2009. janudr 1-jei
uj személygépjarmiipark profiljat kell venni;

17. ajéanlja, hogy a kiiszobértekgorbét matematikai képlet alakjdban hatdrozzak meg, melyet
minden egyes jarmii CO,-kibocsatasat annak lenyomataval (a nyomtav szorozva a
tengelytavval) 6sszekoto fliggvényként fejeznek ki;

18. felhivja a Bizottsagot annak biztositadsara, hogy valamennyi gyartd tegyen megfeleld
erofeszitéseket €s kapjon 0sztonzést a jarmidllomany tiveghazhatast gazkibocsatasanak
csOkkentésére; gy itéli meg azonban, hogy barmilyen, a jovében bevezetendd rendszer
se direkt, se indirekt modon ne jutalmazza a kordbban nagyobb légszennyezést okozd
jarmiigyart6 cégeket, s hogy a magasabb szén-dioxid-kibocsatasu gépjarmiiveknek
nagyobb mértékben kellene hozzajarulniuk a szén-dioxid csokkentéséhez, valamint ennek
a rendszernek liveghazhatasu géazteljesitményiik alapjan a legfejlettebb technologidkat és
az alternativ iizemanyagokat (a hibrid, hidrogén- vagy elektromos meghajtasu
gépjarmiiveket vagy az egyéb alternativ lizemanyagokat) kellene jutalmaznia;

19. felhivja a Bizottsagot, hogy az érintettek véleményének figyelembevételét kovetden
nyujtson be javaslatokat a Parlament és a Tandcs altali megvizsgéalasra annak biztositasa
érdekében, hogy a gorbe kialakitasa sordn figyelembe vegyék a gépjarmiivek méretei
kozotti kiilonbségeket, valamint a kibocsatascsokkentés elérésének technologiai
koltségeit €s az 1) gépkocsik megfizethetdségét a fogyasztok kiillonb6zd csoportjai
szamara, biztositva a sokszinliséget és a tarsadalmi igazsadgossagot;

20. tudomasul veszi a cél elérésére irdnyulo kiilonb6zo jogalkotasi lehetdségeket;
alapvetOnek tartja — amint azt a Bizottsag kdzleményében megallapitja —, hogy a kitlizott
célok elérése soran ,,garantdlja a sokszinli europai gépjarmiiipar érdekeinek méltanyos
megjelenitését”, valamint azt, hogy valdban jutalmazza a gépjarmiivek hatékonysaga
terén elért legjobb teljesitményt;

21. javasolja 2011. januar 1-jével 0j, zart piaci mechanizmus, a szén-dioxid-kibocsatas
csOkkentési rendszer (CARS) bevezetését, amelynek keretében a gyartoknak és az
importdroknek értékesitett autonként pénzbirsagot kell fizetniiik a kibocsatasi
hatarértékek barmilyen tallépése aranyaban, és ezeket a szankcidkat az ugyanazon gyartd
hatarértékgorbe alatti kibocsatasu, jonnan nyilvantartasba vett személygépkocsijaira
nyujtott kivalthato kreditekkel lehet ellentételezni; ugy véli, hogy a kiiszobértéket
meghaladd g/km értékenként alkalmazott szankcidknak a dijaknal magasabbnak kell
lenniiik;
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22. ragaszkodik ahhoz, hogy a jarmiigyartok kozotti kereskedelem alapjat képezd kvotak
rendszerét tovabbra is kiilon kell kezelni az EU kibocsataskereskedelmi rendszerétol,
illetve barmely mas kiils6 széndioxid-kredit vagy kompenzacios rendszertdl;

23. ugy véli, hogy a szankciok mértékét kiszamithato és szigort modon kell meghatarozni az
ipar szamara, €s azt javasolja, hogy a Bizottsag készitsen megfeleld javaslatokat a
szankciok/kreditek mértékérdl, eurd/g CO, egységben kifejezve;

24. elfogadja, hogy a hatarértékgorbét és a szankciok mértékét esetleg iddszakosan ki kell
igazitani, egyrészt azért, hogy a jarmiitechnologia terén kialakult fejleményeket
figyelembe vegy¢k, masrészt pedig azért, hogy megakadalyozzak a kibocsatascsokkentés
mértékének enyhitését;

25. azt ajanlja, hogy pénzbirsagok bevételeit a CO,-kibocsatas csokkentésének kutatasara €s
fejlesztésére, valamint a helyi tomegkozlekedés tamogatasara egyarant felhasznaljak;

26. ugy gondolja, hogy a krediteknek — kezdetben a Bizottsag altal meghatarozott — arat
késdébb a piacnak kell meghataroznia, és — annak érdekében, hogy a gyartdok és az
importérok szdmara nagyobb rugalmassagot €s lehetdségek szélesebb korét nytjtsak — a
krediteket a kdvetkezd évre at lehet vinni vagy a rendszeren beliili mas tarsasagoknak
vagy Uzleti egységeknek el lehet adni vagy rajuk at lehet ruhazni;

27. arra szolit fel, hogy a kibocsatasi teljesitményre vonatkozo, jarmiivenkénti és
gyartonkénti informaciokat konnyen hozzaférhetd formaban tegyék elérhetévé a
nyilvanossag szamara, az atlathatdsag biztositasa, illetve a jadrmiivek és a gyartok
Osszehasonlithatosdganak megkonnyitése érdekében;

28. ajanlja, hogy a gyartok és importdrok igénybe vehessenek olyan rugalmas lehetdségeket,
mint a csoportok atlagolasa, a megujulo iizemanyaggal miikodo jarmiivekhez nyujtott
kreditek és az atcsoportositasok, és meghatarozhassak, hogy az elismert kereskedd szerv
vallalati szerv, illetve olyan kiilonféle lednyvallalatok vagy vallalati részlegek legyenek-e,
melyek kozvetleniil feleldsek az érintett jarmiivek eldallitasaért;

29. javasolja, hogy a CARS-rendszer elsd évében olyan drnyékmechanizmus legyen, mely
csak az adatok Osszegytlijtését, a tanusitvanyok atadasat és az egyenleg kozzétételét irja
eld, illetve hogy a pénziigyi rendszer csak 2012. janudr 1-jét kovetden induljon be;

Tesztelés, adatellenorzés és gépjarmii-eldirasok

30. kitart amellett, hogy a jarmlivenkénti Gsszes liveghazhatasu gazkibocsatassal foglalkozni
kell, ideértve a 1égkondicionald berendezésekbdl szarmazé kibocsatast; ezenkiviil siirgeti
a Bizottsagot, hogy terjesszen el0 javaslatokat a vizsgalati ciklusok korszerlisitésére,
hogy jobban tiikr6zzék a valos vezetési kortiilményeket;

31. tdmogatja a tesztelési eljarasok annak érdekében torténd feliilvizsgalatat, hogy a
tényleges vezetési feltételek megfeleldbben imitalhatok legyenek, és felhiv az eurdpai
vezetési ciklus modositasara a technologiai fejlodés — pl. a hatodik sebességfokozat
beépitése — figyelembe vétele érdekében;
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32.

33.

34.

35.

0sztonzi a Bizottsagot, hogy vezessen be 1) mérési modszereket és szabvanyokat, melyek
lehetévé teszik rogzitett érték hozzarendelését annak érdekében, hogy a CO,-kibocsatas
csokkentéséhez hasznos fejlesztések tarsuljanak, igy mint a sebességfokozat-mutato, a
fogyasztasmérd, a magas hatékonysagu légkondicionalas, fejlettebb kendanyagok, az
iiresjarat esetén elindito/leallitoé rendszerek, a kis gordiilési ellenallassal rendelkezd
gumiabroncsok €s a gumiabroncs nyomasanak nyomon kdvetése, melyek felhasznalasa
az egyedi jarmiivezetdi viselkedéstol fiigghet; ezen kiviil ajanlja olyan technologiak
jérmiivekben torténd bevezetését, amelyek 6sztonzik a kdrnyezettudatos jarmiivezetdi
magatartast, példaul olyan kijelz0k, amelyek mutatjdk az aktudlis Gtra vonatkozd
lizemanyag-fogyasztast és annak koltségét, valamint hasonl6 adatokat a gyakran hasznalt
utvonalakra vonatkozoan, aktiv sebességkorlatozast jelz6 berendezések és a vezetdt a
sebesség ellendrzésében segitd eszk6zok, mint példaul sebességkorlatozok;

felhivja a Tanacsot, hogy vizsgélja feliil a tesztelési eljarasokat annak meghatarozasa
céljabol, hogy tiszteletben tartjak-e a gyartasi szabalyoknak valo megfelelést, illetve
annak biztositasara, hogy ne legyen eltérés az egyes tagallamok tanusito hatdsagai altal
kovetett megkdzelitésben;

hangsulyozza az energiabiztonsag siirgds kérdései kezelésének prioritasat és annak
sziikségességét, hogy Eurdpa importélt lizemanyagtol valo fliggése csokkenjen, illetve a
jarmuvek hatékonysaganak novelése révén csokkenjen a CO,-kibocsatas, tovabba hogy
javuljon a koziti biztonsag;

ugy véli, hogy az energiatakarékossagot célz6 minden intézkedés, amely alacsonyabb
lizemanyag-felhasznalast eredményez, igen jotékony hatast gyakorol az energiaellatas
biztonsagara, a Kozosségnek az elsddleges energiaforrasok behozatalatol, illetve a
szénhidrogének nemzetkozi aratol valo fliggdségének csokkentése révén;

Hirdetés és cimkézés

36.

37.

38.

mivel nem bizik az ) gépkocsik reklamozasa tekintetében javasolt dnkéntes
megallapodas valoszinli hatékonysagaban, felhivja a Bizottsagot, hogy tegyen javaslatot
az 1999/94/EK iranyelv mddositasara, és vezessen be jogi kovetelményeket az 0j
gépkocsiknak az EU egységes piacan torténd cimkézésére, reklamozasara és
forgalmazasara, kiilonds tekintettel megfeleld atiiltetésének biztositasara avégett, hogy a
fogyasztok atfogo és érthetd tajékoztatast kapjanak;

javasolja, hogy allapitsanak meg kotelezo €s egységes minimumkdvetelményeket az 0
személygépkocsik lizemanyag-takarékossagara (1/100 km) és CO,-kibocsatasara (g/km)
vonatkoz6 informdaciok hirdetésekben, minden marketing- és promodcios anyagban és
bemutatotermekben feltling, érthetd és lehetdség szerint kiilonbozd szinjeldléssel
kialakitott formdban torténd feltiintetését illetden az 6sszehasonlitas lehetove tétele
céljabol; az egyes elektromos termékek energiahatékonysaganak dsszehasonlitasara
hasznalt A—G rendszert a kivant informaciofeltiintetés modelljének tekinti,

felhivja a Bizottsagot, hogy javasoljon hasonlo célkitlizéseket szolgald szabalyokat,
amelyek lefedik a jelenlegi jogszabalyok hatalya ala nem tartozo6 teriileteket, mint a TV-,
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radio- €s internet-alaptl anyagok, valamint a kozel ) gépkocsik rekldmozésa;

39. ugy véli, hogy a cigarettasdobozokon feltlintetendd egészségiigyi figyelmeztetést eldird
jogszabalyok hasznos példaval jarnak elol, és javasolja, hogy az j személygépkocsik
hirdetés, marketinganyagok vagy bemutatotermekben értékesitési ponton torténd kiallitas
utjan vald reklamozasara szant helynek legaldbb a 20%-a nytjtson informéciot — a
jovahagyott formatumban — az lizemanyag-takarékossagrol és a CO,-kibocsatasrol;

40. javasolja, hogy a légkondicionaldk tesztjeinek eredményeit az 6sszes marketing- €s
rekldmanyagban, illetve a bemutatotermekben szerepeltessék az lizemanyag-fogyasztasra
vonatkoz6 informaciok kozott;

41. javasolja, hogy a reklamozasra vezessenek be kotelezd szabalyzatot, amely tiltja a
kornyezetbarat jellemzokre vonatkoz6 valdtlan allitdsokat, €s annak érdekében, hogy erds
fogyasztoi keresletet keltsenek az alacsony CO,-kibocsatasu jarmiivek irant, ajanlja a
kornyezeti teljesitményre vonatkoz6 ,,z0ld csillag” besorolasi rendszer bevezetését,
figyelembe véve a kornyezeti teljesitmény valamennyi szempontjat, beleértve a CO,-
(g/km) és mas szennyezdanyag-kibocsatast, az lizemanyag-fogyasztast (1/100 km), a
tomeget, az aerodinamikat, a térkihasznalast, a zajt és a kdrnyezetbarat jarmiivezetést
tamogat6 eszkozoket;

A fogyasztoi igények tamogatdsa

42. elismeri azt a jelentds szerepet, melyet a tagallamok jatszhatnak az alacsony kibocsatast
tomegkozlekedési és maganjarmiivek iranti fogyasztoi kereslet 6sztonzésében, és felhiv
az e tekintetben megteendd intézkedéseket feltlintetd nemzeti cselekvési tervek
elkészitésére;

43. tamogatja kiilondsen adoiigyi intézkedések hasznalatat, €s 6sztonzi a tagallamokat az
atlagos kibocsatast tallépd jarmiivekre kirott vasarlasi és forgalmi adé bevezetésére;

44. elismeri, hogy a jarmiidllomany életkora és a nagy sebességgel torténd vezetés hatassal
van a kibocsatasra; felhivja a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy gazdasagilag
0sztonozzek a régi autok forgalombol valo kivonasat, és biztositsak, hogy a jarmtiadok
egy része a szén-dioxid és egyéb szennyezd anyagok kibocsatasanak fiiggvényében
valtozzon; rdmutat, hogy a szén-dioxid-kibocsatas nélkiili technologidk fokozatos
bevezetésével a szén-dioxidhoz kapcsolodd adokomponensnek hosszi tdvon meg kell
szlinnie;

45. abelso piac felaprozodasanak megakadalyozasa céljabol felhiv a CO,-kibocsatasi értekek
EU-szintli meghatarozasara, amelyet a tagallamok felhasznalhatnak a kibocsatashoz
kapcsolodo adodsztonzok megallapitasahoz;

46. tamogatja a gépkocsik CO,-alapu addztatasat és az alternativ lizemanyagokat, a
fogyasztok és az ipar szamara helyes 0sztonzok meghatarozasa céljabol;

Konnyii haszongépjarmiivek (N1) és egyéb kategoriak

47. tamogatja a Bizottsag konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak szabalyozasara
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48.

49.

iranyul6 szandékat, és siirgeti a Bizottsagot, hogy a személygépkocsikra tervezett
javaslatokkal egyidejiileg terjesszen el6 javaslatokat;

elismeri, hogy a konnyii haszongépjarmiivek a személygépkocsikhoz képest eltérd
jellemzokkel és eltérd piaccal rendelkeznek; tudomdsul veszi az ebbdl az dgazatbol
szdrmazo atlagos kibocsatasara vonatkozo6 adatok hianyat és a csokkentések
megvalositasanak koltségeit, de igy gondolja, hogy a szabvanyoknak és
kovetelményeknek — amennyire lehetséges — meg kell felelniiik a személygépkocsikra
eloirtaknak;

emlékeztet arra, hogy az Eurdpai Parlament szdmos alkalommal felhivta a Bizottsagot,
intézkedéseket, és ezért siirgeti a Bizottsagot, hogy legkésdbb 2009. januar 1-jéig
terjesszen eld megfeleld szabalyozasi javaslatokat a nehéz haszongépjarmiivekre és a
kétkerekli jarmiivekre;

Kiegészito intézkedések

50.

51.

52.

53.

54.

55.

ugy véli, hogy teljes mértekben kiegészit jelleglinek tekintenddk a jarmiivek CO,-
kibocsatasahoz potencidlisan hozzajaruld olyan intézkedések, melyekhez nem
rendelkezhetd hozza abszolut érték, és azok nem szerepeltethetok a most javasolt
jogszabalyban;

ugy gondolja, hogy a hatékonyabb vezetés, a biolizemanyagok, ¢és kiilondsen a
kozlekedésiranyito rendszerek javitasanak sztonzésével jaro kisérd intézkedések
hozzajarulhatnak a CO,-kibocsatasok minimalisra csokkentéséhez;

Osztonzi a tagallamokat, hogy a nehéz haszongépjarmiivekkel szallitott &ruk mennyiségét
a vasuti €s vizi szallitas javara csokkentsék, ami az alacsonyabb szennyezdanyag-
kibocsatas terén éreztetné a hatasat, és csokkentené az olajsziikségletet is;

tart attol, hogy a biolizemanyagok fokozottabb hasznélata azt kockaztatja, hogy megnd az
¢lelmiszer és a takarmany ara, ami sulyos hatdssal lenne az igen alacsony jovedelmii
emberek ¢€letére, és gyorsul a tropusi esOerdOk elpusztitasa, €és felhivja a Bizottsagot,
hogy a behozott biolizemanyagokra vonatkozo6an javasoljon szigort tanusitasi
szabalyokat az esetleges negativ tarsadalmi €s 6kologiai hatasok elkeriilése érdekében;

ugy gondolja, hogy a biolizemanyagoknak a CO,-kibocsatéas csokkentésével kapcsolatos
elényeit minden esetben 98/70/EK iranyelv feliilvizsgalatanak 6sszefliggésében kell
mérlegelni;

ragaszkodik ahhoz, hogy dolgozzak ki a fenntarthaté modon eldallitott biolizemanyagok
tanusitasat; jogalkotasi javaslatban felhivja a Bizottsagot, hogy kizardlag az igazoltan
fenntarthatd6 modon eldallitott biolizemanyagokat engedje beszdmitani a kibocsatasi
célkitlizés elérésébe; hangstlyozza, hogy az élelmiszercélu felhasznalassal kozvetleniil
nem versengd €s nagyobb hatékonysagot biztositod, ndvényekbdl vagy novényfrakciokbol
szarmazd, masodik generacids biolizemanyagokat terjeszteni kell, és még nagyobb
tamogatast kell kapniuk;
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

ajanlja, hogy 2012-n tulra régzitsenek tovabbi iizemanyag-hatékonysagi célokat, hogy
folytassak a jarmiivek kibocsatasanak csokkentését, egyidejlileg nagyobb bizonyossagot
teremtve valamennyi érdekelt fél szamara;

felhivja a Bizottsagot, hogy mérlegelje a gdznemi alternativ iizemanyagok — példaul a
cseppfolyositott propan-butan gaz €s foldgaz — szerepét és potencialjat, amelyek
hozzajarulhatnak a CO,-kibocsatas azonnali csokkentéséhez és az energiaellatas
diverzifikalasahoz;

felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy ne feledkezzenek meg arrdl, hogy az uj
gépjarmii-technologidkra vonatkozoan alapos ismeretekre van sziikség, és kiilondsen arra,
hogy képzést kell biztositani konkrét csoportok (példaul szerelémiihelyek és miiszaki
szolgéltatasok) szamadra;

felhivja a Bizottsagot, hogy a gépkocsikbdl szarmazé CO,-kibocsatas csokkentésére
iranyulo6 stratégia részeként haladéktalanul kezdje meg az egész EU-ra kiterjedd
okovezetés-kampany elokészitését;

felhivja a Bizottsagot, tegyen jelentést az Eurdpai Parlamentnek arrol, hogyan lehet
nyomon kovethetdvé tenni az 6kovezetés CO,-kibocsatasra gyakorolt elényds hatasait, és
—amennyiben a Bizottsdg ugy gondolja, erre nincs lehetdség — adjon magyaréazatot arra,
miért finanszirozza a Bizottsdg az ECODRIVEN projektet, amelynek célja a CO,-
kibocsatasnak az 6kovezetés segitségével torténd meghatarozott csokkentése;

tamogatja azt az elvet, hogy az 6kovezetés-tanfolyam elvégzését a vezetdi engedély
birtoklasanak kotelezd kovetelményévé kell tenni;

utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglalast a Tanacsnak, a Bizottsagnak és a
tagallamok kormanyainak €s parlamentjeinek.
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INDOKOLAS

Az Eurodpai Unioban az dsszes szén-dioxid kibocsatas mintegy 19%-at a személygépkocsik és
konnyti haszongépjarmiivek okozzak, és az abszolut mennyiségek tovabb ndvekednek annak
ellenére, hogy a 2004-et megel6zd évtizedben 1j személygépkocsinként atlagosan 12,4%
meértékl csokkentést sikeriilt elérni.

E novekedés oka elsdsorban az, hogy egyre tobb személygépkocsi van, és ezek egyre
nagyobb torlddast generalnak (az EU-25-ben a gépjarmii-regisztraciok 36%-kal emelkedtek
1990 ¢és 2003 kozott, 156-r61 212 millidra), tovabba az, hogy az 4j személygépkocsik
teljesitménye a 2004-ig eltelt évtizedben atlagosan 28%-kal nétt, és ez jelentésen meghaladja
a suly 15%-os mértékii emelkedését, habar egyetlen kormany sem emelte fel a kozati
sebességkorlatokat.

Ez nyilvanval6an nem tdmogatja az EU-t a CO,-kibocsatasnak 2020-ig az 1990. évi
mértékhez viszonyitott legalabb 20%-os, és nemzetkdzi megallapodas esetén akar 30%-0s
mértéki csokkentése céljanak elérésében.

A CO,-kibocsatas ¢és az lizemanyag-takarékossag elvalaszthatatlanul 6sszefliggésben van
egymassal. A kozuti kézlekedés az EU-ban hasznalt olaj teljes mennyiségének 60%-at
hasznalja fel, és a személygépkocsik nem hatékony lizemanyag-hasznalatanak eredménye a
szlikségteleniil magas kibocsatas mellett az Eurdpa energiabiztonsagat érintd fenyegetés
novekedése €s a vilag olajtartalékainak kimeriilése, tovabba a vezetdk emiatt kényszeriilnek
magas tizemeltetési koltségek megfizetésére.

A gépjarmiiipar 1998-ben dnkéntes kotelezettséget vallalt az Eurdpaban gyartott 0j
személygépkocsik atlagos kibocsatasanak 2008-ig legfeljebb 140g CO,/km-re torténd
csOkkentésére. Bar a gyartok 25%-a teljesiteni kivanja ezt a célkitlizést, az altalanos helyzet
nem tul biztatd. Az EU-25 piacan beliil értékesitett dsszes 11j személygépkocsi atlagos
kibocsatasa 2004-ben 162g CO,/km volt, és 2008 végéig ez aligha lesz kevesebb 150g
COy/km-nél.

A Bizottsag csak 2007 januarjaban fogadta el elviekben a kotelezd jogszabaly bevezetését,
javasolva, hogy a gyartok legyenek kdotelesek technikai eszkozokkel csdkkenteni a kibocsatast
—2012-ig 130g CO,/km-re — tovabba hogy vezessenek be kiilonféle kiegészitd intézkedéseket
annak biztositasa érdekében, hogy a teljes kibocsatas az emlitett idépontig a 120g CO,/km
alatt maradjon.

A 2012. évi céldatum némiképpen ill0zi6. Kiilonféle olyan politikai dontéseket tiikroz —
legutdbb a Tandacs altal mult év juniusdban egyhangulag elfogadott dontést —, melyek a
tényleges helyzetet aligha veszik figyelembe. A Bizottsag megkisérelte athidalni az
elképzelések €s a valdsag kozotti szakadékot azzal a javaslataval, hogy ,.kiegészitd
intézkedéseket”, példaul a biolizemanyagok alkalmazasat is felhasznalva 120g CO,/km
legyen az elérendd cél, ami figyelembe vehetd a technologiai fejlédés mellett, bar ezeket
érinthetik olyan valtozok is, mint a vezetdk viselkedése és alternativ tizemanyagok
elérhetdsége.
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Az el6ado szerint a személygépkocsi-gyartoknak teljes bizonyossaggal kell rendelkeznitik az
altaluk teljesitendd technikai eldirasokat illetden, és bar megvan a lehetdség a CO,-
csokkentés jobb gumiabroncsok, kendanyagok vagy légkondicionalds hasznalata utjan
elérhetd egyes célkitlizéseinek bevezetésére €s integralasara, kiegészitdnek kell tekinteni a
gyartok kozvetlen ellendrzésén kiviil es6 egyeb intézkedéseket, €s azok e jogszabalyban nem
szerepeltethetok.

Az el6ado javaslata szerint az emlitett cél elérésének legkdltséghatékonyabb maddja az
ambiciozusabb kibocsatascsokkentési célkitlizés megallapitdsa, azonban hosszabb 1d6t kell
rendelkezésére bocsatani a személygépkocsi-ipardg szamara a kotelezo eldirasoknak valod
megfelelés tekintetében.

A kibocsatas 1ényeges mértékili csokkentése szerencsére ma mar technikai €s tervezési
fejlesztésekkel is elérhetd. Az EU-n beliil évente eladott tobb mint egymillid
személygépkocsi kibocsatasa mar nem éri el a 120g CO,/km-t, és egyes forgalomban 1€vo,
csticskategorids hibrid jarmiivek 25%-kal kevesebb kibocsatast produkalnak (60g CO,/km),
mint hasonl6 aron elérhetd hagyomanyos rivalisaik. Az ACEA (az europai személygépkocsi-
gyartok szovetsége) elndke szerint az ipardg kb. 6tven CO,-csokkentd technoldgiat vezetett
be az elmult évtizedben, bar ezek alkalmazdsa még nem olyan elterjedt, mint az kivanatos
lenne.

A csokkentés alternativ lizemanyagok és meghajtorendszerek felhasznalasaval is biztosithato,
emellett pedig a hibrid motorok elterjedtebb hasznalataval, a jobb benzinmotorokkal, tobb
dizelmotorral és a turbomotorok méretének csokkentésével, tovabba az erdatvitel
tovabbfejlesztésével, a jarmii sulyanak tobb aluminium felhasznalasaval torténd
csOkkentésével, stop-start mechanizmusok beszerelésével, tobb sebességfokozattal, javitott
aerodinamikai kialakitassal, csokkentett surlédasu kendanyagok és csapagygolyok
hasznalataval, hatékonyabb Iégkondicional6é rendszerek beszerelésével és alacsony gordiild
ellenallast gumiabroncsok haszndlataval.

Az atlagos kibocsatasi eldirasokat messze meghalado jarmiiparkok gyartéi vagy importorei
nem keriilhetnek el bizonyos pénziigyi szankciokat. Emellett hasznos lenne, ha az alacsony
kibocsatasu €s gyakran kicsi haszonkulcsti személygépkocsik gyartdi bizonyos
ellentételezésben részesiilnének.

Az el6ado javasolja 0j piaci mechanizmus, a sz€n-dioxid-kibocsatas csokkentési rendszer
(CARS) bevezetését, mely figyelembe veszi a személygépkocsi-piac kiilonb6zd szegmenseit,
am szankcionalja a gyartokat vagy importéroket a kotelezo célkitiizések be nem tartasaeért,
ugyanakkor jutalmazza azon vallalatokat, melyek jarmiiparkja az el6irt kiiszobérték alatt
marad.

Az el6ado javasolja uj szabalyozé szerv 1étrehozésat a rendszer feliigyeletére.

Bér a piaci mechanizmus az ipardg egészét illetéen koltségsemleges kivan maradni, a
kibocsatascsokkentés elérése kezdetben ndveli majd a gyartok koltségeit. Az innovacionak és
a fejlesztéseknek ara van, és ezek kiilonféle becslések szerint a jarmiivek koltségeit 100—150
EUR-val novelik meg egy gramm CO,/km csokkentés esetén. A kiadds mértéke kisebb, ha a
gyartok elegendd 1d6t kapnak a tervezésre, tervezési valtoztatasokat tesznek, illetve
méretgazdasagossagi megtakaritdsokat érnek el az 0 technoldgia tomegtermelése esetén.

A személygépkocsi-gyartoknak szerencsére sikertilt 1996 6ta 9%-kal csokkenteniiik az
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Eurdpai Union beliil értékesitett 01j gépjarmiivek atlagos arat, a fokozottabb biztonsagi és
kornyezeti eldirdsok ellenére. Mivel fokozottabb lizemanyag-takarékossagbol magasabb
azonnali megtakaritas érhet6 el, a jarmiivasarlok talnyomo tobbsége szdmara gyorsan
megtériil majd a kezdeti nagyobb kiadas.

Az eurdpai gyartok idonként azzal érvelnek, hogy az emlitett intézkedések alkalmazéasaval
versenyhatranyba keriilnek. Ez az érv nehezen tarthatd. Az Eurdpai Unidban évente tobb Uj
személygépkocsit vasarolnak, mint a vilag barmely egyéb kereskedelmi dvezetében, és az EU
egységes piaca eldirja, hogy a hazai gyartoknak €és az importéroknek ugyanazon normakat
kell teljesiteniiik. Az EU nem kivan versenyhdtranyt teremteni €s nem csupan egyenld
feltételeket biztosit, hanem bizonyos mértékben védi is a belfoldi gyartokat, amennyiben ezek
alacsony kibocsatassal jellemezhetd olyan személygépkocsikat fejlesztenek ki, melyek révén
Uj lizleteket kothetnek a tengeren tal.

A gyartdk szerint tovabba a még nagyobb teljesitményii 1 személygépkocsik gyartasaval
csak a fogyasztdi igényekre reagalnak. Ebben van némi igazsag, azonban a gyartok egyuttal
alakitjak is a keresletet. Az eurdpai fogyasztoi szovetségek vizsgalata szerint az 1)
személygépkocsik hirdetése soran elfogultsag mutatkozik a magas teljesitmény, kis
iizemanyag-takarékossagu, a magas CO,-kibocsatasu jarmuvek irant, mivel ez az iparag
legjovedelmezdbb 4gazata, és a reklamozas soran nem sok hangsulyt kap az 0j jarmiivek
iizemanyag-takarékossaga vagy kibocsatasi teljesitménye.

Uj hirdetési és cimkézési kovetelmények sziikségesek az e kérdésekre fektetett hangsuly
modositasa céljabol, és az alacsony kibocsatasu jarmiivek irdnti kereslet szintén nagyban
fokozhatd, ha a tagallamok pénziigyi 6sztonzoket vezetnek be és magasabb kulcsu vasarlasi
vagy forgalmi addkat vezetnek be a magasabb kibocsatast jarmiivekre.

Az el6ado végiil egyetlen dolgot kivan kiemelni. Az Eurdpai Uni6 célja nem csupan a CO,-
kibocsatas csokkentése, hanem energiabiztonsagdnak megovasa is. Nem engedélyezi olyan
jarmiivek forgalmazasat, melyek nem teljesitik a biztonsagi normakat, akkor hat miért engedi
olyan jarmuvek értékesitését, melyek tll sok lizemanyagot hasznalnak és kialakitasuk miatt
megszeghetik a kozuti biztonsagi okokbol bevezetett, jogszabalyi kozuti sebességkorlatozast?

Az el6ado ezt politikai és kornyezetvédelmi szempontbol is esztelennek itéli. A jelentés
javaslata az, hogy az 01j jarmiivek ne kapjanak tipusjovahagyast, ha a legtobb eurdpai
orszagban engedélyezett sebességet 25%-kal meghalad6 sebességet képesek elérni. Az
eredmény egyrészt az lizemanyag-hasznalat csokkentése €s a kibocsatas visszafogasa mellett
a csucskategorias jarmiivek aranak csokkentése is lehet, biztositva, hogy ezek
motorteljesitményét a tovabbiakban ne legyen sziikséges nevetséges mértékig fokozni.

Elképzelhetd, hogy bizonyos gyartok burkoltan arra 6sztonzik a személygépkocsi-vezetoket

az ilyen csucskategorids jarmiivek forgalmazasaval, hogy hagjak at a térvényes
sebességkorlatozast. Magyarazkodniuk tehat nekik kell.
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A BELSO PIACI ES FOGYASZTOVEDELMI BIZOTTSAG VELEMENYE

a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag részére

a személygépkocsik €s a konnyli haszongépjarmiivek CO,-kibocsatasanak csokkentésére
iranyuld kozosségi stratégiarol
(2007/2119(IN1))

A vélemény eldaddja: Wolfgang Bulfon

JAVASLATOK

A Belso Piaci és Fogyasztovédelmi Bizottsag felkéri a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi
¢és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsdgot mint illetékes bizottsdgot, hogy az alabbi javaslatokat
foglalja bele allasfoglaldsra iranyulo inditvanyéba:

A.

E.

mivel kulcsfontossagu, hogy kotelezd és egyértelmiien meghatarozott CO,-kibocsatési
célokat vezessenek be a személygépkocsikra a gépjarmiipar belsd piacanak
zokkendémentes mitkddése ¢és a fogyasztok atfogd tdjékoztatdsa érdekében, hogy a
fogyasztok a gépjarmiivasarlas soran hozott tudatos dontéseikkel jelentOsen
hozzajarulhassanak a CO,-kibocsatas csokkentéséhez;

mivel az 0j személygépkocsik forgalmazasa alkalmaval a tlizeldanyag-fogyasztasrol és
CO,-kibocsatasrol szold vasarloi informaciok rendelkezésre allasarol szold, 1999.
december 13-1 1999/94/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv! nem bizonyult elég
hatékonynak és a tagallamoknak nem sikeriilt azt egységesen atiiltetniiik;

mivel szamos termékre vonatkozdan (pl. elektromos és haztartasi berendezések) sikeresen
vezettek be energiahatékonysagi kategoridkat, amelyek konnyen érthetd betli- és
szinkddokon keresztiil gyakorlati segitséget nyijtanak az eurdpai fogyasztoknak vasarlasi
dontéseik soran, és ezaltal lehetdvé teszik szamukra az energiamegtakaritast és a CO,-
kibocsatas csokkentését;

mivel a sebességkorlatozasok kovetkezetes betartdsa minden tagallamban kimutathatdan a
CO,-kibocsatas jelentds csokkenését eredményezné;

tekintettel az FEurépai FEghajlat-valtozdsi Program LA személygépkocsik CO,-

1

HL L 12.,2000.1.18., 16. 0. A legutobb az 1882/2003/EK rendelettel (HL L 284., 2003.10.31., 1. 0.)

modositott iranyelv.

RR\686273HU.doc 17/25 PE390.556v02-00

HU



kibocsatasanak csokkentésére iranyuld technologiai és egyéb intézkedések csokkentési
potencidljanak ¢és koltségeinek attekintése ¢€s elemzése” cimii 2006. oktober 31-i
jelentésére;

F. mivel fontos, hogy a CO,-kibocsitds mennyiségének csokkentése érdekében
intézkedéseket kell hozni a tomegkozlekedés Osztonzésére, valamint mindségének ¢és
hatokorének javitasara annak érdekében, hogy vonzobba tegyék a személygépjarmiivekrol
a tomegkozlekedésre valo atallast, és ezzel csokkentsék az ingazok altal okozott teljes
CO,-kibocsatast;

G. mivel a személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésére iranyulé EU-stratégiaban
eddig figyelmen kiviil hagytdk a jarmilivezet6i magatartdst és az infrastrukturalis
intézkedéseket, ezek azonban nagy lehetdségeket hordoznak a CO, kibocsatdsanak
elkeriilése szempontjabol;

H. mivel a kizarolag a gépjarmii-technologiakra Osszpontositd politika valdsziniileg a
fogyasztok koltségeinek novekedéséhez vezet, igy késlelteti a személygépkocsi-
allomanyok megujitasat, ami pedig kulcsfontossagl a kornyezet és a kozlekedésbiztonsag
szempontjabol;

1. Udvozli a Bizottsdg kotelezd intézkedések bevezetésére iranyuld hatarozatat, amelynek
célja, hogy 2012-ig elérjék 120g COy/km kibocsatasi célértéket, olyan kiegészitd
intézkedésekkel egyiitt, mint a kornyezettudatos vezetés, biolizemanyagok ¢&s
gumiabroncsnyomas-ellendrzés; felszolitja a Bizottsagot, hogy biztositsa az intézkedések
végrehajtasat minden tagallamban a vonatkozo6 jogszabaly hatdlybalépésétdl szamitott Gt
éven beliil;

2. 1gy itéli meg, hogy amennyiben egy gyarté nem tartozik a nagy gépkocsigyartok koze, ra
a jelenlegi teljesiményen alapul6d, a CO, csokkentésére iranyuld, kotelezd célkitiizéseknek
kellene vonatkozniuk;

3. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy tegyen megfeleld javaslatokat az 1999/94/EK iranyelv
modositasdra vonatkozodan, kiilonds tekintettel megfeleld Aatiiltetésének biztositasara
avégett, hogy a fogyasztok atfogo és érthetd tajékoztatast kapjanak;

4. kéri, hogy vezessenek be kotelezd jelleggel €s Osszeegyeztethetd mddon a jarmiiveken
elhelyezett, feltiind, érthetd és lehetdség szerint kiilonb6zdé szinjeloléssel kialakitott
formaban, a CO,-kibocsatds (g/km) és az ilizemanyag-fogyasztds (1/100 km) alapjan
meghatarozott egységes CO,-besorolasi rendszert;

5. kéri, hogy a gépjarmiivek értékesitésénél kotelezd fogyasztoi tajékoztatas keretében adjak
meg a kovetkezd adatokat:

— a gépjarmiivekre kivetett ado éves mértéke, amennyiben a gépjarmi értékesitési helye
szerinti tagallamban az tartalmaz egy CO,-kibocsatastol fliggd elemet is;

— jarmu-kategorianként az atlagos iizemanyag-fogyasztastol valo eltérés (abszolut és

szdzalékos értékben), beleértve az ilizemanyag tekintetében ebbdl eredd atlagos
koltségmegtakaritast vagy koltségtobbletet;
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

ajanlja olyan technoldgidk jarmiivekben torténd bevezetését, amelyek 0Osztonzik a
kdrnyezettudatos jarmiivezetdi magatartast, példaul olyan kijelzdk, amelyek mutatjak az
aktualis utra vonatkozé lizemanyag-fogyasztast €s annak koltségét, az ennek megfeleld
adatokat a gyakran hasznalt Utvonalakra vonatkozoan, a sebességfokozat-kapcsolas
kijelz6i, aktiv sebességkorlatozast jelz0 berendezések és a vezetdt a sebesség
ellendrzésében segitd eszkdzok, mint sebességkorlatozok;

a bels6 piac felaprozodasanak megakadalyozasa céljabol felhiv a CO,-kibocsatasi értékek
EU-szintli meghatarozdsara, amelyet a tagallamok felhaszndlhatnak a kibocséatashoz
kapcsolodo adoosztonzok megallapitasahoz;

annak érdekében, hogy erds fogyasztoi keresletet keltsenek az alacsony CO,-kibocsatasu
jarmivek irdnt, ajanlja a kornyezeti teljesitményre vonatkozo ,,z0ld csillag” besorolasi
rendszer bevezetését, figyelembe véve a kornyezeti teljesitmény valamennyi szempontjat,
beleértve a CO,- (g/lkm) €s mas szennyezdanyag-kibocsatast, az lizemanyag-fogyasztast
(1/100 km), a tomeget, az aerodinamikat, a térkihasznalast, a zajt és kornyezetbarat
jarmiivezetést tamogatd eszkozoket;

javasolja, hogy egy jarmili se kaphassa meg a maximalis ,,z0ld csillag” besorolast, ha
maximalis sebessége meghaladja a 180 km/h-t.

ugy véli, hogy a ,,z0ld csillag” besorolasi rendszer atlathatd fogyasztdi tdjékoztatast
biztosit, ¢és alapjat képezheti valamennyi jarmiikategéria tekintetében a mindenkori
kategoriagydztesnek odaitélendd, ,,az év legkdrnyezetbaratabb autdja” cimnek;

megjegyzi azt a fontos szerepet, amit a prémiumkategorias és nagy teljesitményt
személygépkocsik szakosodott gyartdi jatszanak a fejlett technologidk elséként torténd
alkalmazaséaban, a kivalé mindségii foglalkoztatas fenntartdsaban, a globalis eladasokban
¢és az eurdpai gazdasag javanak szolgéalatdban, valamint megjegyzi, hogy az ilyen gyartok
know-how-janak alapjadban véve hozzad kell jarulnia a jarmiivek CO,-kibocsatasanak
csokkentéséhez;

felhivja a Bizottsagot, hogy vezessen be egy EU-szintli kampéanyt a kdrnyezettudatos
jarmiivezetésrdl a személygépkocsik CO,-kibocsatasanak csokkentésére iranyuld stratégia
részeként;

ajanlja, hogy 2012-n tulra rogzitsenek tovabbi lizemanyag-hatékonysagi célokat, hogy
folytassdk a jarmiivek kibocsatasanak csokkentését, egyidejiileg nagyobb bizonyossagot
teremtve valamennyi érdekelt fél szamara;

tamogatja a gépkocsik CO,-alapu adoztatdsat és az alternativ lizemanyagokat, a
fogyasztok és az ipar szamara helyes 6sztonzoék meghatarozasa céljabol;

ragaszkodik ahhoz, hogy minden szabaly védje a belsé piacot, €s hogy a tagallamok
egyidOben és k6zos modszerrel hajtsak végre az EU-szabalyokat annak érdekében, hogy
elkeriiljék a piaci zavarokat €s a piac felaprézodasat.
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17.7.2007

AZ IPARI, KUTATASI ES ENERGIAUGYI BIZOTTSAG VELEMENYE (*)

a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsag részére

a gépkocsik €és konnyli haszongépjarmiivek szén-dioxid-kibocsatasanak csokkentését célzo
kozosségi stratégiarol
(2007/2119(IN1))

A vélemény eldadoja: (*)Rebecca Harms

(*) Tarsbizottsagi eljaras - az eljarasi szabalyzat 47. cikke

JAVASLATOK

Az Ipari, Kutatasi ¢s Energiatigyi Bizottsag felhivja a Kéryezetvédelmi, Kézegeszsegiigyi €s
Elelmiszer-biztonsagi Bizottsagot mint illetékes bizottsdgot, hogy allasfoglalasra irdnyuld
inditvanyaba foglalja bele a kovetkezd javaslatokat:

1. 1dvozli a Bizottsdgnak a konnyl gépjarmiivek gazdasagos lizemanyag felhasznalasat
javitd — a motortechnoldgia javitdsaval, egyéb technologiai fejlesztésekkel és
biotizemanyagok felhasznalasa révén megvaldsuld —, kotelezd erejli intézkedéseire
vonatkozd tervét; emlékeztet arra, hogy a jarmiiallomanyra vonatkoz6 120g CO2/km-es
atlagos uniods célértéket a Tandcs 1996-ban, a Parlament 1997-ben hagyta jova 2005-6s
céldatummal és 2010-es végsd hataridovel;

2. ugy véli, hogy az energiatakarékossagot célzé6 minden intézkedés, amely alacsonyabb
iizemanyag-felhasznalast eredményez, igen jotékony hatast gyakorol az energiaellatés
biztonsagara, a Kozdsségnek az elsddleges energiaforrasok behozatalatol, illetve a
szénhidrogének nemzetkozi aratdl valo fiiggdsége csokkentése révén,;

3. tudomadsul veszi a cél elérésére iranyul6 kiilonb6z6 jogalkotasi lehetdségeket; alapvetdnek
tartja — amint azt a Bizottsag kdzleményében megallapitja —, hogy ,,az eurdpai autdipar
sokféleségét figyelembe vevo fenntarthatd csokkentési célértékeket tlizzon ki, valamint
azt, hogy valoban jutalmazza a gépjarmiivek hatékonysaganak terén elért legjobb
teljesitményt;
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10.

ramutat, hogy ha az elérni kivant atlagos lizemanyag-hatékonysag szankciokra épiil, akkor
ezeknek visszatartd erejlinek, ardnyosnak és megkiilonboztetéstdl mentesnek kell lennitik;
mindenesetre ugy véli, hogy egy ilyen rendszert a nagyon alacsony kibocsatasu (vagy
kibocsatas nélkiili) vagy meghatarozott innovativ technologiakkal (hibridek, hidrogén
vagy mas alternativ lizemanyagok) miikodo jarmiivek véasarlasara vonatkozo adogjellegii
0sztonzokkel kell tdimogatni;

felhivja a Bizottsagot annak biztositasara, hogy valamennyi gyart6 tegyen megfeleld
eréfeszitéseket és kapjon 0sztonzést a jarmiiallomany tiveghazhatast gazkibocsatasanak
csokkentésére; ugy itéli meg azonban, hogy barmilyen, a jovében bevezetendd rendszer se
direkt, se indirekt médon ne jutalmazza a korabban nagyobb légszennyezést okozo
jarmuiigyarto cégeket, €s hogy a cégeknek a magasabb szén-dioxid-kibocsatasu
gépjarmiivek esetében is nagyobb mértékben kellene a szén-dioxid csdkkentéséhez
hozzajarulniuk, valamint ennek a rendszernek tiveghazhatasu gazteljesitményiik alapjan a
legfejlettebb technologidkat és az alternativ lizemanyagokat kellene jutalmaznia;

felhivja a Bizottsagot €s a tagallamokat, hogy ne feledkezzenek meg arrol, hogy az 0j
gépjarmii-technoldgidkra vonatkozoan alapos ismeretekre van szilikség, és kiilondsen arra,
hogy képzést kell biztositani konkrét csoportok (példaul szereldémiihelyek €s miiszaki
szolgéltatdsok) szamara;

emlékeztet a 2005. november 16-i, ,,A globalis éghajlatvaltozas legy6zésérdl” 'cimi
allasfoglalasara, amelyben ,,az 0j jarmiivekbdl szarmazoé CO2 kibocsatas kotelezd
hatarértékének meghatarozasat kozéptavon 80-100 gm/km nagysagrendben” hatdrozza
meg; tamogatja a Bizottsagnak a kutatas, a fejlesztés, valamint a fejlett technologiak
szemléltetésének tAmogatasara iranyuld szdndékat, kiilondsen abbol a célbol, hogy 2020-
ig ambicidzusabb célkitiizéseket valositson meg; felhivja a Bizottsagot, hogy értékelje a
2012 utani id6szakra vonatkoz6 fokozatos csokkentések lehetdségét konnyebb anyagok
felhasznaldsa révén a gépjarmiigyartasban ugy, hogy biztositja azt, hogy mindez
0sszhangban legyen a hatalyos jogszabalyokkal és ne veszélyeztesse az utasok és a kozuti
kozlekedésben részt vevd veszélyeztetett csoportok biztonsagat;

kitart amellett, hogy a jarmiivenkénti 6sszes tiveghazhatasu gazkibocsatassal foglalkozni
kell, ideértve a légkondicionald berendezésekbdl szarmazd kibocsatast; ezenkiviil siirgeti
a Bizottsagot, hogy terjesszen el javaslatokat a vizsgalati ciklusok korszertisitésére, hogy
jobban tiikrozzék a valos vezetési koriilményeket;

elismeri, hogy a jarmiiallomany ¢életkora és a nagy sebességgel torténd haladas hatassal
van a kibocsatasra; felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy gazdasagilag
0sztonozzek a régi autok forgalombol vald kivonasat, és biztositsak, hogy a jarmiiadok
egy része a szén-dioxid és egyéb szennyezd anyagok kibocsatasanak fiiggvényében
valtozzon; ramutat, hogy a szén-dioxid-kibocsatas nélkiili technologidk fokozatos
bevezetésével a szén-dioxidhoz kapcsolddd adokomponensnek hosszi tavon meg kell
szlinnie;

felhiv a fenntarthatd6 mdodon eldéllitott biolizemanyagok hitelesitésének kidolgozasara;
felhivja a Bizottsagot, hogy jogalkotasi javaslatdban csak a fenntarthatd modon eléallitott
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bioiizemanyagokkal elért 120g CO2/km értéket lehessen figyelembe venni; hangstlyozza,
hogy az élelmiszeripari felhasznalassal kozvetleniil nem versenyzd, ugyanakkor fokozott
hatékonysagot lehetdvé tevd, ndvényekbdl vagy ndveényi dsszetevokbdl nyert masodik
generacios bioiizemanyagok hasznalatat ki kell terjeszteni és ezeknek tovabbi tamogatést
kell biztositani;

11. felhivja a Bizottsagot, hogy a jarm{idllomany megujitasdnak iitemét esetlegesen
befolyasold, kotelezo erejii jogalkotasi intézkedések elfogadasakor vegye figyelembe az uj
autok életciklusanal a miiszaki megvalodsithatosagot, a koltséghatékonysagot, a kornyezeti
hatdsokat és a megfizethetdséget;

12. megjegyzi, hogy a kdzosségi jog éves szinten 17—18 millioés gépjarmiipiacot szabalyoz,
amely azonos nagysagu az Egyesiilt Allamok személygépjarmii-piacaval; varakozasa
szerint az liveghazhatast gazok kibocsatasdnak csokkentésére irdnyuld, ambiciézus uniods
politika az autdalkatrész-gyartasban serkent6leg hat a tudasalapu gazdasagi novekedésre
¢s a munkahelyteremtésre, és az egész vilagon pozitiv hatast gyakorol a kozlekedésbol
szarmazo kibocsatasok csokkentésére;

13. hangsulyozza a kibocsatés nélkiili — ugymint az elektromos meghajtasu — jarmiivekkel
kapcsolatos kutatas €s fejlesztés intenziv tamogatasanak sziikségességét;

14. ugy véli, hogy intézkedéseket kell tenni a kérnyezettudatos vezetés és az infrastruktira
terén, hogy ezaltal hozzajaruljanak a 120g CO2/km mennyiségben meghatarozott
kozosségi cél megvaldsitdsdhoz;

15. idvozli a tényt, hogy a Bizottsadg mddosito javaslatot tervez a tiizeldanyag-fogyasztasrol
sz6106 vasarloi informaciokrol sz616 1999/94/EK iranyelv hatékonysaganak javitasa
érdekében; felhiv arra, hogy a javaslat ne korlatozodjon a fogyasztoknak a szén-dioxid-
kibocsatasi szintekkel kapcsolatos tdjékoztatasara, hanem hozzon létre megfeleld
kategoridkat, amelyek igazodnak, illetve amelyeket rendszeresen hozzéigazitanak a piacon
elérhetd leghatékonyabb jarmiivekhez.
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