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EIROPAS PARLAMENTA REZOLUCIJAS PRIEKSLIKUMS

par CARS 21: konkurétspéjigas autobuives nozares tiesisko regulejumu 21. gadsimtam
(2007/2120(INI))

Eiropas Parlaments,

nemot véra Komisijas pazinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei ,,Konkurétsp&jigas
autobiives nozares tiesiskais reguléjums 21. gadsimtam: Komisijas nostaja attieciba uz
augsta ITmena grupas CARS 21 nobeiguma zinojumu — Ieguldijums ES stratégija
izaugsmei un nodarbinatibai” (COM(2007)0022),

nemot veéra Konkurétsp€jas padomes 2007. gada 21.-22. maija sanaksmes prezidenvalsts
secinajumus,

nemot vera augsta Iimena grupas nobeiguma zinojumu ,,Konkurétsp&jigas autobtives
nozares tiesiskais reguléjums 21. gadsimtam” (CARS 21),

nemot véra Reglamenta 45. pantu,

nemot veéra Ripniecibas, pétniecibas un energétikas komitejas zinojumu, Starptautiskas
tirdzniecibas komitejas, Ekonomikas un monetaras komitejas, Nodarbinatibas un socialo
lietu komitejas, Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komitejas, Iek$&ja
tirgus un paterétaju aizsardzibas komitejas, Transporta un tiirisma komitejas, ka art
Juridiskas komitejas atzinumus (A6-0494/2007),

. ta ka Komisija ir atbild€jusi uz zinojumu, ko izstradaja augsta limena darba grupa

CARS 21, kura tika vienkopus aicinatas visas ieinteresétas puses, lai izp&titu galvenas
politikas jomas, kas ietekme autobiives nozari Eiropas Savieniba, un izstradatu ieteikumus
turpmakajam tiesiskajam regul&jumam;

ta ka Eiropas Savienibas autobiives nozare ir viena no tas svarigakajiem ekonomikas
sektoriem, un kura razo 19 miljonu transportlidzeklu gada un tiesi nodroSina 2,3 miljonu
darbavietu, ka ar1 vél 10 miljonu darbavietu ar to saistitajos sektoros;

ta ka daudzzimolu tirgum saistiba ar transportlidzek]u rezerves dalam, ka ar1
transportlidzeklu tehniskas apkopes un remonta tirgum ir biitiska nozime, lai nodroSinatu
pieejamu mobilitati, uzlabotu patérétaju izveles iesp€jas tiem 270 miljoniem ES
autovaditaju, kuri riip&jas par saviem transportlidzekliem péc to iegades, uzturétu drosus
un tirus transportlidzeklus uz Eiropas autoceliem un, visbeidzot, — nodarbinot 3,5
miljonus cilvéku mazajos un vid€jos uzn€émumos, saglabatu labveligu vidi MVU Eiropa;

ta ka Komisija atbalsta integrétu strat€giju, lai nodro$inatu to, ka uznémeéjsabiedribas
Eiropas Savieniba saglaba konkurétsp&ju arvien globalaka vidg, un ta ka $7 stratégija ir
izklastita tas pazinojumos Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komitejai un Regionu komitejai, proti, pirmaja zinojuma ,,Globala Eiropa.
Konkurence pasaule” (COM(2006)0567), otraja — ,,Globala Eiropa: spécigaka partneriba,
lai Eiropas eksportétajiem sniegtu piekluvi tirgum” (SEC(2007)0452) un tresaja —
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E.

3.

,(Globala Eiropa. Eiropas tirdzniecibas aizsardzibas instrumenti mainigaja globalaja
ekonomika. Zala gramata publiskai apspriesanai” (COM(2006)0763);

ta ka Sajos pazinojumos izklastito stratégiju paslaik steno sarunas attieciba uz vairakiem
divpusgjiem un regionaliem brivas tirdzniecibas noligumiem;

ta ka autobtives nozare dazadas dalibvalstis ievérojami atSkiras strat€giju, struktiiras un
darbibas plaSuma zina un ta ka $is atSkiribas ir pilniba janem vera, izstradajot jaunu un
globalak orientétu tirdzniecibas stratégiju;

ta ka Eiropas Savienibas autobiives nozare 2006. gada eksportgja aptuveni 70 %
produkcijas un ta ka 2004. gada mehaniskie transportlidzekli un to dalas un aprikojums
veidoja attiecigi 8,7% un 2,8% no ES rtpniecibas eksporta, — kas norada, ka autobiives
nozare ir Tpasi atkariga no eksporta noteikumiem, un ta ka 2004. gada ES
transportlidzeklu aprikojuma eksports parsniedza importu par EUR 60,2 miljardiem; ta ka
Eiropas Savienibas nozime pasaul€ ir tik liela, jo 1pasi tadgl, ka ta ir pasaul€ lielaka vieglo
automobilu un otra lielaka kravas automasSinu razotaja, ka arf tas iek$gjais tirgus ir viens
no lielakajiem pasaul€ un §71 tirgus konsolidacijas pakape ir loti augsta, Eiropa razoto
automasinu zimolu reputacija un Eiropa sniegto pakalpojumu kvalitate ir Joti augsta, un
Eiropas razotaji ir nostiprinajusi eksporta pozicijas un atrasanos tirgos, uzturot augstu
izaugsmes potencialu,

atzinigi verte augsta Iimena grupas CARS 21 nobeiguma zinojumu un Komisijas
pazinojumu, kuros ieziméta autobtives politikas turpmaka virziba;

cer, ka dalibvalstu parlamenti un regioni vél&sies bt saistiti ar CARS 21 procesa rezultatu;
aicina nodrosinat, lai Eiropas Parlamenta koordinétais parlamentu sadarbibas tikls
autobilives jautajumu apsprieSanai sniegtu realu ieguldijumu celu satiksmes drosiba, vides
aizsardziba, jaunrad@ un konkurétspgja;

Voo

aicina dalibvalstu iestades ciesi sadarboties ar Komisiju CARS 21/ ieteikumu TstenoSana;
1pasi atzime vajadzibu nodroS$inat, ka jaunu regul&jumu ievieSana autobtives nozar€ notiek
saskanoti un izvairoties no iek$&ja tirgus kroplojumiem;

uzsver, ka ir nepiecieSams pilnveidot ES sist€mu tipa apstiprinajumam attieciba uz visiem
mehaniskajiem transportlidzekliem;

apstiprina savu atbalstu efektivai tipa apstiprinajuma procediirai, ka noradits Parlamenta
2007. gada 10. maija pienemtaja nostaja otraja lasyjuma, lai pienemtu Eiropas Parlamenta
un Padomes direktivu, ar ko izveido sisttmu mehanisko transportlidzeklu un to piekabju,
ka art tadiem transportlidzekliem paredzetu sist€ému, sastavdalu un atsevisku tehnisku
vienibu apstiprinaSanai';

aicina Komisiju katru gadu zinojuma informé&t Eiropas Parlamentu par tipa apstiprinajuma
procediiru darbibu un par tas veikto komitologijas procediiras uzraudzibu;

Pienemtie teksti, P6_ TA(2007)0176.
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7.

aicina Komisiju nodro$inat, lai tiktu pareizi istenota Regula (EK) Nr. 1400/2002 par
mehanisko transportlidzeklu izplatiSanu Eiropas Savieniba (Grupala atbrivojuma regula);
turklat uzskata, ka, parskatot So regulu, Komisijas Konkurences generaldirektoratam ari
japieméro integréta pieeja likumdoSanai $aja nozaré€;

lai palielinatu Eiropas Savienibas mehanisko transportlidzeklu riipniecibas konkurétsp&ju,
ierosina Grupala atbrivojuma regulas parskatiSanu saistit ar CARS 21 termina vidusposma
parskatu, tad€jadi sekmgéjot §1s nozares uznémeju savstarp&jo sadarbibu, nelaujot
piesavinaties valsts atbalstu un veicinot konkurences politiku starptautiska [iment;

aicina Komisiju ierosinat pasakumus, ar kuriem garantétu registracijas proceduru, kas
atvieglotu parrobezu tirdzniecibu, jo Tpasi saistiba ar lietotiem automobiliem; atbalsta
Komisijas viedokli par mehanisko transportlidzek]u registracijas procedaram' un par
problémam, ko ieks€ja tirgus darbibai rada daZzi valstu noteikumi; atzime valstu
noteikumu ietekmi uz tadiem ekonomikas sektoriem ka transportlidzeklu izpirkumnoma
un noma; aicina dalibvalstis iesp&jami driz veikt nepiecieSamas izmainas noteikumos;

Konkuretspéejigs automobilu pécpardoSanas tirgus

10.

1.

12.

13.

14.

vers uzmanibu uz nesen ieviestajiem rezerves dalu raZotajiem paredzetajiem
noteikumiem, kas ietekmé drosibu un vides aspektus, un atzimé, ka ar Siem noteikumiem
tiks izveidots $adu dalu vienots tirgus;

atzinigi verte noteikumu ieklausanu Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 20. jiinija
Regula (EK) Nr. 175/2007 par tipa apstiprindgjumu mehaniskiem transportlidzekliem
attieciba uz emisiju no vieglajiem pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem

(Euro 5 un Euro 6) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes
informacijai, ka art Regula (EK) Nr. 1400/2002, kas prasa neierobezotu piekluvi
atbilstosai tehniskajai remonta informacijai, un aicina Komisiju turpinat centienus, lai
konkurences tiesibu noteikumi tiktu piemeéroti motoriz€to transportlidzeklu nozaré visa
Kopiena;

aicina Komisiju turpinat efektivas konkurences veicinasanu automobilu pecpardoSanas
tirgdl, ieklaujot autobiives nozares turpmakas politikas vadlinijas un visos tiesibu aktos, ar
ko groza Regulu (EK) Nr. 1400/2002, kuras darbibas laiks beigsies 2010. gada 31. maija,
jautajumus par patérétaju izveli, neatkarigo tirgus dalibnieku efektivu piekluvi tehniskai
informacijai, apmacibai, rezerves dalam, daudzzimolu diagnostikas instrumentiem un
parbaudes iekartam;

atzime, cik svariga paterétajiem ir visparejas paterétaju aptaujas savakta informacija par
transportlidzek]u izturibu un uzticamibu ekspluatacija; atzime, ka valsts iestades varétu
atvieglot aptauju veikSanu, laujot registréSanas iestadém sniegt to transportlidzek]u
1pasnieku kontaktinformaciju, kas piekrit piedalities $adas aptaujas;

mudina Komisiju visas jaunajas likumdoSanas iniciativas, iesaistot visus attiecigos
generaldirektoratus, pienacigi risinat jautajumu par transportlidzeklu ,,atvertibu

Komisijas skaidrojos§s pazinojums par procediiram to mehanisko transportlidzeklu registracijai, kuru
izcelsmes valsts ir cita dalibvalsti (2007 C 68/04 (OV C 68, 24.3.2007., 15. 1pp.)).
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15.

16.

labojumiem”, lai nodroSinatu patérétaja izvéles iesp&jas un konkurenci pécpardosanas
tirgll; uzskata, ka tas jaattiecina ar1 uz turpmakajiem pasakumiem saistiba ar
transportlidzek]u jauno informacijas un komunikacijas tehnologiju un automatizétu
transporta sistému popularizésanu;

mudina Komisiju iesniegt priekslikumus, lai izveidotu vienotu tirgu automobilu
aprikojuma dalam — péc 1pasa pasiitijuma izgatavotam dalam un aprikojuma (funing)
aksesuariem, tadam ka specialas riepas, diski un citas aprikojuma un rezerves dalas, jo
pasreiz€jo dalibvalstu noteikumu dazadiba rada sk&rslus $a sektora talakai attistibai, un
kurs tadejadi gis labumu no Kopienas méroga saskanotiem tiesibu aktiem un atbilstigas
intelektuala TpaSuma aizsardzibas;

aicina Komisiju pastiprinat cipu pret viltotu automasinu dalu ievesanu;

Tiesibu aktu labaka izstrade un regulativas vides internacionalizacija

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

uzsver, ka ir svarigi samazinat nevajadzigo birokratismu, tostarp noteikumu dubléSanos
saistiba ar esoSajiem starptautisko konvenciju noteikumiem;

uzsver labaka reguléjuma principu (tadu ka pienacigs ietekmes novertéjums, rentabilitates
princips, pieméroti parejas termini utt.) izSkiroSo nozimi konkurétsp€jigas autobuives
nozares tiesiska regul&juma izstade, un kuri tika atbalstiti CARS 21 procesa; atgadina, ka
regulativais celvedis ir CARS 21 nobeiguma zinojuma neatnemama sastavdala un ka tas ir
jarespekte;

atzist, ka nozares lielaku konkurétsp&ju un godigu konkurenci var sekmét, bez
1izn€mumiem piemerojot un ietverot autobiives starptautiskaja tiesiskaja reguléjuma
noteikumus, kuri ir labak izstradati, parredzami un kuri atbilst pasreiz&jam socialajam un
vides prasibam,;

uzskata, ka stratégiska standartizacija ir butisks konkurétspg&jas virzitajspeks; tapéc aicina
Komisiju veikt pasakumus, lai Eiropas standarti tiktu atziti visa pasaulg;

atzinigi vérte Komisijas planu aizstat 38 Kopienas tiesibu aktu noteikumus ar speka
esoSajiem ANO/EEK noteikumiem, ka ar1 paredz€t automatiskas vai virtualas parbaudes
iesp&ju, un aicina Komisiju turpinat tiesibu aktu vienkarSosanas procesu; uzstaj, ka
Parlaments atbalstis Sos priekSlikumus tikai tad, ja tiek atzits, ka Parlaments patur sev
tiesibas pieprasit tiesibu aktu neatkaribu no ANO Eiropas Ekonomikas komisijas sistémas
gadijumos, kad uzskata to par nepiecieSamu, lai 1stenotu ES saistibas;

atzinigi verte Komisijas priekslikumu katru gadu iesniegt Parlamentam dokumentu par
ANO Eiropas Ekonomikas komisija paveikto un komitologijas procesa attistibu;

atzinigi vérte Komisijas velmi ieviest parskatiSanas un parbaudes mehanismu, nemot véra
tehnologijas un straujas attistibas TpaSo nozimi mehanisko transportlidzeklu riipniecibas
nozar€; tomér art uzskata, ka tiesibu aktos vairak ir jaizmanto ,,turpinamibas klauzula”, lai
nodros$inatu, ka tiestbu akti nekave petniecibas un attistibas un tirgus konjunkturas dikt&to
tehnologisko progresu, vai pat nedarbojas pret to;
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24. aicina Komisiju péc iespgjas driz sakt tadu direktivu vienkar§oSanas procesu ka
Direktiva 71/127/EEK?, 74/297/EEK?, 76/115/EEK3 un 78/932/EEK*, ka arT ANO/EEK
Noteikumu Nr. 122 vienkarSoSanu;

Vides standartu pienemSana 21. gadsimtam

25. atzimé, ka Kopienas tiesibu akti regul€ tirgu, kura pardod 17-18 miljonus
transportlidzeklu gada un kurs ir Iidzvertigs vieglo automobilu tirgum Amerikas
Savienotajas Valstis; sagaida, ka emisiju verienigas samazinasSanas politika atstas
labveligu ietekmi visa pasaul@ transporta emisiju samazinajuma zina;

26. uzskata, ka personu mobilitate ir viens no lielakajiem pagajusa gadsimta sasniegumiem;
uzskata, ka mobilitate un vides aizsardziba nebiit neizslédz viena otru un ka nakotnes
autobiives tehnologijai biis javeicina to saskanoSana; uzskata arT, ka klimata parmainu
problémas risinasana jo ipasi jaizmanto iesp&jas, ko sniedz tehnologiju progress un
jaunrade;

27. apzinas transportlidzek]u nozimi vecaka gadagajuma cilvéku un invalidu mobilitatei, jo
1pasi lauku apvidos;

28. aicina Komisiju radit vidi, kura nodros$ina, ka autotransports ir ekologiski ilgtsp&jigs, un
kura sekme raZoSanas sistemu elastigumu un paaugstina ES darbaspéka prasmju limenus;

29. uzskata, ka piesarnotaju emisiju normu pienemsana ir bijusi patiesi sekmiga, un tas jau
tagad ir veicinajusas 1pasi tirus vieglos automobilus; uzsver, ka loti svarigi §adu
sasniegumu panakt arT attieciba uz smagajiem kravas transportlidzekliem; uzskata, ka
ieguvumi no stingriem ES vides noteikumiem autobiives nozare varétu sniegties daudz
talak par ES tirgu;

30. atzinigi veérteé Euro-5 un Euro-6 standartu atru ievieSanu, lai samazinatu privato
automastnu raditas piesarnojosas emisijas; mudina Komisiju bez kavésanas pienemt
stingraku priekslikumu attieciba uz EURO-VI standartu smagajiem kravas
transportlidzekliem,;

31. uzskata, ka labaku gaisa kvalitati var sasniegt, vienigi straujak atjaunojot automobilu
parku un vienlaikus ievieSot mazak piesarnojosus transportlidzeklus; uzskata, ka javeic
finansiali pasakumi, lai pamudinatu patérétajus aizstat vecos automobilus ar mazak
piesarnojosiem transportlidzekliem;

32. atzinigi verte priekslikumu parskatit degvielas kvalitates direktivu, lai nemtu véra
autotransporta degvielu aprites cikla radusas siltumnicefekta gazu emisijas;

33. saistiba ar Kopienas tiesibu aktiem aicina Komisiju sakt emisiju kontroles procediiru
atkartotu noveértésanu un parskatiSanu, lai labak atspogulotu realos ekspluatacijas

I Padomes Direktiva 71/127/EEK (OV L 68, 22.3.1971., 1. Ipp.).
2 Padomes Direktiva 74/297/EEK (OV L 165, 20.6.1974., 16. Ipp.).
3 Padomes Direktiva 76/115/EEK (OV L 24, 30.1.1976., 6. Ipp.).
4 Padomes Direktiva 78/932/EEK (OV L 325, 20.11.1978., 1. Ipp.).
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34.

apstaklus, neskarot pasreizgjas diskusijas par automobilu raditajam CO, emisijam;

pauz dzilas bazas par to, ka direktiva par nolietotiem transportlidzekliem' netiek ieviesta
saskanoti; uzskata, ka direktiva nav pietickami verieniga;

CO; emisiju biitiska samazinasana

35.

36.

37.

38.

39.

40.

atzinigi verte Komisijas planus samazinat CO, emisijas no vieglajiem automobiliem;
uzskata, ka vispiemérotaka metode ir integréta pieeja, nemot véra visas CO,
samazinasanas iespé&jas, tadas ka infrastruktiira, autovaditaju uzvediba, tadu stimulu
sistéma, lai cilveki izmantotu tirakus vieglos automobilus, biodegvielas un
transportlidzeklu tehnologijas; mudina Komisiju apsvért vienotu pamatnostadnu izstradi,
lai koordinétu tadu neitralas tehnologijas un iesp&jami saskanotu fiskalo stimulu, kas
saistiti ar CO,, piem&roSanu, kam ir ievérojamas iesp€jas samazinat CO, emisijas,
vienlaikus izvairoties no konkurences kroplojumiem; prasa Padomei panakt vieno$anos
par Komisijas priek$likumu saistit nodoklus par vieglajiem automobiliem ar to
piesarnojosam emisijam, pieméram, CO,, lai izvairitos no turpmakas ieksgja tirgus
fragmentacijas, ko rada atSkiriga piemé&roSana dalibvalstis;

mudina Komisiju izvirzit talejoSus, bet vienlaikus realus merkus, nemot véra patieso
stavokli ES tirgii, kur autoparka atjaunoSanas limenis patlaban ir zemaks par 10 % gada;
tapec uzsver, ka izskirosa nozime Kopienas mérka sasniegSanai ir tam, lai cilvéki varétu
atlauties iegadaties jaunus automobilus; uzsver — jo verienigaki ir obligatie CO, emisiju
samazinasanas mérki, jo vairak laika japieskir autobiives nozarei, lai tiem pieméerotos;

atgadina Komisijai par to, ka jauna veida vieglo automobilu izstradnei vajadzigi pieci lidz
septini gadi; uzskata, ka, nosakot obligatos mérkus, jadod pietickams laiks atbilstigai
autobiives nozares darbibai; tapec aicina Komisiju nenoteikt nekadus galigos obligatos
mérkus CO, emisijam laikposmam pirms 2015. gada;

uzskata, ka vid&jais CO, samazinaSanas mérkis — 125g/km — jauniem vieglajiem
automobiliem I1dz 2015. gadam ir sasniedzams; uzsver, ka Komisijai jaizstrada
verienigaki CO, emisiju samazinasanas ilgtermina mérki autobiives nozar€; Saja sakara
uzskata par izskirosu to, lai merkvertibas tiktu graduétas atbilstigi transportlidzekla
svaram;

atzinigi vérte Komisijas planu noteikt saistoSu mérki — 10 % attieciba uz biodegvielam
lidz 2020. gadam, ar nosacijumu, ka tiek ieve€roti ilgtsp€jibas kritériji un tick sekméeta
otras paaudzes tehnologijas izmantoSana; prasa izstradat sertifice$anu ilgtsp&jigi razotam
biodegvielam; aicina Komisiju nakamaja tiesibu akta priekSlikuma par biodegvielam
ieklaut prasibu, ka §2 mérka sasniegSana janem véra tikai sertific€tas ilgtspejigas
degvielas; uzsver, ka otras paaudzes biodegvielas no tiem augiem vai to dalam, kuri nav
tiesa konkurencé ar partikas augiem un kuri rada lielaku efektivitati, arT turpmak ir
jaattista un javeicina;

atzime, ka ir biitiski atbalstit tada viet&ja [imena iekartu tikla izveidi, kas dotu iespgju
iedzivotajiem iegadaties biodegvielu un tidenradi, lai varétu sasniegt ekologiskas

' Direktiva 2000/53/EK (OV L 269, 21.10.2000.,34. Ipp.).
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

efektivitates palielinasanas noluka uzstadito mérki — palielinat biodegvielu un Gidenraza
izmantoSanu;

pauz viedokli, ka pasakumos saistiba ar CO, emisiju samazinasanu lielaks uzsvars jaliek
uz autovaditaju izpratnes paaugstinaSanu par ekonomisku automobilu vadiSanas tehniku
un par to, ka labak izmantot jaunas tehnologijas;

uzskata, ka patérétaju izpratnes [imena paaugstinasana, izmantojot degvielas efektivitates
labaku mark@jumu un precizakus datus par piesarnojosam emisijam, sekmeés CO,
samazinasanu; tapec prasa parskatit Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
1999/94/EK attieciba uz patérétajiem domatas informacijas pieejamibu par degvielas
ekonomiju un CO, emisijam saistiba ar jaunu vieglo automobilu tirdzniecibu, un gemot
vera nesen iegiito paraugpraksi;

atgadina, ka transportlidzek]u radito CO, emisiju samazinasanu visvieglak var panakt
parstrukturgjot sabiedriska transporta sist€mu;

atzime vadoSo lomu, kada ir Starptautiskajai Automobilu federacijai (Federation
Internationale d’Automobile (FIA)), kura ir prieksgala, veicot novatoriskas, videi
nekaitigu tehnologiju mainas, kas visiem jaunajiem automobiliem vienlaikus dod CO,
emisiju samazinasanas, energoefektivitates un energotaupibas iespejas;

mudina F/4 vel vairak pastiprinat centienus, lai sekmétu petijjumus autotransporta
jauninajumu joma, kuri cita starpa uzlabotu vieglo automobilu energoefektivitati;

atzist nozimi, kada ir motosportam, lai mainitu patérétaju uzvedibu un attieksmi pret vidi
saudz€josu tehnologiju; tapec aicina FIA4 un citus 1. Formulas darbiba iesaistitos
dalibniekus attiecigi mainit savus noteikumus, lai videi labvéligas tehnologijas, pieméram,
biodegvielas, Cetrcilindru dzin€jus vai hibridos dzin€jus, varétu vieglak piemérot;

prasa veikt izpéti, lai noskaidrotu, kadi papildu pasakumi lidztekus tehniskajiem ir
istenoti, lai samazinatu CO, emisijas Eiropas Savieniba;

Padarot autotransportu vel droSaku

48.

49.

50.

atzinigi verte Komisijas centienus samazinat negadijumu skaitu uz autoceliem, tostarp
sekmgjot nozimigas jaunas tehnologijas; mudina Komisiju saskana ar labaka reguléjuma
principiem, par kuriem vienojas augsta I[imena darba grupa CARS 21, nodrosinat, lai
ikviens droSibas lidzeklis, kuru paredzéts iebiivet transportlidzekla aprikojuma, reali tiktu
ieblivets; uzsver, ka vajadziga integréta pieeja, kas aptver transportlidzek]u tehnologijas
uzlabojumus, infrastruktiiru, izglitibu, informaciju, ka art atbilstiga ievieSana, lai celu
satiksmes droSibas mérkus varétu istenot ekonomiski izdevigi,

atzinigi verte augstakas kvalitates automobilu tirgus segmenta katalizatora darbibu,
pirmajam ievieSot jaunas tehnologijas; tomér norada, ka ar papildu drosibas sisttmam
vieglo automobilu svars varétu vél palielinaties, tadgjadi izraisot CO, emisiju pieaugumu;

pauz bazas par to negativo ietekmi uz celu satiksmes drosibu, ko izraisa transportlidzeklu
atruma palielinaSanas; Saja sakariba iesaka istenot Starptautiskas motorizeto
transportlidzeklu parbaudes komitejas (CITA4) 2007. gada publicéta petijuma ieteikumus
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51.

52.

53.

54.

55.

satiksmes droSibas likumdosanas pilnveidosanai Eiropas Savieniba; iesaka atbalstit
kampanu par automobilu drosu modificéSanu (,,zuning ), ka ar1 centienus, lai péc iesp&jas
driz stabilitates elektroniskas kontroles sistemas (ESC) kliitu par standarta aprikojumu;

aicina Komisiju uzlabot celu satiksmes droSibas sistému, pieprasot dalibvalstim
paaugstinat prasibas personu apmacibai autovaditaja tiesibu iegiiSanai, paplasinat obligato
apmacibu un ieviest noteikumus, kas paredz periodiskas macibas profesionaliem
autovaditajiem;

aicina Komisiju veikt vides novert€jumu par 2007.-2009.gadu, par ko ta pazinojusi un kas
ir nepiecieSams, lai veiktu attiecigus pasakumus celu negadijumos cietuSo skaita
samazinasana;

prasa Komisijai izstradat sistemu, ar kuru autobiivétajiem bez sankcijam biitu atlauts razot
transportlidzeklus, kuru CO, emisijas parsniedz attiecigu Iimeni, ja §is papildu emisijas
rodas Kopienas méroga veiktu juridiski saistoSu drosibas pasakumu dél;

uzskata, ka nav vajadziga obligata prasiba dienas laika ES teritorija braukt ar ieslégtam
gaismam;

aicina Komisiju uzlabot transportlidzeklu parrobezu inspekciju reZimu un par prioritaru
jautajumu noteikt parrobezu Iimeni naudassodu iekaséSanu par cita dalibvalsti izdaritu
satiksmes noteikumu parkapumu;

IevieSot vienlidzigus apstaklus automobilu tirdzniecibas attiecibas

56.

57.

58.

59.

60.

pauz viedokli, ka ES autobiives nozare ir viena no konkurétsp&jigakajam nozarém
pasaul€; tacu uzskata, ka negodiga konkurence un intelektuala TpaSuma tiesibu
neieveérosana apdraud So poziciju;

uzsver PTO nozimi autobiives nozarei arvien globalaka tirdzniecibas vide; uzskata, ka ir
loti svarigi, lai pasreizgja Dohas attistibas sarunu karta automobilu raZotajiem sniegtu
iespejami plasaku piekluvi treSo valstu tirgiem, it Ipasi jauno tirgus ekonomikas valstu
tirgiem, kas kliist nozimigi $aja nozar¢;

uzsver PTO stridu iz8kirSanas mehanisma nozimi to problému risinaSana, kuras attiecas
uz eksportu uz tresam valstim; atgadina PTO izskatito stridu pozitivo iznakumu Kanadas,
Indijas un Indongzijas gadijuma;

prasa Komisijai biit uzmanigai, pilniba parskatot tirdzniecibas aizsardzibas instrumentus;
atgadina, ka autobiives nozarei tresas valstis var piemeérot pretkonkurences pasakumus,
un mudina Komisiju, aizstavot ES riipniecibu pret negodigu praksi, aizsargat pamatideju
par tirdzniecibas aizsardzibas instrumentiem;

atgadina, ka ES prioritatei joprojam jabut veiksmigai daudzpusé&jo tirdzniecibas sarunu
pabeigSanai; tomér atbalsta Komisijas v€lmi apspriesties par jauniem divpusgjiem
tirdzniecibas noligumiem, galvenokart ar Azijas valstim, lai uzlabotu tirgus pieejamibas
nosacijumus; uzsver, ka brivas tirdzniecibas noligumu mérkis vienmer ir sasniegt augsta
Iimena tirgus pieejamibu partnervalsti; uzstaj, ka ES politikai jaaizsarga konkurétsp&ja ES
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61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

autorazotajiem, kuri darbojas ES un arpuskopienas valstis; ir parliecinats, ka autobuives
nozarei ir svarigi, lai ES noslégtu divpusgjus noligumus ar Dienvidaustrumu Azijas valstu
asociacijas (ASEAN) valstim, Indiju un Dienvidu kopgja tirgus (Mercosur) valstim;

mudina Komisiju paslaik notiekoSo sarunu ietvaros saistiba ar ES un Korejas briva
tirdzniecibas noliguma slégSanu parliecinaties, ka Koreja atce] visus esoSos tarifa un
beztarifa Skérslus un nerada jaunus un ka ta stenos citus ANO/EEK noteikumus; pieprasa
Komisijai apsvert stratégiju, ka pakapeniski atcelt ES importa tarifus, veicot aizsardzibas
pasakumus, un tad€] iesaka So atcelSanu saistit ar beztarifu skerSlu atcelSanu no Korejas
puses;

atgadina, ka Koreja ir parakstijusi un ratificgjusi 1958. gada ANO/EEK noligumu un
tadgjadi ir apnémusies ieviest ANO/EEK noteikumus; mudina Komisiju to uzsvert
turpmakajas sarunas un pieprasit So noteikumu atru ievieSanu; norada, ka jebkura
gadijuma brivas tirdzniecibas noliguma skaidri janosaka, ka Koreja atlauj tas tirgt pardot
ES razotus automobilus, kas atbilst ANO/EEK standartiem,;

aicina Komisiju izvertét iesp&ju izveidot autotransporta darba grupu un ieviest ipasu,
paatrinatu stridu izSkirSanas kartibu ar autobiivi saistitajos jautajumos, ka tas paredzets
ASV un Korejas brivas tirdzniecibas noliguma;

uzsver ciesas partneribas ar Kinu nozimigumu tada tiesiska reguléjuma izstradée, kur§
piedava lidzvertigus konkurences nosacijumus; pazino, ka sadas partneribas
priekSnoteikums ir intelektuala ipasuma tiesibu efektiva aizsardziba;

nepiekrit Komisijas priekslikumam atcelt dizainparaugu aizsardzibas tiesibas, jo tas
varétu negativi ietekmét ES autobtives nozari, nenodro$inot labumu paterétajiem; aicina
Komisiju ieverot pasreizgjos lidzvertigas konkurences nosacijumus attieciba uz Japanu un
atseviSkiem ASV Statiem, kur ir spéka loti augsti standarti;

atzinigi verteé Komisijas ligumu PTO izveidot 1pasu struktiirvienibu, kura izskatitu
neatrisinatos jautajumus saistiba ar transportlidzek]u dalam, kas ievestas no Kinas un kas,
pec Komisijas domam, neatbilst vairakiem dazadu PTO noligumu pantiem;

atbalsta Komisijas centienus saistiba ar dazadiem Kinas normativas vides aspektiem, kuru
meérkis ir nodro$inat ES rupniecibas nozarém, kas darbojas $aja tirgti, godigus noteikumus
un juridisko noteiktibu;

norada, ka ES riepu razotaji dod ievérojamu ieguldijumu Eiropas autobiives nozares
veiksmiga attistiba; tapec aicina Komisiju sikak izpétit jautajumu par nepamatotam
tehniskam tirdzniecibas barjeram, pieméram, vietgjiem tehniskiem noteikumiem, ar ko
riepu raZotaji saskaras galvenajas jaunajas tirgus ekonomikas valstis Azija;

Petniectba un attistiba autobiives nozarée

69.

atzinigi verté sasniegumus, kuri jau giiti ar Kopienas Pétniecibas un attistibas fonda
palidzibu un sadarbiba vairakas programmas, tadas ka Septita p&tniecibas
pamatprogramma (F'P7), Konkurétspgjas un inovaciju pamatprogramma (CIP) un i2010;
mudina Komisiju darbibas programmas galveno uzmanibu pieverst jo Tpasi autobiives
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70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

nozares vajadzibam saistiba ar turpmakajiem tiesibu aktiem vai obligatajiem mérkiem;

prasa Komisijai pirms 2012. gada pienemt strat€giju, lai ievérojami un pietickami
palielinatu finans€jumu pétniecibai un attistibai autobiives nozar€, pieversot ipasu
uzmanibu nozarém, kas nodroSina autobiives nozari,

mudina dalibvalstis palielinat valstu finans€jumu turpmakam pé&tniecibas un attistibas
atbalstam autobiives nozarg€, ievérojot to, ka noteiktie CO, méerki ir juridiski saistosi,

uzsver, ka ir svarigi ieviest izmainas transportlidzeklu izmantoSana pilsétas; uzskata, ka
vienlaikus ar automa$§inam, kuram ir ekonomiskaks degvielas patérins, ir svarigi ieviest
pils€tas elektromobilus; tap&c aicina atbalstit p&€tniecibu un attistibu saistiba ar
nepiecie$amajam tehnologijam;

aicina visas dalibvalstis un ES iestades sniegt visu nepiecieSamo atbalstu pétniecibai un
attistibai saistiba ar novatoriskam tehnologijam, pieméram, saistiba ar Gidenraza dzingjiem
degvielas elementiem vai hibridiem;

uzsver iesp&jas, kadas ir informacijas un sakaru tehnologijam, lai izvairitos no negativas
ietekmes uz vidi un sabiedribas veselibu, negadijumiem un energijas nelietderigas
izmantoSanas, visa ES ievieSot viedas satiksmes kontroles un parvaldibas sisteémas, kas
paredz€tas, lai nodroSinatu netrauc€tu satiksmes plismu; uzskata, ka, lai nodroSinatu
efektivu transportlidzekla un infrastruktiiras sazinu, komunikacijas iekartam visas
dalibvalstis jaatbilst ES standartam;

pauz viedokli, ka Tpasi svariga ir vieda automobila iniciativa', ,,Galileo” un citas
programmas, kas veicina automatiz€tu transporta sist€ému; tapec aicina Komisiju stingri
atbalstit $1s izstradnes;

stingri atbalsta ar informacijas un sakaru tehnologijam saistitu inovaciju p&tniecibas un
attistibas turpinasanu; uzskata, ka jaunu tehnologiju izstrade ir jaievies vieda automobila
iniciativa, lai palidz€tu racionaliz€t satiksmes pliismas tadgjadi, lai, atvieglojot
transportlidzeklu vaditajiem pienemt pareizo [émumu un izvéléties visisako celu,
transports kliitu energoefektivaks; aicina visas ieinteresétas puses, it ipasi dalibvalstis,
veikt vajadzigos pasakumus eCall iniciativas istenoSanai,

uzskata darbu pie automatiz€tam transporta sist€mam par biitisku priekSnoteikumu
mehanisko transportlidzeklu ripniecibas sekmigai darbibai un panakumiem centienos
samazinat $1s riipniecibas nozares ietekmi uz vidi; uzskata, ka ,,Galileo” ir jamin ka
piemers, un tadel prioritaram jabut uzdevumam rast risinajumu ,,Galileo” finansé$anas
problémai, visam ieinteres€tajam pusém sadarbojoties un dodot kopigu ieguldijumu $aja
projekta;

uzskata, ka Eiropas Jaunrades un tehnologiju institiita vienai no pirmajam zinibu un

jaunrades apvienibam sava darbiba japaredz CO, samazinasana transportlidzeklu

tehnologija;

I COM(2006)0059.
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Parstrukturesanas politika un turpmaka attistiba

79. uzskata, ka janosaka vispar€ji nosacijumi, lai padaritu ES autobiives nozari ilgtsp&jigu un
nodro$inatu tas vietas saglabasanu tehnologiskas, ekologiskas un socialas jomas jaunrades
priekSplana, to atbalstot ar augsti kvalificétu darbaspeku;

80. atzist, ka gan raZotajiem, gan piegadatajiem autobtives nozar€ ES ir pieejams augsti
kvalificets darbaspeks, — faktors, kas liela méra pozitivi ietekméjis ES autobiives
nozares augsto izpildes kvalitati;

81. norada, cik svariga autobiives nozare ir nodarbinatibas, izaugsmes, jaunrades un
konkurétsp€jas zina; pauz viedokli, ka biis nepiecieSamas biitiskas parmainas autobiives
nozaré€, ka arT javeic pielagojumi politika, lai nodroSinatu, ka Kopienas noteikumu dg]
netiktu samazinats darbavietu skaits;

82. apgalvo, ka Kopienas tiesibu aktos vides, celu satiksmes drosibas un energoefektivitates
joma noradits, ka darba néméjiem nepiecieSama pienaciga izglitiba un arodmacibas, lai
vini varétu vieglak pieméroties izmainam, — gan tehniskam, gan attieciba uz
noteikumiem, un lai viniem biitu attieciga darba vai labaka darba perspektivas;

83. aicina Komisiju koordinét struktiirfondu un Eiropas Globalizacijas pielagosanas fonda
efektivu izmantoSanu saistiba ar autobuves nozari;

84. pieprasa, lai Kopiena nesniedz atbalstu tiem uznémumiem, kuri péc tam, kad viena no
dalibvalstim ir saneémusi $adu palidzibu, parvieto razotnes uz citu valsti, pilniba
neizpildot ar attiecigo dalibvalsti noslégtas vienoSanas;

85. uzsver, ka attieciba uz turpmako parstrukturizacijas procesu ES un dalibvalstim uzmaniba
ir japievers ar1 parstrukturizacijas sekméSanai, tas radito seku mazinaSanai un jaunu
iespéju piedavasanai darba némeéjiem;

86. aicina socialos partnerus 1stenot atbilstoSu politiku attieciba uz tiem darba néméjiem,
kurus apdraud nozares parstrukturizacija;

87. prasa sniegt plaSaku informaciju un vairak apspriesties ar darba némejiem procesa, kad
nozare piemeérojas jaunajiem uzdevumiem, kas saistiti ar videi nekaitigaku
transportlidzek]u izstradi un raZzoSanu;

88. norada, ka japarskata pasreiz&jas razotaju un komercagentu attiecibas, kuru ietekme uz ES
autobiives nozares konkurétsp&ju rada nopietnus zaudéjumus daudziem MVU §aja nozaré;
uzskata, ka sadarbiba pétijumu un attistibas joma un riipniecibas stratégijas ir jasekme uz
stabilakiem pamatiem; $aja nolika mudina Komisiju un dalibvalstis pienemt
nepiecieSamas politikas pamatnostadnes vai izveidot sistemu, lai stabiliz€tu $is attiecibas
un parvarétu esosas griitibas;

89. norada, ka ir svarigi sistematiskak izmantot EIB resursus, lai atbalstitu MV U autobtives
nozaré un palidzetu tiem iegiit pieeju riska kapitalam;

90. uzdod priekssédetajam nosutit So rezoliiciju Padomei un Komisijai.
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PASKAIDROJUMS

Eiropas autobiives nozare, kas veido apméram 3 % no ES IKP un 7 % no Eiropas Savienibas
kop€ja razoSanas apjoma, ir viena no ES vissvarigakajam ekonomikas nozarém, kura ik gadu
razo ap 19 miljoniem transportlidzeklu, kas ir apméram viena treSdala no kop@&jas razoSanas
apjoma pasaulé. Ta ir art viena no ES vadoSajam eksporta nozarém, kura gada rodas

EUR 35 miljardu tirdzniecibas parpalikums un kurai ir augsta inovaciju pakape ar ikgadgjo

4 % petniecibas un atfistibas ieguldfjumu no tas apgrozijuma. ST nozare ir viena no
vissvarigakajam darba devéjam kontinenta ar vairak neka 2 miljoniem tieSu darba vietu, ka ar1
10 miljoniem netieSu darba vietu gan lielos uznémumos, gan MVU. Isak sakot, autobiives
nozare ir Eiropas ekonomikas, socialas un kultiiras dzives galvenais elements.

Nozarei pasreiz ir vairaki nozimigi risinami uzdevumi vidg, kura ta darbojas. Strauja
tehnologiju maina kopa ar nezgligu starptautisko konkurenci spiez ari nozari strauji mainities.
Turklat nozare ir pak]auta ievérojamam sabiedribas prasibam, jo Tpasi saistiba ar vidi un
drosibu uz celiem. STs cie§a nozares un politikas jomu mijiedarbiba saistiba ar, pieméram,
vidi, energiju un transportu, noved pie ta, ka $1 ir viena no visreglamentétakajam ES jomam,
kurai pieméro apméram 80 direktivas un 115 ANO/EEK noteikumus. Vislielakais
izaicinajums nozarei ir reagét uz lielo skaitu reglamentgjoso iniciativu, vienlaikus méginot
saglabat un uzlabot tas konkurétsp&ju.

CARS 21 augsta limena darba grupas, kura apvienojusas vissvarigakas ieinteresétas puses,
meérkis bija izveidot tiesisku regul&jumu, kura, no vienas puses, npem veéra nozares
konkur&tspé&ju, no otras — valsts politikas prasibas. Sis jaunais saskanotais tiesiskais
regul&jums brugétu celu nakotnes politikai. Dazi no CARS 21 augsta limena darba grupas
galvenajiem ieteikumiem bija nepiecieSamiba panakt saskanotu mijiedarbibu starp dazadam
politikas jomam, ka arT paredzamiba un vajadziba aizsargat sabiedribas intereses, vienlaikus
mazinot nozarei radito reglamentgjosSo noteikumu slogu.

Referents atzinigi veért€ CARS 21 augsta [imena darba grupas darbu un Komisijas nostaju $aja
sakara. Tomer atseviskos aspektos referents vélas uzsvert konkrétus punktus.

Automobilu iek$€ja tirgus pilnveidosana

Grupas CARS 21 darbibas sakuma autobiives nozaré pauda bazas par likumdoSanas
kumulativo izmaksu augsto Iimeni. P&c veiktas parbaudes grupa CARS 21 secinaja, ka
pasreiz€ja tipa apstiprinasanas sistéma darbojas efektivi un ta ir jasaglaba, un ka lielaka dala
tiesibu aktu ir bijusi vajadziga un lietderiga drosibas un veselibas, patérétaju un vides
aizsardzibas intereses.

Referents uzskata, ka vissvarigakais ir 1sts automobilu, lietotu automobilu un rezerves dalu
iek$€jais tirgus. Vins uzsver vajadzibu izveidot ES sistému tipa apstiprinajumam, kas ietver
visus motorizetos transportlidzeklus, un aicina Komisiju ierosinat pasakumus, kas nodrosina
registréSanas procediiru, kura atvieglos parrobezu pardosanu, jo ipasi attieciba uz lietotiem
automobiliem. Turklat Komisijai prasa palidzét izveidot kop&jo tirgu automobilu
aprikojumam un rezerves dalam, jo spéka esoSie noteikumi it ipasi automobilu aprikojuma
joma trauc€ $1s nozares talaku attistibu.
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Regulativas vides internacionalizéSana

Referents uzsver, ka ir svarigi samazinat nevajadzigu birokratiju, tostarp dubultus
noteikumus, kas radusies starptautisko konvenciju d€l. Ta ka autobiives nozare vairs nav
ierobezota ar valstu robeZam vai pat ar kontinenta robezam, talaka autobiives reglamentéSana
ir iespgjama tikai starptautisku noteikumu un standartu sistéma. Siem noteikumiem ir
janodrosina, ka automobilu un rezerves dalu eksports un imports no citiem pasaules regioniem
netiek traucets, piemérojot atskirigas normas. Tadel referents aicina Komisiju stradat pie
Eiropas standartu atziSanas pasaulg, jo 1pasi kvalitativu automobilu tirgi, jo Eiropa ir tirgus
lidere $aja segmenta, un stratégisku standartu izstrade ir batisks konkurétspéjas dzingjspeks.
Turklat atzinigi tiek verteti Komisijas plani aizstat 38 EK direktivas ar starptautiskiem
ANO/EEK noteikumiem. Atzinigi verte ar1 25 direktivu un ANO/EEK noteikumu noteikSanu,
kuros var paredzet automatisku vai virtualu parbaudi. Referents uzstajigi mudina Komisiju
sakt pasreizgjas regulas vienkarSoSanu péc iespejas atrak. Referents 1pasi pauz bazas par
direktivas attieciba uz nolietotiem transportlidzekliem nesaskanoto istenosanu un uzskata, ka
Komisijas nodoms risinat So problému, kas kave kopgja tirgus attistibu, tikai péc 2009. gada
nav pietiekami mérktiecigs.

Vides standartu pienems$ana 21. gadsimtam

Vides joma pazigojuma apstiprina talaku piesarpotaju emisiju samazinasanu. Turklat
pazinojuma aprakstiti elementi nakotnes stratégijai CO, emisiju samazinasanai no
automobiliem. So stratégiju pamatos uz integrétu pieeju, lai sasniegtu ES 120 g/lkm CO,
emisiju mérki 11dz 2012. gadam, apvienojot ES un dalibvalstu darbibas. Komisija paredz€jusi
ierosinat tiesibu aktus, kuros uzmaniba pievérsta obligatajiem CO, emisiju samazinajumiem,
lai, uzlabojot transportlidzek]u dzingju tehnologiju, attieciba uz jaunam automa$inam
sasniegtu mérki — vid€ji 130 g/km CO, emisijas, un, ja tas ir vajadzigs tehniska zina,
izmantojot citus tehnologiskus uzlabojumus un vairak izmantojot biodegvielu, emisijas
samazinatu vél par 10 g/km CO,.

Referents uzskata, ka individuala mobilitate ir viens no pagajusa gadsimta lielakajiem
sasniegumiem, kas piedava kvintiljoniem iesp&ju ikdiena, nodarbinatiba un tirisma. So
sasniegumu nevar un tas nav javirza atpakal, lai gan tas japielago nepiecieSamiem vides
standartiem. Mobilitate ir Eiropas dzivesveida dala. Turklat referents ir parliecinats, ka
mobilitate un vides aizsardziba neizslédz viena otru un ka automobili nakotn€ biis pamats
jaunam dzives stilam, apvienojot mobilitati un vides aizsardzibu.

Referents piekrit, ka siltumnicefektu izraisoSo gazu samazinasana ir visu ES politikas jomu
nozimigakais mérkis un ka CO, emisiju 20 % samazinasanas merki lidz 2020. gadam, ka
izklastits Eiropadomes 2007. gada 8.-9. marta secinajumos, veido sistému, kura japienem visi
politiskie Iémumi. Referents aicina autobiives nozari sekmét CO, emisiju samazinasanos, bet
bridina pret nozares noslogoSanu ar nerealiem mérkiem, lai panaktu Iidzsvaru attieciba pret
citu nozaru trikumiem. Referents aicina Komisiju paturét prata Eiropas autobiives nozares
nozimi nodarbinatiba, izaugsmé un inovacijas Eiropa.

Referents uzskata, ka vispieme@rotaka ir integréta pieeja, lai ievérojami samazinatu CO,
emisijas no vieglajiem automobiliem. Saja integrétaja pieeja janem véra visas CO, emisiju
samazinasanas iesp&jas, pieméram, infrastruktira, vaditaju uzvediba, biodegvielas un
transportlidzeklu tehnologija.
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Referents vélas mudinat Komisiju noteikt talejosus, bet realus mérkus. Saja saistiba jo
talejosaki bus obligatie CO, emisiju mérki, jo vairak laika ir japieskir autobiives nozarei, lai
pielagotos. Saja sakara referents vélas atgadinat, ka jaunu vieglo automobilu veidu izstrade
aiznem apméram 7 gadus. Obligata samazinasana no 2012. gada raditu bistamu risku
autoblives nozarei, jo tai nepietiek laika, lai reag€tu uz Siem jaunajiem tiesibu aktiem. Ta ka
juridiski saistos$i mérki visticamak nestasies speka pirms 2009. gada beigam, periods lidz
2012. gadam noteikti ir parak iss, lai nodroSinatu autobtives nozarei nepiecieSamo laiku
parstrukturizéties. Tade€] obligati mérki CO, emisijam no transportlidzeklu tehnologijam nav
janosaka pirms 2015. gada.

Referents uzskata, ka vidéjam 120g/km CO, emisiju meérkim jauniem vieglajiem
automobiliem no 2015. gada jabiit sasniedzamam, ja integré papildu pasakumus (pieméram,
ekobrauksana, infrastruktiira, biodegvielas vai adaptiva kruiza kontrole). Runajot tikai par
dzingju tehnologiju, 135g/km CO, emisiju mérkis ir talejoss, bet reals. Visbeidzot referents
vélas aicinat Komisiju neierosinat jaunus obligatos CO, emisiju mérkus pirms paredzgtie
obligatie mérki nav kluvusi juridiski saistosi.

Atzinigi tiek vertéts Komisijas plans noteikt saistoSu biodegvielu mérki lidz 2012. gadam.
Tomer referents uzskata, ka §is mérkis ne tuvu nav pietiekami talejoss.

Padarot autotransportu vél droSaku
Saja pazinojuma uzsverts, ka japienem vienota pieeja celu satiksmes drosibai, iesaistot
transportlidzeklu raksturigas ipatnibas, infrastruktiiru un celu satiksmes dalibniekus.

Referents atzinigi veérteé Komisijas centienus samazinat nelaimes gadijumos cietuso skaitu uz
celiem, tostarp attistot jaunus pasakumus, pieméram, eCall, obligatas isofix beérnu
ierobezotajsisteémas, elektroniskas stabilitates sisteémas, drosibas jostu lietoSanas atgadinasanas
sisteémas, gajeju aizsardziba, avarijas bremzu sistémas un dienas gaismas lukturi. Referents
atzist kvalitativu automobilu tirgus veicino$o nozimi, ievieSot $is jaunas tehnologijas.

Tomer jaatzime ar1, ka papildu droSibas sisteémas vél vairak palielinas vieglo automobilu
svaru, kas noved pie lielaka CO, emisiju apjoma. Tade| referents vélas, lai tiktu izstradata
sist€ma, kas lauj automobilu razotajiem pielaut papildu CO, emisijas, ja tas rodas, pieme&rojot
drosibas pasakumus. Sada sistéma kravas automobiliem ar zemu drosibas bilanci (ka Chinese
Brilliance) piemérotu sodu par nevajadziga svara parnésasanu.

levieSot vienlidzigus apstaklus tirdzniecibas attiecibas

Saja pazinojuma izklastita autobiives nozares galveno problému saistiba ar tirdzniecibas
politiku. Taja ierosinati priekslikumi novertet iesp&ju pieversties divpusgjiem tirdzniecibas
noligumiem (jo Tpasi Azijas regiona), lai uzlabotu piekluvi tirgiem, un pasaules Iimeni Tstenot
intelektuala Tpasuma tiesibas.

Pat ja Eiropas autobiives nozare ir viena no konkurétsp&jigakajam nozarém pasaule,
visticamak to apdraud@s situacija, kad tiks izmantota negodiga konkurence, dempings,
intelektuala TpaSuma tiesibu neieveéroSana vai valsts atbalsts. Referents uzskata, ka saskana ar
PTO noteikumiem janem véra CO,-bilance automobiliem, kas tiek importéti ES.

Turklat referents vélas pieveérst uzmanibu divam valstim: Saistiba ar Dienvidkoreju Komisiju
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aicina aptur€t sarunas par brivas tirdzniecibas noligumu, [idz pilniba ir noskaidrots jautajums
par Korejas valsts atbalstu automobilu raZotajiem un Iidz tas atbilst visiem standartiem, kas
noteikti brivai tirdzniecibai. Ja nav iesp&jamas citas iesp&jas, automobilus pat jaizsledz no
noliguma par brivo tirdzniecibu.

Saistiba ar Kinu referents uzsver cieSu partnerattiecibu nozimi, izstradajot tiesisko
reguléjumu, kas nodroSina vienlidzigus konkurences apstaklus. Intelektuala paSuma tiesibu
pienemsana ir $adu partnerattiecibu ar Kinu conditio sine qua non.

P&tnieciba un attistiba autobiives nozaré

P&tniecibas un attistibas joma pazinojuma ka galvenas prioritates noteiktas tiras degvielas no
atjaunojamiem avotiem un viedi transportlidzekli, ka art celi. Pazinojuma pausta uz nakotni
versta pieeja un izklastits Komisijas mérkis noteikt kopigu tehnologiju iniciativu tidenraza un
kurinama elementu joma, ka arT ierosinat regulu par transportlidzekliem, kuros tidenradi
izmanto ka degvielu.

Referents atzinigi vert€ centienus, finans€jot un sadarbojoties p&tniecibas un attistibas joma
Eiropa, kas bijusi veiksmigi jau vairakas programmas, pieméram, Septitaja pamatprogramma,
Konkurétspgjas un jauninajumu programma, ka ar1 12010. Vins mudina Komisiju noteikt
darba programmam konkrétakus mérkus autobiives nozares vajadzibu virziena, kuras radusas
jaunu tiesibu aktu vai paredzetu obligato mérku del.

Referents prasa Komisijai pienemt planus, lai ievérojami palielinatu petniecibas un attistibas
finans€jumu autobiives nozarei, kad nakamo gadu laika par saistoSiem kltis CO, emisiju mérki
vai obligatie alternativie dzingji. ES pétniecibas un attistibas finans€juma pieaugumam
autoblives nozar€ nav jabiit mazakam par 300 % lidz 2012. gadam. Turklat jabut skaidri
noteiktai saiknei starp valsts petniecibas un attistibas finans€juma palielinasanos autobtives
nozaré un CO, mérku saistoso raksturu.

Visbeidzot referents vélas ierosinat, lai paredz&taja Eiropas Tehnologiju institlita viena no

pirmajam zinibu un jaunrades apvienibam biitu veltita CO, emisiju samazinasanai
transportlidzeklu tehnologijas.
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14.9.2007

STARPTAUTISKAS TIRDZNIECIBAS KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur€tsp€jigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu
(2007/2120(INT)

Atzinumu sagatavoja: Erika Mann

IEROSINAJUMI

Starptautiskas tirdzniecibas komiteja aicina par jautajumu atbildigo Riipniecibas, p&tniecibas
un energétikas komiteju rezoltcijas priekslikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

A. taka Eiropas autobiives nozare ir viena no viskonkurétsp€jigakajam un novatoriskakajam
pasaulé un ta ka ir svarigi pilniba izprast daudzpusgjo un divpus€jo noligumu ietekmi uz
So nozari kopuma; ta ka ir biitiski Eiropa un pasaul€ radit apstaklus, lai So konkurétsp&ju
saglabatu arvien globalaka pasaulg;

B. taka Komisija atbalsta integrétu strat€giju, lai nodrosinatu to, ka Eiropas uznémumi
saglaba konkurétsp&ju arvien globalaka vidg€, un ta ka §7 stratégija ir izklastita tas
pazinojumos Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un
Regionu komitejai ,,Globala Eiropa. Konkurence pasaule” (COM(2006)0567), ,,Globala
Eiropa: spécigaka partneriba, lai Eiropas eksportetajiem sniegtu piekluvi tirgum”
(SEC(2007)0452) un ,,Globala Eiropa. Eiropas tirdzniecibas aizsardzibas instrumenti
mainigaja globalaja ekonomika. Zala gramata publiskai apspriesanai” (COM(2006)0763);

C. taka Sajos pazinojumos izklastito stratégiju paslaik Tsteno sarunas par vairakiem
divpusgjiem un regionaliem brivas tirdzniecibas noligumiem;

D. taka autobiives nozare Eiropa dazadas dalibvalstis ievérojami atskiras stratégiju,
struktiiras un darbibas plaSuma zina un ta ka tap€c §is atskiribas ir pilniba janem vera,
izstradajot jaunu un globalak orient&tu tirdzniecibas stratégiju;

E. taka Eiropa un pasaul@ ir svarigi saglabat un radit politisko vidi, kas atbalstitu Eiropas

autobiives nozares atbilstibu vides normam; ta ka tapéc ir butiski ieverot un atbalstit
starptautiskos tehniskos standartus visa pasaulg;
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ta ka 2006. gada Eiropas autobiives nozare eksport€ja apmeéram 70 % no sarazotajam
vienibam; ta ka 2004. gada mehaniskie transportlidzekli un to dalas un aprikojums
veidoja attiecigi 8,7 % un 2,8 % no ES riipniecibas eksporta, un tade] §1 nozare ir 1pasi
atkariga no eksporta noteikumiem, un ta ka 2004. gada ES transportlidzek]u aprikojuma
eksports parsniedza importu par EUR 60,2 miljardiem,;

ta ka autobtives nozare Eiropas Savieniba nodroSina aptuveni 12 miljonus darbavietu; ta
ka §1 nozare p€tnieciba iegulda aptuveni 4 % no apgrozijuma un lidz ar to ir lielakais
riipnieciskais investors pétnieciba un izstradeé Eiropa; ta ka §1 nozare 2005. gada valstu
budzetos ienakuma nodokla veida iemaksaja EUR 360 miljardus (3,5 % no ES IKP);

ta ka ir svarigi, lai Padome un Eiropas Centrala banka beidzot isteno tadu valiitas mainas
kursa politiku, kas veicinatu nodarbinatibu ripnieciba ES teritorija, jo dolara un jenas
zemais mainas kurss attieciba pret EUR paslaik rada daudzu darbavietu zudumu, ka ar1
algu un darba apstaklu ievérojamu pasliktinaSanos Eiropas autobiives nozarg;

ta ka pedejos gados starptautiska autobtives nozare ir piedzivojusi ievérojamas izmainas
un sastopas ar jaunam problémam galvenokart pieaugosas globalas konkurences dél un ta
ka tadel, parveidojot Eiropas normativo un tirdzniecibas vidi, ir nopietni jagem véra
ripnicu parcelSanas risks;

ta ka augsta [imena grupa CARS 21 ir izstradajusi un vienojusies par 10 gadu celvedi,
kura ir ieteikumi ar mérki veicinat autobiives nozares konkurétsp&ju pasaule, ka ar1
palielinat nodarbinatibu; ta ka Sis celvedis ir CARS 21 nobeiguma zinojuma neatnemama
dala un ta ka Parlaments tapéc aizstav viedokli, ka Sie ieteikumi ir japarskata,

Daudzpuséja pieeja

1.

uzsver PTO sist€émas nozimi autobiives nozarei arvien globalaka tirdzniecibas vidg;
uzskata, ka ir Joti svarigi, lai pasreizgja Dohas attistibas sarunu karta automobilu
razotajiem sniegtu realu un daudzsoloSu pieeju treSo valstu tirgiem, it 1pasi lielakajiem
jauno tirgus ekonomikas valstu tirgiem, kas kliist nozimigi $aja nozar¢;

uzskata standartu starptautisko saskanoSanu par absoliitu nepiecieSamibu, lai nodroSinatu
lidzvertigus konkurences apstaklus; uzsver, ka ir Joti svarigi, lai ANO Eiropas
Ekonomikas komisijas (ANO EEK) pasaules foruma par transportlidzeklu noteikumu
saskanosSanu (WP.29) visas dalibvalstis ieviestu péc iesp€jas vairak standartu, kas noteikti
ANO EEK 1958. gada un 1998. gada noligumos;

uzsver PTO stridu izSkirSanas mehanisma nozimi to problému risinaSana, kuras attiecas
uz eksportu uz tresam valstim; atgadina PTO izskatito stridu pozitivo iznakumu Kanadas
gadijuma (atseviski pasakumi, kuri skar autotransporta nozari), Indijas gadijuma
(pasakumi, kuri skar autotransporta nozari) un Indonézijas gadijuma (atseviski pasakumi,
kuri skar autotransporta nozari);

atzinigi verte Komisijas luigumu PTO izveidot Tpasu struktiirvienibu, kura izskatitu
neatrisinatos jautajumus saistiba ar transportlidzek]u dalam, kas ievestas no Kinas un kas,
pec Komisijas domam, neatbilst vairakiem dazadu PTO noligumu pantiem;
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Divpuséja pieeja

5.

10.

11.

atgadina, ka ES prioritatei jabiit veiksmigai daudzpusgjo tirdzniecibas sarunu
pabeigSanai; tom@r saprot un atbalsta Komisijas v€lmi vienoties par jauniem divpusg€jas
tirdzniecibas noligumiem, lai uzlabotu nosacijumus par piekluvi tirgum; uzstaj, ka ES
politikai jasarga Eiropas autorazotaju konkurétsp€ja Eiropas Savieniba un arpus tas; ir
parliecinats, ka autobiives nozarei ir svarigi, lai ES noslégtu divpusg&jus noligumus ar
Mercosur, ASEAN, Indiju un arT Ukrainu un Krieviju péc to pievienoSanas PTO;

prasa Sajos divpus€jos noligumos atcelt beztarifu SkerSlus; pieprasa, lai partnervalstis Saja
sakara biitu nodroS$inata noligumu pareiza istenoSana, un tapec prasa, lai tiktu apsverta
stridu izskirSanas sistému ieklausana noligumos;

pauz bazas par to, ka kavejas asociacijas noliguma ar Mercosur paredzé€to diskusiju
atsaksana; $aja sakara kritiz€ izsludinato stratégisko partneribu ar Braziliju; aicina
Komisiju zinot Parlamentam par to, kada biis §is partneribas ietekme uz autobiives nozari
un degvielas razoSanu,

uzsver, ka paSreiz apspriestais ES un Korejas brivas tirdzniecibas noligums ir 1pasi
svarigs autobiives nozarei Eiropa; pieprasa Komisijai apsvért stratégiju, ka pakapeniski
atcelt ES importa tarifus un aizsardzibas mehanismus, un tade] iesaka to saistit ar
beztarifu skérslu atcelSanu no Korejas puses; uzsver, ka ir svarigi veikt ietekmes
novertejumu pirms divpus€ja noliguma apspriesanas; izsaka nozelu, ka tas netika veikts
pirms ES un Korejas brivas tirdzniecibas noliguma apsprieSanas; aicina Komisiju veikt
sarunas par vispar&ju noligumu, kura mérkis drizak biitu panakt lidzsvarotu vienosanos,
nevis ieklauties noteikta termina;

atgadina, ka Koreja ir parakstijusi un ratificéjusi 1958. gada ANO EEK noligumu un
tadejadi ir apnémusies ieviest standarta noteikumus; mudina Komisiju to uzsvert sarunas
un pieprasit So noteikumu atru ievieSanu; norada, ka jebkura gadijuma brivas
tirdzniecibas noliguma skaidri janosaka, ka Koreja atlauj tas tirgt pardot Eiropa raZotus
automobilus, kas atbilst ANO EEK standartiem;

aicina Komisiju izvertet iesp&ju ar autobiivi saistitajos jautajumos ieviest Ipasu, paatrinatu
stridu iz8kirSanu, kada jau ir ieviesta ASV un Korejas brivas tirdzniecibas noliguma, lai
stidzibas iesniedzgja puse varétu partraukt vieglo automobilu tarifa koncesijas un aizstat
tas ar nodokliem saskana ar domin&joSo vislielakas labvélibas reZima likmi, ja ipasa
struktiirvieniba uzskata, ka ar autobiivi saistitu saistibu parkapums vai paredzeto
ieguvumu atcelSana/parkapsana ir iespgja, kuras ieklauSanu ES brivas tirdzniecibas
noligumos Komisija art varétu apsvert;

aicina Komisiju izvertét iesp&ju izveidot autotransporta darba grupu, lidzigi ka izdarits
saskana ar ASV un Korejas brivas tirdzniecibas noligumu, kura nodroSinas 1pasu agrina
bridinajuma sistému, lai risinatu regulativos jautajumus, kadi var rasties nakotng, un
veicinas labu regulativo praksi; pauz parliecibu, ka $ada grupa ir jaizveido arT saistiba ar
ES un Korejas brivas tirdzniecibas noligumu, un, iesp&jams, jaapsver $adas grupas
izveide saistiba ar citiem brivas tirdzniecibas noligumiem, kuros Eiropas autobtives
nozarei ir 1pasas intereses;
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12. aicina Komisiju iev€érojami uzlabot piekluvi Kinas tirgum, atcelot tirdzniecibu
traucgjosos beztarifu Skérslus, regulativas barjeras un investiciju ierobezojumus; prasa
Komisijai tam pieveérst ipaSu uzmanibu turpmakajas sarunas par ES un Kinas Partneribas
un sadarbibas noligumu;

13. uzskata, ka Eiropas riepu razotaji dod ievérojamu ieguldijumu Eiropas autobiives nozares
veiksmiga attistiba; tapec aicina Komisiju sikak izskatit jautajumu par nepamatotam
tehniskam tirdzniecibas barjeram, pieméram, vietgjiem tehniskiem noteikumiem, ar ko
riepu raZzotaji saskaras galvenajas jaunajas tirgus ekonomikas valstis Azija;

14. uzskata, ka tehniskie noteikumi ir dal€ji vainojami taja, ka ES riepu raZoSanas nozarei ir
izteikti negativa tirdzniecibas bilance attieciba pret galvenajiem Azijas tirgiem,;

Biodegviela

15. uzsver, cik nozimigas ir investicijas saistiba ar otras paaudzes biodegvielu; norada, ka
Sadas investicijas ir Tpasi svarigas saistiba ar jau pastavoso konkurenci starp pirmas
paaudzes biodegvielu un dazam partikas kultiiram; uzskata, ka 7. petniecibas
pamatprogramma par galveno prioritati janosaka investicijas otras paaudzes biodegvielas
pétnieciba un izstradg;

16. uzsver, ka Eiropas politikai ir janodro$ina un javeicina jauninajumu turpmaka attistiba
biodegvielas joma Eiropa; norada, ka, lai izstradatu ilgtsp€jigas otras paaudzes
biodegvielas standartus un tehnologijas, butiska biis pasaules méroga stratégija;

Izejvielas

17. uzskata piekluvi izejvielam par loti svarigu autobiives nozarei; aicina Komisiju un
dalibvalstis pieskirt augstu prioritati izejmaterialu piekluves un ievesanas strat€gijam
attieciba uz galvenajiem tirgus dalibniekiem no tre$am valstim;

Arvalstu tiesas investicijas un uznémumi

18. norada, ka arvalstu tiesas investicijas un uzpémumi ir misdienu pasaules autobiives
nozares biitiska sastavdala; tomer uzstaj, lai Eiropa turpinatu pastavét dinamiskas
autoblives nozares noteikumi;

19. norada, ka Eiropas uznémumiem, kuri sak darbibu valstis arpus ES, jaievéro uznémumu
socialas atbildibas principi, ka ar starptautiskie socialie standarti, pieméram, /LO normas
un cilvéka cieniga darba principi; iesaka siki izpétit ASV un Korejas brivas tirdzniecibas
noliguma noteiktas Darba lietu padomes koncepciju; uzsver, ka pasa uzmaniba japievers
So noteikumu TstenoSanai ta sauktajas specialajas ekonomiskajas zonas, kur biezi ir
atstatas novarta darbinieku un arodbiedribu tiesibas;

Intelektuala ipasuma tiesibas

20. atzimg, ka Eiropas autobiives nozare lielus lidzeklus atveél petniecibai un izstradei; tade]
pauz dzilas bazas par intelektuala 1pasuma tiesibu nepietickamu aizsardzibu lielakajas
jaunajas tirgus ekonomikas valstis; mudina it pasi Kinas valdibu 1stenot un ievérot
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21.

22.

Noligumu par intelektuala Tpasuma tiesibam tirdznieciba un starptautiskas intelektuala
IpaSuma tiesibas, lai efektivi apkarotu viltoSanu un piratismu; mudina Komisiju
turpmakajos divpus€jos noligumos 1pasu uzmanibu veltit intelektuala TpaSuma tiesibu
aizsardzibai un ieklaut noteikumus par augsto tehnologiju IpaSumtiesibu aizsardzibu;

nepiekrit Komisijas priekslikumam atcelt dizainparaugu aizsardzibas tiesibas, jo tas
varétu negativi ietekmét Eiropas autobiives nozari, nenodroSinot labumu patérétajiem;
aicina Komisiju ieverot pasreizgjos lidzvertigas konkurences nosacijumus attieciba uz
Japanu un atseviskiem ASV Statiem, kur ir speka Joti augsti standarti;

nepiekrit pasreiz€jam Komisijas priekslikumam mainit pastavoSo izcelsmes norazu
sisttmu ES, uzsverot, ka autobiives nozare ir 1pasi atkariga no pirc€ju uzticibas zimoliem;
norada, ka automasinu vai to dalu markesana, ka to paredz Komisijas priekslikuma,
izraisitu negativas sekas razotajam, to noslogojot ar papildu beztarifu Skérsliem;

Tirdzniecibai labveligu apstakju un atbilstosu aizsardzibas instrumentu nodrosinasana

23.

24.

aicina Komisiju biit uzmanigai, pilniba parskatot tirdzniecibas aizsardzibas instrumentus;
atgadina, ka autobiives nozarei tresas valstis var piemérot pretkonkurences pasakumus,
un mudina Komisiju, aizstavot ES riipniecibu pret negodigu praksi, aizsargat pamatideju
par tirdzniecibas aizsardzibas instrumentiem;

aicina Komisiju pastiprinat cigu pret viltotu automasinu dalu ieveSanu;

Vide un tirdznieciba

25.

26.

atbalsta ES meérki Iidz 2012. gadam samazinat CO, emisiju lidz 120 g/km; aicina
Komisiju veicinat lidzigas iniciativas, izmantojot Partneribas un sadarbibas noligumus un
divpusgjos brivas tirdzniecibas noligumus; uzsver, ka autoblives nozarei ir nozimiga loma
emisiju samazinasana visa pasaulé; uzsver, ka tikai holistiska un starptautiska pieeja var
nodro§inat nozimigu CO, emisiju samazinajumu; tomér uzskata, ka ieguvums no ES
noteikumiem vides joma autobiives nozar€ ieveérojami parsniegtu ES tirgus robezas;
uzsver, ka ES stratégija japaredz tadas t€émas ka otras paaudzes biodegvielas un
alternativo degvielu izpéte, satiksmes droSiba, starptautisko standartu noteikSana un
stimuli atteikties no automobiliem, kas rada vislielako piesarnojumu;

uzsver, ka ievérojamu CO, emisiju samazinajumu nevar panakt, ja neiesaistas arf citi
dalibnieki, tostarp autovaditaji, infrastruktiiras nodro$inataji, degvielas razotaji, ka ar1
pils€tu un celu apsaimniekotaji; iesaka pieredzes apmainu $aja joma ar treSam valstim,
piem&ram, Japanu,
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4.10.2007

EKONOMIKAS UN MONETARAS KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur€tspéjigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu 21. gadsimtam
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Antolin Sanchez Presedo

IEROSINAJUMI

Ekonomikas un monetara komiteja aicina par jautajumu atbildigo Ripniecibas, pétniecibas un
energétikas komiteju rezoltcijas priekslikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

1. norada uz to, cik makroekonomiski nozimiga ir mehanisko transportlidzeklu riipnieciba,
kas sarazo 3 % no Eiropas IKP un nodroSina darbavietas 7 % no visiem riipnieciba
nodarbinatajiem, rada 8 % no dalibvalstu kop&jiem budZeta ienémumiem, atvél daudz
vairak lidzeklu petniecibai un attistibai neka jebkura cita ripniecibas nozare un piesaista
vienu sesto dalu no visiem Eiropas majsaimniecibu izdevumiem; atzimé, ka Eiropas
nozime pasaulé ir tik liela, jo Tpasi tadel, ka ta ir pasaulé lielaka vieglo automobilu un otra
lielaka kravas automasinu raZotaja, tas ieksgjais tirgus ir viens no lielakajiem pasaul€ un §1
tirgus konsolidacijas pakape ir loti augsta, Eiropa razoto automasinu zimolu reputacija un
Eiropa sniegto pakalpojumu kvalitate ir loti augsta, un Eiropas razotaji ir nostiprinajusi
eksporta pozicijas un atrasanos tirgos, uzturot augstu izaugsmes potencialu;

2. atzinigi veérteé Komisijas pazignojumu par CARS 21, jo taja tiek izmantota Lisabonas
stratégija, lai veicinatu mehanisko transportlidzeklu rapniecibas izaugsmi un
nodarbinatibu $aja nozaré, kas ir viena no Eiropas un pasaules ekonomikas stiirakmeniem;
uzskata, ka ir svarigi izstradat ieteikumus un izveidot vienotu Eiropas sistému
produktivitates pieauguma un nozares novatoriskas sp&jas veicinasanai, lai dotu Sai
nozarei iesp&ju izveidot vidi, kas atverta brivai tirdzniecibai un starptautiskai konkurencei
un noturigi reage€ uz mobilitates un transporta vajadzibam un pieprasijumu;

3. pauz apnemsanos aktivi piedalities katra §1s iniciativas posma, ieverojot savas saistibas, lai
vairotu ieteikto mérku TstenoSanai veiktas darbibas legitimitati, ietekmi un iedarbigumu;
apgalvo arT, ka p€c iesp€jas vairak ir jaiesaista dazadas dalibvalstu ieinteresétas iestades;

4. mudina pilniba Tstenot Lisabonas stratégijas merkus ilgtsp&jigai izaugsmei un
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nodarbinatibai, izvairoties no pasakumiem, kuru rezultata biitu jalem;j par darbavietu
skaita samazinaSanu Eiropas mehanisko transportlidzek]u riipnieciba un kuri apdraudétu
Eiropas starptautisko konkurétsp&ju;

uzsver, ka visa transportlidzek]u dzivescikla ekologiskas efektivitates uzlabosana izskirosi
ietekmé Eiropas mehanisko transportlidzeklu riipniecibas turpmako konkur&tsp&ju;
uzskata, ka talejosi vides noteikumi paatrinas jauninajumu ievieSanu tirgi;

atbalsta integrétu stratégiju, kas nosaka politikas mérkus un Jauj veikt elastigus atbildes
pasakumus saskana ar tiesibu aktu labakas izstrades un izmaksu lietderibas principiem;
atbalsta regul€juma starptautisku saskanoSanu ANO Eiropas Ekonomikas komisijas
(UNECE) vadiba ar mérki vienkarSot un racionaliz€t §1s jomas noteikumus; tomér norada,
ka starptautiskais saskanoSanas process nedrikst atturét Eiropas Savienibu istenot
pastavigu un no ANO Eiropas Ekonomikas komisijas neatkarigu likumdoSanas procesu
gadijumos, kad tas ir nepiecieSams ES mérku sasniegSanai attieciba uz veselibu, drosibu,
patérétajiem un vidi,

norada, cik butiski ir paatrinat visa Eiropas mehanisko transportlidzeklu parka
uzlaboSanas procesu, nomainot transportlidzeklus par pieejamam cenam; ver§ uzmanibu
uz valsts sektora 1paSo atbildibu $aja joma;

8. norada, ka mehanisko transportlidzeklu ripniecibas nozare nav samazinajusi emisijas, ka

10.

11.

12.

to solija lidz Sim brivpratigi uznemtajas saistibas;

atzinigi verte izredzes parskatit Eiropas Parlamenta un Padomes 2000. gada 18. septembra
Direktivu Nr. 2000/53/EK par nolietotiem transportlidzekliem' un aicina Komisiju ne

tikai panakt uzlabojumus dalibvalstu Tstenosanas praksg, bet art radit stimulu Eiropas
vieglo automobilu parku atjaunoSanai; uzskata, ka nodoklu reforma, kas veicina vieglo
automobilu parka atjaunosanu un vecaku automobilu iznemsana no apgrozibas, biitu
atbilstigs lidzeklis ST mérka sasniegSanai;

norada, ka pat€rétaju aizsardziba ir viena no Eiropas politikas prioritatém; uzskata, ka
Eiropas mehaniskajiem transportlidzekliem japaliek pieejamiem plasam paté€rétaju masam
Eiropa, un aicina izvairities no pasakumiem, kuru rezultata palielinatos vieglo automobilu
cenas un patérétajiem biitu jamaksa vairak;

atzimg, ka, ievérojot Lisabonas stratégijas mérkus attieciba uz ekonomisko izaugsmi un

nodarbinatibu Eiropas Savieniba, nebija iesp&jams paredz&t mehanisko transportlidzeklu
ripnicu parvietosanu uz tresam valstim, lai samazinatu cenu spiedienu, un tadeél mudina

izvairities no reglamentgjoSiem pasakumiem, kas veicina $adu parvietosanu;

uzsver, ka konkurenci starp Eiropas mehanisko transportlidzeklu razotajiem var saglabat
un veicinat tikai tad, ja katram segmentam tiek noteikts augstakais un zemakais CO,
emisiju ITmenis, jo, nosakot mehanisko transportlidzeklu parka vidgjas vértibas, nav
nemtas véra Eiropas razotaju izstradajumu sortimenta dazadas prioritates un tiek
ierobezota konkurence;

' Direktiva 2000/53/EK (OV L 269, 21.10.2000.,34. Ipp.).
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

atbalsta vienkarsas nodoklu politikas pienemsanu, kas atbilst Eiropas Savienibas mérkiem,;
atbalsta transportlidzeklu registré$anas nodokla atcel$anu, par parrobezu darfjjumiem
divreiz maksata nodokla atmaksasanu, tiesi uz CO, emisiju pamatotu elementu ievieSanu
un Eiropas sistémas izveidi, ar kuru paredz nodoklu atvieglojumus par novatoriskiem
drosibas un videi nekaitigiem tehnologijas veidiem; $aja sakara pauz noz&lu, ka Padome
vel arvien nav pienémusi So CO, emisiju samazinasanai veltitas direktivas priekslikumu
par vieglo automobilu aplikSanu ar nodokliem; mudina péc iesp€jas atrak pienemt un
istenot So direktivu;

norada, ka taisniga atlidzinajuma princips intelektuala TpaSuma tiesibu ipasniekiem ir
savienojams ar centieniem palielinat konkurenci un uzlabot iek$gjo tirgu; aicina veicinat,
lai intelektuala pasuma tiesibas aizsargatu un ieveérotu visas valstis;

atzinigi vérte Komisijas nodomu veicinat petniecibu un attistibu; ir iecer&jis kopgja
budzeta pieskirt vairak apropriaciju petniecibai un izstradei mehanisko transportlidzeklu
ripniecibas nozaré€;

uzsver nepiecieSamibu palielinat konkurenci rezerves dalu tirgii, un atlaut neatkarigus
garantijas remontus; uzskata, ka jabt iesp&jai izv€leties starp dazadiem augstas kvalitates
pakalpojumiem un lidzvertigam rezerves dalam, lai nodroSinatu, ka transportlidzeklu
pirc€ji spes uzturet tos par pienemamam cenam visa to lietoSanas laika;

lai palielinatu Eiropas mehanisko transportlidzeklu ripniecibas konkurétsp€ju, ierosina
transportlidzek]u nozares atbrivojuma parskatiSanu saistit ar C4ARS 21 termina vidusposma
parskatu, sekmgjot §1s nozares uzné€meju savstarpéjo sadarbibu, nelaujot piesavinaties
valsts atbalstu un veicinot konkurences politiku starptautiska [iment;

atzinigi verte Komisijas veélmi ieviest parskatiSanas un parbaudes mehanismu, nemot véra
tehnologijas un straujas attistibas ipaso nozimi mehanisko transportlidzeklu ripniecibas
nozar€; tomeér ar1 uzskata, ka tiesibu aktos vairak ir jaizmanto turpinamibas klauzula, lai
nodros$inatu, ka §1 direktiva nekave p&tniecibas un attistibas un tirgus konjunktiiras dikt&to
tehnologisko progresu, vai pat nedarbojas pret to;

uzskata darbu pie automatizetas transporta sist€mas par bitisku priek§noteikumu
mehanisko transportlidzeklu riipniecibas sekmigai darbibai un panakumiem centienos
samazinat §1s ripniecibas nozares ietekmi uz vidi; uzskata, ka ,,Galileo” ir jamin ka
piemérs, un tade] par prioritaru jauzskata uzdevums rast risinajumu ,,Galileo” finans€Sanas
problémai, visam ieinteres€tajam pusém sadarbojoties un dodot kopigu ieguldijumu $aja
projekta;

atzinigi vérte Komisijas nodomu vienkarsot un internacionaliz&t tiesibu aktus; uzsver, cik
btiski ir atcelt liekos noteikumus, jo tie dalgji sakrit ar starptautiskam konvencijam.
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28.6.2007

NODARBINATIBAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur€tsp€jigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Ona Jukneviciené

IEROSINAJUMI

Nodarbinatibas un socialo lietu komiteja aicina par jautajumu atbildigo Riipniecibas,
pétniecibas un energétikas komiteju rezolicijas priekslikuma iek]aut $adus ierosinajumus:

1. atzist, ka, neskatoties uz parstrukturizaciju 27 ES dalibvalstis, nozare joprojam ir 2 miljoni
tieSo darba vietu (7 % no razoSana nodarbinatajiem) un ka ta atbalsta no 10 lidz
12 miljoniem papildu darba vietu;

2. atzist, ka gan razotajiem, gan piegadatajiem Eiropas autobiives nozar€ ir pieejams augsti
kvalificéts darbaspeks, kas liela méra pozitivi ir ietekméjis Eiropas autoblives nozares
augsto izpildes kvalitati;

3. atzist, ka nozares lielaku konkurétsp&ju un godigas konkurences apstak]us var sekmét,
bez izn€mumiem piemerojot un ietverot autobiives starptautiski tiesiskaja reguléjuma
noteikumus, kuri ir labi sagatavoti un parredzami un atbilst pasreiz&jam socialajam un
vides prasibam,;

4. pieprasa, lai Kopiena nesniedz atbalstu tiem uznémumiem, kuri péc tam, kad viena no
dalibvalstim ir saneémusi $adu palidzibu, parvieto razotnes uz citu valsti, izpildot ar
attiecigo dalibvalsti noslégtas vienoSanas tikai dalgji;

5. uzsver, ka attieciba uz turpmako restrukturizacijas procesu ES un dalibvalstim uzmaniba
ir japievers ar restrukturizacijas sekmesanai, tas raditas ietekmes mazinaSanai un jaunu
1espéju piedavasanai stradniekiem;

6. aicina dalibvalstis turpinat modernizaciju ievieSanu, lai saskana ar Lisabonas strategiju

raditu vairak un labakas darba vietas, tad€jadi atbalstot Eiropas konkur€tspeju pasaules
Iiment attieciba uz jaunakajam zinatnes atzinam, un stiprinatu Eiropas socialekonomisko
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10.

struktiiru;

uzskata, ka ES un dalibvalstim jaturpina ieguldit lidzeklus p&tnieciba, tehnologiju
attistiba, izglitiba un apmaciba, lai, pieaugot konkurétspéjai, tiktu saglabatas darba vietas;

atzist, ka pilniba ir jaizmanto ES fondi (pieméram, Socialais fonds, Globalizacijas
pielagosanas fonds (GPF)) un dalibvalstu finans&jums, lai ierobeZotu ietekmi, ko rada
nozar€ notiekosas parmainas, un turpinatu nozaré stradajoSo nepartrauktu izglitoSanu un
apmacisanu;

aicina dalibvalstu socialos partnerus Tstenot atbilstoSu politiku attieciba uz tiem
stradniekiem, kurus apdraud nozares parstrukturizacija;

uzsver, ka, turpinoties parstrukturizacijai un pardalei un samazinoties darba vietu
skaitam, ir svarigi sniegt darbiniekiem izsmeloSas konsultacijas un informét vinus par
pienemtajiem starptautiskajiem l@mumiem it 1pasi gadijumos, kad Iémumu pienemsSana
ietekmé€ vinu dzivi, tad€jadi nodrosinot parmainu paredzamibu un to, ka tas ir iespgjams
vadit labaka rezultata iegiiSanai; $aja konteksta ir javeic viss nepiecieSamais, lai péc
iesp€jas labak ieviestu direktivu par Eiropas Uznémumu padomes izveidosanu vai lai
saprastu, kadas izmainas ir nepiecieSamas direktiva, lai uzlabotu tas ievieSanu.
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Paskaidrojums

This opinion focuses on the consequences for employment regarding the automotive
regulatory framework!.

The car manufacturing industry is facing a transition period due to market forces.
Examples of trends in the industry are:

1. Existing overcapacities in certain Member States are pushing manufacturers to close
existing plants.

2. Also, aggressive price competition between manufacturers is pushing manufacturers to
relocate their plants in countries with cheaper labour force. Within Europe, car
manufacturers producing in the EU 15 tend to favour outsourcing to new Member states
such as Czech Republic or Slovakia for the supply of the European market. It has led to a
shift from the EU15 to the EU10, for instance, between 2000 and 2005, the manufacture of
motor vehicles was among the top five employment growth sectors in the Czech Republic.

3. Also globalisation has its effects. When it comes to the production aimed at external
market, many car manufacturers now tend to favour building their manufacturing plants in
the heart of the big markets they are aiming at (for example China, Brazil). This transition
has an impact on the employment in this sector within the world.

Despite the overcapacity problem and the pressures from globalisation, car production within
Europe (including EU-15) still has advantages (high-skilled work force, good infrastructures,
common market, proximity of a big market, network of suppliers). EU 27 as a whole therefore
remains the world's largest vehicle producer and the car industry still holds around 2 million
direct jobs in the manufacturing of vehicles and components (7% of all manufacturing
employment in the EU). It is also supporting an additional 10 to 12 million jobs in the EU.
When it comes to the EU 15, employment in the car sector has declined but car manufacturing
remains very important. In 2005, more than 13 million cars were produced in EU 15.

Active policy tools can therefore be relevant and they should be used in order to strengthen
European socio-economic structures in a way to reinforce Europe's added value on the world
market and maintain employment in the car industry. For example, the EU and the Member
States should further invest in education and training (implementation of Lifelong Learning
Program, positive use of EU funds such as the ESF to promote projects aiming at the
improvement of production methods and employment).

At the same time, considering that further restructuring will occur despite efforts in adapting
the car manufacturing industry in Europe, the EU and the Member States also need to focus
on the smoothening of restructuring and the offering of new possibilities for automobile
workers. For example, EU funds (Social fund, ERDF) should be used to a full extent for the
support of the ongoing car manufacturing transition. The Globalisation Adjustment Fund is a

1 COM(2007) 0022.
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good example of fund helping the workers affected by globalisation-related redundancies in
all kinds of industries. Also, directives on information and consultation of workers and other
collective redundancies should be fully respected when transitions occur. Therefore efforts are
needed either to better implement the Directive on the establishment of a European Works
Council or to understand what changes to the Directive might be appropriate to improve its
implementation.

PE391.934v02-00 32/48 RR\698386LV.doc

LV



PROCEDURA

Virsraksts CARS 21: konkurétspgjigas autobiives nozares tiesiskais regul&jums
21. gadsimtam
Procediiras numurs 2007/2120(INT)
Komiteja, kas atbildiga par jautajumu ITRE
Atzinumu sniedza EMPL
Datums, kad pazinoja plenarséde 06.06.2007.

Ciesaka sadarbiba — datums, kad
pazinoja plenarsede

Atzinumu sagatavoja

Ona Jukneviciene

Iecel$anas datums 28.02.2007.
Aizstatais(-a) atzinuma sagatavotajs(-a)
IzskatiSana komiteja 07.06.2007.  26.06.2007.
Pienemsanas datums 27.06.2007.
Galiga balsojuma rezultati +: 28
0: (1)

Deputati, kas bija klat galigaja
balsojuma

Jan Andersson, Alexandru Athanasiu, Edit Bauer, Jean-Luc
Bennahmias, Emine Bozkurt, lles Braghetto, Philip Bushill-Matthews,
Derek Roland Clark, Luigi Cocilovo, Jean Louis Cottigny, Richard
Falbr, Carlo Fatuzzo, llda Figueiredo, Roger Helmer, Karin Jons,
Ona Jukneviciené, Raymond Langendries, Elizabeth Lynne, Mary Lou
McDonald, Thomas Mann, Jiri Mastalka, Maria Matsouka, Csaba
éry, Elisabeth Schroedter, José Albino Silva Peneda, Gabriele
Stauner, Gabriele Zimmer

Rumiana Jeleva, Magda Kosané Kovdcs, Sepp Kusstatscher, Jamila
Madeira, Glenis Willmott

s—se

bija klat galigaja balsojuma

Manolis Mavrommatis

Piezimes (ST informacija pieejama tikai
viena valoda)

RR\698386LV.doc

33/48 PE391.934v02-00

LV



LV

16.10.2007

VIDES, SABIEDRIBAS VESELIBAS UN PARTIKAS NEKAITIGUMA KOMITEJAS
ATZINUMS (*)

Ripniecibas, p&tniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur&tsp&jigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu 21. gadsimtam
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Rebecca Harms

(*) Komiteju iesaistiSanas procediira — Reglamenta 47. pants

IEROSINAJUMI

Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komiteja aicina par jautajumu atbildigo
Ripniecibas, pétniecibas un energétikas komiteju rezoliicijas priekslikuma ieklaut $adus
ierosinajumus:

1. uzsver, ka transportlidzeklu ekspluatacijas laika energoefektivitates uzlaboSana bitiski
ietekmé Eiropas autortipniecibas nozares konkur€tspeju; tapec aicina Komisiju izstradat
tadu tiesisko reguléjumu visam ES pardosSana esoSajam automasinam, kas veicina
jauninajumus vides aizsardzibas joma un mazak piesarnojosiem transportlidzekliem
nodrosina vadoSo stavokli tirgi;

2. uzskata, ka transportlidzeklu raZotajiem bijis pietickami daudz laika, lai uzlabotu
transportlidzeklu energoefektivitates raditajus ekspluatacijas laika, un ka ir jadod stingrs
noradijums transportlidzeklu razotajiem paatrinat minéto uzlabojumu ievieSanu;

3. atgadina par Parlamenta 2005. gada 5. julija rezoluciju par ilgtsp€jigas attistibas
tehnologiju veicinasanu — Eiropas Savienibas vides tehnologiju ricibas planu, kura ir
uzsverts, ka tikai tada vides politika, kura ir noteikti precizi un talejosi merki, var radit
pieprasijumu, kas laus jauninajumiem noklut tirgt, ka, pieméram, mérkis Iidz
2012. gadam samazinat vieglo automobilu un vieglo kravas automobilu vidéjo CO2
emisijas raditaju lidz 120g CO2/km;
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apzinoties to, kads siltumnicefekta gazu samazinajums ir japanak Eiropa un pasaulé, lai
noverstu klimata parmainu bistamo ietekmi, uzstaj, ka ir javeic steidzami pasakumi, lai
uzlabotu degvielas patérina efektivitati autotransporta nozar€;

apzinoties celu satiksmes negadijumos boja gajuso vai ievainoto personu lielo skaitu,
mudina transportlidzeklu razoSanas nozari pieveérst vél lielaku uzmanibu jaunu un
efektivaku tehnologisko pasakumu izstradei un ievie$anai, lai uzlabotu, ciktal tas attiecas
uz automobiliem, satiksmes dalibnieku drosibu;

pauz baZzas par augu degvielas raZzoSanas loti negativo ietekmi uz vidi, socialo jomu un
klimatu, kamér nav izstradats tiesiskais reguléjums vides aizsardzibas joma; uzsver
nepieciesamibu panakt ilgtsp&jigu politiku attieciba uz biodegvielu Eiropas Savieniba un
Eiropas Savienibas tirgum paredz€tas biodegvielas razoSana tas tirdzniecibas partneru
teritorijas; aicina ieviest ilgtsp&jigi raZotas biodegvielas sertifikaciju; aicina Komisiju
likumdoSanas priekslikumos transportlidzeklu raditas CO, emisijas samazinasanai sniegt
iesp&ju nemt vera tikai sertifictu ilgtsp€jigi raZzotu biodegvielu, lai panaktu mérki 120g
CO, /km; uzsver, ka no augiem vai augu sastavdalam iegiita otras paaudzes biodegvielas
izmantoSana, kas ties$i nekonkure ar izmantoSanu partika un kura ir efektivaka, ir turpmak
jaattista un ir vél vairak jaatbalsta; uzskata, ka ir btiski jauzlabo transportlidzeklu
efektivitate, lai ar biodegvielu palidzibu butu iesp&jams ilgtsp&jigi samazinat transporta
ietekmi uz klimatu vai samazinat atkaribu no naftas produktu pieejamibas;

pauz baZzas, ka palielinats vispar€js pieprasijums péc autodegvielas var izraisit tadu
netradicionalu naftas produktu avotu izmantosanu ka bitumena smilSakmens vai CTL
(coal-to-liquid) degvielas, kas loti negativi ietekmé vidi; $aja sakara atzinigi verte
ierosindjumu parskatit degvielas kvalitates direktivu, lai pemtu vera celu satiksmes
transportlidzeklu degvielas siltumnicefekta gazu emisiju aprites ciklu; uzskata, ka stingra
ES vides jomas regul&juma ieguvumi autobiives nozaré parsniegs Eiropas tirgus robezas;

atzinigi verte Euro-5 un Euro-6 standartu atro ievieSanu, lai samazinatu privato
automasinu raditas piesarnojosas emisijas; mudina Komisiju nekav€joties pienemt
stingraku priekslikumu attieciba uz EURO-V1 standartu smagajiem kravas
transportlidzekliem;

atbalsta Eiropas direktivu aizstaSanu ar starptautisku regulgjumu un automatisku kontroli,
ja vien tas neizraisa negativas sekas veselibas aizsardzibas, droSibas vai vides joma;
aicina veikt pasakumus, lai nodro$inatu parredzamibu un publisku piekluvi kontroles
rezultatiem,;

saistiba ar Eiropas tiesibu aktiem aicina Komisiju sakt emisiju kontroles procedtru
atkartotu noveérté€Sanu un parskatiSanu, lai labak atspogulotu realos ekspluatacijas
apstaklus, neskarot paSreiz€jas diskusijas par transportlidzeklu raditajam CO, emisijam,;

atzinigi verte integrétas pieejas izmantosanu politikas izstradg, ja vien tas Tstenosana
nelabvéligi neietekmé attiecigaja vieta veiktos pasakumus, uz kuriem ir balstita ES
dalibvalstu atbildiba saistiba ar pienakumu izpildi vides joma;

aicina sniegt plaSaku informaciju un vairak konsultéties ar darbiniekiem $aja procesa, kad
nozare piemérojas jaunajiem uzdevumiem, kas saistiti ar videi draudzigaku
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20.

21.

transportlidzeklu izstradi un razoSanu;

aicina sniegt darbiniekiem atbilstoSu apmacibu, lai darbinieki varétu pieméroties
tehnologiskajam un reglament€joso standartu izmainam,;

norada, — lai sasniegtu vispargjo mérki ieviest efektivakus transportlidzeklus, tas ir, ar
zemaku degvielas patérinu un labakiem vides raditajiem, ir nepiecieSams mainit ricibu,
turklat prioritatei ir jabut tehnologiju ievie$anai, lai sekmétu videi draudzigaku
brauksSanu;

uzsver, ka jauninajums un jauna tehnologija ir svarigi, bet vienlaikus atgadina, ka
nepiecieSams art atjaunot Eiropas transportlidzeklu parku, lai piemérotu tehniskos
uzlabojumus;

uzsver atbilstoSu finansialu stimulu ievieSanas nozimi, pieméram, nodoklu samazinaSanu
tiem transportlidzekliem, kuri atbilst vides un drosibas mérkiem;

uzsver, ka ir svarigi mainit transportlidzek]u izmantoSanu pilsétas; uzskata, ka vienlaikus
ar automasinam, kuram ir ekonomiskaks degvielas patérigs, ir svarigi ieviest pilsétas
elektromobilus; tap&c aicina atbalstit nepiecieSsamo tehnologiju p&tniecibu un attistibu;

atgadina, ka transportlidzek]u radito CO, emisiju samazinaSanu visvieglak var panakt,
parstrukturgjot sabiedriska transporta sist€ému;

apzinas transportlidzek]u nozimi vecaka gadagajuma cilvéku vai invalidu mobilitatei, jo
1pasi lauku apvidos;

aicina ES un dalibvalstis sniegt visu nepieciesamo atbalstu jaunu tehnologiju p&tniecibai
un attistibai, piemeram, saistiba ar iidenraza dzin€jiem, degvielas elementiem vai
hibridiem;

stingri atbalsta ar informacijas un sakaru tehnologijam saistitu jauninajumu p&tniecibas
un attistibas turpinasanu; uzskata, ka jaunu tehnologiju izstrade ir jaievie$ vieda
automobila iniciativa, lai palidz&étu racionaliz€t transporta satiksmi tadgjadi, ka
transportlidzek]u vaditajiem biitu vieglak pienemt pareizo lémumu un izvéléties visisako
celu, un transports klttu energoefektivaks.
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13.9.2007

IEKSEJA TIRGUS UN PATERETAJU AIZSARDZIBAS KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur€tsp€jigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu 21. gadsimtam
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Malcolm Harbour

IEROSINAJUMI

Ieksgja tirgus un patérétaju aizsardzibas komiteja aicina par jautajumu atbildigo Rupniecibas,
pétniecibas un energétikas komiteju rezolicijas priekslikuma iek]aut $adus ierosinajumus:

1. atzinigi veérteé Komisijas iniciativu 2005. gada izveidot augsta limena darba grupu
CARS 21" un to, ka Komisija apvienoja ieinteresétas puses, lai vienotos par integrétu
likumdosanas pieeju nozarg, kas ir Joti nozimiga ES tehnologiskajai un riipnieciskajai
bazei un razojumu konkurétsp&jai pasaulg;

2. atzinigi vérté Komisijas atbildi? uz augsta limena darba grupas CARS 21 gala zinojumu?
un mudina pienemt tas ieteikumus saskana ar desmitgadu reglament€joso celvedi, kas ir
CARS 21 gala zinojuma neatnemama sastavdala;

3. uzsver dalibvalstu nozimigo lomu Eiropas Savienibas politisko un ieksgja tirgus mérku
sasniegSana un dalibvalstu pienakumu nodrosinat integrétu pieeju tiesibu aktu IstenoSana
autoblives nozar€ un tade] atzinigi verte to, ka dalibvalstis augsta limena darba grupa tika
parstavetas ministru Iiment;

4. aicina dalibvalstu parvaldes iestades ciesi sadarboties ar Komisiju CARS 21 ieteikumu
1stenoSana; 1pasi atzimé vajadzibu nodroSinat, ka jaunu regul&jumu ievieSana autobiives
nozar€ notiek saskanoti un izvairoties no 1ek$€ja tirgus kroplojumiem;

5. atbalsta Komisijas priek$likumus par mehanisko transportlidzeklu registracijas
procediram* un par problémam, ko iek$€ja tirgus darbibai rada dazi valstu noteikumi;

I Konkurétspgjigas autobiives nozares tiesisks regulgjums 21. gadsimtam.

2 COM(2007)0022.

3 Augsta Iimena darba grupa 2005. gada 12. decembri pienéma gala zinojumu, kura ieteica, ka uzlabot Eiropas
autobiives nozares konkur&tspgju.

4 Komisijas 2007. gada 4. februara skaidrojoss pazinojums par procediiram to mehanisko transportlidzeklu
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atzimée valstu noteikumu ietekmi uz tadiem ekonomikas sektoriem ka transportlidzeklu
izpirkumnoma un noma; aicina dalibvalstis iesp&jami drizak veikt nepiecieSamas izmainas
noteikumos;

cer, ka dalibvalstu parlamenti un regioni vél&sies bt saistiti ar CARS 21 procesa rezultatu;
aicina nodroSinat, lai Eiropas Parlamenta koordinétais parlamentu sadarbibas tikls
autobiives jautajumos sniegtu realu ieguldijumu celu satiksmes drosiba, vides aizsardziba,
jauninajumos un konkurétspg;ja;

uzsver, cik liela nozime ir labakiem reglamentgjoSiem principiem, it 1pasi attieciba uz
izmaksu lietderibu, pieejamibu un visaptveroSiem ietekmes novert€jumiem, lai izstradatu
konkuré&tspgjigus reglamentgjosos noteikumus, ko ieverojot, nozare butu konkurétspgjiga,
turpinatu nodroS$inat darbavietas un ekonomisko izaugsmi un vienlaikus palidzetu sasniegt
ES meérkus vides un drosibas joma;

skaidri atbalsta zinojuma ieteikumu aizstat 38 Kopienas direktivas ar ANO Eiropas
Ekonomikas komisijas reguléjumiem, nesamazinot prasibas drosibas un vides aizsardzibas
joma;

velreiz apstiprina atbalstu viedo automobilu iniciativai, it pasi eCall sist€mai, aicinot
visas ieinteresétas puses, it ipasi dalibvalstis, veikt vajadzigos pasakumus tas istenoSanai,

atgadina Komisijai par tas oficialo apnpemsanos sniegt Eiropas Parlamentam gada
zinojumu par paveikto ANO Eiropas Ekonomikas komisija, lai nodroSinatu parredzamibu
un labu parvaldibu $aja internacionalizacijas procesa;

apstiprina savu atbalstu efektivai tipa apstiprinajuma procediirai, ka noradits Parlamenta
nesen 2007. gada 10. maija pienemtaja nostaja otraja lasijuma’;

it Tpasi veérS uzmanibu uz rezerves dalu razotajiem paredz€tajiem jaunajiem noteikumiem,
kas ietekm@ drosibu un vides aspektus, un atzimé, ka ar Siem noteikumiem tiks izveidots
rezerves dalu vienots tirgus;

atzime reglamentgjosa celveza CARS 21 nozimi planotas pieejas noteikSana, lai ieviestu
videi draudzigaku un droSaku aprikojumu; jo 1pasi atbalsta darbibas, lai péc iesp&jas
drizak stabilitates elektroniskas kontroles sisteémas (£SC) kliitu par standarta aprikojumu;

aicina Komisiju iepriekSminétaja gada zinojuma informét Eiropas Parlamentu par tipa
apstiprinajuma procediiru darbibu un par komitologijas procediiras uzraudzibu;

atbalsta stratégisku pieeju to tiesibu aktu planosana un istenoSana, kas nodrosina socialo
un vides mérku sasniegSanu, un atzZimé, ka autobtives riipniecibai jadod pietiekams laiks,
lai projektetu, sagatavotu raZoSanai un sarazotu jaunu modelu automobilus, kas atbilstu
Siem mérkiem;

aicina Komisiju nodros$inat, lai tiktu pareizi istenota Regula (EK) Nr. 1400/2002 par
mehanisko transportlidzek]u izplatiSanu Eiropas Savieniba; turklat uzskata, ka, parskatot

registracijai, kuru izcelsmes valsts ir cita dalibvalsti (2007/C 68/04).
! Pienemtie teksti, P6_TA(2007)0176.
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So regulu, Komisijas Konkurences generaldirektoratam sevi jauzskata par daJu no
integrétas pieejas likumdoSanai $aja nozaré;

17. atgadina Euro 5 un Euro 6 Regulas (EK) (Nr. ../..) 6.—8. pantu, saskana ar kuriem visiem
transportlidzek]u remonta pakalpojumu sniedzgjiem Kopiena jabit pieejamai atbilstosai
tehniskajai remontu informacijai;

18. uzsver informacijas un komunikacijas tehnologiju potencialu, lai izvairTtos no negativas
ietekmes uz vidi un sabiedribas veselibu, negadijumiem un energijas nelietderigas
izmantoSanas, visa ES ievieSot viedas satiksmes kontroles un parvaldibas sisteémas, kas
nodroSina netrauc€tu satiksmes pliismu; uzskata, ka, lai nodroSinatu efektivu
transportlidzekla un infrastruktiiras sazinu, komunikacijas iekartam visas dalibvalstis
jaatbilst vienotam Eiropas standartam;

19. atzimg, cik svariga patérétajiem ir vispargjas paterétaju aptaujas savakta informacija par
transportlidzeklu izturibu un uzticamibu ekspluatacija; atzime, ka valsts iestades varétu

atvieglot aptauju veikSanu, laujot registréSanas iestadém sniegt to transportlidzeklu
1pasnieku kontaktinformaciju, kas piekrit piedalities Sadas aptaujas.
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11.10.2007

TRANSPORTA UN TURISMA KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21: konkur€tsp€jigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu 21. gadsimtam
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Luca Romagnoli

IEROSINAJUMI

Transporta un tiirisma komiteja aicina par jautajumu atbildigo Riipniecibas, p&tniecibas un
energétikas komiteju rezoltcijas priekslikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

1. piekrit, ka viens no Komisijas pazinojuma ,,Konkurétsp&jigas autobiives nozares
tiesiskais regulgjums 21. gadsimtam” (COM(2007)0022) galvenajiem iemesliem ir
apnémiba atbalstit ES izaugsmes un nodarbinatibas stratégiju, ka arT pastav vélme darit
vel vairak, lai palielinatu Eiropas celu dro§ibu, pielagojot transportlidzeklus un
infrastruktiiru un piemé&rojot tehnologiskos jauninajumus;

2. mudina Komisiju, Padomi un dalibvalstis neaizmirst par ES pienakumu samazinat
automasinu raditas CO, emisijas vismaz par 8 % lidz 2012. gadam un par 20 % lidz
2020. gadam;

3. uzskata, ka min€taja pazinojuma nav pienacigi nemts véra darba grupas CARS 21
nobeiguma zinojums un jo 1pasi pauz nozelu par to, ka nav izcelti tie politikas virzieni,
kas nepiecieSami, lai Tstenotu pienemto izmaksu un ieguvumu principu;

4. atzinigi verte Komisijas appemsanos atbalstit tadus energijas taupisanas un CO,
samazinasanas pasakumus ka degvielas patérina meritaju un CO, emisiju indikatoru
uzstadiSana automasinas, lai rosinatu autovaditajus braukt ilgtsp€jigaka veida;

5. atzinigi verte priekSlikumus par kaitigu vielu emisiju samazinasanu un automasinu
pilnveidi celu drosibas skatijuma, tacu atgadina, ka nav pietiekami izmantota darba
grupas CARS 21 zinojuma piedavata integréta pieeja;

6. atzimé, ka ir biitiski atbalstit tada viet€ja limena iekartu tikla izveidi, kas dotu iesp€ju
iedzivotajiem iegadaties biodegvielu un Gdenradi, lai varétu sasniegt ekologiskas
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efektivitates palielinasanas noluka uzstadito mérki — palielinat biodegvielu un Gidenraza
izmantoSanu;

7. atzimé, ka automasinu tehniskas drosibas paaugstinasana palielinas ari to svaru un lidz ar
to samazinasies to energoefektivitate; tade] cer, ka tiks izmantota sapratiga pieeja, lai
Eiropas Savieniba energoefektivitates un drosibas palielinaSanai nepiecieSamo
tehnologisko pielagojumu izmaksas tiktu segtas lidzvertigos apstaklos, kas nodro$ina
patiesu un brivu konkurenci ES;

8. aicina integrétaja pieeja riipigak nemt vera faktu, ka autobiives nozaré zinama méra tiek
attistitas un piemerotas emisiju samazinasanas sist€mas; uzskata, ka turpmakajos Eiropas
Savienibas tiesibu aktos, kuru mérkis ir samazinat automasinu kaitigas emisijas, emisiju
talakas samazinasanas tehniskas iespgjas ir jaskata laika perspektiva un ir pienacigi
jaievero izmaksu un ieguvumu princips;
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5.10.2007

JURIDISKAS KOMITEJAS ATZINUMS

Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejai

par CARS 21 — konkur€tspgjigas autobiives nozares tiesisko reguléjumu
(2007/2120(INT))

Atzinumu sagatavoja: Gary Titley

IEROSINAJUMI

Juridiska komiteja aicina par jautajumu atbildigo Ripniecibas, p&tniecibas un energétikas
komiteju rezoliicijas priekslikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

1. atzinigi veérteé Komisijas atbildi uz augsta [imena darba grupas CARS 2/ gala zinojumu un
kopuma atbalsta tas ieteikumus;

2. atzinigi verte priekSlikumu vienkarSot un internacionalizét So nozarei uzlikto normativo
slogu; jo 1pasi atbalsta priekSlikumu aizstat 38 EK direktivas ar atbilstigiem ANO Eiropas
Ekonomikas komisijas noteikumiem un aicina Komisiju iesniegt nepiecieSamos tehniskos
noteikumus paSparbaudes un virtualas parbaudes izmantosanai 25 EK direktivas un ANO
Eiropas Ekonomikas komisijas noteikumos;

3. uzstaj, ka Parlaments atbalstis Sos priekslikumus tikai tad, ja visi skaidri apzinas, ka
Parlaments patur sev tiesibas pieprasit tiesibu aktu neatkaribu no ANO Eiropas
Ekonomikas komisijas sist€émas gadijumos, kad uzskata to par nepiecieSamu, lai istenotu
ES saistibas;

4. atzinigi verte Komisijas priekSlikumu katru gadu iesniegt Parlamentam dokumentu par
ANO Eiropas Ekonomikas komisija paveikto un par komitologijas procesa attistibu;

5. atbalsta Komisijas Iémumu izmantot integrétu pieeju, lai sasniegtu galvenos mérkus vides
un droSibas joma, un $aja sakariba uzsver dalibvalstu nozimi;

6. atbalsta Komisijas priekSlikumu risinat jautajumu par nolietoto transportlidzeklu
direktivas ! nesaskanotu istenoSanu;

! Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 17. maija Direktiva 2006/40/EK par emisijam no mehanisko
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7. aicina Komisiju uzlabot transportlidzeklu rezima parrobezu inspekciju un par prioritaru
jautajumu uzskatit parrobezu Iiment uzlabot naudassodu iekaséSanu par satiksmes
noteikumu parkapumiem, kas izdariti cita dalibvalsti;

8. mudina Komisiju pienemt konkrétakus un iedarbigakus pasakumus, lai visas pasaules

valstis, 1pasi Kina, nodroS$inatu intelektuala TpaSuma tiesibu parredzamibu un ieveéroSanu;

9. atbalsta Komisijas centienus ietekmét dazus Kinas normativas vides aspektus, lai Eiropas

rupniecibas nozarém, kas darbojas §1s valsts tirgii, garant€tu godigus noteikumus un
juridisko noteiktibu;

10. apliecina atbalstu iedarbigam tipa apstiprinasanas procesam, ka tas noradits Parlamenta
2007. gada 10. maija nostaja !;

11. aicina Komisiju nodroSinat, lai pareizi tiktu istenota regula par mehanisko
transportlidzeklu piegadi visa ES teritorija 2;

12. atzinigi Vertg, ka ir piepemta Regula (EK) Nr. 715/20073, kuras mérkis ir nodro$inat, lai
visiem transportlidzeklu remontétajiem Kopiena biitu piekluve atbilstosai tehnisko
remontu informacijai;

13. atbalsta Komisijas priekSlikumu Eiropas Parlamentam un Padomei iesp&jami 1sa laika
pienemt direktivu par privato automasinu aplikSanu ar nodokliem.

transportlidzeklu gaisa kondiciong$anas sisttmam (OV L 161, 14.06.2006., 12. Ipp.)

! Piepemtie teksti, P6_TA(2007)0176.

2 Komisijas 2002. gada 31. julija Regula (EK) Nr. 1400/2002 par Liguma 81. panta 3. punkta pieméroSanu
vertikalu vienoSanos un saskanotu darbibu kategorijam mehanisko transportlidzeklu nozarg (OV L 203,
1.8.2002., 30. Ipp.).

3 Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 20. jiinija Regula (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprindgjumu
mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisiju no vieglajiem pasazieru un komercialajiem
transportlidzekliem (Furo 5 un Euro 6) un par piekluvi transportlidzek]a remonta un tehniskas apkopes
informacijai (OV L 171, 29.6.2007., 1. Ipp.).
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KOMITEJAS GALIGAIS BALSOJUMS

Pienemsanas datums 4.10.2007

Galiga balsojuma rezultati +: 25
— 0
0: 0

Deputati, kas bija klat galigaja
balsojuma

Carlo Casini, Bert Doorn, Cristian Dumitrescu, Monica Frassoni,
Giuseppe Gargani, Lidia Joanna Geringer de Oedenberg, Katalin
Lévai, Hans-Peter Mayer, Manuel Medina Ortega, Aloyzas Sakalas,
Francesco Enrico Speroni, Gary Titley, Diana Wallis, Rainer
Wieland, Jaroslav Zvérina, Tadeusz Zwiefka

Aizstajéjs(-i), kas bija klat galigaja
balsojuma

Mogens N.J. Camre, Charlotte Cederschiold, Kurt Lechner, Eva
Lichtenberger, Marie Panayotopoulos-Cassiotou, Jozsef Szdjer,
Jacques Toubon

Aizstajejs(-i) (178. panta 2. punkts), kas
bija klat galigaja balsojuma

Iles Braghetto, Michael Cashman, Genowefa Grabowska, Lily Jacobs
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KOMITEJAS GALIGAIS BALSOJUMS

Pienemsanas datums 22.11.2007

Galiga balsojuma rezultati +: 36
— 3
0: 0

Deputati, kas bija klat galigaja
balsojuma

Jan Brezina, Jerzy Buzek, Pilar del Castillo Vera, Jorgo
Chatzimarkakis, Giles Chichester, Den Dover, Nicole Fontaine, Adam
Gierek, Norbert Glante, Andras Gyiirk, David Hammerstein, Erna
Hennicot-Schoepges, Jan Hudacky, Romana Jordan Cizelj, Werner
Langen, Anne Laperrouze, Eluned Morgan, Angelika Niebler, Reino
Paasilinna, Miloslav Ransdorf, Viadimir Remek, Herbert Reul, Teresa
Riera Madurell, Paul Riibig, Andres Tarand, Britta Thomsen, Radu
Tirle, Patrizia Toia, Catherine Trautmann, Claude Turmes, Nikolaos
Vakalis, Alejo Vidal-Quadras

Aizstajéjs(-i), kas bija klat galigaja
balsojuma

Pilar Ayuso, Joan Calabuig Rull, Neena Gill, Lambert van Nistelrooij

Aizstajejs(-i) (178. panta 2. punkts), kas
bija klat galigaja balsojuma

Holger Krahmer, Umberto Pirilli, Carl Schlyter
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