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PR _COD lam

Vysvétlivky k oznaceni legislativnich postupu

* Postup konzultace

veétsina odevzdanych hlasii

**] Postup spoluprace (prvni ¢teni)

veétsina odevzdanych hlasii

**]1 Postup spoluprace (druhé ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasii pro schvdlent spolecného postoje vétsina viech
poslancii Parlamentu pro zamitnuti nebo zmenu spolecného
postoje

**% Postup souhlasu

veétsina vSech poslancii Parlamentu s vyjimkou pripadit uvedenych v
¢lancich 105, 107, 161 a 300 Smlouvy o ES a ¢lanku 7 Smlouvy o
EU

*#*] Postup spolurozhodovani (prvni ¢teni)

veétsina odevzdanych hlasi

*#*]] Postup spolurozhodovani (druhé ¢teni)

vetsina odevzdanych hlasi pro schvalent spolecného postoje
vetsina vSech poslancii Parlamentu pro zamitnuti nebo zménu
spolecného postoje

***11I Postup spolurozhodovani (tfeti ¢teni)
vetsina odevzdanych hlasii pro schvaleni spolecného navrhu

(Druh postupu zavisi na pravnim zakladu navrzeném Komisi.)

Pozménovaci navrhy k legislativnimu textu

V pozménovacich navrzich Parlamentu je pozménény text zvyraznén tuénou

kurzivou. Pokud pozménovaci navrh Parlamentu pfejima stavajici ustanoveni

pozménujicich aktl, ktera Komise nezmeénila, jsou tyto ¢asti oznaceny tuéné.
Ptipadné vypusténi takovychto usekil se oznacuje takto: [...]. Zvyraznéni
normalni kurzivou je upozornénim pro technicka oddéleni a oznacuje ¢asti
legislativniho textu, u nichZ je navrzena oprava, a ma slouzit k usnadnéni
vypracovani konecného znéni (napft. zjevné chyby nebo vynechani textu v
nékteré jazykové verzi). Tyto navrzené opravy podléhaji dohodé piislusnych
oddéleni.
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu narizeni Evropského parlamentu a Rady o ochrané chodcii a ostatnich

nechranénych ucastniki silni¢niho provozu

(KOM(2007)0560 — C6-0331/2007 — 2007/0201(COD))

(Postup spolurozhodovani: prvni ¢teni)

Evropsky parlament,

— s ohledem na nadvrh Komise ptedlozeny Evropskému parlamentu a Radé

(KOM(2007)0560),

— s ohledem na ¢l. 251 odst. 2 a ¢lanek 95 Smlouvy o ES, v souladu s nimiz Komise
ptredlozila svlij navrh Parlamentu (C6-0331/2007),

— s ohledem na ¢lanek 51 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A6-0081/2008),

1. schvaluje pozménény navrh Komise;

2. vyzyva Komisi, aby véc op&tovné€ postoupila Parlamentu, bude-li mit v umyslu svlij navrh
podstatné zménit nebo jej nahradit jinym textem,;

3. povétuje svého predsedu, aby predal postoj Parlamentu Rad¢ a Komisi.

Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 4

Znéni navriené Komisi

(4) Ukazalo se, ze smérnice 2003/102/ES
neni s ohledem na pozadavky pro druhou
etapu provadéni proveditelna. V této
souvislosti ¢lanek 5 uvedené smérnice
pozadoval, aby Komise piedlozila potiebné
navrhy, které by vytesily problémy
proveditelnosti téchto pozadavki a
eventualné vyuzily systémy aktivni
bezpecnosti a zaroven zajistily, aby
nedoslo ke sniZzeni Grovni bezpecnosti
poskytované nechranénym tcastnikiim
silni¢niho provozu.

RR\716144CS.doc

Pozménovaci navrh

(4) Ukazalo se, ze smérnice 2003/102/ES
neni s ohledem na pozadavky pro druhou
etapu provadéni proveditelnd. V této
souvislosti €¢lanek 5 uvedené smérnice
pozadoval, aby Komise piedlozila potiebné
navrhy, které by vytesily problémy
proveditelnosti téchto pozadavki a
eventualné vyuzily systémy aktivni
bezpecnosti a zaroven zajistily, aby
nedoslo ke sniZeni trovni bezpecnosti
poskytované nechranénym tcastnikiim
silni¢niho provozu. Pokud vSak jde o
pasivni opatieni, byly vyvinuty nové
technologie, které mohou pomoci splnit

PE398.336v02-00

CS



CS

pozZadavky druhé etapy. Tyto technologie

je tireba vzit v potaz.

Odvvodneéni

V soucasné dobé existuji prakticky pouzitelné technologie, které by umoznily splnit pozadavky
druhé etapy provadeni smeérnice 2003/102/ES. Tyto technologie by pomohly sniZit pocet
smrtelnych nehod a zavaznost zranéni chodcii a ostatnich nechranénych ucastnikii silnicniho

provozu.
Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 5

Znéni navrzene Komisi

(5) Ze studie, kterou Komise zadala,
vyplyva, Ze pozadavky na ochranu chodcti
1ze vyrazné zlep$it pouzitim kombinace
pasivnich a aktivnich opatfeni, ktera
nabizeji vy$si Groven ochrany nez diivejsi
ustanoveni. Byl zejména identifikovan
jeden systém aktivni bezpecnosti, totiz
systém asistence pii brzdéni, ktery v
kombinaci se zménami pozadavkl na
pasivni bezpec¢nost vyrazné zvysi Groven
poskytované ochrany. Je proto vhodné
stanovit povinnost instalovat v novych
motorovych vozidlech systémy asistence
pii brzdéni.

Pozménovaci navrh

(5) Ze studie, kterou Komise zadala,
vyplyva, Ze pozadavky na ochranu chodcti
1ze vyrazné zlep$it pouzitim kombinace
pasivnich a aktivnich opatfeni, ktera
nabizeji vyS$si Groven ochrany nez diivejsi
ustanoveni. Byl zejména identifikovan
jeden systém aktivni bezpecnosti, totiz
systém asistence pii brzdéni, ktery v
kombinaci se zménami pozadavkl na
pasivni bezpe¢nost vyrazné zvysi uroven
poskytované ochrany. Je proto vhodné
stanovit povinnost instalovat v novych
motorovych vozidlech systémy asistence
pii brzdéni. Tyto systémy by vSak nemély
nahradit systémy pasivni bezpecnosti s
vysokou urovni ochrany, nybrZ je pouze
doplnit.

Oduvodnent

Pro zajisteéni vysoké urovné bezpecnosti za vSech okolnosti by povinna instalace aktivnich
systemui asistence pri brzdeni u novych vozidel, kterou zavadi navrh Komise od roku 2009,
neméla nahradit systémy pasivni bezpecnosti s vysokou urovni ochrany, nybrz je pouze

doplnit.
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Pozménovaci navrh 3

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzené Komisi

(6) U vozidel vybavenych systémy pro
prevenci stieti by nemélo byt vyzadovano
splnéni n€kterych pozadavki stanovenych
timto nafizenim v rozsahu, v jakém budou
schopna zabranit stfetim s chodci namisto
pouhého zmirnéni dusledki téchto stiett.

Pozmérnovaci navrh

(6) U vozidel vybavenych systémy pro
prevenci stietli nemusi byt vyzadovano
splnéni nékterych pozadavki stanovenych
timto nafizenim v rozsahu, v jakém budou
schopna zabrénit stietim s chodci namisto
pouhého zmirnéni dusledki téchto stiett.
UkaZe-li se pFi posouzeni této technologie,
Ze jeji pouZiti miiZe ucinné zabranit
stiretum s chodci a ostatnimi
nechranénymi ucastniky silni¢niho
provozu, mitZe Komise piedloZit navrhy
na zménu tohoto narizeni s cilem povolit
pouZivdni téchto systémii.

Odvvodneéni

Souvisi s pozménovacimi navrhy k clanku 11 a bodu odiivodnéni 10.

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 7

Znéni navrzene Komisi

(7) Vzhledem k tomu, Ze je v silni¢nim
provozu ve méstech pouzivan stale vétsi
pocet t€zSich vozidel, je vhodné, aby se
ptedpisy v oblasti ochrany chodcii
nevztahovaly pouze na vozidla s
maximalni hmotnosti neptevysujici 2 500
kg, nybrz po urcitém prechodném obdobi
rovné€Z na vozidla kategorie M, a kategorie
Nj, kterd uvedeny limit prevySuji.

Pozménovaci navrh 5
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Pozménovaci navrh

(7) Vzhledem k tomu, Ze je v silni¢nim
provozu ve méstech pouzivan stale vetsi
pocet te¢zSich vozidel, je vhodné, aby se
ptredpisy v oblasti ochrany chodcii
nevztahovaly pouze na vozidla s
maximalni hmotnosti neptfevysujici 2 500
kg, nybrz po omezeném prechodném
obdobi rovnéZ na vozidla kategorie M, a
kategorie Ny, kterd uvedeny limit
prevysuji.
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzené Komisi

(10) Komisi by méla byt zejména svétena
pravomoc k pfijeti technickych ustanoveni
o uplatiiovani pozadavkil na zkousky,
funkcnich poZadavkit na systémy pro
prevenci stiretii a provadécich opatieni
zalozenych na vysledcich vyhodnocovani.
Jelikoz uvedend opatfeni maji obecnou
pusobnost a jejich ucelem je zménit jiné
neZ podstatné prvky tohoto natizeni jeho
doplnénim o nové jiné nez podstatné
prvky, méla by byt pfijata regulativnim
postupem s kontrolou stanovenym v ¢lanku
5a rozhodnuti 1999/468/ES.

Pozmenovaci navrh

(8a) Pro zvySeni ucinnosti tohoto narizeni
bude Komise vice usilovat o sniZeni poctu
Ppripadu prekracovani povolené rychlosti,
Fizeni pod vlivem alkoholu a o to, aby se
vice pouZivala leh¢i motorova vozidla, a za
tim ucelem bude provadét osvétovou
cinnost a navrhovat zpiisnéni predpisii.

Pozmérnovaci navrh

(10) Komisi by méla byt zejména svétena
pravomoc k pfijeti technickych ustanoveni
o uplatiovani pozadavkl na zkousky a
provadécich opatieni zalozenych na
vysledcich vyhodnocovéni. Jelikoz
uvedend opatfeni maji obecnou ptisobnost
a jejich ucelem je zménit jiné nez podstatné
prvky tohoto nafizeni jeho doplnénim o
nove jiné nez podstatné prvky, méla by byt
pfijata regulativnim postupem s kontrolou
stanovenym v ¢lanku 5a rozhodnuti
1999/468/ES.

Odvvodneéni

Souvisi s pozménovacimi navrhy k ¢lanku 11 a bodu oditvodnéni 6. Funkcni poZadavky na
systémy pro prevenci stretu by nemély byt reSeny postupem projednani ve vyborech.

PE398.336v02-00
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Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
CL 2 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Body 2 a 3 pfilohy i i se nepouziji na
vozidla kategorie Ny, u nichZ se R-bod
sedadla fidi¢e nachézi bud’ pfed piedni
napravou, nebo podéln¢ za piicnou
stfednici pfedni napravy o méné nez 1 000
mm.

Pozmérnovaci navrh

2. Body 2 a 3 pfilohy i i se nepouziji na:

a) vozidla kategorie Ny,

b) vozidla kategorie M; odvozend od
kategorie N; s maximdalni hmotnosti
prevySujici 2 500 kg,

u nichz se R-bod sedadla fidi¢e nachazi
bud’ pfed pfedni napravou, nebo podélné za
pfi¢nou stfednici pfedni napravy o méné
nez 1050 +/- 50 mm.

Oduvodneni

Do znéni celosvétového technického predpisu byla v Zenevé zanesena vzddlenost 1 000 mm a
toto cislo prejima navrh Komise. To miize zpusobit, Ze s podobnymi vozidly s plochou predni
casti bude zachazeno odlisné, coz povede k naruseni trhu. Vozidla kategorie M; s plochou
predni casti a hmotnosti prevysujici 2,5 t mohou byt stejnad jako srovnatelna vozidla kategorie
M, a by méla proto podléhat stejnému reZimu. Snizenim vzdalenosti mezi R-bodem a predni
napravou se zmensi prostor v kabiné, a tedy i pohodli Fidice, a proto byla stanovena urcita

tolerance.

Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
ClL. 3 —bod 6 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\716144CS.doc
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Pozménovaci navrh

6a. ,,vozidly kategorie M; odvozenymi od
kategorie N;“ vozidla kategorie M; s
maximalni hmotnosti pievySujici 2 500
kg, kterd maji v Casti pred sloupky A a
stejnou zakladni konstrukci a tvar jako
puvodni vozidla kategorie N;;

PE398.336v02-00
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Odvvodneéni

Souvisi s pozmenovacim navrhem k ¢l. 2 odst. 2. Kviili zmeéné v ¢l. 2 odst. 2 je nutno definovat

,vozidla kategorie M; odvozena od kategorie N, .

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Cl. 9 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Od [tiicet ti'i mésicii po vstupu tohoto
narizeni v platnost] vnitrostatni organy u
novych vozidel kategorie M; nebo N,
odvozenych od vozidel kategorie M,
Jjejich? maximadlni hmotnost nepievySuje 2
500 kg a ktera nespliiuji technické
poZadavky uvedené v bodé 4 piilohy I, z
davodu tykajicich se ochrany chodct
povazuji prohlaSeni o shod¢ za neplatna
pro ucely ¢lanku /26] smérnice [.../.../ES]
a zakaZi registraci, prodej a uvedeni téchto
vozidel do provozu.

Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Cl. 9 — odst. 3 — ivodni ¢ast

Zneni navrzené Komisi

Od [padesdt Sest mésicit po vstupu tohoto
naiizeni v platnost] vnitrostatni organy
odmitnou z divodi tykajicich se ochrany
chodcti udélit ES schvaleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu pro jakykoliv z
téchto novych typil vozidel:

PE398.336v02-00
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Pozmérnovaci navrh

2. Od ... * vnitrostatni organy z diivoda
tykajicich se ochrany chodcli povazuji
prohlaSeni o shod¢ za neplatna pro tcely
clanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakazi
registraci a prodej ndsledujicich novych
vozidel a jejich uvedeni do provozu:

a) vozidla kategorie M,

b) vozidla kategorie N; odvozend od
vozidel kategorie M, jejich? maximadlni
hmotnost nepievySuje 2 500 kg a ktera
nespliuji technické poZadavky uvedené v
bodé 4 prilohy I.

* 24 mésicit po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Pozménovaci navrh

Od ... * vnitrostatni orgdny odmitnou z
diivodl tykajicich se ochrany chodct udélit
ES schvaleni typu nebo vnitrostatni
schvaleni typu pro jakykoliv z téchto
novych typt vozidel:

RR\716144CS.doc



Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
CL 9 — odst. 4

Znéni navrzené Komisi

4. Od [Sedesdt mésicii po vstupu tohoto
narizeni v platnost] vnitrostatni organy u
novych vozidel kategorie M; nebo N;
odvozenych od kategorie M, jejichz
maximalni hmotnost neptevySuje 2 500 kg
a ktera nespliyji technické pozadavky
uvedené v bodech 2 a 4 nebo bodech 3 a 4
ptilohy I, z divodu tykajicich se ochrany
chodcii povazuji prohléseni o shodé za
neplatna pro ucely ¢lanku /26/ smérnice
[../.../ES] a zakéaZi registraci, prodej a
uvedeni téchto vozidel do provozu.

* 48 mésicii po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Pozmérnovaci navrh

4. Od ... * vnitrostatni organy u novych
vozidel kategorie M| nebo N; odvozenych
od kategorie M, jejichZ maximalni
hmotnost neptfevysuje 2 500 kg a ktera
nespliuji technické pozadavky uvedené v
bodé 2 nebo bodé 3 ptilohy I, z divoda
tykajicich se ochrany chodcii povazuji
prohlaseni o shod¢ za neplatna pro ucely
¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakazi
registraci a prodej a téchto vozidel a jejich
uvedeni do provozu.

* 31. prosinec 2012.

Odvvodneéni

Smérnice 2003/102 stanovuje pro vozidla, ktera nespliuji poZadavky na pasivni bezpecnost v
ramci prvni etapy (vvmezené v bodé 3.1 prilohy Il smérnice), lhiitu 31. prosince 2012. Protoze
pozadavky bodu 2 prilohy Il tohoto navrhovaného narizeni jsou shodné, méla by byt
zachovana stejna lhiita. Harmonogramy pro systémy asistence pri brzdeni (bod 4 prilohy 1)

Jjsou upraveny v ¢l. 9 odst. 1, 2 a 6.

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
CL 9 —odst. 5

Znéni navrzene Komisi

5. Od [sedmdesat osm mésicit po vstupu
tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni
organy odmitnou u nového typu vozidla,
ktery nesplituje technické pozadavky
uvedené v bodech 3 a 4 ptilohy I, z divoda
tykajicich se ochrany chodct udélit ES
schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni

RR\716144CS.doc

Pozménovaci navrh

5. Od ... * vnitrostatni organy odmitnou u
nového typu vozidla, ktery nesplituje
technické pozadavky uvedené v bodé 3
ptilohy I, z divodi tykajicich se ochrany
chodcii udélit ES schvaleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu.
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typu.

* 72 mésici po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Odvvodneéni

Zkraceni lhiity u novych typu vozidel kategorie M; nad 2,5 t a kategorie N; souvisi s
navrhovanym zkraceni lhit u novych vozidel téze kategorie. Mezi obéma lhuitami je vhodné
stanovit pétilety odstup.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
CL. 9 - odst. 6 — pism. a

Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
a) vozidla kategorie M; nebo N, ktera a) vozidla kategorie Ny, kterd nespliuji
nespliiuji technické pozadavky uvedené v technické poZzadavky uvedené v bodé¢ 4
bod¢ 4 ptilohy I; ptilohy [;
Odiivodneni

Na veSkera nova vozidla kategorie M, se jiz vztahuje ¢l. 9 odst. 2.

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
CL 9 — odst. 6 — pism. b)

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh
b) vozidla kategorie M; nebo N; odvozend vypousti se
od vozidel kategorie M; s maximalni
hmotnosti nepievySujici 2 500 kg, ktera

nespliiuji technické poZadavky uvedené v
bodech 2 a 3 prilohy 1.

Oduvodneéni

Lhiita pro tuto kategorii vozidel je jiz stanovena v ¢l. 9 odst. 4.

Pozménovaci navrh 15

PE398.336v02-00 12/21 RR\716144CS.doc



Navrh narizeni
Cl. 9 — odst. 7 — vodni ¢ast

Znéni navrzene Komisi

Od [sto Sestndact mésicui po vstupu tohoto
narizeni v platnost] vnitrostatni organy z
davodu tykajicich se ochrany chodct
povazuji prohlaSeni o shod¢ za neplatna
pro ucely ¢lanku /26] smérnice [.../.../ES]
a zakazi registraci, prodej a uvedeni do
provozu jakéhokoliv 7 téchto novych
vozidel:

Pozménovaci navrh 16

Navrh natizeni
CL 9 — odst. 7 — pism. a

Znéni navrzené Komisi

Pozmenovaci navrh

Od... * vnitrostatni organy z divodi
tykajicich se ochrany chodcii povazuji
prohlaseni o shod¢ za neplatna pro ucely
clanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakazi
registraci, prodej a uvedeni do provozu
v§ech novych vozidel kategorie M; a
kategorie N; odvozenych od kategorie M,
s maximdlni hmotnosti nepievySujici 2
500kg, ktera nespliiuji technické
poZadavky stanovené v bodé 3 piilohy I.

* 108 mésicit po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Pozménovaci navrh

a) vozidla kategorie M; nebo N,, ktera vypousti se
nespliiuji technické poZadavky uvedené v
bodé 4 prilohy I;

Odiivodnéni

Harmonogram pro instalace systémii asistence pri brzdeni (bod 4 prilohy I) v novych

vozidlech je upraven v ¢l. 9 odst. 2 a 6.

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
CL 9 — odst. 7 — pism. b)

Znéni navrzené Komisi

b) vozidla kategorie M; nebo N; odvozend
od vozidel kategorie M; s maximadlni
hmotnosti nepievysujici 2 500 kg, ktera
nespliiuji technické poZadavky uvedené v

RR\716144CS.doc

Pozménovaci navrh

vypousti se
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bodé 3 prilohy .

Odiitvodnent

Souvisi s pozmenovacim navrhem k ¢l. 9 odst. 7 uvodni véte.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Cl. 9 — odst. 8

Znéni navrzené Komisi

8. Od [sto tiicet osm mésicii po vstupu
tohoto naiizeni v platnost| vnitrostatni
organy u novych vozidel, kterd nespliuji
technické pozadavky uvedené v bodech 3 a
4 ptilohy I, z divodi tykajicich se ochrany
chodcti povazuji prohlaseni o shodé za
neplatnd pro Ucely ¢lanku /26] smérnice
[.../.../ES] a zakézi registraci, prodej a
uvedeni téchto vozidel do provozu.

Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni
Cl 11 — odst. 1

Znéni navriené Komisi

1. Vozidla vybavena systémy pro prevenci
sttetli nemuseji splnovat pozadavky na
zkousky uvedené v bodech 2 a 3 pfilohy I,
aby jim bylo udéleno ES schvéleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu pro typ
vozidla z hlediska ochrany chodct, nebo
aby mohla byt proddvana, registrovana
nebo uvadéna do provozu.

Pozmérnovaci navrh

8. Od ... * vnitrostatni organy u novych
vozidel, ktera nespliuji technické
pozadavky uvedené v bodé 3 piilohy I, z
davodu tykajicich se ochrany chodct
povazuji prohlaSeni o shod¢ za neplatna
pro ucely clanku 26 smérnice 2007/46/ES
a zakaZi registraci, prodej a uvedeni téchto
vozidel do provozu.

* 126 mésicu po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Pozmériovaci navrh

1. Na zakladé posouzeni, které provede
Komise, nemuseji vozidla vybavena
systémy pro prevenci stietll splilovat
pozadavky na zkouSky uvedené v bodech 2
a 3 ptilohy I, aby jim bylo udéleno ES
schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni
typu pro typ vozidla z hlediska ochrany
chodcii, nebo aby mohla byt prodavana,
registrovana nebo uvadéna do provozu.

Odvvodneéni

V soucasné dobé nejsou na trhu Zadné systémy pro prevenci stietii, které by dokazaly vcéas a
spolehlivé identifikovat chodce nebo jiné nechranéné ucastniky silnicniho provozu. Bude trvat
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jeste nekolik let, nez bude tento aktivni bezpecnostni systém moci nahradit poZadavky na
pasivni bezpecnost (koncepcni prvky vozidel). Po posouzeni této véci miize Komise, uzna-li to
za vhodné, predloZit pozmenovaci navrhy k tomuto narizeni.

Pozménovaci navrh 20

Navrh natizeni
CL 11 — odst. 2 — pododstavec 1

Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
Komise miiZe piijmout provadéci opatieni 2. Komise navrhne Evropskému
stanovujict funkcéni poZadavky potiebné parlamentu a Radé provadéci opatieni
pro ucely prvniho odstavce. potiebnd pro Ucely prvniho odstavce.
Odiivodnéni

V soucasné dobé nejsou na trhu Zadné systémy pro prevenci stietu, které dokazi vidy, kdyz je
to treba, vcas identifikovat chodce nebo jiné nechranéné ucastniky silnicniho provozu. Miize
trvat jesteé nekolik let, nez tento systém aktivni bezpecnosti vyzraje natolik, aby skytal
potirebnou uroven bezpecnosti. Komise miize predlozit pozménovaci navrhy k tomuto narizeni
na zakladé zhodnoceni zkuSenosti s témito technologiemi.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Cl 11 — odst. 2 — pododstavec 2

Znéni navrzenée Komisi Pozménovaci navrh

Tato opatieni, jejichz ucelem je zménit vypousti se
Jjiné nez podstatné prvky tohoto naiizeni

mimo jiné jeho doplnénim, se prijimaji

postupem stanovenym v ¢l. 40 odst. 2

smérnice [.../.../ES].

Odiivodneni
Tato opatreni zmeéni pouze jiné nez podstatné prvky, ale mohla by podstatné zménit narizeni.
Jakmile Komise posoudi pouziti téchto technologii, bude povinna predloZit pozménovaci

navrhy k tomuto narizeni postupem spolurozhodovani, a nikoli postupem projedndvani ve
vyborech.
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Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni
CL 12 —odst. 3

Znéni navrzené Komisi

3. Komise bude vyhodnocovat pouZiti
systémi asistence pii brzdéni a jinych
technologii, které mohou poskytovat lepsi
ochranu nechranénych tcastniki silni¢niho
provozu, a nejpozdéji do [pét let po vstupu
tohoto naiizeni v platnost| prezkouma
Jungovani tohoto naiizeni ohledné
ucinného zavedeni a pouzivani této
technologie a jejiho dalSiho vyvoje a
predloZi zpravu Evropskému parlamentu
a Radé, ke které piipadné priloZi prislusné
ndvrhy.

Pozmérnovaci navrh

3. Komise na zdakladé odpovidajicich
informaci sdélenych schvalovacimi
organy a zucastnénymi stranami, jakoz i
na zdkladé nezavislych studii,
vyhodnocuje technicky vyvoj zpiisnénych
pozadavkit na pasivni bezpecnost, systému
asistence pii brzdéni a jinych technologii
aktivni bezpecnosti, které mohou
poskytovat lepsi ochranu nechranénych
ucastniki silni¢niho provozu.

Nejpozdéji do ... * pFezkouma Komise
proveditelnost a pouZivani vSech téchto
poZadavkit na pasivni bezpecnost.
Piezkouma fungovani tohoto narizeni,
pokud jde o pouZivani a ucinnost systémii
asistence pri brzdéni a jinych technologii
aktivni bezpecnosti.

Komise dale predloZi zpravu Evropskému
parlamentu a Radé, ke které pripadné
priloZi prislusné navrhy.

* Pét let po vstupu tohoto naiizeni v platnost.

Oduvodneéni

Je treba nejen vyhodnocovat vyvoj technologii aktivni bezpecnosti, ale také zkoumat, zda je
mozné zvysovat pozadavky na pasivni bezpecnost (koncepcni prvky vozidla). Studie
proveditelnosti ukdzala, Ze pasivni bezpecnost se miize zlepsit, a to alespon v blizké
budoucnosti. VylepSené aktivni technologie jako aktivni brzdné systémy nebo systémy pro
prevenci stietii by nemély nahradit snahy automobilového priumyslu o zvySeni standardii

pasivni bezpecnosti v jejich vozidlech.
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Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
Prilohaii— bod 5.1.1.1.

Znéni navrzené Komisi

5.1.1.1. Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h.Maximalni thel
dynamického ohybu kolena nesmi
piekrocit 26,0°, maximalni dynamicky
stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi
ptekroc€it 7,5 mm a zrychleni méfené na
hornim konci holené nesmi piekrocit
250 g.

Pozmérnovaci navrh

5.1.1.1. Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Maximalni thel
dynamického ohybu kolena nesmi
piekrocit 24,0°, maximalni dynamicky
sttizny posuv kolenniho kloubu nesmi
ptekroc€it 7,5 mm a zrychleni métené na
hornim konci holen¢ nesmi ptekrocit
215g.

Oduvodneni

Pozadavky na systémy celni ochrany by mély byt shodné s pozadavky na vozidla stanovenymi
v bodech 2 a 3 prilohy II (nova druha etapa). Toto narizeni nahrazuje smeérnici 2005/156 o
pouziti systéemii celni ochrany (viz ¢lanek 10). Systémy celni ochrany bude mozné pouzivat i v
budoucnu, ale pouze tehdy, budou-li splfiovat stejné technické pozadavky jako vozidla bez
téchto systémiu. Jejich pouziti by jiz nemélo mit na chodce Zadny nepriznivy dopad.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Pozadi

Podle odhadi je v pétadvacitce clenskych statii kazdorocn€ usmrceno na 8 000 nechranénych
Gcastniki silni¢niho provozu, chodcii a cyklisti a na 300 000 jich je zranéno'. Vezmeme-li v
uvahu soucasné zvySovani pobidek k cestovani vetfejnou dopravou, pésky a na kole jako
alternativam jizdy automobilem, musime pfipustit, Ze jsou zapotiebi opatieni na sniZzeni pocti
téchto obéti?.

Cilem smérnice 2003/102/ES bylo posilit pozadavky Spolecenstvi zaméfené na zlepSeni
bezpecnosti chodctl a ostatnich nechranénych Gc¢astniki silni¢niho provozu v piipadé zranéni
vzniklych v dasledku stfetu s motorovym vozidlem. Smérnice stanovi, Ze urcitd vozidla musi
projit fadou funk¢nich zkousek ve dvou etapéach: prvni etapa (jejimz zédkladem jsou
doporuceni Spole¢ného vyzkumného strediska) zapocala v fijnu 2005 a druha etapa
(vychézejici z doporuceni Evropského vyboru pro zvyseni bezpecnosti vozidel) bude zahdjena
v roce 2010. VSechna nova vozidla, na kterd se smérnice vztahuje, budou muset spliiovat
funkéni pozadavky do péti let od zacatku druhé etapy.

Bylo vsak zjiSténo, ze pfi realizaci poZzadavkl druhé fdze mohou vzniknout urcité technické
problémy. V €l. 5 odst. 1 smérnice je proto stanoveno, Ze do 1. Cervence 2004 bude provedeno
posouzeni proveditelnosti tykajici technickych zkousek, které musi byt provedeny ve druhé
etapé, a zejména ostatnich opatfeni nebo kombinaci opatfeni, ktera mohou mit pfinejmenSim
stejny ochranny Gcinek jako opatfeni piijata v roce 2003. Pokud by vysledky posouzeni
proveditelnosti ukazaly, ze je nezbytné upravit poZzadavky na bezpecnost vozidel, je v ¢1. 5
odst. 2 smérnice stanoveno, Zze Komise pfedloZi Evropskému parlamentu a Rad¢ navrh na
odpovidajici zménu smérnice. Podminkou vSak je, Ze v novelizovaném znéni musi smérnice
poskytovat pfinejmensim stejnou Groven ochrany jako stavajici uprava.

Vysledky tohoto posouzeni ukazuji, Ze pozadavky druhé etapy by v dnesni podobé¢ nebyly u
vSech vozidel a typt vozidel zcela technicky proveditelné. Jelikoz smérnice vyslovné
povoluje kombinaci aktivnich a pasivnich systémi, zabyva se zprava otdzkou pouZivani
systémt asistence pii brzdéni jako mozného doplitkového opatieni.

Névrh Komise
Na zakladé vysledku studie navrhuje Komise toto:

—  namisto revize smérnice pfijmout nové nafizeni®, které nahrazuje a slu¢uje smérnice
2003/102/ES a 2005/66/ES o systémech ¢elni ochrany?;

1 Udaje vyplyvajici ze studii v roce 2004.

2 Bila kniha Komise z roku 2001 stanovi cil snizeni celkovych obéti na silnicich o 50 % do roku 2010
a uznava potencialni ulohu zlepseni bezpecnostnich opatieni ve vozidlech, zejména podpory pouzivani
systému aktivni bezpecnosti.

3 Vyhoda tohoto pfistupu spo¢iva v tom, ze nafizeni je ptimo pouzitelné v celé EU, nemusi byt
provadéno ve vnitrostatnich predpisech a podniktim a schvalovacim organtim skyta jednotny soubor
pravidel.
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—  ptevést pozadavky prvni faze a harmonogram ze smérnice 2003/102/ES, snizit pozadavky
druhé faze, aby byly proveditelné, stanovit novy harmonogram a zavést aktivni brzdné
systémy, aby byla zajiSténa pfinejmensim stejnd troven ochrany jako u smérnice
2003/102/ES;

— oproti smérnici 2003/102/ES rozsitit plisobnost 1 na vozidla kategorie M, a vozidla
kategorie N; nad 2,5 tuny.

Nazory zpravodaje na jeho pozménovaci navrhy

Zpravodaj sdili nazor Komise, Ze opatfeni na snizeni poctu smrtelnych nehod a zranéni
chodcii a ostatnich nechranénych tc€astnikil silni¢éniho provozu jsou nutnd. Pozménovaci
navrhy, které predklada, si proto kladou za cil pokud moZzno posilit pravni Gpravu.

Harmonogram

V ¢lanku 9 navrhuje Komise harmonogram uplatiiovani natizeni vychazejici z obvyklych
lhiit, které automobilovy priimysl potfebuje k tomu, aby se pfizpiisobil nové pravni uprave.
Zpravodaj navrhuje odvazné€js$i harmonogram a opira se pfitom o nasledujici argumenty:

a) Pozadavky prvni etapy (viz bod 2 ptilohy i ndvrhu smérnice)

Harmonogram téchto pozadavki je jiZ stanoven smérnici 2003/102/ES. Do nového natizeni
by mél byt pouze vlozen jiz platny harmonogram. Harmonogram stanovuje jako pocatecni
datum u novych typi rok 2005, u novych vozidel 31. prosince 2012. Nicméné podle navrhu
Komise je nejbliz§im datem, kdy mohou byt uplatnény pozadavky prvni etapy u novych
vozidel kategorie M, a kategorie N; pod 2,5 t, teprve rok 2014 (60 mésict, které se zacinaji
pocitat od konce roku 2008). Proto zpravodaj navrhuje, aby byla opét stanovena lhita 31.
prosince 2012.

b) Systémy asistence pii brzdéni (viz bod 4 ptilohy i navrhu)

Zpravodaj odhaduje, Ze lhiita 33 mésicli na zavedeni systéml asistence pii brzdéni u vozidel
kategorii M, a N je pfili§ dlouhy. Instalace téchto systémi do vozidel, ktera jiz maji ABS, je
vcelku bezproblémova a ABS maji takika vSechna vozidla M, a vozidla N; pod 2,5 t.
Zkraceni lhlty u systémi aktivni bezpecnosti piinese statisticky méfitelné sniZzeni poctu
smrtelnych nehod a téZkych zranéni.

¢) Pozadavky nové druhé¢ etapy (viz bod 3 ptilohy i navrhu)

Jak jsme uvedli vySe, Komisi navrhovany harmonogram by za normalnich okolnosti
odpovidal ¢asu potfebnému k provedeni novych legislativnich pozadavkl. Zde vSak mluvime
o pozadavcich a harmonogramech, které jiz jsou pravné zavazné podle smérnice
2003/102/ES. Na zaklad¢ vysledku posouzeni proveditelnosti Komise navrhuje, aby se
puvodni zdakonné pozadavky druhé etapy zminily. M4 byt navic k tomuto stupku jesté
posouvan harmonogram? Zpravodaj odhaduje, Ze pozadavky nové druhé etapy se dosti
podobaji soucasné prvni etap€ a Ze automobilovy priimysl je schopen zacit dodrzovat

4 Smérnice 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005 tykajici se pouziti systému ¢elni ochrany upravuje
kontrolu pouziti téchto systémi jako ptivodniho vybaveni nebo ndhradnich dil. Navrh tyto pozadavky
kombinuje s pozadavky zabezpecujicimi ochranu chodcii, ¢imz zajist'uje soulad v oblasti ochrany
chodct a ostatnich nechranénych ucastniki silni¢niho provozu.
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pozadavky nové druhé etapy diive. Proto navrhuje harmonogram, ktery se blizi ptivodnimu
harmonogramu stanovenému smérnici 2003/102/ES.

Systémy pro prevenci stieti

V soucasné dob¢ neni na trhu zadny u€inny systém pro prevenci stiet s chodci. Zpravodaj
chépe a ocenuje, Ze Komise navrhovanym ¢lankem 11 hodla povzbudit primysl k vyvoji
takového systému, i kdyz podle svych odhadl soudi, Ze fadé€ stfeti s chodci nemiize tento
systém zabranit. Svymi pozménovacimi navrhy usiluje o to, aby poté, co bude takovy systém
aktivni bezpecnosti vyvinut, mély oba zdkonodarné orgdny moznost vyhodnotit a posoudit
jeho potencialni ucinnost a aby nebylo nedochéazelo k tomu, Ze instalaci systémi pro prevenci
stfetti bude automaticky nahrazeno splnéni pozadavku na pasivni bezpecnost.

Systémy ¢elni ochrany

Timto nafizenim bude nahrazena smérnice 2005/66/ES o pouziti systémil ¢elni ochrany.
Bezpecnostni pozadavky na systémy Celni ochrany by méla byt na stejné urovni jako
bezpecnostni pozadavky na vozidla, ktera tento systém nemaji. Pozadavky nové druhé etapy
by se tedy mé€ly vztahovat i na systémy celni ochrany.

Sledovani

Zpravodaj povazuje za dulezité, aby se vénovala nepfetrzitd pozornost také technickym
moznostem, jak posilovat standardy pasivni bezpecnosti, a f&dn¢ vyhodnocovaly moznosti
zptisiovani bezpe¢nostnich pozadavki.
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