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PR _COD lam

Legenda dos simbolos utilizados

Processo de consulta
Maioria dos votos expressos
**  Processo de cooperagdo (primeira leitura)
Maioria dos votos expressos
**II  Processo de cooperagdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compoem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum
Parecer favoravel
Maioria dos membros que compoem o Parlamento, excepto nos
casos visados nos artigos 105.° 107.°, 161.° ¢ 300.° do Tratado CE
e no artigo 7.°do Tratado UE
***]  Processo de co-decisdo (primeira leitura)
Maioria dos votos expressos
***[I  Processo de co-decisdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compdem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum
***[II  Processo de co-decisdo (terceira leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar o projecto comum

ko

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta pela
Comissdo)

Alteragoes a textos legais

Nas alteragdes do Parlamento, as diferengas sdo assinaladas simultaneamente
a negrito e em itdlico. Nos actos modificativos, as partes transcritas de uma
disposi¢ao existente que o Parlamento pretende alterar, sem que a Comissao
o tenha feito, sdo assinaladas a negrito. As eventuais supressoes respeitantes
a esses excertos sdo evidenciadas do seguinte modo: [...]. A utilizagdo de
italico sem negrito constitui uma indicacdo destinada aos servigos técnicos e
tem por objectivo assinalar elementos do texto legal que se propde sejam
corrigidos, tendo em vista a elaboragdo do texto final (por exemplo,
elementos manifestamente errados ou lacunas numa dada versao linguistica).
Estas sugestdes de correcgdo ficam subordinadas ao aval dos servigos
técnicos visados.
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PROJECTO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA DO PARLAMENTO EUROPEU

sobre a proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
proteccio dos pedes e outros utentes vulneraveis da via publica
(COM(2007)0560 — C6-0331/2007 — 2007/0201(COD))

(Processo de co-decisiao: primeira leitura)

O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissao ao Parlamento Europeu e ao Conselho

(COM(2007)0560),

— Tendo em conta o n.° 2 do artigo 251.° e o artigo 95.° do Tratado CE, nos termos dos quais
a proposta lhe foi apresentada pela Comissao (C6-0331/2007),

— Tendo em conta o artigo 51.° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatorio da Comissao dos Transportes e do Turismo (A6-0081/2008),

1. Aprova a proposta da Comissao com as alteracdes nela introduzidas;

2. Requer a Comissao que lhe submeta de novo esta proposta, se pretender altera-la
substancialmente ou substitui-la por um outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢do do Parlamento ao Conselho e a

Comissao.

Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Comprovou-se que os requisitos da
segunda fase de aplicag¢do da Directiva
2003/102/CE nao sdo exequiveis; a este
respeito, nos termos do artigo 5.° da mesma
directiva, a Comissao apresentaria as
propostas necessarias para superar 0s
problemas de exequibilidade dos referidos
requisitos e utilizaria sistemas de seguranca
activa, garantindo simultaneamente que
ndo se degradassem os niveis de seguranga
proporcionados aos utentes vulneraveis da
via publica.
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Alteracdo

(4) Comprovou-se que os requisitos da
segunda fase de aplicacdo da Directiva
2003/102/CE nao sdo exequiveis; a este
respeito, nos termos do artigo 5.° da mesma
directiva, a Comissao apresentaria as
propostas necessarias para superar os
problemas de exequibilidade dos referidos
requisitos e utilizaria sistemas de seguranca
activa, garantindo simultaneamente que
nao se degradassem os niveis de seguranga
proporcionados aos utentes vulneraveis da
via publica. Existem, contudo, novas
tecnologias no dominio das medidas
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passivas que poderiam contribuir para a
consecucgdo dos requisitos da segunda
fase. Estas tecnologias devem ser tidas em
conta.

Justificagdo

Existem actualmente tecnologias rentaveis que permitem satisfazer os requisitos exigidos na
segunda fase de aplica¢do da Directiva 2003/102/CE e que contribuiriam para reduzir o
numero de acidentes mortais e a gravidade das lesoes dos pedes e outros utentes vulneraveis

da via publica.
Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Um estudo encomendado pela
Comissao revela que os requisitos de
proteccao dos pedes podem ser
significativamente melhorados mediante a
combinacdo de medidas activas e passivas,
as quais oferecem um nivel de protec¢ao
superior aos das disposi¢des previamente
vigentes. Em particular, destacou-se a
medida de segurancga activa constituida
pelo sistema de assisténcia a travagem de
emergeéncia (Brake Assist) que, em
combinagdo com modificagdes dos
requisitos de seguranca passiva, aumentara
significativamente o nivel de proteccao
proporcionado. E, assim, adequado tornar
obrigatdria a instala¢do de sistemas de
assisténcia a travagem de emergéncia
(Brake Assist) em veiculos a motor novos.

Alteragado

(5) Um estudo encomendado pela
Comissao revela que os requisitos de
proteccao dos pedes podem ser
significativamente melhorados mediante a
combinacdo de medidas activas e passivas,
as quais oferecem um nivel de protec¢ao
superior aos das disposi¢des previamente
vigentes. Em particular, destacou-se a
medida de segurancga activa constituida
pelo sistema de assisténcia a travagem de
emergéncia (Brake Assist) que, em
combinag¢do com modificagdes dos
requisitos de seguranca passiva, aumentara
significativamente o nivel de protec¢ao
proporcionado. E, assim, adequado tornar
obrigatdria a instalagdo de sistemas de
assisténcia a travagem de emergéncia
(Brake Assist) em veiculos a motor novos.
Tal nao deve, todavia, substituir sistemas
de seguranca passiva de alto nivel, mas
antes completd-los.

Justificagdo

A fim de assegurar um nivel elevado de seguranga em todas as circunstdancias, a instalag¢do
obrigatoria de sistemas de assisténcia a travagem de emergéncia em veiculos a motor novos,
a partir de 2009, tal como previsto na proposta da Comissdo, ndo deve substituir sistemas de
seguranga passivos de alto nivel, mas antes complementa-los.
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Alteracao 3

Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) Os veiculos equipados com sistemas
anticolisdo devem ser isentos de
determinados requisitos enunciados no
presente regulamento, na medida em que
podem evitar colisdes com pedes € nao
apenas atenuar os efeitos de tais colisoes.

Alteracao

(6) Os veiculos equipados com sistemas
anticolisdo podem ser isentos de
determinados requisitos enunciados no
presente regulamento, na medida em que
podem evitar colisdes com pedes € nao
apenas atenuar os efeitos de tais colisdes. A
Comissdo, apos ter avaliado se a
utilizacdo desses sistemas pode,
efectivamente, evitar colisoes com pedes e
outros utentes vulnerdveis da via publica,
pode apresentar propostas com vista a
alterar o presente regulamento no sentido
de permitir a utilizacdo desses sistemas.

Justificag¢do

Associada as alteragoes ao artigo 11.° e ao considerando 10.

Alteracao 4

Proposta de regulamento
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Dado o numero crescente de veiculos
mais pesados a circular em vias urbanas, €
adequado que as disposi¢cdes sobre a
proteccao dos pedes sejam aplicaveis ndao
s6 a veiculos até 2500kg de massa maxima,
mas também, apos um periodo de
transicao, aos veiculos das categorias M, e
N, que excedam esse limite.
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Alteracdo

(7) Dado o numero crescente de veiculos
mais pesados a circular em vias urbanas, €
adequado que as disposi¢des sobre a
proteccao dos pedes sejam aplicaveis nao
s0 a veiculos até 2500kg de massa maxima,
mas também, apos um periodo de transi¢dao
limitado, aos veiculos das categorias M, e
N; que excedam esse limite.
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Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 8-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) Devem, em especial, ser conferidas a
Comissao competéncias para adoptar
disposi¢des técnicas para a aplicagdo dos
requisitos de ensaio, requisitos de
desempenho dos sistemas anticolisdo e
medidas de execu¢ao com base nos
resultados do controlo. Atendendo a que
essas medidas sdo de alcance geral e se
destinam a alterar elementos ndo essenciais
do presente regulamento mediante o
aditamento de novos elementos ndo
essenciais, devem ser adoptadas em
conformidade com o procedimento de
regulamenta¢do com controlo previsto no
artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468/CE.

PE398.336v02-00

Alteracdo

(8-A) A Comissdao deverd intensificar os
seus esforgos para reduzir a velocidade e
a conducdo sob a influéncia do dlcool e
reforcar a utilizacdo de veiculos a motor
mais leves, promovendo e propondo
legisla¢do mais rigorosa, a fim de tornar o
presente regulamento mais eficaz.

Alteracdo

(10) Devem, em especial, ser conferidas a
Comissao competéncias para adoptar
disposigdes técnicas para a aplicagdo dos
requisitos de ensaio e medidas de execugdo
com base nos resultados do controlo.
Atendendo a que essas medidas sao de
alcance geral e se destinam a alterar
elementos ndo essenciais do presente
regulamento mediante o aditamento de
novos elementos nao essenciais, devem ser
adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentagdo com
controlo previsto no artigo 5.°-A da
Decisdo 1999/468/CE.
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Justificagdo

Associada as alteracoes ao artigo 11.° e ao considerando 6. Os requisitos de desempenho dos
sistemas anticolisdo ndao deveriam ser tratados no ambito do processo de comitologia.

Alteraciao 7

Proposta de regulamento
Artigo 2 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. Os pontos 2 e 3 do anexo I ndo se
aplicam a veiculos da categoria N; em que
a posi¢ao do «ponto R» do condutor se
situe a frente do eixo dianteiro ou
longitudinalmente menos de 1000 mm para
tras da linha de centro transversal do eixo
dianteiro.

RR\716144PT.doc
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Alteracao

2. Os pontos 2 e 3 do anexo I ndo se
aplicam:

a) a veiculos da categoria N,

b) a veiculos da categoria M ; derivados de
veiculos da categoria N; e com uma
massa maxima superior a 2500kg ,

em que a posi¢ao do «ponto R» do
condutor se situe a frente do eixo dianteiro
ou longitudinalmente menos de 1 050 +/-
50mm para tras da linha de centro
transversal do eixo dianteiro.
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Justificagdo

Em Genebra, introduziu-se no texto da Regulamentagdo Tecnica Mundial (GTR) uma
distancia de 1000 mm, distdncia essa que foi retomada na proposta da Comissdo. Isto pode
acarretar um tratamento diferenciado de veiculos similares de frente plana, o que, por
conseguinte, pode conduzir a uma distor¢ao do mercado. Os veiculos de frente plana da
categoria M, de massa maxima superior a 2,5 toneladas podem ser os mesmos que veiculos
comparaveis da categoria N, pelo que devem ser tratados da mesma forma. Uma redugdo da
distancia entre o ponto R e o eixo dianteiro implicara uma reducdo do espaco na cabine e,
por conseguinte, do conforto do condutor, pelo que foi prevista uma tolerancia.

Alteracio 8

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.° 6-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteragado

6-A. «Veiculos da categoria M derivados
da categoria Np», os veiculos da categoria
M; de massa maxima superior a 2500kg
que, para a frente dos montantes A, tém
as mesmas estrutura e forma gerais que
os veiculos da categoria N; de que sdo
derivados.

Justificagdo

Associada a altera¢do ao n.° 2 do artigo 2.°. A modificagdo do n.° 2 do artigo 2.° impoe que
se definam os "Veiculos da categoria M, derivados da categoria N, ".

Alteraciao 9

Proposta de regulamento
Capitulo ITI — Artigo 9 — n.” 2

Texto da Comissdo

2. Com efeitos a partir de [DATA trinta e
trés meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], no caso dos novos
veiculos das categoria M, ou N, derivados
da categoria M;, com uma massa maxima
ndo superior a 2500kg, que ndo cumpram
as disposi¢des técnicas estabelecidas no
ponto 4 do anexo I, as autoridades
nacionais, por motivos relacionados com a
proteccdo dos pedes, devem deixar de

PE398.336v02-00

Alteracao

2. Com efeitos a partir de ... *, as
autoridades nacionais, por motivos
relacionados com a proteccao dos pedes,
devem deixar de considerar os certificados
de conformidade validos para efeitos do
artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e
proibir o registo, a venda e a entrada em
servico dos seguintes novos veiculos:
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considerar os certificados de conformidade
validos para efeitos do artigo /26.°] da
Directiva /.../.../CE] e proibir o registo, a
venda e a entrada em servico desses
veiculos.

Alteracio 10

Proposta de regulamento

a) veiculos da categoria M.

b) veiculos da categoria N, derivados da
categoria M, com uma massa maxima nao
superior a 2500kg, que ndo cumpram as
disposicdes técnicas estabelecidas no ponto
4 do anexo 1.

* 24 meses apos a entrada em vigor do presente
regulamento.

Capitulo III — Artigo 9 — n.° 3 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Com efeitos a partir de [DATA cinquenta
e seis meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados
com a protecgao dos pedes, recusar a
homologacao CE ou a homologacao
nacional, no que respeita a quaisquer novos
modelos dos seguintes veiculos:

Alteracio 11

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.’ 4

Texto da Comissdo

4. Com efeitos a partir de [DATA sessenta
meses apos a entrada em vigor do

presente regulamento], no caso dos novos
veiculos das categoria Mj, ou N; derivados

RR\716144PT.doc

Alteracdo

Com efeitos a partir de ... * , as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados
com a protecgao dos pedes, recusar a
homologacao CE ou a homologacao
nacional, no que respeita a quaisquer novos
modelos dos seguintes veiculos:

* 48 meses apds a entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracdo

4. Com efeitos a partir de ... *, no caso dos
novos veiculos das categoria My, ou N,
derivados da categoria M;, com uma massa
maxima ndo superior a 2500kg, que nao

PE398.336v02-00

PT



PT

da categoria M;, com uma massa maxima
ndo superior a 2500kg, que ndo cumpram
as disposigdes técnicas estabelecidas nos
pontos 2 e 4 ou pontos 3 e 4 do anexo I, as
autoridades nacionais, por motivos
relacionados com a protec¢do dos peoes,
devem deixar de considerar os certificados
de conformidade validos para efeitos do
artigo /26.°] da Directiva [.../.../CE] e
proibir o registo, a venda e a entrada em
servigo desses veiculos.

cumpram as disposi¢des técnicas
estabelecidas nos pontos 2 e 3 do anexo I,
as autoridades nacionais, por motivos
relacionados com a protecgdo dos pedes,
devem deixar de considerar os certificados
de conformidade véalidos para efeitos do
artigo 26.° da Directiva 2007/46/CE e
proibir o registo, a venda e a entrada em
servigo desses veiculos.

* 31 de Dezembro de 2012.

Justificagdo

A Directiva 2003/102/CE prevé como prazo para os veiculos novos que nao cumpram os
requisitos de seguran¢a passiva da fase I (conforme definidos na secgdo 3.1 do anexo I da
directiva) o dia 31 de Dezembro de 2012. Uma vez que os requisitos da sec¢do 2 do anexo |
da proposta de regulamento sdo idénticos, devera prever-se a mesma data. O calendario
relativo ao sistema ABS (secg¢do 4 do anexo 1) ja estd fixado nos n.“s 1, 2 e 6 do artigo 9.°.

Alteracao 12

Proposta de regulamento
Capitulo III — Artigo 9 —n.’ 5

Texto da Comissdo

5. Com efeitos a partir de [DATA setenta e
oito meses apos a entrada em vigor do
presente regulamento], no caso de um
novo modelo de veiculo que ndo cumpra as
disposicdes técnicas enunciadas nos pontos
3 e 4 do anexo I, as autoridades nacionais
devem recusar, por motivos relacionados
com a protec¢do dos pedes, a concessao da
homologacdo CE ou homologacao
nacional.

Alteracdo

5. Com efeitos a partir de ... * , no caso de
um novo modelo de veiculo que nao
cumpra as disposi¢des técnicas enunciadas
no ponto 3 do anexo I, as autoridades
nacionais devem recusar, por motivos
relacionados com a proteccao dos pedes, a
concessao da homologagao CE ou
homologag¢do nacional.

* 48 meses apos a entrada em vigor do presente
regulamento.

Justificagdo

A redugdo do prazo aplicavel a novos veiculos da categoria M; com uma massa maxima
superior a 2,5 toneladas e da categoria N, estd relacionada com a proposta redugdo dos
novos veiculos da mesma categoria. E recomendavel um periodo de 5 anos entre os dois

PE398.336v02-00
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prazos.

Alteracao 13

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 6 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteracdo
a) categorias M; ou N| que ndo cumpram a) categoria N| que ndo cumpram as
as disposigdes técnicas estabelecidas no disposig¢oes técnicas estabelecidas no ponto
ponto 4 do anexo [; 4 do anexo I;
Justificagdo

Todos os veiculos novos da categoria M| ja estdo cobertos pelo n.° 2 do artigo 9.°.
Alteracio 14

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 6 — alinea b)

Texto da Comissdo Alteragado

b) categorias M; ou N; derivados da Suprimido
categoria M; com uma massa maxima

ndo superior a 2500kg que ndo cumpram

as disposigoes técnicas estabelecidas nos

pontos 2 ou 3 do anexo I;

Justificagdo

O prazo para esta categoria de veiculos ja foi fixado no n.° 4 do artigo 9.°.

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Capitulo III — Artigo 9 — n.° 7 — parte introdutoria

Texto da Comissdo Alteracdo
Com efeitos a partir de /[DATA cento e Com efeitos a partir de ... * , as autoridades
dezasseis meses apos a entrada em vigor nacionais devem, por motivos relacionados
do presente regulamento], as autoridades com a protec¢do dos pedes, deixar de
nacionais devem, por motivos relacionados considerar validos os certificados de
RR\716144PT.doc 13/22 PE398.336v02-00
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com a protec¢do dos pedes, deixar de conformidade para efeitos do artigo 26.° da

considerar validos os certificados de Directiva 2007/46/CE e proibir o registo, a
conformidade para efeitos do artigo /26.°/ venda ¢ a entrada em servigo de fodos os
da Directiva /.. ./.../CE] e proibir o registo, novos veiculos da categoria M; e da

a venda e a entrada em servigo de categoria N; derivados de M; com uma
quaisquer dos seguintes novos veiculos: massa mdxima ndo superior a 2500kg que

ndo satisfacam os requisitos técnicos
previstos no ponto 3 do anexo 1.

* 108 meses apés a entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracio 16

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 7 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteragado
a) categorias M; ou N; que ndo cumpram Suprimido

as disposigoes técnicas estabelecidas no
ponto 4 do anexo I;

Justificagdo
O calendario para a instalagdo de sistemas ABS (sec¢do 4 do anexo 1) em veiculos novos ja
estd fixado nos n.% 2 e 6 do artigo 9.°.
Alteracio 17

Proposta de regulamento
Artigo 9 — n.° 7 — alinea b)

Texto da Comissdo Alteragado
b) categorias M; ou N; derivados da Suprimido
categoria M; com uma massa maxima
ndo superior a 2500kg que ndo cumpram

as disposigoes técnicas estabelecidas no
ponto 3 do anexo I;

Justificagdo

Associada a alteragdo a frase introdutoria do n.° 7 do artigo 9.°.

PE398.336v02-00 14/22 RR\716144PT.doc



Alteraciao 18

Proposta de regulamento
Capitulo III — Artigo 9 —n.’ 8

Texto da Comissdo

8. Com efeitos a partir de [DATA cento e
trinta e oito meses apos a entrada em
vigor do presente regulamento], no caso
dos novos veiculos que ndo cumpram as
disposicdes técnicas estabelecidas nos
pontos 3 e 4 do anexo I, as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados
com a protecgdo dos pedes, deixar de
considerar os certificados de conformidade
validos para efeitos do artigo /26.°] da
Directiva /.../.../CE] e proibir o registo, a
venda ¢ a entrada em servigo desses
veiculos.

Alteracio 19

Proposta de regulamento
Artigo 11 -n.° 1

Texto da Comissdo

1. Nao é obrigatorio os veiculos equipados
com sistemas anticolisdo cumprirem os
requisitos de ensaio enunciados nos pontos
2 e 3 do anexo I para lhes ser concedida
uma homologacao CE ou uma
homologacdo nacional para um modelo de
veiculo no que diz respeito a protec¢do dos
pedes, ou para serem vendidos, registados
ou entrarem em Servigo.

Alteracdo

8. Com efeitos a partir de ... * , no caso dos
novos veiculos que ndo cumpram as
disposigdes técnicas estabelecidas no
ponto 3 do anexo I, as autoridades
nacionais devem, por motivos relacionados
com a protecgdo dos pedes, deixar de
considerar os certificados de conformidade
validos para efeitos do artigo 26.° da
Directiva 2007/46/CE e proibir o registo, a
venda ¢ a entrada em servigo desses
veiculos.

* 126 meses apés a entrada em vigor do presente
regulamento.

Alteracao

1. Com base na avaliacao da Comissdo, os
veiculos equipados com sistemas
anticolisdo podem ndo ser obrigados a
cumprir os requisitos de ensaio enunciados
nos pontos 2 e 3 do anexo I para lhes ser
concedida uma homologac¢ao CE ou uma
homologacao nacional para um modelo de
veiculo no que diz respeito a protecgao dos
pedes, ou para serem vendidos, registados
ou entrarem em Servigo.

Justificagdo

Neste momento, ndo existe no mercado nenhum sistema anticolisdo capaz de identificar, de
forma eficaz e atempada, os pedes e outros utentes vulneraveis da via publica. Serdo

RR\716144PT.doc
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necessarios varios anos até que esta medida de seguranga activa venha a substituir,
eventualmente, as disposi¢coes em matéria de seguranca passiva (concep¢do dos veiculos).
Apos as suas avaliagoes, a Comissdo podera, caso o considere adequado, propor alteragoes

legislativas ao presente regulamento.
Alteracao 20

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 2 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

2. A Comissao pode adoptar medidas de
execucgdo estabelecendo requisitos de
desempenho necessarios para a aplicacdo
don.°1.

Alteracdo

2. A Comissao propord ao Parlamento
Europeu e ao Conselho os requisitos de
desempenho necessarios para a aplicacdo
don.°1.

Justificagdo

Neste momento, nao existe no mercado nenhum sistema anticolisdo capaz de identificar, de
forma eficaz e atempada, os pedes e outros utentes vulneraveis da via publica em todas as
condigoes possiveis. Serdo necessarios varios anos até que esta medida de seguranga activa
venha a substituir, eventualmente, as disposi¢oes em matéria de seguranga passiva
(concepgao dos veiculos). Apos as suas avaliagoes, a Comissdo podera, caso o considere
adequado, propor alteragoes legislativas ao presente regulamento.

Alteracio 21

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 2 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

Essas medidas, que tém por objecto
alterar elementos ndao essenciais do
presente regulamento, a fim de,
nomeadamente, o completar, devem ser
adoptadas em conformidade com o
procedimento referido no n.° 2 do artigo
40.° da Directiva [.../.../CE].

Alteracao

Suprimido

Justificagdo

Estas medidas ndo alteram elementos ndo essenciais, embora possam fundamentalmente
modificar o regulamento. Quando a Comissdo tiver procedido a avalia¢do da utilidade
dessas tecnologias, serd convidada a apresentar alteracoes legislativas ao presente
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regulamento no ambito da co-decisdo e ndao da comitologia.

Alteracio 22

Proposta de regulamento
Artigo 12 - n.’ 3

Texto da Comissdo

3. A Comissao controlara a utilizacdo da
assisténcia a travagem de emergéncia e de
outras tecnologias que possam oferecer

Alteracao

3. A Comissado, com base nas informagoes
pertinentes transmitidas pelas entidades
homologadoras e pelas partes

interessadas, bem como com base em
estudos independentes, controlara a
evolugdo técnica do refor¢o dos requisitos
dos sistemas de segurancga passiva, da
assisténcia a travagem de emergéncia e de
outras tecnologias de seguranga activa que
possam oferecer uma melhor protec¢do aos
utentes vulneraveis da via publica.

uma melhor protec¢do aos utentes
vulnerdveis da via publica e reexaminara
até [data, cinco anos apos a entrada em
vigor do presente regulamento] o
funcionamento do presente regulamento
em relacdo a penetragdo e utilizagao
efectivas da tecnologia e sua evolucdo e
apresentara um relatério ao Parlamento
Europeu e ao Conselho acompanhado de
propostas pertinentes na matéria.

O mais tardar até ... *, a Comissdo
reexaminard a exequibilidade e a
utilizacdo destes dispositivos reforcados
de seguranca passiva. A Comissdo
reexaminard o funcionamento do presente
regulamento em relagdo a utilizacao e a
eficdacia dos sistemas de assisténcia a
travagem e de outras tecnologias em
matéria de segurancga activa.

A Comissdo apresentara um relatorio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho
acompanhado de propostas pertinentes na
matéria.

* Cinco anos apos a entrada em vigor do presente
regulamento.

Justificagdo

Nao s0 se deve acompanhar a evolugdo ao nivel das tecnologias de seguranga activa, como
também se impoe analisar a possibilidade de reforcar os requisitos em matéria de seguranca
passiva (concepgao do automovel). O estudo de exequibilidade revelou que sdo possiveis
melhorias no dominio da seguranga passiva, pelo menos num futuro proximo. A melhoria das
tecnologias activas como, por exemplo, sistemas de travagem activa ou anticolisdo, ndo
devem impedir a industria automovel de prosseguir com os seus esfor¢os com vista a refor¢ar
o nivel de seguranga passiva dos seus veiculos.
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Alteracio 23

Proposta de regulamento
Anexo I — Seccao 5.1.1.1.

Texto da Comissdo

5.1.1.1. O ensaio € realizado a uma
velocidade de impacto de 40 km/h. O
angulo dindmico maximo de flexdo do
joelho ndo deve exceder 26,0° o
deslocamento dinamico méaximo de ruptura
do joelho ndo deve exceder 7,5 mm e a
aceleragdao medida na extremidade superior
da tibia ndo deve exceder 250 g.

Alteracao

5.1.1.1. O ensaio ¢ realizado a uma
velocidade de impacto de 40 km/h. O
angulo dindmico maximo de flexao do
joelho ndo deve exceder 24,0°, o
deslocamento dindmico méaximo de ruptura
do joelho ndo deve exceder 7,5 mm e a
aceleragdao medida na extremidade superior
da tibia ndo deve exceder 215 g.

Justificagdo

Os requisitos aplicdveis aos sistemas de protecgado frontal deveriam ser idénticos aos que se
aplicam aos veiculos que figuram nas sec¢oes 2 e 3 do anexo I (nova fase Il). A Directiva
2005/156 relativa a utilizagdo dos sistemas de protecgdo frontal é substituida pelo presente
regulamento (ver artigo 10.°). A utilizagdo de sistemas de protecgdo frontal continuard a ser
possivel no futuro, mas so se os veiculos em questdo cumprirem os mesmos requisitos
técnicos que os veiculos que ndo estejam equipados com sistemas de protecgdo frontal. Os
sistemas de protec¢do frontal ndo deverdo ter qualquer impacto negativo sobre os pedes.
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

Contexto geral

Actualmente, segundo as estimativas, todos os anos, nos vinte e cinco Estados-Membros, sao
mortos 8.000 utentes vulnerdveis da via ptblica, pedes e ciclistas e os feridos atingem os 300.
000!. As medidas susceptiveis de reduzir estes nimeros sdo reconhecidas como sendo
necessarias, em simultaneo com os esfor¢os crescentes no sentido de se substituir a utilizacao
do automovel por transportes publicos e deslocagdes a pé ou de bicicleta?.

Com a Directiva 2003/102/CE pretendeu-se reforgar os requisitos comunitarios visando a
melhoria da seguranga dos pedes e de outros utentes vulneraveis da via publica no caso
ferimentos resultantes de uma colisdo com um veiculo a motor. Nos termos dessa Directiva,
determinadas categorias de veiculos devem ser submetidas a testes de desempenho em duas
fases: a fase I (com base nas recomendagdes do Centro Comum de Investigagdo) teve inicio
em Outubro de 2005 e a fase II (com base nas recomendagdes do Comité Europeu para a
Melhoria da Seguranca dos Veiculos (European Enhanced Vehicle-safety Committee -EEVC)
serd iniciada em 2010. No prazo de cinco anos a contar do inicio da fase II, todos os veiculos
novos que recaiam no ambito da Directiva terdo de cumprir os requisitos de ensaio.

No entanto, foi reconhecido que poderia haver problemas de exequibilidade no tocante a
aplicacdo técnica dos requisitos da fase II, pelo que o n.° 1 do artigo 5.° da Directiva previu
que, até 1 de Julho de 2004, fosse efectuada uma avaliacao da exequibilidade das disposigdes
aplicaveis aos ensaios técnicos exigidos pela fase II e, nomeadamente, medidas alternativas,
ou uma combina¢do de medidas, que tenham, pelo menos, a mesma eficacia em matéria de
seguranca que as adoptadas em 2003. Se, na sequéncia da avalia¢do da exequibilidade, for
considerado necessario adaptar os requisitos no que respeita ao desempenho da seguranca, o
n.° 2 do artigo 5.° da Directiva prevé a apresentacdo pela Comissdo, ao Parlamento Europeu e
ao Conselho, de uma proposta com vista a alterar a Directiva em conformidade, na condigao
de as alteracdes oferecerem, pelo menos, 0 mesmo nivel de protec¢do que as disposigdes em
vigor.

Segundo os resultados desse estudo, os requisitos da fase Il ndo sdo totalmente exequiveis do
ponto de vista técnico para todos os veiculos e modelos de veiculos que existem actualmente.
Atendendo a que a Directiva permitia especificamente uma combinagdo de medidas activas e
passivas, o relatdrio estudou a possibilidade de se utilizar sistemas de assisténcia a travagem
como eventual medida complementar.

A proposta da Comissao

Com base nos resultados do estudo, a Comissdo propde o seguinte:

INameros baseados em estudos de 2004.

2 0 Livro Branco da Comisséo, de 2001, fixa o objectivo de reduzir em 50%, até 2010, o nimero total de vitimas
na estrada e salienta o papel que pode vir a ter, a este respeito, a melhoria dos sistemas de seguranca nos
veiculos, nomeadamente através da promogao da aplicagdo de sistemas de seguranga activa.
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- Um novo regulamento!, em vez de uma revisdo da Directiva, que substitua e fusione a
Directiva 2003/102/CE e a Directiva 2005/66/CE relativa a sistemas de protec¢ao
frontal?;

- A transferéncia dos requisitos e do calendario da fase I da Directiva 2003/102/CE,
requisitos menos rigorosos (exequiveis) e um novo calendario para a fase Il e a
introducdo de sistemas de travagem activa a fim de alcangar, pelo menos, o mesmo
nivel de protec¢ao previsto na Directiva 2003/102/CE.

- Alargar o campo de aplicagdo em comparacdo com a Directiva 2003/102/CE na
medida em que os veiculos das categorias M; e N; de massa maxima superior a 2,5
toneladas sejam igualmente tidos em conta.

Parecer do relator em relacdo as alteracdes

O relator partilha do ponto de vista da Comissao de que sdo necessarias medidas susceptiveis
de reduzir o nimero de mortos e as lesdes de pedes e de outros utentes vulneraveis da via
publica. Por conseguinte, as alteragdes por si propostas destinam-se a reforcar o regulamento,
quando seja possivel.

Calendario

A Comissdo propde no artigo 9.° um calendario para a aplica¢do do regulamento que tem por
base os prazos normalmente necessarios pela industria automovel para se poder adaptar a
nova legislagdo. O relator propde um calendario mais ambicioso apresentando os seguintes
argumentos:

a) Requisitos da fase I (ver anexo I, sec¢do 2 da proposta)

O calendario destes requisitos ja esta fixado na Directiva 2003/102/CE. O novo regulamento
deverd apenas retomar o calendario ja em vigor. Para os novos modelos de veiculo, o
calendario fixa 2005 como data de inicio, ao passo que para os veiculos novos a data de inicio
¢ a 31 de Dezembro de 2012. Contudo, com base na proposta da Comissao, a aplicacdo dos
requisitos da fase I a veiculos novos das categorias M; e N; de massa méxima nao superior a
2,5 toneladas ndo podera ter lugar antes de 2014 (60 meses, comegando em finais de 2008).
Por conseguinte, o relator propde que se reintroduza como prazo o dia 31 de Dezembro de
2012.

b) Sistemas de assisténcia a travagem (ver anexo I, sec¢cdo 4 da proposta)

O relator considera que 33 meses como prazo para a instalagao de sistemas de assisténcia a
travagem em veiculos das categorias M; e N; é demasiado tempo. A instalagdo de sistemas de
assisténcia a travagem em veiculos ndo € problematica para os veiculos que ja disponham de

IEsta abordagem tem a vantagem de o regulamento ser directamente aplicavel em toda a UE, de ndo
exigir a transposicao para a legislacdo nacional e de fornecer as empresas e entidades homologadoras
um unico conjunto de normas.

2A Directiva 2005/66/CE referente a utilizagdo dos sistemas de proteccio frontal prevé o controlo
destes sistemas enquanto equipamento de origem ou equipamento disponivel no mercado de
acessorios. A proposta combina estes requisitos com outros de protec¢do dos pedes, contribuindo,
assim, para uma maior coeréncia na oferta de proteccéo para os pedes e outros utentes vulneraveis da
via publica.
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ABS e praticamente todos os veiculos das categorias M; e N; de massa nao superior a 2,5
toneladas estdo equipados com ABS. A redugdo do prazo de aplicacdo desta medida de
seguranca activa apresenta vantagens estatisticas mensuraveis em termos de reducao do
nimero de mortos e de feridos graves.

c¢) Novos requisitos da fase II (ver anexo I, sec¢do 3 da proposta)

Conforme mencionado anteriormente, o calendario proposto pela Comissao ¢, em
circunstancias normais, adequado para a aplicacdo dos novos requisitos legislativos. Contudo,
no caso em aprego, trata-se de requisitos e calendarios que ja sdo obrigatérios ao abrigo da
Directiva 2003/102/CE. A Comiss@o, com base nos resultados do estudo de exequibilidade,
propde uma reducdo sensivel dos requisitos iniciais da fase II previstos na directiva. Na
sequéncia desta concessdo, o calendario deve igualmente ser adiado? O relator considera que
os novos requisitos da fase II se assemelham em grande medida aos da actual fase I e que a
industria automovel estaria apta a respeitar os requisitos da nova fase II a partir de uma data
mais precoce, pelo que propde um calendario proximo do estabelecido na Directiva
2003/102/CE.

Sistema anticolisao

Até a data ndo existe no mercado um sistema anticolisdo eficaz para os pedes. O relator
compreende e aprecia o facto de a Comissdo, ao propor o artigo 11.°, incentivar a indUstria a
desenvolver um sistema desses, embora considere que ndo seja possivel evitar muitos dos
acidentes que envolvem pedes. Com as suas alteragdes o relator pretende garantir que, quando
esse sistema for desenvolvido, os co-legisladores terdao a possibilidade de analisar e avaliar o
potencial efectivo desta medida de seguranca activa e que ndo seja automaticamente
estabelecido um compromisso entre os requisitos de seguranca passiva € os sistemas
anticolisdo.

Sistemas de proteccao frontal

A Directiva 2005/66/CE relativa a utilizacao de sistemas de proteccao frontal serd substituida
pelo presente regulamento. Os requisitos de seguranga para sistemas de proteccao frontal
devem garantir o mesmo nivel de seguranga que os previstos para os veiculos que ndo estejam
equipados com sistemas de proteccdo frontal. Por conseguinte, os novos requisitos da fase II
devem aplicar-se igualmente aos sistemas de proteccao frontal.

Controlo
O relator considera que ¢ importante estar permanentemente atento as possibilidades técnicas

disponiveis, a fim de reforcar as normas de segurancga passiva e controlar, de forma adequada,
as hipoteses de melhorar os requisitos de seguranga.
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