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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om temat ”Mot en ny kultur for rorlighet i stider”
(2008/2041(INI))

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

RR\728814SV.doc 3/25 PE402.655v02-00

med beaktande av gronboken Mot en ny kultur for rorlighet 1 stader” (KOM(2007)0551),

med beaktande av vitboken ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval
infor framtiden” (KOM(2001)0370),

med beaktande av kommissionens meddelande “Héllbara transporter for ett rorligt Europa

— Halvtidsoversyn av EU-kommissionens vitbok frdn 2001 om den gemensamma
transportpolitiken” (KOM(2006)0314),

med beaktande av kommissionens meddelande ”For ett Europa med sikrare, renare och
effektivare rorlighet. Forsta rapporten om initiativet Den intelligenta bilen”
(KOM(2007)0541),

med beaktande av kommissionens meddelande “Ett konkurrenskraftigt
motorfordonsregelverk for tjugohundratalet: Kommissionens stillningstagande till
slutrapporten frén hognivagruppen CARS 21 (Ett bidrag till EU:s strategi for tillvixt och
sysselsdttning)” (KOM(2007)0022),

b

med beaktande av kommissionens meddelande om initiativet Den intelligenta bilen”.
”Att 6ka medvetenheten om IKT:s betydelse for smartare, sédkrare och renare fordon”
(KOM(2006)0059),

med beaktande av kommissionens meddelande ”Godslogistik 1 Europa — Nyckeln till
hallbar rorlighet” (KOM(2006)0336),

med beaktande av kommissionens meddelande ”Handlingsplan for godslogistik”
(KOM(2007)0607),

med beaktande av kommissionens meddelande ”Om den temainriktade strategin {or
stadsmiljon” (KOM(2005)0718),

med beaktande av kommissionens forslag och riktlinjer samt parlamentets yttranden
avseende strukturfonderna, Sammanhéllningsfonden och sjunde ramprogrammet {or
forskning,

med beaktande av det dndrade forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om
fraimjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon (KOM(2007)0817),
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— med beaktande av sin resolution av den 20 februari 2008 om bidraget till diskussionerna
om Lissabonstrategin vid Europeiska rddets varmote 20081,

— med beaktande av sin resolution av den 12 juli 2007 ”Om hallbara transporter for ett
rorligt Europa™?,

— med beaktande av sin resolution av den 15 januari 2008 om "CARS 21: Ett
konkurrenskraftigt motorfordonsregelverk™,

— med beaktande av sin resolution av den 5 september 2007 om ”Godslogistik 1 Europa —
Nyckeln till hallbar rorlighet™,

— med beaktande av sin resolution av den 26 september 2006 om den temainriktade strategin
for stadsmiljon’,

— med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om
”Rorlighet 1 stdder”,

— med beaktande av artikel 45 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism samt yttrandena frén
utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssédkerhet och utskottet for regional utveckling
(A6-0252/2008), och av foljande skél:

A. Stadsomradena (stdderna och deras omgivningar) dr i ménga avseenden av storsta vikt for
EU-medborgarnas liv. Trots deras olika storlek och struktur konfronteras stadsomrédena
med liknande problem och utmaningar frn féroreningar, trafikstockningar, buller och
trafiksdkerhet till f61jd av rorligheten i stadsomradena.

B. Det finns ett stort behov av nytdnkande och innovativa 16sningar nér det géller rorligheten
1 stdderna, eftersom stadstrafiken i stor utstrackning bidrar till klimatforédndringar,
fororeningar och andra miljéproblem och med hénsyn till de relaterade negativa effekterna
pa livskvaliteten och stadsborna. Dessa problem maste tacklas om en dvergripande EU-
strategi for att bekdmpa klimatforandringen och andra miljéproblem ska bli framgéngsrik.

C. Det ér viktigt att ansvaret delas pé lampligt sdtt mellan EU, stdderna och kommunerna,
och 1 detta sammanhang bor EU ha en klart definierad roll. I linje med principen om béttre
lagstiftning och subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna bor gemenskapsatgérder
pa omradet for rorlighet i stiderna endast vidtas nér det finns ett tydligt europeiskt
mervérde.

D. Principerna for EU:s inre marknad bor dven beaktas pa omradet for rorlighet i stiderna.

! Antagna texter, P6_ TA(2008)0057.
2 Antagna texter, P6_TA(2007)0345.
3 Antagna texter, P6_TA(2008)0007.
4 Antagna texter, P6_TA(2007)0375.
5> Antagna texter, P6_TA(2006)0367.
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Europeiska stdder och kommuner bor kunna vilja mellan ménga flexibla instrument for att
sammanstélla en skrdddarsydd policymix” och ta fram integrerade, hdllbara, socialt
effektiva och ekonomiskt livskraftiga I6sningar till problemen pa omradet for rorlighet.
Bittre logistiska l9sningar och en dvergang till mer héllbara transportslag bor efterstravas
pa alla transportomraden (fotgingare, cyklister, offentliga och privata
passagerartransporter, leverans av varor och tjdnster) for att gora stadskdrnorna mer
lattillgdngliga och sdkra en flytande trafik, vilket &r av storsta betydelse for boende,
besokare, pendlare, producenter och varu- och tjdnsteleverantdrer, sérskilt sma och
medelstora foretag. Det ar sdrskilt viktigt att de valda instrumenten ar férenliga med
varandra sé att myndigheterna i ett senare skede kan utfora en gransdverskridande
Overvakning av végtrafikbrott 1 stadsomraden.

EU:s politik 1 frdga om transporter i stdderna méste ta hdnsyn till den ekonomiska, sociala,
regionala och miljomaéssiga sammanhallningen. Man bor sédrskilt beakta de sdrskilda
problemen och forutséttningarna i de nya medlemsstaterna.

Sarskild uppmérksamhet bor féstas vid behoven for arbetstagare (pendlare), personer med
funktionshinder, barn (barnvagnar), de minst gynnade befolkningsgrupperna och &ldre.
Man bor hélla 1 atanke att den snabbt dldrande europeiska befolkningen medfor
demografiska fordndringar och nya behov nér det géller rorligheten i samhaéllena.

Det ar mycket viktigt att folja ett nytt tillvigagéngssétt 1 den strategiska planeringen for
stadsomradena for att foregripa de utmaningar pa omradet for milj6, energi och rorlighet
som kommer att uppsta inom de kommande artiondena.

Internaliseringen av externa kostnader &r ett viktigt steg pd vigen mot dkad kunskap om
kostnaderna inom transportsektorn. Man bor undersdka mojligheterna till
korssubventionering av héllbara transportkoncept i1 stiderna i syfte att sékra en réttvis
behandling av bade godstransporter och passagerartransporter och av de olika
transportformerna. Det krdvs insatser for att utveckla nya finansiella instrument och for att
battre och oftare utnyttja befintliga finansiella instrument sdsom strukturfonderna och
Sammanhéllningsfonden for att hitta 16sningar for héllbar rorlighet 1 stader.

Europeiska unionens roll

1.

Europaparlamentet vidlkomnar den ovanndmnda gronboken som ett lampligt
diskussionsunderlag. Parlamentet vilkomnar dven att berdrda parter 1 stor utstrickning
deltar 1 opinionsbildningsprocessen och i1 utarbetandet av EU:s framtida politik for
transporter 1 stdderna.

Europaparlamentet anser att det 4r nddvéndigt att tydligt avgrdnsa EU:s ansvarsomréden i
linje med subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna, som faststélls 1 fordragen.
Parlamentet stoder principen att de lokala myndigheterna &r fria att anta sin egen
rorlighetspolitik, forutsatt att de inte dverskrider befintlig nationell lagstiftning och
gemenskapslagstiftning. Parlamentet forvéntar sig samtidigt - i enlighet med ovanndmnda
principer - att medlemsstaterna, stiderna och kommunerna dr medvetna om sitt eget
ansvar for att béttre organisera och planera rorligheten i stiderna. Parlamentet medger
dock att gemensamma atgérder pa omradet for rorlighet i stiderna inom gemenskapen kan
medfora ett klart mervirde inom vissa omraden.
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3. Europaparlamentet anser att EU bor utarbeta en allmén strategi for rorlighet 1 stdderna,
som leder till en minskning av den utbredda anvidndningen av privatbilar och framjar en
Overgang mot hallbara transportslag, i1 linje med sina ataganden for miljoskydd och
minskning av vixthusgasutsldppen.

4. Europaparlamentet anser att det kravs atgirder pd EU-niva inom f6ljande omraden och
kraver

— att man utvecklar ett europeiskt integrerat helhetskoncept for rorlighet i stdderna,
vilket ska fungera som en gemensam referensram for europeiska, nationella, regionala
och lokala aktorer (kommuner, medborgare, niringsliv och industri); konceptet bor
grundas pé principen om EU:s inre marknad for hallbar rérlighet och bor beakta
stddernas ekonomiska livskraft och konsekvenserna for demografin (utflyttning fran
stdderna); stiderna och stadsomradena bor pa sa sitt stimuleras till att utforma
integrerade och Overgripande hallbara planer for rorligheten i stdderna, med tonvikten
pa langsiktig stadsplanering,

— att man tar fram och effektivt sprider tillforlitliga och jaimforbara uppgifter om alla
aspekter som ror rorlighet i och kring stider med hénsyn till framtida fordndringar av
ramvillkoren (t.ex. demografiska fordndringar, ekonomisk tillvdxt och
klimatforandringar),

— att man sammanstéller en forteckning dver gillande gemenskapsbestimmelser som
direkt eller indirekt berdr rorligheten i stiderna, och att man samtidigt undersdker om
det finns mojlighet till forbattring och forenkling,

— att man utvirderar medlemsstaternas inforlivande och tillimpning av
gemenskapslagstiftningen pa omrédet for stadstransporter, sérskilt
passagerartransporter,

— att man tar fram en lista 6ver lokala initiativ for att hantera vissa av de problem som
behandlas i gronboken (t.ex. végtullar, miljozoner, sdkra kollektivtransporter, skydd
av cyklister, etc.); parlamentet hoppas att denna lista kan utgora grunden for ett utbyte
av bista praxis inom dessa omraden,

— att man 6vervakar lokala dtgérder med anknytning till tilltrddet till stadskdrnor, for att
undvika nya handelshinder inom EU:s inre marknad,

— att man uppréttar en “europeisk plattform for rorlighet i stdderna” eller nagot annat
effektivt forum som sammanfor alla uppgifter, basta praxis och politisk information
om rorlighet 1 stiderna pa ett overskadligt sétt, for att ge medborgare och politiska
beslutfattare enkel tillgang till central information som krivs for att utveckla politiken
om rorlighet 1 stiderna; parlamentet betonar att en sadan plattform, for att undvika
byrakrati, bor 1 s stor utstrickning som mojligt utnyttja befintliga databaser, resurser
och institutioner,

— att man bedomer de externa kostnaderna for olika transportslag samt undersoker
mdjligheten att internalisera dem.
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5. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att tillsammans med medlemsstaterna verka
for att vervinna nationella hinder for stadsprojekt, dock utan att foresld EU-lagstiftning
som skulle kunna begrdnsa den lokala flexibilitet som krivs for att 16sa problem med
rorlighet.

Lagstiftning

6. Europaparlamentet anser det nddvéndigt att EU tar hdansyn de sérskilda krav transporter 1

stdderna stiller pa de politiska omradden dér unionen fungerar som lagstiftare (t.ex.
budgetpolitik, miljopolitik, social- och arbetsmarknadspolitik, konkurrenspolitik,
industripolitik, regional- och sammanhallningspolitik, transport- och
trafiksdkerhetspolitik och energipolitik).

Standardisering och harmonisering

7.

Europaparlamentet kriver sérskilda europeiska standardiserings- och
harmoniseringsregler och/eller riktlinjer f6r standardisering och harmonisering, som 1
forsta hand omfattar

— utformning och utnyttjande av miljézoner och végtullar; parlamentet anser att beslutet
om att infora dessa atgérder bor fattas pd lokal nivd med hansyn till varje
stadsomrades sérskilda situation; 1 enlighet med principen for EU:s inre marknad bor
sdrskild tonvikt 1aggas vid samverkande strukturer for att mojliggora ett fritt
trafikflode och undvika enskilda initiativ i olika medlemsstater,

— tekniska och organisatoriska krav pa driftskompatibiliteten for olika transportslag,
savil for passagerare som for gods,

— rorligheten for personer med funktionshinder, dldre, personer med sma barn och de
minst gynnade befolkningsgrupperna,

— forbittring av trafiksikerheten i1 enlighet med europeisk och nationell lagstiftning,

— tillgang till och driftskompatibilitet hos teknik for intelligenta transportsystem for
anvindning inom hela EU.

Spridning och utbyte av bista metoder

8. Europaparlamentet efterlyser dessutom lampliga atgérder {or att frimja utbyte av bésta
metoder, framfor allt ndr det handlar om
— optimering av anvindningen av befintlig infrastruktur, exempelvis genom flexibla
koncept for anvindningen av védgarna,
— antagande av kombinerade transport- och rorlighetskoncept (vigar, jarnvégar,
vattenvégar),
— integrerade biljett- och faktureringssystem som forenklar tillgdngen till, och olika satt
att anvénda, olika transportslag,
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— skridddarsydda hallbara rorlighetsplaner och stodatgarder for fysisk planering och
stadsplanering (’de korta avstindens stad”), med deltagande pé ett tidigt stadium av
alla berorda parter,

— innovativa losningar for effektiva godstransporter, sarskilt for varudistributionen i
stdderna, inklusive palitliga last- och avlastningssystem for att underlétta
verksamheten pé de sista strickorna,

— hallbara transporttjanster for att sékra rorligheten for turister i stadsomrdden och
stadsndra omraden,

— riktlinjer f6r en miljdmedveten offentlig upphandlingspolitik,

— bittre utformning av rena kollektiva passagerartransporter med fokus pé effektivitet,
attraktionskraft, minskning av utslédppen och tillgénglighet, inklusive {for
funktionshindrade personer och personer med nedsatt rorlighet, samt sidkerhet,

— frdmjande av héllbara rorlighetskedjor:
lang-cykling-bildelning-samdkning-taxi-kollektiv/offentlig rorlighet,

— organisering av ndrtransporterna pa ett béttre sitt,

— trafikforvaltningsétgarder som optimerar logistik- och rorlighetshanteringen for att
minska och/eller undvika transporter, t.ex. distansarbete eller flexibla arbets- och
undervisningstider,

— atgarder for att fraimja virtuell rorlighet, till exempel e-ldrande, e-banktjénster,
teleshopping och telekonferenser,

— inrdttande av miljézoner och végtullar,
— regler och rutiner for parkering, sdsom inforande av parkeringsvégledningssystem,
— forbattring och spridning av anvdndningen av intelligenta transportsystem.

9. Europaparlamentet efterlyser bredast mdjliga spridning av information om fragor som ror
rorlighet 1 stiderna, sdsom statistik frdn Eurostat och Care (gemenskapsdatabas for
trafikolyckor). Parlamentet kraver att tillgadngen till Care-databasen 6ppnas, eftersom
denna databas skulle vara ett kraftfullt verktyg for utbyte av information och expertis
bland de yrkesverksamma inom transportomrédet.

10. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stodja de lokala myndigheterna genom att
framja pilotprojekt och forsoksprojekt, sarskilt nér det géller tillimpningen av en
integrerad strategi 1 frigor som géller rorlighet 1 stiderna, samt ge stdd till forskning om
stadsplanering.
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Forskning och utveckling

11. Europaparlamentet betonar behovet av forskning och utveckling pa omradet for hallbara
transporter, sérskilt behovet av att frdmja tekniska framsteg 1 utvecklingen av ren
fordonsteknik. Kommissionen och radet uppmanas att investera i rena, effektivare,
konsumentinriktade och sdkra stadstransportsystem, och att vidta atgérder for att skapa en
marknad for sddana system.

12. Europaparlamentet papekar att EU méste delta 1 utvecklingen och frimjandet av
intelligenta transportsystem och i finansieringen av innovativ teknik, eftersom detta i stor
utstrackning kan bidra till att bland annat 6ka trafiksdkerheten, trafikflodet och den
logistiska effektiviteten. Parlamentet anser darfor att EU bor stddja vidareutvecklingen av
sddana system och framfor allt arbeta for att de fir en 6kad anvindning.

13. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inrétta tillgéngliga och inbordes forenliga
listor med forsknings- och utvecklingsprojekt om rorlighet 1 stider inom EU:s olika
ramprogram, och ange eventuella exempel som tillimpats i praktiken.

Samordning mellan myndigheter

14. Europaparlamentet understryker att utbyte av bista praxis for rorlighetshantering och
battre samordning dr mycket viktigt for att forbéttra stadstransporterna och rorligheten,
eftersom man har konstaterat en brist pd lamplig ansvarsfordelning, bristande samordning
mellan olika lokala, regionala och nationella myndigheter samt otillrdcklig samordning
vid planering av transportsystem i stdder och fororter och pd landsbygden. Parlamentet
pépekar att dalig samordning mellan lokala myndigheter leder till hogre
leveranskostnader, mer trafik och dirfor ocksa mer milj6fororeningar.

15. Europaparlamentet efterlyser battre samordning mellan lokala ndrmyndigheter for att
sdkra en viss grad av konsekvens och en hallbar och harmonisk utveckling av lokal och
regional transportinfrastruktur i gransoverskridande omraden och pé andra platser.

Integrerad strategi

16. Europaparlamentet anser att stadsutvecklingen och stadsplaneringen maste utforas pa ett
integrerat sétt, ddr man tar hinsyn till aktuella och framtida transportbehov 1 stéder.
Inrdttandet av snabbtagsforbindelser mellan stadskérnor, terminaler vid vattendrag,
jarnvégar och flygplatser och sérskilt avsides beldgna regioner bor vara en prioritering vid
storskalig stadsplanering och modernisering.

17. Europaparlamentet pdminner om att man mot bakgrund av den allt snabbare
urbaniseringen i hogre grad bor uppmérksamma fororter, stadsndra omrdden och
stadsomraden.

Medborgarnas ansvar

18. Europaparlamentet understryker den enskilde medborgarens ansvar och anser att det ar
nddviandigt att uppmuntra medborgarna till att kritiskt ifrdgasitta sitt beteende som
trafikanter och att om mdjligt aktivt delta i lokala forum for rorlighet 1 stdderna.
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Parlamentet anser att de flesta medborgare kan éndra sina vanor, t.ex. ndr det géller
anvindningen av privata bilar och alternativa transportsitt (g, cykla eller
kollektivtransporter), och dirmed personligen bidra till att gora staden renare och bittre att
leva i. Parlamentet kréver att andra rorlighetsalternativ tillhandahalls av de nationella,
regionala och lokala myndigheterna for att underlitta dessa @ndringar. De europeiska,
nationella, regionala och lokala myndigheterna uppmanas dessutom att utoka utbildnings-
och informationskampanjerna for att gora medborgarna mer medvetna om sitt beteende 1
trafiken. Parlamentet betonar att utbildningskampanjer &r sirskilt viktiga for den yngre
generationen.

19. Europaparlamentet belyser i detta sammanhang den betydelse och den vixande framgéing
som den “bilfria dagen” har 1 samband med den europeiska mobilitetsveckan. Under 2007
deltog 1909 stader fran 23 medlemsstater i detta initiativ. Kommissionen och
medlemsstaterna uppmanas att fortsitta uppmuntra detta initiativ och arbeta for att det ska
f4 stor spridning.

20. Europaparlamentet anser att en undersokning maste genomforas for att ta fram detaljerad
information om alla aspekter av medborgarnas rorlighetsbeteende 1 stdderna (privat-
respektive kollektivtransport). Parlamentet efterlyser ny och standardiserad insamling av
uppgifter om fragor som behandlats i mindre utstrackning, sdsom fotgéngares och
cyklisters beteende och medborgarnas motivation for att anvénda vissa transportslag i
stéllet for andra.

Finansiering

21. Europaparlamentet konstaterar att EU 1 stor utstrdckning kan bidra till finansieringen av
atgirder pa omradet for transport av passagerare och gods i stdderna, t.ex. med medel fran
strukturfonderna och Sammanhéllningsfonden, och uppmanar kommissionen att axla sitt
ansvar pa det hiar omradet. Parlamentet hénvisar till medlemsstaternas finansieringsansvar
enligt gemenskapsritten for atgarder pa miljo- och transportomrédet.

22. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utveckla specifika marknadsekonomiska
instrument for att skapa en balanserad och fordelaktig ram for hallbar rorlighet 1
stadsomréaden.

23. Europaparlamentet kraver i samband med den kommande 6versynen av EU:s budget att
finansieringen av projekt med EU-medel 1 framtiden 1 storre utstrackning ska omfattas av
villkor och krav avseende héllbara transporter och miljoskydd, och anser att detta dr ett
lampligt instrument for att frimja miljovanliga och brett tillgédngliga transportkoncept.

24. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att sjilv eller tillsammans med t.ex.
Europeiska investeringsbanken, undersoka de nuvarande och framtida mdjligheterna for
att finansiera stadstransporter. Parlamentet foresldr att man utarbetar omfattande riktlinjer
som pa ett systematiskt sétt redogdr for de medel som stéar till forfogande for
stadstransporter. Parlamentet uppmanar vidare kommissionen att undersoka frdgan om
korssubventioneringar pa transportomradet for att sdkra en rittvis behandling mellan alla
transportslag och mellan passagerar- och godstransporter. Alla aspekter av offentlig-
privata partnerskap och deras eventuella bidrag till hallbar rorlighet i stdderna bor
dessutom utvirderas.
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25. Europaparlamentet uppmanar Europaparlamentets presidium och dess tjédnsteavdelningar
att foregd med gott exempel genom att genomfora sina egna beslut och utdka atgdrderna
for rorlighetshantering for parlamentsledamdéter, tjanstemén och besokare, 1 syfte att
integrera hallbar rorlighet inom ramen f6r EMAS-forordningen.

0
(0) (0)

26. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versdnda denna resolution till rddet och
kommissionen.
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MOTIVERING

Inledning

Vid den halvtidsoversyn av kommissionens vitbok om transportpolitiken som lades fram 2006
meddelade kommissionens sin avsikt att ldgga fram en gronbok om transporter i stiderna.
Efter ett omfattande offentligt samrad under f6rsta halvaret 2007 offentliggjorde
kommissionen den 25 september 2007 gronboken "Mot en ny kultur for rorlighet i

stader” (KOM(2007)0551). I samband med offentliggdrandet av gronboken inleddes det
samradsforfarande som avslutas den 15 mars 2008, dar de berdrda parterna uppmanas att ta
stéllning till kommissionens forslag. Mot slutet av aret kommer kommissionen sedan att lagga
fram en handlingsplan med konkreta dtgérder.

Foredraganden vilkomnar denna omfattande gronbok, i vilken man forsoker ta upp och
sammanfatta sa manga aspekter som mojligt av rorligheten i stader. Till skillnad fran
kommissionens forsok att tematiskt ordna de olika punkterna (trafik som flyter, gronare
stdder, smartare, tillgdngligare och sdkrare transporter i stiderna), anser foredraganden att en
central frdga maste klarldggas: ”Vilken roll kan/bdr/ska EU spela i frdgor som rdr transporter i
stdderna, och hur kan/bdr/ska EU g4 tillviga?”

EU:s roll

Med utgangspunkt i detta forsoker man i det forsta avsnittet géra en forsta upprikning! av de
omraden ddr man kan uppné ett entydigt mervirde genom insatser pd EU-niva. Foredraganden
vill 1 enlighet med detta betona betydelsen av ett europeiskt integrerat helhetskoncept for
transporter i stdderna. Hér dr det framfor allt viktigt att man utarbetar tillforlitliga och
jamforbara uppgifter som a ena sidan ska spegla den nuvarande situationen och & andra sidan
dven ska ta hinsyn till framtida forandringar av ramvillkoren (t.ex. demografiska
forandringar). Det dr dessutom viktigt att de nuvarande reglerna pa omradet for transporter i
stdderna fortecknas och analyseras, i synnerhet med avseende pa eventuella avregleringar. |
det hdar sammanhanget méste man dven ta itu med berdkningen av externa kostnader och en
eventuell internalisering av dessa.

Lagstiftning/icke-bindande foreskrifter

Det andra avsnittet handlar om EU:s roll som lagstiftare. Transporter i stiderna ér en fraga
som stracker sig Over manga omraden, och som dirmed paverkas av ménga av EU:s reglerade
politiska omraden. Hit hor bland annat miljopolitik, social- och arbetsmarknadspolitik,
konkurrenspolitik, industripolitik, regional- och sammanhéllningspolitik samt transportpolitik.
Redan av den anledningen blir kommissionens beréttigade intresse for det hiar amnet tydligt
och forstaeligt.

Har handlar det &ven om att hinvisa till det mervirde som EU kan dstadkomma for att
forbattra rorligheten i stiderna, nimligen mojligheten att utarbeta grundlédggande standarder

! Hér vill vi papeka att upprékningen i detta forslag till betédnkande inte dr fullsténdig, utan i forsta hand ska
anvéndas for att illustrera de beskrivna principerna.
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och normer f6r nya l6sningar/koncept. Dessa koncept ska 1 viss utstrickning motsvara samma
principer inom gemenskapen, sd att medborgarna och industrin méter enhetliga strukturer i de
olika medlemsstaterna.

Problemen kring transporter 1 stiderna dr snarlika i de olika ldnderna, men inte helt identiska
pa grund av heterogeniteten i de europeiska stdderna. Det vore darfor onskvirt att ge stader
och kommuner olika, men principiellt jamforbara, instrument att hantera transportproblemen
med. Kommunerna skulle d& f4 mdjlighet att vélja och sedan verkstilla ett antal tydligt
strukturerade losningar/koncept. Det handlar 1 forsta hand om att gora det mojligt for
kommunerna att sammanstélla en individuell ”policymix” mot bakgrund av principiellt
standardiserade 16sningar. Individuella 16sningar bor alltid undvikas.

For att medborgare, industri och niringsliv ska kunna utgé frdn jaimforbara principer 1 hela
gemenskapen, ska miljo- och lagutslappszoner eller véigtullar konstrueras respektive
struktureras pd samma sitt 1 hela Europa. I det hdr ssmmanhanget spelar framfor allt
driftkompatibiliteten hos olika tekniska 16sningar en stor roll. Principen om storsta mdjliga
kompatibilitet ska d&ven provas péd andra icke-teknikdominerande omréden (t.ex. anvindning
av vigavgiftsdekaler eller plaketter som ger bestdmda tillfartsritter). Sarskild vikt ska liggas
vid svaga trafikanter, t.ex. funktionshindrade personer, barn och dldre ménniskor. I det hir
sammanhanget kommer vi in pa trafiksdkerhetsomradet. Trafiksdkerheten ska forstds som ett
integrerat koncept som omfattar och tar hinsyn till alla transport- och infrastrukturomriden.

Forutom sddana lagstiftningsatgarder kan icke-bindande foreskrifter, det vill séga spridning
och utbyte av beprovade metoder, anvéindas pd minga andra omrdden. En viktig punkt i
samband med hantering av problem som avser transporter 1 stiderna &r att optimera
anvindningen av den befintliga infrastrukturen, inte minst eftersom utrymmet i stdderna ar en
mycket begrinsad och virdefull resurs. Nyskapande 16sningar som tidsanpassade koncept for
anvindning av viigarna kan bidra till att 15sa transportproblemen. Aven kombinerade
transportformer har en stor potential. Antalet mojligheter utokas exempelvis om man tar med
inrikes sjofart i konceptet transporter i stiderna. Kommissionen kan dven ha en stddjande
funktion vid fysisk planering och stadsplanering. Framfor allt bor betydelsen av
skrdddarsydda rorlighetsplaner diskuteras mer. Till det hdr omradet hor bland annat
pendlarproblematiken eller t.ex. den “konstgjorda trafiksituationen” (sdsom stora kdpcenter i
utkanten av stdderna i forhallande till ”de korta avstdndens stad”). Nér det géller stddernas
ekonomiska prestationskraft krdavs en vél genomtéankt logistik i form av en vilorganiserad och
effektiv godstrafik.

Ett annat dmne &r det ekologiska ansvaret inom transportpolitiken. Viktiga intressen pa
omrédet livskvalitet och hélsa rdknas till huvudskélen for utarbetandet av denna gronbok. Hit
hor t.ex. en miljovénlig upphandlingspolitik. Vikten av detta framgar bland annat da man
internaliserar externa kostnader, eftersom detta kan ha en viktig (finansiell) styreffekt i
riktning mot miljovénligare rorlighet. Andra satsningar dr nddvéndiga pa
kollektivtrafiksomradet. Det handlar om att gora kollektivtrafiken effektivare samt mer
attraktiv och tillgénglig, s att man kan f& medborgarna att byta transportsitt och forhindra att
det enbart dr samhéllets socialt utsatta grupper som “tvingas” forflytta sig i staden med hjélp
av en daligt fungerande kollektivtrafik. I tilldgg till dessa atgirder ska man utnyttja
potentialen hos alternativa fortskaffningsmedel, t.ex. cykeln. Generellt sett kan man avlasta
stdderna, bland annat under rusningstid, genom att organisera nértransporterna pa ett bittre
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sdtt. Man bor inte heller underskatta andra atgiarder for att minska trafiken, t.ex. 6kad
anvindning av distansarbete. Man bor dven forsoka 16sa upp transporterna, det vill sdga
forsoka att minska anvindningen av transporter under rusningstiden pd morgonen och sent pa
eftermiddagen genom att t.ex. erbjuda arbetstagarna flexibla arbetstider. Varierande
undervisningstider i skolorna kan d&ven medverka till detta.

Forsknings- och utvecklingsomradet har ofta en stor outnyttjad potential, och hér kan man
bland annat organisera trafikfloden eller trafiksdkerheten pa ett béttre sétt. De tekniska
framstegen gor det dven mojligt for oss att konstruera miljovianligare bilar. Sdrskilda
satsningar bor déarfor goras pa att frimja dessa nya utvecklingar och pd att tillimpa sddana
koncept/l6sningar 1 hogre grad.

Men dven medborgarna i stdder och kommuner méste géras medvetna om att de personligen
kan bidra till att gora staden renare och bittre att leva i. A ena sidan bor de uppmanas att
kritiskt ifrgasétta sitt eget beteende som trafikanter. Hit hor att man t.ex. 1 varje enskilt fall
funderar dver om det #r absolut nddvindigt att anviinda privat bil. Aven kdrvanorna kan
anpassas till ekologiska kriterier utan storre anstrangningar fran de enskilda medborgarnas
sida. En forutsittning for detta dr 4 andra sidan att det finns konkurrenskraftiga alternativa
fortskaffningsmedel pa kollektivtratikomradet. Slutligen miste medborgaren uppmuntras att
oftare g korta strackor till fots, ndgot som inte minst skapar en sundare livsstil. Det méaste
vara ett av vara viktigaste mal att se till att detta kan goras ute 1 ’friska luften”.

Finansiering

Nir det géller finansieringen har kommissionen bland annat medel fran strukturfonderna och
Sammanhéllningsfonden och ramprogrammet for forskning till sitt férfogande.
Kommissionen bor uppmanas att axla sitt ansvar pa finansieringsomradet pga.
stadstransporternas stora betydelse for alla berdrda parter och de manga europeiska reglerna
for stadsomradet som ndmndes i borjan. De investeringar som krévs for att forbattra
rorligheten 1 stdderna och 1 det hdr sammanhanget dven for att efterleva de europeiska
foreskrifterna skapar ett omfattande finansieringsbehov som framst méste tickas av de
berorda lokala myndigheterna. Dérfor bor man ocksa hinvisa till medlemsstaternas
finansieringsansvar genom de atgérder av relevans for miljé och transporter som foreskrivs i
gemenskapsritten. [ detta sammanhang méste medlemsstaterna alltsd garantera stdderna och
kommunerna nédvéndiga ekonomiska medel for genomforande av gemenskapsritten.

Foredraganden anser att det dr viktigt att utforma och utarbeta nya finansieringsinstrument,
t.ex. 1 samarbete med Europeiska investeringsbanken. I det har ssmmanhanget far vi inte
glomma potentialen hos korssubventioneringar pa transportomradet. Ett viktigt ekonomiskt
styrmedel &r dven att bidrag kopplas till bestimda &taganden — t.ex. kan genomforandet av
miljovénliga 16sningar vara ett villkor for att motta stod.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FQR MILJO, FOLKHALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET

till utskottet for transport och turism

over "Mot en ny kultur for rorlighet i stider”
(2008/2041(INT))

Foredragande: Justas Vincas Paleckis

FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssidkerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande 1 sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet pipekar att fler ménniskor dn nigonsin lever 1 stadsbebyggelse och
storstadsregioner. Det dr nodvéndigt att arbeta for att stadstransporterna blir hallbara,
miljovéanliga, tillgdngliga och anvédndarvénliga, sérskilt for anvindare med nedsatt
rorlighet, sdsom funktionshindrade och &ldre personer.

2. Europaparlamentet anser att den 6kade trafiken leder till att gatorna 1 storre stader
belastas till sin maximala kapacitet och ofta dverbelastas, vilket innebir att vagniten i
storre stader ar ytterst kinsliga for storningar och saknar flexibilitet. Detta leder till att det
bildas trafikstockningar mycket snabbt, dven nir mindre problem uppstér. Att minska
vignitens kanslighet for storningar i storre stader (t.ex. genom intelligenta
transportsystem och genom att uppmuntra till och stodja nya kor- och transportvanor) ér
darfor mycket viktigt.

3. Europaparlamentet pdpekar behovet av att utforma och genomfora en vergripande
strategi dar alla aspekter av tillgidnglighet beaktas och alla transportsétt omfattas.

4. Europaparlamentet betonar att rorlighet for alla (dven de som inte har egen bil) dr en
social faktor som maste beaktas.

5. Europaparlamentet papekar vikten av att anldgga parkeringar 1 fororterna med tanke pa
det 6kande antalet pendlare, med flexibel tillgang till andra transportsatt darifran.
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Europaparlamentet anser att miljovénlig kollektivtrafik ar ett sitt att minska utsldappen i
stadsomraden, dir luftkvaliteten inte skadar bara invanarnas utan dven besokares och
pendlares hélsa.

Europaparlamentet papekar att luftkvaliteten kommer att forbéttras och bullernivaerna att
sdnkas om man kommer till rdtta med trafikstockningarna. Parlamentet anser att detta kan
astadkommas effektivt genom att det fysiska tilltradet till vigarna begrénsas och genom
att vigtrafiken styrs till vissa omraden genom parkeringsstrategier.

Europaparlamentet papekar att det ar viktigt att undvika att utvecklingen av
stadstransporter medfor negativa miljoeffekter genom att anta en sammanhéngande
politik inom ramen for kommissionens paket for klimatdtgérder och fornybar energi.

Europarlamentet betonar behovet av att sdnka biljettpriserna for alla kollektiva fardmedel
sa att de dagligen utnyttjas av fler medborgare, vilket leder till minskad anvindning av
fororenande privata transportmedel.

Europaparlamentet betonar behovet av en strategi for att komma till rétta med den
minskade anvindningen av kollektiva fairdmedel och den 6kade anvindningen av
privatbilar i de nya medlemsstaterna.

Europaparlamentet foreslar en arlig omldggning pd minst 1 procent i passagerarkilometer
fran individuella transporter, exempelvis privatbilar, till héllbara transportmetoder, sisom
kollektivtrafik och cykling, 1 6verensstimmelse med Europaparlamentets resolution av
den 26 september 2006 om den temainriktade strategin for stadsmiljon'’.

Europaparlamentet understryker att all kollektivtrafiken méste goras mer tillgénglig och
anvindarvénlig for funktionshindrade personer.

Europaparlamentet betonar att uppmuntran till att anvinda kollektivtrafik ar ett av de
mest effektiva sétten att minska bullret fran trafiken samt luftféroreningar och
trafikstockningar i stadsomradena, sérskilt kollektivtrafik utanfor vignatet, sdsom
tunnelbanesystem och markbaserade jarnvagssystem.

Europaparlamentet framhaller att cykling och andra icke-motoriserade transportsatt
sparar mycket energi och utrymme — sdrskilt 1 stdderna — dr tysta, inte orsakar
koldioxidutslépp eller andra luftfororeningar samt ar mycket effektiva for att motverka
overvikt och sjukdomar som uppstar pa grund av for lite fysisk aktivitet. Parlamentet
betonar dven behovet av att framja dessa alternativa transportsitt genom att inrétta
sarskilt utformade zoner, sdsom cykelbanor och fotgéingarvénliga omréden, samt behovet
av att frimja rorligheten for fotgdngare och cyklister genom informationskampanjer och
reseplanering och spridning av kartor dver regionalndt och befintliga cykelbanor.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och lokala myndigheter att omedelbart vidta
atgdrder for att genomfora fler utbildnings- och informationskampanjer i syfte att 6ka
medborgarnas kunskap om sina trafikvanor, med sérskild tonvikt pa
utbildningskampanjer for den yngre generationen.

'EGT C 306 E, 15.12.2006, s. 182.
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Europaparlamentet betonar att planer for hallbara stadstransportsystem bor vara
obligatoriska for alla stider med 6ver 100 000 invanare och anser att sddan lagstiftning
bor innehélla tydliga tidsgranser och bindande mal som faststélls pa lokal niva och
EU-niva.

Europaparlamentet anser att de lokala myndigheterna i planerna for hallbara
stadstransportsystem ska ange hur de avser att

— frdmja icke motoriserade transportsétt som cykling och ging genom att anlégga ett
omfattande ndt av cykelbanor och tillhandahalla sdkra gangbanor och
Overgangsstillen for fotgéngare,

—  framja kollektivtrafik genom att anvinda EU-medel {or att anldgga infrastruktur {6r
kollektivtrafik och sprida information om befintliga goda exempel, t.ex. inférande av
integrerade prisséttnings- och biljettsystem och infartsparkeringar,

— taitu med den 6kande anvdndningen av privatbilar genom parkeringsbegransningar
och trangselskatter samt lagutsldppszoner och bilfria zoner.

Europaparlamentet betonar att icke-statliga organisationer och andra intressenter bor delta
1 utarbetandet av planerna for héllbara stadstransportsystem och att planerna bor goras
tillgdngliga for allmdnheten. Parlamentet anser dessutom att det ar viktigt att regelbundet
utvdrdera de framsteg som gors och sprida resultaten.

Europaparlamentet stodder kommissionen 1 dess arbete for att frimja gron offentlig
upphandling, med beaktande av subsidiaritetsprincipen, och anser att detta kan bli ett
exempel och ha en positiv effekt pa andra omraden. Att tillimpa strikta miljonormer som
nyckelkriterier vid urvalet dr ett Idmpligt sétt att frimja hallbara stadstransporter.

Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen att tillhandahalla hjélp och information till
lander som framjar den nya kulturen for rorlighet 1 stéder.

Europaparlamentet understryker att hallbara stdder dven ansvarar for utvecklingen i de
omgivande omrddena. Dérfor bor utbyggnaden av stadstransporter d&ven omfatta héllbara
interregionala forbindelser. Parlamentet uppmanar de behoriga myndigheterna att sérskilt
uppmaédrksamma nérbeldgna griansoverskridande stadsomraden.

Europaparlamentet haller med kommissionen om att kollektivtrafiken i stadsomraden bor
forbattras genom en kombinerad politik for att stodja utbudsstyrda ekonomiska atgarder
med hjilp av lampliga politiska atgérder for att skapa en hallbar efterfragan, med sérskild
uppmaérksamhet pa atgarder som kan minska biltrafik och 6ka distansarbete, sdsom

— demonstrations eller pilotprojekt for lokala och regionala offentliga myndigheter,

— stadsplanering med andra transportaxlar &n for biltrafik,

kampanjer for att avrada fran bilanvéindning och foreslé alternativa transportsitt,

skatteincitament,

RR\728814SV.doc 17/25 PE402.655v02-00

SV



23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

— utbildningskampanjer om sparsam korning.

Europaparlamentet betonar behovet av att framja diskussioner och samarbete mellan
lokala myndigheter 1 alla medlemsstater for att utbyta basta metoder, erfarenheter och
atgarder.

Europaparlamentet vilkomnar det arbete som utforts tack vare Civitas-initiativet
(City-VITAlity-Sustainability)!, och betonar kommissionens roll i arbetet med att aktivt
sprida samlad erfarenhet och bista (och sdmsta) metoder, till nytta for de stdder som inte
deltar i initiativet.

Europaparlamentet anser, mot bakgrund av de stora regionala skillnaderna 1
transportkvalitet 1 EU, att alla lokala myndigheter bor ges tillgéng till know-how i form
av icke bindande riktlinjer.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frdmja investeringar i forskning och
pilotprojekt om energieffektiva och miljovinliga transportsétt och intelligenta
transportsystem och uppmuntrar till undanréjande av de tekniska hindren for miljovanliga
intelligenta transportsystem genom standardisering och driftskompatibilitet mellan
system.

Europaparlamentet papekar att alla hallbara transportsystem bor bygga pa en korrekt
internalisering av externa kostnader. Valet av metoder och avgifter som ska inforas i
stadsomradena for att tdcka de externa kostnaderna (framst for trafikstockningar,
luftféroreningar och buller) bor emellertid styras av subsidiaritetsprincipen. Det maste
klargoras att inforandet av miljoskatter for motorvagar som ingdr i det transeuropeiska
transportndtet (TEN) i stadsomraden for alla fordon (bilar och lastbilar) omfattas av
subsidiaritetsprincipen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att dess politiska prioriteringar for
hallbara stadstransporter och minskningar av koldioxidutsldppen ar forenliga med det sétt
som medlen fran strukturfonderna och Sammanhéllningsfonden anvénds pa.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att integrera miljokraven i fordelningen av
medlen fran regionfonderna till projekt for rorlighet i stidder.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att uppmuntra lokala myndigheter att ge
foretag och privatpersoner finansiella och icke-finansiella incitament att ga dver till
transportmedel med laga utslépp och fornya befintliga fordonsparker eller uppgradera
dem med tillgéinglig miljovianlig teknik. Parlamentet pdminner om att det finns flera
finansieringskallor pd EU-niva for integrerade fornyelseprojekt for stads- och
landsbygdsomriden som kan omfatta investeringar pé transportomréadet, exempelvis
strukturfonderna, Sammanhallningsfonden och 1an fran Europeiska investeringsbanken.
Nir det giller forskning och innovation paminner parlamentet om att stader och regioner
kan delta i utbyte av bista metoder och gemensamma projekt (“kunskapsregioner” och
“regioner for ekonomisk foridndring”) och projekt for infrastruktur, styrning av biltrafik,
rorlighetshantering och kommunikation inom EU:s ramprogram for forskning, utveckling

I www.civitas-initiative.eu
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39.

och innovation (t.ex. Civitas).

Europaparlamentet betonar att positiva effekter endast kan maximeras, om de lokala och
nationella myndigheterna tilldmpar en integrerad och systematisk strategi for rorlighet i
staderna, med sérskild betoning pa langsiktig stadsplanering.

Europaparlamentet konstaterar med tillfredsstéllelse att allt fler dtgérder vidtas av lokala
myndigheter for att begrénsa tilltradet for de mest fororenande fordonen for att se till att
luftkvalitetsnormerna uppfylls bittre 1 respektive omrade och att si kallade grona zoner,
det vill sdga omraden som ér fria frén utsldpp och trafikstockningar, inrdttas. Parlamentet
uppmanar kommissionen att tillhandahélla vigledning om definitionen av grona zoner 1
stader 1 form av EU-standardiserade vigskyltar for grona zoner och samordnad mérkning
for miljovénliga fordon.

Europaparlamentet betonar att reglerna om grona zoner maste vara gransoverskridande
om systemet med grona zoner ska fungera, och uppmanar kommissionen att vidta
atgdrder for att gora det léttare att driva in trafikbdter 1 en annan medlemsstat, dven nér
det géller avkriminaliserade forseelser, sé att utlindska fordon som kor in 1 dessa zoner
olagligt kan sparas.

Europaparlamentet betonar att kommissionen sérskilt bor ta fram riktlinjer for grona
zoner 1 syfte att se till att systemen i EU:s olika medlemsstater och stdder ar forenliga
med varandra.

Europaparlamentet papekar att luftfdroreningar fortfarande orsakar stora hélsoproblem i
EU, och betonar i detta sammanhang att stider med hoga luftfororeningsnivaer bor
overviga att infora strikta atgéarder, ddribland trdngselskatter, ldgutsldppszoner och bilfria
zoner. Parlamentet understryker &ven att inforandet av hastighetsbegransningar pé

30 km/h i stadskdrnorna inte bara bidrar till att minska trafiken och luftfoéroreningarna,
utan dven minskar antalet forolyckade pé vigarna.

Europaparlamentet uppmérksammar de mdjligheter som matematiska modeller erbjuder
(for att uppskatta trafikflodet och utsldppen av férorenande @mnen) for en effektivare
hantering av stadstransportinfrastruktur.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frimja minskningar av férorenande
transportmedel 1 historiska stadskérnor och utbyggnaden av gagator, samtidigt som
tillgangligheten och bevarandet av den traditionella anvéindningen garanteras.

Europaparlamentet papekar att det d&r nddvindigt att frimja en ny kultur for rorlighet 1
stdderna redan 1 ett tidigt skede av utbildningen, med borjan 1 grundskolan.

Europaparlamentet betonar att grona zoner i stadsomriden inte fir leda till nya hinder
som begransar rorligheten for personer och varor, och uppmanar diarfér kommissionen att
ta fram riktlinjer for att bevara rorligheten i de grona zonerna (fotgéngare, cyklister,
kollektivtrafik och godstransporter). Parlamentet uppmanar dessutom kommissionen att
som ett forsta steg inrétta en EU-webbplats for information om de bestimmelser som
géller for de olika grona zonerna i stadsomradena i EU och hur man far tilltrade till dessa
zoner.
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40.

41.

42.

43.

Europaparlamentet uppmirksammar vikten av 1ampligt fordonsunderhéll.

Europaparlamentet uppmirksammar vikten av utbyte av basta metoder mellan
medlemsstaterna.

Europaparlamentet uppmérksammar det allménna behovet av 6kad ekonomi i
transporterna. Detta innebér inte bara att 14ta bilen sta och resa kollektivt eller att cykla i
stdllet for att kora bil, utan kan dven handla om att byta fran en stor bil till en mindre eller
att man samaker 1 stéllet for att kora ensam. Alla sddana 6vergéngar ska vilkomnas och
stodjas.

Europaparlamentet uppmérksammar vikten av fysisk planering. Stadsplanering &r i
ménga avseenden nyckeln till hillbara transporter. En undersdkning och végledning pa
EU-niva skulle bidra till att fylla de befintliga luckorna pé detta omrade.
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10.4.2008

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR REGIONAL UTVECKLING

till utskottet for transport och turism

Mot en ny kultur for rorlighet 1 stdder”
(2008/2041(INT))

Foredragande: Jan Olbrycht

FORSLAG

Utskottet for regional utveckling uppmanar utskottet for transport och turism att som
ansvarigt utskott infoga féljande 1 sitt resolutionsforslag:

1. Europarlamentet instimmer i kommissionens bekréftande i gronboken "Mot en ny kultur
for rorlighet 1 stdiderna” (KOM(2007)0551) att rorlighet 1 stdderna dr en viktig faktor for
att underlitta tillvéxt och sysselséttning, och en hallbar utveckling av regionerna i EU, och
att denna rorlighet ddrmed bidrar till att uppna mélen 1 Lissabon- och
Goteborgsstrategierna.

2. Europaparlamentet understryker att sdkerstéllandet av lika och problemfri tillgéng till ett
samordnat system av transporttjdnster av hog kvalitet, ddribland kollektivtrafik, i stiderna
och 1 stadsnira omrdden ar mycket viktigt for den territoriella sammanhallningen 1 EU.
Parlamentet kraver att sérskild hdnsyn ska tas till dldre och funktionshindrade personers
behov.

3. Europaparlamentet understryker att rorlighet i stiderna spelar en viktig roll for den inre
sammanhéllningen i stadsomraden och att strategierna for utveckling av transporter i
stdderna darfor maste ha en nira koppling till bredare strategier for planering och
utveckling av stadsomraden.

4. Europaparlamentet dr fast dvertygat om att &ven om kvaliteten pa transportinfrastrukturer
och transporttjinster dr avgorande for att gora centrala stadsomraden attraktiva och
konkurrenskraftiga, dr transportinvesteringarnas effektivitet beroende av att de kopplas till
en hallbar utvecklingsstrategi for enskilda stadsomraden och bedomer det darfor som
absolut nddviandigt att ta hinsyn till nuvarande och framtida inverkan pé kollektivtrafiken
1 stadsomradenas utvecklingsplaner.
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10.

11.

12.

13.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna samt regionala och lokala
myndigheter att anta en integrerad strategi for investeringsplaneringen pé trafikomradet
for stadsomraden och stadsnidra omraden och att ta hiansyn till sociala, ekonomiska och
miljoméissiga faktorer. Parlamentet understryker att samrdd med allménheten ar viktigt for
utvecklingen av héllbara stadsplaneringsstrategier.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att underldtta utvecklingen av en integrerad
strategi genom att undersoka fordelarna med en sddan strategi och redogora for
kostnaderna for en icke-integrerad strategi. Parlamentet uppmanar dessutom
kommissionen att utarbeta riktlinjer for de direkt berérda parterna som innehaller
anvisningar for genomforandet av en integrerad strategi, exempelvis genom att anvénda
checklistor.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se dver de delar av gemenskapens
lagstiftning och riktlinjer som direkt eller indirekt paverkar arbetet for en hallbar
utveckling 1 stdderna, i syfte att ge regionerna och stiderna en gemensam referensram som
kan gora det léttare for dem att gora val angdende planeringen och genomforandet av sina
utvecklingsstrategier.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta utforliga riktlinjer med en
oversiktlig redovisning av alla fonder inom omradet {for kollektivtrafik (ramprogram for
forskning, regionala medel, Life+, Marco Polo) samt de mgjligheter som EIB erbjuder
enligt exemplet pa riktlinjer for stider som nyligen offentliggjordes av kommissionens
generaldirektorat for regionalpolitik.

Europaparlamentet erinrar om att kommissionen maste uppmuntra lokala aktorer att bilda
offentligt-privata partnerskap.

Europaparlamentet understryker att lokala myndigheter ansvarar for stadsplaneringen och
uppmanar kommissionen att stodja de lokala myndigheterna genom att framja pilotprojekt
och forsoksprojekt, sarskilt ndr det géller tillimpningen av en integrerad strategi i fradgor
som géller rorlighet 1 stdderna, samt ge stod till forskning om stadsplanering och
uppmuntra till att de finansiella resurser som finns i medlemsstaterna anvands.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utifrdn exempel pé béasta metoder i
medlemsstaterna redogéra for fordelarna nér det giller en integrerad mobilitetsplan for
genomforandet av stora projekt samt att overviga om ett system skulle kunna inforas for
att belona de stidder som tillimpar innovativa l6sningar for att minska kderna 1
stadstrafiken.

Europaparlamentet dr fast dvertygat om att tillgadngen till stod fran strukturfonderna och
Sammanhallningsfonden bor villkoras av att en integrerad strategi utarbetas for en hallbar
utveckling av stadsomrdden och stadsnédra omraden.

Europaparlamentet understryker vikten av samarbete mellan stader och regioner for att
utarbeta ramar for optimala utvecklingsstrategier och uppmanar kommissionen att
inkludera fragan om rorlighet i stdderna i utbytet av erfarenheter och bésta metoder,
sarskilt under programmet URBACT och initiativet Regioner for ekonomisk fordandring”.
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