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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates
iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der
Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

(KOM(2007)0851 — C6-0007/2008 — 2007/0295(COD))

(Verfahren der Mitentscheidung: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— 1in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat
(KOM(2007)0851),

— gestiitzt auf Artikel 251 Absatz 2 und Artikel 95 des EG-Vertrags, auf deren Grundlage
thm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C6-0007/2008),

— gestiitzt auf Artikel 51 seiner Geschéftsordnung,

— 1n Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und
Lebensmittelsicherheit sowie der Stellungnahmen des Ausschusses fiir Binnenmarkt und
Verbraucherschutz und des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr
(A6-0329/2008),

1. billigt den Vorschlag der Kommission in der gednderten Fassung;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, diesen Vorschlag
entscheidend zu d4ndern oder durch einen anderen Text zu ersetzen;

3. beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission zu iibermitteln.

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 5

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(5) Um die Ziele der EU fiir die (5) Um die Ziele der EU fiir die
Luftqualitét zu erreichen, sind Luftqualitét zu erreichen, sind
fortwahrende Bemiihungen zur Senkung fortwdhrende Bemiihungen zur Senkung
von Kraftfahrzeugemissionen erforderlich. von Kraftfahrzeugemissionen erforderlich.
Deshalb sollte die Industrie klare Deshalb sollte die Industrie klare
RR\737812DE.doc 5/61 PE405.926v02-00

DE



DE

Informationen tiber die kiinftigen Informationen iiber die kiinftigen

Emissionsgrenzwerte erhalten. Emissionsgrenzwerte und einen
angemessenen Zeitrahmen fiir deren
Erreichung und die notwendigen
technischen Entwicklungen erhalten.

Begriindung

Das Ziel des Parlaments und der Kommission, die Luftqualitdt in der EU zu verbessern, muss
erreicht werden. Allerdings bendtigt die Industrie dabei ausreichend Zeit, um auf die neue
Gesetzgebung zu reagieren und die notwendigen technischen Entwicklungen zur Marktreife
zu bringen.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(6a) Die Nachriistung dlterer schwerer
Nutzfahrzeuge mit moderneren
Emissionsminderungssystemen wiirde zu
einer Verbesserung der Luftqualitiit
fiihren. Die Kommission sollte in
Erwdgung ziehen, gemeinschaftliche
Rechtsvorschriften fiir solche Systeme
vorzuschlagen, damit auch bei
nachgeriisteten
Emissionsminderungssystemen
gewidhrleistet ist, dass die NO,-
Emissionen begrenzt werden.

Begriindung

Jedes Jahr werden etwa 10 % aller schweren Nutzfahrzeuge erneuert. Deshalb werden sich
die Euro-VI-Bestimmungen erst in einigen Jahren voll auswirken. Damit der vorliegende
Vorschlag grofstmogliche Wirkung entfalten kann, sollte die Kommission priifen, ob
gemeinschaftliche Rechtsvorschriften fiir nachgeriistete Systeme vorhandener Fahrzeuge
moglich wdren.
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Bei der Festlegung von
Emissionsgrenzwerten muss beriicksichtigt
werden, wie sie sich auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Mérkte und
Hersteller auswirken, welche direkten und
indirekten Kosten den Unternehmen durch
sie entstehen und welchen Nutzen in Form
von Innovationsanreizen, Verbesserung der
Luftqualitit, Senkung der
Gesundheitskosten und Erh6hung der
Lebenserwartung sie bringen.

Gednderter Text

(7) Bei der Festlegung von
Emissionsgrenzwerten muss beriicksichtigt
werden, wie sie sich auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Méarkte und
Hersteller auswirken, welche direkten und
indirekten Kosten den Unternehmen durch
sie entstehen und welchen Nutzen in Form
von Innovationsanreizen, Verbesserung der
Luftqualitit, Senkung der
Gesundheitskosten und Erh6hung der
Lebenserwartung sie bringen. Im Interesse
der Wettbewerbsfihigkeit der Hersteller
sollten die Emissionsgrenzwerte fiir einen
Zeitraum von mindestens fiinf Jahren
beibehalten werden.

Begriindung

Die Grenzwerte miissen fiir die Industrie jeweils mindestens fiinf Jahre lang stabil bleiben,
damit sich die zur Einfiihrung der neuen Technologie erforderlichen Investitionen rentieren.
Durch zu héufige Anderungen der Emissionsanforderungen werden die Hersteller
gezwungen, einen Grofsteil der Ressourcen auf die Modernisierung der aktuellen Modelle
aufzuwenden. Das geht zu Lasten der Zeit, die bis zur Marktreife neuer Produkte notwendig
ist, und fiihrt zu Wettbewerbsnachteilen. Nur wenn eine ausreichende und angemessene
Vorlaufzeit garantiert wird, wird die Wettbewerbsfihigkeit nicht gefihrdet und langfristig die

Erreichung der Umweltziele sichergestellt.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Unbeschréankter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen iiber ein standardisiertes
Format zum Auffinden technischer
Informationen und ein wirksamer
Wettbewerb auf dem Markt fiir Fahrzeug-
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Gednderter Text

(8) Unbeschréankter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen auf méglichst angemessene
Art und Weise, die fiir den Verbraucher
in Bezug auf den Nutzen keinen
unverhdltnismdfigen Aufwand bedeutet,
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Reparatur- und
-Wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
Dienstleistungsfreiheit. Ein grofer Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnose-Systeme und ihr
Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist angebracht,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Maflnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
mittlere Unternehmen (KMU)
sicherzustellen.

iiber ein standardisiertes Format zum
Auffinden technischer Informationen und
ein wirksamer Wettbewerb auf dem Markt
fiir Fahrzeug-Reparatur- und
-Wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
Dienstleistungsfreiheit. Ein groBer Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnose-Systeme und ihr
Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist notwendig,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Mallnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
mittlere Unternechmen (KMU)
sicherzustellen.

Begriindung
Die Kommission sollte nur angemessene Mafsnahmen in Bezug auf den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen festlegen diirfen. Es gibt keinen Grund, den
Verbrauchern eine im Vergleich zum Nutzen unverhdltnismdfige Belastung aufzubiirden. Es
erscheint z. B. nicht angebracht, die Definition von Reparatur- und Wartungsinformationen
auf die Telediagnose auszuweiten und den Herstellern vorzuschreiben, dass sie zugelassenen
unabhdngigen Reparaturbetrieben Zugang zum Sicherheitssystem des betreffenden Fahrzeugs

gewdhren.

Es ist nicht nur angebracht, sondern sogar notwendig, technische Spezifikationen fiir die

Websites der Hersteller festzulegen.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE405.926v02-00

8/61

Gednderter Text

(8a) Bis spitestens ... * sollte die
Kommission das Funktionieren der
Regelung fiir den unbeschrinkten
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge
bewerten und priifen, ob es zweckmdfig
wiire, alle Bestimmungen iiber den
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Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen im
iiberarbeiteten Rechtsrahmen fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen zu
konsolidieren.

Falls die Bestimmungen iiber den Zugang
zu diesen Informationen konsolidiert
werden, sollten die entsprechenden
Bestimmungen der vorliegenden
Verordnung aufgehoben werden, sofern
die bestehenden Rechte auf Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformation fiir
Fahrzeuge gewahrt bleiben.

* Binnen vier Jahren nach Inkrafitreten dieser
Verordnung.

Begriindung

Die Vorschriften iiber den Zugang zu samtlichen Reparatur- und Wartungsinformationen
sollten in die Rahmenrichtlinie iiber die Typgenehmigung bzw. in einen anderen
Rechtsrahmen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen aufgenommen werden. Der
Erwdgungsgrund 9 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge lautet dhnlich.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\737812DE.doc
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Gednderter Text

(8b) Die Kommission sollte die
Entwicklung eines weltweit
harmonisierten Standardformats fiir den
unbeschrinkten und einheitlichen
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge
fordern, zum Beispiel die diesbeziiglichen
Bemiihungen des Europdischen Komitees
fiir Normung (CEN).
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Begriindung

Die Kommission sollte sich im Hinblick auf die internationale Harmonisierung der
Vorschriften iiber Kraftfahrzeuge und der bislang noch nicht abgedeckten Bereiche fiir ein
weltweit harmonisiertes 1SO-Standardformat fiir den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge einsetzen.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

PE405.926v02-00
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Gednderter Text

(8¢) Es ist wichtig, dass ein europdisches
Standardformat fiir On-Board-Diagnose-,
Reparatur- und Wartungsinformationen
entwickelt wird. Das bestehende Format
der Organisation fiir strukturierte
Informationsstandards (OASIS) liisst sich
nicht in vollem Umfang auf On-Board-
Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir schwere
Nutzfahrzeuge anwenden, so dass das
CEN mit der Ausarbeitung eines
erweiterten Standardformats fiir diese
Informationen beauftragt wurde. Dieses
neue Standardformat sollte auf dem
OASIS-Format basieren und den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge
Rechnung tragen. Bis zur Annahme
dieses neuen Standardformats durch das
CEN sollten On-Board-Diagnose-,
Reparatur- und Wartungsinformationen
fiir schwere Nutzfahrzeuge in einer leicht
lesbaren und nicht diskriminierenden
Form vorgelegt werden. Diese
Informationen sollten auf den Websites
der Hersteller veréffentlicht werden, oder
wenn dies aufgrund der Art der
Informationen nicht moglich ist, in einem
anderen geeigneten Format. Die
Spezifikationen fiir den Umfang der im
OASIS-Dokument SCI1-D2 vorgesehenen
technischen Informationen sollten in den
Durchfiihrungsbestimmungen zu der
vorliegenden Verordnung enthalten sein.
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Begriindung

Schwere Nutzfahrzeuge werden oft von einem einzigen Hersteller zusammengesetzt.
Allerdings werden viele dieser Fahrzeuge in mehreren Stufen hergestellt und zum Beispiel als
Fahrgestell und Motor verkauft. Der Zubehor- und Ersatzteilmarkt benotigt
Reparaturinformationen tiber sowohl komplett zusammengesetzte Fahrzeuge als auch tiber

als Fahrgestell und Motor verkaufte Fahrzeuge.

Die Vorschriften iiber den Zugang zu Reparaturinformationen kénnen nicht einfach von Euro
V (Personenkrafiwagen) auf Euro VI (schwere Nutzfahrzeuge) iibertragen werden. Das
Standardformat muss den Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge angepasst werden.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Um die im realen Betrieb
abgegebenen Emissionen einschlieBlich der
Off-Cycle-Emissionen besser zu
iiberwachen und die Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge zu erleichtern, sollten eine
Priifmethodik und Leistungsanforderungen
auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen
angenommen werden.

Gednderter Text

(15) Um die im realen Betrieb
abgegebenen Emissionen einschlieBlich der
Off-Cycle-Emissionen besser zu
iiberwachen und die Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge zu erleichtern, sollten eine
Priifmethodik und Leistungsanforderungen
auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen
in einem angemessenen Zeitlichen
Rahmen angenommen werden.

Begriindung

Die Einbeziehung dieser Aspekte ist zur Verwirklichung weltweit harmonisierter Vorschriften
und fiir die globale Wettbewerbsfdihigkeit der EU-Industrie aufserordentlich wichtig. Die
Kommission sollte in ihren Formulierungen deutlicher werden und einschldgige globale
technische Vorschriften in die Euro-VI-Norm iibernehmen.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\737812DE.doc

Gednderter Text

(18a) Die Mitgliedstaaten sollten
ehrgeizige Mafinahmen einfiihren, um die
nachtrigliche Umriistung schwerer
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Nutzfahrzeuge zur Erfiillung der Euro-
VI-Normen zu gewihrleisten.

Begriindung

Die heute im Einsatz befindlichen Fahrzeuge werden noch jahrelang einen Grofsteil der
Fahrzeugflotte bilden. Durch eine nachtrdgliche Nachriistung kénnen die Emissionen stark

verringert werden.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(18b) Die Mitgliedstaaten sollten die
Erneuerungs- und Nachriistungsquote bei
Fahrzeugen regelmdifig iiberwachen, ihre
Bemiihungen um die Verringerung des
Anteils von Fahrzeugen, die die Umwelt
stirker belasten, intensivieren und die
Ergebnisse der Kommission jedes Jahr
mitteilen.

Begriindung

Durch Uberwachung und Berichterstattung kann die Wirksamkeit der politischen
Mafnahmen zur Verringerung der Emissionen kiinftig verbessert werden.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 24

Vorschlag der Kommission

(24) Die Kommission sollte insbesondere
die Befugnis erhalten, in Anhang I
Grenzwerte fiir die Partikelzahl
einzufithren, den Wert des zuldssigen NO,-
Anteils am NOy-Grenzwert festzulegen,
spezifische Verfahren, Priifungen und
Anforderungen fiir die Typgenehmigung
sowie ein Messverfahren fiir die
Partikelzahl einzufiihren und Maflnahmen

PE405.926v02-00

Gednderter Text

(24) Die Kommission sollte insbesondere
die Befugnis erhalten, in Anhang I
Grenzwerte fiir die Partikelzahl
einzufithren, den Wert des zuldssigen NO,-
Anteils am NOy-Grenzwert gegebenenfalls
festzulegen, spezifische Verfahren,
Priifungen und Anforderungen fiir die
Typgenehmigung sowie ein Messverfahren
fiir die Partikelzahl einzufiihren und
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im Hinblick auf Off-Cycle-Emissionen,
den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und
Wartungsinformationen und Priifzyklen zur
Emissionsmessung zu erlassen. Da es sich
hierbei um MaBnahmen von allgemeiner
Tragweite handelt, mit denen dieser
Verordnung neue nicht wesentliche
Bestimmungen hinzugefiigt werden, sind
diese Mallnahmen gemdyf; dem in Artikel 5a
des Beschlusses 1999/468/EG genannten
Regelungsverfahren mit Kontrolle zu
erlassen.

Maflnahmen im Hinblick auf Off-Cycle-
Emissionen, den Einsatz transportabler
Emissionsmesseinrichtungen, den Zugang
zu Fahrzeugreparatur- und
Wartungsinformationen und Priifzyklen zur
Emissionsmessung zu erlassen. Da es sich
hierbei um MaBnahmen von allgemeiner
Tragweite handelt, die eine Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser
Verordnung durch Ergdnzung um neue
nicht wesentliche Bestimmungen bewirken,
sind diese MaBBnahmen nach dem
Regelungsverfahren mit Kontrolle des
Artikels 5a des Beschlusses 1999/468/EG
zu erlassen.

Begriindung

Die Messung von Emissionen im realen Fahrbetrieb unterscheidet sich oftmals erheblich von
den Zahlen, die im Priifzyklus gemessen werden. Um zu verhindern, dass die Fahrzeuge
spezifisch fiir den Priifzyklus konzipiert werden und den Rest der Zeit mehr Emissionen
ausstofien, ist der Einsatz von transportablen Emissionsmesseinrichtungen und die Erfassung

der Off-Cycle-Emissionen unabdingbar.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung gilt unbeschadet des
Artikels 2 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007.

Gednderter Text

Diese Verordnung gilt unbeschadet des
Artikels 2 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007, nach dem
Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge, deren
Bezugsmasse 2610 kg nicht iibersteigt,
unter bestimmten Bedingungen auf
dhnliche Fahrzeugtypen, deren
Bezugsmasse 2840 kg nicht iibersteigt,
ausgedehnt werden konnen.

Begriindung

Eine Reihe von (leichten Nutz-)Fahrzeugtypen haben die gleiche technische Grundlage. Je
nach verwendeter Karosserie kann es sein, dass ihr Gewicht knapp iiber oder knapp unter
dem Schwellenwert von 2610 kg liegt. Dies wiirde bedeuten, dass zwei technisch identische
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Fahrzeuge unterschiedlich behandelt wiirden: Eines wiirde als leichtes Nutzfahrzeug, das
andere als schweres Nutzfahrzeug gelten. Daraus ergdbe sich ein Unterschied bei den
technischen Vorschriften fiir die Typgenehmigung. Zur Klarstellung wird die diesbeziigliche
Bestimmung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 hinzugefiigt.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(1) ,,Motor* die Antriebsquelle eines (1) ,Motorsystem“ den Motor, das
Fahrzeugs, fiir die als selbststindige Emissionsminderungssystem und die
technische Einheit im Sinne von Artikel 3 Kommunikationsschnittstelle (Hardware
Nummer 25 der Richtlinie 2007/46/EG und Informationsfluss) zwischen der
eine Typgenehmigung erteilt werden (den) elektronischen Steuereinheit(en)
kann; (ESE) des Motorsystems und anderen
Steuereinheiten fiir den Antrieb oder das
Fahrzeug;
Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem “ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor “ muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem * ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt

bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem *, ,, Motortyp “ und ,, Abgasnachbehandlungssystem *,
die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(1a) ,Motortyp*“ eine Motorkategorie,
innerhalb deren keine Unterschiede bei
wesentlichen Motoreigenschaften
bestehen;

Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem “ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
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zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor“ muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem *“ ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt
bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem*, ,, Motortyp ““ und ,, Abgasnachbehandlungssystem “,
die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(1b) ,,Abgasnachbehandlungssystem
einen Katalysator (Oxidations- oder
3-Wege-Typ), einen Partikelfilter, ein
DeNOx-System, eine Kombination aus
DeNOx und Partikelfilter oder eine
andere Emissionsminderungsvorrichtung,
die dem Motor nachgelagert ist. Diese
Definition umfasst nicht die
Abgasriickfiihrung (AGR), die als fester
Bestandteil des Motors zu betrachten ist;

Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem “ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor “ muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem * ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt
bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem “, ,, Motortyp “ und ,, Abgasnachbehandlungssystem *,
die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 7

Vorschlag der Kommission

(7) ,,On-Board-Diagnose-System* oder
,»OBD-System* ein System fiir die
Emissionsiiberwachung, das in der Lage
ist, mithilfe rechnergespeicherter
Fehlercodes den wahrscheinlichen Ort von
Funktionsstorungen anzuzeigen;
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Gednderter Text

(7) ,,On-Board-Diagnose-System* oder
,OBD-System* ein System in einem
Fahrzeug oder einer Maschine, das in der
Lage ist, Funktionsstorungen
aufzuspiiren und diese durch ein
Warnsystem anzuzeigen, mithilfe
rechnergespeicherter Informationen den
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wahrscheinlichen Ort von
Funktionsstérungen anzuzeigen sowie
diese Informationen nach draufien zu
itbermitteln; die Kommission kann nach
dem Verfahren in Artikel 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG eine andere
Begriffsbestimmung annehmen, um dem
technischen Fortschritt bei On-Board-
Diagnose-Systemen Rechnung zu tragen;

Begriindung

Das On-Board-Diagnose-System kontrolliert nicht selbst die Emissionen, sondern das
Funktionieren der Emissionskontrollsysteme und -komponenten. Die vorgeschlagene
Begriffsbestimmung ist die der weltweit harmonisierten On-Board-Diagnose-Systeme (WWH-

OBD).

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 11

Vorschlag der Kommission

(11) ,,Reparatur- und
Wartungsinformationen* sémtliche fiir
Diagnose, Instandhaltung, Inspektion,
regelmiBige Uberwachung, Reparatur,
Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs
erforderlichen Informationen, die die
Hersteller ihren autorisierten Handlern und
Reparaturbetrieben zur Verfligung stellen,
einschlieBlich aller nachfolgenden
Ergénzungen und Aktualisierungen dieser
Informationen. Dazu gehdren auch
samtliche Information, die fiir den Einbau
von Teilen oder Ausriistung in ein
Fahrzeug erforderlich sind;
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Gednderter Text

(11) ,,Reparatur- und
Wartungsinformationen* samtliche fiir
Diagnose, Instandhaltung, Inspektion,
regelmiBige Uberwachung, Reparatur,
Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs sowie fiir
Ferndiagnose und Fernunterstiitzung in
Bezug auf das Fahrzeug erforderlichen
Informationen, die die Hersteller ihren
autorisierten Handlern und
Reparaturbetrieben zur Verfiigung stellen,
einschlieBlich aller nachfolgenden
Ergénzungen und Aktualisierungen dieser
Informationen. Dazu gehdren auch
samtliche Informationen, die fiir den
Einbau von Teilen oder Ausriistung in ein
Fahrzeug erforderlich sind. Die Hersteller
stellen eine standardisierte, zuverliissige
und ortsungebundene Struktur zur
Verfiigung, die es anerkannten
unabhdngigen Reparaturbetrieben
ermoglicht, Arbeiten durchzufiihren, bei
denen auf das Sicherheitssystem des
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Fahrzeugs zugegriffen werden muss;

Begriindung

Aufgrund der zunehmenden (elektronischen) Komplexitdit von Fahrzeugen stellen Hersteller
vermehrt Strukturen zur Ferndiagnose und Fernunterstiitzung zur Verfiigung. Aus Griinden
der Chancengleichheit zwischen allen Beteiligten sollten diese Strukturen auch unabhdngigen
Marktteilnehmern zugdnglich gemacht werden, damit diese in die Lage versetzt werden, den
Kunden im Reparaturfall als Alternative zur Verfiigung zu stehen. Dariiber hinaus sollte
hinsichtlich der Neuprogrammierung von Wegfahrsperren oder elektronischen
Steuereinheiten auf eine ,, sichere Verbindung “ zwischen einem Fahrzeug und dessen
Hersteller verwiesen werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(11a) ,,Hersteller* die Person oder Stelle,
die gegeniiber der Genehmigungsbehorde
fiir alle Belange des Typgenehmigungs-
oder Autorisierungsverfahrens sowie fiir
die Sicherstellung der Einhaltung der
Vorschriften bei der Produktion
verantwortlich ist. Die Person oder Stelle
muss nicht notwendigerweise an allen
Stufen der Herstellung des Fahrzeugs,
des Systems, des Bauteils oder der
selbststindigen technischen Einheit, das
bzw. die Gegenstand des
Genehmigungsverfahrens ist, unmittelbar
beteiligt sein;

Begriindung

Bedarf keiner weiteren Erldiuterung (Begriffsbestimmung aus Artikel 3 Nummer 27 der
Richtlinie 2007/46/EG).
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Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 5 - Absatz 4 - Einleitung und Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

4. Die Kommission trifft nach dem
Verfahren des Artikels 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG
Durchfiihrungsmaflnahmen zu diesem
Artikel. Diese Mallnahmen betreffen:

a) die Auspuffemissionen, einschlieSlich
Priifzyklen, Off-Cycle-Emissionen,
Partikelzahlen, Emissionen im Leerlauf,
Abgastriibung und ordnungsgemafes
Arbeiten und Regenerieren von
emissionsmindernden Einrichtungen;

Gednderter Text

4. Die Kommission trifft nach dem
Verfahren des Artikels 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG
Durchfiihrungsmaflinahmen zu dem
vorliegenden Artikel. Diese Maflnahmen
miissen spdtestens zum 31. Dezember
2009 festgelegt sein und betreffen:

a) die Auspuffemissionen, einschliefSlich
Priifzyklen, Einsatz transportabler
Emissionsmesseinrichtungen zur
Uberpriifung der tatsiichlich im Betrieb
abgegebenen Emissionen, Uberpriifung
und Begrenzung der Off-Cycle-

Emissionen zur Einhaltung der in Anhang

I aufgefiihrten Emissionsgrenzwerte,
Festlegung von Grenzwerten fiir
Partikelzahlen unter Wahrung der
bestehenden anspruchsvollen
Umweltschutzanforderungen, Emissionen
im Leerlauf, Abgastriibung und
ordnungsgemaéfes Arbeiten und
Regenerieren von emissionsmindernden
Einrichtungen;

Begriindung

Bis zum 1. April 2009 sollten die Durchfiihrungsmafsnahmen vorliegen, damit die Hersteller
und die Zulieferer alle Angaben besitzen, um die Fahrzeuge rechtzeitig normgerecht
umzuriisten. Die Messung von Emissionen im realen Fahrbetrieb weist oftmals erhebliche
Unterschiede zu den Zahlen auf, die im Priifzyklus gemessen werden. Um zu verhindern, dass
die Fahrzeuge spezifisch fiir den Priifzyklus konzipiert werden und den Rest der Zeit mehr
Emissionen ausstofen, ist der Einsatz von transportablen Emissionsmesseinrichtungen und
die Erfassung der Off-Cycle-Emissionen unabdingbar.

Anderungsantrag 20
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel S - Absatz 4 - Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Kommission kann nach dem
Verfahren des Artikels 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG weitere
Mafinahmen hinsichtlich besonderer
Verfahren, Priifungen und

Anforderungen fiir die Typgenehmigung

treffen.

Gednderter Text

entfillt

Begriindung

Dieser Passus ist zu unbestimmt und zu offen formuliert und erlaubt der Kommission zu viel
Handlungsfreiheit im Komitologieverfahren. Dies konnte zu Verzogerungen bei der
Verabschiedung der Durchfiihrungsmafsnahmen fiihren. Die Anforderungen fiir die
Typgenehmigung sollten endgiiltig sein. Neue Anforderungen sollten nur unter Einbeziehung

des Parlaments und des Rates méoglich sein.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 - Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Hersteller gewéhren unabhingigen
Marktteilnehmern uneingeschriankten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen) und zu Reparatur- und
Wartungsinformationen

Gednderter Text

1. Die Hersteller gewdhren unabhéngigen
Marktteilnehmern uneingeschriankten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen), Diagnose- und anderen
Gerdten und Werkzeugen nebst
einschliigiger Software und zu Reparatur-
und Wartungsinformationen.

Begriindung

Unabhdngige Marktteilnehmer brauchen Zugang zu den Originalwerkzeugen und
Priifgerdten der Hersteller, um spezialisierte Reparaturarbeiten auszufiihren. Da die
Gruppenfreistellungsverordnung fiir Kraftfahrzeuge (EG) Nr. 1400/2002 im Jahr 2010
auslduft, sollte eine entsprechende Bestimmung, die die gleichen Rechte vorsieht, in diese

Verordnung aufgenommen werden.

Anderungsantrag 22
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 - Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Hersteller gewdhren unabhéngigen
Marktteilnehmern uneingeschrénkten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen) und zu Reparatur- und
Wartungsinformationen.

Es gelten Artikel 6 und 7 der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007.

Gednderter Text

1. Die Hersteller gewdhren unabhéngigen
Marktteilnehmern uneingeschrinkten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen) und zu Reparatur- und
Wartungsinformationen.

Bei der Mehrstufen-Typgenehmigung ist
der fiir die jeweilige Typgenehmigung
verantwortliche Hersteller auch fiir die
Ubermittlung der Reparatur-
informationen betreffend die jeweilige
Stufe sowohl an den Endhersteller als
auch an unabhdngige Betreiber
verantwortlich. Der Endhersteller ist fiir
die Ubermittlung von Informationen iiber
das ganze Fahrzeug an unabhdingige
Betreiber verantwortlich. Gebiihren fiir
die Zugangszeit werden nur einmal
erhoben.

Die Artikel 6 und 7 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 gelten entsprechend. Die
On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen entsprechen der
CEN-Norm, sobald diese angenommen
wird.

Bis zur Annahme dieses neuen
Standardformats durch das CEN sollten
On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge in
einer leicht lesbaren und nicht
diskriminierenden Form vorgelegt
werden. Die Informationen sollten auf
den Websites der Hersteller oder, wenn
dies aufgrund der Art der Informationen
nicht moglich ist, in einer anderen
geeigneten Form veroffentlicht werden.

Begriindung

Schwere Nutzfahrzeuge werden oft von einem einzigen Hersteller zusammengesetzt.
Allerdings werden viele dieser Fahrzeuge in mehreren Stufen hergestellt und zum Beispiel als
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Fahrgestell und Motor verkauft. Der Zubehor- und Ersatzteilmarkt benétigt
Reparaturinformationen iiber sowohl komplett zusammengesetzte Fahrzeuge als auch tiber
als Fahrgestell und Motor verkaufte Fahrzeuge. Die Vorschriften iiber den Zugang zu
Reparaturinformationen konnen nicht einfach von Euro V (Personenkraftwagen) auf Euro VI
(schwere Nutzfahrzeuge) iibertragen werden. Das Standardformat muss den Besonderheiten
schwerer Nutzfahrzeuge angepasst werden.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
2. Zur Durchfiihrung von Absatz 1 werden 2. Zur Durchfiihrung von Absatz 1 werden
die technischen Spezifikationen fiir die die geeigneten technischen Spezifikationen
Bereitstellung von OBD-Informationen fiir die Bereitstellung von OBD-
und Reparatur- und Informationen und Reparatur- und
Wartungsinformationen von der Wartungsinformationen von der
Kommission nach dem Verfahren des Kommission nach dem Verfahren des
Artikels 39 Absatz 9 der Artikels 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG festgelegt und Richtlinie 2007/46/EG festgelegt und
aktualisiert. aktualisiert. Die Kommission tréigt der

aktuellen Informationstechnologie, der
zukiinftigen Kraftfahrzeugtechnologie,
den bestehenden Normen der
Internationalen Organisation fiir
Normung (ISO) sowie einer eventuellen
weltweiten ISO-Norm Rechnung.

Begriindung

Es ist sehr wichtig, dass die Kommission bei der Erstellung und Aktualisierung der
technischen Spezifikationen fiir On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen der aktuellen und kiinftigen Kraftfahrzeugtechnologie und den ISO-
Normen Rechnung trdgt.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 - Absatz 2 - Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
2. Ab dem 1. Oktober 2014 betrachten die 2. Ab dem [48 Monate nach Inkrafttreten
nationalen Behorden Ubereinstimmungs- der in Artikel 4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz
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bescheinigungen fiir neue Fahrzeuge, die
dieser Verordnung nicht entsprechen, als
nicht mehr giiltig im Sinne von Artikel 26
der Richtlinie 2007/46/EG und verweigern
aus Griinden, die die Emissionen betreffen,
ihre Zulassung und untersagen ihren
Verkauf und ihre Inbetriebnahme.

4 Unterabsatz 1 und Artikel 6 Absatz 2
Unterabsaty 1 genannten
Durchfiihrungsmaffnahmen] betrachten
die nationalen Behorden
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge, die dieser Verordnung
nicht entsprechen, als nicht mehr giiltig im
Sinne von Artikel 26 der Richtlinie
2007/46/EG und verweigern aus Griinden,
die die Emissionen betreffen, ihre
Zulassung und untersagen ihren Verkauf
und ihre Inbetriebnahme.

Begriindung

Zwischen der Verdffentlichung der Durchfiihrungsvorschriften und dem Inkrafitreten der
neuen Emissionsstandards sollten 48 Monate liegen, um zu gewdhrleisten, dass die Hersteller
und die Zulieferer alle Angaben besitzen, um die notwendigen technischen Anderungen an

den neuen Fahrzeugen vorzunehmen zu kénnen.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10

Vorschlag der Kommission

Artikel 10
Finanzielle Anreize

1. Vorbehaltlich des Inkrafttretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir in Serie
hergestellte Fahrzeuge vorsehen, die
dieser Verordnung entsprechen.

Diese Anreize gelten fiir alle in dem
betreffenden Mitgliedstaat zum Verkauf
angebotenen Neufahrzeuge, die dieser
Verordnung entsprechen. Sie laufen
jedoch spiitestens am 1. Oktober 2014 aus.

2. Vorbehaltlich des Inkrafitretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir die Nachriistung
in Betrieb befindlicher Fahrzeuge auf die
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Gednderter Text

entfillt
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Emissionsnormen des Anhangs I und fiir
die Verschrottung von Fahrzeugen, die
dieser Verordnung nicht entsprechen,
vorsehen.

3. Die finanziellen Anreize gemdf}

Absatz 1 und 2 diirfen fiir den jeweiligen
Fahrzeugtyp nicht die Mehrkosten
iibersteigen, die die zur Einhaltung der in
Anhang I festgelegten
Emissionsgrenzwerte notwendigen
technischen Einrichtungen und ihr
Einbau in das Fahrzeug verursachen.

4. Die Kommission ist iiber Pline zur
Einfiihrung oder Anderung der in den
Absiitzen 1 und 2 genannten finanziellen
Anreize zu unterrichten.

Begriindung

Die Moglichkeit, dass einzelne Mitgliedstaaten finanzielle Anreize bieten, verstofit gegen die
Grundsditze des einheitlichen Binnenmarkts und kénnte wettbewerbshemmend wirken.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12

Vorschlag der Kommission

1. Nach Abschluss des
Partikelmessprogramms im Rahmen der
UN/ECE, das unter der Regie des
Weltforums zur Harmonisierung
fahrzeugtechnischer Vorschriften
durchgefiihrt wird, trifft die Kommission
folgende Mallnahmen, ohne jedoch das
Umweltschutzniveau innerhalb der
Gemeinschaft zu senken:

a) Einfiihrung von Grenzwerten fiir die
Partikelzahl und gegebenenfalls Festlegung
des Werts des zuldssigen NO,-Anteils am
NOy-Grenzwert gemdfs Artikel 39 Absatz 2
der Richtlinie 2007/46/EG;
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Gednderter Text

1. Nach Abschluss der relevanten Teile
des Partikelmessprogramms im Rahmen
der UN/ECE, das unter der Regie des
Weltforums zur Harmonisierung
fahrzeugtechnischer Vorschriften
durchgefiihrt wird, und spiitestens bis zum
1. April 2009 trifft die Kommission
folgende MalBBnahmen gemdf} Artikel 39
Absatz 9 der Richtlinie 2007/46/EG, ohne
jedoch das Umweltschutzniveau innerhalb
der Gemeinschaft zu senken:

a) Einfiihrung von Grenzwerten fiir die
Partikelzahl und gegebenenfalls Festlegung
des Werts des zuldssigen NO,-Anteils am
NO,-Grenzwert;
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b) Erlass eines Messverfahrens fiir die
Partikelzahl.

2. Die Kommission legt
Korrelationsfaktoren zwischen dem
europdischen instationdren (ETC) bzw.
stationdren Fahrzyklus (ESC) gemal3 der
Richtlinie 2005/55/EG und dem weltweit
harmonisierten instationdren (WHTC) bzw.
stationdren Fahrzyklus (WHSC) fest und
passt die Grenzwerte entsprechend an.

3. Die Kommission iiberpriift die
Verfahren, Priifungen und Anforderungen
nach Artikel 5 Absatz 4 sowie die fiir die
Emissionsmessung verwendeten
Fahrzyklen. Erweist sich bei der
Uberpriifung, dass diese Verfahren,
Priifungen, Anforderungen und
Fahrzyklen nicht mehr geeignet sind oder
den tatsdchlichen Gegebenheiten nicht
mehr entsprechen, so werden sie so
angepasst, dass sie den in der
Betriebspraxis tatsdchlich entstehenden
Emissionen entsprechen.

4. Die Kommission beobachtet die in
Artikel 3 Nummer 2 aufgefiihrten
Schadstoffe. Kommt sie zu dem Schluss,
dass es angebracht ist, die Emissionen
weiterer Schadstoffe zu regeln, so dndert
sie die vorliegende Verordnung
entsprechend.

b) Erlass eines Messverfahrens fiir die
Partikelzahl.

2. Die Kommission legt
Korrelationsfaktoren zwischen dem
europdischen instationdren (ETC) bzw.
stationdren Fahrzyklus (ESC) geméal der
Richtlinie 2005/55/EG und dem weltweit
harmonisierten instationdren (WHTC) bzw.
stationdren Fahrzyklus (WHSC) fest und
passt die Grenzwerte gemdf; Artikel 39
Absatz 9 der Richtlinie 2007/46/EG
entsprechend an.

3. Die Kommission iiberpriift die
Verfahren, Priifungen und Anforderungen
nach Artikel 5 Absatz 4. Erweist sich bei
der Uberpriifung, dass diese Verfahren,
Priifungen und Anforderungen nicht mehr
geeignet sind oder den tatsdchlichen
Gegebenheiten nicht mehr entsprechen, so
werden sie gemdf} Artikel 39 Absatz 9 der
Richtlinie 2007/46/EG so angepasst, dass
sie den in der Betriebspraxis tatsidchlich
entstehenden Emissionen entsprechen.

4. Die Kommission beobachtet die in
Artikel 3 Nummer 2 aufgefiihrten
Schadstoffe. Kommt sie zu dem Schluss,
dass es angebracht ist, die Emissionen
weiterer Schadstoffe zu regeln, so legt sie
dem Europdischen Parlament und dem
Rat einen Vorschlag zur Anderung der
vorliegenden Verordnung vor.

Begriindung

Bis zum 1. April 2009 sollten die Durchfiihrungsmafsnahmen vorliegen, damit die Industrie
alle erforderlichen Angaben besitzt, um die Fahrzeuge rechtzeitig normgerecht umzuriisten.

Anderungsantrag 27
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 - Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

2a. Die Kommission nimmt die in Artikel
4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz 4 und Artikel
6 Absat; 2 genannten
Durchfiithrungsmafinahmen bis
spiitestens 31. Dezember 2009 an.

Begriindung

Die Hersteller brauchen eine bestimmte Ubergangsfrist zwischen dem Inkrafitreten der
Verordnung und dem Ausschussverfahren. In Verbindung mit den Euro-V- und Euro-VI-
Normen nahm die Kommission verschiedene neue Bestimmungen fiir neuere
Personenkraftwagen im Ausschussverfahren an, die bereits im September 2009 aufgrund der
Euro-V-Norm verbindlich werden, so dass den Herstellern fast keine Ubergangsfrist gewdihrt
wird. Die Euro-VI-Norm muss diesem Problem Rechnung tragen.

Anderungsantrag 28
Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I
Vorschlag der Kommission
ANHANG I
Euro-VI-Emissionsgrenzwerte
Grenzwerte
CO THC NMHC CH,4 NOx (3) NH; Partikel- Partikel-
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) masse zahl
(mg/kWh) | (#kWh)

ESC 1500 130 400 10 10

(82)

ETC 4000 160 400 10 10

(82)

ETC 4000 160 500 400 10 10

(¥2)

WHSC
)
WHTC
2
Gedinderter Text
ANHANG I
Euro-VI-Emissionsgrenzwerte
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Grenzwerte
CcO THC NMHC CH,4 NOx (3) NH; Partikel- Partikel-
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) masse zahl
(mg/kWh) (#/kWh)
ESC 1500 130 500 10 10
(82)
ETC 4000 160 500 10 10
(82)
ETC 4000 160 500 500 10 10
(FZ)
WHSC
2
WHTC
2
Begriindung

Eine unbedeutende Erhohung des NO.-Grenzwerts erméglicht technische Losungen, die zu
einer Verringerung des CO,-Ausstoffes um bis zu 50 % fiihren. Diese Anderung bringt
Vorteile sowohl hinsichtlich der Luftschadstoffe als auch der Treibhausgase, da ein
glinstigeres Verhdltnis zwischen NO,- und CO,-Emissionen erreicht wird.
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BEGRUNDUNG

Durch die Verbrennung von auf fossilen Energietrégern basierenden Treibstoffen wie Benzin,
Diesel und Gas, werden Emissionen freigesetzt, welche fiir die Gesundheit sowie Flora und
Fauna schéadlich sind und zur Erwdrmung der Atmosphire beitragen.

Saubere LKW leisten einen erheblichen Beitrag fiir eine bessere Luftqualitit in Europa. Dies
ist eng mit dem Durchschnittsalter der Kraftfahrzeugflotte auf Europas Stralen verbunden.
Sinkt das Durchschnittsalter der LKW, so steigt der Anteil von LKW, die weniger umwelt-
und gesundheitsschidigende Abgase emittieren.

Der Kommissionsvorschlag

Im Rahmen des 6. Umwelt-Aktionsprogramms und des darauf beruhenden Programms Clean
Air For Europe hat die Kommission im September 2005 einen Vorschlag fiir eine
Thematische Strategie zur Luftreinhaltung vorgelegt. Der am 21.12.2007 vorgestellte
Vorschlag der Kommission fiir eine Euro-VI-Verordnung soll eine der Maflnahmen fiir eine
saubere Luft darstellen.

Der Kommissionsvorschlag sieht die Einfiihrung harmonisierter technischer Vorschriften fiir
schwere Nutzfahrzeuge vor, um das Funktionieren des Binnenmarktes zusammen mit einem
hohen Umweltschutz zu gewéhrleisten. Es werden Grenzwerte fiir die schiadlichen
Emissionen von Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffoxide (NOy) und Partikel (PM) festgelegt.
Im Vergleich zu Euro-V soll die erlaubte Partikelmasse um 66% und der NOy-Ausstofl um
80% gesenkt werden. Um das Ziel eines funktionierenden Binnenmarkts unter
Gewihrleistung eines hohen Umweltschutzniveaus zu ermoglichen, sieht der
Kommissionsvorschlag auBerdem MaBnahmen zum Zugang zu Reparaturinformationen vor.

Parallel zu dem vorliegenden Verordnungsvorschlag ("politische Verordnung") wird nach
dem Zwei-Ebenen-Konzept eine "technische Verordnung" erarbeitet, in der die technischen
Spezifikationen, die auch die grundlegenden Anforderungen erfiillen, festgelegt werden.

Die Euro-VI-Verordnung soll die seit November 2006 geltenden Euro-IV-
Emissionsgrenzwerte und die ab Oktober 2008 geltenden Euro-V-Emissionsgrenzwerte ab
2013 ersetzen.

Ansatz des Berichterstatters

Der Berichterstatter bedauert, dass der Kommissionsvorschlag bei der Festlegung der
Grenzwerte fiir die Partikelmasse nicht ambitionierter ist. Im Laufe der
Vorbereitungsdiskussionen ist klar geworden, dass weitere Reduzierungen bei den
Grenzwerten notig sind, um den Einsatz von geschlossenen Filtern, die ultrafeine Partikel
filtern, zu gewdhrleisten. Dies ist technisch realisierbar und auch in Tests schon gemessen
worden. Der Berichterstatter schlédgt daher vor, einen Schritt weiter zu gehen und den
Grenzwert fiir Partikelmasse von 10 mg/kWh im Kommissionsvorschlag auf 5 mg/kWh
herabzusetzen.

Der Kommissionsvorschlag sieht die Einfithrung der neuen Emissionsgrenzwerte erst ab 2013
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vor. Ein fritheres Einfiihrungsdatum ist aber dem Stand der Technik nach moglich. Der
Berichterstatter fordert daher den Abschluss der Arbeiten im Komitologieverfahren bis zum 1.
April 2009. 36 Monate danach, d.h. zum 1. April 2012, sollen die neuen Emissionsgrenzwerte
fiir die neuen Fahrzeugtypen und ab 1. April 2013 fiir alle Fahrzeuge gelten.

Die Feinstaubproblematik soll durch die Diskussion um die Stickoxide nicht untergehen.
Besonders in den GrofBstidten ist die Verschmutzung zu spiiren. Die Einfiihrung einer
Partikelzahl in Korrelation mit einer geringen Partikelmasse gewéhrleistet, dass ultrafeine
Partikel nicht freigesetzt werden. Die Partikelzahl sollte mit den Durchfithrungsmafinahmen
festgelegt werden.

Der Berichterstatter unterstiitzt und beflirwortet die im Kommissionsvorschlag weiterhin
geltende Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten, die vorzeitige Einflihrung von sauberen
Fahrzeugen durch finanzielle Anreize zu fordern.

Die Kommission hat in ihrem Vorschlag die Regelungen iiber den Zugang zu
Reparaturinformationen der Normen Euro V und VI iibernommen. Der Berichterstatter
unterstiitzt hier den Kommissionsvorschlag und betont, dass unabhidngige Marktteilnehmer in
gleicher Weise wie autorisierte Hindler und Reparaturbetriebe einen standardisierten Zugang
zu Reparatur- und OBD- Informationen erhalten miissen. Wartung und Reparatur von
Kraftfahrzeugen dienen der Funktionsfahigkeit und dem ordnungsméBigen Betrieb eines
Fahrzeugs. Indem auch unabhéngige Marktteilnehmer Reparaturen problemlos durchfiihren
koénnen, wird der Zugang zur regelmaBigen Wartung vereinfacht. Eine regelméfige Wartung
sorgt fiir einen sicheren und dariiber hinaus umweltschonenden Betrieb eines Fahrzeugs und
ist daher zu unterstiitzen.

Unabhéngig durchgefiihrte Tests zeigen, dass die Emissionen im realen Fahrbetrieb von
denen, die im Testzyklus gemessen werden, durchaus abweichen konnen. Um sicherzustellen,
dass Fahrzeuge auch aullerhalb des Testzyklus die Grenzwerte einhalten, fordert der
Berichterstatter den Einsatz transportabler Emissionsmesseinrichtungen und die Einfiihrung
von Verfahren zur Erfassung der Off-Cycle-Emissionen.

Die Nachriistung von schweren Nutzfahrzeugen mit Diesel-Partikel-Filtern kann einen
hoheren NO2-Ausstof3 verursachen. Viele Stidte und Kommunen werden Schwierigkeiten
haben, die anstehenden NO2-Grenzwerte der Luftqualitatsrichtlinie einzuhalten. Um
sicherzustellen, dass die quellenbezogenen Emissionen gesenkt werden, ist es wichtig, die
Nachriistung von in Betrieb befindlichen Fahrzeugen zu regeln. Der Berichterstatter fordert
die Kommission auf, dazu einen Vorschlag zu erarbeiten.

Im Lichte der Diskussion um den Klimawandel sowie der Kostenersparnis durch einen
niedrigeren Verbrauch, fordert der Berichterstatter ebenfalls, dass die Kommission unter
Beachtung der gemessenen Daten gegebenenfalls einen Vorschlag zur Regulierung der
Kohlendioxidemissionen von schweren Nutzfahrzeugen vorlegt.

Bei der Aufteilung zwischen dem, was in Mitentscheidung und dem, was in Komitologie
entschieden werden soll, muss darauf geachtet werden, dass wichtige Entscheidungen wie die
Einflihrung von Grenzwerten fiir neue Stoffe im Mitentscheidungsverfahren beschlossen
werden.
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Fahrzeuge, die anhand eines Reagens ihre Emissionen senken, konnen heutzutage auch ohne

dieses Reagens fahren und somit unter realen Fahrbedingungen Emissionen verursachen, die

weit liber den geforderten Grenzwerten liegen. Die Hersteller sollten in Zukunft sicherstellen,
dass Fahrzeuge, die die EURO VI Grenzwerte anhand dieser Technologie einhalten, ohne das
sich verbrauchende Reagens nicht mehr gefahren werden konnen. Somit wire die Einhaltung
der Grenzwerte gewdhrleistet.
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STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR BINNENMARKT UND
VERBRAUCHERSCHUTZ

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates {iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von
schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

(KOM(2007) 851 — C6-0007/2008 —2007/0295(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Anja Weisgerber

KURZE BEGRUNDUNG

Ziel des Vorschlags fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates {iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von
schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen flir Fahrzeuge sind harmonisierte Vorschriften fiir die
Kraftfahrzeugherstellung, um das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts
sicherzustellen und gleichzeitig die Luftverschmutzung mdglichst gering zu halten.

Im Hinblick auf einen wirksamen Wettbewerb auf dem Reparatur- und Wartungsdienstmarkt
und die gleichberechtigte Marktteilnahme unabhédngiger Betreiber miissen die
Fahrzeughersteller unabhingigen Betreibern wie etwa Reparaturbetrieben sowie Herstellern
und Héandlern von Werkstattausriistung, Werkzeugen und Ersatzteilen unbeschrinkten und
standardisierten Zugang zu On-Board-Diagnose-, Reparatur- und Wartungsinformationen
gewihren.

Die Verfasserin der Stellungnahme befiirwortet den Vorschlag der Kommission im Grof3en
und Ganzen, schligt aber weitere Verbesserungen in Bezug auf den Zugang zu
Reparaturinformationen vor. Schwere Nutzfahrzeuge werden haufig in mehreren Stufen
hergestellt, so dass auch in diesem Fall der Zugang zu Reparaturinformationen gewéhrleistet
sein muss und unabhéngige Betreiber Zugang zu aktuellen Informationen tiber alle Aspekte
dieser Fahrzeuge haben. In Verbindung mit der Mehrstufen-Typgenehmigung schlédgt die
Verfasserin deshalb vor, dass der fiir die jeweilige Typgenehmigung zustéindige Hersteller
auch fiir die Ubermittlung der diesbeziiglichen Reparaturinformationen an den Endhersteller
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und an die unabhéingigen Betreiber verantwortlich ist.

In Bezug auf das Standardformat fiir die Informationsiibermittlung kénnen die Vorschriften
iiber den Zugang zu Reparaturinformationen nicht einfach von Euro V (Personenkraftwagen)
auf Euro VI (schwere Nutzfahrzeuge) iibertragen werden. Deshalb hat die Kommission das
Europiische Komitee fiir Normung (CEN) beauftragt, ein neues Format fiir die Ubermittlung
von Reparatur- und Wartungsinformationen auszuarbeiten, welches dem neuesten Stand der
Fahrzeugtechnologie Rechnung tragt und auch auf schwere Nutzfahrzeuge anwendbar ist.
Nach Annahme dieses neuen Formats miissen alle Reparatur- und Wartungsinformationen
iiber schwere Nutzfahrzeuge damit iibermittelt werden.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Binnenmarkt und Verbraucherschutz ersucht den federfiihrenden
Ausschuss fir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende
Anderungsantrige in seinen Bericht zu {ibernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Unbeschrinkter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen iiber ein standardisiertes
Format zum Auffinden technischer
Informationen und ein wirksamer
Wettbewerb auf dem Markt fiir Fahrzeug-
Reparatur- und
-Wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
Dienstleistungsfreiheit. Ein grofer Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnose-Systeme und ihr
Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist angebracht,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Mallnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
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Gednderter Text

(8) Unbeschréankter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen iiber ein standardisiertes
Format zum Auffinden technischer
Informationen und ein wirksamer
Wettbewerb auf dem Markt fiir Fahrzeug-
Reparatur- und
-Wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
Dienstleistungsfreiheit. Ein grofer Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnose-Systeme und ihr
Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist notwendig,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Maflnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
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mittlere Unternehmen (KMU) mittlere Unternehmen (KMU)
sicherzustellen. sicherzustellen.

Begriindung

Es ist nicht nur angebracht, sondern sogar notwendig, technische Spezifikationen fiir die
Websites der Hersteller festzulegen.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(8a) Bis spiitestens ... * sollte die
Kommission das Funktionieren der
Regelung fiir den unbeschrinkten
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge
bewerten und priifen, ob es zweckmdfig
wiire, alle Bestimmungen iiber den
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen im
iiberarbeiteten Rechtsrahmen fiir die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen zu
konsolidieren.

Falls die Bestimmungen iiber den Zugang
zu diesen Informationen konsolidiert
werden, sollten die entsprechenden
Bestimmungen der vorliegenden
Verordnung aufgehoben werden, sofern
die bestehenden Rechte auf Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformation fiir
Fahrzeuge gewahrt bleiben.

* Binnen vier Jahren nach Inkrafitreten dieser
Verordnung.

Begriindung

Die Vorschriften iiber den Zugang zu samtlichen Reparatur- und Wartungsinformationen
sollten in die Rahmenrichtlinie iiber die Typgenehmigung bzw. in einen anderen
Rechtsrahmen fiir die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen aufgenommen werden. Der
Erwdgungsgrund 9 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
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Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge lautet dhnlich.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(8b) Die Kommission sollte die
Entwicklung eines weltweit
harmonisierten Standardformats fiir den
unbeschrinkten und einheitlichen
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge
fordern, zum Beispiel die diesbeziiglichen
Bemiihungen des CEN.

Begriindung

Die Kommission sollte sich im Hinblick auf die internationale Harmonisierung der
Vorschriften iiber Kraftfahrzeuge und der bislang noch nicht abgedeckten Bereiche fiir ein
weltweit harmonisiertes 1SO-Standardformat fiir den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge einsetzen.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(8¢) Es muss unbedingt ein europiiisches
Standardformat fiir On-Board-Diagnose-,
Reparatur- und Wartungsinformationen
entwickelt werden.

Das bestehende OASIS-Format lisst sich
nicht in vollem Umfang auf On-Board-
Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir schwere
Nutzfahrzeuge anwenden, so dass das
CEN mit der Ausarbeitung eines
erweiterten Standardformats fiir diese
Informationen beauftragt wurde.
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Dieses neue Standardformat sollte auf
dem OASIS-Format basieren und den
Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge
Rechnung tragen.

Bis zur Annahme dieses neuen
Standardformats durch das CEN sollten
On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir schwere
Nutzfahrzeuge in einer leicht lesbaren
und nicht diskriminierenden Form
vorgelegt werden.

Die Informationen sollten auf den
Websites der Hersteller veriffentlicht
werden oder wenn dies aufgrund der Art
der Informationen nicht maoglich ist, in
einem anderen geeigneten Format.

Die Spezifikationen fiir den Umfang der
im OASIS-Dokument SCI1-D2
vorgesehenen technischen Informationen
sollten in den
Durchfiihrungsbestimmungen zu der
vorliegenden Verordnung stehen.

Begriindung

Siehe Begriindung des Anderungsantrags betreffend Artikel 6 Absatz 1.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 7

Vorschlag der Kommission

(7) ,,On-Board-Diagnose-System* oder
,OBD-System* ein System fiir die
Emissionsiiberwachung, das in der Lage
ist, mithilfe rechnergespeicherter
Fehlercodes den wahrscheinlichen Ort von
Funktionsstorungen anzuzeigen;

PE405.926v02-00

Gednderter Text

(7) ,,On-Board-Diagnose-System* oder
,OBD-System* ein System in einem
Fahrzeug oder einer Maschine, das in der
Lage ist, Funktionsstorungen
aufzuspiiren und diese durch ein
Warnsystem anzuzeigen, mithilfe
rechnergespeicherter Informationen den
wahrscheinlichen Ort von
Funktionsstorungen anzuzeigen sowie
diese Informationen nach draufien zu
itbermitteln; die Kommission kann nach
dem Verfahren in Artikel 39 Absatz 9 der
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Richtlinie 2007/46/EG eine andere
Begriffsbestimmung annehmen, um dem
technischen Fortschritt bei On-Board-
Diagnose-Systemen Rechnung zu tragen;

Begriindung

Das On-Board-Diagnose-System kontrolliert nicht selbst die Emissionen, sondern das
Funktionieren der Emissionskontrollsysteme und -komponenten. Die vorgeschlagene
Begriffsbestimmung ist die der weltweit harmonisierten On-Board-Diagnose-Systeme (WWH-

OBD).

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 4 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Kommission kann nach dem Verfahren
des Artikels 39 Absatz 9 der Richtlinie
2007/46/EG weitere Mafinahmen
hinsichtlich besonderer Verfahren,
Priifungen und Anforderungen fiir die
Typgenehmigung treffen.

Gednderter Text

Die Kommission kann nach dem Verfahren
des Artikels 39 Absatz 9 der Richtlinie
2007/46/EG und, soweit erhebliche
zusitzliche Belastungen damit verbunden
sind, nach Vorlage einer umfassenden
Folgeabschiitzung weitere
Durchfithrungsbestimmungen fiir
besondere Verfahren, Priifungen und
Anforderungen fiir die Typgenehmigung
im Rahmen dieser Verordnung erlassen,
um diese dem wissenschaftlichen und
technischen Fortschritt und den
Entwicklungen zur Verbesserung der
Luftqualitiit anzupassen.

Begriindung

Wir miissen sicherstellen, dass das Ausschussverfahren keine unnétige Belastung fiir die

Industrie mit sich bringt.
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Hersteller gewéhren unabhingigen
Marktteilnehmern uneingeschriankten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen) und zu Reparatur- und
Wartungsinformationen.

Es gelten Artikel 6 und 7 der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007.

Gednderter Text

1. Die Hersteller gewdhren unabhingigen
Marktteilnehmern uneingeschriankten und
standardisierten Zugang zu On-Board-
Diagnose-Informationen (OBD-
Informationen) und zu Reparatur- und
Wartungsinformationen.

Bei der Mehrstufen-Typgenehmigung ist
der fiir die jeweilige Typgenehmigung
verantwortliche Hersteller auch fiir die
Ubermittlung der
Reparaturinformationen betreffend die
Jjeweilige Stufe an sowohl den
Endhersteller als auch unabhiingige
Betreiber verantwortlich. Der
Endhersteller ist fiir die Ubermittlung von
Informationen iiber das ganze Fahrzeug
an unabhdngige Betreiber verantwortlich.
Gebiihren fiir die Zugangszeit werden nur
einmal erhoben.

Es gelten entsprechend Artikel 6 und 7 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007. Die On-
Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen entsprechen der
CEN-Norm, sobald diese angenommen
wird.

Bis zur Annahme dieses neuen
Standardformats durch das CEN sollten
On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge in
einer leicht lesbaren und nicht
diskriminierenden Form vorgelegt
werden. Die Informationen sollten auf
den Websites der Hersteller veroiffentlicht
werden oder wenn dies aufgrund der Art
der Informationen nicht moglich ist, in
einem anderen geeigneten Format.

Begriindung

Schwere Nutzfahrzeuge werden oft von einem einzigen Hersteller zusammengesetzt.
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Allerdings werden viele dieser Fahrzeuge in mehreren Stufen hergestellt und zum Beispiel als
Fahrgestell und Motor verkauft. Der Zubehor- und Ersatzteilmarkt benotigt
Reparaturinformationen iiber sowohl komplett zusammengesetzte Fahrzeuge als auch als

Fahrgestell und Motor verkaufte Fahrzeuge.

Die Vorschriften iiber den Zugang zu Reparaturinformationen kénnen nicht einfach von Euro
V (Personenkrafiwagen) auf Euro VI (schwere Nutzfahrzeuge) iibertragen werden. Das
Standardformat muss den Besonderheiten schwerer Nutzfahrzeuge angepasst werden.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

2. Zur Durchfithrung von Absatz 1 werden
die technischen Spezifikationen fiir die
Bereitstellung von OBD-Informationen
und Reparatur- und
Wartungsinformationen von der
Kommission nach dem Verfahren des
Artikels 39 Absatz 9 der

Richtlinie 2007/46/EG festgelegt und
aktualisiert.

Gednderter Text

2. Zur Durchfithrung von Absatz 1 werden
die geeigneten technischen Spezifikationen
fiir die Bereitstellung von OBD-
Informationen und Reparatur- und
Wartungsinformationen von der
Kommission nach dem Verfahren des
Artikels 39 Absatz 9 der

Richtlinie 2007/46/EG festgelegt und
aktualisiert.

Die Kommission trigt der aktuellen
Informationstechnologie, der zukiinftigen
Krafitfahrzeugtechnologie, den ISO-
Normen sowie einer eventuellen
weltweiten ISO-Norm Rechnung.

Begriindung

Es ist sehr wichtig, dass die Kommission bei der Erstellung und Aktualisierung der
technischen Spezifikationen fiir On-Board-Diagnose-, Reparatur- und
Wartungsinformationen der aktuellen und kiinftigen Kraftfahrzeugtechnologie und den ISO-

Normen Rechnung trdgt.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Ab dem 1. Oktober 2014 betrachten die
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Gednderter Text

Ab dem [48 Monate nach Inkrafitreten
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nationalen Behorden
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge, die dieser Verordnung
nicht entsprechen, als nicht mehr giiltig im
Sinne von Artikel 26 der

Richtlinie 2007/46/EG und verweigern aus
Griinden, die die Emissionen betreffen,
ithre Zulassung und untersagen ihren
Verkauf und ihre Inbetriebnahme.

der in Artikel 4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz
4 Unterabsatz 1 und Artikel 6 Absatz 2
Unterabsatz 1 genannten
Durchfithrungsmafinahmen] betrachten
die nationalen Behorden
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge, die dieser Verordnung
nicht entsprechen, als nicht mehr giiltig im
Sinne von Artikel 26 der Richtlinie
2007/46/EG und verweigern aus Griinden,
die die Emissionen betreffen, ihre
Zulassung und untersagen ihren Verkauf
und ihre Inbetriebnahme.

Begriindung

Zwischen der Verdffentlichung der Durchfiihrungsvorschriften und dem Inkrafitreten der
neuen Emissionsstandards sollten 48 Monate liegen, um zu gewdhrleisten, dass die Hersteller
und die Zulieferer alle Angaben besitzen, um die notwendigen technischen Entwicklungen an

den neuen Fahrzeugen vorzunehmen zu konnen.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10

Vorschlag der Kommission

Artikel 10
Finanzielle Anreize

1. Vorbehaltlich des Inkrafttretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir in Serie
hergestellte Fahrzeuge vorsehen, die
dieser Verordnung entsprechen.

Diese Anreize gelten fiir alle in dem
betreffenden Mitgliedstaat zum Verkauf
angebotenen Neufahrzeuge, die dieser
Verordnung entsprechen. Sie laufen
jedoch spiitestens am 1. Oktober 2014 aus.

2. Vorbehaltlich des Inkrafitretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir die Nachriistung
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Gednderter Text

entfillt
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in Betrieb befindlicher Fahrzeuge auf die
Emissionsnormen des Anhangs I und fiir
die Verschrottung von Fahrzeugen, die
dieser Verordnung nicht entsprechen,
vorsehen.

3. Die finanziellen Anreize gemdf}

Absatz 1 und 2 diirfen fiir den jeweiligen
Fahrzeugtyp nicht die Mehrkosten
iibersteigen, die die zur Einhaltung der in
Anhang I festgelegten
Emissionsgrenzwerte notwendigen
technischen Einrichtungen und ihr
Einbau in das Fahrzeug verursachen.

4. Die Kommission ist iiber Pline zur
Einfiihrung oder Anderung der in den
Absiitzen 1 und 2 genannten finanziellen
Anreize zu unterrichten.

Begriindung

Die Moéglichkeit, dass einzelne Mitgliedstaaten finanzielle Anreize bieten, verstofit gegen den
Grundsdtze des einheitlichen Binnenmarkts und konnte wettbewerbshemmend wirken.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Ziffer -1 (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

-1. In Artikel 3 Absatz 2 erhdilt der
einleitende Satzteil folgende Fassung:

»2. yFahrzeuge fiir besondere soziale
Erfordernisse’ Dieselfahrzeuge der Klasse
M, die entweder*

Begriindung

Die Verordnung Nr. 715/2007 iiber die Euro-Norm 5 und 6 fiihrte den Begriff ,, Fahrzeuge fiir
besondere soziale Erfordernisse‘ ein, das sind Fahrzeuge, die berechtigterweise die
Typgenehmigung nach EURQO 5 erhalten, obwohl sie die fiir die Fahrzeuge der Kategorie N1
Klasse Il geltenden Emissionsgrenzwerte nicht einhalten. Dies bedeutet, dass Kleinbusse
(M1) mehr NOy ausstofSen diirfen als normale Pkw (sofern sie nur neun Sitze einschlieflich
des Fahrersitzes aufweisen). Derselbe Kleinbus (M2) wird allerdings wie ein Pkw behandelt,
sofern er fiir einen zusdtzlichen Sitz ausgelegt ist. Mit dieser Anderung soll der ungerechten
Situation ein Ende gesetzt werden, die durch die Definition der ,, Fahrzeuge fiir besondere
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soziale Erfordernisse “ geschaffen wurde, und die Definition ,, Fahrzeuge fiir besondere
soziale Erfordernisse * soll auf alle Kleinbusse ausgeweitet werden.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Richtlinie 80/1269/EWG des Rates,
die Richtlinien 88/195/EWG, 97/21/EG,
1999/99/EG und 2005/78/EG der
Kommission sowie die

Richtlinie 2005/55/EG werden mit
Wirkung vom 1. Oktober 2014
aufgehoben.

Gednderter Text

1. Die Richtlinie 80/1269/EWG des Rates,
die Richtlinien 88/195/EWG, 97/21/EG,
1999/99/EG und 2005/78/EG der
Kommission sowie die
Richtlinie®2005/55/EG werden mit
Wirkung vom [48 Monate nach
Inkrafitreten der in Artikel 4 Absatz 3,
Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 1 und
Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 1
genannten Durchfiihrungsmafinahmen|
aufgehoben.

Begriindung

Zwischen der Verdffentlichung der Durchfiihrungsvorschriften und dem Inkrafttreten der
neuen Emissionsstandards sollten 48 Monate liegen, um zu gewdhrleisten, dass die Hersteller
und die Zulieferer alle Angaben besitzen, um die notwendigen technischen Entwicklungen an
den neuen Fahrzeugen vorzunehmen zu konnen.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Sie gilt ab dem 1. April 2013. Artikel 8
Absatz 3 und Artikel 10 gelten ab dem
Inkrafttreten und Anhang IT Nummer 1
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer 1,
Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 3
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer 1,
Buchstabe ¢ Ziffer i und Buchstabe d
Ziffer 1 gelten ab dem 1. Oktober 2014.
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Gednderter Text

Sie gilt ab dem /36 Monate nach
Inkrafitreten der in Artikel 4 Absatz 3,
Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 1 und
Artikel 6 Absatz 2 Unterabsatz 1
genannten Durchfiihrungsmaffnahmen].
Artikel 8 Absatz 3 und Artikel 10 gelten ab
dem Inkrafttreten dieser Verordnung und
Anhang II Nummer 1 Buchstabe a Ziffer i,
Buchstabe b Ziffer i, Nummer 2

Buchstabe a, Nummer 3 Buchstabe a
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Ziffer 1, Buchstabe b Ziffer i, Buchstabe ¢
Ziffer 1 und Buchstabe d Ziffer i gelten ab
dem [48 Monate nach Inkrafitreten der in
Artikel 4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz; 4
Unterabsatz 1 und Artikel 6 Absatz 2
Unterabsaty 1 genannten
Durchfiihrungsmafinahmen].

Begriindung

Zwischen der Verdffentlichung der Durchfiihrungsvorschriften und dem Inkrafttreten der
neuen Emissionsstandards sollten 36 Monate (beziehungsweise 48 Monate fiir alle neue
Fahrzeugmodelle) liegen, um zu gewdhrleisten, dass die Hersteller und die Zulieferer alle
Angaben besitzen, um die notwendigen technischen Entwicklungen an den neuen Fahrzeugen
vorzunehmen zu konnen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

2a. Die Kommission nimmt die in Artikel
4 Absatz 3, Artikel 5 Absatz 4 und Artikel
6 Absatz 2 genannten
Durchfiihrungsmafinahmen bis
spitestens 31. Dezember 2009 an.

Begriindung

Die Hersteller brauchen eine bestimmte Ubergangsfrist zwischen dem Inkrafitreten der
Verordnung und dem Ausschussverfahren. In Verbindung mit den Euro-V- und Euro-VI-
Normen nahm die Kommission verschiedene neue Bestimmungen fiir neuere
Personenkraftwagen im Ausschussverfahren an, die bereits im September 2009 aufgrund der
Euro-V-Norm verbindlich werden, so dass den Herstellern fast keine Ubergangsfrist gewcihrt
wird. Die Euro-VI-Norm muss diesem Problem Rechnung tragen.
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8.5.2008

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR VERKEHR UND
FREMDENVERKEHR

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates {iber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von
schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

(KOM(2007)0851 — C6-0007/2008 —2007/0295(COD))

Verfasser der Stellungnahme: Johannes Blokland

KURZE BEGRUNDUNG

Einleitung

Mit ithrem Vorschlag fiir Euro VI-Emissionsgrenzwerte fiir schwere Nutzfahrzeuge riickt die
Kommission die zunehmende Umweltbelastung in stadtischen und dichtbesiedelten Gebieten
ins Rampenlicht. Der Verkehr ist zu einem grof3en Teil fiir die Stickoxid- und
Partikelemissionen in solchen Gebieten verantwortlich.

Um diese Probleme in Angriff zu nehmen, hat die Kommission im Jahr 2001 das Programm
»Saubere Luft fiir Europa® (CAFE) aufgelegt. Der Schwerpunkt des Programms lag auf
Strategien, die zu einer Verringerung der Emissionen und damit zu einer Verbesserung der
Luftqualitét bis 2020 beitragen konnten. Es wurden sechs mogliche Handlungsfelder
festgelegt; eines davon war die Verringerung der Emissionen an der Quelle.

Die Kommission betrachtet die Euro-VI-Emissionsgrenzwerte als eine mogliche Art der
Senkung der Emissionen von Ozonvorlauferstoffen wie Stickoxiden und Partikeln. Im
Vergleich zu den Euro-V-Emissionsgrenzwerten muss der Grenzwert fiir Stickoxide um 80 %
und der fiir Partikel um 67 % verringert werden. Da einige technische Elemente von den
Fortschritten abhéngen, die in Arbeitsgruppen der Vereinten Nationen erzielt werden, schlidgt
die Kommission vor, weitere technische Anforderungen erst dann einzubeziehen, wenn in den
genannten Arbeitsgruppen eine Ubereinkunft erzielt worden ist.

Dariiber hinaus legt die Kommission Anforderungen hinsichtlich der Reparatur- und
Wartungsinformationen fest; diese miissen unabhingigen Marktteilnehmern zugénglich
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gemacht werden, diirfen also nicht denjenigen vorbehalten sein, die unmittelbar an die
Hersteller gebunden sind.

Die Ergebnisse der Konsultationen zum Euro-VI-Vorschlag haben gezeigt, dass die Befragten
dem Vorschlag groBtenteils zustimmen.

Standpunkt des Verfassers

Der Verfasser teilt die Auffassung, dass es notwendig ist, sich um eine Emissionsreduzierung
an der Quelle zu bemiihen, um die Emissionen sowohl von leichten als auch von schweren
Nutzfahrzeugen zu verringern. Er befiirwortet deshalb den Euro-VI-Vorschlag. Es sind jedoch
einige Anmerkungen zu einigen Elementen des Vorschlags vonndten.

Emissionsgrenzwerte und Zeitrahmen

Die Kommission mochte, dass sich die konkreten Auswirkungen dieses Vorschlags bis zum
Jahr 2020 einstellen. Dies hdngt mit dem Zeitrahmen des Programms CAFE zusammen. Doch
noch ein weiterer Zeitrahmen sollte beriicksichtigt werden: Im Jahr 2015 werden neue
Luftqualititsanforderungen in Kraft treten. Es ist wahrscheinlich, dass stddtische und
dichtbesiedelte Gebiete Schwierigkeiten haben werden, diese Anforderungen zu erfiillen. Dies
hat teilweise mit den Emissionen von Fahrzeugen zu tun. Eine Verbesserung der Okobilanz
von Fahrzeugen wird deshalb zu einer besseren Luftqualitdt vor Ort beitragen und es so den
Mitgliedstaaten ermdglichen, bis 2015 nédher an das geforderte Qualitdtsniveau
heranzukommen.

Jedes Jahr werden 10 % aller schweren Nutzfahrzeuge in der EU erneuert. Um einen
wesentlichen Beitrag zur Erfiillung der ab 2015 geltenden Luftqualititsanforderungen zu
leisten, sollten die Zeitpunkte fiir die Einfiihrung der Euro-VI-Grenzwerte vorverlegt werden.
Da es mdglich sein sollte, iiber den vorliegenden Vorschlag eine Einigung mit dem Rat in
erster Lesung vor Oktober 2008 zu erzielen, sollten die Zeitpunkte fiir die Einfiihrung auf den
1. Oktober 2011 (Typgenehmigung) und den 1. Oktober 2012 (neue Fahrzeuge) vorverlegt
werden. Die Industrie hat mitgeteilt, dass sie nach der Einfiihrung neuer Anforderungen

36 Monate Zeit zur Anpassung ithrer Produktionslinien benétigt.

Die jahrliche Erneuerung von zehn Prozent der Flotte bedeutet, dass es mindestens zehn Jahre
dauern wiirde, bis die gesamte Flotte an die neuen Anforderungen angepasst wére und zu
niedrigeren Emissionswerten beitragen konnte. Die Kommission sollte deshalb ersucht
werden zu priifen, ob die Euro-VI-Anforderungen mittels nachgertisteter Systeme auch auf
alte Fahrzeuge ausgeweitet werden konnen. Wenn Untersuchungen ergeben, dass dies
technisch mdglich ist, sollten entsprechende Rechtsvorschriften vorgeschlagen werden.

Zugang zu Informationen

In der Vergangenheit wurde die Wartung schwerer Nutzfahrzeuge nur von an den Hersteller
des Fahrzeugs gebundenen Reparaturbetrieben durchgefiihrt. In den letzten Jahren ist jedoch
der Marktanteil unabhingiger Marktteilnehmer kontinuierlich gestiegen. Dies bedeutet, dass
der ,,externe Zugang zu technischen Informationen tiber Fahrzeuge an Bedeutung gewinnt.
Diese Informationen werden von den Herstellern auf ihren eigenen Websites zur Verfiigung
gestellt. Die Informationen sind fiir unabhingige Marktteilnehmer zwar zuganglich, doch
jeder Hersteller legt die Informationen in einem anderen Format vor, was nicht zur
Chancengleichheit zwischen den Werkstitten beitragt.
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Derzeit besteht mit der Verordnung (EG) Nr. 1400/2002 eine Verpflichtung, Informationen
zur Verfiigung zu stellen, und es gibt auch ein standardisiertes Format fiir die Darstellung
technischer Informationen (OASIS). Da die Verordnung (EG) Nr. 1400/2002 bis 2010
voraussichtlich aufgehoben wird, sollten Bestimmungen iiber den Zugang zu Informationen in
den vorliegenden Vorschlag aufgenommen werden. Da das System OASIS — unter Aufsicht
der Kommission — sowohl von Herstellern als auch von unabhingigen Marktteilnehmern
entwickelt wird, sollte zur Darstellung der Informationen dieses System verwendet werden.
Standardisierte Informationen werden zu gleichen Wettbewerbsbedingungen zwischen
Reparaturbetrieben fithren und den Kunden mehr Wahlmdglichkeiten bieten.

Der Verfasser mochte betonen, wie wichtig gleicher Zugang zu Informationen ist, die auf
einheitliche Weise dargestellt werden, um Chancengleichheit zwischen den Marktteilnehmern
zu erreichen. Deshalb sollten die in Artikel 3 enthaltenen Bestimmungen iiber den Zugang zu
Informationen verschérft werden.

Ausschussverfahren

SchlieBlich muss darauf hingewiesen werden, dass nur nach sorgfaltiger Abwégung auf das
Ausschussverfahren zuriickgegriffen werden sollte. Es dient der Anpassung von
Anforderungen an den technischen Fortschritt. Deshalb sollte es nicht zur Einfiihrung neuer
technischer Anforderungen, welche zu einer wesentlichen Anderung der Normen fiihren,
eingesetzt werden. Aus diesem Grund wurden in den Artikeln 5 und 12 Prézisierungen
vorgenommen.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fur Verkehr und Fremdenverkehr ersucht den federﬁihrepden Ausschuss fir
Umweltfragen, Volksgesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende Anderungsantrdge in
seinen Bericht zu iibernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 5

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(5) Um die Ziele der EU fiir die (5) Um die Ziele der EU fiir die
Luftqualitét zu erreichen, sind Luftqualitét zu erreichen, sind
fortwahrende Bemiihungen zur Senkung fortwdhrende Bemiihungen zur Senkung
von Kraftfahrzeugemissionen erforderlich. von Kraftfahrzeugemissionen erforderlich.
Deshalb sollte die Industrie klare Deshalb sollte die Industrie klare
Informationen tiber die kiinftigen Informationen iiber die kiinftigen
Emissionsgrenzwerte erhalten. Emissionsgrenzwerte und eine geeignete

Vorlaufzeit fiir deren Umsetzung erhalten.
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Begriindung

Die Industrie benétigt eine Vorlaufzeit von 36 Monaten, um ihre Produktionsabldufe an neue
technische Anforderungen anzupassen.

Das Ziel der Kommission, die Luftqualitdit zu verbessern, soll erreicht werden, aber der
Industrie muss eine angemessene Frist gewdhrt werden, damit sie auf die neuen Vorschriften
reagieren kann und sich ihre betrdchtlichen Investitionen zur Einhaltung vorhergehender
Rechtsvorschriften (z. B. Euro V) amortisieren.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(6a) Die Nachriistung dlterer schwerer
Nutzfahrzeuge mit moderneren
Emissionsminderungssystemen wiirde zu
einer Verbesserung der Luftqualitiit
fiihren. Die Kommission sollte in
Erwdigung ziehen, gemeinschaftliche
Rechtsvorschriften fiir solche Systeme
vorzuschlagen, damit auch bei
nachgeriisteten
Emissionsminderungssystemen
gewdhrleistet ist, dass die NO,-
Emissionen begrenzt werden.

Begriindung

Jedes Jahr werden etwa 10 % aller schweren Nutzfahrzeuge erneuert. Deshalb werden sich
die Euro-VI-Bestimmungen erst in einigen Jahren voll auswirken. Damit der vorliegende
Vorschlag grofstmogliche Wirkung entfalten kann, sollte die Kommission priifen, ob
gemeinschaftliche Rechtsvorschriften fiir nachgeriistete Systeme vorhandener Fahrzeuge
moglich wdren.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 7

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(7) Bei der Festlegung von (7) Bei der Festlegung von
Emissionsgrenzwerten muss beriicksichtigt Emissionsgrenzwerten muss beriicksichtigt
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werden, wie sie sich auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Mérkte und
Hersteller auswirken, welche direkten und
indirekten Kosten den Unternehmen durch
sie entstehen und welchen Nutzen in Form
von Innovationsanreizen, Verbesserung der
Luftqualitét, Senkung der
Gesundheitskosten und Erhohung der
Lebenserwartung sie bringen.

werden, wie sie sich auf die
Wettbewerbsfahigkeit der Mérkte und
Hersteller auswirken, welche direkten und
indirekten Kosten den Unternehmen durch
sie entstehen und welchen Nutzen in Form
von Innovationsanreizen, Verbesserung der
Luftqualitét, Senkung der
Gesundheitskosten und Erhohung der
Lebenserwartung sie bringen. Im Interesse
der Wettbewerbsfihigkeit der Hersteller
sollten die Emissionsgrenzwerte fiir einen
Zeitraum von mindestens fiinf Jahren
beibehalten werden.

Begriindung

Die Grenzwerte miissen fiir die Industrie jeweils mindestens fiinf Jahre lang stabil bleiben,
damit sich die zur Einfiihrung der neuen Technologie erforderlichen Investitionen rentieren.
Durch zu hiiufige Anderungen der Emissionsanforderungen werden die Hersteller
gezwungen, einen Grofteil der Ressourcen auf die Modernisierung der aktuellen Modelle
aufzuwenden. Das geht zu Lasten der Zeit, die bis zur Marktreife neuer Produkte notwendig
ist, und fiihrt zu Wettbewerbsnachteilen. Nur wenn eine ausreichende und angemessene
Vorlaufzeit garantiert wird, wird die Wettbewerbsfihigkeit nicht gefihrdet und langfristig die

Erreichung der Umweltziele sichergestellt.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Unbeschrinkter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen iiber ein standardisiertes
Format zum Auffinden technischer
Informationen und ein wirksamer
Wettbewerb auf dem Markt fiir
Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
Dienstleistungsfreiheit. Ein groB3er Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnosesysteme und ihr
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Gednderter Text

(8) Unbeschrinkter Zugang zu den fiir die
Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen auf moglichst angemessene
Art und Weise, die fiir den Verbraucher
in Bezug auf den Nutzen keinen
unverhiltnismdfigen Aufwand bedeutet,
iiber ein standardisiertes Format zum
Auffinden technischer Informationen und
ein wirksamer Wettbewerb auf dem Markt
fiir Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationsdienste sind fiir ein
besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des
freien Warenverkehrs, der
Niederlassungsfreiheit und der
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Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist angebracht,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Mallnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
mittlere Unternechmen (KMU)
sicherzustellen.

Dienstleistungsfreiheit. Ein grofer Teil
dieser Informationen betrifft On-Board-
Diagnosesysteme und ihr
Zusammenwirken mit anderen
Fahrzeugsystemen. Es ist angebracht,
technische Spezifikationen fiir die
Bereitstellung solcher Informationen durch
die Hersteller im Internet festzulegen sowie
gezielte Maflnahmen zu ergreifen, um
einen angemessenen Zugang fiir kleine und
mittlere Unternehmen (KMU)
sicherzustellen.

Begriindung

Die Kommission sollte nur angemessene Mafinahmen in Bezug auf den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen festlegen diirfen. Es gibt keinen Grund, den
Verbrauchern eine im Vergleich zum Nutzen unverhdltnismdfige Belastung aufzubiirden. Es
erscheint z. B. nicht angebracht, die Definition von Reparatur- und Wartungsinformationen
auf die Telediagnose auszuweiten und den Herstellern vorzuschreiben, dass sie zugelassenen
unabhdngigen Reparaturbetrieben Zugang zum Sicherheitssystem des betreffenden Fahrzeugs

gewdhren.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Um die im realen Betrieb
abgegebenen Emissionen einschlieBlich der
Off-Cycle-Emissionen besser zu
tiberwachen und die Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge zu erleichtern, sollten eine
Priifmethodik und Leistungsanforderungen
auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen
angenommen werden.

Gednderter Text

(15) Um die im realen Betrieb
abgegebenen Emissionen einschlieBlich der
Off-Cycle-Emissionen besser zu
iiberwachen und die Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge zu erleichtern, sollten eine
Priifmethodik und Leistungsanforderungen
auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen
in einem angemessenen zeitlichen
Rahmen angenommen werden.

Begriindung

Die Einbeziehung dieser Aspekte ist zur Verwirklichung weltweit harmonisierter Vorschriften
und fiir die globale Wettbewerbsfihigkeit der EU-Industrie auflerordentlich wichtig. Die
Kommission sollte in ihren Formulierungen deutlicher werden und einschldgige globale
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technische Vorschriften in die Euro-VI-Norm tibernehmen.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(18a) Die Mitgliedstaaten sollten
ehrgeizige Mafinahmen einfiihren, um die
nachtrégliche Umriistung schwerer
Nutzfahrzeuge zur Erfiillung der Euro-
VI-Normen zu gewiihrleisten.

Begriindung

Die heute im Einsatz befindlichen Fahrzeuge werden noch jahrelang einen Grofsteil der
Fahrzeugflotte bilden. Durch eine nachtrégliche Nachriistung kénnen die Emissionen stark

verringert werden.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiagung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(18b) Die Mitgliedstaaten sollten die
Erneuerungs- und Nachriistungsquote bei
Fahrzeugen regelmdifig iiberwachen, ihre
Bemiihungen um die Verringerung des
Anteils von Fahrzeugen, die die Umwelt
stirker belasten, intensivieren und die
Ergebnisse der Kommission jedes Jahr
mitteilen.

Begriindung

Durch Uberwachung und Berichterstattung kann die Wirksamkeit der politischen
Mafsnahmen zur Verringerung der Emissionen kiinftig verbessert werden.
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Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Diese Verordnung gilt unbeschadet des Diese Verordnung gilt unbeschadet des
Artikels 2 Absatz 2 der Verordnung (EQG) Artikels 2 Absatz 2 der Verordnung (EQG)
Nr. 715/2007. Nr. 715/2007, nach dem

Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge, deren
Bezugsmasse 2610 kg nicht iibersteigt,
unter bestimmten Bedingungen auf
dhnliche Fahrzeugtypen, deren
Bezugsmasse 2840 kg nicht iibersteigt,
ausgedehnt werden konnen.

Begriindung

Eine Reihe von (leichten Nutz-)Fahrzeugtypen haben die gleiche technische Grundlage. Je
nach verwendeter Karosserie kann es sein, dass ihr Gewicht knapp iiber oder knapp unter
dem Schwellenwert von 2610 kg liegt. Dies wiirde bedeuten, dass zwei technisch identische
Fahrzeuge unterschiedlich behandelt wiirden: Eines wiirde als leichtes Nutzfahrzeug, das
andere als schweres Nutzfahrzeug gelten. Daraus ergdbe sich ein Unterschied bei den
technischen Vorschriften fiir die Typgenehmigung. Zur Klarstellung wird die diesbeziigliche
Bestimmung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 hinzugefiigt.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(1) ,,Motor* die Antriebsquelle eines (1) ,,Motorsystem“ den Motor, das
Fahrzeugs, fiir die als selbststindige Emissionsminderungssystem und die
technische Einheit im Sinne von Artikel 3 Kommunikationsschnittstelle (Hardware
Nummer 25 der Richtlinie 2007/46/EG und Informationsfluss) zwischen der/den
eine Typgenehmigung erteilt werden elektronischen Steuereinheit(en) (ESE)
kann; des Motorsystems und anderen
Steuereinheiten fiir den Antrieb oder das
Fahrzeug;
Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem *“ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
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zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor“ muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem *“ ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt
bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem “, ,, Motortyp *“ und ,, Abgasnachbehandlungssystem “
die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(1a) ,,Motortyp“ eine Motorkategorie,
innerhalb deren keine Unterschiede bei
wesentlichen Motoreigenschaften
bestehen;

Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem “ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor * muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem * ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt
bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem *, ,, Motortyp “ und ,, Abgasnachbehandlungssystem *
die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(1b) ,,Abgasnachbehandlungssystem
einen Katalysator (Oxidations- oder
3-Wege-Typ), einen Partikelfilter, ein
DeNOx-System, eine Kombination aus
DeNOx und Partikelfilter oder eine
andere Emissionsminderungsvorrichtung,
die dem Motor nachgelagert ist. Diese
Definition umfasst nicht die
Abgasriickfithrung (AGR), die als fester
Bestandteil des Motors zu betrachten ist;
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Begriindung

Die Einhaltung der Euro VI muss fiir das gesamte ,, Motorsystem *“ nachgewiesen werden. Das
Motorsystem ist das optimale Zusammenspiel von Motor, Abgasnachbehandlungssystem und
zusdtzlichen Steuerungen. Die Definition von ,, Motor*“ muss entsprechend gedndert oder
durch eine Definition von ,, Motorsystem * ersetzt werden. Die WHDC-GTR Nr. 4 enthdlt

6«

bereits Definitionen fiir ,, Motorsystem

, ., Motortyp “ und ,, Abgasnachbehandlungssystem

‘

die hier entsprechend tibernommen werden kénnen.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 7

Betrifft nicht die deutsche Fassung.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 11

Vorschlag der Kommission

(11) ,,Reparatur- und
Wartungsinformationen* sémtliche fiir
Diagnose, Instandhaltung, Inspektion,
regelmiBige Uberwachung, Reparatur,
Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs
erforderlichen Informationen, die die
Hersteller ihren autorisierten Hiandlern und
Reparaturbetrieben zur Verfligung stellen,
einschlieBlich aller nachfolgenden
Ergénzungen und Aktualisierungen dieser
Informationen. Dazu gehdren auch
samtliche Information, die fiir den Einbau
von Teilen oder Ausriistung in ein
Fahrzeug erforderlich sind;
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Gednderter Text

(11) ,,Reparatur- und
Wartungsinformationen* samtliche fiir
Diagnose, Instandhaltung, Inspektion,
regelmiBige Uberwachung, Reparatur,
Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs sowie fiir
Ferndiagnose und Fernunterstiitzung in
Bezug auf das Fahrzeug erforderlichen
Informationen, die die Hersteller ihren
autorisierten Handlern und
Reparaturbetrieben zur Verfiigung stellen,
einschlieBlich aller nachfolgenden
Ergénzungen und Aktualisierungen dieser
Informationen. Dazu gehdren auch
samtliche Informationen, die fiir den
Einbau von Teilen oder Ausriistung in ein
Fahrzeug erforderlich sind. Die Hersteller
stellen eine standardisierte, zuverliissige
und ortsungebundene Struktur zur
Verfiigung, die es anerkannten
unabhdingigen Reparaturbetrieben
ermoglicht, Arbeiten durchzufiihren, bei
denen auf das Sicherheitssystem des
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Fahrzeugs zugegriffen werden muss;

Begriindung

Aufgrund der zunehmenden (elektronischen) Komplexitdit von Fahrzeugen stellen Hersteller
vermehrt Strukturen zur Ferndiagnose und Fernunterstiitzung zur Verfiigung. Aus Griinden
der Chancengleichheit zwischen allen Beteiligten sollten diese Strukturen auch unabhdngigen
Marktteilnehmern zugdnglich gemacht werden, damit diese in die Lage versetzt werden, den
Kunden im Reparaturfall als Alternative zur Verfiigung zu stehen. Dariiber hinaus sollte
hinsichtlich der Neuprogrammierung von Wegfahrsperren oder elektronischen
Steuereinheiten auf eine ,, sichere Verbindung “ zwischen einem Fahrzeug und dessen
Hersteller verwiesen werden.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(11a) ,,Hersteller* die Person oder Stelle,
die gegeniiber der Genehmigungsbehorde
fiir alle Belange des Typgenehmigungs-
oder Autorisierungsverfahrens sowie fiir
die Sicherstellung der Einhaltung der
Vorschriften bei der Produktion
verantwortlich ist. Die Person oder Stelle
muss nicht notwendigerweise an allen
Stufen der Herstellung des Fahrzeugs,
des Systems, des Bauteils oder der
selbststindigen technischen Einheit, das
bzw. die Gegenstand des
Genehmigungsverfahrens ist, unmittelbar
beteiligt sein;

Begriindung

Bedarf keiner weiteren Erldiuterung (Begriffsbestimmung aus Artikel 3 Nummer 27 der
Richtlinie 2007/46/EG).
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Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 4 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Kommission kann nach dem Verfahren
des Artikels 39 Absatz 9 der

Richtlinie 2007/46/EG weitere
Mafinahmen hinsichtlich besonderer
Verfahren, Priifungen und Anforderungen
fiir die Typgenehmigung treffen.

Gednderter Text

Die Kommission kann nach dem Verfahren
des Artikels 39 Absatz 9 der

Richtlinie 2007/46/EG weitere
Maflnahmen hinsichtlich besonderer
Verfahren, Priifungen und Anforderungen
fiir die Typgenehmigung treffen, um dem
technischen Fortschritt auf den durch
geltende Bestimmungen erfassten
Gebieten Rechnung zu tragen.

Begriindung

Die Kommission sollte nur solche Mafsnahmen nach Artikel 39 Absatz 9 der Richtlinie
2007/46/EG treffen diirfen, die mit dem technischen Fortschritt bei spezifischen Verfahren,
Tests usw. in Zusammenhang stehen. Es sollten keine neuen Elemente in das

Ausschussverfahren aufgenommen werden.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

4a. Die Tests miissen sich sowohl auf im
Labor simulierte als auch auf unter
realen Fahrbedingungen verursachte
Emissionen stiitzen.

Begriindung

Die Artemis-Studie, die im Kontext des EU-Rahmenprogramms fiir Forschung und
Entwicklung kofinanziert wurde, hat gezeigt, dass die Emissionen unter realen
Fahrbedingungen erheblich von den im Labor gemessenen Ergebnissen abweichen kénnen.
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Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

2. Ab dem 1. Oktober 2014 betrachten die
nationalen Behorden
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge, die dieser Verordnung
nicht entsprechen, als nicht mehr giiltig im
Sinne von Artikel 26 der

Richtlinie 2007/46/EG und verweigern aus
Griinden, die die Emissionen betreffen,
ithre Zulassung und untersagen ihren
Verkauf und ihre Inbetriebnahme.

Gednderter Text

2. Ab dem 1. Oktober 2013 betrachten die
nationalen Behorden
Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge, die dieser Verordnung
nicht entsprechen, als nicht mehr giiltig im
Sinne von Artikel 26 der

Richtlinie 2007/46/EG und verweigern aus
Griinden, die die Emissionen betreffen,
ithre Zulassung und untersagen ihren
Verkauf und ihre Inbetriebnahme. Mit
diesem zeitlichen Rahmen sollte die
Kommission gewiihrleisten, dass der
Industrie eine Vorlaufzeit von

36 Monaten zur Anpassung ihrer
Produktionsabliufe eingerdumt wird.

Begriindung

Bei dieser Frist hdtte die Industrie gentigend Vorlaufzeit, um ihre Produktionsabldiufe
anzupassen, gleichzeitig wdre auch gewdhrleistet, dass die technischen Anforderungen zu
gegebener Zeit im Ausschussverfahren festgelegt werden konnen.

Mit diesem Anderungsantrag soll sichergestellt werden, dass die technischen Spezifikationen
rasch durch die Kommission vorgelegt werden, ohne die Vorlaufzeit fiir die Industrie zu
beeintrdchtigen oder ein festes Anfangsdatum im Jahr 2012 zu gefihrden, zumal im Jahr
2015 strenge Anforderungen an die Luftqualitdt gelten werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Vorbehaltlich des Inkrafttretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir in Serie hergestellte
Fahrzeuge vorsehen, die dieser Verordnung
entsprechen.
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Gednderter Text

Vorbehaltlich des Inkrafttretens der
Durchfiihrungsmafinahmen dieser
Verordnung konnen die Mitgliedstaaten
finanzielle Anreize fiir in Serie hergestellte
Fahrzeugen vorsehen, die dieser
Verordnung und ihren
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Durchfiihrungsmaffnahmen entsprechen;
dies gilt jedoch nicht fiir die
Anforderungen gemiifp Artikel 6 und die
entsprechenden
Durchfiihrungsmafinahmen.

Begriindung

Der Industrie sollte unmissverstdindlich deutlich gemacht werden, dass Anreize fiir Fahrzeuge
gelten, die die Euro-VI-Emissionsgrenzwerte und alle in diesem Paket enthaltenen
Durchfiihrungsmafinahmen erfiillen.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Diese Anreize gelten fiir alle in dem Diese Anreize gelten fiir alle in dem
betreffenden Mitgliedstaat zum Verkauf betreffenden Mitgliedstaat zum Verkauf
angebotenen Neufahrzeuge, die dieser angebotenen Neufahrzeuge, die dieser
Verordnung entsprechen. Sie laufen jedoch Verordnung und deren
spatestens am 1. Oktober 2014 aus. Durchfiihrungsmafinahmen — mit

Ausnahme der Anforderungen nach
Artikel 6 und der diesbeziiglichen
Durchfiihrungsmafinahmen —
entsprechen. Sie laufen jedoch spétestens
am 1. Oktober 2013 aus.

Begriindung

Der Industrie sollte unmissverstdindlich deutlich gemacht werden, dass Anreize fiir Fahrzeuge
gelten, die die Euro-VI-Emissionsgrenzwerte und alle in diesem Paket enthaltenen
Durchfiihrungsmafinahmen erfiillen.

Durch die Frist wird der Industrie eine ausreichende Vorlaufzeit eingerdumt, um ihre

Produktionsabldufe anzupassen; gleichzeitig wire auch gewdhrleistet, dass die technischen
Anforderungen rechtzeitig im Ausschussverfahren festgelegt werden konnen.
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — einleitender Teil

Vorschlag der Kommission

1. Nach Abschluss des
Partikelmessprogramms im Rahmen der
UN/ECE, das unter der Regie des
Weltforums zur Harmonisierung
fahrzeugtechnischer Vorschriften
durchgefiihrt wird, trifft die Kommission
folgende Mallnahmen, ohne jedoch das
Umweltschutzniveau innerhalb der
Gemeinschaft zu senken:

Gednderter Text

1. Nach Abschluss der relevanten Teile
des Partikelmessprogramms im Rahmen
der UN/ECE, das unter der Regie des
Weltforums zur Harmonisierung
fahrzeugtechnischer Vorschriften
durchgefiihrt wird, spdtestens jedoch bis
zum 1. Oktober 2008, trifft die
Kommission folgende Maflnahmen, ohne
dabei das Umweltschutzniveau innerhalb
der Gemeinschaft zu senken:

Begriindung

Um der Industrie bei der Einhaltung der Euro-VI-Anforderungen bis 2011/2012 eine
ausreichende Vorlaufzeit zu gewdhren, sollten alle Anforderungen (sowohl solche, die sich
aus Rechtsvorschriften ergeben, als auch solche, die im Ausschussverfahren festgelegt

werden) bis zum 1. Oktober 2008 vorliegen.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Einfithrung von Grenzwerten fiir die
Partikelzahl und gegebenenfalls
Festlegung des Werts des zuliissigen NO,-
Anteils am NO,-Grenzwert geméil

Gednderter Text

a) Einfithrung von Grenzwerten fiir die
Partikelzahl entsprechend dem derzeitigen
Stand der Technik in Bezug auf

geschlossene Diesel-Partikelfilter gemil

Artikel 39 Absatz 2 der Richtlinie Artikel 39 Absatz 2 der
2007/46/EG; Richtlinie 2007/46/EG;
Begriindung

Um realistische Werte fiir die Partikelzahl zu gewdhrleisten, sollte der derzeitige Stand der
Technik in Bezug auf Diesel-Partikelfilter beriicksichtigt werden.
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

la. Lisst sich aus der Entwicklung der
NO-Emissionswerte schliefien, dass die
NO»-Emissionen schwerer Nutgfahrzeuge
150 mg/kWh iiberschreiten, fiihrt die
Kommission gemdf} Artikel 39 Absatz 2
der Richtlinie 2007/46/EG einen NO -
Grenzwert von 150 mg/kWh fiir schwere
Nutzfahrzeuge ein, einschlieflich eines
geeigneten Messverfahrens.

Begriindung

NO; ist im Hinblick auf die Luftqualitdt das wichtigste Stickoxid (No,). Im Zusammenhang mit
den fiir 2015 im Rahmen der Luftqualititsanforderungen anvisierten NO,-Werten sollten die
NO,-Emissionsmengen genau tiberwacht werden. Erst wenn die Schwelle von 150 mg/kWh (in
Bezug auf die Anforderungen fiir Nachriistsysteme) iiberschritten wird — und nur dann —,
sollte die Kommission einen festen Grenzwert fiir NO,-Emissionen einschliefflich eines
geeigneten, harmonisierten Messverfahrens festlegen.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
4. Die Kommission beobachtet die in 4. Die Kommission beobachtet die in
Artikel 3 Nummer 2 aufgefiihrten Artikel 3 Nummer 2 aufgefiihrten
Schadstoffe. Kommt sie zu dem Schluss, Schadstoffe. Kommt sie zu dem Schluss,
dass es angebracht ist, die Emissionen dass es angebracht ist, die Emissionen
weiterer Schadstoffe zu regeln, so dndert weiterer Schadstoffe zu regeln, so schligt
sie die vorliegende Verordnung sie entsprechende Anderungen dieser
entsprechend. Verordnung vor.

Begriindung

Weitere Schadstoffe in die Regelung aufzunehmen, kénnte in Bezug auf die Anforderungen an
die Industrie gravierende Folgen haben. Deshalb sollte das normale Legislativverfahren
angewendet werden, wenn es um die Aufnahme weiterer Schadstoffe geht.
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Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 15 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Richtlinie 80/1269/EWG des Rates,
die Richtlinien 88/195/EWG, 97/21/EG,
1999/99/EG und 2005/78/EG der
Kommission sowie die

Richtlinie 2005/55/EG werden mit
Wirkung vom 1. Oktober 2014
aufgehoben.

Gednderter Text

1. Die Richtlinie 80/1269/EWG des Rates,
die Richtlinien 88/195/EWG, 97/21/EG,
1999/99/EG und 2005/78/EG der
Kommission sowie die

Richtlinie 2005/55/EG werden mit
Wirkung vom 1. Oktober 2013
aufgehoben.

Begriindung

Bei dieser Frist hdtte die Industrie geniigend Vorlaufzeit, um ihre Produktionsabldufe
anzupassen, gleichzeitig wire auch gewdhrleistet, dass die technischen Anforderungen zu
gegebener Zeit im Ausschussverfahren festgelegt werden kénnen.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 16 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Sie gilt ab dem 1. April 2013. Artikel 8
Absatz 3 und Artikel 10 gelten ab dem
Inkrafttreten und Anhang II Nummer 1
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer 1,
Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 3
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer i1,
Buchstabe ¢ Ziffer i und Buchstabe d
Ziffer 1 gelten ab dem 1. Oktober 2014.

Gednderter Text

Sie gilt ab dem 1. April 2012. Artikel 8
Absatz 3 und Artikel 10 gelten ab dem
Inkrafttreten, und Anhang II Nummer 1
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer 1,
Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 3
Buchstabe a Ziffer i, Buchstabe b Ziffer 1,
Buchstabe ¢ Ziffer i und Buchstabe d
Ziffer 1 gelten ab dem 1. Oktober 2013.

Begriindung

Bei diesen Fristen hidtte die Industrie gentigend Vorlaufzeit, um ihre Produktionsabldufe
anzupassen, gleichzeitig wire auch gewdhrleistet, dass die technischen Anforderungen zu
gegebener Zeit im Ausschussverfahren festgelegt werden kénnen.
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