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Lainsdidddntomenettelyistii kaytettiiviit symbolit

*  Kuulemismenettely

vksinkertainen enemmisté

**[  Yhteistoimintamenettely (ensimmaiinen késittely)
yksinkertainen enemmisto

**[I  Yhteistoimintamenettely (toinen késittely)
vksinkertainen enemmisto yhteisen kannan hyviksymiseksi
parlamentin jdsenten enemmisto yhteisen kannan hylkddmiseksi tai
tarkistamiseksi

***  Hyviksyntdmenettely
parlamentin jdsenten enemmistd lukuun ottamatta EY-sopimuksen
105, 107, 161 ja 300 artiklassa ja EU-sopimuksen 7 artiklassa
tarkoitettuja tapauksia

*#*[  Yhteispaatosmenettely (ensimmadinen késittely)
vksinkertainen enemmisto

**#*]]  Yhteispaatosmenettely (toinen késittely)
yksinkertainen enemmisto yhteisen kannan hyviksymiseksi
parlamentin jdsenten enemmisto yhteisen kannan hylkddmiseksi tai
tarkistamiseksi
***[II  Yhteispadtosmenettely (kolmas kisittely)

yksinkertainen enemmisto yhteisen tekstin hyviksymiseksi

(Ilmoitettu menettely perustuu komission esittiméaén oikeusperustaan.)

Tarkistukset siddosehdotukseen

Parlamentin tarkistuksissa esitetyt tekstin muutokset merkitéan lihavoidulla
kursiivilla. Kun kyseessd on muutossdddos ja parlamentin tarkistukseen
siséltyy sellaisenaan olemassa olevan sddnndksen tai madrdayksen tekstid,
johon komissio ei ole ehdottanut muutoksia, kyseinen teksti lihavoidaan.
Merkintd [...] tarkoittaa, ettd kyseisestd kohdasta on poistettu tekstid. Pelkkadd
kursivointia kdytetadn kiinnittdméén asiasta vastaavien yksikdiden huomio
sellaisiin sdddosehdotuksen osiin, jotka ehdotetaan korjattavaksi lopullisessa
tekstissé (esimerkiksi selvisti virheelliset tai kyseisestd kieliversiosta pois
jédneet kohdat). Korjausehdotusten hyviksymisestéd paéttavit asiasta
vastaavat yksikot.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi piistonormien
asettamisesta uusille henkiloautoille osana yhteison kokonaisvaltaista lihestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipAistojen vihentimiseksi

(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

(Yhteispaidtosmenettely: ensimmiinen kisittely)

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(KOM(2007)0856),

— ottaa huomioon EY:n perustamissopimuksen 251 artiklan 2 kohdan ja 95 artiklan, joiden
mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C6-0022/2008),

— ottaa huomioon oikeudellisten asioiden valiokunnan lausunnon ehdotetusta
oikeusperustasta,

— ottaa huomioon tydjérjestyksen 51 artiklan,

— ottaa huomioon ympiriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden
valiokunnan mietinnon seka teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan lausunnon
(A6-0419/2008),

1. hyvéksyy komission ehdotuksen sellaisena kuin se on tarkistettuna;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltavéksi, jos se
aikoo tehdd tdhidn ehdotukseen huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella
ehdotuksella;

3. kehottaa puhemiesti vilittiméin parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle.

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 viite

Komission teksti Tarkistus
ottavat huomioon Euroopan yhteisén ottavat huomioon Euroopan yhteisén
perustamissopimuksen ja erityisesti sen perustamissopimuksen ja erityisesti sen
95 artiklan, 175 artiklan,
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Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Naista sitoumuksista seuraa muun
muassa, etti kaikkien jisenvaltioiden on
vahennettidvi henkiléautojen pdistoji
huomattavasti. Jotta saataisiin aikaan
nédmd tarvittavat laajat
pldstovihennykset, jisenvaltioiden ja
yhteison olisi toteutettava strategioita ja
toimenpiteitii teollisuuden ja energia-alan
lisdiksi myOs muilla yhteison talouden
aloilla. Tieliikenne on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupdistdjen aiheuttaja
EU:ssa, ja sen péddstot vain lisddntyvit. Jos
tielitkenteen ilmastonmuutosvaikutukset
lisdéntyvat entisestddn, ne heikentavét
huomattavasti niiden vihennysten
merkitystd, joita muilla aloilla on saatu
aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Tarkistus

(4) Naista sitoumuksista seuraa muun
muassa, ettd myds henkiléautojen pddstoji
on vihennettivd huomattavasti. Siksi
uusien autojen valmistajia ja
maahantuojia varten on tarpeen antaa
pldstosddnnoksid. Yhteison sddntely on
ainoa tapa taata, ettii ensirekisteroityihin
ajoneuvoihin sovelletaan samoja ehtoja
kaikissa jasenvaltioissa. Jos
jasenvaltioiden ja yhteison hiilidioksidin
viihentiimisen kokonaistavoitteeseen
halutaan pdidistd, ei riitd, ettii toimiin
ryhdytiin vain teollisuuden ja energia-
alan piirissd, vaan mukaan on otettava
my0s litkenne ja kotitaloudet. Ticliikenne
on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupédstdjen aiheuttaja
EU:ssa, ja sen pédistot vain lisddntyvit. Jos
tielitkenteen hiilidioksidipdidistot
lisdéntyvit entisestddn, ne heikentdvit
huomattavasti niiden vihennysten
merkitystd, joita muilla aloilla on saatu
aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Perustelu

Asetuksessa ei edellytetd pddstojen vihentdmistd jdasenvaltioilta vaan henkiléautojen
valmistajilta tai maahantuojilta. Entisestddn lisddntymdssd eivdt ole
"ilmastonmuutosvaikutukset" vaan kasvihuonekaasupddstot, etenkin hiilidioksidipdcdistot.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti
(10) Tiedonannoissa ehdotetaan

kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa yhteison
tavoitteen 120 g CO2/km saavuttamiseksi
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Tarkistus

(10) Tiedonannoissa ehdotetaan
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa yhteison
tavoitteen 120 g CO2/km saavuttamiseksi
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viimeistdidn vuonna 2012 ja ilmoitetaan,
ettd tissd tarkoituksessa komissio aikoo
antaa ehdotuksen sdédntelykehykseksi, jossa
sitoudutaan vdhentdmiin
hiilidioksidipdéstojd, jotta saavutetaan
uuden autokannan keskiméaariisten
padstojen tavoite 130 g CO2/km
parantamalla ajoneuvoteknologiaa.
Valmistajien vapaaehtoisissa sitoumuksissa
omaksutun 1dhestymistavan mukaisesti
tdma kattaa seikat, jotka otetaan huomioon
henkildautojen hiilidioksidipddstdjen
mittaamisessa moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynndstd kevyiden henkild- ja
hyd6tyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 pdivéind kesidkuuta 2007
annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti. Lisdvdhennys 10 g CO2/km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on
teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla
teknisilld parannuksilla ja lisddmalla
biopolttoaineiden kédyttod. Koska myos
kuluttajakédyttdytyminen vaikuttaa
henkildautojen kokonaispééstdihin,
kuluttajille olisi annettava tietoa siita,
tayttdvitko uudet henkildautot tissa
asetuksessa asetetut padstotavoitteet.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti
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viimeistddn vuonna 2012 ja ilmoitetaan,
ettd tdssd tarkoituksessa komissio aikoo
antaa ehdotuksen sdédntelykehykseksi, jossa
sitoudutaan vihentdmain
hiilidioksidipédést6jd, jotta saavutetaan
uuden autokannan keskimadrdisten
paastojen tavoite 130 g CO2/km
parantamalla ajoneuvoteknologiaa.
Valmistajien vapaaehtoisissa sitoumuksissa
omaksutun ldhestymistavan mukaisesti
tama kattaa seikat, jotka otetaan huomioon
henkildautojen hiilidioksidipddstdjen
mittaamisessa moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnastd kevyiden henkild- ja
hydGtyajoneuvojen padstdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 pdivind kesdkuuta 2007
annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti. Lisdvdhennys 10 g CO2/km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on
teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla
teknisilld parannuksilla ja lisddmalla
biopolttoaineiden kestivdid kayttod. Koska
my0s kuluttajakdyttdytyminen vaikuttaa
henkildautojen kokonaispééstdihin,
kuluttajille olisi annettava tietoa siitd,
tayttdvitko uudet henkildautot tissa
asetuksessa asetetut padstotavoitteet.

Tarkistus

(10 a) Euroopan parlamentti antoi

24 pdivind lokakuuta 2007 ja 15 pdivéind
tammikuuta 2008 komission 7 pdivindi
helmikuuta 2007 antamia tiedonantoja
koskevat piiitoslauselmat, joissa
muistutettiin, etti uusien
henkiloautotyyppien kehittiminen vie
viidestii seitsemddin vuotta, ja pyytid siksi
komissiota olemaan asettamatta
hiilidioksidipddistoji koskevia lopullisia
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pakollisia tavoitteita ennen vuotta 2015.

Perustelu

Koska autoteollisuuden kehitys- ja tuotantosyklit kestdvdt viidestd seitsemdcdn vuotta,
ohjearvo olisi annettava sitovana vasta vuodesta 2015 lihtien. Varhaisempi ajankohta ei
vastaisi talouden realiteetteja.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(11 a) Jotta saavutettaisiin pdiidstottomdit
autot, olisi voitava lisdtdi voimakkaasti
mddrdrahoja, jotka tutkimuksen ja
kehityksen seitsemdnnessdi
puiteohjemassa on varattu titd tavoitetta
koskeviin valmistusteknologioihin.

Perustelu

On tdrkedd investoida enemmdin teknologiseen tutkimukseen ja kehittimiseen pddstottomien
autojen tekemiseksi.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti Tarkistus
(12) Jotta automarkkinoiden (12) Jotta automarkkinoiden
monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin
kuluttajatarpeisiin siilyisi, henkil6autojen kuluttajatarpeisiin sdilyisi, henkil6autojen
hiilidioksiditavoitteet olisi méériteltdva hiilidioksiditavoitteet olisi méériteltdva
lineaarisessa suhteessa autojen ns. hyGtyyn. lineaarisessa suhteessa autojen ns. hyGtyyn.
Kaikkein parhaiten tditi ns. hyotya kuvaa Titd hyotyé kuvaa auton massa, koska se
auton massa ensinndkin siksi, ettii sc korreloi riittavalla tavalla timanhetkisten
korreloi riittavilla tavalla timédnhetkisten padstdjen kanssa, miké johtaisi
padstdjen kanssa, miki johtaisi todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta
todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta puolueettomampiin tavoitteisiin, ja koska
puolueettomampiin tavoitteisiin, ja toiseksi massaa koskevat tiedot ovat helposti
PE406.014v02-00 8/82 RR\750302FI.doc



siksi, ettd massaa koskevat tiedot ovat
helposti saatavilla. Tietoja olisi kuitenkin
kerattaivd myoOs toisesta ns.
hyédtyparametristd eli “jalanjéljesti”
(akselivili kertaa raidevili), jotta voidaan
helpottaa pitkin aikavélin arvioiden
tekemistd hyotyperusteisesta
lahestymistavasta. Tavoitteita asetettaessa
olisi otettava huomioon ennusteet uusien
autojen massan kehityksestd vuoteen 2012
saakka ja viiltettivii sellaisten
kannustimien luominen, jotka voisivat
kannustaa valmistajia kasvattamaan
ajoneuvojensa massaa korkeammasta
hiilidioksidiraja-arvosta hyétymisen
tarkoituksessa. Siksi vuodeksi 2012
asetettavia tavoitteita mddriteltiessd olisi
otettava huomioon valmistajien
valmistamien ja EU:n markkinoilla
myytiivien autojen massan mahdollinen
autonominen kasvu tulevaisuudessa.
Lisdiksi erilaisilla tavoitteilla olisi
edistettivii pidstovihennyksid kaikissa
ajoneuvoluokissa, vaikkakin raskaampien
ajoneuvojen luokassa voidaan saada
aikaan muita suurempia
plidstovihennyksid.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13) Tamén asetuksen pddmidrind on
luoda autoteollisuudelle kannustimia
investoida uusiin teknologioihin.
Asetuksella edistetddn aktiivisesti
ekoinnovointia, ja siind otetaan huomioon
tuleva tekninen kehitys. Ndin voidaan
parantaa Euroopan teollisuuden
kilpailukykyé ja vauhdittaa korkeatasoisten
tyopaikkojen syntya.
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saatavilla. Tietoja olisi kerdttdvd my0s
sellaisista parametreista kuten
"jalanjéljestd" (akselivili kertaa raidevili),
jotta voidaan helpottaa pitkén aikavilin
arvioiden tekemistd hyotyperusteisesta
lahestymistavasta. Komission pitdisi
vuoteen 2014 mennessd arvioida tietojen
saatavuutta ja tarvittaessa mukauttaa
hyotyparametrid.

Tarkistus

(13) Tdmén asetuksen pddmidrini on
luoda autoteollisuudelle kannustimia
investoida uusiin teknologioihin.
Asetuksella edistetddn aktiivisesti
ekoinnovointia, ja siind otetaan huomioon
tuleva tekninen kehitys. Varsinkin hybridi-
ja sihkoautojen kehittimistd tulee
edistiid, silli niiden pdiistot ovat tavallisia
henkiloautoja merkittaviisti alhaisemmat.
Néin voidaan parantaa Euroopan
teollisuuden kilpailukykyé ja vauhdittaa
korkeatasoisten tyopaikkojen syntya.
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Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 b kappale (uusi)

Komission teksti

PE406.014v02-00
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Komissio voi arvioida mahdollisuutta
sisdllyttiid ekoinnovointitoimia
testimenettelyjen tarkistamiseen asetuksen
715/2007 14 artiklan 3 kohdan nojalla
ottaen huomioon tekniset ja taloudelliset
vaikutukset.

Tarkistus

(13 a) Tiissd asetuksessa otetaan
huomioon asetuksen voimaantulon
jélkeen markkinoille tuotavien, erittiiin
vihdn hiilidioksidipdidstoji aiheuttavien
ajoneuvotekniikkojen varhaisten
sukupolvien huomattavan korkeat
tutkimus- ja kehitys- sekii
yksikkotuotantokustannukset. Téimd
asetus sisdltid myos viliaikaisia
mdidrdyksid, jotka koskevat ddrimmdisen
vihdn hiilidioksidipdidstoji aiheuttavien
autojen Euroopan markkinoille tuomisen
nopeuttamista jo niiden kaupallistamisen
alkuvaiheessa.

Tarkistus

(13 b) Vaihtoehtoisten polttoaineiden
kdytto voi vihentid hiilidioksidipdidstoja
merkittivisti "lihteelti renkaille”. Tissii
asetuksessa on sen vuoksi erityisid
mddrdyksid, joilla pyritiiin edistimddn
vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttivien
ajoneuvojen kdiyton lisddmisti Euroopan
markkinoilla.
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Perustelu

Olisi edistettdvd sellaisten ajoneuvojen kehittimistd, jotka voivat kdyttdid vaihtoehtoisia
polttoaineita. Koska vaihtoehtoiset polttoaineet tarjoavat mahdollisuuden vihentdcd
merkittdvdsti hiilidioksidipddstojda “lihteeltd renkaille”, ajoneuvokantaa olisi mukautettava
kéyttimddn nditd polttoaineita.

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(13 c) Ottaen huomioon, ettii
biopolttoaineiden avulla voidaan
merkittivisti vihentdiid
hiilidioksidipddstoji lihteeltii renkaille”
Jja etti valmistajat voivat tarjota
ajoneuvoja, jotka kykenevit toimimaan
seki perinteisillii etti vaihtoehtoisilla
polttoaineilla niin, ettd siirtyminen vihdn
hiilidioksidipddistoji synnyttiiviin
polttoaineisiin olisi mahdollista, tissi
asetuksessa on erityisid mddrdyksid, joilla
pyritidn edistimddn vaihtoehtoisia
polttoaineita kiiyttiivien ajoneuvojen
kéyton lisddmisti Euroopan markkinoilla.

Perustelu

Polttoaineiden toimittajat eivit todenndkoisesti tarjoa tdyttd polttoaineverkkoa, ennen kuin
asianomaisella polttoaineella on riittivdsti kysyntdd. Tdamdn ongelman voittamiseksi
autonvalmistajat kehittivdt vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttivid ajoneuvoja, jotka
tunnistavat automaattisesti oljypohjaisten polttoaineiden ja biopolttoaineiden yhdistelmdit ja
kéyttivdt niitd. Tdamd teknologinen lisdominaisuus antaa ndille ajoneuvoille mahdollisuuden
biopolttoaineiden kdyttoon niiden elinkaaren (noin 12 vuotta) aikana. Biopolttoaineiden
saatavuuden parantuessa tamd olisi merkittavd tekijd ajoneuvojen CO2-pdidstojen
vihentdmisessd well-to-wheels-pohjalta. EU laatii tilld hetkelld kriteereitd biopolttoaineille
niiden kestdvyyden varmistamiseksi.

Pddstotavoite on aivan sama fossiilisella ja biologisella hiilidioksidilla. Jos lainsddddnnolld
pyritddn vihentdmddn ihmisen aiheuttamia hiilidioksidipdcdstojd, tavoitteena pitdisi olla
vaihtoehtojen léytiminen fossiilisille polttoaineille. Valmistajien kannalta helpoin tapa
tayttdd ehdotetun lainsddddnnon vaatimukset on vaihtaa dieselmoottoreihin.
Lainsddddnnossd pitdisi kuitenkin pitdd ovi auki myos vaihtoehtoisille polttoaineratkaisuille,
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joilla nykyisin saattaa olla vaikeuksia tiyttid lainsddddnnon vaatimuksia huolimatta siitd,
ettd ne tarjoavat hiilidioksidipddstijen vihentymistd lihteeltd pyoriin -periaatteella.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti

(16) Erityiskéyttoon tarkoitetut ajoneuvot,
joihin sovelletaan erityisié
tyyppihyvéksyntdavaatimuksia, myds
sellaiset ajoneuvot, jotka on valmistettu
erityisesti kaupallisiin tarkoituksiin
pyorituolin kdyton mahdollistamiseksi
ajoneuvon sisélld yhteison
vammaispolitiikan mukaisesti, olisi
jétettdva timén asetuksen soveltamisalan
ulkopuolelle.

PE406.014v02-00

Tarkistus

(13 d) Hiilidioksidipddstojen
viihentimiseksi olisi edistettiivi
vaihtoehtoisten polttoaineiden sekii vihdn
tai ei lainkaan pdiistdji aiheuttavien
ajoneuvojen kehittimistd. Talld
asetuksella edistetiiiin sellaisia tekniikoita,
joiden mukaisesti vaihtoehtoisten
polttoaineiden sekd viihiin tai ei lainkaan
pldstoji aiheuttavien ajoneuvojen
pldstovihennyksii voidaan kiyttiii
korvaamaan pdiistojd, jotka ovat perdiisin
valmistajan autokantaan kuuluvista,
muita korkeampia pdiistoji aiheuttavista
autoista tai osana kaupallista sopimusta
samaan pooliin kuuluvan toisen
valmistajan autokantaan kuuluvista
autoista.

Tarkistus

(16) Erityiskayttoon tarkoitetut ajoneuvot,
joihin sovelletaan erityisid
tyyppihyviksyntivaatimuksia, tai sellaiset
ajoneuvot, jotka on valmistettu erityisesti
kaupallisiin tarkoituksiin pydréituolin
kdyton mahdollistamiseksi ajoneuvon
sisélld yhteison vammaispolitiikan
mukaisesti, olisi jitettdvd timin asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle.
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Perustelu

Jotta sallittaisiin ajoneuvot, jotka on erityisesti rakennettu lastaamaan pyérdtuoleja
ajoneuvon sisdlle ja kuljettamaan niitd ja joille ei ole myonnetty todistusta siitd, ettd ne ovat
pyordtuolin kdyttdjdlle tarkoitettuja ajoneuvoja, mutta joilla on koko ajoneuvon
eurooppalainen tyyppihyvdksyntd (EWVTA), kyseiset ajoneuvot ovat kokonaan tidmdn
lainsddddnnon soveltamisen ulkopuolella. Tarkistuksella tehdddn tasa-arvoisiksi tdssd
asetuksessa kaikki pyordtuolin kdyttdjdlle tarkoitetut ajoneuvot. Tdamd olisi yhteison

vammaispolitiikan mukaista.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti

(21) Direktiivissid 2007/46/EY sdéddetién,
ettd valmistajien on annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on
seurattava jokaisen uuden henkil6auton
mukana, ja ettd jisenvaltiot saavat
rekisterdidd ajoneuvot ja sallia niiden
kéyttdonoton ainoastaan, jos niilld on
voimassa oleva
vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerddmien tietojen olisi
vastattava valmistajan henkil6autolle
antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
tietoja.
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Tarkistus

(21) Direktiivissd 2007/46/EY sédéddetién,
ettd valmistajien on annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on
seurattava jokaisen uuden henkildauton
mukana, ja ettd jisenvaltiot saavat
rekisterdidd ajoneuvot ja sallia niiden
kéyttdonoton ainoastaan, jos niill4 on
voimassa oleva
vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerddmien tietojen olisi
vastattava valmistajan henkildautolle
antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
tietoja ja perustuttava ainoastaan niihin.
Jos jiasenvaltiot perustellusta syystdi
haluavat olla kdyttimiittii
vaatimustenmukaisuustodistusta
rekisterdintiprosessin
loppuunsaattamiseksi ja uuden
henkiloauton kdyttoonottamiseksi, niiden
Pitiiisi toteuttaa tarvittavat toimenpiteet,
Jjoilla varmistetaan seurantamenettelyn
asianmukainen tismidllisyys. Pitdisi olla
yhteinen eurooppalainen
standarditietokanta
vaatimustenmukaisuustietoja varten. Siti
pitdisi kdyttid yhteisend referenssind,
joka auttaa jisenvaltioita pitimdidn ylli
rekisterointitietoja ajoneuvojen
ensirekisteroinnin yhteydessd. Komission
olisi varmistettava, ettdi jisenvaltiot
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kdyttivit Regnet-hankkeen yhteydessi
esitellyn kaltaisia sihkoisid verkkoja,
Jjotka selkiinnyttiiviit entisestiiin
rekisterdintitietojen, esimerkiksi
hiilidioksidipddistoji koskevien tietojen,
vaihtoa tismidllisen seurannan
toteuttamiseksi. Auttaakseen valmistajia
vastaamaan markkinoiden kehitykseen
komission olisi lisiksi kunkin
seurantavuoden 30 pdiiviiin elokuuta
menneessd annettava kullekin
valmistajalle kyseisti vuotta koskeva
puolen viilin kertomus.

Perustelu

All Member States should be obliged to use as a main reference (e.g. for CO2 figures) the
certificate of conformity (CoC) as the basis for monitoring (at present about 12 EU Member
States do not use this document the purpose of completing the national registration process).
Therefore, a central European database for the collection of such data should be established.
This would also allow manufacturers to provide timely updates in case of technical changes
to their vehicles. It is key that manufacturers know early on what the official CO2 figure will
be and hence the Commission’s provisional calculations and interim report must be on a half-

yearly basis.

(Kddntdjan huomautus: Perustelua ei ole kddnnetty, koska sen pituus ylittdd sallitun

merkkimdcdrdn.)

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti

(22) Sitd, miten hyvin valmistajat
saavuttavat tissd asetuksessa madritellyt
tavoitteet, olisi arvioitava yhteison tasolla.
Valmistajien, joiden keskimaéraiset
hiilidioksidipéastot ylittavét tissa
asetuksessa sdddetyn raja-arvon, olisi
maksettava litkapaastomaksu kultakin
kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen.
Maksun suuruuden olisi méadrdydyttiva sen
perusteella, missd miérin valmistaja on
ylittdnyt raja-arvon. Maksun olisi myos
noustava ajan mittaan. Maksussa olisi
otettava huomioon
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Tarkistus

(22) Sitd, miten hyvin valmistajat
saavuttavat tissd asetuksessa madritellyt
tavoitteet, olisi arvioitava yhteison tasolla.
Valmistajien, joiden keskimaérdiset
hiilidioksidipéastot ylittavit tissa
asetuksessa sdddetyn raja-arvon, olisi
maksettava litkapaastomaksu kultakin
kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen.
Maksun suuruuden olisi méadrdydyttiva sen
perusteella, missd mairin valmistaja on
ylittdnyt raja-arvon. Maksun olisi myo0s
noustava ajan mittaan. Maksun olisi oltava
korkeampi kuin teknologiakustannukset,
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teknologiakustannukset, jotta se kannustaa
riittdvin tehokkaasti vihentimééin
henkil6autojen hiilidioksidipddstd;ja.
Liikapédédstomaksuista kertyvid summia
olisi pidettdvd Euroopan unionin
talousarvioon otettavina tuloina.

jotta se kannustaa riittdvan tehokkaasti
viahentdméén henkildautojen
hiilidioksidipdéstoja. Litkapadstomaksuista
kertyvid summia olisi pidettdvd Euroopan
unionin talousarvioon otettavina tuloina ja
ne olisi kdytettiivi tuen lisiidimiseen
hiilidioksidin viihentimisti koskevaan
tutkimukseen ja autoteollisuuden
innovointitoimintaan.

Perustelu

Jotta voidaan tehokkaasti varmistaa EU:n keskiarvotavoitteen noudattaminen, maksun olisi
oltava teknologiakustannuksia korkeampi. On tirkedd kanavoida kyseiset varat
autoteollisuuden tutkimus- ja innovointitoimintaan.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(23 a) Joulukuun 13 pdivind 1999
kuluttajien mahdollisuudesta saada
uusien henkiloautojen markkinoinnin
yhteydessii polttoainetaloutta ja
hiilidioksidipddistoji koskevia tietoja
annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissi 1999/94/EY!
sdddetddn, etti kuluttajille on annettava
selkedt tiedot kunkin henkiloauton
virallisesta polttoaineenkulutuksesta ja
hiilidioksidipddistoistd, jotta he voivat
tehdd hankintapiiitoksen asianmukaisten
tietojen perusteella.

'EYVL L 12, 18.1.2000, s. 16.

Perustelu

Markkinoitaessa uutta henkiloautoa myynninedistdmisaineistoon on sisdllyttdavi
polttoaineenkulutusta ja hiilidioksidipdcdstdjd koskevat tiedot siitd mallista, johon silld

viitataan.
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Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
1 artikla

Komission teksti

Kohde ja tavoitteet

Téssé asetuksessa vahvistetaan uusien
henkildautojen
hiilidioksidipdédstovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisimarkkinoiden
asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n
yleinen tavoite eli saada uuden
autokannan keskimddrdiset
hiilidioksidipddistot tasolle 120 g CO ykm.
Asetuksessa vahvistetaan uusien
henkildautojen keskiméadrdisten
hiilidioksidipdéstojen tasoksi 130 g
COy/km, joka saavutetaan parantamalla
ajoneuvojen moottoriteknologiaa ja jota
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja
sen tdytintdonpanotoimenpiteiden
mukaisesti. Tatd asetusta tiydennetdin
lisdtoimenpiteilld, jotka vastaavat

10 g:aa/km osana yhteison
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa.
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Tarkistus

Kohde, tavoitteet ja péddmddrit

Téassé asetuksessa vahvistetaan uusien
henkildautojen
hiilidioksidipédastovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisimarkkinoiden
asianmukainen toiminta ja saavuttaa
yleinen tavoite eli vihentdd
hiilidioksidipddstoji EU:n sisdllid myos
liikenteen alalla. Asetuksessa
vahvistetaan uuden autokannan
keskimddirdiiset hiilidioksidipddistot tasolle
120 g COykm 1 pdivisti tammikuuta
2012 alkaen.

Asetuksessa vahvistetaan uusien vuodesta
2012 alkaen henkiléautojen
keskimédriisten hiilidioksidipaistojen
tasoksi 130 g CO,/km, joka saavutetaan
parantamalla ajoneuvojen
moottoriteknologiaa ja jota mitataan
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti.
Tété asetusta tdydennetidén
lisdtoimenpiteilld, jotka vastaavat

10 g:aa/km osana yhteison
kokonaisvaltaista lahestymistapaa.
Vuodesta 2020 alkaen asetuksessa
vahvistetaan lisiksi uuden autokannan
keskimdidriiset hiilidioksidipddstot
enintdidn tasolle 95 g CO ykm 1 pdiviisti
tammikuuta 2020 alkaen parantamalla
moottoriteknologiaa, jota mitataan
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
tiytintoonpanotoimien mukaisesti.
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Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
2 artikla - 1 kohta

Komission teksti

1. Tata asetusta sovelletaan direktiivin
2007/46/EY liitteessd Il médriteltyihin M1-
luokan moottoriajoneuvoihin, joiden
vertailumassa on enintdiin 2 610 kg, ja
ajoneuvoihin, joihin tyyppihyviaksynti
ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007
2 artiklan 2 kohdan mukaisesti
(’henkilbautot’), jotka rekisterdiddén
yhteisdssd ensimmadisté kertaa ja joita ei
ole aiemmin rekisteroity yhteison
ulkopuolella (Cuudet henkiléautot’).

Tarkistus

1. Tata asetusta sovelletaan direktiivin
2007/46/EY liitteessé Il médriteltyihin M1-
luokan moottoriajoneuvoihin ja
ajoneuvoihin, joihin tyyppihyviksynté
ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007

2 artiklan 2 kohdan mukaisesti
(Chenkil6autot’), jotka rekisteroiddan
yhteisOssd ensimmaisté kertaa (Cuudet
henkiléautot’).

Perustelu

Massan poistamisella timdn asetuksen soveltamisalan viitearvoista vdltetdcdn, ettd hyvin
raskaat ajoneuvot jdisivdt timdn lainsddddnnén ulkopuolelle. Jotta voitaisiin kannustaa
Euroopan autonvalmistajia investoimaan uusiin teknologioihin, joiden tarkoituksena on lisdtd
energiatehokkuutta ja vihentdd hiilidioksidipddstojd, on viltettdvd ottamasta kdyttéon
erityisetuja yhteison ulkopuolelta tuotaville uusille autoille.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
2 artikla - 3 kohta

Komission teksti

3. Sité ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY
liitteessd II olevassa 5 kohdassa
maédriteltyihin erikoiskdyttoon
tarkoitettuihin ajoneuvoihin.
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Tarkistus

3. Asectusta ei sovelleta direktiivin
2007/46/EY liitteessa Il olevassa

5 kohdassa médriteltyihin erikoiskdyttoon
tarkoitettuihin ajoneuvoihin tai asetuksessa
(EY) N:o 715/2007 midriteltyihin
ajoneuvoihin, jotka on valmistettu
erityisesti kaupallisiin tarkoituksiin
pyoriituolin kiyton mahdollistamiseksi
ajoneuvon sisdlld.

PE406.014v02-00

Fl



Perustelu

Jotta sallittaisiin ajoneuvot, jotka on erityisesti rakennettu lastaamaan pyérdtuoleja
ajoneuvon sisdlle ja kuljettamaan niitd, ja joille ei ole myonnetty todistusta siitd, ettd ne ovat
pyordtuolin kdyttdjdlle tarkoitettuja ajoneuvoja, mutta joilla on koko ajoneuvon
eurooppalainen tyyppihyvdksyntd (EWVTA), kyseiset ajoneuvot ovat kokonaan tidmdn
lainsddddnnon soveltamisen ulkopuolella. Tarkistuksella tehdddn tasa-arvoisiksi tdssd
asetuksessa kaikki pyordtuolin kdyttdjdlle tarkoitetut ajoneuvot. Tdamd olisi yhteison
vammaispolitiikan mukaista.

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 3 a kohta(uusi)

Komission teksti Tarkistus
3 a. Titd asetusta ei sovelleta 3 artiklan
1 kohdan f a alakohdan mukaisiin

erityisten sosiaalisten tarpeiden
tiyttamiseen tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

Perustelu
Ndiden ajoneuvojen mddrd on niin suhteellisen vihdinen, ettd poikkeussddnnos on perusteltu,
Jjotta hiilidioksidin sddntely vastaisi myos sosiaalisen kestdvyyden vaatimuksia.
Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — d a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(d a) 'jalanjiljelli’ auton akselivilid
kerrottuna raideviililli
vaatimustenmukaisuustodistuksen
mukaisesti ja noudattaen direktiivin
2007/46/EY liitteessii I olevan 2.1 ja
2.3 jakson mididritelmdid;
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Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
3 artikla - 1 kohta - f a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(f @) ’erityisiin sosiaalisiin tarpeisiin
suunnitelluilla ajoneuvoilla’ M1-luokan
ajoneuvoja, jotka ovat joko

(i) erityistarkoitusta varten suunniteltuja,
direktiivissi 2007/46/EY mddriteltyjii
ajoneuvoja, joiden vertailumassa on yli
2 000kg, tai

(ii) ajoneuvoja, joiden vertailumassa on
yli 2 000kg ja jotka on suunniteltu
kuljettamaan vihintéidn 7 matkustajaa
kuljettaja mukaan lukien, ei kuitenkaan
direktiivissi 2007/46/ETY mddriteltyjii
M1G-luokan ajoneuvoja;

(iii) ajoneuvoja, joiden vertailumassa on
yli 1 760kg ja jotka on erityisesti
rakennettu kaupallisiin tarkoituksiin
pyorituolin kiyton mahdollistamiseksi
ajoneuvon sisdlld.

Perustelu

Mddritellyt ajoneuvot, kuten sukkulaliikennebussit ja pelastus- ja hinauspalvelut, tiyttdivdt
erityisid kuljetustarpeita. Tdllaisissa ajoneuvoissa on usein erityinen rakenne (ne ovat
korkeampia, levedmpid tai painavampia) ja erikoisvaihteet ja siten hieman korkeammat
hiilidioksidipddstot. Ndihin ryhmiin kuuluvien ajoneuvojen lukumddrdt ovat vdhdisid ja
niiden hieman korkeampien hiilidioksidipdidstojen vaikutus hiilidioksidilainsddddnnon

kokonaistavoitteeseen on mitdton.

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
3 artikla - 1 kohta - f b alakohta (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(f b) ’dirimmiiisen vihdn
hiilidioksidipddistoji aiheuttavalla autolla’
autoa, jonka pddstot ovat alle 50 g
CO2/km mitattuina asetuksen (EY)
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Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
3 artikla - 1 kohta - f ¢ alakohta (uusi)

Komission teksti

N:o 715/2007 mukaisesti ja eriteltyindi
vaatimustenmukaisuustodistuksessa
hiilidioksidimassapddstoind
(yhdistettyndi).

Tarkistus

(f ¢) ’vaihtoehtoista polttoainetta
kdayttiviilli ajoneuvolla’ asetuksessa (EY)
N:o 715/2007 ja sen
taytintoonpanotoimenpiteissd mddriteltyii
ajoneuvoa.

Perustelu

Euro 5 -asetuksessa on kuvattu vaihtoehtoista polttoainetta kdyttdvit ajoneuvot ajoneuvoiksi,
Jjoissa on yksi polttoaineen varastointijdrjestelmd, joka kykenee kéyttimdidn erilaisia kahden
tai useamman polttoaineen seoksia (biopolttoaineita).

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
4 artikla

Komission teksti

Kunkin henkildautojen valmistajan on
varmistettava, etteivit sen keskiméaaraiset
hiilidioksidipéastot ylitd 1 pdivini
tammikuuta 2012 alkavana
kalenterivuonna ja kunakin seuraavana
kalenterivuonna péaistotavoitetta, joka sille
on madritelty liitteen I mukaisesti tai, jos
valmistajalle on mydnnetty 9 artiklan
nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen
mukaisesti.

PE406.014v02-00

Tarkistus

Kunkin henkildautojen valmistajan on
varmistettava, etteivit sen keskiméaaraiset
hiilidioksidipéastot ylitd 1 pdivind
tammikuuta 2012 alkavana
kalenterivuonna ja kunakin seuraavana
kalenterivuonna paistotavoitetta, joka sille
on madritelty liitteen I mukaisesti tai, jos
valmistajalle on myonnetty 9 artiklan
nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen
mukaisesti.

Kunkin henkiloautojen valmistajan on
varmistettava, etteivit sen keskimddrdiset
hiilidioksidipddstot yliti 1 pdiviind
tammikuuta 2020 alkavana
kalenterivuonna ja kunakin seuraavana
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kalenterivuonna pddstotavoitetta, joka
sille on mdidritetty liitteen I mukaisesti
siten kuin siti on muutettu 10 artiklan
2 a kohdan b alakohdan mukaisesti.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
4 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4 a artikla

Adirimmdiisen viihin hiilidioksidipidstoji

aiheuttavat ajoneuvot
Jotta 1 piiiviind tammikuuta 2012 ja
plivind tammikuuta 2016 alkavan
vuoden vilisend aikana voitaisiin
mddrittid, noudattavatko yksittdiset
henkiloautojen valmistajat 4 artiklassa
mainittuja pddstotavoitteita, jokaisen
Euroopan unionissa rekisteroidyn
ddrimmdiisen vihdn hiilidioksidipddstoji
atheuttavan auton on oltava osa
kertomalla laskettavia valmistajan
keskimddirdisid hiilidioksidipddstojdi
seuraavasti:
2012-2013: 4-kertaisesti
2014: 3-kertaisesti
2015: 2-kertaisesti.

Kertoimen soveltaminen piidttyy
1 pédiiviind tammikuuta 2016.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
4 b artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4 b artikla

Piidstotavoitteet ’vaihtoehtoista
polttoainetta kiiyttiville ajoneuvoille’
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Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
5 artikla - 7 kohta

Komission teksti

7. Timdn asetuksen soveltamiseksi
valmistajia, jotka kuuluvat ryhmittyméén,
josta komissiolle on toimitettu
asianomaiset tiedot, pidetdéin yhtend
ainoana valmistajana, lukuun ottamatta

3 kohdassa tarkoitettua tapausta.
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Jotta voitaisiin mddrittid, noudattavatko
yksittiiset henkiloautojen valmistajat

4 artiklassa mainittuja pidstotavoitteita,
jokaisen Euroopan unionissa
rekisterdidyn, asetuksessa (EY)

N:o 715/2007 midritellyn vaihtoehtoista
polttoainetta kiiyttiviin ajoneuvon
hiilidioksidipddistojd, sellaisina kuin ne on
ilmoitettu ajoneuvon
vaatimustenmukaisuustodistuksessa, on
vihennettivii lineaarisessa suhteessa 0—
20 prosenttia, enintiiin 25 g CO2/km, jos
ainakin 30 prosenttia huoltoasemista
Jjdsenvaltiossa, jossa ajoneuvo on
rekisterdity, toimittaa ndille ajoneuvoille
vaihtoehtoisia polttoaineita, jotka
tayttavit [uusiutuvia energialihteitii
koskevassa direktiivissi] asetetut
kestivyyskriteerit. Tamdi vihennys ei
koske ajoneuvoja, joiden vertailumassa on
yli 2 000 kg tai jotka saavuttavat sen
kdyttimiilli vaihtoehtoisia polttoaineita,
Jjoita ei ole saatavilla kaupalliseen
kdyttoon yhteisossd.

Tarkistus

7. Edelld 4 artiklan mukaisten
valmistajille kuuluvien velvoitteiden
tiyttimiseksi valmistajia, jotka kuuluvat
ryhmittymaéén, josta komissiolle on
toimitettu tiedot, pidetddn yhtend ainoana
valmistajana, paitsi kun komissio tekee

3 kohdan nojalla ilmoituksen. Seuranta- ja
ilmoitustiedoista tehddiin merkintdi
rekisteriin, niisti ilmoitetaan ja ne
asetetaan yksittiisten valmistajien ja
kaikkien ryhmittymien saataville

6 artiklan 4 kohdassa tarkoitetussa
keskusrekisterissa.
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Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Kunkin jésenvaltion on I pdivind
tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja
kultakin seuraavalta vuodelta kerattava
tiedot kustakin alueellaan rekisterdidysta
uudesta henkil6autosta liitteessa II olevan
A osan mukaisesti.

Tarkistus

1. Kunkin jésenvaltion on I pdivénd
tammikuuta 2012 alkavalta kuukaudelta
ja kultakin seuraavalta kuukaudelta
kerattava tiedot kustakin alueellaan
rekisterdidystd uudesta henkildautosta
liitteessé Il olevan A osan mukaisesti.
Niimd tiedot on annattava valmistajille ja
niiden nimittimille maahantuojille tai
edustajille kussakin jisenvaltiossa.
Jisenvaltioiden on pyrittivi kaikin
keinoin varmistamaan, ettd ilmoituksen
tekeviit elimet toimivat avoimesti ja
virkavaltaisuutta viilttien.

Perustelu

Keskimddrdisid pddstojd koskevien seurannan ja ilmoitusten on alettava yhtd aikaa asetuksen
tdaytdantoonpanon kanssa, jotta voidaan vdlttdid markkinoiden vidristyminen ja valmistajien
syrjivi kohtelu. Siksi toimia ei pitdisi kdynnistdd ennen vuotta 2012, ne olisi toteutettava
kuukausittain ja tiedot olisi saatettava autonvalmistajien saataville, jotta heiddt ja asiakkaat
voidaan sitouttaa paremmin tavoitteen saavuttamiseen. Tdlld tarkistuksella pyritddn
varmistamaan, ettd kansalliset ilmoituksen tekevdt elimet eivdt aiheuta tarpeettomia
toimintakustannuksia ja ettd ne toimivat mahdollisimman tehokkaasti ja epdbyrokraattisesti.

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
6 artikla - 2 kohta

Komission teksti

2. Jasenvaltioiden on viimeistdin

28 péivdnd helmikuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna madriteltiva edelliselta
kalenterivuodelta liitteessé II olevassa

B osassa luetellut tiedot ja toimitettava ne
komissiolle. Tiedot on toimitettava
liitteessd II olevassa C osassa
tdsmennetyssd muodossa.
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Tarkistus

2. Jasenvaltioiden on viimeistdin

28 paivdnd helmikuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna madriteltava edelliseltd
kalenterivuodelta liitteessé II olevassa

B osassa luetellut, Ayviksytyn
tilintarkastajan varmentamat tiedot ja
toimitettava ne komissiolle. Tiedot on
toimitettava liitteessé I olevassa C osassa
tdsmennetyssd muodossa.
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Perustelu

Hyvdksytyn tilintarkastajan suorittamalla jdsenvaltioiden tietojen varmentamisella olisi
turvattava, ettd jasenvaltiot kerddvdt hiilidioksiditietoja vaatimustenmukaisuustodistuksista ja
seuraavat niitd ja ettd automallit jaetaan oikeille valmistajille.

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 5 kohta

Komission teksti

5. Valmistajat voivat kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu

4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd ja siité,
mité jasenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittdmat
ilmoitukset ja vahvistaa 30 pdiviiiin
syyskuuta mennessd 4 kohdan mukaiset
alustavat laskelmat sellaisinaan tai
muutettuina.

Tarkistus

5. Valmistajat voivat kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu

4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd ja siiti,
mité jdsenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittdmat
ilmoitukset ja vahvistaa seuraavan vuoden
31 pdiviiin maaliskuuta mennessi

4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat
sellaisinaan tai muutettuina.

Perustelu

Jdsenvaltioiden kerddmien tietojen tismdllisyys on ratkaisevan tirkedd, jotta valmistajille
voidaan laskea vihennyksen tavoitearvot tarkasti. Siksi aikaa, joka varataan valmistajille
virheistd ilmoittamiseen, olisi jatkettava vihintddn kolmella kuukaudella.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 7 kohta

Komission teksti

7. Jasenvaltioiden on nimettiava
toimivaltainen viranomainen, joka kerdd ja
toimittaa seurantatiedot timén asetuksen
mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisesta
komissiolle viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta.

PE406.014v02-00

Tarkistus

7. Jasenvaltioiden on nimettava
toimivaltainen viranomainen, joka kerda ja
toimittaa seurantatiedot timén asetuksen
mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisesta
Euroopan parlamentille, neuvostolle ja
komissiolle viimeistdan kuuden kuukauden
kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta.
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Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
7 artikla - 5 kohta

Komission teksti Tarkistus
5. Liikapaistomaksusta kertyvid summia 5. Liikapédastomaksuista kertyvid summia
pidetddan Euroopan unionin talousarvioon olisi pidettdvd Euroopan unionin
otettavina tuloina. talousarvioon otettavina tuloina ja ne olisi

kéiytettivii sellaisen tutkimustoiminnan
lisdidimiseen, jolla tuetaan ajoneuvojen
hiilidioksidipddistojen vihentimiseen
pyrkivien teknologisten innovaatioiden
kehittimistd ja tdysin pddstottomien
ajoneuvojen kehittimistd.

Perustelu

On tdrkedd kanavoida kyseiset varat autoteollisuuden tutkimus- ja innovointitoimintaan.

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
8 artikla - 1 kohta - d a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(d a) kaikkien uusien henkiloautojen
keskimddiriiinen massa yhteisossd
edellisend kalenterivuonna.

Perustelu

Ehdotetaan, ettd julkistetaan myos kaikkien uusien henkiloautojen keskimddrdinen massa.

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
1. Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen 1. Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen
I mukaisesti lasketusta padstotavoitteesta, I mukaisesti lasketusta padstotavoitteesta,
Jos se: Jjos se:
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(a) vastaa alle 10 000:sta uudesta
yhteisOssd rekisterditdvastd henkildautosta
kalenterivuotta kohden; sekid

(b) ei ole sidossuhteessa toiseen
valmistajaan.

(a) vastaa alle 10 000:sta uudesta
yhteisOssa rekisterditdvastd henkildautosta
kalenterivuotta kohden; seka

(b) ei ole sidossuhteessa toiseen
autonvalmistajaan, tai

(b a) sithen on sidossuhteessa yrityksid, ja
ne yhteensii vastaavat alle 10 000 uudesta
yhteisossd rekisteroitivistii
henkiloautosta kalenterivuotta kohden;

Perustelu

Tdlld tarkistuksella selvennetdcdn ja yksinkertaistetaan poikkeuksien soveltamisalaa samalla,
kun pysytddn tiukasti alle 10 000 rajan alapuolella. Voi esiintyd tapauksia, joissa kaksi
sidoksissa olevaa valmistajaa rekisteroivit alle 10 000 uutta henkiloautoa. Ne on katsottava

el sidossuhteessa oleviksi.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 2 kohta - d alakohta

Komission teksti

(d) esitettdava padstotavoite, joka vastaa
valmistajan vihennysvalmiuksia, kuten
teknisid mahdollisuuksia viihentdd
hiilidioksidipdidstoji.

Tarkistus

(d) esitettdavi padstotavoite, joka vastaa
valmistajan teknisti valmiutta,
taloudellisia resursseja ja mallin
mahdollisuuksia viihentdiii
hiilidioksidipddistoji suhteessa suoriin
kilpailijoihin.

Perustelu

Tarkistuksella mddritellddn kriteerit, joiden avulla mddritellddn ja arvioidaan yksittdiset
tavoitteet oikeusvarmuuden ja ennakoitavuuden parantamiseksi samalla, kun kannustetaan

vdhentdmddn pddstojd.

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 3 kohta

Komission teksti

3. Jos komissio katsoo, ettd valmistaja on

PE406.014v02-00
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Tarkistus

3. Jos komissio katsoo, ettd valmistaja on
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1 kohdan mukaisesti kelpoinen saamaan 1 kohdan mukaisesti kelpoinen saamaan

poikkeuksen ja ettd valmistajan esittima poikkeuksen ja ettd valmistajan esittima
pilidstitavoite vastaa valmistajan hiilidioksidipddstotavoite vastaa
viahennysvalmiuksia, kuten teknisid valmistajan vihennysvalmiuksia, komissio
mahdollisuuksia vihentdiid myontdd valmistajalle kyseisen
hiilidioksidipddistdjd, komissio myontia poikkeuksen. Tidistd pddttiessdin komissio
valmistajalle kyseisen poikkeuksen. ottaa huomioon 2 kohdan d alakohdassa
Poikkeus on voimassa hakemusta esitetyt kriteerit. Poikkeus on voimassa
seuraavan vuoden tammikuun 1 péivésta. hakemusta seuraavan vuoden

tammikuun 1 pdivésta.

Perustelu
Tarkistus on tarpeen yhdenmukaisuuden saavuttamiseksi 9 artiklan 2 kohdan d alakohtaan
esitetyn tarkistuksen kanssa.
Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 6 kohta

Komission teksti Tarkistus
6. Jos komissio katsoo, ettei valmistaja 6. Jos komissio katsoo, ettei valmistaja
toteuta hakemuksessaan esittiméadnsa toteuta hakemuksessaan esittiméaansa
hiilidioksidipéddstdjen vdhentdmisohjelmaa, hiilidioksidipédastdjen vahentdmisohjelmaa,
komissio voi kumota poikkeuksen. komissio voi mdiriiti valmistajalle

7 artiklassa sddidetyn litkapdidistomaksun.

Perustelu

Jos valmistaja ylittdd poikkeushakemuksessaan asetetun pddstotavoitteensa, poikkeuksen
kumoaminen olisi kohtuuton toimenpide. Valmistajaan voidaan sen sijaan soveltaa samaa
pddstomaksujdrjestelmdd kuin massavalmistajiin. Se ldhentdd pieniin valmistajiin
sovellettavaa menettelyd massavalmistajiin sovellettavan menettelyn kanssa.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 7 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus
7 a. Poikkeushakemus, siti tukevat tiedot

sekd kaikki 4 kohdan mukaiset
ilmoitukset, kaikki 5 tai 6 kohdan
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Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
9 artikla - 7 b kohta (uusi)

Komission teksti

mukaiset kumoamispddtokset ja
7 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet on
annettava yleison saataville.

Tarkistus

7 b. Valmistaja voi anoa komissiolta lupaa
tiyttid liitteen I mukaisesti lasketun
pidstotavoitteen sijasta vaihtoehtoisen
tavoitteen, joka on 25 prosentin vihennys
valmistajan keskipiidstoisti vuonna 2006,
silld edellytykselli, etti

(a) siihen ei ole sidossuhteessa yrityksid ja
se vastaa 10 000-300 000 uudesta
yhteisossd rekisteroitivistii
henkiloautosta kalenterivuotta kohden;
tai

(b) siihen on sidossuhteessa yrityksid, ja
ne yhdessd vastaavat 10 000—

300 000 uudesta yhteisossii
rekisteroitivisti henkiloautosta
kalenterivuotta kohden.

Sidossuhteessa olevat yritykset voivat
anoa komissiolta lupaa tiyttid liitteen 1
mukaisesti lasketun keskimddiriisen
pildstotavoitteen sijasta vaihtoehtoisen
tavoitteen, joka on 25 prosentin vihennys
niiden yhteisisti keskimddrdisisti
pddistoisti vuonna 2006, sillii
edellytyksellii, etti nimdi sidossuhteessa
olevat yritykset yhdessd minkd tahansa
muiden sidossuhteessa olevien yritysten
kanssa vastaavat 10 000-300 000 uudesta
yhteisossd rekisteroitivistii
henkiloautosta kalenterivuotta kohden.

Perustelu

Komission ehdotuksessa annetaan pienille valmistajille (joiden valmistama autovalikoima on
kapea) tavoitteet, joita ei voida saavuttaa ja jotka ovat paljon vaativampia kuin heiddn
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kilpailijoillaan. Heiddin kilpailijoitaan, jotka joko myyvdt laajoja valikoimia autoja tai ovat
osa ryhmittymdd, ei vaadita ponnistelemaan samalla tasolla, vaikka he myyvit autoja, joiden
hiilidioksidipddstot ovat samat. Tarkistuksella annetaan pienten valmistajien valita

25 prosentin vihimmdistavoite. Tamd on hyvin huomattava hiilidioksidipdcdstojen vihennys
verrattuna teollisuuden keskimdidrdiseen 19 prosenttiin ja johtaa siksi ympdristod koskevan
tuloksen kannalta mitdttomddn vaikutukseen.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
9 a artikla (uusi)

Komission teksti

RR\750302FI.doc
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Tarkistus

9 a artikla
Ympiristoinnovaatiot

1. Ympiiristéinnovaatiot ovat
innovatiivisia autoihin sovellettavia
tekniikoita, jotka todistettavasti
vihentiviit hiilidioksidipdidstoja
riippumatta kuljettajan kiyttiytymisestd,
mutta jotka eiviit kuvastu tai kuvastuvat
riittimdttomdsti asetuksen (EY)

N:o 715/2007 mukaisissa
hiilidioksidimittauksissa.

2. Tamdn asetuksen 12 artiklan

1 kohdassa tarkoitettu komitea pidittiii
ympiristoinnovaatioita koskevista
hakemuksista, myos tiettyyn tekniikkaan
liittyviin hiilidioksidin tosiasiallisen
vihentymisen osalta.

3. Ympiristoinnovaatiohakemuksen
voivat esittid valmistajat tai kyseisen
teknologian toimittajat. Hakemuksen
perusteeksi on liitettiivd tekniset tiedot
kyseiseen tekniikkaan liittyvisti
hiilidioksidin viihentymisesti. Kolmannen
osapuolen on vahvistettava sellaiset tiedot.
Sertifioinnin antavina kolmansina
osapuolina voivat toimia direktiivin
2007/24/EY 43 artiklan mukaisesti
ilmoitetut elimet.

4. Tiamdin asetuksen mukaisessa
valvonnassa ympdristoinnovaatioita on
tarkasteltava luottojen pohjalta, joita on
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annettu innovaatioiden asentamiseen
standardivarusteiksi ajoneuvotyyppeihin
tai niiden versioihin. Tekniikkaan liittyvi
luotto ei saa ylittid 75 prosenttia

2 kohdan mukaisesti pdditetystii
tosiasiallisesta hiilidioksidin
vihennyksesti. Asetuksen 12 artiklan

1 kohdassa tarkoitettu komitea voi
rajoittaa luottojen voimassaoloa ajallisesti
tai pddttid, etti nditd luottoja sovelletaan
alenevasti tietyn ajanjakson aikana.

Perustelu

Lopullisen asetuksen olisi tarjottava kannustimia, joilla lisdttdisiin
lisélaitteiden/komponenttien tehokkuutta, vaikka niiden hiilidioksidihyoty ei heijastu
asetuksen 715/2007 mukaiseen hiilidioksidimittaukseen. Ainoastaan tekniikoita, jotka ilman
minkddnlaista epdilystd johtavat todellisiin hiilidioksidivihennyksiin, olisi pidettdvd
ympdristoinnovaationa, ja sellaisten toimivaltaisten teknisten palveluiden, joita esimerkiksi
EU kayttdd tyyppihyviksynndssd, olisi todistettava niiden vaikutus.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
10 artikla - 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

2 a. Komissio tarkistaa liitetti 1

(a) 30 piiividn kesdikuuta 2016 mennessdi
sekii sen jilkeen joka kolmas vuosi

30 pdiviiin kesdkuuta mennessd, jotta
massaa kuvaava luku M ,on keskiarvo
niiden uusien henkiloautojen kolmen
viimeisen kalenterivuoden
keskimdidriiisesti massasta, joiden
keskimdidiriinen massa on julkaistu

8 artiklan 1 kohdan d a alakohdan
mukaisesti, ja

(b) 30 piiiviin kesikuuta 2019 mennessd,
jotta luku 130 korvataan luvulla, joka ei
ole yli 95, ja jotta luku a johtaa
valmistajien viliseen taakan jakamiseen,
joka on mahdollisimman yhtendinen sen
kanssa, mitd tissd asetuksessa
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edellytetidn vuoden 2012 osalta.

Tarkistukset tulevat voimaan seuraavana
vuonna 1 pdivéind tammikuuta.

Tistii toimenpiteestd, jolla on tarkoitus
muuttaa timdn asetuksen muita kuin
olennaisia osia, sdddetddn 12 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kdsittivdd sddntelymenettelyi noudattaen.

Perustelu
Komissio voi tarkistaa liitettd I joka kolmas vuosi komitologiamenettelyn mukaisesti uusien
henkiloautojen keskimddrdisen massan kehityksen perusteella.
Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Komissio seuraa teknistd kehitystd, jotta
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksyntii
koskevaa asetusta (EY) N:o 715/2007
voidaan tarvittaessa muuttaa.

Tarkistus

3. Komissio seuraa teknistd kehitystd, jotta
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntii
koskevaa asetusta (EY) N:o 715/2007
voidaan tarvittaessa muuttaa. Erityisesti

komissio seuraa menettelyji
hiilidioksidipddistojen mittaamiseksi ja
mahdollisuuksia hiilidioksidipddstitestien
siséillyttimisestd kiytossi olevien
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuteen
estimdtti uusien ja vihemmdn
koeteltujen tekniikoiden (esim. akut ja
polttokennot) nopeaa kiyttoonottamista
hiilidioksidipddstiojen vihentimiseksi.

Perustelu

Updating or replacement of the test procedures possible will be required to reflect changes in
vehicle specifications and driver behaviour, with the purpose to ensure that real world
emissions correspond to those measured at tpe approval. CO2 emissions from vehicles that
have been used in ordinary traffic for some years might differ from what is measured during
type approval. An inclusion of the COZ2 emission test into the in-service conformity will
improve to the legislation to ensure that CO2 emissions from cars in use do not increase
compared to those measured at type approval. In vehicles with new, less proven technologies
(e.g. batteries, fuel cells) some degradations should be allowed not to block the rapid
introduction of new technologies with big potential to a long term reduction.
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(Kddntdjan huomautus: Perustelua ei ole kddnnetty, koska sen pituus ylittdd sallitun

merkkimdcdrdn.)

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 kohta - 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

Erityisesti komissio esittiid vuoteen 2010
mennessd tarvittaessa ehdotuksia sen
varmistamiseksi, ettii asetuksen (EY)
N:o 715/2007 ja sen
tiytintoonpanotoimenpiteiden mukaiset
hiilidioksidipddstdjen mittaamista
koskevat menettelyt mukautetaan ja niiti
tarkistetaan myohemmin sddnnéllisesti
saman asetuksen 14 artiklan 3 kohdan
mukaisesti niin, ettd nimd menettelyt
kuvastaisivat paremmin todellisia ajo-
olosuhteita ja autojen todellista
kdyttiytymistd hiilidioksidipdidistojen
suhteen ja etti kaikki merkitykselliset
ympdristoinnovaatiot ja lisiitoimenpiteet
sisdltyvit niihin.

Tarkistus

3 a. Komissio varmistaa, etti vuoteen
2015 mennessd timd asetus kattaa
painoltaan kaikenlaiset autot.

Perustelu

Joillakin henkiléautoilla on viitemassa, joka ylittiid EURO 5/6 -asetuksen 2 artiklan

2 kohdassa tarkoitetun 2 840 kg:n enimmdismassan. Tdllainen auto on esimerkiksi Hummer
H?2, jonka omapaino on 2 902 kg. Nykyisen ehdotuksen mukaisesti ndmd autot jdtetddn
lainsddddnnon ulkopuolelle. Tdamd porsaanreikd on tukittava, jotta viltetddn se, ettd hyvin
painavat kaupunkimaasturit vaarantavat EU:n autokannan keskimddrdisen tavoitteen

saavuttamisen.
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Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
10 artikla - 3 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 ¢ kohta (uusi)

Komission teksti

RR\750302FI.doc

Tarkistus

3 b. Komissio esittiid 31 piividn
joulukuuta 2014 mennessd ehdotuksen
asetukseksi pidstojen keskimddrdisen
tason mddrittimisestd; pdstot eivit saa
ylittii 95 g:aa, ja uuden autokannan on
saavutettava tamd taso 1 pdiviiin
tammikuuta 2020 mennessd.

Ehdotusta edeltii kokonaisarvio
vaikutuksista autoteollisuuteen ja siihen
liittyviin teollisuudenaloihin samoin kuin
tarkka kustannus—hyaétyanalyysi, ja
huomioon otetaan hiilidioksidipddistojen
vihentimiseksi tehtyjen teknologisten
innovaatioiden kehitys. Pdiistojen
keskimdidiriiistd tasoa mddrittiessddn
komissio ottaa huomioon kansainviilisiin
sopimuksiin liittyviin kehityksen vuoden
2012 jilkeiselli ajalla.

Lisdiksi komissio arvioi mahdollisuutta
pidstd eroon nykyisestii erosta niiden eri
keinojen vililld, joilla tavoitteeseen
pyritiidn, etenkin mitd tulee
moottoriajoneuvoja koskeviin ja muihin
tdydentdviin toimiin.

Tarkistus

3 c. Komissio julkaisee vuoteen 2014
mennessi vaikutusten arviointia
seuraavan kertomuksen jalanjilked
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Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
11 artikla

Komission teksti

Valmistajien on varmistettava, etti

1 paivastd tammikuuta 2010 alkaen
kaikissa direktiivin 1999/94/EY 3, 5 ja

6 artiklassa tarkoitetuissa merkinnoissd,
Jjulisteissa, mainosjulkaisuissa ja muussa
myynninedistimisaineistossa mainitaan,
missd mddrin markkinoidun henkiloauton
hiilidioksidipddistot eroavat kyseiselle
henkiloautolle liitteessdi I asetetusta
pddstotavoitteesta.

koskevien tietojen saatavuudesta
kéiytettiessi jalanjilked parametrind
pldstotavoitteiden mddrittimisessd, ja se
muuttaa tarvittaessa liitetti 1 kdiyttien

12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kiisittiviii sddntelymenettelyii.

Tarkistus

1 paivéstd tammikuuta 2010 alkaen
henkiloautojen keskimddirdiisistdi
hiilidioksidipddstoisti kuluttajille
toimitettavista tiedoista sdddetdiin
direktiivissi 1999/94/EY.

Perustelu

Direktiivi 1999/94/EY on soveltuvin kehys kuluttajille toimitettavien tietojen sddntelyssd.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
11 a artikla (uusi)

Komission teksti

PE406.014v02-00
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Tarkistus

11 a artikla
Tiedot kuljettajalle

Valmistajien, jotka hakevat
tyyppihyviksyntdid direktiivissi 2007/49
asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti
mididritellyille M; -luokan ajoneuvoille, on
varustettava jokainen ajoneuvo
polttoaineen kulutusta osoittavalla
seurantalaitteella.
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Perustelu

Monet testit ovat vahvistaneet, ettd todelliset hiilidioksidipddstot eivdt ole samat kuin EU:n
tekstisyklissd mitatut. Polttoaineen kulutuksen seurantalaite voi auttaa vihentdmdidn tdtd
eroa, kun se ndyttdd kuljettajalle, kuinka paljon polttoainetta auto kuluttaa ajon aikana.
Tdmd saattaa kannustaa ympdriston huomioon ottavaan ajamiseen ja vihentdd siten
polttoaineen kulutusta, kun autoa kdytetddn tosieldmdssd. Muita positiivisia sivuvaikutuksia
taloudellisemmasta ajotyylistd ovat onnettomuuksien vihentyminen, typpidioksidi- ja
hiukkaspddstojen vihentyminen, vihentynyt melu ja renkaiden ja voimansiirtokoneiston

kulumisen vihentyminen.

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
Liite II — osa A — 2 kohta

Komission teksti

2. Edelld olevassa 1 kohdassa tarkoitettujen
tietojen on vastattava henkiléauton
vaatimustenmukaisuustodistuksessa olevia
tietoja. Jos
vaatimustenmukaisuustodistuksessa
ilmoitetaan sekd vihimmadis- etti
enimmadismassa, jasenvaltioiden on timéan
asetuksen soveltamiseksi kdytettava
yksinomaan enimmadismassaa.

Tarkistus

2. Edelld olevassa 1 kohdassa tarkoitettujen
tietojen on vastattava henkildéauton
vaatimustenmukaisuustodistuksessa olevia
tietoja. Jos
vaatimustenmukaisuustodistuksessa
ilmoitetaan sekd vahimmadis- ettd
enimmadismassa, jasenvaltioiden on timéan
asetuksen soveltamiseksi kiytettava
yksinomaan enimmdiismassaa. Kun on kyse
kahta polttoainetta (bensiini/kaasu)
kdyttivisti ajoneuvoista, joiden
vaatimuksenmukaisuustodistuksessa on
mainittu erityiset hiilidioksidipddstoluvut
molempien polttoainetyyppien osalta,
Jjdsenvaltioiden on kdytettivii yksinomaan
kaasua koskevaa arvoa.

Perustelu

Virallisten lukujen mukaan kahta polttoainetta kdyttdvit ajoneuvot toimivat miltei
vksinomaan kaasulla. Lisdksi kaasumaisten polttoaineiden kdyttod bensiinin vaihtoehtona
olisi edistettdva hiilipddstojen vihentimiseksi ja energialdhteiden monipuolistamiseksi.
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PERUSTELUT

Asetusehdotus, jossa médritetddn uusien henkildautojen hiilidioksidipddstovaatimukset, on
osa kunnianhimoisempaa strategiaa, jossa EU sitoutuu méaédritietoisesti ja yksimielisesti
vihentdméén kasvihuonekaasupédstdji ainakin 20 prosenttia vuoteen 2020 mennessa.

Tieliikenne on toiseksi suurin kasvihuonekaasupaistdjen aiheuttaja EU:ssa ja se vastaa yli
kahdestatoista prosentista kaikista hiilidioksidipdéstdistd, ja ennen kaikkea se on ala, jolla
padstot vain lisddntyvit. Autoteollisuuden teknologian ansiosta toteutunut huomattava edistys
ei kuitenkaan ole riittdnyt neutralisoimaan liikenteen ja ajoneuvokoon kasvun vaikutusta.

Tamain asetuksen laatimiseen johtaneet syyt ovat kaikkien tiedossa. Jo vuonna 1998
komission ja autoteollisuuden véliset vapaaehtoiset sopimukset myd&tavaikuttivat osaltaan
hiilidioksidin vdhenemiseen 13,5 prosentilla vuoteen 1995 verrattuna, vaikka niitd pidettiin
riittdmattdmina tarvittavien tulosten saavuttamiseen. Helmikuussa 2007 komissio ehdotti, ettd
hyvéksyttdisiin kokonaisvaltainen ldhestymistapa, jossa keskityttdisiin kahteen elementtiin:
padstdjen vihennykset, jotka saavutetaan ajoneuvoteknologiaa parantamalla, jotta voidaan
saavuttaa uuden autokannan keskimaardisten paistojen tavoite 130 g CO,/km, sekéd
lisdvdhennys 10 g CO,/km muilla teknisilld parannuksilla ja lisddmalla biopolttoaineiden
kayttod vuoteen 2012 mennessi. Lokakuussa 2007 parlamentti hyvéksyi paatoslauselman,
jossa suhtauduttiin mydnteisesti kokonaisvaltaiseen lahestymistapaan periaatteessa mutta
jossa ajettiin kunnianhimoisempia tavoitteita ja pitempid méérdaikoja: padstotason
vidhentdminen 125 g:aan CO,/km vuoteen 2015 mennessé ja pitkén aikavélin tavoite 95 g
CO,/km vuoteen 2020 mennessa seka toivottavasti 70 g CO,/km vuoteen 2025 mennessé.

Nykyisessd asetusehdotuksessa toistetaan edellisen tiedonannon henki ja tavoitteet, etenkin
mité tulee tavoitteisiin, madrdaikoihin ja kokonaisvaltaisen 1dhestymistavan kadyttimiseen.
Lisdksi siind sdddetdin erityistavoitteen jakamisesta kullekin valmistajalle
"massa"-hyotyparametrin mukaisesti. Jos asetettuja tavoitteita ei saavuteta, ehdotuksessa
sdddetddin seuraamuksista, jotka lasketaan perusmaiirille, joka kasvaa vuodesta 2012 alkaen.
Liséksi sdddetddn poikkeusjarjestelyisti niiden valmistajien osalta, joiden tuotanto on
enintdén 10 000 myytyd yksikkod EU:ssa. Niille kuitenkin méaarétédn tilapdinen erityistavoite,
joka neuvotellaan komission kanssa. Lopuksi, ehdotuksessa annetaan valmistajille
mahdollisuus muodostaa ryhmittymia ja silld tavoin saavuttaa tavoitteet yhdessé.

Esittelijd on yleisesti ottaen tyytyviinen asetusehdotukseen kokonaisuutena, ja erityisesti hin
tukee sen aihetta, tavoitteita ja paddmaérid. Hén katsoo, ettd myos autoteollisuus on otettava
mukaan hiilidioksidipééstdjen vahentdmisen kokonaistavoitteisiin, vaikkakin hin tunnustaa
sen erityispiirteet (kuljettajakdyttiytyminen, autokannan uudistaminen, infrastruktuuria
koskevat edellytykset). Néin ollen hyvéksyessddan komission vahvistamat tavoitteet ja
aikataulut esittelijd pitdd kuitenkin ensisijaisena palata parlamentin kantaan pitkén aikavilin
tavoitteista ja ehdottaa, ettd keskiméérdiset padstot olisivat enintddan 95 g:n / CO,; tasolla
vuoteen 2020 mennessd. Komissio médrittdd tdsmadllisen tavoitteen — jonka esittelijd toivoo
muodostuvan kunnianhimoisemmaksi — asetuksen tarkistamisen yhteydessi, joka tehddén
vuoteen 2014 mennessd ja jota edeltdd vaikutusten kokonaisarviointi, johon liittyy
taloudellisten, ympéristollisten ja sosiaalisten vaikutusten analyysi koko tuotantoketjussa.
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Esittelijd tukee kokonaisvaltaisen 1dhestymistavan valintaa jdrjestelmén alullepanovaiheessa;
hén kuitenkin ihmettelee, eikd olisi parempi antaa autoteollisuuden itse paattaa
erityistavoitteiden saavuttamista koskevista edellytyksistd. Sen, saavuttaako autoteollisuus
omat tavoitteensa teknisilld parannuksilla, tdydentévilld toimilla vai muilla toimilla, ei pitdisi
kuulua lainsdatdjien kdymaan keskusteluun, edellyttien ettd kyseiset tavoitteet ovat
mitattavissa ja ettd niitd voidaan arvioida nykyisilla ja tulevilla testeilld. Esittelijd pyytdd ndin
ollen komissiota arvioimaan mahdollisuutta poistaa pitkillad aikavililld nykyinen ero
tdydentdvien toimien ja moottoriajoneuvoja koskevien toimien vililta.

Samaten esittelija tukee hydtyparametrin valintaa: ehdotuksessaan komissio on valinnut
parametriksi massan, joka komission sanoin "korreloi riittivdlld tavalla timdnhetkisten
pddstojen kanssa, mikd johtaisi todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta puolueettomampiin
tavoitteisiin, ja toiseksi siksi, ettd massaa koskevat tiedot ovat helposti saatavilla".

Komissio ei kuitenkaan automaattisesti jatd pois mahdollisuutta kéyttda toista parametria.
Ehdotuksessa se pitdd suotavana, ettd "tietoja olisi kuitenkin kerdttdvi myés toisesta ns.
hyétyparametristd eli "jalanjdljestd" (akselivdli kertaa raidevdli)". Lokakuussa antamassaan
padtoslauselmassa parlamentti hylkisi suurella enemmistolld massaparametrin ja kannatti
jalanjélkivaihtoehtoa. Esittelijd on tietoinen, ettd ymparistonidkokohdan kannalta
jalanjélkiparametri antaa suuremmat takuut, koska se on vihemman altis ei-toivotuille
vaikutuksille (massan lisdidminen pienemmaén vihentdmistavoitteen saamiseksi).

Téssd vaiheessa esittelija ei esitd komission ehdotukseen yhtdén tarkistusta hyotyparametrin
muuttamisesta, mutta varaa oikeuden tarkastella kantaansa uudelleen lainsddaddntomenettelyn
myO6hemmissé vaiheissa.

Miti tulee litkapadstomaksuihin, esittelijd ehdottaa niiden kéyttdmistd seki vaiheittaiseen
tutkimustyohon (esim. puhtaita ja energiatehokkaita limpdvoimakoneita koskevat teknologiat,
integroidut turvajirjestelmat) ettd ldpimurtoteknologioihin (esim. vety ja polttokennot,
ladattavien hybridien kehittiminen, toisen sukupolven biopolttoaineet).

Mité tulee kysymykseen seuraamuksista, joita sovelletaan, jos asetettua tavoitetta ei ole
saavutettu, esittelijd on samaa mieltd komission ehdotuksen kanssa, vaikkakin hén ilmaisee
halukkuutensa arvioida ratkaisuja, jotka tekisivit jarjestelméstd joustavamman sen
ensimmadisessd soveltamisvaiheessa (2012—2015) ja samalla palkitsisivat ja kannustaisivat
valmistajia parempiin toimintatapoihin.

Lisdksi esittelijd ehdottaa komission ehdotukseen muutamia teknisid muutoksia, muun muassa
ettd poistetaan vertailumassa 2 610 kg, koska hén katsoo, ettd liian paljon raskaita ajoneuvoja
jdisi asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.

Liséksi esitteliji muuttaa artiklaa kuluttajille tarjottavasta tiedosta, koska hén katsoo, etté tata
asiaa pitdisi koskea direktiivin 1999/94/EY.
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OIKEUDELLISTEN ASIOIDEN VALIOKUNNAN LAUSUNTO
OIKEUSPERUSTASTA

19.9.2008

Miroslav Ouzky

Puheenjohtaja

Ympiériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta
Bryssel

Asia: Lausunto seuraavan ehdotuksen oikeusperustasta: Ehdotus Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi padstonormien asettamisesta uusille
henkildautoille osana yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa kevyiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipéddstdjen vahentimiseksi (KOM(2007)0856 —
C6-0022/2008 —2007/0297(COD))

Arvoisa puheenjohtaja

Oikeudellisten asioiden valiokunta péatti tyojarjestyksen 35 artiklan 3 kohdan mukaisesti
ottaa oma-aloitteisesti esille kysymyksen ylld mainitun asetusehdotuksen oikeusperustasta.

Valiokunta kisitteli edelld mainittua asiaa kokouksessaan 9. syyskuuta 2008.

Aluksi on todettava, ettd kaikkien yhteison sdddosten on perustuttava perustamissopimuksessa
(tai muussa sdddoksessd, jonka tdytintoonpanoon ne on tarkoitettu) olevaan oikeusperustaan.
Oikeusperustassa médritellddn yhteison toimivalta (ratione materiae) ja vahvistetaan, miten
titd toimivaltaa kdytetddn, toisin sanoen mitéd oikeudellisia vélineitd ja
paitoksentekomenettelyd kiytetddn.

Yhteisdjen tuomioistuimen mukaan oikeusperustan valinta ei ole subjektiivinen asia, vaan sen
"on perustuttava tuomioistuimen tutkittavissa oleviin objektiivisiin seikkoihin"!, kuten
kyseessd olevan toimen tavoitteeseen ja sisdltoon®. Ratkaisevana tekijana olisi lisdksi
pidettdvi sdddoksen paitavoitetta’.

Tuomioistuimen oikeuskdytdnnén mukaan perustamissopimuksen yleinen artikla on riittava
oikeusperusta, vaikka kyseiselld saadokselld pyritdédn toissijaisesti perustamissopimuksen
erityisen artiklan mukaiseen tarkoitukseen®.

1 Asia 45/86, komissio v. neuvosto, Kok. 1987, s. 01493, 5 kohta.

2 Asia C-300/89, komissio v. neuvosto, Kok. 1991, s. I-02867, 10 kohta.

3 Asia C-377/98, Alankomaiden kuningaskunta v. Euroopan parlamentti ja Euroopan unionin neuvosto,
Kok. 2001, s. 1-07079, 27 kohta.

4 Asia C-377/98, Alankomaiden kuningaskunta v. Euroopan parlamentti ja Euroopan unionin neuvosto,
Kok. 2001, s. I-07079, 27-28 kohta; Asia C-491/01, British American Tobacco (Investments) ja Imperial
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Komissio ehdottaa EY:n perustamissopimuksen 95 artiklaa asetusehdotuksen ainoaksi
oikeusperustaksi.

95 artikla

1. Poiketen siitd, mitd 94 artiklassa mddrdtdcdn, ja jollei tdssd sopimuksessa toisin mddredtd,
14 artiklassa tarkoitettujen tavoitteiden toteuttamiseksi sovelletaan seuraavia mddrdayksid.
Neuvosto toteuttaa 251 artiklassa mddrdttyd menettelyd noudattaen ja talous- ja
sosiaalikomiteaa kuultuaan sisdimarkkinoiden toteuttamista ja toimintaa koskevat
toimenpiteet jdsenvaltioiden lakien, asetusten ja hallinnollisten mddrdysten lihentdmiseksi.

2. Miti 1 kohdassa mddrdtddn, ei sovelleta veroja, henkiloiden vapaata liikkuvuutta eikd
tyontekijoiden oikeuksia tai etuja koskeviin sddnnoksiin tai mddrdyksiin.

3. Komissio perustaa 1 kohdassa tarkoitetut, terveyttd, turvallisuutta, ympdristonsuojelua tai
kuluttajansuojaa koskevat ehdotuksensa suojelun korkeaan tasoon ottaen erityisesti huomioon
kaiken tieteelliseen tietoon perustuvan uuden kehityksen. Myos Euroopan parlamentti ja
neuvosto pyrkivdit kumpikin toimivaltansa rajoissa tihdn tavoitteeseen.

4. Jos sen jilkeen, kun neuvosto tai komissio on toteuttanut yhdenmukaistamistoimenpiteen,
Jjdsenvaltio pitdd tdarkeistd 30 artiklassa tarkoitetuista taikka ympdriston tai tyGympdriston
suojelua koskevista syistd tarpeellisena pitdd voimassa kansalliset sddnnoksensd tai
mddrdyksensd, jdasenvaltio antaa ndmd sddnnokset ja mddrdykset sekd perusteet niiden
voimassa pitamiselle tiedoksi komissiolle.

5. Jos sen jilkeen kun neuvosto tai komissio on toteuttanut yhdenmukaistamistoimenpiteen,
Jjdsenvaltio lisdksi pitdd tarpeellisena ottaa kdyttoon uuteen, ympdristonsuojelua tai
tyoympdriston suojelua koskevaan tieteelliseen ndyttoon perustuvia kansallisia sddnnéksid tai
mddrdyksid kyseisen jdasenvaltion erityisten ongelmien vuoksi, jotka ovat ilmenneet
vhdenmukaistamistoimenpiteen toteuttamisen jdlkeen, jdsenvaltio antaa suunnitellut
sddannokset ja mddrdykset sekd niiden kdyttéonottamisen perusteet tiedoksi komissiolle, edelld
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 kohdan soveltamista.

6. Komissio hyvdksyy tai hylkdd kyseiset kansalliset sddnnokset tai mddrdaykset kuuden
kuukauden kuluessa 4 ja 5 kohdassa tarkoitetuista tiedoksi antamisista todettuaan ensin,
ovatko ne keino mielivaltaiseen syrjintddn tai jasenvaltioiden vilisen kaupan peiteltyyn
rajoittamiseen ja muodostavatko ne esteen sisimarkkinoiden toiminnalle. Jollei komissio tee
pddtostd mddrdajan kuluessa, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettuja kansallisia sddnnoksid tai
mddrdyksid pidetddn hyvdksyttyind. Komissio voi ilmoittaa kyseiselle jisenvaltiolle, ettd téissd
kohdassa mddrdttyd mddrdaikaa voidaan pidentdd edelleen kuudella kuukaudella, jos se on
perusteltua asian monitahoisuuden vuoksi eikd mddrdajan pidentiminen vaaranna ihmisten
terveyttd.

7. Jos jésenvaltio on 6 kohdan mukaisesti oikeutettu pitdmddn voimassa tai ottamaan
kéyttoon yhdenmukaistamistoimenpiteestd poikkeavia kansallisia sddnnoksid tai mddrdayksid,
komissio tutkii viipymdttd, onko silld syytd ehdottaa kyseisen toimenpiteen mukauttamista.

Tobacco, Kok. 2002, s. I-11453, 93-94 kohta.
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8. Jos jidsenvaltio ottaa esille kansanterveyttd koskevan erityisen ongelman alalla, jolla on
aiemmin toteutettu yhdenmukaistamistoimenpiteitd, se ilmoittaa ongelmasta komissiolle, joka
tutkii vdlittomdsti, olisiko neuvostolle ehdotettava aiheellisia toimenpiteitd.

9. Poiketen 226 ja 227 artiklassa mddrdtystd menettelystd komissio tai jdsenvaltio voi saattaa
asian suoraan yhteison tuomioistuimen kdsiteltivdiksi, jos se katsoo, ettd jokin jdasenvaltio
kdyttdd vidrin tamdn artiklan mukaisia valtuuksiaan.

10. Edelld tarkoitettuihin yhdenmukaistamistoimenpiteisiin sisdllytetddn aiheellisissa
tapauksissa suojalauseke, jonka nojalla jdasenvaltiot saavat, yhteison valvontamenettelyn
alaisina, toteuttaa viliaikaisia toimenpiteitd yhdestd tai useammasta 30 artiklassa mainitusta,
muusta kuin taloudellisesta syystd.

Asetusehdotuksen tarkoitus ja sisdlto

Ehdotuksen tavoitteena on huolehtia siitd, etteivit uusien henkildautojen keskiméérdiset
padstot ylitd yhteisossi tasoa 130g CO2/km vuodesta 2012 alkaen, ja siten taata
henkildautojen sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta.

FEhdotuksen keskeiset osat ovat seuraavat:

- Ehdotusta sovelletaan M 1-luokan ajoneuvoihin (henkildautot).

— Ehdotuksessa mééritellddan yhteison uusien henkildautojen hiilidioksidipadstotavoitteet
suhteessa niiden massaan.

— Ehdotuksessa asetetaan sitovat tavoitteet henkildautojen hiilidioksidipééstoille
vuodeksi 2012 ja siitd eteenpdin. Tavoitteet koskevat kunkin valmistajan sellaisten
uusien henkildautojen keskiméadrdisia hiilidioksidipadstdjd grammoina kilometrid
kohden, jotka on rekisterdity EU:ssa kunakin kalenterivuonna. Valmistajat voivat
muodostaa ryhmittymén saavuttaakseen tavoitteensa. Ryhmittyméé, jonka muodostaa
véihintddn kaksi valmistajaa, pidetdén yhtend valmistajana arvioitaessa, onko se
saavuttanut tavoitteensa.

— Jasenvaltiot velvoitetaan kerddméén tietoja alueellaan rekisterdidyistd uusista autoista
ja ilmoittamaan ndma tiedot komissiolle sen arvioimiseksi, onko tavoitteet saavutettu.

— Valmistajan, joka ei tdyté hiilidioksidipddstotavoitettaan, on maksettava
litkapéddstomaksu kultakin kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen. Liikapaidstomaksu
lasketaan kertomalla se grammamaééri hiilidioksidia kilometrid kohden, jolla
valmistaja ylitti tavoitteensa, ensirekisterdityjen autojen lukumaarilld ja asianomaista
vuotta koskevalla litkapadstomaksulla. Liikapadstomaksu on 20 euroa padstoilta
vuonna 2012, 35 euroa pééstoiltd vuonna 2013, 60 euroa paastoiltd vuonna 2014 ja
95 euroa pdistoiltd vuonna 2015 ja sitd seuraavina vuosina.

Komission perustelujen mukaan ”Soveltuva oikeusperusta on EY:n perustamissopimuksen
95 artikla, koska kaikille taloudellisille toimijoille on taattava yhtdldiset toimintaolosuhteet
sisimarkkinoilla ja samalla varmistettava terveyden ja ympériston suojelun korkea taso”.

Tétd néyttiisivit tukevan seuraavat johdanto-osan kappaleet:

(1) Tdmdn asetuksen tavoitteena on asettaa pddstonormit yhteisossd rekisteroidyille uusille
henkiléautoille, jotta voidaan varmistaa sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
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toteuttaa yhteison kokonaisvaltainen ldhestymistapa kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstijen vihentdmiseksi.

(2) Sisdmarkkinat muodostavat alueen, jolla ei ole sisdrajoja ja jolla on taattava tavaroiden,
henkiléiden, palvelujen ja pddoman vapaa litkkuvuus. Yhteisoon on luotu hyvin toimivat
autoteollisuuden sisamarkkinat, jotka muodostavat vakaan perustan hdiriottomdlle
autoteollisuuden tuotteiden kaupalle yhteiséssd. Hiilidioksidipddstotavoitteet olisi
vhdenmukaistettava, jotta eri jdasenvaltioissa ei sovellettaisi erilaisia vaatimuksia ja jotta
voitaisiin sdilyttdd sisdmarkkinoiden saavutukset sekd varmistaa henkiléautojen vapaa
litkkuvuus yhteisossd ja ympdristonsuojelun korkea taso.

(5) Uusille henkiléautoille on tarpeen asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silld sisimarkkinat
sirpaloituisivat, jos jasenvaltioiden tasolla toteutettaisiin yksittdisid toimia. Yhteison laajuiset
tavoitteet antavat valmistajille enemmdin suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta
hiilidioksidivihennysvaatimusten tdyttimisen suhteen kuin erilliset kansalliset
vdhennystavoitteet. Pddstonormeja asetettaessa on tirkedd ottaa huomioon se, miten ne
vaikuttavat markkinoihin ja valmistajien kilpailukykyyn, mitd suoria ja vilillisid kustannuksia
niistd aiheutuu elinkeinolle ja mitd etuja niistd saadaan, kun vauhditetaan innovointia ja
energiankulutuksen vihentdamistd.

(11) Sddntelykehykselld, jolla pyritdidn saavuttamaan uuden autokannan keskimddrdisten
pddstdjen tavoitteet, olisi varmistettava, ettd pddstojen vihentdmistavoitteet ovat kilpailun
kannalta puolueettomia, sosiaalisesti oikeudenmukaisia ja kestdvid sekd kohtuullisia kaikille
eurooppalaisille ajoneuvojen valmistajille ja etteivdit ne vddristd perusteettomasti
valmistajien vdlistd kilpailua. Sddntelykehys olisi laadittava sellaiseksi, ettd EU voi saavuttaa
Kioton poytdkirjan mukaiset tavoitteensa, ja sitd olisi tdydennettdvd varsinaiseen kdyttoon
liittyvilld vilineilld, kuten eriytetylld auto- ja energiaverotuksella.

Muissa johdanto-osan kappaleissa perustellaan vahvistettuja padstonormeja. Niin tehddan
esimerkiksi johdanto-osan kappaleessa 3, joka koskee ilmastonmuutosta koskevaa
Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimusta ja EU:n hyvéiksymai tavoitetta
kasvihuonekaasupaistojen vihentdmisestd ainakin 20 prosentilla vuoteen 2020 mennessé
(verrattuna vuoden 1990 tasoon), johdanto-osan kappaleessa 4, jossa perustellaan tarvetta
vihentdd henkildautojen pdéstdjd, ja johdanto-osan kappaleessa 6, jossa todetaan, ettd
asetuksen tulisi perustua vakiintuneeseen EU:n menettelytapaan, jolla mitataan ja seurataan
ajoneuvojen hiilidioksidipddst6jd ennustettavuuden ja suunnitteluvarmuuden takaamiseksi
ajoneuvojen valmistajille EU:ssa.

Johdanto-osan kappaleissa 7, 8, 9 ja 10 kuvaillaan hiilidioksidipédéstdjen vihentamisti
koskevalla yhteison strategialla saavutettua edistysté. Strategia perustuu autoteollisuuden
vapaacehtoisiin sitoumuksiin, kuluttajavalistuksen parantamiseen sekd vidhén polttoainetta
kuluttavien autojen kdyton edistdmiseen verotuksen avulla.

Johdanto-osan kappaleessa 12 perustellaan massan kayttdd parametrini.

Johdanto-osan kappaleessa 13 todetaan, ettd "Tdmdn asetuksen pddmddrdnd on luoda
autoteollisuudelle kannustimia investoida uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetdcdin
aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind otetaan huomioon tuleva tekninen kehitys. Ndin voidaan
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parantaa Euroopan teollisuuden kilpailukykyd ja vauhdittaa korkeatasoisten tyopaikkojen
syntyd."

Johdanto-osan kappaleessa 14 selvennetéén, ettd paédstotavoitteet koskevat uusia autoja, jotka
rekisterdiddén yhteisossd ensimmadisti kertaa.

Johdanto-osan kappaleessa 15 todetaan, ettd timén asetuksen noudattamisesta olisi oltava
vastuussa sama taho, joka vastaa koko tyyppihyvéksyntdmenettelysta.

Johdanto-osan kappale 16 koskee asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jatettavia
erityiskdyttoon tarkoitettuja ajoneuvoja.

Johdanto-osan kappaleet 17 ja 18 koskevat liikkumavaran antamista valmistajille, niin ettd ne
voivat itse pdattdd, miten ne aikovat saavuttaa tdmén asetuksen mukaiset tavoitteensa.

Johdanto-osan kappaleessa 19 todetaan, ettd "Tdmdn asetuksen mukaisten tavoitteiden
saavuttamisen varmistamiseksi on otettava kdyttéon vankka sddnnosten noudattamisen
valvontamekanismi."

Johdanto-osan kappale 20 koskee tietojen kerdédmistd ja ilmoittamista koskevia sdantdja ja
johdanto-osan kappale 21 vaatimustenmukaisuustodistuksia.

Johdanto-osan kappaleessa 22 sdddetdén “liikapadstomaksusta” seuraavasti: "Sitd, miten hyvin
valmistajat saavuttavat tissd asetuksessa mddritellyt tavoitteet, olisi arvioitava yhteison
tasolla. Valmistajien, joiden keskimddrdiset hiilidioksidipddistot ylittdvit tissd asetuksessa
sdddetyn raja-arvon, olisi maksettava liikapddstomaksu kultakin kalenterivuodelta vuodesta
2012 alkaen. Maksun suuruuden olisi mddrdydyttivd sen perusteella, missd mddrin
valmistaja on ylittdnyt raja-arvon. Maksun olisi myos noustava ajan mittaan. Maksussa olisi
otettava huomioon teknologiakustannukset, jotta se kannustaa riittdvin tehokkaasti
vahentdmddn henkiloautojen hiilidioksidipdidstojd. Liikapddstomaksuista kertyvid summia
olisi pidettivi Euroopan unionin talousarvioon otettavina tuloina."

Johdanto-osan kappaleessa 23 todetaan, ettd asetuksen ei tulisi rajoittaa yhteison
kilpailusdéntdjen tdysiméardistd soveltamista.

Johdanto-osan kappaleessa 24 sdddetdin, ettd asetuksen tdytantoon panemista olisi tuettava
voimassa olevalla yhteison ympdéristdalan rahoitusvélineelld (Life+).

Johdanto-osan kappaleet 25 ja 26 koskevat komitologiaa. Jilkimmaéisessd johdanto-osan
kappaleessa madritelldédn myos mitd tdmén asetuksen muita kuin keskeisié osia voidaan

muuttaa tai tdydentaa.

Johdanto-osan kappale 27 koskee pdédtoksen N:o 1753/2000/EY kumoamista ja johdanto-osan
kappaleessa 28 on tavanomainen maininta toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteesta.

Asetuksen

1 artiklassa vahvistetaan asetuksen asiasiséilto ja tavoitteet seuraavasti:
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Tdssd asetuksessa vahvistetaan uusien henkiloautojen hiilidioksidipddstovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n yleinen
tavoite eli saada uuden autokannan keskimddrdiset hiilidioksidipddstot tasolle 120 g CO2/km.
Asetuksessa vahvistetaan uusien henkiloautojen keskimddrdisten hiilidioksidipddstdjen
tasoksi 130 g CO2/km, joka saavutetaan parantamalla ajoneuvojen moottoriteknologiaa ja
Jjota mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti.

2 artiklassa miéritelldén asetuksen soveltamisala: Tatd asetusta sovelletaan direktiivin
2007/46/EY liitteessd Il médriteltyihin M1-luokan moottoriajoneuvoihin, joiden vertailumassa
on enintddn 2 610 kg, jotka rekisterdiddén yhteisossd ensimmaisti kertaa ja joita ei ole
aiemmin rekisterdity yhteison ulkopuolella (Cuudet henkildautot’).

3 artikla sisdltdda madritelmat.

4 artiklassa vahvistetaan erityiset paéstotavoitteet seuraavasti: Kunkin henkiloautojen
valmistajan on varmistettava, etteivit sen keskimddrdiset hiilidioksidipddstot ylitda 1 pdivind
tammikuuta 2012 alkavana kalenterivuonna ja kunakin seuraavana kalenterivuonna
pddstotavoitetta, joka sille on mddritelty liitteen I mukaisesti tai, jos valmistajalle on
myonnetty 9 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen mukaisesti.

5 artiklassa maaritellddan, milld edellytyksin valmistajat voivat muodostaa ryhmittymid
4 artiklassa tarkoitettujen pddstotavoitteiden saavuttamiseksi.

6 artikla koskee keskimddirdisten pddistojen seurantaa ja niisti ilmoittamista.
7 artiklassa vahvistetaan liikapadstomaksua koskevat sadnnot:

1. Jos valmistajan keskimddrdiset hiilidioksidipddstot ylittdvit kalenterivuonna 2012 tai sitd
seuraavina kalenterivuosina valmistajalle kyseiseksi vuodeksi asetetun pddstotavoitteen,
komissio langettaa valmistajalle tai ryhmittymdn johtajalle liikapddstomaksun.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu liikapddstomaksu lasketaan seuraavaa kaavaa kéyttden:

pddstoylitys x uusien henkiloautojen lukumddrd x litkapddstomaksu, joka on mddritelty
3 kohdassa.

Tdssd kaavassa tarkoitetaan:

‘pddstoylitykselld’ sitd positiivista grammamddrdd kilometrid kohden, jolla valmistajan
keskimddrdiset pddstot ylittavit sille kyseiseksi kalenterivuodeksi asetetun pddstotavoitteen,
pyoristettynd ldhimpdcdn kolmeen desimaaliin; ja

‘uusien henkiléautojen lukumddrdlld’ valmistajan valmistamien ja kyseisend vuonna
rekisterdityjen uusien henkiléautojen lukumddrdd.

3. Liikapddstomaksu on:
(a) 20 euroa kalenterivuonna 2012;

(b) 35 euroa kalenterivuonna 2013;
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(c) 60 euroa kalenterivuonna 2014, ja
(d) 95 euroa kalenterivuonna 2015 ja sitd seuraavina kalenterivuosina.
4. Komissio vahvistaa menetelmdt 1 kohdassa tarkoitetun liikapddstomaksun kerddmiseksi.

Ndistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmdn asetuksen muita kuin keskeisid
osia sitd tdydentdmdlld, pdditetddn 12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kdsittdvdd
sddntelymenettelyd noudattaen.

5. Liikapddstomaksusta kertyvid summia pidetddn Euroopan unionin talousarvioon otettavina
tuloina.

8 artikla koskee valmistajien suoritustason julkaisemista paistotavoitteiden osalta.

9 artiklassa vahvistetaan pienimuotoista tuotantoa harjoittaville riippumattomille
valmistajille (jotka vastaavat alle 10 000:sta uudesta yhteisossé rekisteroitavista
henkildautosta kalenterivuotta kohden) myonnettivi poikkeus.

10 artikla on tarkastelu- ja raportointilauseke.
11 artikla koskee kuluttajatiedotusta.

12 artikla on komitologialauseke.

13 artikla koskee yhteison rahoitusta.

14 artiklassa kumotaan paitos 1753/2000/EY.
15 artikla koskee asetuksen voimaantuloa.

Liitteet I ja II koskevat hiilidioksidipddstotavoitteita seké pddstojen seurantaa ja niisti
ilmoittamista.

Valiokunnassa kédydyssd keskustelussa, jossa oikeudellisen yksikon lausunto esiteltiin ja siitd
keskusteltiin, esitettiin epdilyksiéd 7 artiklassa tarkoitetun “litkapdéstomaksun” luonteesta sekd
siitd, antaako 95 artikla tai 175 artikla EU:lle valtuudet téllaisen maksun kayttoonottoon.
Valiokunnan jdsenet ilmaisivat my0s suhtautuvansa hyvin epiilevisti sddntdihin, joiden
mukaan komissio vahvistaa menetelmat litkapadstomaksun kerdédmiseksi (7 artiklan 4 kohta)
ja ’Liikapadstomaksusta kertyvid summia pidetddn Euroopan unionin talousarvioon otettavina
tuloina.” (7 artiklan 5 kohta).
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Oikeudellisten asioiden valiokunta péétti kokouksessaan 9. syyskuuta 2008 yksimielisesti’,
neuvoston oikeudellisen yksikoén lausunnon huomioon ottaen, etté oikea oikeusperusta on
EY:n perustamissopimuksen 175 artikla.

Kunnioittavasti

Giuseppe Gargani

! Lopullisessa dénestyksessé olivat ldsné seuraavat jasenet: Giuseppe Gargani (puheenjohtaja), Rainer Wieland
(varapuheenjohtaja), Lidia Joanna Geringer de Oedenberg (varapuheenjohtaja), Francesco Enrico Speroni
(varapuheenjohtaja), Sharon Bowles (Diana Wallisin puolesta (valmistelija)), Victor Bostinaru, Ieke van den
Burg, Carlo Casini, Marek Aleksander Czarnecki, Bert Doorn, Monica Frassoni, Vicente Miguel Garcés Ramon,
Jean-Paul Gauzés, Othmar Karas, Piia-Noora Kauppi, Klaus-Heiner Lehne, Katalin Lévai, Antonio Masip
Hidalgo, Hans-Peter Mayer, Manuel Medina Ortega, Georgios Papastamkos, Aloyzas Sakalas, Gabriele Stauner,
Daniel Stroz, Jozsef Szajer, Jacques Toubon, Renate Weber, Jaroslav Zvéfina, Tadeusz Zwiefka.
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TEOLLISUUS-, TUTKIMUS- JA ENERGIAVALIOKUNNAN LAUSUNTO (*)

ympdériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi pddstonormien asettamisesta
uusille henkil6autoille osana yhteison kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa kevyiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen vahentdmiseksi

(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

Valmistelija: (*) Werner Langen

(*) Valiokuntien yhteistydomenettely — tydjdrjestyksen 47 artikla

LYHYET PERUSTELUT

Euroopan unionilla on ollut vuodesta 1995 ldhtien yhteison strategia henkildautojen
hiilidioksidipddstdjen vahentdmiseksi. Strategia perustuu kolmeen pilariin: autonvalmistajien
sitoutuminen hiilidioksidipdéstdjen vihentdmiseen, polttoainetehokkaiden autojen tukeminen
verokeinoin ja kuluttajien valistaminen. Vuosina 1995-2007 ajoneuvojen moottorien kehitys
johti polttoainetehokkuuden merkittdvédn paranemiseen. Polttoainetehokkuuden
parantaminen valui kuitenkin osittain tyhjiin, koska suurempien ajoneuvojen kysynté kasvoi.
Henkildautojen hiilidioksidipéddstot ovat 12 % Euroopan kaikista paéstoistd. Autojen osuus
kaikesta EU:n henkildlitkenteestd on noin 78 %.

1. Asetusehdotuksen tavoitteet

Komissio haluaa késiteltdvédna olevalla asetusehdotuksellaan asettaa yhteiseksi ja sitovaksi
tavoitteeksi, ettd viimeistddn vuonna 2012 hiilidioksidipaéstot olisivat 130 g CO2/km.
Parlamentti kannattaa titi yhteistd pddmaarda ja tukee komission yleisid tavoitteita. Kuitenkin
neuvoston ja parlamentin hyviksymailld asetuksella tulee pyrkiid sellaisten kestédvien
vihentdmistavoitteiden saavuttamiseen, jotka eivét vaikuta kilpailuun, jotka ovat sosiaalisesti
hyviéksyttivid ja joiden yhteydessd otetaan huomioon Euroopan autonvalmistajien laaja
kirjoja sekd niiden asema kansainvilisessa kilpailussa.
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2. Vaihtoehdot ja kasvuaste

Erityisen kiistanalainen kysymys on vdhennystavoitteiden oikeudenmukainen jakaminen
pienajoneuvojen ja suurempien ajoneuvojen kesken. Suuret ajoneuvot, joissa eurooppalaisilla
valmistajilla on 80 %:n osuus koko maailman markkinoista, ovat keskeisella sijalla uuden
tekniikan suhteen. Keskeiselld sijalla on ajoneuvon massaa vastaava raja-arvokayrd. Paras
mittausperusta on ajoneuvon keskimairidiseen massaan perustuva, valmistajan uuden
ajoneuvokannan keskiarvoa varten luotu hiilidioksidipdistotavoite. Suurempien ajoneuvojen
pienajoneuvoihin verrattuna selvisti suurempi osuus midriytyy raja-arvokayrin kasvuasteen
mukaisesti.

Téssd lausunnossa kannatetaan komission ehdotusta, jonka mukaan raja-arvokdyrin
kulmakerroin olisi 60 %. Suurempien ajoneuvojen vihennystavoitteet ovat selvisti suurempia
kuin pienajoneuvojen. 60 %:n kulmakerroin merkitsee sité, ettd hiilidioksidipadstot eivét
kasva yhté nopeasti kuin paino, vaan paljon keskimééraa vihemmin. Ajoneuvon paino
(massa) soveltuu erityisten hiilidioksiditavoitteiden parametriksi. Ajoneuvon paino aiheuttaa
vihemman kilpailun véiéristymistd kuin muut parametrit. Japani ja Kiina soveltavat jo nyt
painoa hiilidioksidipéddstdja koskevan lainsddddannon perustana. Kehityksen valvominen on
helppoa, sillé tiedot ovat saatavilla. Koska autonvalmistajat kehittdvit yhden pohjalevyn
malleja, jalanjilki ei sovellu parametriksi. Jalanjélki-parametrin kdytto johtaisi siihen, ettéd
kaikki saman pohjalevyn ajoneuvot saisivat saman hiilidioksidia koskevan tavoitearvon
varustelusta ja kokonaispainosta riippumatta. Lisdksi jalanjélki-parametri haittaisi tuntuvasti
pienid ja hiilidioksidin kannalta tehokkaita kaupunkiautoja.

3. Integroidun lidhestymistavan tiydentiviit toimet

Integroidun 1dhestymistavan raja-arvo 120 g hiilidioksidia kilometrid kohden merkitsee
hiilidioksidin vdhentdmistd 10 g/km tdydentédvien toimien avulla, joita ovat esimerkiksi vihdn
kitkaa aiheuttavat renkaat, vierintdvastuksen vihentdminen, rengaspaineen
vihentdmisjirjestelmit, tehokkaat ilmastointilaitteet ja vaihteen vaihtamista osoittavat
indikaattorit, jotka yhdessé voivat johtaa hiilidioksidipddstdjen vihenemiseen 5 g/km. Taméan
liséksi biopolttoaineita kayttdmailla padstddn niin ikd4n noin 5 g/km:n hiilidioksidisééstdihin.
Ekoinnovoinnit on syytéd tunnustaa hiilidioksidia vihentéviksi toimiksi, jotta voidaan ottaa
kayttoon uutta tekniikka ja toteuttaa energiatehokkaita toimia. Koska testimenetelmalld ei
voida kasitelld kaikkia ekoinnovointeja tai koska sovellettavan ja kansainvélisesti
yhdenmukaistetun menettelyn muutokset ovat aikaa vievid ja seikkaperdisié, ehdotetaan
liséksi 6 artiklan ja liitteen II a mukaisen menettelyn kiyttoon ottamista. Ekologiset
innovaatiot voivat kasittdd testausmenetelmén lisdksi autojen tekniikkaan liittyvid toimia,
huoltotoimia, ajajien koulutusta, navigointi-infrastruktuurin, energiatehokkaat valot,
aurinkoenergian kdyton lisddmisen autoissa sekd hukkalimmon hyddyntdmisen. Pyrkimyksené
on edistdd kaikkia ympéristotasetta parantavia toimia.

4. Kaynnistamisvaihe
Koska uusien mallien ja pohjien kehittiminen vie vahintddn 5-8 vuotta, on jarkevéi, ettei
tavoitetta 120 g hiilidioksidia’km panna tdytdntdon tiettynd pdivind, vaan usean vuoden

mittaisen siirtymékauden aikana. Siksi ehdotetaan, ettd tdydentdvien toimien avulla
valmistajan uudesta ajoneuvokannasta on neljanneksen saavutettava 120 g CO2/km:n tavoite
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vuonna 2012, vuonna 2013 puolen, vuonna 2014 kolmen neljanneksen, ja vuonna 2015 koko
uuden ajoneuvokannan on oltava tavoitteen mukainen. Joustavuus on tarpeen, jotta
valmistajilla on liikkkumavaraa kehitystydssd samalla kun kartoitetaan vaihtoehtoisia tapoja.

5. Seuraamukset

Komission ehdottamat sakkorangaistukset, 100—475 euroa hiilidioksiditonnia kohden,
ylittdvat selvédsti kaikki teollisuuden ja energian alalla sovellettavat hiilidioksidisertifikaattien
kuviteltavissa olevat kauppahinnat. Seuraamuksen tarkoituksena ei voi olla teollisuuden
innovointikyvyn heikentdminen, vaan toimenpiteen toteuttamiseen kannustaminen ja
mahdollisesti tavoitellut hiilidioksidisdastdt varmistavien korvaavien toimien rahoittaminen.
Téssd lausunnossa ehdotetut rekisterdidyille uusille autoille miérattavit sakot 10—

40 €/grammaa hiilidioksidia (hiilidioksiditonnin hinta olisi ndin korkeimmillaan 200 €)
auttanevat saavuttamaan tdmin. On syyti olettaa, ettd kuluttajien tietimys ja valmistajien
kilpailu luovat muutoinkin valmistajille suurempia paineita kaikkien séédettyjen raja-arvojen
noudattamiseen.

6. Poikkeukset

Komission ehdotuksessa sdddetdén useita poikkeussdannoksid, jotka on tarkastettava
yksitellen. Tadssd lausunnossa pienennetddn komission ehdottamaa rajaa, joka on alle 10 0000
myytyd uutta autoa vuodessa EU:ssa, 5 000 autoon vuodessa. Valmistajat, joiden on vaikea
saavuttaa vihentdmistavoitteet ja joiden osuus EU:n uusista rekisterdinneisti on enintdén 1 %,
voivat soveltaa enintddn viiden vuoden mittaista lisdjarjestelya.

7. Pitkan aikavilin tavoitteet

Parlamentin ja neuvoston tulisi hyvéksyd pitkdn aikavilin tavoitteita tutkimuksen seka
komission ehdotuksen pohjalta. Tuolloin on myds mahdollista saada késitys uusista
tekniikoista, ja vaihtoehtoisten voimaldhteiden (esim. akkukayttdiset ajoneuvot) kadyttoon
ottamisesta. Pitkén aikavilin tavoitteissa on my0s otettava huomioon, ettd nyt kehitettyjen
moottori- ja hybridimoottorijirjestelmien elinkaari on suhteellisen lyhyt, silld seuraavan
sukupolven paikalliset hiilidioksidipdést6jd aiheuttamattomat kiyttovoimatavat saattavat olla
kéytossd jo 10 vuoden kuluttua ensin mainittujen kadyttoon ottamisesta. Siksi politiikassa on
mahdollistettava siirtyminen uusiin tekniikoihin. Jo tissd asetuksessa edellytetyn 120 g
CO2/km:n tavoite keskiméérdisessd ajoneuvokannassa johtaa siihen, ettid ajoneuvokannan
keskimédérdinen kulutus on saatava laskettua noin 5 litraan 100 kilometrié kohti
bensiiniajoneuvojen luokassa ja noin 4,5 litraan 100 kilometrid kohti dieselajoneuvojen
luokassa. Nama tavoitteet ovat nykytilanne huomioon ottaen hyvin kunnianhimoisia.

TARKISTUKSET

Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta pyytii asiasta vastaavaa ympériston,
kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa siséllyttiméaan mietint6onsa
seuraavat tarkistukset:
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Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Naista sitoumuksista seuraa muun
muassa, etti kaikkien jisenvaltioiden on
vahennettidvi henkiléautojen pdistoji
huomattavasti. Jotta saataisiin aikaan
nédmd tarvittavat laajat
pldstovihennykset, jisenvaltioiden ja
yhteison olisi toteutettava strategioita ja
toimenpiteitii teollisuuden ja energia-alan
lisdiksi myOs muilla yhteison talouden
aloilla. Tieliikenne on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupdistdjen aiheuttaja
EU:ssa, ja sen péddstot vain lisddntyvit. Jos
tielitkenteen ilmastonmuutosvaikutukset
lisdéntyvat entisestddn, ne heikentavét
huomattavasti niiden vihennysten
merkitystd, joita muilla aloilla on saatu
aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Tarkistus

(4) Naista sitoumuksista seuraa muun
muassa, ettd myds henkiléautojen pddstoji
on vihennettivd huomattavasti. Siksi
uusien autojen valmistajia ja
maahantuojia varten tarvitaan
pldstosddnnoksid. Yhteison sddntely on
ainoa tapa taata, ettii ensirekisteroityihin
ajoneuvoihin sovelletaan samoja ehtoja
kaikissa jasenvaltioissa. Jos
jasenvaltioiden ja yhteison hiilidioksidin
viihentiimisen kokonaistavoitteeseen
halutaan pdidistd, ei riitd, ettii toimiin
ryhdytiin vain teollisuuden ja energia-
alan piirissd, vaan mukana on otettava
my0s litkenne ja kotitaloudet. Ticliikenne
on toiseksi suurin
kasvihuonekaasupédstdjen aiheuttaja
EU:ssa, ja sen pédistot vain lisddntyvit. Jos
tielitkenteen hiilidioksidipdidistot
lisdéntyvit entisestddn, ne heikentdvit
huomattavasti niiden vihennysten
merkitystd, joita muilla aloilla on saatu
aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Perustelu

1t is not the Member States which must reduce emissions according to this regulation, but car
manufacturers and importers. It is not the ‘climate change impact’ that threatens to increase
further, but greenhouse gas emissions, particularly CO2.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti

(5) Uusille henkiléautoille on tarpeen
asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silld
sisimarkkinat sirpaloituisivat, jos
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Tarkistus

(5) Uusille henkildautoille on tarpeen
asettaa tavoitteita yhteison tasolla, silld
sisimarkkinat sirpaloituisivat, jos
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jasenvaltioiden tasolla toteutettaisiin
yksittdisid toimia. Yhteison laajuiset
tavoitteet antavat valmistajille enemmén
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta
hiilidioksidivdhennysvaatimusten
tayttdmisen suhteen kuin erilliset
kansalliset vihennystavoitteet.
Péadstonormeja asetettaessa on tdrkedi ottaa
huomioon se, miten ne vaikuttavat
markkinoihin ja valmistajien
kilpailukykyyn, mité suoria ja vilillisid
kustannuksia niistd aiheutuu elinkeinolle ja
mitd etuja niistd saadaan, kun vauhditetaan
innovointia ja energiankulutuksen
vihentamista.

jasenvaltioiden tasolla toteutettaisiin
yksittdisid toimia. Yhteison laajuiset
tavoitteet antavat valmistajille enemmén
suunnitteluvarmuutta ja joustavuutta
hiilidioksidivihennysvaatimusten
tayttimisen suhteen ja ne estivat
jasenvaltioiden kilpailun vééristymisen
erillisten kansallisten vihennystavoitteiden
vuoksi. Tdllaiset kilpailun vidristymiit
olisivat tiysin vastoin yksien
sisimarkkinoiden luomisen tavoitetta.
Padstonormeja asetettaessa on tdrkedi ottaa
huomioon se, miten ne vaikuttavat
markkinoihin ja valmistajien
kilpailukykyyn, mité suoria ja valillisid
kustannuksia niistd aiheutuu elinkeinolle ja
mitd etuja niistd saadaan, kun vauhditetaan
innovointia ja energiankulutuksen
vihentdmista.

Perustelu

Only a unified European rule on the basis of Article 95 ECT can prevent distortions of
competition, countries taking unilateral action, and special arrangements.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan S a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(5 a) Euroopan unionin autokanta
vanhenee nopeasti. Yli kymmenen vuotta
vanhojen autojen suuri osuus EU:n
autokannasta vaarantaa kaikki uudet
hiilidioksidipddstoji koskevat sdinnokset.
Erityisti huomiota olisi kiinnitettivii
autokannan uudistamiseen
kannustamalla uusien autojen
hankkimista.

Perustelu

Asetuksen tehokkuuden varmistamiseksi on vdlttimdtontd suosia uusien autojen hankkimista.
Jos kuluttajat hankkivat yhd mieluummin kédytettyjd autoja, etenkin yli 10 vuoden ikdisid,

hiilidioksidipddistot eivdt laske merkittdvdsti.

PE406.014v02-00
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Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10) Tiedonannoissa ehdotetaan
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa yhteison
tavoitteen 120 g CO2/km saavuttamiseksi
viimeistddn vuonna 2012 ja ilmoitetaan,
ettd tdssd tarkoituksessa komissio aikoo
antaa ehdotuksen sdintelykehykseksi, jossa
sitoudutaan vahentdmain
hiilidioksidipédastdjé, jotta saavutetaan
uuden autokannan keskiméaardisten
paéstdjen tavoite 130 g CO2/km
parantamalla ajoneuvoteknologiaa.
Valmistajien vapaaehtoisissa sitoumuksissa
omaksutun ldhestymistavan mukaisesti
tama kattaa seikat, jotka otetaan huomioon
henkil6autojen hiilidioksidipadstojen
mittaamisessa moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnéstd kevyiden henkil6- ja
hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 paivand kesdkuuta 2007
annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti. Lisdvdhennys 10 g CO2/km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on
teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla
teknisilld parannuksilla ja lisdaamaélla
biopolttoaineiden kayttod. Koska myds
kuluttajakdyttaytyminen vaikuttaa
henkildautojen kokonaispééstoihin,
kuluttajille olisi annettava tietoa siitd,
tayttavitko uudet henkildautot tassi
asetuksessa asetetut padstotavoitteet.
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Tarkistus

(10) Tiedonannoissa ehdotetaan
kokonaisvaltaista ldhestymistapaa yhteison
tavoitteen 120 g CO2/km saavuttamiseksi
viimeistddan vuonna 2012 ja ilmoitetaan,
ettd tdssd tarkoituksessa komissio aikoo
antaa ehdotuksen siintelykehykseksi, jossa
sitoudutaan vihentdmain
hiilidioksidipddstdjé, jotta saavutetaan
uuden autokannan keskiméaardisten
paéstdjen tavoite 130 g CO2/km
parantamalla ajoneuvoteknologiaa.
Tavoitetta vihentid hiilidioksidipddstoja
moottoritekniikkaa parantamalla tulisi
tukea henkiloautojen ekoteknologian
kehittimisen avulla seki parantamalla
tieinfrastruktuureja ja liikenteen
hallintaa, biopolttoaineiden kiyttod
edistivilli toimilla sekd sopivilla
verojdrjestelyilli. Valmistajien
vapaachtoisissa sitoumuksissa omaksutun
lahestymistavan mukaisesti tima kattaa
seikat, jotka otetaan huomioon
henkil6autojen hiilidioksidipddstojen
mittaamisessa moottoriajoneuvojen
tyyppihyviksynndsti kevyiden henkilo- ja
hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 pédivana kesdkuuta 2007
annetun asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti. Lisdvdhennys 10 g CO2/km tai
vastaavansuuruinen vaikutus, jos se on
teknisesti tarpeen, saavutetaan muilla
teknisilld parannuksilla ja lisdamaélla
biopolttoaineiden kéyttod. Koska myds
kuluttajakdyttaytyminen vaikuttaa
henkildautojen kokonaispééstdihin,
kuluttajille olisi annettava tietoa siité,
tayttavatko uudet henkildautot tassi
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asetuksessa asetetut padstotavoitteet. On
myos tirkedid ottaen huomioon
kuluttajien mahdollisuudesta saada
uusien henkiloautojen markkinoinnin
yhteydessii polttoainetaloutta ja
hiilidioksidipddistoji koskevia tietoja
annetun direktiivin 1999/94/EY tuleva
tarkistaminen, etti kehitetiidn selked
luokitus ajoneuvolle niiden
polttoainetehokkuuden ja
hiilidioksidipddstojen perusteella.

Perustelu

On erittdin tdrkedd antaa kuluttajille selkedd tietoa. Direktiivin 1999/94/EY tarkistuksen
Vhteydessd on tdrkedid luoda ajoneuvojen selked luokitus (esim. luokka A, A+, luokka B, jne.).

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale

Komission teksti

(11) Séaantelykehykselld, jolla pyritddan
saavuttamaan uuden autokannan
keskimaddrdisten padstdjen tavoitteet, olisi
varmistettava, ettd padstojen
viahentdmistavoitteet ovat kilpailun
kannalta puolueettomia, sosiaalisesti
oikeudenmukaisia ja kestévia seka
kohtuullisia kaikille eurooppalaisille
ajoneuvojen valmistajille ja etteivit ne
védristd perusteettomasti valmistajien
vélistd kilpailua. Sdéntelykehys olisi
laadittava sellaiseksi, ettd EU voi saavuttaa
Kioton poytéikirjan mukaiset tavoitteensa,
ja sitd olisi tdydennettivi varsinaiseen
kayttoon liittyvilld vilineilld, kuten
eriytetylld auto- ja energiaverotuksella.

PE406.014v02-00
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Tarkistus

(11) Saantelykehykselld, jolla pyritddn
saavuttamaan uuden autokannan
keskimdidrdisten padstdjen tavoitteet, olisi
varmistettava, ettd padstojen
vihentdmistavoitteet ovat kilpailun
kannalta puolueettomia, sosiaalisesti
oikeudenmukaisia ja kestéviad seka
kohtuullisia kaikille eurooppalaisille
ajoneuvojen valmistajille ja etteivit ne
védristd perusteettomasti valmistajien
vilistd kilpailua. Sééntelykehys olisi
laadittava sellaiseksi, ettd EU voi saavuttaa
Kioton poytékirjan mukaiset tavoitteensa,
ja sitd olisi tdydennettivi varsinaiseen
kayttoon liittyvilld vilineilld, kuten
eriytetylld auto- ja energiaverotuksella.
Henkiloautojen veron tulisi liittyd niiden
saastuttaviin pdidstoihin, ja siiti tulisi
sopia unionin tasolla, jotta voidaan
viilttiia sisimarkkinoiden hajautuminen
entisestdidn jisenvaltioiden erilaisen
verotuksen vuoksi.
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Perustelu

Komission ei tarvitse mddrittdd "perusteltua” kilpailun védristymistd. Jotta voitaisiin vdlttdd
sisamarkkinoiden sirpaloituminen jdsenvaltioiden harjoittaman erilaisen soveltamisen vuoksi,

on tdrkedd pddstd unionin tasolla sopimukseen henkiloautojen verotuksesta niiden

saastepddstojen perusteella.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(11 a) Jotta saavutettaisiin pdiidstottomdit
autot, olisi voitava lisdtd voimakkaasti
mdirirahoja, jotka tutkimuksen ja
kehityksen seitsemdinnessdi
puiteohjemassa on varattu pidstottomien
autojen valmistusteknologioihin.

Perustelu

On tdirkedd investoida enemmdn teknologiseen tutkimukseen ja kehittimiseen pddstottomien

autojen tekemiseksi.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12) Jotta automarkkinoiden
monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin
kuluttajatarpeisiin sdilyisi, henkildautojen
hiilidioksiditavoitteet olisi madriteltdva

lineaarisessa suhteessa autojen ns. hyotyyn.

Kaikkein parhaiten titd ns. hyotyéd kuvaa
auton massa ensinndkin siksi, ettd se
korreloi riittdvalla tavalla timénhetkisten
padstdjen kanssa, miké johtaisi
todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta
puolueettomampiin tavoitteisiin, ja toiseksi
siksi, ettd massaa koskevat tiedot ovat
helposti saatavilla. Tietoja olisi kuitenkin
keréttdvd myos toisesta ns.
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Tarkistus

(12) Jotta automarkkinoiden
monimuotoisuus ja kyky vastata erilaisiin
kuluttajatarpeisiin sdilyisi, henkil6autojen
hiilidioksiditavoitteet olisi méériteltdva
lineaarisessa suhteessa autojen ns. hyotyyn.
Tétd hyotyd kuvaa auton massa, koska se
korreloi riittavilla tavalla timénhetkisten
padstdjen kanssa, miki johtaisi
todenmukaisempiin ja kilpailun kannalta
puolueettomampiin tavoitteisiin, ja koska
massaa koskevat tiedot ovat helposti
saatavilla. Tietoja olisi keréttdva my0s
toisesta ns. hyotyparametrista eli
"jalanjiljesti' (akselivili kertaa
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hyGtyparametristd eli “jalanjiiljesti”
(akselivili kertaa raidevili), jotta voidaan
helpottaa pitkdn aikavélin arvioiden
tekemistd hyotyperusteisesta
lahestymistavasta. Tavoitteita asetettaessa
olisi otettava huomioon ennusteet uusien
autojen massan kehityksesti vuoteen 2012
saakka ja viiltettivii sellaisten
kannustimien luominen, jotka voisivat
kannustaa valmistajia kasvattamaan
ajoneuvojensa massaa korkeammasta
hiilidioksidiraja-arvosta hyotymisen
tarkoituksessa. Siksi vuodeksi 2012
asetettavia tavoitteita mddriteltiessd olisi
otettava huomioon valmistajien
valmistamien ja EU:n markkinoilla
myytivien autojen massan mahdollinen
autonominen kasvu tulevaisuudessa.
Lisdksi erilaisilla tavoitteilla olisi
edistettivii piidstovihennyksid kaikissa
ajoneuvoluokissa, vaikkakin raskaampien
ajoneuvojen luokassa voidaan saada
aikaan muita suurempia
pédstoviihennyksid.

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13) Tamén asetuksen pddméédrdand on
luoda autoteollisuudelle kannustimia
investoida uusiin teknologioihin.
Asetuksella edistetdiin aktiivisesti
ekoinnovointia, ja siind otetaan huomioon
tuleva tekninen kehitys. Ndin voidaan
parantaa Euroopan teollisuuden
kilpailukykyi ja vauhdittaa
korkeatasoisten tyopaikkojen syntyii.

PE406.014v02-00

raidevili), jotta voidaan helpottaa pitkan
aikavilin arvioiden tekemisti
hydGtyperusteisesta 1dhestymistavasta.

Komission pitiiisi vuoteen 2014 mennessii

arvioida tietojen saatavuutta ja
tarvittaessa mukauttaa hyotyparametrid.

Tarkistus

(13) Tamén asetuksen pddméédrand on
luoda autoteollisuudelle (ajoneuvojen
valmistajille ja laitetoimittajille)
kannustimia investoida uusiin
teknologioihin. Siksi asetus on laadittava
siten, etti siind palkitaan
kasvihuonekaasupdidistoji vihentivid
ekoinnovointeja ja otetaan ne huomioon,
milli tuetaan EU:n autoteollisuuden ja
sen laitetoimittajien markkinajohtajuutta
sekdi otetaan riittivisti huomioon tuleva
tekninen kehitys. Tédimd edistiid kestdivilli
tavalla EU:n teollisuuden kilpailukykyd ja
turvaa Euroopan unionin korkeatasoiset
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tyopaikat.

Perustelu

Kdsiteltdvind olevassa asetusehdotuksessa rajataan huomioon otettavat ekoinnovoinnit
niihin, jotka voidaan todentaa nykyiselld testimenetelmdlld. A limitation to only 5 g CO2/km
or, including biofuels, to 10 g CO2/km for the ‘complementary measures’ taken as a whole, is
insufficient. Se jdd selvdsti alle sen, mikd on teknisesti ja taloudellisesti mahdollista.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 a kappale (uusi)

Komission teksti

RR\750302FI.doc

Tarkistus

(13 a) Ympidristoinnovaatiot on
mddritettdvd ja varmistettava mdirillisesti
mitattavissa olevin normein osana
kokonaisvaltaista lihestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddistojen vihentimiseksi.
Nykyinen eurooppalainen
tyyppihyviksyntijirjestelmd ei kata
kaikkia hiilidioksidipiidstovihennysten
saavuttamiseen kiytettivissd olevia
teknisid vaihtoehtoja. Siksi on tarpeen
luoda menetelmii, jolla arvioidaan
teknisten toimenpiteiden
kdyttoonottamisesta mahdollisesti
Jjohtuvat hiilidioksidipiidstijen
vihennykset. Olisi kiinnitettivi huomiota
tekniikoihin, jotka eiviit ndy tai nékyviit
riittimdttomdsti asetuksen (EY)

N:o 715/2007 ja sen
taytintoonpanomdirdiysten mukaisesti
toteutettavissa toimenpiteissi.
Ympiristoinnovaatioiden hyviksyminen
on keino myéntid valmistajille
lisiikannustimia ottamalla nimd edut
huomioon niiden hiilidioksidipddistojen
viihennystavoitteiden saavuttamisessa.
Koska uudet tekniikat voivat olla
autoteollisuudelle kalliita, komission olisi
lisiiksi kannustettava niihin erityisen
luottojiirjestelmiin avulla.
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 d kappale (uusi)

Komission teksti

PE406.014v02-00
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Tarkistus

(13 b) Jotta teollisuudelle voidaan taata
pitkin aikavilin ennustettavuus ottaen
samalla huomioon tuleva tekninen
kehitys, uusien henkiléautojen
hiilidioksidipddistojen pitkiin aikaviilin
vihentimistavoitteet tulisi mddrittid
ottaen huomioon komission suorittama
vaikutusten arviointi. Tavoitteilla tulisi
pyrkid saavuttamaan tavoite 95 g
hiilidioksidia/km vuoteen 2020 mennessa.

Tarkistus

(13 c¢) Tamii asetus kisittidi erityisid
sddnnoksid, joilla pyritidiin edistimddn
entisestdiiin vaihtoehtoisten polttoaineiden
kéyttod, vihdpddstoisid ajoneuvoja ja
pldstottomid ajoneuvoja EU:n
markkinoilla.

Tarkistus

(13 d) Ympiristotavoitteiden
saavuttamisen ja ilmastonmuutoksen
torjumisen kannalta on erityisen tirkedd,
etti EU:n autoteollisuus pysyy
maailmanlaajuisella tasolla
kilpailukykyisend. Siten on tirkedd
toteuttaa tehokkaita toimenpiteitd,
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Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti

(19) Tamén asetuksen mukaisten
tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi
on otettava kdyttoon vankka séidnnésten
noudattamisen valvontamekanismi.

erityisesti, kun otetaan huomioon
kustannukset koko EU:n
autoteollisuudelle, jotta varmistetaan, ettii
sen kilpailukykyd ei vahingoiteta.

Tarkistus

(19) Tamén asetuksen mukaisten
tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi
on otettava kayttoon EY:n
perustamissopimuksen mukainen
seuraamusmekanismi.

Perustelu

Seuraamuksia asetettaessa on otettava huomioon kaikki olosuhteet ja EY:n

perustamissopimuksen 95 artiklan merkitys.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti

(21) Direktiivissd 2007/46/EY sdéddetién,
ettd valmistajien on annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on
seurattava jokaisen uuden henkil6auton
mukana, ja ettd jasenvaltiot saavat
rekisterdidd ajoneuvot ja sallia niiden
kéyttdonoton ainoastaan, jos niilld on
voimassa oleva
vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerddmien tietojen olisi
vastattava valmistajan henkil6autolle
antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
tietoja.
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Tarkistus

(21) Direktiivissd 2007/46/EY sédéddetéén,
ettd valmistajien on annettava
vaatimustenmukaisuustodistus, jonka on
seurattava jokaisen uuden henkiléauton
mukana, ja ettd jisenvaltiot saavat
rekisterdidd ajoneuvot ja sallia niiden
kéyttdonoton ainoastaan, jos niilld on
voimassa oleva
vaatimustenmukaisuustodistus.
Jasenvaltioiden kerddmien tietojen olisi
vastattava valmistajan henkildautolle
antaman vaatimustenmukaisuustodistuksen
tietoja ja perustuttava ainoastaan niihin.
Jos jisenvaltiot perustellusta syystii
haluavat olla kéyttimiittii
vaatimustenmukaisuustodistusta
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rekisterointiprosessin
loppuunsaattamiseksi ja uuden
henkiloauton kdyttoonottamiseksi, niiden
Pitiiisi toteuttaa tarvittavat toimenpiteet,
joilla varmistetaan seurantamenettelyn
asianmukainen tismdllisyys. Tulisi
perustaa unionin yhteinen vakiotietokanta
vaatimustenmukaisuustodistusten
tiedoille. Sitd pitdisi kdyttdid yhteisend
referenssind, joka auttaa jisenvaltioita
pitimddn ylld rekisterdintitietoja
ajoneuvojen ensirekisteroinnin
yhteydessi. Komission olisi varmistettava,
ettii jasenvaltiot kdyttiviit
kulttuuriperintéon liittyvien alueellisten
verkkojen (Regnet-hanke) yhteydessi
esitellyn kaltaisia sihkoisid verkkoja,
jotka nopeuttavat entisestddin
rekisterdintitietojen, esimerkiksi
hiilidioksidipddistoji koskevien tietojen,
vaihtoa tismiillisen seurannan
toteuttamiseksi. Auttaakseen valmistajia
vastaamaan markkinoiden kehitykseen
komission olisi lisiiksi kunkin
seurantavuoden elokuun 30 pdiviin
menneessd annettava kullekin
valmistajalle kyseisti vuotta koskeva
puolen viilin kertomus.

Perustelu

Kaikki jdasenvaltiot tulisi velvoittaa kédyttdmddn pddviitteend (esim. CO2-pdidistojen osalta)
vaatimustenmukaisuustodistusta seurannan perustana (tdlld hetkelld noin 12 EU:n
Jjdsenvaltioista ei kdytd titd asiakirjaa). Siksi tulisi perustaa unionin tietokanta tdillaisten
tietojen kerddmistd varten. Sen avulla myés valmistajat voisivat antaa ajoissa pdivityksid, jos
niiden ajoneuvojen tekniset tiedot muuttuvat. On tdrkedd, ettd valmistajat tietdvdt ajoissa,
mikd virallinen CO2-luku on, ja siksi komission vdiliaikaiset laskelmat ja vdilikertomus tulee
esittdd puolen vuoden viilein.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti Tarkistus
(22) Sitd, miten hyvin valmistajat (22) Sitd, miten hyvin valmistajat
PE406.014v02-00 58/82 RR\750302FI.doc



saavuttavat tissd asetuksessa méadritellyt
tavoitteet, olisi arvioitava yhteison tasolla.
Valmistajien, joiden keskimairiiset
hiilidioksidipédastot ylittavat tdssa
asetuksessa sdddetyn raja-arvon, olisi
maksettava litkapddstomaksu kultakin
kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen.
Maksun suuruuden olisi méaédrdydyttiva sen
perusteella, missd méérin valmistaja on
ylittdnyt raja-arvon. Maksun olisi myos
noustava ajan mittaan. Maksussa olisi
otettava huomioon teknologiakustannukset,
jotta se kannustaa riittdvéin tehokkaasti
vihentdméén henkildautojen
hiilidioksidipaastoja.
Liikapdidstomaksuista kertyvii summia
olisi pidettivi Euroopan unionin
talousarvioon otettavina tuloina.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
1 artikla

Komission teksti

Kohde ja tavoitteet

Téassd asetuksessa vahvistetaan uusien
henkildautojen
hiilidioksidipddstovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisimarkkinoiden
asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n
yleinen tavoite eli saada uuden
autokannan keskimdidrdiset
hiilidioksidipddistot tasolle 120 g CO2/km.
Asetuksessa vahvistetaan uusien
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saavuttavat tdssd asetuksessa madritellyt
tavoitteet, olisi arvioitava yhteison tasolla.
Valmistajien, joiden keskimairiiset
hiilidioksidipdastot ylittavat tdssa
asetuksessa sdddetyn raja-arvon, olisi
maksettava litkapadstomaksu kultakin
kalenterivuodelta vuodesta 2012 alkaen.
Maksun suuruuden olisi méadrdydyttiva sen
perusteella, missd méérin valmistaja on
ylittdnyt raja-arvon. Sen tulisi olla
suhteellinen ja yhdenmukainen muiden
hiilidioksidipddistoji vihentdiivien
villineiden, kuten EU:n
pldstokauppajiirjestelmdiin, kanssa.
Maksussa olisi otettava huomioon
teknologiakustannukset, jotta se kannustaa
riittdvin tehokkaasti vahentdmaén
henkildautojen hiilidioksidipaastd;ja.
Liikapdidstomaksusta kertyviit summat
olisi kdytettivii sellaisten kestivien
liikennemuotojen edistimiseen, jotka
eivit aiheuta hiilidioksidipddstojd, ja
erityisesti liikenneverkkoihin,
energiatehokkuuden parantamiseen
tihtidvddan tutkimukseen, uusiutuvien
energialihteiden kiyttoon liikenteessdi
sekd autokannan uudistamisen
tukemiseen.

Tarkistus

Kohde, tavoitteet ja piidimdidriit

1. Téssd asetuksessa vahvistetaan uusien
henkildautojen
hiilidioksidipdastovaatimukset, jotta
voidaan varmistaa sisdmarkkinoiden
asianmukainen toiminta ja saavuttaa EU:n
yleinen tavoite eli vihentid
hiilidioksidipddstoji EU:n sisdllid myos
liikenteen alalla. Asetuksessa vahvistetaan
uusien henkildautojen keskimadrdisten
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henkildautojen keskimairiisten
hiilidioksidipédstdjen tasoksi 130 g
CO2/km, joka saavutetaan parantamalla
ajoneuvojen moottoriteknologiaa ja jota
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja
sen tdytdntdonpanotoimenpiteiden
mukaisesti. Tétd asetusta tdydennetidin
lisdtoimenpiteilld, jotka vastaavat

10 g:aa/km osana yhteison
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 a kohta(uusi)

Komission teksti

hiilidioksidipédéstojen tasoksi 120 g
CO2/km. Asetuksessa asetetaan myos
uusien ajoneuvojen keskimddirdisten
pildstdjen tavoitteeksi enintdiin 95 g
hiilidioksidia/km 1 pdiviisti tammikuuta
2020 alkaen.

2. Tissd asetuksessa vahvistetaan uusien
henkiloautojen keskimddiriisten
hiilidioksidipddistojen tasoksi 130 g
CO2/km, joka saavutetaan parantamalla
ajoneuvojen moottoriteknologiaa ja jota
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja
sen taytdntdonpanotoimenpiteiden
mukaisesti.

3. Téti asetusta tdydennetddn
lisdtoimenpiteilld, jotka vastaavat
vihintddn 10 g:aa/km, osana yhteisén
kokonaisvaltaista ldhestymistapaa.

Tarkistus

Komissio esittiid ehdotuksen kattavasta
menettelysti kaikkien hiilidioksidia
vihentdivien toimien kartoittamiseksi,
jotta moottoria tai ajoneuvoa ja
tiydentdivid toimia ja ekoinnovointeja
koskeva erottelu piidttyisi.

Perustelu

Autoteollisuuden teknisen kehityksen tukemiseksi ja autonvalmistajien ja laitetoimittajien
pitkdn aikavdlin investointivarmuuden turvaamiseksi on tarkoituksenmukaista vahvistaa
vksityiskohtaisen tilannekartoituksen ja oikeudellisten seurausten huolellisen arvioinnin
perusteella pitkdin aikavdlin tavoitteet ja tukea siten vaihtoehtoisia tekniikoita. Namd
tavoitteet on vahvistettava piakkoin yhteispddtosmenettelyyn perustuvassa
lainsddddintomenettelyssd. Ehdotuksessa on oltava kattava menettely, jossa tarkastellaan
kaikkia toimia hiilidioksidin vihentdmiseksi.
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Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Tata asetusta sovelletaan direktiivin
2007/46/EY liitteessd Il médriteltyihin M1-
luokan moottoriajoneuvoihin, joiden
vertailumassa on enintddn 2 610 kg, ja
ajoneuvoihin, joihin tyyppihyviaksynti
ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007
2 artiklan 2 kohdan mukaisesti
(’henkilbautot’), jotka rekisterdiddén
yhteisdssd ensimmadisté kertaa ja joita ei
ole aiemmin rekisteroity yhteison
ulkopuolella (Cuudet henkiléautot’).

Tarkistus

1. Tata asetusta sovelletaan direktiivin
2007/46/EY liitteessé Il médriteltyihin M1-
luokan moottoriajoneuvoihin, joiden
vertailumassa on enintddn 2 610 kg, ja
ajoneuvoihin, joihin tyyppihyvéksynta
ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007

2 artiklan 2 kohdan mukaisesti
("henkilbautot’), jotka rekister6idddn
yhteisOssd ensimmaisté kertaa ("uudet
henkiléautot’).

Perustelu

Jotta voitaisiin kannustaa Euroopan autonvalmistajia investoimaan uusiin teknologioihin,
Jjoiden tarkoituksena on lisdtd energiatehokkuutta ja vihentdd hiilidioksidipdcdstojd, on
vdltettivd ottamasta kdyttoon erityisetuja yhteison ulkopuolelta tuotaville uusille autoille.

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 2 kohta

Komission teksti Tarkistus
2. Huomioon ei oteta sellaisia aiempia Poistetaan.
rekisterdintejd, jotka on tehty yhteison
ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen
yhteisossd tehtyd rekisterointid.
Perustelu

Jotta voitaisiin kannustaa Euroopan autonvalmistajia investoimaan uusiin teknologioihin,
Jjoiden tarkoituksena on lisdtd energiatehokkuutta ja vihentdd hiilidioksidipdcdstojd, on
vdltettivd ottamasta kdyttoon erityisetuja yhteison ulkopuolelta tuotaville uusille autoille.
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Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 3 a kohta(uusi)

Komission teksti Tarkistus

3 a. Tdtd asetusta ei sovelleta 3 artiklan
1 kohdan f d alakohdan mukaisiin
erityiseen sosiaaliseen kdyttoon
tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

Perustelu

The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO2.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — d a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(d a) 'jalanjiljelli’ auton akselivilid
kerrottuna raideviililli
vaatimustenmukaisuustodistuksen
mukaisesti ja noudattaen direktiivin
2007/46/EY liitteessii I olevan 2.1 ja
2.3 jakson mididritelmdid;

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — f a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(f @) 'vaihtoehtoista polttoaineitta
kéyttivilli ajoneuvolla’ asetuksessa
715/2007/EY ja sen
taytintoonpanotoimenpiteissdi
tarkoitettuja ajoneuvoa.
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Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — f b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(f b) 'piadistottomilli ajoneuvolla’
ajoneuvoa, joka ei paikallaan tai
toiminnassa ollessaan tuota
hiilidioksidipddistoji asetuksen
715/2007/EY mukaista
hiilidioksiditestimenettelyd sovellettaessa.

Perustelu

Tarkistuksella ei muuteta kohdan merkitystd vaan parannetaan sen kielellistd selkeyttd.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — f ¢ alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(f ©) 'ympiristoinnovaatiolla’ mitii
tahansa toimenpidetti tai teknisti
innovaatiota, jonka on osoitettu
vihentiivin mdidrillisesti
hiilidioksidipddistojd, joka ei sisdlly
asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaiseen
hiilidioksiditestimenettelyyn tai tule
riittaviisti huomioonotetuksi siind ja jota
1 artiklassa mainitut lisiitoimenpiteet eiviit
oikeudellisesti edellyti; on laadittava yksi
rajoitettu toimien luettelo, jota voidaan
kuitenkin tarkistaa;

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — f d alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(f d) ‘erityiseen sosiaaliseen kiyttoon
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tarkoitetuilla ajoneuvoilla” seuraavia M ;.
luokan ajoneuvoja:

(i) direktiivin 2007/46/EY mukaisia
erityiseen sosiaaliseen kdyttoon
tarkoitettuja ajoneuvoja, joiden
vertailumassa on yli 2 000 kg,

(ii) ajoneuvoja, joiden vertailumassa on
yli 2 000 kg, jotka on tarkoitettu
vihintiidn seitsemdlle matkustajalle ja
kuljettajalle, lukuun ottamatta luokan
M ;G ajoneuvoja direktiivin 2007/46/EY
mukaisesti,

(iii) ajoneuvoja, joiden vertailumassa on
yli 1 760 kg ja jotka on valmistettu
pelkistiin ammattikdyttoon ja joissa
voidaan vammaisia suosivan yhteison
politiikan mukaisesti kiiyttid pyorituolia.

Perustelu
The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO2.
Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 2 kohta — 1 alakohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti Tarkistus
2. Tdmaén asetuksen soveltamiseksi 2. Tdmaén asetuksen soveltamiseksi
valmistajien katsotaan olevan toisiinsa sidossuhteessa olevan yrityksen
sidoksissa, jos ne ovat sidossuhteessa muodostavan useamman valmistajan
olevia yrityksid. ’Sidossuhteessa olevilla katsotaan olevan kokonaisuutena
yrityksilld’ tarkoitetaan: yhtendinen valmistaja. ’Sidossuhteessa

olevilla yrityksillad’ tarkoitetaan:

Perustelu

Tarkistuksella ei muuteta kohdan merkitystd vaan parannetaan sen kielellistd selkeyttd.

PE406.014v02-00 64/82 RR\750302FI.doc



Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
4 artikla

Komission teksti

Kunkin henkildautojen valmistajan on
varmistettava, efteivit sen keskimddrdiset
hiilidioksidipddistot yliti 1 pdivind
tammikuuta 2012 alkavana
kalenterivuonna ja kunakin seuraavana
kalenterivuonna piidstitavoitetta, joka
sille on mddritelty liitteen I mukaisesti tai,
jos valmistajalle on myonnetty 9 artiklan
nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen
mukaisesti.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
4 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

RR\750302FI.doc
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Tarkistus

Kunkin henkildautojen valmistajan on

1 péiivind tammikuuta 2012 alkaen
varmistettava, ettd 60 % sen autokannasta
vuonna 2012, 70 % vuonna 2013, 80 %
vuonna 2014 ja 100 % sen autokannasta
vuonna 2015 ja joka vuosi sen jilkeen ei
ylité liitteen I mukaisesti mddritettyii
valmistajan autojen erityisti
hiilidioksidipdiistotavoitetta, jos
valmistajalle on myonnetty 9 artiklan
nojalla poikkeus, kyseisen poikkeuksen
mukaisesti.

Tarkistus

Laskettaessa keskimddirdiisid
hiilidioksidipddistoji jokainen uusi
henkiloauto, jonka keskimdidriiset
hiilidioksidipddstot ovat vihemmdin kuin
50 g CO2/ km, ja jokainen vaihtoehtoista
polttoaineitta kdiyttivi ajoneuvo katsotaan
puoleksitoista ajoneuvoksi ja jokainen
pldstoton ajoneuvo katsotaan kolmeksi
ajoneuvoksi vuoteen 2015 saakka
kyseinen vuosi mukaan lukien.
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Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
4 artikla — 1 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
5 artikla — 1 a kohta(uusi)

Komission teksti

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 2 kohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti

2. Sopimus ryhmittymédn muodostamisesta
voi koskea yhté tai useampaa
kalenterivuotta, mutta sen kokonaiskesto
ei kuitenkaan saa ylittid viitti
kalenterivuotta; sopimus on tehtdva
viimeistddn 31 paivana joulukuuta sind
kalenterivuonna, joka on ensimméinen
niistd kalenterivuosista, joilta padstot on
tarkoitus yhdistdd. Valmistajien, jotka
muodostavat ryhmittymén, on toimitettava
komissiolle tiedot, joissa:

PE406.014v02-00

66/82

Tarkistus

Hiilidioksidipddistojii laskettaessa otetaan
huomioon ekoinnovoinnin avulla
saavutettu hiilidioksidipddistojen
viheneminen.

Tarkistus

1 a. Valmistajat voivat muodostaa
ryhmittymdn, jonka avulla ne pyrkiviit
tayttamdidn liitteessd I olevassa

2 a kohdassa sdddetyt velvoitteensa
liittyen piidstottomien ajoneuvojen
kéyttoonottoon.

Tarkistus

2. Sopimus ryhmittymadn muodostamisesta
voi koskea yhté tai useampaa
kalenterivuotta; sopimus on tehtivi
viimeistddn 31 pdivand joulukuuta sind
kalenterivuonna, joka on ensimméinen
niistd kalenterivuosista, joilta padstot on
tarkoitus yhdistdd. Valmistajien, jotka
muodostavat ryhmittymén, on toimitettava
komissiolle tiedot, joissa:

RR\750302FI.doc



Perustelu

Ei ole mitddn syytd rajata ryhmittymdn muodostamista viiteen vuoteen. Muutoksella ei
myoskddn puututa 130 g/km:n yleiseen keskimddrdiseen vihentdmistavoitteeseen.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 5 kohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti

5. Valmistajat voivat tehda
ryhmittymadjarjestelyjd edellyttden, ettd ne
ovat EY:n perustamissopimuksen 81 ja

82 artiklan mukaisia ja ettd jokainen
ryhmittymdn jiseneksi hakeva valmistaja
voi osallistua ryhmittymddn avoimelta ja
syrjimdttomdilti pohjalta seki
kaupallisesti kohtuullisin ehdoin.
Rajoittamatta EU:n kilpailusdintdjen
yleistd soveltamista téllaisiin ryhmittymiin,
ryhmittymén kaikkien jésenten on
huolehdittava erityisesti siitd, ettd
ryhmittymadjarjestelyjen yhteydessa
tapahtuva tiedonvaihto koskee ainoastaan:

Tarkistus

5. Valmistajat voivat tehdi
ryhmittymadjérjestelyja edellyttden, ettd ne
ovat EY:n perustamissopimuksen 81 ja
82 artiklan mukaisia. Rajoittamatta EU:n
kilpailusdéntojen yleistd soveltamista
tallaisiin ryhmittymiin, ryhmittymén
kaikkien jdsenten on huolehdittava
erityisesti siitd, ettd
ryhmittymadjarjestelyjen yhteydessa
tapahtuva tiedonvaihto koskee ainoastaan:

Perustelu

Jos ryhmittymd muodostetaan siten, ettd jokainen ulkoinen valmistaja voi liittyd mukaan
sovituin ehdoin ja syrjimdttomdsti, pdddytddn lopuksi siihen, ettd koko alalla otetaan
kéyttoon suljettu pddstokauppajdrjestelmd. Siksi tamd sivulause on poistettava yritysten
perustamisen vapauden nimissd ja EU:n kilpailumddrdykset huomioon ottaen. Ryhmittymien
muodostaminen tapahtukoon vapaaehtoisten sopimusten pohjalta ilman ulkoisten

kilpailijoiden pakkoliittymisid.

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
5 artikla — 7 kohta

Komission teksti

7. Tamén asetuksen soveltamiseksi
valmistajia, jotka kuuluvat ryhmittyméén,
josta komissiolle on toimitettu
asianomaiset tiedot, pidetdéin yhtend

RR\750302FI.doc

Tarkistus

7. Tamén asetuksen 4 kohdan mukaisia
velvoitteitaan tiyttiessdiiin valmistajia,
jotka kuuluvat ryhmittymaéén, josta
komissiolle on toimitettu asianomaiset
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ainoana valmistajana, lukuun ottamatta
3 kohdassa tarkoitettua tapausta.

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Kunkin jésenvaltion on 1 pdivind
tammikuuta 2010 alkavalta vuodelta ja
kultakin seuraavalta vuodelta kerittava
tiedot kustakin alueellaan rekisteroidysti
uudesta henkildautosta liitteessd Il olevan
A osan mukaisesti.

tiedot, pidetdén yhtend ainoana
valmistajana, lukuun ottamatta 3 kohdassa
tarkoitettua tapausta. Seuranta- ja
ilmoitustiedoista tehddiin merkintdi
rekisteriin, niisti ilmoitetaan ja ne
asetetaan yksittiisten valmistajien ja
kaikkien ryhmittymien saataville
keskusrekisterissd.

Tarkistus

1. Kunkin jdsenvaltion on 1 pdivind
tammikuuta 2012 alkavalta kuukaudelta
ja kultakin seuraavalta kuukaudelta
keréttiva tiedot kustakin alueellaan
rekisteroidystd uudesta henkildautosta
liitteessd II olevan A osan mukaisesti.
Niimd tiedot on annattava valmistajille ja
niiden nimedmille maahantuojille tai
edustajille kussakin jisenvaltiossa.
Jisenvaltioiden on pyrittivi kaikin
keinoin varmistamaan, ettdi ilmoituksen
tekeviit elimet toimivat avoimesti ja
virkavaltaisuutta viilttiien.

Perustelu

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. Siksi toimia
el pitdisi kdynnistdd ennen vuotta 2012, ne olisi toteutettava kuukausittain, ja tiedot olisi
saatettava autonvalmistajien saataville, jotta heidit ja asiakkaat voidaan sitouttaa paremmin
tavoitteen saavuttamiseen. Tdlld tarkistuksella pyritddn varmistamaan, ettd kansalliset
ilmoituksen tekevdt elimet eivdt aiheuta tarpeettomia toimintakustannuksia ja ettd ne toimivat
mahdollisimman tehokkaasti ja epdbyrokraattisesti.
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Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Jasenvaltioiden on viimeistdin

28 péiiviind helmikuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna mairiteltava edelliseltd
kalenterivuodelta liitteesséa II olevassa

B osassa luetellut tiedot ja toimitettava ne
komissiolle. Tiedot on toimitettava
liitteessa II olevassa C osassa
tdsmennetyssd muodossa.

Tarkistus

2. Jasenvaltioiden on viimeistddn

31 piiivind heindkuuta 2012 ja kunakin
seuraavana vuosipuoliskona mairiteltiva
edelliseltd kalenterivuodelta liitteessé 11
olevassa B osassa luetellut, hyviksytyn
tilintarkastajan varmentamat tiedot ja
toimitettava ne komissiolle. Tiedot on
toimitettava liitteessd Il olevassa C osassa
tdsmennetyssd muodossa.

Perustelu

Seurannan ja ilmoitusten on alettava yhtd aikaa asetuksen tdytdintoénpanon kanssa vuonna
2012, jotta voidaan vilttid markkinoiden vddristyminen ja valmistajien syrjivd kohtelu.
Valmistajien on tirkedad tietdd ajoissa, mikd virallinen CO2-luku on, ja sen vuoksi komission
alustavat laskelmat on tehtdvd puolivuosittain. Hyvdksytyn tilintarkastajan suorittamalla
Jjdsenvaltioiden tietojen varmentamisella olisi turvattava, ettd jdasenvaltiot kerddviit
hiilidioksiditietoja vaatimustenmukaisuustodistuksista ja seuraavat niitd ja ettd automallit

Jjaetaan oikeille valmistajille.

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi

6 artikla — 4 kohta — 1 alakohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti

4. Komissio pitdd keskusrekisteriad
jasenvaltioiden tdmén artiklan mukaisesti
ilmoittamista tiedoista ja esittdd
viimeistddn 30 piivind kesdkuuta 2011 ja
kunakin seuraavana vuonna kutakin
valmistajaa varten alustavan laskelman:

Tarkistus

4. Komissio pitdd keskusrekisterid
jasenvaltioiden tdmén artiklan mukaisesti
ilmoittamista tiedoista ja esittdd
viimeistddn 30 pdivind elokuuta 2012 ja
kunakin seuraavana vuosipuoliskona
kutakin valmistajaa varten alustavan
laskelman:

Perustelu

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. Toimia ei
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siis pitdisi kdynnistdd ennen vuotta 2012. Valmistajat tarvitsevat suunnitteluvarmuuden
vuoksi ajoissa tiedot kunkin vuosipuoliskon sallituista hiilidioksidiarvoista.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 5 kohta

Komission teksti

5. Valmistajat voivat kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu

4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheisté ja siitd,
mité jasenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittdmat
ilmoitukset ja vahvistaa 30 pdiviiiin
syyskuuta mennessd 4 kohdan mukaiset
alustavat laskelmat sellaisinaan tai
muutettuina.

Tarkistus

5. Valmistajat voivat kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun niille on ilmoitettu

4 kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd ja siité,
mité jdsenvaltiota virhe koskee.

Komissio tutkii valmistajien esittdmat
ilmoitukset ja vahvistaa 31 pdiviiin
maaliskuuta mennessd 4 kohdan mukaiset
alustavat laskelmat sellaisinaan tai
muutettuina.

Perustelu

Jdsenvaltioiden kerddmien tietojen tismdllisyys on ratkaisevan tirkedd, jotta valmistajille
voidaan laskea vihennyksen tavoitearvot tarkasti. Siksi aikaa, joka varataan valmistajille
virheistd ilmoittamiseen, olisi jatkettava vihintddn kolmella kuukaudella.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 6 kohta

Komission teksti

6. Jos komissio katsoo 5 kohdan
mukaisten laskelmien perusteella, ettii
valmistajan keskimdidrdiset

hiilidioksidipddistot kalenterivuonna 2010
tai 2011 ylittivit valmistajalle kyseiseksi

vuodeksi asetetun pddstotavoitteen, se
ilmoittaa tisti valmistajalle.

PE406.014v02-00

Tarkistus

Poistetaan.
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Perustelu

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. Toimia ei

siis pitdisi kdynnistdd ennen vuotta 2012.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
6 artikla — 7 kohta

Komission teksti

7. Jasenvaltioiden on nimettiva
toimivaltainen viranomainen, joka kerdi ja
toimittaa seurantatiedot timén asetuksen
mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisesta
komissiolle viimeistddn kuuden kuukauden
kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 25 kohta

Komission teksti

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu
litkapddstomaksu lasketaan seuraavaa
kaavaa kéyttden:

padstoylitys x uusien henkildautojen
lukumiéra x litkapadstomaksu, joka on
madritelty 4 kohdassa.

jossa:

padstoylitykselld’ sitd positiivista
grammamadrdd kilometrid kohden, jolla
valmistajan keskimiirdiset padstot ylittavat
sille kyseiseksi kalenterivuodeksi asetetun
padstotavoitteen, pyoristettynd 1dhimpaan
kolmeen desimaaliin; seki

‘uusien henkildautojen lukuméaaralla’
valmistajan valmistamien ja kyseisend
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Tarkistus

7. Jasenvaltioiden on nimettava
toimivaltainen viranomainen, joka kerii ja
toimittaa seurantatiedot timén asetuksen
mukaisesti, ja ilmoitettava nimedmisesta
Euroopan parlamentille, neuvostolle ja
komissiolle viimeistddan kuuden kuukauden
kuluttua tdmén asetuksen voimaantulosta.

Tarkistus

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu
litkapddstomaksu lasketaan seuraavaa
kaavaa kayttden:

padstoylitys x uusien henkildautojen, jotka
eivit ole valmistajan keskimddrdisen
pildstotavoitteen mukaisia, lukuméaira x
litkapadstomaksu, joka on mééritelty

4 kohdassa.

jossa:

‘paidstoylitykselld’ sitd positiivista
grammamadrdd kilometrid kohden, jolla
valmistajan keskimadrdiset padstot ylittdvat
sille kyseiseksi kalenterivuodeksi asetetun
padstotavoitteen, pyoristettynd 1dhimpaan
kolmeen desimaaliin; seki

‘uusien henkildautojen, jotka eiviit ole
valmistajan keskimddrdisen
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vuonna rekisterdityjen uusien
henkildautojen lukumééraa.

3. Liikapddstomaksu on:

(a) 20 euroa kalenterivuonna 2012;
(b) 35 euroa kalenterivuonna 2013;
(c) 60 euroa kalenterivuonna 2014; sekd

(d) 95 euroa kalenterivuonna 2015 ja siti
seuraavina kalenterivuosina.

4. Komissio vahvistaa menetelmét
1 kohdassa tarkoitetun litkapadastomaksun
kerdamiseksi.

Nadistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena
on muuttaa timén asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmalld, paitetadan
12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kisittdvad sdidntelymenettelya
noudattaen.

5. Litkapaastomaksusta kertyvid summia
pidetiiin Euroopan unionin talousarvioon
otettavina tuloina.

PE406.014v02-00
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pldstotavoitteen mukaisia, lukumaaralld’
valmistajan valmistamien ja kyseisend
vuonna rekisterdityjen sellaisten uusien
henkildautojen lukuméérid, joiden
hiilidioksidipddistot ylittiviit niiden
pildstotavoitteet, eiki niiti voida
kompensoida muilla valmistajan
rekisteroimilli ajoneuvoille, joiden
hiilidioksidipddistot jéidviit niiden
pidstotavoitteiden alle.

3. Liikapdistomaksu on kalenterivuonna
2012 ja sitd seuraavina kalenterivuosina
oltava verrattavissa muihin hiilidioksidia
vihentiviin vilineisiin, kuten EU:n
pldstokauppajiirjestelmdiin, mutta se saa
olla enintiiin 40 euroa.

4. Komissio vahvistaa menetelmat
1 kohdassa tarkoitetun litkapdastomaksun
kerdamiseksi.

Naistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena
on muuttaa timén asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmalld, paatetddn
12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kasittavad sddntelymenettelya
noudattaen.

5. Liikapdistomaksusta kertyvit summat
on kdytettiivi sellaisten kestivien
liikennemuotojen edistimiseen, jotka
eiviit aiheuta hiilidioksidipdiidstojd, ja
erityisesti liikenneverkkoihin,
energiatehokkuuden parantamiseen
tihtidvddan tutkimukseen, uusiutuvien
energialiihteiden kiyttoon liikenteessdi
sekd autokannan uudistamisen
tukemiseen.
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Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 4 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

4. Komissio vahvistaa menetelmét
1 kohdassa tarkoitetun litkapdistomaksun
kerdadmiseksi.

Tarkistus

4. Komissio vahvistaa menetelmét 1, 2 ja
3 kohdassa tarkoitetun litkapaastomaksun
kerdamiseksi.

Perustelu

Seuraamusten vahvistaminen sdddoksissd kuuluu yhteisélle. Tamd edellyttdd kuitenkin

Jjdsenvaltioiden yhteisymmdrrystd.

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi

8 artikla — 1 kohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti

1. Komissio julkaisee viimeistddn

31 piiiviind lokakuuta 2011 ja kunakin
seuraavana vuonna luettelon, joka siséltaa
kustakin valmistajasta seuraavat tiedot:

Tarkistus

1. Komissio julkaisee, myds
verkkosivustollaan, viimeistaan

30 péiviind kesiikuuta 2013 ja kunakin
seuraavana vuonna luettelon, joka sisdltdaa
kustakin valmistajasta seuraavat tiedot:

Perustelu

Valmistajatietojen julkaisemisen olisi kdynnistyttdvd yhtd aikaa sddnnosten kdyttéon
ottamisen kanssa, jotta voidaan vdlttdid kilpailun vddristyminen ja valmistajien syrjiminen.
Siksi niiden julkaisemista ei pitdisi aloittaa ennen vuotta 2013.

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
8 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti
julkaistussa luettelossa on 31 pdiviistdi
lokakuuta 2013 alkaen ilmoitettava my®és,
tayttiko valmistaja 4 artiklassa saddetyt
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Tarkistus

2. Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti
julkaistussa luettelossa on ilmoitettava
my0s, tdyttiko valmistaja 4 artiklassa
saddetyt vaatimukset edellisend
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vaatimukset edellisena kalenterivuonna.

kalenterivuonna.

Perustelu

Kdynnistymispdivdamddrd on jo vahvistettu 8 artiklan 1 kohtaan tehtdvissd muutoksessa.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
9 artikla — otsikko ja 1 kohta

Komission teksti

Pienimuotoista tuotantoa harjoittaville
riippumattomille valmistajille
myOnnettiva poikkeus

1. Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen
I mukaisesti lasketusta padstotavoitteesta,
jos se:

(a) vastaa alle 10 000:sta uudesta
yhteisOssa rekisterditdviistii
henkiléautosta kalenterivuotta kohden;
sekd

(b) ei ole sidossuhteessa toiseen
valmistajaan.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
9 artikla — 7 a ja 7 b kohta (uusi)

Komission teksti
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74/82

Tarkistus

Pienimuotoiseen tuotantoon
erikoistuneille valmistajille myonnettava
poikkeus

1. Valmistaja voi hakea poikkeusta liitteen
I mukaisesti lasketusta padstotavoitteesta,
jos se:

(a) vastaa alle 0,1 prosentista uusista
yhteisOssa rekisterditivisti
henkiléautoista kalenterivuotta kohden;
sekd

(b) ei ole sidossuhteessa toiseen
valmistajaan; tai

(c) jos se on sidossuhteessa, on ja oli
timdn asetuksen tullessa voimaan
erityismallien valmistaja, jolla on omat
kehitys- ja tuotantolaitokset.

Tarkistus

7 a. Valmistaja voi pyytiii komissiolta
vaihtoehtoista tavoitearvoa, jossa
edellytetiidin liitteessi I vahvistetun arvon
sijasta keskimddiriiisten pddstdjen
vihentimisti 25 prosentilla vuoteen 2006
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verrattuna edellyttien, ettii

(a) jos sillii ei ole sidossuhteessa olevia
yrityksid, sen osuus Euroopan unionissa
vuosittain rekisteroitdvisti uusista
autoista on suurempi kuin 1 kohdassa
tarkoitettu arvo ja viihemmdn kuin

1 prosentti eurooppalaisista markkinoista,
tai

(b) jos silli on sidossuhteessa olevia
yrityksidi, sen osuus Euroopan unionissa
vuosittain rekisterditivisti uusista
autoista yhdessd sidossuhteessa olevien
yritysten kanssa on suurempi kuin

1 kohdassa tarkoitettu arvo ja viihemmdin
kuin 1 prosentti eurooppalaisista
markkinoista.

7 b. Sidossuhteessa olevat yritykset voivat
Pwytiid komissiolta vaihtoehtoista
tavoitearvoa, jossa edellytetiiiin liitteessd 1
vahvistetun arvon sijasta keskimddirdisten
pildstojen vihentimisti 25 prosentilla, jos
niiden osuus Euroopan unionissa
vuosittain rekisterditivisti uusista
autoista yhdessdi sidossuhteessa olevan
yrityksen kanssa on suurempi kuin

1 kohdassa tarkoitettu arvo ja viihemmdin
kuin 1 prosentti eurooppalaisista
markkinoista.

Perustelu

Suurempi, 25 prosentin vihennysmdcdrdys kannustaa erityismallien valmistajia tuntuvampiin
pyrkimyksiin kuin tavanomaisten autokantojen valmistajia. Koska erityismallien valmistajiin
ei useimmiten sovelleta 9 artiklan 1 kohdan poikkeusta, komission ehdotusta on tdydennettdvi

taltd osin oikeudenmukaisuuden vuoksi.

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Komissio esittdd Euroopan parlamentille
ja neuvostolle vuonna 2010 kertomuksen,
jossa tarkastellaan sitd, miten kevyiden
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Tarkistus

1. Komissio esittdd Euroopan parlamentille
ja neuvostolle vuonna 2010 kertomuksen,
jossa tarkastellaan sitd, miten kevyiden
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hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstéjen
vihentdmisti koskevan yhteison
kokonaisvaltaisen ldhestymistavan
taytdntdonpanossa on edistytty.

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 a kohta(uusi)

Komission teksti

hyd6tyajoneuvojen hiilidioksidipdédstojen
vihentdamisti koskevan yhteison
kokonaisvaltaisen ldhestymistavan
taytdntoonpanossa on edistytty. Komissio
esittiid samassa kertomuksessa
suosituksia luotto- ja
sertifiointijirjestelyistii
ympiristoinnovaatioiden ottamiseksi
kéyttoon.

Tarkistus

3 a. Jos komissio ehdottaa uutta
lainsdiddiintod, joka vaikuttaa kevyisiin
hyétyajoneuvoihin ja niiden
polttoaineisiin tavalla, joka johtaa
suoraan tai epdsuorasti
hiilidioksidipddstojen kasvuun, komissio
ilmoittaa tiistii seikasta selviisti
ehdotuksissaan Euroopan parlamentille
Jja neuvostolle, ja osoittaa mahdolliset
kielteiset vaikutukset valmistajien tiissd
asetuksessa vahvistettujen
hiilidioksidipddstotavoitteiden
noudattamiseen.

Perustelu

Autoteollisuuden tulisi saada kompensaatiota lainsddddntéehdotuksista, jotka lisddvit CO2-
pddstojd. This is coherent with the agreed principles of CARS21: stability, predictability and
reaching the targets in the most cost efficient way. Siksi tulisi ilmoittaa selvdsti, jos ehdotetut
asetukset vaikuttavat kielteisesti hiilidioksidin vihentdmistavoitteeseen.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 b kohta (uusi)
Komission teksti Tarkistus

3 b. Komissio seuraa teknistd kehitystii ja
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Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 ¢ kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 d kohta (uusi)

Komission teksti

RR\750302FI.doc

esittid tarvittaessa
hiilidioksidivastaavuuskynnyksii muille
henkiloautoissa kéytettiville
energiamuodoille. Kyseisistii
toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on
muuttaa timdn asetuksen muita kuin
keskeisid osia, pddtetdidn 12 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kdisittivdd sdidntelymenettelydi noudattaen.

Tarkistus

3 c. Jotta voidaan ottaa paremmin
huomioon autojen todelliset
hiilidioksidipddistot ja lisitoimien sekdi
ekoinnovointien tuomat mahdollisuudet,
komissio arvioi séidnnéllisesti
hiilidioksidipddistojen mittaamiseen
tarkoitettuja asetuksen 715/2007/EY
mukaisia tekstisykleji ja mukauttaa niiti
vastaavasti.

Tarkistus

3 d. Komissio julkaisee vuoteen 2014
mennessi vaikutusten arviointia
seuraavan kertomuksen jalanjiilked
koskevien tietojen saatavuudesta
kiiytettiessd jalanjilked parametrind
pldstotavoitteiden mddrittimisessd, ja se
muuttaa tarvittaessa liitetti I kdyttien

12 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kiisittiviii sdadntelymenettelyii.
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Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
11 artikla

Komission teksti

Kuluttajatiedotus

Valmistajien on varmistettava, etti

1 pdivisti tammikuuta 2010 alkaen
kaikissa direktiivin 1999/94/EY 3, 5 ja

6 artiklassa tarkoitetuissa merkinnoissd,
Jjulisteissa, mainosjulkaisuissa ja muussa
myynninedistimisaineistossa mainitaan,
missd mddrin markkinoidun henkiloauton
hiilidioksidipddistot eroavat kyseiselle
henkiloautolle liitteessdi I asetetusta
pddstotavoitteesta.

Tarkistus

Tiytintéoonpanotoimenpiteet

Toimenpiteet, joita tarvitaan 3 artiklan

1 kohdan f a alakohdan
tiytintoonpanoon ja joilla on tarkoitus
muuttaa timdn asetuksen muita kuin
olennaisia osia, sdddetddn 12 artiklan

3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kéisittivdd sdidntelymenettelydi noudattaen.

Perustelu

Ympdristoinnovaatioiden hyviksyminen EU:n tasolla komitologiamenettelylld takaa
vhdenmukaisen toiminnan. Komitologia on yhteison oikeudessa vakiintunut menettely, jota
komissio kdyttdd usein sellaisten yhteisten pddtdsten tekemiseksi, joilla muutetaan olemassa
olevaa lainsddddntod, tai uuden lainsddddannon antamiseksi tavalla, joka vastaa komission
toimivaltaa moottoriajoneuvojen valmistuksen suhteen.

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta

Komission teksti

1. Sallitut hiilidioksidipddstot mitattuina
grammoina kilometrid kohden méaritelldan
kullekin uudelle henkil6autolle seuraavaa
kaavaa kéyttden:

Sallitut hiilidioksidipadstot = 130 + a x (M
- M()),

jossa:

M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)
My=1289,0 x f

f=1+AMD6

PE406.014v02-00

Tarkistus

1. Sallitut hiilidioksidipédéstot mitattuina
grammoina kilometrid kohden méiritelldan
kullekin uudelle henkil6autolle seuraavaa
kaavaa kéyttden:

Sallitut hiilidioksidipddstot = 130 + a x (M
- MO)a

jossa:
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

M,=1289,0
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Massan autonominen kasvu (AMI) =0 %

a=0.0457 a=0.0457

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

2 a. Kunkin valmistajan on taattava, etti
1 péivind tammikuuta 2020 alkavana
vuonna ja kunakin vuonna sen jilkeen
vihintiidn 8 prosenttia sen valmistamista
henkiloautoista on pdidstottomia
ajoneuvoja. Tamdin tavoitteen
saavuttamiseksi valmistajat voivat
soveltaa 5 artiklan 1 a kohdassa
tarkoitettuja ryhmittymisti koskevia
sédnnoksid.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
Liite II — A osa — 1 kohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti Tarkistus
1. Jasenvaltioiden on 1. tammikuuta 2010 1. Jasenvaltioiden on 1. tammikuuta 2012
alkavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta alkavalta kuukaudelta ja kultakin
vuodelta kerattava alueellaan seuraavalta kuukaudelta kerattava
rekisterdidyistd uusista henkildautoista alueellaan rekisteroidyistd uusista
seuraavat tiedot: henkilGautoista seuraavat tiedot:
Perustelu

Keskiarvopddstojen valvonnan ja niistd ilmoittamisen olisi kdynnistyttdvd yhtd aikaa
sddannosten kdyttoon ottamisen kanssa, jotta voidaan vdlttid kilpailun vddristyminen ja
valmistajien syrjiminen. Toimia ei siis pitdisi kdynnistdd ennen vuotta 2012. Valmistajat
tarvitsevat suunnitteluvarmuuden vuoksi kuukausittain tiedot uusista henkiloautoista ja
hiilidioksidin valvonnasta.
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Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
Liite II — A osa — 3 kohta — johdanto-osan kappale

Komission teksti Tarkistus
3. Jasenvaltioiden on I tammikuuta 2010 3. Jasenvaltioiden on I tammikuuta 2012
alkavalta vuodelta ja kultakin seuraavalta alkavalta kuukaudelta ja kultakin
vuodelta médriteltdva B osassa kuvattujen seuraavalta kuukaudelta mééariteltava
menetelmien mukaisesti kunkin B osassa kuvattujen menetelmien
valmistajan osalta: mukaisesti kunkin valmistajan osalta:
PE406.014v02-00 80/82 RR\750302FI.doc
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