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**[  Samenwerkingsprocedure (eerste lezing)
Meerderheid van de uitgebrachte stemmen
**[I  Samenwerkingsprocedure (tweede lezing)
Meerderheid van de uitgebrachte stemmen voor de goedkeuring
van het gemeenschappelijk standpunt
Meerderheid van de leden van het Parlement voor de verwerping
of amendering van het gemeenschappelijk standpunt
**%  Instemming
Meerderheid van de leden van het Parlement, behalve in de in de
artikelen 105, 107, 161 en 300 van het EG-Verdrag en in artikel 7
van het EU-Verdrag bedoelde gevallen
*#*[  Medebeslissingsprocedure (eerste lezing)
Meerderheid van de uitgebrachte stemmen
***[I  Medebeslissingsprocedure (tweede lezing)
Meerderheid van de uitgebrachte stemmen voor de goedkeuring
van het gemeenschappelijk standpunt
Meerderheid van de leden van het Parlement voor de verwerping
of amendering van het gemeenschappelijk standpunt
*#*[II  Medebeslissingsprocedure (derde lezing)
Meerderheid van de uitgebrachte stemmen voor de goedkeuring
van de gemeenschappelijke ontwerptekst

(De aangeduide procedure is gebaseerd op de door de Commissie
voorgestelde rechtsgrondslag.)

Amendementen op wetsteksten

Door het Parlement aangebrachte wijzigingen worden in vet cursief
aangegeven. Bij wijzigingsbesluiten worden in amendementen van het
Parlement op een niet door de Commissie gewijzigde bepaling de uit het
basisbesluit overgenomen tekstdelen in vet gemarkeerd. Een eventuele
schrapping van dergelijke tekstdelen wordt als volgt aangegeven : [...].

De markering in mager cursief is een aanwijzing voor de technische diensten
en betreft passages in de wetstekst waarvoor een correctie wordt voorgesteld
(bijvoorbeeld aperte fouten of weglatingen in een taalversie). Dergelijke
correcties moeten worden goedgekeurd door de betrokken technische
diensten.
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ONTWERPWETGEVINGSRESOLUTIE VAN HET EUROPEES PARLEMENT

over het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot
vaststelling van emissienormen voor nieuwe personenauto's, in het kader van de
communautaire geintegreerde benadering om de CO,-emissies van lichte voertuigen te
beperken

(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

(Medebeslissingsprocedure: eerste lezing)
Het Europees Parlement,

— gezien het voorstel van de Commissie aan het Europees Parlement en de Raad
(COM(2007)0856),

— gelet op artikel 251, lid 2, en artikel 95 van het EG-Verdrag, op grond waarvan het
voorstel door de Commissie bij het Parlement is ingediend (C6-0022/2008),

— gezien het advies van de Commissie juridische zaken inzake de voorgestelde
rechtsgrondslag,

— gelet op artikel 51 van zijn Reglement,

— gezien het verslag van de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid
en het advies van de Commissie industrie, onderzoek en energie(A6-0419/2008),

1. hecht zijn goedkeuring aan het Commissievoorstel, als geamendeerd door het Parlement;

2. verzoekt om hernieuwde voorlegging indien de Commissie voornemens is ingrijpende
wijzigingen in dit voorstel aan te brengen of dit door een nieuwe tekst te vervangen;

3. verzoekt zijn Voorzitter het standpunt van het Parlement te doen toekomen aan de Raad
en de Commissie.
Amendement 1

Voorstel voor een verordening

Visum 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Gelet op het Verdrag tot oprichting van de
Europese Gemeenschap, en met name op Europese Gemeenschap, en met name op
artikel 95, artikel 175,
RR\750302NL.doc 5/86 PE406.014v02-00
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Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

(4) Een van de gevolgen van die autonome
verbintenis is dat alle lidstaten de emissies
van personenauto's sterk moeten doen
dalen. Om deze aanzienlijke verlaging tot
stand te brengen moeten op het niveau
van de lidstaten en de Gemeenschap
beleidsmaatregelen ten uitvoer worden
gelegd in alle sectoren van de economie,
en niet alleen in de industrie en de
energiesector. Het wegvervoer is de tweede
grootste uitstoter van broeikasgassen in de
EU, en de emissies van deze sector blijven
stijgen. Als de invloed van het wegvervoer
op de klimaatverandering blijft toenemen,
ondermijnt dit in grote mate de
inspanningen die andere sectoren leveren
om de klimaatverandering te bestrijden.

Amendement

(4) Een van de gevolgen van die autonome
verbintenis is dat ook de emissies van
personenauto's sterk moeten dalen.
Daarvoor zijn emissievoorschriften voor
constructeurs en importeurs van nieuwe
auto's vereist. Alleen een regelgeving op
communautair niveau waarborgt dat
nieuw geregistreerde voertuigen in alle
lidstaten aan dezelfde voorwaarden
moeten voldoen. Om de algemene
doelstellingen van de lidstaten en de
Gemeenschap inzake de CO,-reductie te
bereiken is het niet voldoende om in te
grijpen in de industrie en de energiesector,
maar Zijn ook maatregelen nodig met
betrekking tot het vervoer en de
huishoudens. Het wegvervoer is de tweede
grootste uitstoter van broeikasgassen in de
EU, en de emissies van deze sector blijven
stijgen. Als de COz-emissies van het
wegvervoer blijven toenemen, ondermijnt
dit in grote mate de inspanningen die
andere sectoren leveren om de
klimaatverandering te bestrijden.

Motivering

Het zijn niet de lidstaten die volgens deze verordening emissies moeten reduceren maar de
constructeurs en importeurs van personenwagens. Niet de "invloed op het klimaat" loopt het
risico verder toe te nemen, maar de broeikasgassen, in het bijzonder CO,.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst

(10) In de mededelingen werd een
geintegreerde benadering voorgesteld om
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Amendement

(10) In de mededelingen werd een
geintegreerde benadering voorgesteld om
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het communautaire doel van 120 g CO,/km
tegen 2012 te halen en werd aangekondigd
dat de Commissie een wetgevingskader
zou voorstellen waarin de nadruk wordt
gelegd op een verplichte vermindering van
de CO,-uitstoot, zodat de gemiddelde
uitstoot van nieuwe wagens wordt beperkt
tot 130 g CO,/km dankzij verbeteringen
van de motortechnologie. Overeenkomstig
de benadering die in het kader van de
vrijwillige verbintenissen van de
constructeurs is gevolgd, heeft dit
betrekking op de elementen waarmee
rekening wordt gehouden bij de meting van
de CO,-emissies van personenauto's
overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 van het
Europees Parlement en de Raad van 20 juni
2007 betreffende de typegoedkeuring van
motorvoertuigen met betrekking tot
emissies van lichte personen- en
bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de
toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie. Een verdere
reductie van 10 g CO,/km of gelijkwaardig,
indien technisch noodzakelijk, zal worden
verwezenlijkt door andere technologische
verbeteringen en door intensiever gebruik
van biobrandstoffen. Voorts heeft ook het
gedrag van de consument een invloed op
de totale emissies van personenauto's.
Daarom moet aan de consument worden
meegedeeld of nieuwe personenauto's
voldoen aan de emissiedoelstellingen van
deze verordening.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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het communautaire doel van 120 g CO,/km
tegen 2012 te halen en werd aangekondigd
dat de Commissie een wetgevingskader
zou voorstellen waarin de nadruk wordt
gelegd op een verplichte vermindering van
de CO,-uitstoot, zodat de gemiddelde
uitstoot van nieuwe wagens wordt beperkt
tot 130 g CO/km dankzij verbeteringen
van de motortechnologie. Overeenkomstig
de benadering die in het kader van de
vrijwillige verbintenissen van de
constructeurs is gevolgd, heeft dit
betrekking op de elementen waarmee
rekening wordt gehouden bij de meting van
de CO,-emissies van personenauto's
overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 van het
Europees Parlement en de Raad van 20 juni
2007 betreffende de typegoedkeuring van
motorvoertuigen met betrekking tot
emissies van lichte personen- en
bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de
toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie. Een verdere
reductie van 10 g CO,/km of gelijkwaardig,
indien technisch noodzakelijk, zal worden
verwezenlijkt door andere technologische
verbeteringen en door intensiever gebruik
van duurzame biobrandstoffen Voorts
heeft ook het gedrag van de consument een
invloed op de totale emissies van
personenauto's. Daarom moet aan de
consument worden meegedeeld of nieuwe
personenauto's voldoen aan de
emissiedoelstellingen van deze
verordening.

Amendement

(10 bis) In zijn resoluties van 24 oktober
2007 en 15 januari 2008 over de
Mededelingen van de Commissie van 7
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februari 2007 heeft het Europees
Parlement aangegeven dat het
ontwikkelen van nieuwe typen voertuigen
vijf tot zeven jaar vergt en de Commissie
derhalve opgeroepen om geen definitieve
bindende doelstellingen voor COyemissies
vast te stellen voor een datum vroeger dan

2015.

Motivering

In het licht van de in de automobielindustrie gangbare ontwikkelings- en productiecycli van
vijf tot zeven jaar kunnen bindende doelstellingen alleen voor na 2015 worden vastgesteld.
Een eerdere deadline houdt geen rekening met de economische realiteit.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 bis) Om de ontwikkeling van auto's
met nulemissie mogelijk te maken moeten
de kredieten in het Zevende
Kaderprogramma voor onderzoek en
ontwikkeling bestemd voor technologieén
die op dat doel gericht zijn drastisch
worden verhoogd.

Motivering

Het is van belang meer geld te investeren in O&O voor technologieén ten behoeve van de
ontwikkeling van auto's met nulemissie.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
(12) Om de diversiteit van de automarkt en (12) Om de diversiteit van de automarkt en
de mogelijkheid om tegemoet te komen de mogelijkheid om tegemoet te komen
aan uiteenlopende behoeften van de aan uiteenlopende behoeften van de
consument te behouden, moeten CO,- consument te behouden, moeten CO,-
PE406.014v02-00 8/86 RR\750302NL.doc



doelstelingen voor personenauto's worden
gedefinieerd op basis van het praktische
nut van de auto's op lineaire basis. Massa is
de meest geschikte parameter om dit nut te
beschrijven omdat gegevens over de massa
van voertuigen vrij beschikbaar zijn en
omdat er een duidelijk verband bestaat
tussen massa en emissies. Dit zou derhalve
resulteren in meer realistische en
concurrentieneutrale doelstellingen. Over
de "voetafdruk" van auto's (spoorbreedte
maal wielbasis), een alternatieve
parameter om het nut van een auto te
beschrijven, moeten echter ook gegevens
worden verzameld om de nutsgerichte
benadering op langere termijn
gemakkelijker te kunnen beoordelen. Bij
het vaststellen van de doelstellingen moet
rekening worden gehouden met de
verwachte ontwikkeling van de massa van
nieuwe auto's tot 2012. Eventuele
ongewenste tendensen om de massa te
verhogen om zo een minder strenge COj-
reductiedoelstelling te verkrijgen, moeten
worden vermeden. Daarom moet bij de
vaststelling van de doelstellingen voor
2012 rekening worden gehouden met de
toekomstige autonome ontwikkeling van
de massaverhoging van voertuigen die op
de EU-markt worden verkocht. Ten slotte
moet de differentiéring van de
doelstellingen emissiebeperkingen voor
alle categorieén voertuigen aanmoedigen,
waarbij moet worden onderkend dat voor
zwaardere auto's ook grotere
emissiereducties kunnen worden
vastgesteld.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst

(13) Het doel van deze verordening is de
auto-industrie te stimuleren om in nieuwe
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doelstelingen voor personenauto's worden
gedefinieerd op basis van het praktische
nut van de auto's op lineaire basis. Massa is
een geschikte parameter om dit nut te
beschrijven omdat gegevens over de massa
van voertuigen vrij beschikbaar zijn en
omdat er een verband bestaat tussen massa
en emissies. Dit zou derhalve resulteren in
meer realistische en concurrentieneutrale
doelstellingen. Over de "voetafdruk" van
auto's (spoorbreedte maal wielbasis), een
van de alternatieve parameters om het nut
van een auto te beschrijven, moeten echter
ook gegevens worden verzameld om de
nutsgerichte benadering op langere termijn
gemakkelijker te kunnen beoordelen. De
Commissie dient tegen 2014 de
beschikbaarheid van gegevens te
onderzoeken en indien nodig de
parameter om het nut van een auto te
beschrijven aan te passen.

Amendement

(13) Het doel van deze verordening is de
auto-industrie te stimuleren om in nieuwe
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technologieén te investeren. De
verordening moedigt actief eco-innovatie
aan en houdt rekening met toekomstige
technologische ontwikkelingen. Op die
manier wordt de concurrentiekracht van de
Europese industrie vergroot en worden
meer jobs van hoge kwaliteit gecreéerd.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 9

PE406.014v02-00

technologieén te investeren. De
verordening moedigt actief eco-innovatie
aan en houdt rekening met toekomstige
technologische ontwikkelingen. De
ontwikkeling van hybride en elektrische
auto's dient in het bijzonder te worden
bevorderd, aangezien zij significant
minder emissies veroorzaken dan
traditionele personenauto's. Op die manier
wordt de concurrentiekracht van de
Europese industrie vergroot en worden
meer jobs van hoge kwaliteit gecre€erd. De
Commissie zou kunnen onderzoeken of
het mogelijk is om bij de herziening van
de testprocedures overeenkomstig artikel
14, lid 3, van verordening (EG) nr.
715/2007 innoverende milieumaatregelen
te introduceren, rekening houdend met
technische en economische aspecten.

Amendement

(13 bis) Gezien de zeer hoge onderzoek-,
ontwikkelings- en productiekosten per
eenheid van de vroege generaties
technologieén voor zeer koolstofarme
voertuigen die na de inwerkingtreding van
deze verordening op de markt zullen
worden gebracht, bevat de verordening
ook specifieke bepalingen van voorlopige
aard om de invoering op de Europese
markt van ultra koolstofarme voertuigen
in de eerste stadia van hun
commercialisering te bespoedigen.

RR\750302NL.doc



Voorstel voor een verordening
Overweging 13 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(13 ter) Het gebruik van alternatieve
brandstoffen kan op een "well-to-
wheels''-basis significante CO,-reducties
opleveren. Deze verordening bevat
daarom specifieke bepalingen gericht op
het bevorderen van een grootschaliger
gebruik van met alternatieve brandstoffen
aangedreven voertuigen op de Europese
markt.

Motivering

De ontwikkeling van voertuigen die alternatieve brandstoffen kunnen gebruiken moet worden
bevorderd. Aangezien alternatieve brandstoffen mogelijkheden bieden tot een aanzienlijke
vermindering van de CO2-emissies op een well-to-wheels-basis, zou het voertuigenpark
aangepast moeten worden aan een gebruik van deze brandstoffen.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc
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Amendement

(13 quater) In de wetenschap dat
biobrandstoffen op een "well-to-wheels"-
basis significante COrreducties kunnen
opleveren en dat fabrikanten voertuigen
zouden kunnen aanbieden die zowel op
traditionele, als op alternatieve
brandstoffen kunnen rijden om de
overstap op deze brandstoffen met een
lagere CO-uitstoot mogelijk te maken,
bevat deze verordening specifieke
bepalingen gericht op het bevorderen van
een grootschaliger gebruik van met
alternatieve brandstoffen aangedreven
voertuigen op de Europese markt.

PE406.014v02-00
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Motivering

Fuel suppliers are not likely to provide a full refuelling network until there is adequate
demand for the fuel. To overcome this problem, automakers are putting additional technology
into alternative fuel vehicles to enable them to automatically sense and operate on
combinations of petroleum and biofuels. This additional technological capability, positions
these vehicles for the duration of their useful lives (average 12 years) to operate on biofuels.
As these biofuels become more widely available, this could contribute to a very significant
reduction in CO, emissions from the vehicle fleet on a well to wheels basis. The EU is
currently putting in placing criteria for biofuels to ensure their sustainability.

The emissions target does not make any difference between fossil CO, and biologic CO.. If the
scope of the legislation is to decrease the anthropogenic contribution of CO, to the
atmosphere, the aim should be to find alternatives to fossil fuel. The easiest way for the
manufacturers to fulfil the proposed legislation is to changeover to diesel engines. But the
legislation should also keep the door open to alternative fuel solutions, that today might have
difficulties to live up the legislation in spite of the fact that they provide a CO, reduction on a
well-to-wheel-basis.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13 quinquies) Om de CO,-emissies te
verminderen moet de ontwikkeling
worden bevorderd van voertuigen die
alternatieve brandstoffen gebruiken of
lage of nul-emissies van CO; hebben.
Deze verordening bevordert technologieén
als emissiebeperking door het gebruik van
alternateve brandstoffen en het gebruik
van voertuigen met lage of nul-emissies
van CO, als compensatie voor de emissies
van voertuigen met een hogere emissie uit
het productiepakket van de constructeur
of, als onderdeel van een commerciéle
regeling, het productiepakket van een
andere constructeur in dezelfde pool.

PE406.014v02-00 12/86 RR\750302NL.doc
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Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 16

Door de Commissie voorgestelde tekst

(16) Voertuigen voor bijzondere
doeleinden, waarvoor specifieke
typegoedkeuringsvereisten gelden,
inclusief voertuigen voor commercieel
gebruik die specifiek gebouwd zijn om
rolstoelgebruik in het voertuig mogelijk te
maken overeenkomstig het communautaire
beleid dat erop gericht is hulp te bieden aan
gehandicapten, moeten van de
werkingssfeer van deze verordening
worden uitgesloten.

Amendement

(16) Voertuigen voor bijzondere
doeleinden, waarvoor specifieke
typegoedkeuringsvereisten gelden, of
voertuigen voor commercieel gebruik die
specifiek gebouwd zijn om rolstoelgebruik
in het voertuig mogelijk te maken
overeenkomstig het communautaire beleid
dat erop gericht is hulp te bieden aan
gehandicapten, moeten van de
werkingssfeer van deze verordening
worden uitgesloten.

Motivering

Om het mogelijk te maken dat van deze richtlijn de voertuigen worden uitgezonderd die
speciaal gebouwd zijn voor het vervoeren van rolstoelen, maar niet zijn goedgekeurd als
voertuigen toegankelijk voor rolstoelen, ook al beschikken zij over een volledige EWVTA.
Deze amendementen zorgen voor gelijke voorwaarden in de richtlijn voor alle voertuigen
voor het vervoer van rolstoelen. Dit strookt met het communautaire beleid om personen met

een handicap te ondersteunen.
Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst

(21) In Richtlijn 2007/46/EG is bepaald dat
constructeurs voor elke nieuwe
personenauto een certificaat van
overeenstemming moeten afgeven en dat
de lidstaten alleen toestemming mogen
geven voor de registratie en het in het
verkeer brengen van een nieuwe
personenauto als voor die auto een geldig
certificaat van overeenstemming is
afgegeven. De door de lidstaten
verzamelde gegevens moeten
overeenstemmen met die op het certificaat
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van overeenstemming dat door de van overeenstemming dat door de

constructeur voor de personenauto in constructeur voor de personenauto in

kwestie is afgegeven. kwestie is afgegeven en dienen alleen op
deze referentie te stoelen. Indien de
lidstaten om gerechtvaardigde redenen
geen gebruik maken van het certificaat
van overeenstemming om het proces van
registratie en in het verkeer brengen van
een nieuw personenvoertuig af te ronden,
dienen ze de nodige maatregelen te nemen
om voor voldoende nauwkeurigheid bij
het toezicht te zorgen. Er dient een
gemeenschappelijke Europese standaard
databank voor gegevens van de
certificaten van overeenstemming te zijn.
Deze dient te worden gebruikt als enige
referentie om de lidstaten in staat te
stellen hun registratiegegevens beter te
bewaren bij een nieuwe registratie van
voertuigen. De Commissie dient ervoor te
zorgen dat de lidstaten gebruik maken van
elektronische netwerken, zoals in het
REGNET-project, die resulteren in een
verdere stroomlijning van de uitwisseling
van registratiegegevens, zoals die
betreffende CO-emissies, met het oog op
een nauwkeurig toezicht. Om de
constructeurs in staat te stellen op
marktontwikkelingen in te spelen, dient de
Commissie daarnaast elke constructeur
uiterlijk op 30 augustus van elk
toezichtjaar een voorlopig
toezichtsrapport met betrekking tot het
lopende jaar te doen toekomen.

Motivering

All Member States should be obliged to use as a main reference (e.g. for CO, figures) the
certificate of conformity (CoC) as the basis for monitoring (at present about 12 EU Member
States do not use this document the purpose of completing the national registration process).
Therefore, a central European database for the collection of such data should be established.
This would also allow manufacturers to provide timely updates in case of technical changes
to their vehicles. It is key that manufacturers know early on what the official CO, figure will
be and hence the Commission's provisional calculations and interim report must be on a half-
yearly basis.

PE406.014v02-00 14/86 RR\750302NL.doc



Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 22

Door de Commissie voorgestelde tekst

(22) Of de constructeurs de doelstellingen
van deze verordening naleven, moet op
communautair niveau worden beoordeeld.
Constructeurs met hogere gemiddelde
specifieke CO,-emissies dan die welke uit
hoofde van deze verordening zijn
toegestaan, moeten vanaf 2012 voor elk
kalenderjaar een bijdrage voor overtollige
emissies betalen. De bijdrage moet in
verhouding staan tot de mate waarin de
constructeurs hebben nagelaten de
doelstelling na te leven. De bijdrage moet
toenemen met de tijd. Om voldoende
stimulansen te geven voor maatregelen om
de specifieke CO,-emissies van
personenauto's te beperken, moet de
bijdrage een weerspiegeling zijn van de
technologische kosten. De bijdragen voor
overtollige emissies vloeien terug naar de
begroting van de Europese Unie.

Amendement

(22) Of de constructeurs de doelstellingen
van deze verordening naleven, moet op
communautair niveau worden beoordeeld.
Constructeurs met hogere gemiddelde
specifieke CO,-emissies dan die welke uit
hoofde van deze verordening zijn
toegestaan, moeten vanaf 2012 voor elk
kalenderjaar een bijdrage voor overtollige
emissies betalen. De bijdrage moet
toenemen met de tijd. Om voldoende
stimulansen te geven voor maatregelen om
de speciticke CO,-emissies van
personenauto's te beperken, moet de
bijdrage hoger zijn dan de technologische
kosten. De bijdragen voor overtollige
emissies vloeien terug naar de begroting
van de Europese Unie en worden gebruikt
voor opvoering van de steun aan
activiteiten op het gebied van onderzoek
en innovatie ter beperking van de CO,-
uitstoot van motorvoertuigen.

Motivering

Om daadwerkelijk ervoor te zorgen dat de gemiddelde streefcijfers van de EU worden
gehaald, moet de premie hoger zijn dan de technologische kosten. Het is van groot belang
deze middelen te besteden voor activiteiten op het gebied van onderzoek en innovatie ten

aanzien van motorvoertuigen.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 23 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(23 bis) Richtlijn 1999/94/EG van het
Europees Parlement en de Raad van 13
december 1999 betreffende de
beschikbaarheid van

PE406.014v02-00

NL



NL

consumenteninformatie over het
brandstofverbruik en de COruitstoot bij
de verbranding van nieuwe
personenauto's’ dient te waarborgen dat
de consument voor elk personenvoertuig
duidelijke gegevens betreffende het
brandstofverbruik en de CO,emissies
krijgt, teneinde hem in staat te stellen met
verstand van zaken een beslissing te
nemen.

" PB L 12 van 18.1.2000, blz. 16.

Motivering

Het promotiemateriaal dat gebruikt wordt bij het op de markt brengen van een nieuwe
passagiersauto moet brandstofgebruik en specifieke CO>-emissies voor het desbetreffende

model omvatten.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

Onderwerp en doel

In deze verordening worden CO,-
emissievereisten voor nieuwe
personenauto's vastgesteld om de goede
werking van de interne markt te garanderen
en de algemene EU-doelstelling van een
gemiddelde CO,-emissie van 120 g/km
voor nieuwe auto's te bereiken. In de
verordening is vastgesteld dat, door
verbeteringen van de motortechnologie, de
CO,-emissies van nieuwe personenauto's
moeten worden beperkt tot 130 g/km,
gemeten overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 en de
uitvoeringsbepalingen daarvan. Deze
verordening zal worden aangevuld met
maatregelen om een extra verlaging van de
CO,-emissies met 10 g/km te
bewerkstelligen, in het kader van de
geintegreerde benadering van de
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Amendement

Onderwerp, doel en doelstellingen

In deze verordening worden CO,-
emissievereisten voor nieuwe
personenauto's vastgesteld om de goede
werking van de interne markt te garanderen
en de algemene EU-doelstelling van een
vermindering van de COyemissies binnen
de EU ook in de vervoerssector te
bereiken. In de verordening wordt een
gemiddelde CO,-emissie van 120 g/km
voor nieuwe auto's vastgesteld, welke met
ingang van 1 januari 2012 van kracht
moet worden.
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Gemeenschap.

In de verordening is vastgesteld dat, door
verbeteringen van de motortechnologie, de
CO,-emissies van nieuwe personenauto's
moeten worden beperkt tot 130 g/km,
gemeten overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 en de
uitvoeringsbepalingen daarvan. Deze
verordening zal worden aangevuld met
maatregelen om een extra verlaging van de
CO,-emissies met 10 g/km te
bewerkstelligen, in het kader van de
geintegreerde benadering van de
Gemeenschap. Bovendien wordt in de
verordening een gemiddeld niveau van
CO;z-emissies van niet meer dan 95 g
COykg vastgesteld voor nieuwe auto's met
ingang van 1 januari 2020.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
1. Deze verordening is van toepassing op 1. Deze verordening is van toepassing op
motorvoertuigen van categorie M1, zoals motorvoertuigen van categorie M1, zoals
gedefinieerd in bijlage II bij gedefinieerd in bijlage II bij
Richtlijn 2007/46/EG, met een Richtlijn 2007/46/EG, en op voertuigen
referentiemassa van hoogstens 2 610 kg waarvan de typegoedkeuring is uitgebreid
en op voertuigen waarvan de overeenkomstig artikel 2, lid 2, van
typegoedkeuring is uitgebreid Verordening (EG) nr. 715/2007
overeenkomstig artikel 2, lid 2, van ("personenauto's"), die voor het eerst in de
Verordening (EG) nr. 715/2007 Gemeenschap worden geregistreerd
("personenauto's"), die voor het eerst in de ("nieuwe personenauto's").

Gemeenschap worden geregistreerd en niet
eerder buiten de Gemeenschap zijn
geregistreerd ("nieuwe personenauto's").

Motivering

De vermelding van een massalimiet van 2.610 kg voor het toepassingsbereik moet worden
geschrapt, want dit zou tot gevolg hebben dat zeer zware voertuigen van het
toepassingsbereik van de verordening zouden worden uitgezonderd. Om Europese
automobielconstructeurs aan te moedigen te investeren in nieuwe technologieén om de
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zuinigheid te verbeteren en de CO,-uitstoot te verminderen, moeten geen specifieke voordelen
worden vastgesteld voor nieuwe auto's die van buiten de Gemeenschap worden ingevoerd.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Deze verordening is niet van toepassing
op voertuigen voor speciale doeleinden,
zoals gedefinieerd in punt 5 van bijlage II
bij Richtlijn 2007/46/EG.

Amendement

3. Deze verordening is niet van toepassing
op voertuigen voor speciale doeleinden,
zoals gedefinieerd in punt 5 van bijlage II
bij Richtlijn 2007/46/EG of voertuigen
voor commercieel gebruik die specifiek
gebouwd zijn om rolstoelgebruik in het
voertuig mogelijk te maken, zoals
gedefinieerd in Verordening (EG) nr.
715/2007.

Motivering

Om het mogelijk te maken dat van deze richtlijn de voertuigen worden uitgezonderd die
speciaal gebouwd zijn voor het vervoeren van rolstoelen, maar niet zijn goedgekeurd als
voertuigen toegankelijk voor rolstoelen, ook al beschikken zij over een volledige EWVTA.
Deze amendementen zorgen voor gelijke voorwaarden in de richtlijn voor alle voertuigen
voor het vervoer van rolstoelen. Dit strookt met het communautaire beleid om personen met

een handicap te ondersteunen.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 — lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

3 bis. Voertuigen die worden gebruikt
voor bijzondere sociale doeleinden
volgens artikel 3, lid 1, letter f quinquies
vallen buiten het toepassingsgebied van
deze verordening.

Motivering

Het aantal van dit soort voertuigen is in verhouding gering, zodat een uitzonderingsregeling
op zijn plaats is om te voldoen aan de eis dat de COj-regels sociaal aanvaardbaar zijn.
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Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 - lid 1 - letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter f bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc

Amendement

(d bis) "voetafdruk'"': de spoorbreedte
vermenigvuldigd met de wielbasis zoals
vermeld in het certificaat van
overeenstemming en gedefinieerd in
punten 2.1 en 2.3 van bijlage I bij
Richtlijn 2007/46/EG;

Amendement

(f bis) "'voertuig dat in een specifieke
sociale behoefte moet voorzien'': een
voertuig van de categorie M1 dat:

(i) een voertuig voor bijzondere
gebruiksdoeleinden is in de zin van
Richtlijn 2007/46/EG met een
referentiemassa van meer dan 2000 kg,
dan wel

(ii) een voertuig is met een
referentiemassa van meer dan 2000 kg en
ontworpen voor vervoer van zeven of meer
ingittenden inclusief de chauffeur, met
uitzondering van voertuigen van de
categorie M1G zoals bedoeld in Richtlijn
2007/46/EG, dan wel

een voertuig is met een referentiemassa
van meer dan 1760 kg dat speciaal is
gebouwd voor handelsdoeleinden en dat
voor rolstoelgebruik binnen het voertuig
is ingericht;
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Motivering

De hier gedefinieerde voertuigen vervullen welbepaalde vervoerstaken, zoals navette-,
reddings- en ophaaldiensten. Dergelijke voertuigen hebben vaak een specifieke constructie
(hoger, breder of zwaarder) met bijzondere versnellingen en daardoor iets hogere CO,-
emissies. Het betreft hier een vrij klein segment van de automarkt en het effect van de hogere
CO;,-emissies van deze wagens op het halen van de CO;-streefcijfers is te verwaarlozen.

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 - letter f ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(f ter) "ultra koolstofarm voertuig": een
voertuig dat minder dan 50 gram CO,; per
kilometer uitstoot, gemeten
overeenkomstig Verordening (EG) nr.
715/2007 en op het certificaat van
overeenstemming vermeld als de CO,-
massa-emissie (gemengd).

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 - letter f quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(f quater) "'voertuig dat op alternatieve
brandstof rijdt": een voertuig zoals
gedefinieerd in Verordening (EG) nr.
715/2007 en de uitvoeringsbepalingen
daarvan.

Motivering

In de Euro-V-verordening worden voertuigen die op alternatieve brandstoffen rijden reeds
gedefinieerd als voertuigen met één brandstoftank, die op mengsels van twee of meer

brandstoffen (biobrandstoffen) kunnen rijden.
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Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Artikel 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

Voor het kalenderjaar dat begint op

1 januari 2012 en elk daaropvolgend
kalenderjaar moet elke constructeur van
personenauto's ervoor zorgen dat zijn
specifieke gemiddelde CO,-emissies niet
hoger liggen dan zijn specifieke
emissiedoelstelling die overeenkomstig
bijlage I is vastgesteld of die, wanneer de
constructeur een afwijking krachtens
artikel 9 geniet, overeenkomstig die
afwijking is vastgesteld.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc
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Amendement

Voor het kalenderjaar dat begint op

1 januari 2012 en elk daaropvolgend
kalenderjaar moet elke constructeur van
personenauto's ervoor zorgen dat zijn
specifieke gemiddelde CO,-emissies niet
hoger liggen dan zijn specifieke
emissiedoelstelling die overeenkomstig
bijlage I is vastgesteld of die, wanneer de
constructeur een afwijking krachtens
artikel 9 geniet, overeenkomstig die
afwijking is vastgesteld.

Voor het kalenderjaar dat begint op 1
januari 2020 en elk daaropvolgend
kalenderjaar zorgt elke constructeur van
personenauto’s ervoor dat zijn specifieke
gemiddelde CO-emissies niet hoger
liggen dan zijn specifieke
emissiedoelstelling die is vastgesteld
overeenkomstig bijlage 1, zoals gewijzigd
overeenkomstig artikel 10, leden 2 bis,
subb).

Amendement

Artikel 4 bis
Ultra koolstofarme voertuigen

Tussen 1 januari 2012 en het jaar
beginnend op 1 januari 2016 wordt, om te
bepalen of de individuele constructeurs de
in artikel 4 genoemde specifieke
emissiedoelstelling hebben gehaald, elk in
de Europese Unie geregistreerd ultra
koolstofarm voertuig bij de berekening
van de gemiddelde specifieke CO,-
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Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

PE406.014v02-00

NL

emissies van een constructeur in
aanmerking genomen op basis van een
multiplicator met de volgende waarden.

2012-2013: 4 maal
2014: 3 maal
2015: 2 maal

Vanaf 1 januari 2016 zal deze
multiplicator niet langer meer van
toepassing zijn.

Amendement

Artikel 4 ter

Specifieke emissiedoelstelling voor
voertuigen die op alternatieve
brandstoffen rijden

Om te bepalen of de individuele
constructeurs van personenauto's de in
artikel 4 genoemde specifieke
emissiedoelstelling hebben gehaald,
worden de CO;-emissies zoals vermeld in
het certificaat van overeenstemming voor
elk in de Europese Unie geregistreerd
""voertuig dat op alternatieve brandstoffen
rijdt", zoals gedefinieerd in Verordening
(EG) nr. 715/2007, verminderd met een
lineaire functie van 0 tot 20 %, met een
maximum van 25 gram CO, per km,
indien ten minste 30% van alle
tankstations in de EU-lidstaat waar het
voertuig geregistreerd is, biobrandstoffen
leveren die beantwoorden aan de
communautaire duurzaamheidscriteria
vastgesteld in richtlijn ... [Richtlijn
hernieuwbare energieén]. Deze
vermindering geldt niet voor voertuigen
met een massa/gewicht van meer dan
2000 kg, of indien deze bereikt wordt door
het gebruik van alternatieve brandstoffen
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Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 —lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst

7. Behalve wanneer kennisgeving wordt
gedaan overeenkomstig lid 3 worden de
constructeurs die deel uitmaken van een
groep waarover informatie is ingediend bij
de Commissie, met het oog op de
toepassing van deze verordening als ¢én
constructeur beschouwd.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Voor het jaar dat begint op

1 januari 2010 en elk daaropvolgend jaar
moeten alle lidstaten de in bijlage 11,

deel A, vermelde gegevens registreren voor
elke nieuwe personenauto die op hun
grondgebied wordt geregistreerd.

RR\750302NL.doc

die niet beschikbaar zijn voor
commercieel gebruik binnen de
Gemeenschap.

Amendement

7. Behalve wanneer kennisgeving wordt
gedaan overeenkomstig lid 3 worden de
constructeurs die deel uitmaken van een
groep waarover informatie is ingediend bij
de Commissie, met het oog op de naleving
van hun verplichtingen uit hoofde van
artikel 4 als één constructeur beschouwd.
Informatie inzake monitoring en
verslaggeving wordt geregistreerd,
medegedeeld en beschikbaar gemaakt in
het centrale register genoemd in artikel 6,
lid 4, zowel voor individuele constructeurs
als voor groepen.

Amendement

1. Voor de maand die begint op 1 januari
2012 en elke daaropvolgende maand
moeten alle lidstaten de in bijlage I,

deel A, vermelde gegevens registreren voor
elke nieuwe personenauto die op hun
grondgebied wordt geregistreerd. Deze
gegevens worden ter beschikking gesteld
van de constructeurs en hun aangewezen
importeurs of vertegenwoordigers in de
verschillende lidstaten. De lidstaten
stellen alles in het werk om ervoor te
zorgen dat de rapporteringsorganen op
een transparante en niet-bureaucratische
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manier werken.

Motivering

De controle op en melding van gemiddelde emissies moet tegelijkertijd met de invoering van
de voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs
te vermijden. De maatregelen moeten daarom niet voor 2012 beginnen, moeten maandelijks
worden uitgevoerd, en de gegevens moeten aan constructeurs ter beschikking geworden
gesteld zodat constructeurs en klanten sterker betrokken raken bij het halen van de
emissiedoelen. Dit amendement heeft tot doel ervoor te zorgen dat de nationale
rapporteringsinstanties geen onnodige functioneringskosten veroorzaken en zo doelmatig
mogelijk functioneren met zo min mogelijk bureaucratische beslommeringen.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Uiterlijk 28 februari 2011 en elk
daaropvolgend jaar moeten de lidstaten de
in bijlage 11, deel B, vermelde gegevens
met betrekking tot het voorgaande
kalenderjaar vaststellen en aan de
Commissie doorgeven. De gegevens
moeten worden doorgegeven in het in
bijlage II, deel C, gespecificeerde formaat.

Amendement

2. Uiterlijk 28 februari 2011 en elk
daaropvolgend jaar moeten de lidstaten de
in bijlage I, deel B, vermelde en door een
erkende auditor gecontroleerde gegevens
met betrekking tot het voorgaande
kalenderjaar vaststellen en aan de
Commissie doorgeven. De gegevens
moeten worden doorgegeven in het in
bijlage 11, deel C, gespecificeerde formaat.

Motivering

Door de controle op de lidstaten door een erkende financiéle controleur moet worden
verzekerd dat de staten de CO,-cijfers van het document Certificate of Conformity
verzamelen en controleren en dat de automodellen aan de juiste constructeurs worden

toegewezen.
Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

5. Binnen de twee maanden na in kennis te
zijn gesteld van de in lid 4 vermelde
voorlopige berekening mogen

PE406.014v02-00

Amendement

5. Binnen de drie maanden na in kennis te
zijn gesteld van de in lid 4 vermelde
voorlopige berekening mogen
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constructeurs eventuele fouten in de
gegevens aan de Commissie meedelen, met
vermelding van de lidstaat waarop de fout
betrekking heeft.

De Commissie zal alle meegedeelde fouten
onderzoeken en uiterlijk 30 september de
in lid 4 vermelde voorlopige berekeningen
bevestigen of wijzigen.

constructeurs eventuele fouten in de
gegevens aan de Commissie meedelen, met
vermelding van de lidstaat waarop de fout
betrekking heeft.

De Commissie zal alle meegedeelde fouten
onderzoeken en uiterlijk 31 maart van het
daaropvolgende jaar de in lid 4 vermelde
voorlopige berekeningen bevestigen of
wijzigen.

Motivering

De nauwkeurigheid van de door de lidstaten verzamelde gegevens is voor de constructeurs
van cruciaal belang voor de exacte berekening van de specifieke reductiedoelen. Daarom
moet de periode waarin de constructeurs onregelmatigheden in de databanken kunnen
meedelen ten minste met drie maanden worden verlengd.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst

7. De lidstaten stellen een instantie aan die
bevoegd is voor het verzamelen en
meedelen van de krachtens deze
verordening vereiste controlegegevens en
delen uiterlijk 6 maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening aan
de Commissie mee welke instantie zij
hebben aangesteld.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —1lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

5. De bijdragen voor overtollige emissies
vloeien terug naar de begroting van de
Europese Unie.
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Amendement

7. De lidstaten stellen een instantie aan die
bevoegd is voor het verzamelen en
meedelen van de krachtens deze
verordening vereiste controlegegevens en
delen uiterlijk 6 maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening aan
het Europees Parlement, de Raad en de
Commissie mee welke instantie zij hebben
aangesteld.

Amendement

5. De bijdragen voor overtollige emissies
vloeien terug naar de begroting van de
Europese Unie en worden gebruikt voor
gebruikt voor opvoering van de steun aan
activiteiten op het gebied van onderzoek
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en innovatie ter vermindering van de CO -
emissie van motorvoertuigen en de
ontwikkeling van voertuigen met een
nulniveau van emissies.

Motivering

Het is van groot belang deze middelen te besteden voor activiteiten op het gebied van
onderzoek en innovatie ten aanzien van motorvoertuigen.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 — lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(d bis) de gemiddelde massa van alle
nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap tijdens het voorafgaande
kalenderjaar.

Motivering

Voorgesteld wordt ook de gemiddelde massa van alle nieuwe personenauto's openbaar te

maken.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —1lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Een afwijking van de overeenkomstig
bijlage I berekende specifieke
emissiedoelstelling kan worden
aangevraagd door een constructeur:

(a) waarvan per kalenderjaar minder dan
10 000 nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap worden geregistreerd; en

(b) die niet verbonden is met een andere
constructeur.
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Amendement

1. Een afwijking van de overeenkomstig
bijlage I berekende specifieke
emissiedoelstelling kan worden
aangevraagd door een constructeur:

(a) waarvan per kalenderjaar minder dan
10 000 nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap worden geregistreerd; en

(b) die niet verbonden is met een andere
autoconstructeur of

(b bis) verbonden ondernemingen heeft
welke in totaal verantwoordelijk zijn voor
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minder dan 10.000 nieuwe personenauto’s
die per kalenderjaar in de Gemeenschap
worden geregistreerd.

Motivering

Dit amendement verduidelijkt en vereenvoudigt de reikwijdte van de toegestane afwijking, met
strikte naleving van het plafond van 10.000 auto's per jaar. Er kunnen gevallen zijn waarin er
van twee verbonden constructeurs elk minder dan 10.000 nieuwe personenauto's worden
geregistreerd. Die twee moeten dan als onverbonden worden beschouwd.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —lid 2 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) een specifieke emissiedoelstelling die
overeenstemt met het reductiepotentieel
van de constructeur, inclusief het
technologische potentieel om zijn
specifieke CO-emissies te beperken.

Amendement

(d) een specifieke emissiedoelstelling die
overeenstemt met de capaciteit van de
constructeur, de financiéle middelen en
het CO,-reductiepotentieel van het model
in vergelijking met directe concurrenten.

Motivering

Dit amendement definieert de criteria aan de hand waarvan de individuele streefcijfers
moeten worden vastgesteld en geévalueerd, teneinde meer rechtszekerheid en
voorspelbaarheid te verschaffen bij het bevorderen van lagere emissies.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Als de Commissie van oordeel is dat de
constructeur in aanmerking komt voor de
in lid 1 vermelde afwijking en dat de door
de constructeur voorgestelde specifieke
emissiedoelstelling overeenstemt met zijn
reductiepotentieel, inclusief van het
technologische potentieel om zijn
specifieke CO,-emissies te beperken, kent
de Commissie een afwijking toe aan de
constructeur. Deze afwijking geldt met
ingang van 1 januari van het jaar dat volgt
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Amendement

3. Als de Commissie van oordeel is dat de
constructeur in aanmerking komt voor de
in lid 1 vermelde afwijking en tevreden is
over de door de constructeur voorgestelde
specifieke emissiedoelstelling, kent de
Commissie een afwijking toe aan de
constructeur. Hierbij houdt de Commissie
rekening met de criteria die gespecificeerd
zijn in lid 2, letter d). Deze afwijking geldt
met ingang van | januari van het jaar dat
volgt op het jaar waarin de afwijking werd
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op het jaar waarin de afwijking werd aangevraagd.
aangevraagd.

Motivering

Dit amendement is nodig om de tekst in overeenstemming te brengen met het amendement op
artikel 9, lid 2, punt (d).

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
6. Als de Commissie van oordeel is dat de 6. Als de Commissie van oordeel is dat de
constructeur het in zijn aanvraag constructeur het in zijn aanvraag
uiteengezette beperkingsprogramma uiteengezette beperkingsprogramma
onvoldoende ten uitvoer legt, kan de onvoldoende ten uitvoer legt, kan de
Commissie de afwijking intrekken. Commissie de constructeur een bijdrage

voor overtollige emissies als bedoeld in
artikel 7 opleggen.

Motivering

In het geval waarin een constructeur zijn in de aanvrage voor een afwijking genoemde
emissiestreefcijfer overschrijdt, zou intrekking van de afwijking een buitenproportionele
maatregel zijn. In plaats daarvan kan hetzelfde systeem voor bijdragen voor overtollige
emissies worden opgelegd dat ook geldt voor grote constructeurs. De procedures voor kleine
constructeurs worden zo meer op een lijn gebracht met die voor grote constructeurs.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 — lid 7 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

7 bis. Een aanvraag voor een afwijking
met inbegrip van informatie ter
ondersteuning, een kennisgeving
overeenkomstig lid 4, een intrekking op
grond van de leden 5 en 6 of maatregelen
als bedoeld in lid 7 worden openbaar
gemaakt.

Amendement 39
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Voorstel voor een verordening
Artikel 9 — lid 7 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

7 ter. Een constructeur kan de Commissie
verzoeken om toestemming voor het
hanteren van een emissiedoelstelling die
25% lager ligt dan zijn gemiddelde
specifieke emissies in 2006, in plaats van
de specifieke emissiedoelstelling die
berekend wordt overeenkomstig Bijlage I,
mits hij:

(a) geen verbonden ondernemingen heeft
en verantwoordelijk is voor tussen 10.000
en 300.000 nieuwe personenauto's die per
kalenderjaar in de Gemeenschap worden

geregistreerd; of

(b) verbonden ondernemingen heeft welke
in totaal verantwoordelijk zijn voor tussen
10.000 en 300.000 nieuwe personenauto's
die per kalenderjaar in de Gemeenschap
worden geregistreerd.

Verbonden ondernemingen kunnen de
Commissie verzoeken om toestemming
voor het hanteren van een alternatieve
emissiedoelstelling die 25% lager ligt dan
hun gecombineerde gemiddelde specifieke
emissies in 2006, in plaats van de
specifieke emissiedoelstelling die
berekend werden overeenkomstig bijlage
1, mits deze verbonden ondernemingen,
samengenomen met enige andere
verbonden onderneming,
verantwoordelijk zijn voor tussen 10.000
en 300.000 nieuwe personenauto's die per
kalenderjaar in de Gemeenschap worden
geregistreerd.

Motivering

The Commission's proposal gives niche manufacturers (who make a narrow range of cars)
targets that are unachievable and much tougher than their direct competitors. Their
competitors, who either sell a wider range of cars or are part of a group, are not required to
make the same level of effort even though they sell cars with similar CO, emissions. The
amendment allows niche manufacturers to choose a 25% minimum target. This is a very
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significant reduction in CO, emissions compared to the industry average of 19%, and
therefore results in a negligible impact on the environmental outcome.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 9 bis
Eco-innovaties

1. Eco-innovaties zZijn innoverende
technologieén in de auto die, ongeacht het
rijgedrag, aantoonbaar tot vermindering
van de verminderde CO,-emissies leiden,
maar die niet of onvoldoende tot uiting
komen in de CO,-meting overeenkomstig
Verordening (EG) nr. 715/2007.

2. Het in artikel 12, lid 1 van deze
verordening bedoelde comité besluit
inzake aanvragen voor erkenning van
eco-innovaties, met inbegrip van de
daadwerkelijke CO,-vermindering als
gevolg van een technologie.

3. Een aanvraag tot erkenning van een
eco-innovatie kan worden ingediend door
constructeurs of toeleveranciers van deze
technologie. Aanvragen dienen vergezeld
te gaan van technische gegevens inzake
de met een technologie samenhangende
COs-vermindering. Deze gegevens dienen
te worden gecertificeerd door een derde
partij. Overeenkomstig artikel 41 van
Richtlijn 2007/46/EG aangemelde
instellingen kunnen als certificerende
derde partij optreden.

4. Eco-innovaties worden in het kader van
het toezicht op deze verordening in
aanmerking genomen in de vorm van
kredieten die worden toegewezen wanneer
deze innovaties als standaarduitrusting in
voertuigentypes of uitvoeringen daarvan
worden geinstalleerd. De met een
technologie verbonden kredieten mogen
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niet hoger zijn dan 75% van de
daadwerkelijke CO,-vermindering die
overeenkomstig lid 2 besloten wordt
vastgesteld. Het in artikel 12, lid 1
bedoelde comité kan de geldigheid van de
kredieten aan technologieén aan een
bepaalde tijdslimiet verbinden of besluiten
dat deze kredieten degressief over een
bepaalde periode worden toegekend.

Motivering

De definitieve verordening moet stimulansen bieden om de doelmatigheid van toeleveranciers
/ onderdelen te vergroten, ook als hun CO,-winsten niet weerspiegeld worden in de CO,-
meting overeenkomstig verordening 715/2007. Alleen technieken die zonder enige twijfel tot
reéle verminderingen van de CO;-uitstoot leiden mogen als eco-innovaties worden
beschouwd, waarbij het effect ervan moet worden bevestigd door een bevoegde technische
dienst, van het soort dat wordt ingeschakeld voor typegoedkeuringen op EU-niveau.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc

Amendement

2 bis. De Commissie moet Bijlage 1
volgens onderstaande procedure
amenderen:

(a) Op 30 juni 2016 en op 30 juni elke
drie jaar daarna amendeert de Commissie
Bijlage I om het cijfer Mo te verschaffen,
dat het gemiddelde vormt van de
gemiddelde massa van de nieuwe
personenauto’s over de afgelopen drie
kalenderjaren waarvoor een gemiddelde

massa is gepubliceerd overeenkomstig
artikel 8, lid 1, sub d bis.

(b) op 30 juni 2019 wordt het cijfer ""130"
vervangen door het cijfer ''95" en moet
het cijfer "a'" leiden tot een deling van
inspanning tussen de constructeurs die zo
goed mogelijk in overeenstemming is met
hetgeen in onderhavige verordening
bepaald is voor het jaar 2012.
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Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 - lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De Commissie zal de technologische
ontwikkelingen beoordelen en, voor zover
nodig, de bepalingen van Verordening
(EG) nr. 715/2007 betreffende de
typegoedkeuring van motorvoertuigen
wijzigen.

Dit amendement treedt met ingang van 1
januari van het volgende jaar in werking.

Dit amendement, dat bestemd is om de
niet-essentiéle elementen van deze
verordening te amenderen, wordt
goedgekeurd overeenkomstig de
regelgevende procedure met toetsing,
zoals genoemd in artikel 12, lid 3.

Amendement

3. De Commissie zal de technologische
ontwikkelingen beoordelen en, voor zover
nodig, de bepalingen van Verordening
(EG) nr. 715/2007 betreffende de
typegoedkeuring van motorvoertuigen
wijzigen. De Commissie zal met name de
procedures voor de meting van CO,-
emissies en de mogelijkheden voor het
opnemen van CO-emissietests in de
testcyclus "overeenstemming tijdens het
gebruik' herzien, zonder de snelle
invoering te belemmeren van nieuwe,
minder beproefde technologieén (bijv.
accu's, brandstofcellen) om de CO,-
emissies te verlagen.

Motivering

Updating or replacement of the test procedures possible will be required to reflect changes in
vehicle specifications and driver behaviour, with the purpose to ensure that real world
emissions correspond to those measured at type approval. CO, emissions from vehicles that
have been used in ordinary traffic for some years might differ from what is measured during
type approval. An inclusion of the CO, emission test into the in-service conformity will
improve to the legislation to ensure that CO, emissions from cars in use do not increase
compared to those measured at type approval. In vehicles with new, less proven technologies
(e.g. batteries, fuel cells) some degradations should be allowed not to block the rapid
introduction of new technologies with big potential to a long term reduction.

Amendement 43
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Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 — alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Met name dient de Commissie uiterlijk in
2010 passende voorstellen in om ervoor te
zorgen dat de procedures voor CO,-
emissiemeting als neergelegd in
Verordening(EG) nr. 715/2007 en de
uitvoeringsmaatregelen daarbij
regelmatig worden aangepast,
overeenkomstig artikel 14, lid 3 van die
verordening, opdat de werkelijke
rijomstandigheden en de werkelijke CO,-
emissies van voertuigen beter worden
weerspiegeld en alle relevante eco-
innovaties en aanvullende maatregelen in
deze procedures worden opgenomen.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. De Commissie zorgt ervoor dat
uiterlijk in 2015 voertuigen van alle
gewichtsklassen onder deze verordening
vallen.

Motivering

Sommige passagiersauto's hebben een referentiemassa van meer dan het maximum van 2.840
kg dat in artikel 2, lid 2, van de EURO 5/6 verordening is vastgesteld. Een voorbeeld van zo'n
auto is de Hummer H2 met een leeg gewicht van 2.902 kg. Volgens het onderhavige voorstel
vallen dergelijke auto's buiten de wetgeving. Deze omzeilingsmogelijkheid moet worden
verwijderd om te voorkomen dat de realisering van het gemiddelde streefcijfer voor het
autopark van de EU op lossen schroeven wordt gezet door een toeneming van het aantal zeer
zware SUV's.
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Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

PE406.014v02-00

Amendement

3 ter. De Commissie dient uiterlijk op 31
december 2014 een voorstel in voor een
verordening houdende vaststelling van het
gemiddelde niveau van COemissies voor
nieuwe personenauto's, dat in geen geval
hoger mag zijn dan 95g/km en dat met
ingang van 1 januari 2020 van kracht zal
worden.

Dit voorstel zal worden voorafgegaan
door een algemene evaluatie van het
effect op de automobielindustrie en de
daarvan afhankelijke industrieén en
vergezeld gaan van een kosten- en
batenanalyse, rekening houdend met de
technologische ontwikkelingen en
innovaties met betrekking tot de
beperking van de COyemissies. Bij de
vaststelling van het gemiddelde niveau zal
de Commissie rekening houden met de
ontwikkelingen op het gebied van de
internationale overeenkomsten in de jaren
na 2012.

De Commissie zal bovendien de
wenselijkheid nagaan om een einde te
maken aan het huidige onderscheid
tussen de verschillende maatregelen die
bijdragen tot het bereiken van een
specifieke doelstelling en maatregelen ten
aanzgien van motoren en de andere
aanvullende maatregelen.

Amendement

3 quater. De Commissie publiceert tegen
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Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 11

Door de Commissie voorgestelde tekst

Met ingang van 1 januari 2010 moeten alle
constructeurs ervoor zorgen dat op
etiketten, affiches of reclamemateriaal
van het in de artikelen 3, 5 en 6 van
Richtlijn 1999/94/EG vermelde type is
aangegeven in welke mate de specifieke
CO;z-emissies van de te koop aangeboden
personenauto's afwijken van de specifieke
emissiedoelstelling voor die
personenauto's, zoals vermeld in bijlage I.

2014, op grond van een effectbeoordeling,
een verslag over de beschikbaarheid van
gegevens over voetafdruk, als een
parameter om het nut van een voertuig te
beschrijven met het oog op het vaststellen
van specifieke emissiedoelstellingen, en
past indien nodig bijlage I aan volgens de
in artikel 12, lid 3 bedoelde
regelgevingsprocedure met toetsing.

Amendement

Met ingang van 1 januari 2010 worden de
aan de consumenten verstrekte
informaties over de specifieke CO-
emissies van een auto geregeld door
richtlijn 1999/94/EG.

Motivering

Richtlijn 1999/94/EG vormt het meest geschikte kader om de vertrekking van informatie aan

consumenten te regelen.

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

Artikel 11 bis
Informatie voor de bestuurder

Met ingang van 1 januari 2012 rusten de
constructeurs die overeenkomstig
Verordening(EG) nr. 715/2007

PE406.014v02-00



NL

typegoedkeuring aanvragen voor M-
voertuigen als omschreven in Richtlijn
2007/46/EG, elk voertuig uit met een

brandstofverbruikmonitor.

Motivering

Door veel tests wordt bevestigd dat er een discrepantie bestaat tussen de werkelijke CO -
emissies bij praktisch gebruik en de CO,-emissies die in de in de EU gebruikte testcyclus
worden gemeten. Een brandstofverbruikmonitor kan ertoe bijdragen deze discrepantie te
verminderen, aangezien de chauffeur dan kan zien hoeveel brandstof de auto tijdens het
rijden verbruikt. Dit kan een aanmoediging vormen voor een ecologisch verantwoorde rijstijl,
met een lager energieverbruik. Andere positieve bijwerkingen van zo'n rijstijl zijn minder
ongelukken, een lagere uitstoot van NOx, minder lawaai en minder slijtage aan de banden en

de transmissie.

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Bijlage II — deel A — punt 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. De in lid 1 vermelde gegevens worden
overgenomen van het certificaat van
overeenstemming van de personenauto in
kwestie. Als op het certificaat van
overeenstemming zowel een minimum- als
een maximummassa worden vermeld,
mogen de lidstaten voor de toepassing van
deze verordening alleen de
maximummassa vermelden.

Amendement

2. De in lid 1 vermelde gegevens worden
overgenomen van het certificaat van
overeenstemming van de personenauto in
kwestie. Als op het certificaat van
overeenstemming zowel een minimum- als
een maximummassa worden vermeld,
mogen de lidstaten voor de toepassing van
deze verordening alleen de
maximummassa vermelden. Voor
voertuigen voor twee brandstoffen
(benzine-gas) op de certificaten van
overeenstemming waarvan zowel voor
benzine als voor gas specifieke CO -
emissies staan vermeld, gebruiken de
lidstaten voor de toepassing van deze
verordening alleen de hoogste waarde.

Motivering

Volgens officiéle gegevens worden voertuigen voor twee brandstoffen vrijwel uitsluitend met
gas gebruikt. Het gebruik van gasbrandstoffen als alternatief voor benzine moet dus worden
bevorderd om de CO,-emissies terug te dringen en de energievoorziening te diversifiéren.
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TOELICHTING

De ontwerpresolutie die de vereisten vaststelt inzake de emissie van CO, van nieuwe
motorvoertuigen moet geplaatst worden in het kader van de ambitieuze strategie van de EU,
die een beslissende unilaterale rol op zich wil nemen om de uitstoot van broeikasgassen tegen
2020 met minstens 20% te verminderen.

Met een aandeel van 12% in de totale uitstoot van CO, vormt het wegverkeer de tweede bron
van uitstoot van broeikasgassen in de EU, en dat in een sector waar deze emissies blijven
toenemen. Met de opmerkelijke vooruitgang die geboekt is in de technologie van de
autobouw is men er evenwel niet in geslaagd het effect van de toeneming van het verkeer en
van de omvang van de auto's te neutraliseren.

De benadering die gekozen is bij de opstelling van deze verordening is wel bekend; reeds in
1998 hebben vrijwillige overeenkomsten tussen de Commissie en de automobielindustrie
bijgedragen tot een vermindering van de CO,-uitstoot met 13,5% vergeleken met 1995, ook al
bleken deze overeenkomsten ontoereikend om de noodzakelijke resultaten te bereiken. In
februari 2007 stelde de Commissie de goedkeuring voor van een geintegreerde benadering,
waarbij de volgende twee elementen centraal staan: een verplichte vermindering van de CO»-
emissies van nieuwe auto's tot een gemiddelde van 130 g CO,/km tegen 2012 dankzij
verbeteringen van de motortechnologie, en een verdere vermindering met 10 g COy/km, met
verdere technische verbeteringen en een opvoering van het gebruik van biobrandstoffen. In
zijn resolutie van oktober 2007 ging het Parlement akkoord met het beginsel van een
geintegreerde benadering, maar het sprak zich daarbij wel uit voor nog ambitieuzere
doelstellingen op de langere termijn: een vermindering van de uitstoot tot 125 g CO,/km tegen
2015 en vaststelling van doelstellingen op langere termijn, die gekwantificeerd kunnen
worden op 95 g CO,/km tegen 2020 en - zo mogelijk - 70 g CO,/km tegen 2025.

Het onderhavige voorstel voor een verordening weerspiegelt de geest en de doelstellingen van
de voorgaande mededeling, vooral wat betreft de doelstellingen, de termijnen en het gebruik
van de geintegreerde benadering. Deze laatste houdt bovendien in dat elke autoconstructeur
een specifieke doelstelling krijgt opgelegd, die moet worden toegepast aan de hand van de
nuttigheidsparameter van de "massa". Voor het geval dat de aangewezen doelstellingen niet
worden gerealiseerd, voorziet het voorstel in sancties die berekend worden aan de hand van
een basisbedrag, dat vanaf 2012 zal stijgen. Ook wordt voorzien in een
ontheffingsmechanisme voor autoconstructeurs met niet meer dan 10.000 verkochte
voertuigen in de EU, voor wie echter specifieke "ad hoc" doelstellingen zullen worden
vastgesteld in overleg met de Commissie. Tenslotte laat het voorstel de constructeurs de
mogelijkheid om groepen te vormen en in het kader daarvan in collectief verband de
vastgestelde doelstellingen te realiseren.

Uw rapporteur kan alleen maar een algemeen oordeel uitspreken over de ontwerpverordening
in haar geheel, dat in het bijzonder onderwerp, doel en doelstellingen betreft. Uw rapporteur
is van oordeel dat de ook de automobielsector moet worden onderworpen aan doelstellingen
betreffende de vermindering van de totale CO,-uitstoot, maar erkent dat daarbij rekening moet
worden gehouden met specifieke kenmerken (gedrag van de bestuurder, vernieuwing van het
autopark, infrastructuurvoorwaarden). Uw rapporteur gaat akkoord met de doelstellingen en
termijnen die door de Commissie zijn vastgesteld, maar vindt het dringend gewenst het
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standpunt van het Parlement te bevestigen, waarin op middellange termijn een emissieniveau
van niet meer dan 95 g CO,/kg wordt voorgesteld, dat tegen 2020 zou moeten worden
gerealiseerd. De exacte kwantificering van deze doelstelling - die in de ogen van uw
rapporteur best ambitieuzer zou mogen zijn - zal door de Commissie worden vastgesteld in
het kader van een herziening van de verordening, die uiterlijk in 2014 moet plaatsvinden, en
zal worden voorafgegaan door een algemene effectevaluatie die vergezeld gaat van een
analyse van de economische, ecologische en sociale gevolgen over de gehele productieketen.

Uw rapporteur gaat akkoord met de keuze voor de geintegreerde benadering tijdens de
aanloopfase van het systeem; hij vraagt zich echter wel af of het niet wenselijk zou zijn om
aan de automobielindustrie de keuze te laten op welke wijze zij de specifieke aangewezen
doelstellingen het best denkt te kunnen realiseren. Of de industrie haar eigen doelstellingen
denkt te kunnen bereiken door technische verbeteringen, aanvullende maatregelen of andere
procedures is een kwestie waarmee de wetgever zich niet heeft te bemoeien, op voorwaarde
dat de doelstelling kwantificeerbaar is en gemeten kan worden met de cyclus van de thans
bestaande tests en de tests die in de toekomst zullen worden uitgevoerd. Uw rapporteur
verzoekt de Commissie derhalve om de mogelijkheid na te gaan om op langere termijn een
einde te maken aan het onderscheid tussen aanvullende maatregelen en maatregelen die
verbeteringen van de motoren betreffen.

Hetzeltde geldt voor de keuze van de nuttigheidsparameter. In haar voorstel kiest de
Commissie voor "massa" als de meest geschikte parameter om dit nut te beschrijven omdat
"er een duidelijk verband bestaat tussen massa en emissies. Dit zou derhalve resulteren in
meer realistische en concurrentieneutrale doelstellingen, terwijl gegevens over de massa van
voertuigen bovendien vrij beschikbaar zijn". De Commissie sluit echter niet a priori de
mogelijkheid uit om eventueel gebruik te maken van een andere parameter, temeer daar zij in
haar voorstel opmerkt dat er voor "een alternatieve parameter om het nut van een auto te
beschrijven, echter ook gegevens (moeten) worden verzameld om de nutsgerichte benadering
op langere termijn gemakkelijker te kunnen beoordelen”. In zijn resolutie van oktober 2007
heeft het Parlement met grote meerderheid besloten de parameter "massa" te verwerpen,
waarmee het de keuze voor de "voetafdruk" bevestigde. Uw rapporteur geeft zich ervan
rekenschap dat vanuit ecologisch standpunt de parameter van de "voetafdruk" betere garanties
biedt en minder aanleiding geeft tot misbruik (verhoging van de massa alleen met het oog op
het verkrijgen van een minder strenge vermindering).

Uw rapporteur wil voorlopig geen amendement met betrekking tot een wijziging van de
nuttigheidsparameter indienen op het voorstel van de Commissie, maar het Parlement moet
zich het recht voorbehouden om in de latere stadia van de wetgevende procedure zijn
standpunt in dezen te herzien.

Ten aanzien van de bijdragen voor excessieve emissies, stelt uw rapporteur voor deze te
gebruiken ter stimulering van activiteiten zoals extra onderzoek (bij voorbeeld naar
technologieén voor schone thermische motoren met een hoog rendement of geintegreerde
veiligheidssystemen) en innoverende technologieén (bij voorbeeld waterstof en
verbrandingscellen, ontwikkeling van oplaadbare hybride motoren van de tweede generatie).

Ten aanzien van de sancties die moeten worden toegepast indien de opgelegde doelstellingen
niet worden gerealiseerd, is uw rapporteur het eens met hetgeen de Commissie op dit gebied
heeft voorgesteld, ook als deze zich bereid toont om in het eerste stadium van toepassing
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(2012-2015) een zekere flexibiliteit te betrachten, terwijl hij tegelijkertijd vindt dat er prikkels
moeten worden verstrekt om betere gedragingen bij de automobielfabrikanten aan te
moedigen.

Uw rapporteur stelt verder een aantal technische verbeteringen voor op het voorstel van de
Commissie, die ondermeer de schrapping omvatten van de vermelding van een massalimiet
van 2.610 kg voor het toepassingsbereik, want dit zou tot gevolg hebben dat te veel zware
voertuigen van het toepassingsbereik van de verordening zouden worden uitgezonderd.

Uw rapporteur stelt tenslotte een wijziging voor van het artikel over de aan de consumenten te

verstrekken informatie, aangezien hij van mening is dat deze kwestie geregeld dient te worden
door richtlijn 1999/94/EG.
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ADVIES VAN DE COMMISSIE JURIDISCHE ZAKEN
INZAKE DE RECHTSGRONDSLAG

19 september 2008

De heer Miroslav Ouzky

Voorzitter

Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid
BRUSSEL

Betreft: Advies inzake de rechtsgrondslag van het voorstel voor een verordening van
het Europees Parlement en de Raad tot vaststelling van emissienormen voor
nieuwe personenauto's, in het kader van de communautaire geintegreerde
benadering om de CO,-emissies van lichte voertuigen te beperken
(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 —2007/0297(COD))

Geachte heer Ouzky,

De Commissie juridische zaken heeft overeenkomstig artikel 35, lid 3, van het Reglement op
eigen initiatief besloten de rechtsgrondslag van bovengenoemd voorstel voor een verordening
te onderzoeken.

De commissie behandelde dit punt op haar vergadering van 9 september 2008.

Inleidend zij erop gewezen dat alle communautaire besluiten moeten berusten op een
rechtsgrondslag die is vastgelegd in het Verdrag (of in een ander rechtsbesluit waaraan zij
uitvoering beogen te geven). De rechtsgrondslag bakent de bevoegdheid van de Gemeenschap
ratione materiae af en bepaalt hoe die bevoegdheid moet worden uitgeoefend, meer in het
bijzonder het of de wetgevingsinstrument(en) dat/die mag/mogen worden gebruikt en de
besluitvormingsprocedure.

Volgens het Hof van Justitie is de keuze van de rechtsgrondslag niet subjectief, maar moet
berusten op objectieve factoren die aan een rechterlijke toetsing kunnen worden
onderworpen!, zoals doel en inhoud van de maatregel in kwestie’?. Bovendien dient het
hoofddoel van een maatregel de doorslag te geven’.

Volgens de jurisprudentie van het Hof van Justitie vormt een algemeen Verdragsartikel een
voldoende rechtsgrondslag, zelfs wanneer met de maatregel in kwestie ook op ondergeschikte

I Zaak 45/86, Commissie/Raad, Jurispr. 1987, blz. 1439, punt 5.
2 Zaak C-300/89, Commissie/Raad, Jurispr. 1991, blz. I-287, punt 10.
3 Zaak C-377/98, Nederland/Europees Parlement en Raad, Jurispr. 2001, blz. I-7079, punt 27.
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wijze een doel wordt nagestreefd dat in een specifiek Verdragsartikel is vastgelegd.!

De Commissie stelt artikel 95 voor als enige rechtsgrondslag voor het voorstel voor een
verordening.

Artikel 95

1. In afwijking van artikel 94 en tenzij in dit Verdrag anders is bepaald, zijn de volgende
bepalingen van toepassing voor de verwezenlijking van de doeleinden van artikel 14. De

Raad stelt volgens de procedure van artikel 251 en na raadpleging van het Economisch en
Sociaal Comité de maatregelen vast inzake de onderlinge aanpassing van de wettelijke en

bestuursrechtelijke bepalingen van de lidstaten die de instelling en de werking van de interne
markt betreffen.

2. Lid 1 is niet van toepassing op de fiscale bepalingen, op de bepalingen inzake het vrije
verkeer van personen en op de bepalingen inzake de rechten en belangen van werknemers.

3. De Commissie zal bij haar in lid 1 bedoelde voorstellen op het gebied van de
volksgezondheid, de veiligheid, de milieubescherming en de consumentenbescherming
uitgaan van een hoog beschermingsniveau, daarbij in het bijzonder rekening houdend met
alle nieuwe ontwikkelingen die op wetenschappelijke gegevens zijn gebaseerd. Ook het
Europees Parlement en de Raad zullen binnen hun respectieve bevoegdheden deze
doelstelling trachten te verwezenlijken.

4. Wanneer een lidstaat het, nadat de Raad of de Commissie een harmonisatiemaatregel
heeft genomen, noodzakelijk acht nationale bepalingen te handhaven die hun rechtvaardiging
vinden in gewichtige eisen als bedoeld in artikel 30 of verband houdend met de bescherming
van het milieu of het arbeidsmilieu, geeft hij zowel van die bepalingen als van de redenen
voor het handhaven ervan, kennis aan de Commissie.

5. Wanneer een lidstaat het na het nemen van een harmonisatiemaatregel door de Raad of
de Commissie noodzakelijk acht, nationale bepalingen te treffen die gebaseerd zijn op nieuwe
wetenschappelijke gegevens die verband houden met de bescherming van het milieu of het
arbeidsmilieu vanwege een specifiek probleem dat zich in die lidstaat heeft aangediend nadat
de harmonisatiemaatregel is genomen, stelt hij de Commissie voorts, onverminderd lid 4, in
kennis van de voorgenomen bepalingen en de redenen voor het vaststellen ervan.

6. Binnen zes maanden na de in de leden 4 en 5 bedoelde kennisgevingen keurt de

Commissie de betrokken nationale bepalingen goed of wijst die af, nadat zij heeft nagegaan of
zij al dan niet een middel tot willekeurige discriminatie, een verkapte beperking van de handel
tussen de lidstaten, of een hinderpaal voor de werking van de interne markt vormen.

Indien de Commissie binnen deze termijn geen besluit neemt, worden de in lid 4 en lid 5
bedoelde nationale bepalingen geacht te zijn goedgekeurd.

I Zaak C-377/98, Nederland/Europees Parlement en Raad, Jurispr. 2001, blz. I-7079, punten 27 en 28; zaak C-
491/01, British American Tobacco (Investments) and Imperial Tobacco, Jurispr. 2002, blz. I-11453, punten 93
en 94.
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Indien het complexe karakter van de aangelegenheid zulks rechtvaardigt en er geen gevaar
bestaat voor de gezondheid van de mens, kan de Commissie de betrokken lidstaat ervan in
kennis stellen dat de in dit lid bedoelde termijn met ten hoogste zes maanden kan worden
verlengd.

7. Indien een lidstaat krachtens lid 6 gemachtigd is om nationale bepalingen te handhaven of
te treffen die afwijken van een harmonisatiemaatregel, onderzoekt de Commissie onverwijld
of er een aanpassing van die maatregel moet worden voorgesteld.

8. Indien een lidstaat een specifiek probleem in verband met volksgezondheid aan de orde
stelt op een gebied waarop eerder harmonisatiemaatregelen zijn genomen, brengt hij dit ter
kennis van de Commissie die onverwijld onderzoekt of zij passende maatregelen aan de Raad
moet voorstellen.

9. In afwijking van de procedure van de artikelen 226 en 227 kan de Commissie of een
lidstaat zich rechtstreeks tot het Hof van Justitie wenden indien zij/hij meent dat een andere
lidstaat misbruik maakt van de in dit artikel bedoelde bevoegdheden.

10. Bovenbedoelde harmonisatiemaatregelen omvatten, in passende gevallen, een
vrijwaringsclausule die de lidstaten machtigt om, op grond van één of meer van de in

artikel 30 bedoelde niet-economische redenen, voorlopige maatregelen te treffen die aan een
communautaire toetsingsprocedure worden onderworpen.

Doel en inhoud van het voorstel voor een verordening

Met het voorstel wordt beoogd een goede werking van de interne markt te waarborgen door
ervoor te zorgen dat de gemiddelde specifieke CO,-emissies van nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap vanaf 2012 niet hoger zijn dan 130 g CO,/km.

De centrale aspecten van het voorstel zijn:

J Het voorstel is van toepassing op voertuigen van categorie M1 (personenauto's).

o In het voorstel worden doelstellingen voor de gemiddelde CO,-emissies van nieuwe
personenauto's in de Gemeenschap vastgesteld op basis van hun massa.

. In het voorstel worden verplichte doelstellingen vastgesteld voor de specifieke CO,-

emissies van personenauto's vanaf 2012. Deze doelstellingen hebben betrekking op de
gemiddelde specifieke CO,-emissies in g/km voor nieuwe personenauto's, ongeacht
van welke constructeur, die in elk kalenderjaar in de EU worden geregistreerd. De
constructeurs mogen een groep vormen om deze doelstellingen te halen. Om te kunnen
vaststellen of de doelstellingen zijn gehaald, worden dergelijke groepen van twee of
meer constructeurs als één constructeur beschouwd.

. De lidstaten moeten gegevens verzamelen over de nieuwe auto's die op hun
grondgebied worden geregistreerd en moeten deze gegevens aan de Commissie
meedelen, zodat deze kan beoordelen of de doelstellingen zijn gehaald.

o Als een constructeur de doelstelling niet haalt, moet hij vanaf 2012 voor elk
kalenderjaar een bijdrage voor overtollige emissies betalen. De bijdrage wordt
berekend door het aantal gram CO,/km waarmee de constructeur zijn doelstelling heeft
overschreden te vermenigvuldigen met het aantal geregistreerde nieuwe auto's van die
constructeur en met de voor het desbetreffende jaar vastgestelde bijdrage voor
overtollige emissies. De bijdrage voor overtollige emissies bedraagt 20 euro voor de in
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2012 uitgestoten emissies, 35 euro voor de in 2013 uitgestoten emissies, 60 euro voor
de in 2014 uitgestoten emissies en 95 euro voor de in 2015 en elk daaropvolgend jaar
uitgestoten emissies.

In haar toelichting schrijft de Commissie: "Artikel 95 van het EG-Verdrag vormt de passende
rechtsgrondslag omdat gelijke kansen voor alle economische actoren in de interne markt
moeten worden gegarandeerd en tegelijk moet worden gezorgd voor een hoog niveau van
bescherming van de volksgezondheid en het milieu."

Dit lijkt te worden ondersteund door de volgende overwegingen:

(1) Deze verordening heeft tot doel de goede werking van de interne markt te garanderen
door emissienormen vast te stellen voor nieuwe personenauto's die in de Gemeenschap
worden geregistreerd, in het kader van de geintegreerde communautaire benadering voor het
beperken van de COj-emissies van lichte voertuigen.

(2) De interne markt is een gebied zonder binnengrenzen waarin het vrije verkeer van
goederen, personen, diensten en kapitaal moet worden gegarandeerd. De Gemeenschap heeft
gezorgd voor een goed functionerende interne markt in de automobielsector, die een solide
basis vormt voor ononderbroken intracommunautaire handel in autoproducten. De CO,-
emissiedoelstellingen moeten worden geharmoniseerd om te vermijden dat lidstaten
uiteenlopende eisen stellen, om de verworvenheden van de interne markt te beschermen, om
het vrije verkeer van personenauto's in de Gemeenschap te garanderen en om een hoog
niveau van milieubescherming te garanderen.

(5) Het is noodzakelijk communautaire doelstellingen voor nieuwe personenauto's vast te
stellen om te voorkomen dat de interne markt versnippert ten gevolge van uiteenlopende
maatregelen op het niveau van de lidstaten. Communautaire doelstellingen bieden
constructeurs meer zekerheid bij de planning en meer flexibiliteit bij het naleven van de CO,-
reductievereisten dan afzonderlijke nationale reductiedoelstellingen. Het is belangrijk om bij
het vaststellen van de emissienormen rekening te houden met de concurrentiekracht van de
markten en fabrikanten, de directe en indirecte kosten voor het bedrijfsleven en de voordelen
die eruit voortvloeien in de vorm van stimulering van innovatie en beperking van het
energieverbruik.

(11)  Het wetgevingskader voor het vaststellen van het doel inzake de gemiddelde emissies
van nieuwe auto's moet ervoor zorgen dat de reductiedoelstellingen concurrentieneutraal,
sociaal rechtvaardig en duurzaam zijn en dat deze doelstellingen billijk zijn ten aanzien van
de diversiteit van de Europese autoconstructeurs en niet tot onrechtmatige
concurrentieverstoring leiden tussen de constructeurs. Het rechtskader moet verenigbaar zijn
met de Kyoto-doelstellingen van de EU en moet worden aangevuld door andere instrumenten
die meer op het gebruik zijn gebaseerd, zoals een differentiéring van de auto- en
energiebelasting.

Daarentegen worden in andere overwegingen de vastgestelde emissienormen gerechtvaardigd:
overweging 3 gaat over het Raamverdrag van de Verenigde Naties inzake klimaatverandering
en de door de EU goedgekeurde doelstelling van een vermindering van de uitstoot van
broeikasgassen met ten minste 20% tegen 2020 (ten opzichte van 1990), overweging 4 over
de noodzaak van vermindering van de emissies van personenauto's, en overweging 6 over de
noodzaak van voortzetting van het in de EU bestaande proces voor het meten en bewaken van
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de CO,-emissies om de voertuigconstructeurs in de EU voorspelbaarheid en
planningszekerheid te bieden.

In de overwegingen 7, 8, 9 en 10 worden de vorderingen beschreven die in de strategie van de
Gemeenschap ter beperking van de CO,-emissies zijn gemaakt, door vrijwillige
verbintenissen van de auto-industrie, het verbeteren van de consumenteninformatie en het
bevorderen van brandstofefficiénte auto's via fiscale maatregelen.

In overweging 12 wordt het gebruik van massa als parameter gerechtvaardigd.

Overweging 13 luidt: "Het doel van deze verordening is de auto-industrie te stimuleren om in
nieuwe technologieén te investeren. De verordening moedigt actief eco-innovatie aan en
houdt rekening met toekomstige technologische ontwikkelingen. Op die manier wordt de
concurrentiekracht van de Europese industrie vergroot en worden meer jobs van hoge
kwaliteit gecreéerd.”

In overweging 14 wordt verduidelijkt dat de emissiedoelstelling geldt voor nieuwe
personenauto's die voor het eerst in de Gemeenschap worden geregistreerd.

In overweging 15 staat dat de entiteit die verantwoordelijk is voor de naleving van deze
verordening dezelfde moet zijn als die welke verantwoordelijk is voor de typegoedkeuring.

Overweging 16 gaat over de vrijstelling van voertuigen voor bijzondere doeleinden.

In de overwegingen 17 en 18 gaat het erom dat de constructeurs de flexibiliteit moeten krijgen
om te beslissen hoe zij hun doelstellingen zullen halen, met name door het vormen van een

groep.

Overweging 19 luidt: "Om te garanderen dat de doelstellingen van deze verordening worden
gehaald, is een robuust handhavingsmechanisme noodzakelijk."

Overweging 20 betreft voorschriften voor het verzamelen en doorgeven van emissiegegevens
en overweging 21 certificaten van overeenstemming.

In overweging 22 wordt de betaling van de "bijdrage voor overtollige emissies" als volgt
behandeld: "Of de constructeurs de doelstellingen van deze verordening naleven, moet op
communautair niveau worden beoordeeld. Constructeurs met hogere gemiddelde specifieke
CO;-emissies dan die welke uit hoofde van deze verordening zijn toegestaan, moeten vanaf
2012 voor elk kalenderjaar een bijdrage voor overtollige emissies betalen. De bijdrage moet
in verhouding staan tot de mate waarin de constructeurs hebben nagelaten de doelstelling na
te leven. De bijdrage moet toenemen met de tijd. Om voldoende stimulansen te geven voor
maatregelen om de specifieke CO,-emissies van personenauto's te beperken, moet de bijdrage
een weerspiegeling zijn van de technologische kosten. De bijdragen voor overtollige emissies
vloeien terug naar de begroting van de Europese Unie." Er zij op gewezen dat in overweging
26 staat dat de Commissie met name de bevoegdheid moet krijgen om "methoden voor de
inning van de bijdragen voor overtollige emissies vast te stellen".

In overweging 23 staat dat de verordening de communautaire mededingingsregels onverlet
laat.

In overweging 24 is bepaald dat de tenuitvoerlegging van de verordening moet worden
gesteund door het communautaire financieringsinstrument voor het milieu (LIFE+).
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De overwegingen 25 en 26 betreffen de comitologie, waarbij in laatstgenoemde overweging
zelfs wordt aangegeven welke niet-essenti€le onderdelen mogen worden gewijzigd of
toegevoegd.

Overweging 27 ten slotte behelst de intrekking van Beschikking nr. 1753/2000/EG en in
artikel 28 staat de gebruikelijke verklaring over subsidiariteit en evenredigheid.

Ten aanzien van de materi€le bepalingen:
In artikel 1 worden onderwerp en doel van de verordening als volgt beschreven:

In deze verordening worden CO,-emissievereisten voor nieuwe personenauto's vastgesteld om
de goede werking van de interne markt te garanderen en de algemene EU-doelstelling van
een gemiddelde CO,-emissie van 120 g/km voor nieuwe auto's te bereiken. In de verordening
is vastgesteld dat, door verbeteringen van de motortechnologie, de COj-emissies van nieuwe
personenauto’s moeten worden beperkt tot 130 g/km, gemeten overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 en de uitvoeringsbepalingen daarvan. Deze verordening zal
worden aangevuld met maatregelen om een extra verlaging van de CO,-emissies met 10 g/km
te bewerkstelligen, in het kader van de geintegreerde benadering van de Gemeenschap.

In artikel 2 wordt de werkingssfeer gedefinieerd: de verordening is van toepassing op
motorvoertuigen van categorie M1 met een referentiemassa van hoogstens 2 610 kg die voor
het eerst in de Gemeenschap worden geregistreerd en niet eerder buiten de Gemeenschap zijn
geregistreerd ("nieuwe personenauto's").

Artikel 3 bevat de definities.

In artikel 4 worden de specifieke emissiedoelstellingen als volgt omschreven: Voor het
kalenderjaar dat begint op 1 januari 2012 en elk daaropvolgend kalenderjaar moet elke
constructeur van personenauto's ervoor zorgen dat zijn specifieke gemiddelde CO>-emissies
niet hoger liggen dan zijn specifieke emissiedoelstelling die overeenkomstig bijlage I is
vastgesteld of die, wanneer de constructeur een afwijking krachtens artikel 9 geniet,
overeenkomstig die afwijking is vastgesteld.

In artikel 5 worden de voorwaarden beschreven waaronder constructeurs een groep mogen
vormen om de in artikel 4 vermelde emissiedoelstellingen te halen.

Artikel 6 betreft het toezicht op en de rapportering over gemiddelde emissies.
In artikel 7 zijn de bepalingen inzake de bijdrage voor overtollige emissies opgenomen:

1. Wanneer de gemiddelde specifieke CO,-emissies van een constructeur in 2012 en elk
daaropvolgend kalenderjaar hoger liggen dan zijn specifieke emissiedoelstelling voor het
desbetreffende jaar, zal de Commissie een bijdrage voor overtollige emissies opleggen aan de
constructeur of, in het geval van een groep, aan de beheerder van de groep.

2. De in lid 1 vermelde bijdrage voor overtollige emissies wordt berekend aan de hand
van de volgende formule:

Overtollige emissies x aantal nieuwe personenauto's x de in lid 3 vermelde bijdrage voor
overtollige emissies.

waarbij:
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onder "overtollige emissies" wordt verstaan: het aantal gram per kilometer dat de gemiddelde
specifieke emissies van de constructeur hoger ligt dan zijn specifieke emissiedoelstelling voor
dat kalenderjaar, afgerond tot drie cijfers na de komma, en

onder "aantal nieuwe personenauto's" wordt verstaan: het aantal door de constructeur
geproduceerde nieuwe personenauto's die in dat jaar zijn geregistreerd.

3. De bijdrage voor overtollige emissies bedraagt:

(a) voor het kalenderjaar 2012: 20 euro,

(b) voor het kalenderjaar 2013: 35 euro,

(c) voor het kalenderjaar 2014: 60 euro, en

(d) voor het kalenderjaar 2015 en de daaropvolgende kalenderjaren: 95 euro.

4. De Commissie zal methoden vaststellen voor de inning van de in lid 1 vermelde
bijdragen voor overtollige emissies.

De maatregelen die bedoeld zijn om niet-essentiéle onderdelen van deze verordening te
wijzigen door ze aan te vullen, worden vastgesteld overeenkomstig de regelgevingsprocedure
met toetsing van artikel 12, lid 3.

5. De bijdragen voor overtollige emissies viloeien terug naar de begroting van de
Europese Unie.

Artikel 8 regelt de publicatie van de prestaties van de constructeurs met betrekking tot hun
specifieke emissiedoelstelling.

In artikel 9 voorziet in een afwijking voor onafhankelijke constructeurs van kleine
aantallen (waarvan per kalenderjaar minder dan 10 000 nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap worden geregistreerd).

Artikel 10 regelt de beoordeling en rapportering.

Artikel 11 gaat over de informatie voor de consument.

Artikel 12 is de comitologiebepaling.

In artikel 13 gaat het om de financiering door de Gemeenschap.
Met artikel 14 wordt Beschikking 1753/2000/EG ingetrokken.
Artikel 15 regelt de inwerkingtreding.

De bijlagen I en II hebben betrekking op de specifieke CO,-emissiedoelstellingen
respectievelijk het toezicht op en de rapportering over emissies.

Tijdens het overleg in de commissie, waarin een advies van de Juridische Dienst is
gepresenteerd en besproken, zijn er twijfels geuit over de aard van de "bijdrage voor
overtollige emissies" waarin artikel 7 voorziet, en is de vraag gesteld of artikel 95 dan wel
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artikel 175 de EU de bevoegdheid verleent om een dergelijke bijdrage te innen. Ook hebben
leden van de commissie ernstige bedenkingen geuit ten aanzien van de bepaling op grond
waarvan de Commissie methoden zal vaststellen voor de inning van de bijdragen voor
overtollige emissies (artikel 7, lid 4) alsmede met betrekking tot het bepaalde in artikel 7, lid
5: "De bijdragen voor overtollige emissies vloeien terug naar de begroting van de Europese
Unie."

Op haar vergadering van 9 september 2008 heeft daarom de Commissie juridische zaken,
gezien een advies van de Juridische Dienst van de Raad, met algemene stemmen' besloten dat
artikel 175 van het EG-Verdrag de juiste rechtsgrondslag is.

Hoogachtend,

Giuseppe Gargani

I Bij de eindstemming waren aanwezig: Giuseppe Gargani, (voorzitter), Rainer Wieland, (ondervoorzitter), Lidia
Joanna Geringer de Oedenberg (ondervoorzitter), Francesco Enrico Speroni (ondervoorzitter), Sharon Bowles
(verving Diana Wallis (rapporteur voor advies)), Victor Bostinaru, Ieke van den Burg, Carlo Casini, Marek
Aleksander Czarnecki, Bert Doorn, Monica Frassoni, Vicente Miguel Garcés Ramoén, Jean-Paul Gauzés, Othmar
Karas, Piia-Noora Kauppi, Klaus-Heiner Lehne, Katalin Lévai, Antonio Masip Hidalgo, Hans-Peter Mayer,
Manuel Medina Ortega, Georgios Papastamkos, Aloyzas Sakalas, Gabriele Stauner, Daniel Stroz, Jozsef Sz3jer,
Jacques Toubon, Renate Weber, Jaroslav Zvétina, Tadeusz Zwiefka.
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3.9.2008

ADVIES VAN DE COMMISSIE INDUSTRIE, ONDERZOEK EN ENERGIE (*)

aan de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot
vaststelling van emissienormen voor nieuwe personenauto's, in het kader van de
communautaire geintegreerde benadering om de CO,-emissies van lichte voertuigen te
beperken

(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

Rapporteur voor advies (*): Werner Langen

(*) Medeverantwoordelijke commissies — Artikel 47 van het Reglement

BEKNOPTE MOTIVERING

Sinds 1995 bestaat er een EG-beleid om de CO,-emissies van auto's te beperken. Deze
strategie is gebaseerd op drie pijlers: vrijwillige verbintenissen van de auto-industrie om de
emissies te verlagen, bevordering van spaarzame auto's via fiscale maatregelen en verbetering
van de voorlichting aan de consument. Verbeteringen van de motortechnologie hebben er toe
geleid dat de brandstofefficiéntie tussen 1995 en 2007 aanzienlijk is verbeterd. Een deel van
deze verbetering is echter tenietgedaan door de toegenomen vraag naar steeds grotere
voertuigen. In de EU zijn personenauto's verantwoordelijk voor ongeveer 12% van de totale
CO,-emissies. Personenauto's vertegenwoordigen in de Europese Unie ongeveer 78% van het
totale personenvervoer.

1. Doel van het voorstel

Met dit voorstel wil de Commissie een uniforme en bindende CO,-emissie van gemiddeld
130 g CO,/km vanaf 2012 bereiken. Dit gemeenschappelijke doel wordt door het Europees
Parlement gesteund. Het Europees Parlement steunt de algemene, door de Commissie
nagestreefde doelen. In de verordening, die door de Raad en het Europees Parlement moet
worden aangenomen, moeten concurrentieneutrale, sociaal rechtvaardige en duurzame
reductiedoelstellingen worden nagestreefd, die rekening houden met de diversiteit van de
Europese autoconstructeurs en hun positie in de internationale concurrentie.
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2. Opties en hellingshoek (slope)

Een belangrijk twistpunt is een billijke verdeling van de reductiedoelstellingen tussen kleine
auto's en grotere auto's. Grotere auto's, waarvoor de Europese fabrikanten wereldwijd een
marktaandeel hebben van 80%, spelen een hoofdrol in de ontwikkeling van nieuwe
technologieén. De grenswaardencurve op basis van de massa van de voertuigen is cruciaal. De
CO,-doelstelling voor het gemiddelde van de nieuwe auto's die een constructeur produceert,
gebaseerd op een gemiddelde massa, is de beste meetgrondslag. De significant hogere
bijdrage van grotere voertuigen in vergelijking met kleinere voertuigen wordt bepaald door de
hellingshoek van de grenswaardencurve.

De door de Commissie voorgestelde hellingshoek van de grenswaardencurve van 60% wordt
gesteund. De reductiedoelstellingen voor grotere voertuigen liggen aanzienlijk hoger dan voor
kleine auto's. Een hellingshoek van 60% leidt ertoe dat de CO,-emissies niet parallel met de
toename van het gewicht stijgen, maar ver beneden het gemiddelde blijven.

Het voertuiggewicht (massa) is de geéigende parameter voor de specifieke CO,-
doelstellingen. Het voertuiggewicht als parameter zal minder concurrentieverstorend werken
dan andere parameters. In Japan en China wordt het gewicht reeds als basis voor de CO,-
wetgeving gebruikt. De ontwikkelingen zijn gemakkelijk te evalueren, aangezien de gegevens
beschikbaar zijn. Daar de autofabrikanten platformconcepten ontwikkelen zou de "footprint”
parameter geen geschikte maatstaf zijn. Het gebruik van de "footprint" als parameter zou
ertoe leiden dat alle voertuigen van hetzelfde platform dezelfde CO,-doelstelling wordt
opgelegd, ongeacht hun uitrusting en totaalgewicht. Bovendien zouden kleine en CO,-
efficiénte stadauto's door de "footprint" worden benadeeld.

3. Complementaire maatregelen van de geintegreerde benadering

De grenswaarde van 120 g CO,/km in de geintegreerde benadering voorziet in een reductie
van 10 g CO,/km door aanvullende maatregelen, zoals lichtlopende banden, vermindering van
de rolweerstand, systemen voor automatische controle van de bandenspanning, efficiénte
aircosystemen en schakelindicatoren,, die gezamenlijk een besparing van circa 5 g/lkm CO,
kunnen opleveren. Daarnaast zijn biobrandstoffen goed voor een verdere besparing van 5
g/km CO,. Om nieuwe technologieén en energie-efficiénte maatregelen tot uitvoering te
kunnen brengen is het zinvol ecologische innovaties als CO,-reducerende maatregelen te
erkennen. Daar niet alle eco-innovaties onderworpen kunnen worden aan testprocedures, of
het aanbrengen van wijzigingen in de geldende en internationaal geharmoniseerde procedure
te tijdrovend en lastig is, wordt voorgesteld een aanvullende procedure krachtens artikel 6 en
Bijlage II bis in te voeren. Onder eco-innovaties kunnen behalve de testprocedure ook
autotechnologische vernieuwingen, maatregelen op het gebied van onderhoud,
rijvaardigheidsopleiding, navigatie-infrastructuur, energie-efficiénte verlichting, gebruik van
zonne-energie en gebruik van afvalwarmte worden gerekend. Het doel is om alle maatregelen
te stimuleren die tot een verbetering van de milieubalans leiden.
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4. Introductiefase

Aangezien de ontwikkeling van nieuwe typen en nieuwe platforms minstens 5 tot 8 jaar vergt,
is het raadzaam om de implementatie van de doelstelling van 120 g CO,/km niet aan een
bepaalde datum te koppelen, maar aan een overgangsfase van een aantal jaren. Daarom wordt
voorgesteld dat in 2012 een kwart van alle nieuwe auto's, in 2013 de helft en in 2014
driekwart en in 2015 alle nieuwe auto's van een constructeur de streefwaarde van 120 g
CO,/km moeten bereiken, met gebruikmaking van de aanvullende maatregelen. Deze
flexibele invoering is nodig om de constructeurs de nodige speelruimte voor ontwikkeling te
laten en tegelijkertijd alternatieve oplossingen mogelijk te maken.

5. Sancties

De door de Commissie voorgestelde boetes van 110 en 475 Euro per ton CO; liggen ver
boven alle denkbare handelsprijzen voor CO,-certificaten in de industrie en energiesector.
Sancties mogen niet leiden tot een verzwakking van de innovatiecapaciteit van de sector,
maar moeten een stimulans zijn om een maatregel uit te voeren of te investeren in alternatieve
oplossingen die de beoogde CO,-reducties verzekeren. Met de in dit advies voorgestelde
boetes van 10 tot 40 Euro per gram CO, voor nieuwe auto's (hetgeen overeenkomst meet een
prijs per ton van maximaal 200 Euro) moet dit gewaarborgd zijn. Aangenomen mag worden
dat door de consumentenvoorlichting en de concurrentie tussen de constructeurs er in elk
geval een veel grotere druk op de constructeurs ontstaat om zich alle voorgeschreven
grenswaarden te houden.

6. Uitzonderingen

Het voorstel van de Commissie bevat een reeks uitzonderingsregelingen, die in detail
onderzocht moeten worden. De door de Commissie voorgestelde limiet van minder dan
10.000 in de EU en per jaar verkochte nieuwe auto's is verlaagd tot 5.000 per jaar, en er is een
aanvullende regeling, beperkt tot 5 jaar, ingevoerd voor de constructeurs die moeite hebben
om de reductiewaarden te bereiken en maximaal 1% van de jaarlijkse nieuwe registraties
vertegenwoordigen.

7. Doelstellingen op de lange termijn

In 2014 moeten het Parlement en de Raad op basis van een evaluatie en een voorstel van de
Commissie doelstellingen op de lange termijn goedkeuren. Op dat moment is het ook
mogelijk meer zicht te hebben op nieuwe technologieén, waaronder de invoering van
alternatieve aandrijfconcepten, zoals elektrische auto's. Bij de doelstellingen op de lange
termijn moet ook rekening worden gehouden met het feit dat de nieuwe motoren en hybride
systemen die nu worden ontwikkeld een betrekkelijke korte levensduur hebben, daar reeds 10
jaar nadat deze op de markt zijn gebracht de volgende generatie van lokale CO,-vrije
aandrijfmotoren beschikbaar kan zijn. Het beleid moet daarom ruimte open laten voor de
overgang naar nieuwe technologieén. De implementatie van de grenswaarden in de
verordening van 120 g CO,/km voor het gemiddelde wagenpark betekent al dat het gemiddeld
brandstofverbruik moet dalen tot ca 5 liter/100 km voor benzineauto's en ca 4,5 liter/100 km
voor dieselauto's. In vergelijking met het huidige brandstofverbruik zijn dit zeer ambitieuze
doelstellingen.
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AMENDEMENTEN

De Commissie industrie, onderzoek en energie verzoekt de ten principale bevoegde
Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid onderstaande amendementen

in haar verslag op te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

(4) Een van de gevolgen van die autonome
verbintenis is dat alle lidstaten de emissies
van personenauto's sterk moeten doen
dalen. Om deze aanzienlijke verlaging tot
stand te brengen moeten op het niveau
van de lidstaten en de Gemeenschap
beleidsmaatregelen ten uitvoer worden
gelegd in alle sectoren van de economie,
en niet alleen in de industrie en de
energiesector. Het wegvervoer is de tweede
grootste uitstoter van broeikasgassen in de
EU, en de emissies van deze sector blijven
stijgen. Als de invloed van het wegvervoer
op de klimaatverandering blijft toenemen,
ondermijnt dit in grote mate de
inspanningen die andere sectoren leveren
om de klimaatverandering te bestrijden.

Amendement

(4) Een van de gevolgen van die autonome
verbintenis is dat ook de emissies van
personenauto's sterk moeten dalen.
Daarvoor zijn emissievoorschriften voor
constructeurs en importeurs van nieuwe
auto's vereist. Alleen een regelgeving op
communautair niveau waarborgt dat
nieuw geregistreerde voertuigen in alle
lidstaten aan dezelfde voorwaarden
moeten voldoen. Om de algemene
doelstellingen van de lidstaten en de
Gemeenschap inzake de COj-reductie te
bereiken is het niet voldoende om in te
grijpen in de industrie en de energiesector,
maar zZijn 0ok maatregelen nodig met
betrekking tot het vervoer en de
huishoudens. Het wegvervoer is de tweede
grootste uitstoter van broeikasgassen in de
EU, en de emissies van deze sector blijven
stijgen. Als de CO,-emissies van het
wegvervoer blijven toenemen, ondermijnt
dit in grote mate de inspanningen die
andere sectoren leveren om de
klimaatverandering te bestrijden.

Motivering

Het zijn niet de lidstaten die volgens deze verordening emissies moeten reduceren maar de
constructeurs en importeurs van personenwagens. Niet de "invloed op het klimaat" loopt het
risico verder toe te nemen, maar de broeikasgassen, in het bijzonder CO.,.
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Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

(5) Het is noodzakelijk communautaire
doelstellingen voor nieuwe personenauto's
vast te stellen om te voorkomen dat de
interne markt versnippert ten gevolge van
uiteenlopende maatregelen op het niveau
van de lidstaten. Communautaire
doelstellingen bieden constructeurs meer
zekerheid bij de planning en meer
flexibiliteit bij het naleven van de CO,-
reductievereisten dan afzonderlijke
nationale reductiedoelstellingen. Het is
belangrijk om bij het vaststellen van de
emissienormen rekening te houden met de
concurrentiekracht van de markten en
fabrikanten, de directe en indirecte kosten
voor het bedrijfsleven en de voordelen die
eruit voortvloeien in de vorm van
stimulering van innovatie en beperking van
het energieverbruik.

Amendement

(5) Het is noodzakelijk communautaire
doelstellingen voor nieuwe personenauto's
vast te stellen om te voorkomen dat de
interne markt versnippert ten gevolge van
uiteenlopende maatregelen op het niveau
van de lidstaten. Communautaire
doelstellingen bieden constructeurs meer
zekerheid bij de planning en meer
flexibiliteit bij het naleven van de CO,-
reductievereisten en verhinderen dat er
tussen de lidstaten concurrentieverstoring
optreedt vanwege atzonderlijke nationale
reductiedoelstellingen. Een dergelijke
concurrentieverstoring zou volledig in
strijd zijn met het doel om een uniforme
binnenmarkt te creéren. Het is belangrijk
om bij het vaststellen van de
emissienormen rekening te houden met de
concurrentiekracht van de markten en
fabrikanten, de directe en indirecte kosten
voor het bedrijfsleven en de voordelen die
eruit voortvloeien in de vorm van
stimulering van innovatie en beperking van
het energieverbruik.

Motivering

Alleen een uniforme Europese regelgeving op grond van artikel 95 van het EG-Verdrag
voorkomt concurrentieverstoring en unilaterale maatregelen en bijzondere regelingen.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(5 bis) Het wagenpark in de EU veroudert
in hoog tempo. Het hoge percentage
voertuigen in het wagenpark van de EU
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van 10 jaar en ouder ondermijnt nieuwe
regelgeving inzake uitstoot van CO »
Daarom moet specifieke aandacht worden
geschonken aan het vernieuwen van het
wagenpark door stimulansen te bieden
voor de aanschaf van nieuwe voertuigen.

Motivering

Om de doeltreffendheid van de verordening te waarborgen is het van wezenlijk belang de
aanschaf van nieuwe voertuigen te bevorderen. Als consumenten tweedehandsvoertuigen
blijven kopen, met name van 10 jaar en ouder, zal de uitstoot van CO, niet merkbaar

verminderen.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst

(10) In de mededelingen werd een
geintegreerde benadering voorgesteld om
het communautaire doel van 120 g CO,/km
tegen 2012 te halen en werd aangekondigd
dat de Commissie een wetgevingskader
zou voorstellen waarin de nadruk wordt
gelegd op een verplichte vermindering van
de CO;-uitstoot, zodat de gemiddelde
uitstoot van nieuwe wagens wordt beperkt
tot 130 g CO,/km dankzij verbeteringen
van de motortechnologie. Overeenkomstig
de benadering die in het kader van de
vrijwillige verbintenissen van de
constructeurs is gevolgd, heeft dit
betrekking op de elementen waarmee
rekening wordt gehouden bij de meting van
de CO,-emissies van personenauto's
overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 van het
Europees Parlement en de Raad van 20 juni
2007 betreffende de typegoedkeuring van
motorvoertuigen met betrekking tot
emissies van lichte personen- en
bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de
toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie. Voorts heeft ook
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Amendement

(10) In de mededelingen werd een
geintegreerde benadering voorgesteld om
het communautaire doel van 120 g CO,/km
tegen 2012 te halen en werd aangekondigd
dat de Commissie een wetgevingskader
zou voorstellen waarin de nadruk wordt
gelegd op een verplichte vermindering van
de CO;-uitstoot, zodat de gemiddelde
uitstoot van nieuwe wagens wordt beperkt
tot 130 g CO,/km dankzij verbeteringen
van de motortechnologie. De doelstelling
van verlaging van de CO ruitstoot door
middel van verbeteringen van de
motortechnologie moet worden
ondersteund door de ontwikkeling van in
personenauto's geintegreerde ecologische
technologieén, alsmede door een
verbeterde wegeninfrastructuur, een beter
verkeersbeheer, maatregelen ter
bevordering van het gebruik van
biobrandstoffen en passende fiscale
regelingen. Overeenkomstig de benadering
die in het kader van de vrijwillige
verbintenissen van de constructeurs is
gevolgd, heeft dit betrekking op de
elementen waarmee rekening wordt
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het gedrag van de consument een invloed
op de totale emissies van personenauto's.
Daarom moet aan de consument worden
meegedeeld of nieuwe personenauto's
voldoen aan de emissiedoelstellingen van
deze verordening.

gehouden bij de meting van de CO,-
emissies van personenauto's
overeenkomstig

Verordening (EG) nr. 715/2007 van het
Europees Parlement en de Raad van 20 juni
2007 betreffende de typegoedkeuring van
motorvoertuigen met betrekking tot
emissies van lichte personen- en
bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de
toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie. Voorts heeft ook
het gedrag van de consument een invloed
op de totale emissies van personenauto's.
Daarom moet aan de consument worden
meegedeeld of nieuwe personenauto's
voldoen aan de emissiedoelstellingen van
deze verordening. Tevens is het van
belang, tegen de achtergrond van de
komende herziening van Richtlijn
1999/94/EG betreffende de
beschikbaarheid van
consumenteninformatie over het
brandstofverbruik en de CO ruitstoot bij
de verbranding van nieuwe
personenauto's, om een duidelijke
classificatie van voertuigen op te zetten op
basis van hun brandstofverbruik en CO ;-
uitstoot.

Motivering

Duidelijke informatie voor de consument is van groot belang. Bij de herziening van Richtlijn
1999/94/EG moet een duidelijke classificatie van voertuigen worden opgezet (bijvoorbeeld

Klasse A, A+, Klasse B, enz.).

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst

(11) Het wetgevingskader voor het
vaststellen van het doel inzake de
gemiddelde emissies van nieuwe auto's
moet ervoor zorgen dat de
reductiedoelstellingen

RR\750302NL.doc

Amendement

(11) Het wetgevingskader voor het
vaststellen van het doel inzake de
gemiddelde emissies van nieuwe auto's
moet ervoor zorgen dat de
reductiedoelstellingen
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concurrentieneutraal, sociaal rechtvaardig
en duurzaam zijn en dat deze
doelstellingen billijk zijn ten aanzien van
de diversiteit van de Europese
autoconstructeurs en niet tot
onrechtmatige concurrentieverstoring
leiden tussen de constructeurs. Het
rechtskader moet verenigbaar zijn met de
Kyotodoelstellingen van de EU en moet
worden aangevuld door andere
instrumenten die meer op het gebruik zijn
gebaseerd, zoals een differenti€ring van de
auto- en energiebelasting.

concurrentieneutraal, sociaal rechtvaardig
en duurzaam zijn en dat deze
doelstellingen billijk zijn ten aanzien van
de diversiteit van de Europese
autoconstructeurs en niet tot
concurrentieverstoring leiden tussen de
constructeurs. Het rechtskader moet
verenigbaar zijn met de
Kyotodoelstellingen van de EU en moet
worden aangevuld door andere
instrumenten die meer op het gebruik zijn
gebaseerd, zoals een differenti€éring van de
auto- en energiebelasting.

Belasting op personenauto's moet
verband houden met de vervuilende
uitstoot van die auto's en moet op EU-
niveau worden vastgesteld ter voorkoming
van een verdere fragmentatie van de
interne markt vanwege de uiteenlopende
belastingtarieven in de verschillende
lidstaten.

Motivering

Een definitie van "rechtmatige" concurrentieverstoring door de Europese Commissie is

overbodig.
Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(11 bis) Om de ontwikkeling van auto's
met nulemissie mogelijk te maken moeten
de kredieten in het Zevende
Kaderprogramma voor onderzoek en
ontwikkeling bestemd voor technologieén
voor het ontwikkelen van auto's met
nulemissie drastisch worden verhoogd.

Motivering

Het is van belang meer geld te investeren in O&O voor technologieén ten behoeve van de

ontwikkeling van auto's met nulemissie.
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Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst

(12) Om de diversiteit van de automarkt en
de mogelijkheid om tegemoet te komen
aan uiteenlopende behoeften van de
consument te behouden, moeten CO,-
doelstelingen voor personenauto's worden
gedefinieerd op basis van het praktische
nut van de auto's op lineaire basis. Massa is
de meest geschikte parameter om dit nut te
beschrijven omdat gegevens over de massa
van voertuigen vrij beschikbaar zijn en
omdat er een duidelijk verband bestaat
tussen massa en emissies. Dit zou derhalve
resulteren in meer realistische en
concurrentieneutrale doelstellingen. Over
de "voetafdruk" van auto's (spoorbreedte
maal wielbasis), een alternatieve
parameter om het nut van een auto te
beschrijven, moeten echter ook gegevens
worden verzameld om de nutsgerichte
benadering op langere termijn
gemakkelijker te kunnen beoordelen. Bij
het vaststellen van de doelstellingen moet
rekening worden gehouden met de
verwachte ontwikkeling van de massa van
nieuwe auto's tot 2012. Eventuele
ongewenste tendensen om de massa te
verhogen om zo een minder strenge CO;-
reductiedoelstelling te verkrijgen, moeten
worden vermeden. Daarom moet bij de
vaststelling van de doelstellingen voor
2012 rekening worden gehouden met de
toekomstige autonome ontwikkeling van
de massaverhoging van voertuigen die op
de EU-markt worden verkocht. Ten slotte
moet de differentiéring van de
doelstellingen emissiebeperkingen voor
alle categorieén voertuigen aanmoedigen,
waarbij moet worden onderkend dat voor
Zwaardere auto's ook grotere
emissiereducties kunnen worden
vastgesteld.
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Amendement

(12) Om de diversiteit van de automarkt en
de mogelijkheid om tegemoet te komen
aan uiteenlopende behoeften van de
consument te behouden, moeten CO,-
doelstelingen voor personenauto's worden
gedefinieerd op basis van het praktische
nut van de auto's op lineaire basis. Massa is
een geschikte parameter om dit nut te
beschrijven omdat gegevens over de massa
van voertuigen vrij beschikbaar zijn en
omdat er een verband bestaat tussen massa
en emissies. Dit zou derhalve resulteren in
meer realistische en concurrentieneutrale
doelstellingen. Over de "voetafdruk" van
auto's (spoorbreedte maal wielbasis), een
van de alternatieve parameters om het nut
van een auto te beschrijven, moeten echter
ook gegevens worden verzameld om de
nutsgerichte benadering op langere termijn
gemakkelijker te kunnen beoordelen. De
Commissie dient tegen 2014 de
beschikbaarheid van gegevens te
onderzoeken en indien nodig de
parameter om het nut van een auto te
beschrijven aan te passen.
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Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst

(13) Het doel van deze verordening is de
auto-industrie te stimuleren om in nieuwe
technologieén te investeren. De
verordening moedigt actief eco-innovatie
aan en houdt rekening met toekomstige
technologische ontwikkelingen. Op die
manier wordt de concurrentiekracht van de
Europese industrie vergroot en worden
meer jobs van hoge kwaliteit gecreéerd.

Amendement

(13) Het doel van deze verordening is de
auto-industrie (constructeurs en
toeleveranciers) te stimuleren om in
nieuwe technologieén te investeren. De
verordening moet derhalve zo zijn
geformuleerd dat zij rekening houdt met
broeikasgasemissies reducerende eco-
innovaties en deze beloont, en zo het
marktleiderschap van de EU-auto-
industrie en haar toeleveranciers steunt
alsmede voldoende rekening houdt met
toekomstige technologische
ontwikkelingen. Op die manier wordt de
concurrentiekracht van de EU-industrie
duurzaam bevorderd en worden jobs van
hoge kwaliteit in de Europese Unie
gewaarborgd.

Motivering

Het voorstel beperkt de eco-innovaties waarmee rekening wordt gehouden tot die welke
erkend worden in de geldende testprocedure. De beperking tot 5 g COy/km of, met inbegrip
van biobrandstoffen, tot 10 g CO»/km dankzij de als een totaalpakket beschouwde
"aanvullende maatregelen" is onvoldoende. Daarmee blijft men ver onder de technologische

en economische mogelijkheden.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(13 bis) In het kader van de geintegreerde
benadering om de CO,-emissies van lichte
voertuigen te beperken, moeten eco-
innovaties door middel van
kwantificeerbare normen worden
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Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc

gedefinieerd en gewaarborgd. Het
bestaande Europese
typegoedkeuringssysteem bestrijkt niet
alle technische opties die beschikbaar zijn
om verbeteringen tot stand te brengen.
Daarom moet er een beoordelingsmethode
worden vastgesteld voor de beoordeling
van het CO,-reductiepotentieel door
middel van de invoering van technische
maatregelen. Daarbij moet het gaan om
technologieén die in de maatregelen uit
hoofde van Verordening (EG) nr.
715/2007 en de bijbehorende
uitvoeringsbepalingen niet of niet
voldoende in aanmerking worden
genomen. Goedkeuringen voor eco-
innovaties moeten worden verleend als
een middel om de fabrikanten extra
prikkels te geven, doordat die
verbeteringen worden aangerekend bij het
halen van hun specifieke CO,-
reductiedoelstellingen. Verder dienen deze
nieuwe technologieén, die hoge kosten
voor de automobielindustrie met zZich
kunnen brengen, niettemin door de
Commissie te worden gestimuleerd door
middel van een systeem van specifieke
kredieten.

Amendement

(13 ter) Om de industrie voorspelbaarheid
op lange termijn te garanderen, met name
in het licht van de toekomstige
technologische ontwikkelingen, dienen de
doelstellingen op lange termijn voor CO,-
emissies van nieuwe personenauto's te
worden vastgesteld rekening houdend met
een effectbeoordeling van de Commissie.
Deze doelstellingen dienen erop gericht te
zijn een gemiddelde van 95g CO, /km te
halen tegen het jaar 2020.
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Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 quater (nieuw)

NL

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 19

Door de Commissie voorgestelde tekst

(19) Om te garanderen dat de
doelstellingen van deze verordening
worden gehaald, is een robuust
handhavingsmechanisme noodzakelijk.

PE406.014v02-00

Amendement

(13 quater) Deze verordening bevat
specifieke voorschriften ter bevordering
van de verdere ontwikkeling van
voertuigen op alternatieve brandstof en
voertuigen met lage of nulemissie op de
EU-markt.

Amendement

(13 quinquies) Het is met name
noodzakelijk, om milieudoelstellingen te
bereiken en klimaatverandering te
bestrijden, dat de EU-automobielindustrie
concurrerend blijft op wereldwijd niveau.
Daarom moeten maatregelen worden
getroffen die doeltreffend zijn, met name
gezien de kosten voor de gehele EU-
automobielsector, om te waarborgen dat
het concurrentievermogen niet wordt
ondermijnd.

Amendement

(19) Om te garanderen dat de
doelstellingen van deze verordening
worden gehaald, is een sanctiemechanisme
in overeenstemming met het Verdrag
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noodzakelijk.

Motivering

Bij de vaststelling van sancties moeten alle omstandigheden in aanmerking worden genomen,
en moet terdege rekening worden gehouden met de reikwijdte van artikel 95 van het EG-

Verdrag.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst

(21) In Richtlijn 2007/46/EG is bepaald dat
constructeurs voor elke nieuwe
personenauto een certificaat van
overeenstemming moeten afgeven en dat
de lidstaten alleen toestemming mogen
geven voor de registratie en het in het
verkeer brengen van een nieuwe
personenauto als voor die auto een geldig
certificaat van overeenstemming is
afgegeven. De door de lidstaten
verzamelde gegevens moeten
overeenstemmen met die op het certificaat
van overeenstemming dat door de
constructeur voor de personenauto in
kwestie is afgegeven.
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Amendement

(21) In Richtlijn 2007/46/EG is bepaald dat
constructeurs voor elke nieuwe
personenauto een certificaat van
overeenstemming moeten afgeven en dat
de lidstaten alleen toestemming mogen
geven voor de registratie en het in het
verkeer brengen van een nieuwe
personenauto als voor die auto een geldig
certificaat van overeenstemming is
afgegeven. De door de lidstaten
verzamelde gegevens moeten
overeenstemmen met die op het certificaat
van overeenstemming dat door de
constructeur voor de personenauto in
kwestie is afgegeven en moeten uitsluitend
gebaseerd zijn op deze referentie. Indien
lidstaten om gerechtvaardigde redenen
geen gebruik maken van het certificaat
van overeenstemming ter voltooiing van
het registratieproces en de ingebruikname
van een nieuwe personenauto moeten ze
de nodige maatregelen treffen om een
adequate nauwkeurigheid bij de
toezichtsprocedure te waarborgen. Er
dient een gezamenlijke EU-
normendatabank te worden opgezet voor
gegevens inzake certificaten van
overeenstemming. Deze databank moet als
enkele referentie worden gebruikt om
lidstaten in staat te stellen hun
registratiegegevens eenvoudiger vast te
leggen wanneer nieuwe voertuigen
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worden geregistreerd. De Commissie
moet ervoor zorgen dat de lidstaten
gebruik maken van elektronische
netwerken, zoals het netwerk dat wordt
gedemonstreerd in het project Cultural
Heritage in Regional Networks
(REGNET), die een verdere versoepeling
van de uitwisseling van
registratiegegevens mogelijk maken,
bijvoorbeeld met betrekking tot CO,-
uitstoot, ten behoeve van een adequaat
toezicht. Bovendien moet de Commissie,
om fabrikanten in staat te stellen te
reageren op marktontwikkelingen, tegen
30 augustus van elk jaar van toezicht, een
tussentijds toezichtsverslag beschikbaar
stellen voor elke fabrikant met betrekking
tot het lopende jaar.

Motivering

Alle lidstaten moet worden verplicht als belangrijkste referentie (bijvoorbeeld inzake CO,-
cijfers) gebruik te maken van het certificaat van overeenstemming als basis voor het toezicht
(momenteel maken circa 12 lidstaten geen gebruik van dit document). Daarom moet een
centrale Europese databank worden opgezet voor het bijeenbrengen van dergelijke gegevens.
Dit zou fabrikanten tevens de mogelijk bieden tijdig wijzigingen aan te brengen in geval van
technische aanpassingen aan hun voertuigen. Het is van groot belang dat de constructeurs in
een vroeg stadium weten wat de officiéle CO,-cijfers zullen zijn en daarom moeten de
voorlopige berekeningen en het tussentijdse verslag van de Commissie elk half jaar worden

gemaakt.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 22

Door de Commissie voorgestelde tekst

(22) Of de constructeurs de doelstellingen
van deze verordening naleven, moet op
communautair niveau worden beoordeeld.
Constructeurs met hogere gemiddelde
specifieke CO,-emissies dan die welke uit
hoofde van deze verordening zijn
toegestaan, moeten vanaf 2012 voor elk
kalenderjaar een bijdrage voor overtollige
emissies betalen. De bijdrage moet in
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Amendement

(22) Of de constructeurs de doelstellingen
van deze verordening naleven, moet op
communautair niveau worden beoordeeld.
Constructeurs met hogere gemiddelde
specifieke CO,-emissies dan die welke uit
hoofde van deze verordening zijn
toegestaan, moeten vanaf 2012 voor elk
kalenderjaar een bijdrage voor overtollige
emissies betalen. De bijdrage moet in
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verhouding staan tot de mate waarin de
constructeurs hebben nagelaten de
doelstelling na te leven. De bijdrage moet
toenemen met de tijd. Om voldoende
stimulansen te geven voor maatregelen om
de specifieke CO,-emissies van
personenauto's te beperken, moet de
bijdrage een weerspiegeling zijn van de
technologische kosten. De bijdragen voor
overtollige emissies vloeien terug naar de
begroting van de Europese Unie.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

In deze verordening worden CO,-
emissievereisten voor nieuwe
personenauto's vastgesteld om de goede
werking van de interne markt te garanderen
en de algemene EU-doelstelling van een
gemiddelde CO;-emissie van 120 g/km
voor nieuwe auto's te bereiken.

In de verordening is vastgesteld dat, door
verbeteringen van de motortechnologie, de
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verhouding staan tot de mate waarin de
constructeurs hebben nagelaten de
doelstelling na te leven. Zij moet
proportioneel zijn en mag niet in
tegenspraak zijn met andere instrumenten
ter beperking van COj-emissies zoals het
EU-stelsel voor emissiehandel (ETS). Om
voldoende stimulansen te geven voor
maatregelen om de specifieke CO,-
emissies van personenauto's te beperken,
moet de bijdrage een weerspiegeling zijn
van de technologische kosten. De bijdragen
voor overtollige emissies moeten worden
gebruikt ter bevordering van duurzame
transportmodi die geen COj-emissies
produceren, in het bijzonder
transportnetwerken, onderzoek op het
gebied van grotere energie-efficiéntie en
het gebruik van hernieuwbare
energiebronnen in de vervoersector,
alsmede ter bevordering van de
vernieuwing van het wagenpark.

Amendement

1. In deze verordening worden CO,-
emissievereisten voor nieuwe
personenauto's vastgesteld om de goede
werking van de interne markt te garanderen
en de algemene EU-doelstelling ze
bereiken de COj-emissies in de EU te
beperken, inclusief in de vervoersector.
De verordening stelt het gemiddelde van
de COs-emissies voor nieuwe auto's vast
op 120 g/km. In deze verordening wordt
tevens de doelstelling bepaald om de
gemiddelde emissie voor nieuwe auto's te
beperken tot 95 g/km vanaf 1 januari
2020.

2. In deze verordening is vastgesteld dat,
door verbeteringen van de
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CO,-emissies van nieuwe personenauto's motortechnologie, de CO,-emissies van

moeten worden beperkt tot 130 g/km, nieuwe personenauto's moeten worden
gemeten overeenkomstig beperkt tot 130 g/km, gemeten
Verordening (EG) nr. 715/2007 en de overeenkomstig
uitvoeringsbepalingen daarvan. Deze Verordening (EG) nr. 715/2007 en de
verordening zal worden aangevuld met uitvoeringsbepalingen daarvan.

maatregelen om een extra verlaging van de
CO;-emissies met 10 g/km te
bewerkstelligen, in het kader van de
geintegreerde benadering van de
Gemeenschap.

3. Deze verordening zal worden aangevuld
met maatregelen om een extra verlaging
van de CO,-emissies met 10 g/km te
bewerkstelligen, in het kader van de
geintegreerde benadering van de
Gemeenschap.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 — alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De Commissie dient een voorstel in voor
een omvattende procedure om alle
maatregelen ter vermindering van CO, te
identificeren, met het oog op het opheffen
van het onderscheid tussen maatregelen
inzake voortstuwing of voertuig en
aanvullende maatregelen enerzijds, en
eco-innovaties anderzijds.

Motivering

Om technologische vooruitgang in de automobielsector te bevorderen en autoconstructeurs
en leveranciers investeringszekerheid op lange termijn te bieden, heeft het zin om
langetermijndoelen vast te stellen op basis van een gedetailleerde inventarisatie van de
huidige maatregelen en een zorgvuldige beoordeling van de impact van regelgeving, teneinde
alternatieve technologieén te stimuleren. Deze doelstellingen moeten in de nabije toekomst
worden vastgesteld door middel van een wetgevingsprocedure. Het voorstel moet een
omvattende procedure inhouden om alle maatregelen ter beperking van CO, aan bod te laten
komen.

Amendement 18
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Voorstel voor een verordening
Artikel 2 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Deze verordening is van toepassing op
motorvoertuigen van categorie M1, zoals
gedefinieerd in bijlage II bij

Richtlijn 2007/46/EG, met een
referentiemassa van hoogstens 2 610 kg en
op voertuigen waarvan de typegoedkeuring
is uitgebreid overeenkomstig artikel 2,

lid 2, van Verordening (EG) nr. 715/2007
("personenauto's"), die voor het eerst in de
Gemeenschap worden geregistreerd en niet
eerder buiten de Gemeenschap zZijn
geregistreerd ("nieuwe personenauto's").

Amendement

1. Deze verordening is van toepassing op
motorvoertuigen van categorie M1, zoals
gedefinieerd in bijlage II bij

Richtlijn 2007/46/EG, met een
referentiemassa van hoogstens 2 610 kg en
op voertuigen waarvan de typegoedkeuring
is uitgebreid overeenkomstig artikel 2,

lid 2, van Verordening (EG) nr. 715/2007
("personenauto's"), die voor het eerst in de
Gemeenschap worden geregistreerd
("nieuwe personenauto's").

Motivering

Om Europese automobielconstructeurs aan te moedigen te investeren in nieuwe
technologieén om de zuinigheid te verbeteren en de CO,-uitstoot te verminderen, moeten geen
specifieke voordelen worden vastgesteld voor nieuwe auto's die van buiten de Gemeenschap

worden ingevoerd.
Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 —lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Als een voertuig, alvorens in de
Gemeenschap te worden geregistreerd,
minder dan drie maanden buiten de
Gemeenschap is geregistreerd, wordt met
deze eerdere registratie geen rekening
gehouden.

Amendement

Schrappen

Motivering

Om Europese automobielconstructeurs aan te moedigen te investeren in nieuwe
technologieén om de zuinigheid te verbeteren en de CO;-uitstoot te verminderen, moeten geen
specifieke voordelen worden vastgesteld voor nieuwe auto's die van buiten de Gemeenschap

worden ingevoerd.
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Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Artikel 2 — lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. Voertuigen die worden gebruikt
voor bijzondere sociale doeleinden
volgens artikel 3, lid 1, letter f quinquies
vallen buiten het toepassingsgebied van
deze verordening.

Motivering

Het aantal van dit soort voertuigen is in verhouding gering, zodat een uitzonderingsregeling
op zijn plaats is om te voldoen aan de eis dat de CO>-regels sociaal aanvaardbaar zijn.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(d bis) "voetafdruk'"': de spoorbreedte
vermenigvuldigd met de wielbasis, zoals
aangegeven in het certificaat van
overeenstemming en gedefinieerd in de
afdelingen 2.1 en 2.3 van de bijlage 1 bij

Richtlijn 2007/46/EG;
Amendement 22
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter f bis (nieuw)
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(f bis) "'voertuig dat op alternatieve
brandstof rijdt": een voertuig als
gedefinieerd in Verordening 715/2007/EG
en de uitvoeringsbepalingen daarvan;
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Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter f ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(f ter) "nulemissievoertuig'': een voertuig
dat bij stationair draaien of bij het rijden
geen CO, uitstoot bij onderwerping aan
de CO,-testprocedure waarin is voorzien
in Verordening 715/2007/EG;

Motivering

Duidelijker formulering zonder wijziging van de betekenis.

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter f quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(f quater) "eco-innovatie'': een
technologische maatregel of innovatie die
aantoonbaar een kwantificeerbare
bijdrage aan de verlaging van de CO,-
emissies levert, maar niet is opgenomen of
onvoldoende in aanmerking wordt
genomen in de CO,-testprocedure waarin
is voorzien in Verordening (EG) nr.
715/2007 en niet wettelijk vereist is op
grond van de in artikel 1 vermelde
aanvullende maatregelen. Er dient één
enkele, beperkte maar herzienbare lijst
van maatregelen te worden opgesteld;
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Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter f quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(f quinquies) "'voertuigen voor bijzondere
sociale doeleinden": de volgende
voertuigen in categorie M :

i) voertuigen voor bijzondere sociale
doeleinden overeenkomstig Richtlijn
2007/46/EG met een referentiemassa van
meer dan 2000 kg,

ii) voertuigen met een referentiemassa
van meer dan 2000 kg die bestemd zijn
voor het vervoer van zeven of meer
ingezetenen, de chauffeur niet
meegerekend. Hieronder vallen niet
voertuigen van categorie M ;G krachtens
Richtlijn 2007/46/EG;

iii) voertuigen met een referentiemassa
van meer dan 1760 kg die uitsluitend voor
commerciéle doeleinden worden
vervaardigd en toegankelijk zijn voor
personen in een rolstoel, overeenkomstig
het communautaire beleid voor mensen
met een handicap.

Motivering

Het aantal van dit soort voertuigen is in verhouding gering, zodat een uitzonderingsregeling
op zijn plaats is om te voldoen aan de eis dat de CO>-regels sociaal aanvaardbaar zijn.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening

Artikel 3 —lid 2 — alinea 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Met het oog op de toepassing van deze
verordening worden fabrikanten als
onderling verbonden beschouwd als ze
onderling verbonden ondernemingen Zijn.
"Onderling verbonden ondernemingen"
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Amendement

2. Met het oog op de toepassing van deze
verordening worden verschillende
fabrikanten die een onderling verbonden
onderneming vormen, als één fabrikant
beschouwd. "Onderling verbonden
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betekent:

ondernemingen" betekent:

Motivering

Dit amendement brengt geen wijziging in de betekenis van de inhoud maar verbetert de

taalkundige duidelijkheid.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Artikel 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

Voor het kalenderjaar dat begint op

1 januari 2012 en elk daaropvolgend
kalenderjaar moet elke constructeur van
personenauto's ervoor zorgen dat zijn
specifieke gemiddelde CO,-emissies niet
hoger liggen dan zijn specificke
emissiedoelstelling die overeenkomstig
bijlage I is vastgesteld of die, wanneer de
constructeur een afwijking krachtens
artikel 9 geniet, overeenkomstig die
afwijking is vastgesteld.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

Vanaf 1 januari 2012 moet elke
constructeur van personenauto's ervoor
zorgen dat in 2012 60% van zijn
wagenpark, in 2013 70% van zijn
wagenpark, in 2014 80% van zZijn
wagenpark en in 2015 en alle
daaropvolgende jaren 100% van zijn
wagenpark de specifieke CO;-
emissiedoelstelling voor het wagenpark
van constructeurs die overeenkomstig
bijlage I is vastgesteld of die, wanneer de
constructeur een afwijking krachtens
artikel 9 geniet, overeenkomstig die
afwijking is vastgesteld, niet overschrijdt.

Amendement

Bij de berekening van de specifieke
gemiddelde CO,-emissie dient tot en met
2015 elke nieuwe personenauto met een
specifieke CO,-emissie van minder dan 50
g/km en elk voertuig dat op alternatieve
brandstof rijdt te tellen voor 1,5, en elk
nulemissievoertuig voor 3.
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Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — alinea 1 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 —lid 2 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Een groepsovereenkomst kan betrekking
hebben op een of meer kalenderjaren, voor
zover de totale duur van elke
overeenkomst niet langer is dan vijf jaar,
en moet worden gesloten op uiterlijk

31 december van het kalenderjaar waarin
de emissies worden gegroepeerd.
Constructeurs die een groep vormen,
moeten de volgende informatie bij de
Commissie indienen:
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Amendement

Bij de berekening van de specifieke CO,-
emissie dient rekening te worden
gehouden met de verlagingen van de CO,-
emissie door eco-innovatie.

Amendement

1 bis. Constructeurs mogen een groep
vormen om aan hun in bijlage I, punt 2
bis vastgelegde verplichtingen inzake het
op de markt brengen van
nulemissievoertuigen te kunnen voldoen.

Amendement

2. Een groepsovereenkomst kan betrekking
hebben op een of meer kalenderjaren en
moet worden gesloten op uiterlijk 31
december van het kalenderjaar waarin de
emissies worden gegroepeerd.
Constructeurs die een groep vormen,
moeten de volgende informatie bij de
Commissie indienen:
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Motivering

Er zijn geen redenen om groepsvorming tot 5 jaar te beperken. Dit amendement verandert
niet de algemene gemiddelde reductiedoelstelling van 130 g/km.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 —lid 5 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

5. Constructeurs mogen groepsafspraken
maken voor zover deze in
overeenstemming zijn met de artikelen 81
en 82 van het Verdrag en voor zover ze
elke fabrikant die daarom verzoekt de
mogelijkheid bieden op open,
transparante, niet-discriminerende en
commercieel redelijke voorwaarden lid te
worden van de groep. Onverminderd de
algemene toepasselijkheid van de EU-
mededingingsregels op dergelijke groepen,
dienen alle leden van een groep ervoor te
zorgen dat in het kader van hun
groepsovereenkomst alleen de volgende
gegevens of informatie wordt uitgewisseld:

Amendement

5. Constructeurs mogen groepsafspraken
maken voor zover deze in
overeenstemming zijn met de artikelen 81
en 82 van het Verdrag. Onverminderd de
algemene toepasselijkheid van de EU-
mededingingsregels op dergelijke groepen,
dienen alle leden van een groep ervoor te
zorgen dat in het kader van hun
groepsovereenkomst alleen de volgende
gegevens of informatie wordt uitgewisseld:

Motivering

De vorming van een groep waarin elke externe fabrikant zonder onderscheid tot de
overeengekomen voorwaarden kan toetreden, zou uiteindelijk leiden tot de invoering van een
gesloten systeem voor emissiehandel voor de gehele branche. Met het oog op de
organisatievrijheid van ondernemingen en met inachtneming van de
mededingingsvoorschriften van de EU moet deze zinsnede worden geschrapt.
Groepsafspraken mogen alleen op vrijwillige basis worden toegelaten, zonder gedwongen

toetreding van externe concurrenten.
Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 —lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst

7. Behalve wanneer kennisgeving wordt
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Amendement

7. Behalve wanneer kennisgeving wordt
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gedaan overeenkomstig lid 3 worden de
constructeurs die deel uitmaken van een
groep waarover informatie is ingediend bij
de Commissie, met het oog op de
toepassing van deze verordening als één
constructeur beschouwd.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Voor het jaar dat begint op

1 januari 2010 en elk daaropvolgend jaar
moeten alle lidstaten de in bijlage II,

deel A, vermelde gegevens registreren voor
elke nieuwe personenauto die op hun
grondgebied wordt geregistreerd.

gedaan overeenkomstig lid 3 worden de
constructeurs die deel uitmaken van een
groep waarover informatie is ingediend bij
de Commissie, met het oog op de
nakoming van hun verplichtingen uit
hoofde van artikel 4 van deze verordening
als één constructeur beschouwd. De
informatie betreffende toezicht en
rapportering wordt neergelegd,
bekendgemaakt en beschikbaar gesteld in
het centrale register voor individuele
constructeurs en groepen.

Amendement

1. Voor de maand die begint op 1 januari
2012 en elke daaropvolgende maand
moeten alle lidstaten de in bijlage 11,

deel A, vermelde gegevens registreren voor
elke nieuwe personenauto die op hun
grondgebied wordt geregistreerd. Deze
gegevens worden ter beschikking gesteld
van de constructeurs en hun genoemde
importeurs of vertegenwoordigers in de
verschillende lidstaten. De lidstaten
stellen alles in het werk om ervoor te
zorgen dat de rapporteringsorganen op
een transparante en niet-bureaucratische
manier werken.

Motivering

De controle op en melding van gemiddelde emissies moet tegelijkertijd met de invoering van
de voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs
te vermijden. De maatregelen moeten daarom niet voor 2012 beginnen, moeten maandelijks
worden uitgevoerd, en de gegevens moeten aan constructeurs ter beschikking geworden
gesteld zodat fabrikanten en klanten meer betrokken raken bij het halen van de emissiedoelen.

Amendement 35

PE406.014v02-00

RR\750302NL.doc



Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Uiterlijk 28 februari 2011 en elk
daaropvolgend jaar moeten de lidstaten de
in bijlage 11, deel B, vermelde gegevens
met betrekking tot het voorgaande
kalenderjaar vaststellen en aan de
Commissie doorgeven. De gegevens
moeten worden doorgegeven in het in
bijlage II, deel C, gespecificeerde formaat.

Amendement

2. Uiterlijk 31 juli 2012 en elk
daaropvolgend semester moeten de
lidstaten de in bijlage II, deel B, vermelde
en door een gecertificeerde controleur
geverifieerde gegevens met betrekking tot
het voorgaande semester vaststellen en aan
de Commissie doorgeven. De gegevens
moeten worden doorgegeven in het in
bijlage II, deel C, gespecificeerde formaat.

Motivering

De controle en rapportering moet tegelijkertijd met de invoering van de voorschriften in 2012
beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs te vermijden. Het
is van groot belang dat de constructeurs in een vroeg stadium weten wat de officiéle CO,-
cijfers zullen zijn en daarom moeten de voorlopige berekeningen van de Commissie elk half
jaar worden gemaakt. Verificatie van de gegevens van de lidstaten door een gecertificeerd
controleur moet ervoor zorgen dat de lidstaten de CO,-gegevens van het certificaat van
overeenstemming verzamelen en controleren en dat de automodellen worden toegewezen aan

de juiste constructeurs.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening

Artikel 6 — lid 4 — alinea 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

4. De Commissie houdt een centraal
register bij van alle gegevens die de
lidstaten overeenkomstig dit artikel
doorgeven. Uiterlijk 30 juni 2011 en elk
daaropvolgend kalenderjaar zal de
Commissie voor elke constructeur een
voorlopige berekening maken van:

Amendement

4. De Commissie houdt een centraal
register bij van alle gegevens die de
lidstaten overeenkomstig dit artikel
doorgeven. Uiterlijk 30 augustus 2012 en
elk daaropvolgend semester zal de
Commissie voor elke constructeur een
voorlopige berekening maken van:

Motivering

De controle op en melding van gemiddelde emissies moet tegelijkertijd met de invoering van
de voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs
te vermijden. De maatregelen moeten daarom niet voor 2012 beginnen. Een vroegtijdige
informatie over de toelaatbare CO,-waarden voor elk semester is noodzakelijk om de
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constructeurs zekerheid voor hun planning te bieden.

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

5. Binnen de twee maanden na in kennis te
zijn gesteld van de in lid 4 vermelde
voorlopige berekening mogen
constructeurs eventuele fouten in de
gegevens aan de Commissie meedelen, met
vermelding van de lidstaat waarop de fout
betrekking heeft.

De Commissie zal alle meegedeelde fouten
onderzoeken en uiterlijk 30 september de
in lid 4 vermelde voorlopige berekeningen
bevestigen of wijzigen.

Amendement

5. Binnen de drie maanden na in kennis te
zijn gesteld van de in lid 4 vermelde
voorlopige berekening mogen
constructeurs eventuele fouten in de
gegevens aan de Commissie meedelen, met
vermelding van de lidstaat waarop de fout
betrekking heeft.

De Commissie zal alle meegedeelde fouten
onderzoeken en uiterlijk 31 maart van het
daaropvolgende jaar de in lid 4 vermelde
voorlopige berekeningen bevestigen of
wijzigen.

Motivering

De nauwkeurigheid van de door de lidstaten verzamelde gegevens is voor de constructeurs
van cruciaal belang voor de exacte berekening van de specifieke reductiedoelen. Daarom
moet de periode waarin de constructeurs onregelmatigheden in de databanken kunnen
meedelen ten minste met drie maanden worden verlengd.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 6

Door de Commissie voorgestelde tekst

6. Als de Commissie op basis van de in

lid 5 vermelde berekeningen met
betrekking tot het kalenderjaar 2010 of
2011 vaststelt dat de gemiddelde specifieke
CO,-emissies van een constructeur in dat
jaar hoger liggen dan de specifieke
emissiedoelstelling van die constructeur
voor dat jaar, stelt de Commissie de
constructeur daarvan in kennis.
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Motivering

De controle op en melding van gemiddelde emissies moet tegelijkertijd met de invoering van
de voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs
te vermijden. De maatregelen moeten daarom niet voor 2012 beginnen.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst

7. De lidstaten stellen een instantie aan die
bevoegd is voor het verzamelen en
meedelen van de krachtens deze
verordening vereiste controlegegevens en
delen uiterlijk 6 maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening aan
de Commissie mee welke instantie zij
hebben aangesteld.
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Amendement

7. De lidstaten stellen een instantie aan die
bevoegd is voor het verzamelen en
meedelen van de krachtens deze
verordening vereiste controlegegevens en
delen uiterlijk 6 maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening aan
het Europees Parlement, de Raad en de
Commissie mee welke instantie zij hebben
aangesteld.
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Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —leden 2 t/m S

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. De in lid 1 vermelde bijdrage voor
overtollige emissies wordt berekend aan de
hand van de volgende formule:

Overtollige emissies x aantal nieuwe
personenauto's x de in lid 3 vermelde
bijdrage voor overtollige emissies.

waarbij:

onder "overtollige emissies" wordt
verstaan: het aantal gram per kilometer dat
de gemiddelde specifieke emissies van de
constructeur hoger ligt dan zijn specifieke
emissiedoelstelling voor dat kalenderjaar,
afgerond tot drie cijfers na de komma; en
onder "aantal nieuwe personenauto's"
wordt verstaan: het aantal door de
constructeur geproduceerde nieuwe
personenauto's die in dat jaar zijn
geregistreerd.

3. De bijdrage voor overtollige emissies
bedraagt:

(a) voor het kalenderjaar 2012: 20 euro;
(b) voor het kalenderjaar 2013: 35 euro;
(c) voor het kalenderjaar 2014: 60 euro;
en

PE406.014v02-00

76/86

Amendement

2. Dein lid 1 vermelde bijdrage voor
overtollige emissies wordt berekend aan de
hand van de volgende formule:
Overtollige emissies x aantal nieuwe
personenauto's die gemiddeld niet voldoen
aan de specifieke emissiedoelstelling van
de constructeur x de in lid 3 vermelde
bijdrage voor overtollige emissies.
waarbij:

onder "overtollige emissies" wordt
verstaan: het aantal gram per kilometer dat
de gemiddelde specifieke emissies van de
constructeur hoger ligt dan zijn specifieke
emissiedoelstelling voor dat kalenderjaar,
afgerond tot drie cijfers na de komma; en
onder "aantal nieuwe personenauto's die
gemiddeld niet voldoen aan de specifieke
emissiedoelstelling van de constructeur"
wordt verstaan: het aantal door de
constructeur geproduceerde nieuwe
personenauto's die in het jaar in kwestie
zijn geregistreerd waarvan de specifieke
emissies van CO; hoger liggen dan hun
specifieke emissiedoelstellingen en niet
kunnen worden gecompenseerd door
andere door de constructeur
geregistreerde voertuigen met CO;-
emissies die lager liggen dan hun
specifieke emissiedoelstellingen.

3. De bijdrage voor overtollige emissies
dient voor het kalenderjaar 2012 en de
daaropvolgende kalenderjaren
vergelijkbaar te zijn met andere CO,-
emissiebeperkingsinstrumenten, zoals het
EU-stelsel voor emissiehandel, maar mag
niet meer bedragen dan 40 euro.
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(d) voor het kalenderjaar 2015 en de
daaropvolgende kalenderjaren: 95 euro.
4. De Commissie zal methoden vaststellen
voor de inning van de in lid 1 vermelde
bijdragen voor overtollige emissies.

De maatregelen die bedoeld zijn om niet-
essentiéle onderdelen van deze verordening
te wijzigen door ze aan te vullen, worden
vastgesteld overeenkomstig de
regelgevingsprocedure met toetsing van
artikel 12, lid 3.

5. De bijdragen voor overtollige emissies
vloeien terug naar de begroting van de
Europese Unie.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 — lid 4 — alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

4. De Commissie zal methoden vaststellen
voor de inning van de in /id 1 vermelde
bijdragen voor overtollige emissies.

4. De Commissie zal methoden vaststellen
voor de inning van de in lid 1 vermelde
bijdragen voor overtollige emissies.

De maatregelen die bedoeld zijn om niet-
essentiéle onderdelen van deze verordening
te wijzigen door ze aan te vullen, worden
vastgesteld overeenkomstig de
regelgevingsprocedure met toetsing van
artikel 12, lid 3.

5. De bijdragen voor overtollige emissies
moeten worden gebruikt ter bevordering
van duurzame transportmodi die geen
CO;j-emissies produceren, in het bijzonder
transportnetwerken, onderzoek op het
gebied van grotere energie-efficiéntie en
het gebruik van hernieuwbare
energiebronnen in de vervoersector,
alsmede ter bevordering van de
vernieuwing van het wagenpark.

Amendement

4. De Commissie zal methoden vaststellen
voor de inning van de in de leden 1, 2 en 3
vermelde bijdragen voor overtollige
emissies.

Motivering

Het is de taak van de Gemeenschap om sancties in wetgeving vast te leggen. Hier moeten de

lidstaten echter mee instemmen.
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Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 — lid 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
1. Uiterlijk 31 oktober 2011 en elk 1. Uiterlijk 30 juni 2013 en elk
daaropvolgend jaar publiceert de daaropvolgend jaar publiceert de
Commissie een lijst waarin voor elke Commissie o.a. op haar website een lijst
constructeur het volgende wordt vermeld: waarin voor elke constructeur het volgende

wordt vermeld:

Motivering

De publicatie van gegevens van constructeurs moet tegelijkertijd met de invoering van de
voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs te
vermijden. De publicatie van de gegevens moet daarom niet voor 2013 plaatsvinden.

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 —lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
2. Met ingang van 31 oktober 2013 moet 2. Op de krachtens 1id 1 gepubliceerde
op de in lid 1 vermelde lijst ook worden lijst moet ook worden vermeld of de
vermeld of de constructeur tijdens het constructeur tijdens het voorafgaande
voorafgaande kalenderjaar heeft voldaan kalenderjaar heeft voldaan aan de eisen van
aan de eisen van artikel 4. artikel 4.
Motivering

De begindatum was al vastgelegd middels een amendement op artikel 8, lid 1.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 — titel en lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
Afwijking voor onafhankelijke Specifieke doelstelling voor
constructeurs van kleine aantallen gespecialiseerde constructeurs van kleine
aantallen
PE406.014v02-00 78/86 RR\750302NL.doc



1. Een afwijking van de overeenkomstig
bijlage I berekende specifieke
emissiedoelstelling kan worden
aangevraagd door een constructeur:

(a) waarvan per kalenderjaar minder dan
10 000 nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap worden geregistreerd; en

(b) die niet verbonden is met een andere
constructeur.

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —leden 7 bis en 7 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc

1. Een afwijking van de overeenkomstig
bijlage I berekende specifieke
emissiedoelstelling kan worden
aangevraagd door een constructeur:

(a) waarvan per kalenderjaar minder dan
0,1 % van de nieuwe personenauto's in de
Gemeenschap worden geregistreerd; en

(b) die niet verbonden is met een andere
constructeur; of

(c) indien hij verbonden is met een andere
constructeur, die specifieke modellen met
eigen ontwikkelings- en
productiefaciliteiten vervaardigt, en op het
moment van de inwerkingtreding van deze
verordening vervaardigde.

Amendement

7 bis. Een constructeur kan de Commissie
verzoeken om een alternatieve doelstelling
van 25% beperking van zijn gemiddelde
specifieke emissies in vergelijking met
2006, in plaats van de volgens bijlage 1
berekende doelstelling, op voorwaarde dat

(a) indien de constructeur geen gelieerde
bedrijven heeft, zijn jaarlijkse aantal
registraties van nieuwe auto's in de EU
ligt tussen het in lid 1 vastgestelde cijfer
en 1% van de totale EU-markt, of

(b) indien de constructeur wel gelieerde
bedrijven heeft, zijn jaarlijkse aantal
registraties van nieuwe auto's in de EU
samen met de gelieerde bedrijven ligt
tussen het in lid 1 vastgestelde cijfer en
1% van de totale EU-markt.

7 ter. Gelieerde bedrijven kunnen de
Commissie verzoeken om een alternatieve
doelstelling van 25% beperking van hun
gemiddelde specifieke emissies in
vergelijking met 2006, in plaats van de
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volgens bijlage I berekende doelstelling,
indien hun jaarlijkse aantal registraties
van nieuwe auto's in de EU samen met de
gelieerde bedrijven ligt tussen het in lid 1
vastgestelde cijfer en 1% van de totale
EU-markt.

Motivering

De doelstelling van een grotere beperking van de emissies (25%) zal constructeurs van
specifieke modellen stimuleren om op dit gebied meer inspanningen te verrichten dan
massafabrikanten. Omdat constructeurs van specifieke modellen in het algemeen niet vallen
onder de afwijking krachtens artikel 9, lid 1, moeten deze aanvullende bepalingen
eerlijkheidshalve in het Commissievoorstel worden opgenomen.

Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 —1id 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. In 2010 dient de Commissie bij het
Europees Parlement en de Raad een
verslag in waarin de voortgang wordt
beoordeeld die geboekt is bij de
tenuitvoerlegging van de communautaire
geintegreerde benadering ter beperking van
de CO,-emissies van lichte voertuigen.

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

PE406.014v02-00

Amendement

1. In 2010 dient de Commissie bij het
Europees Parlement en de Raad een
verslag in waarin de voortgang wordt
beoordeeld die geboekt is bij de
tenuitvoerlegging van de communautaire
geintegreerde benadering ter beperking van
de CO,-emissies van lichte voertuigen. De
Commissie doet in hetzelfde verslag
aanbevelingen inzake krediet- en
certificeringregelingen met het oog op de
invoering van eco-innovaties.

Amendement

3 bis. Wanneer de Commissie nieuwe
wetgeving voorstelt voor lichte voertuigen
en de brandstof die zij gebruiken op een
wijze die direct of indirect leidt tot hogere
CO,-emissies, dan vermeldt de Commissie
in haar voorstellen aan het Europees
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Parlement en de Raad duidelijk dat
negatieve gevolgen kunnen optreden voor
de naleving door de fabrikanten van de
specifieke doelstellingen voor de CO,-
emissies in deze verordening.

Motivering

De auto-industrie moet compensatie ontvangen voor wetgevingsvoorstellen die leiden tot een
verhoging van de CO,-emissies. Dit komt overeen met de afgesproken beginselen van
CARS21: stabiliteit, voorspelbaarheid en het op zo efficiént mogelijk wijze bereiken van de
doelstellingen. Daarom moet duidelijk worden vermeld of voorgestelde wetgeving een
negatieve uitwerking zal hebben op de doelstelling van CO,-beperking.

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 3 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\750302NL.doc

Amendement

3 ter. De Commissie houdt de
technologische ontwikkelingen bij en stelt,
indien nodig, COy-equivalentdrempels
vast voor andere vormen van energie die
worden gebruikt voor personenauto'’s.
Dergelijke maatregelen, die niet-essentiéle
onderdelen van deze verordening beogen
te wijzigen, worden vastgesteld volgens de
in artikel 12, lid 3, bedoelde
regelgevingsprocedure met toetsing.

Amendement

3 quater. Om het werkelijke CO,-
emissiegedrag van voertuigen en de
mogelijkheden die aanvullende
maatregelen en eco-innovaties bieden
beter te kunnen weerspiegelen, beoordeelt
de Commissie regelmatig de voor het
meten van de CO,-emissies gebruikte
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Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 - lid 3 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 11

Door de Commissie voorgestelde tekst

Informatie voor de consument

Met ingang van 1 januari 2010 moeten
alle constructeurs ervoor zorgen dat op
etiketten, affiches of reclamemateriaal
van het in de artikelen 3, 5 en 6 van
Richtlijn 1999/94/EG vermelde type is
aangegeven in welke mate de specifieke
CO;-emissies van de te koop aangeboden
personenauto's afwijken van de specifieke
emissiedoelstelling voor die
personenauto's, zoals vermeld in bijlage I.

testcycli, zoals bepaald in Verordening
715/2007/EG, en past zij deze
dienovereenkomstig aan.

Amendement

3 quinquies. De Commissie publiceert
tegen 2014, op grond van een
effectbeoordeling, een verslag over de
beschikbaarheid van gegevens over
voetafdruk, als een parameter om het nut
van een voertuig te beschrijven met het
00g op het vaststellen van specifieke
emissiedoelstellingen, en past indien
nodig bijlage I aan volgens de in artikel
12, lid 3 bedoelde regelgevingsprocedure
met toetsing.

Amendement

Uitvoeringsmaatregelen

De maatregelen die nodig zijn voor de
uitvoering van artikel 3, lid 1, letter f bis),
en die niet-essentiéle onderdelen van deze
verordening beogen te wijzigen, worden
vastgesteld volgens de in artikel 12, lid 3
bedoelde regelgevingsprocedure met
toetsing .

Motivering

De goedkeuring van eco-innovaties op EU-niveau via de comitologie zorgt voor een
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geharmoniseerde aanpak. De comitologie is een gevestigde procedure in het
Gemeenschapsrecht die de Commissie regelmatig gebruikt om tot gemeenschappelijke
besluiten tot wijziging van bestaande wetgeving te komen of nieuwe wetgeving in te voeren
krachtens haar bevoegdheid op het gebied van de productie van motorvoertuigen.

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Bijlage I — punt 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

De toegestane specifieke CO,-emissies van
alle nieuwe personenauto's, gemeten in
gram per kilometer, worden vastgesteld 1.
overeenkomstig de volgende formule:

Toegestane specifieke CO,-emissies = 130
+ax (M — M())

waarbij:

M = de massa van het voertuig in kilogram
(kg)

My=1289,0 x f

f=(1+AMI)*

Autonome massaverhoging (AMI) =0 %
a=0,0457

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Bijlage I — punt 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

1. De toegestane specifieke CO,-emissies
van alle nieuwe personenauto's, gemeten in
gram per kilometer, worden vastgesteld
overeenkomstig de volgende formule:

Toegestane specifieke CO,-emissies = 130
+ax (M-My)

waarbij:

M = de massa van het voertuig in kilogram
(kg)
My=1289,0

a=0,0457

Amendement

2 bis. Elke constructeur zorgt ervoor dat
in het jaar dat begint op 1 januari 2020 en
alle daaropvolgende jaren ten minste 8%
van alle personenauto’s die hij produceert
nulemissievoertuigen zijn. Om deze
doelstelling te bereiken mogen
constructeurs gebruik maken van de
bepalingen inzake groepsvorming in
artikel 5, lid 1 bis.
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Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Bijlage II — Deel A — punt 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
1. Voor het jaar dat begint op 1. Voor de maand die begint op 1 januari
1 januari 2010 en alle daaropvolgende 2012 en alle daaropvolgende maanden
Jjaren moeten de lidstaten de volgende moeten de lidstaten de volgende gegevens
gegevens verzamelen over alle nieuwe verzamelen over alle nieuwe
personenauto's die op hun grondgebied personenauto's die op hun grondgebied
worden geregistreerd: worden geregistreerd:

Motivering

De controle op en melding van gemiddelde emissies moet tegelijkertijd met de invoering van
de voorschriften beginnen, om verstoring van de markt en discriminatie tussen constructeurs
te vermijden. De maatregelen moeten daarom niet voor 2012 beginnen. Een maandelijkse
publicatie van gegevens over nieuwe personenauto's en CO,-uitstoot is noodzakelijk om de
constructeurs zekerheid voor hun planning te bieden.

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Bijlage II — deel A — punt 3 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
3. Voor het jaar dat begint op 3. Voor de maand die begint op 1 januari
1 januari 2010 en alle daaropvolgende 2012 en alle daaropvolgende maanden,
Jjaren, moeten de lidstaten, overeenkomstig moeten de lidstaten, overeenkomstig de in
de in deel B beschreven methoden, het deel B beschreven methoden, het volgende
volgende vaststellen voor elke vaststellen voor elke constructeur:
constructeur:
PE406.014v02-00 84/86 RR\750302NL.doc

NL



PROCEDURE

Titel

Emissienormen voor nieuwe personenauto's

Document- en procedurenummers

COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD)

Commissie ten principale

ENVI

Adyvies uitgebracht door ITRE
Datum bekendmaking 17.1.2008
Medeverantwoordelijke commissie(s) - 10.4.2008

datum bekendmaking

Rapporteur voor advies

Werner Langen

Datum benoeming 4.3.2008
Behandeling in de commissie 8.4.2008 27.5.2008 16.7.2008
Datum goedkeuring 1.9.2008
Uitslag eindstemming +: 31
— 19
0: 2

Bij de eindstemming aanwezige leden

Jan Bfezina, Jerzy Buzek, Jorgo Chatzimarkakis, Giles Chichester,
Dragos Florin David, Pilar del Castillo Vera, Den Dover, Lena Ek,
Adam Gierek, Umberto Guidoni, David Hammerstein, Rebecca Harms,
Erna Hennicot-Schoepges, Mary Honeyball, Jan Hudacky, Werner
Langen, Anne Laperrouze, Eluned Morgan, Angelika Niebler, Reino
Paasilinna, Aldo Patriciello, Francisca Pleguezuelos Aguilar, Anni
Podimata, Miloslav Ransdorf, Herbert Reul, Teresa Riera Madurell,
Mechtild Rothe, Paul Riibig, Amalia Sartori, Andres Tarand, Britta
Thomsen, Patrizia Toia, Claude Turmes, Nikolaos Vakalis, Adina-
Ioana Valean, Dominique Vlasto

Bij de eindstemming aanwezige vaste
plaatsvervangers

Alexander Alvaro, Pilar Ayuso, Dorette Corbey, Christian Ehler, Goran
Farm, Robert Goebbels, Matthias Groote, Frangoise Grossetéte,
Gunnar Hokmark, Marie-Noélle Lienemann, Pierre Pribetich, Vittorio
Prodi, Esko Seppénen, Silvia-Adriana Ticau

Bij de eindstemming aanwezige
plaatsvervangers (art. 178, lid 2)

Alessandro Foglietta, Umberto Pirilli

RR\750302NL.doc

85/86 PE406.014v02-00

NL




PROCEDURE

Titel

Emissienormen voor nieuwe personenauto's

Document- en procedurenummers

COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD)

Datum indiening bij EP

19.12.2007

Commissie ten principale ENVI
Datum bekendmaking 17.1.2008
Medeadviserende commissie(s) ITRE IMCO TRAN
Datum bekendmaking 17.1.2008 17.1.2008 17.1.2008
Geen advies IMCO TRAN
Datum besluit 25.3.2008 24.6.2008
Medeverantwoordelijke commissie(s) ITRE
Datum bekendmaking 10.4.2008
Rapporteur(s) Guido Sacconi
Datum benoeming 26.2.2008
Betwisting rechtsgrondslag JURI
Datum JURI-advies 9.9.2008
Behandeling in de commissie 8.4.2008 28.5.2008 16.7.2008 9.9.2008
Datum goedkeuring 25.9.2008
Uitslag eindstemming +: 46
— 19
0: 0

Bij de eindstemming aanwezige leden

Adamos Adamou, Georgs Andrejevs, Margrete Auken, Pilar Ayuso,
Johannes Blokland, Frieda Brepoels, Hiltrud Breyer, Martin Callanan,
Dorette Corbey, Magor Imre Csibi, Chris Davies, Mojca Dréar Murko,
Edite Estrela, Anne Ferreira, Karl-Heinz Florenz, Alessandro Foglietta,
Elisabetta Gardini, Matthias Groote, Frangoise Grossetéte, Satu Hassi,
Gyula Hegyi, Jens Holm, Marie Anne Isler Béguin, Caroline Jackson,
Dan Jargensen, Christa Kla83, Eija-Riitta Korhola, Holger Krahmer,
Peter Liese, Linda McAvan, Roberto Musacchio, Riitta Myller, Péter
Olajos, Miroslav Ouzky, Vittorio Prodi, Frédérique Ries, Guido
Sacconi, Daciana Octavia Sarbu, Amalia Sartori, Carl Schlyter, Horst
Schnellhardt, Bogustaw Sonik, Maria Sornosa Martinez, Antonios
Trakatellis, Evangelia Tzampazi, Thomas Ulmer, Anja Weisgerber,
Asa Westlund, Anders Wijkman, Glenis Willmott

Bij de eindstemming aanwezige vaste
plaatsvervanger(s)

Inés Ayala Sender, Sergio Berlato, Niels Busk, Hanne Dahl, Lena Ek,
Christofer Fjellner, Ambroise Guellec, Rebecca Harms, Jutta Haug,
Johannes Lebech, Kartika Tamara Liotard

Bij de eindstemming aanwezige
plaatsvervanger(s) (art. 178, lid 2)

Georg Jarzembowski, Werner Langen, Pierre Pribetich, Sedn ¢}
Neachtain

Datum indiening

23.10.2008

PE406.014v02-00

86/86 RR\750302NL.doc




