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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
majoritatea voturilor exprimate
**]  Procedura de cooperare (prima lectura)
majoritatea voturilor exprimate
**II  Procedura de cooperare (a doua lecturd)
majoritatea voturilor exprimate pentru a aproba pozitia comund
majoritatea membrilor care compun Parlamentul pentru a
respinge sau a modifica pozitia comund
***  Aviz conform
majoritatea membrilor care compun Parlamentul, cu exceptia
cazurilor prevazute la articolele 105, 107, 161 si 300 din Tratatul
CE si la articolul 7 din Tratatul UE
***]  Procedura de codecizie (prima lectura)
majoritatea voturilor exprimate
***[I  Procedura de codecizie (a doua lecturd)
majoritatea voturilor exprimate pentru a aproba pozitia comund
majoritatea membrilor care compun Parlamentul pentru a
respinge sau a modifica pozitia comund
***[II  Procedura de codecizie (a treia lecturd)
majoritatea voturilor exprimate pentru a aproba proiectul comun

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus de Comisie.)

Amendamente la un text legislativ

in amendamentele Parlamentului, textul modificat este evidentiat prin
caractere cursive aldine. In cazul actelor de modificare, fragmentele preluate
ca atare dintr-o dispozitie existenta pe care Parlamentul doreste sa o
modifice, dar pe care Comisia nu a modificat-o, sunt evidentiate cu caractere
aldine. Eventualele eliminari ale unor astfel de fragmente sunt semnalate
prin simbolul urmator: [...]. Evidentierea cu caractere cursive simple este o
indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale textului
legislativ propuse pentru a fi corectate in vederea elaborarii textului final (de
exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvistica). Propunerile de corectura sunt supuse acordului serviciilor
tehnice in cauza.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a standardelor de performanta privind emisiile pentru autoturismele noi, ca
parte a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO, produse de
vehiculele utilitare usoare

(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

(Procedura de codecizie: prima lectura)

Parlamentul European,

avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2007)0856),

avand 1n vedere articolul 251 alineatul (2) si articolul 95 din Tratatul CE, in temeiul carora
propunerea a fost prezentata de catre Comisie (C6-0022/2008),

avand in vedere avizul Comisiei pentru afaceri juridice privind temeiul juridic propus,
avand 1n vedere articolul 51 din Regulamentul sdu de procedura,

avand 1n vedere raportul Comisiei pentru mediu, sanatate publica si siguranta alimentara si
avizul Comisiei pentru industrie, cercetare si energie (A6-0419/2008),

aproba propunerea Comisiei astfel cum a fost modificata;

solicitda Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial aceasta propunere sau sd o inlocuiasca cu un alt text;

incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei pozitia
Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Referirea 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
avand in vedere Tratatul de instituire a avand in vedere Tratatul de instituire a
Comunitatii Europene, in special articolul Comunitatii Europene, in special articolul
95, 175,
PE406.014v02-00 6/84 RR\750302R0.doc



Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Una din implicatiile acestor
angajamente este ca toate statele membre
sd reducd semnificativ emisiile produse de
autoturisme. Politicile si mdsurile ar
trebui puse in aplicare la nivel comunitar
si la nivel de stat membru, in toate
sectoarele economiei comunitare, §i nu
numai in sectoarele industriei si energiei,
pentru a se obtine reducerile substantiale
necesare. Transporturile rutiere reprezinta
locul doi in cadrul sectoarelor cu cel mai
mare nivel de emisii de gaze cu efect de

sera din UE, nivel care creste in continuare.

In cazul in care impactul exercitat de
transporturile rutiere asupra schimbarilor
climatice continua sa creasca, acesta va
contracara in mod serios reducerile
realizate de celelalte sectoare in vederea
combaterii schimbarilor climatice.

Amendamentul

(4) Una din implicatiile acestor
angajamente este cd trebuie sd se reducd
semnificativ gi emisiile produse de
autoturisme. In acest scop este necesard
impunerea unor norme privind emisiile
aplicabile constructorilor §i importatorilor
de autoturisme noi. Numai un regulament
comunitar poate garanta cd
autovehiculele nou-inmatriculate se
supun aceloragi conditii in toate statele
membre. Pentru a realiza obiectivul
general al statelor membre si al
Comunitatii privind reducerea emisiilor
de CO,, trebuie sa se adopte mdsuri nu
numai in sectorul industrial §i cel
energetic, ci si in sectorul transporturilor
si in sectorul gospodariilor individuale.
Transporturile rutiere reprezintd locul doi
in cadrul sectoarelor cu cel mai mare nivel
de emisii de gaze cu efect de serd din UE,
nivel care creste in continuare. In cazul in
care emisiile de CO, produse de
transporturile rutiere continud sa creasca,
acesta va contracara 1n mod serios
reducerile realizate de celelalte sectoare in
vederea combaterii schimbarilor climatice.

Justificare

1t is not the Member States which must reduce emissions according to this regulation, but car
manufacturers and importers. It is not the ‘climate change impact’ that threatens to increase
further, but greenhouse gas emissions, particularly CO,.

Amendamentul 3
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Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Comunicarile au propus o abordare
integrata 1n vederea atingerii obiectivului
UE de 120g CO,/km pana in 2012 si au
anuntat cd Comisia are intentia sa propuna
un cadru legislativ pentru realizarea
obiectivului comunitar, concentrandu-se pe
reduceri obligatorii ale emisiilor de CO,
pentru atingerea obiectivului de 130g
CO,/km pentru parcul mediu de
automobile noi prin Imbunatatirea
tehnologiei motoarelor autovehiculelor. In
conformitate cu abordarea determinata de
angajamentele voluntare adoptate de
constructori, aceasta acopera elementele
luate in considerare la masurarea emisiilor
de CO, produse de autoturisme, in
conformitate cu

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor. O
reducere suplimentard de 10 g CO,/km sau
echivalentd, daca este necesar din punct de
vedere tehnic, se va realiza prin
intermediul altor imbunatatiri tehnologice
si prin utilizarea la scara mai largd a
biocombustibililor. Pe langa aceasta,
comportamentul consumatorilor are la
randul sau un impact asupra totalului
emisiilor produse de autoturisme si, prin
urmare, consumatorilor ar trebui sa li se
prezinte informatii din care sa reiasd daca
noile autoturisme indeplinesc obiectivele
de emisii stabilite de prezentul regulament.

Amendamentul 4
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Amendamentul

(10) Comunicarile au propus o abordare
integrata 1n vederea atingerii obiectivului
UE de 120g CO,/km pand in 2012 si au
anuntat cd Comisia are intentia sa propuna
un cadru legislativ pentru realizarea
obiectivului comunitar, concentrandu-se pe
reduceri obligatorii ale emisiilor de CO,
pentru atingerea obiectivului de 130g
CO,/km pentru parcul mediu de
automobile noi prin imbunatatirea
tehnologiei motoarelor autovehiculelor. In
conformitate cu abordarea determinata de
angajamentele voluntare adoptate de
constructori, aceasta acopera elementele
luate in considerare la masurarea emisiilor
de CO; produse de autoturisme, in
conformitate cu

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor. O
reducere suplimentard de 10 g CO,/km sau
echivalentd, daca este necesar din punct de
vedere tehnic, se va realiza prin
intermediul altor imbunatatiri tehnologice
si prin utilizarea la scard mai larga a
biocombustibililor durabili. Pe 1anga
aceasta, comportamentul consumatorilor
are la randul sau un impact asupra totalului
emisiilor produse de autoturisme si, prin
urmare, consumatorilor ar trebui sa li se
prezinte informatii din care sa reiasa daca
noile autoturisme Indeplinesc obiectivele
de emisii stabilite de prezentul regulament.
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Propunere de regulament
Considerentul 10a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) In rezolutiile sale din 24 octombrie
2007 i 15 ianuarie 2008 privind
comunicarile Comisiei din 7 februarie
2007, Parlamentul European a subliniat
cd dezvoltarea unor noi tipuri de magini
dureazd intre cinci si apte ani si, prin
urmare, a solicitat Comisiei sd nu
stabileasca obiective definitive obligatorii
privind emisiile de CO); inainte de 2015.

Justificare

In the light of the automobile industry's standard development and production cycles of five to
seven years, binding targets can be set only with effect from 2015. An earlier target date
would be at odds with economic realities.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 11a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11a) In vederea realizirii masinilor cu
emisii zero, ar trebui majorate substantial
creditele previzute prin cel de-Al saptelea
program-cadru pentru cercetare §i
dezvoltare pentru tehnologiile care
urmdresc acest obiectiv.

Justificare

1t is important to invest more money in R+D on technologies to make zero-emission cars
possible.
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Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Pentru a mentine diversitatea pietei de
automobile si capacitatea acesteia de a
satisface diverse cerinte ale
consumatorilor, obiectivele privind
emisiile de CO, pentru autoturisme ar
trebui definite ca o functie a utilitatii
maginilor, pe baza liniard. Pentru a descrie
aceastd utilitate, masa reprezinta cel mai
adecvat parametru, deoarece acesta oferd
o corelare satisficdtoare cu emisiile
actuale si, prin urmare, ar conduce la
obiective mai realiste si neutre din punct de
vedere concurential, iar datele privind
masa sunt disponibile cu usurintd. Ar trebui
culese si date privind celdlalt parametru
de utilitate, pata de contact (care reprezinta
ecartamentul inmultit cu ampatamentul),
pentru a facilita evaludrile pe termen lung
ale abordarii bazate pe utilitate. La
stabilirea obiectivelor, ar trebui luata in
considerare evolutia estimatd a masei
maginilor noi pana in 2012 i ar trebui
evitate stimulentele cu caracter potential
negativ, de tipul cresterii masei
autovehiculului pentru a obtine, in
consecintd, un nivel mai mare al reducerii
emisiilor de CO;. Prin urmare, la
stabilirea obiectivelor pentru 2012, ar
trebui sd se tind seama de evolutia
potentiala a autovehiculelor, in sensul
cresterii masei acestora, produse de
constructori si vindute pe piata UE. In
final, diferentierea obiectivelor ar trebui
sd incurajeze reducerea emisiilor la toate
categoriile de autovehicule, admitind
totodata ca pentru vehiculele mai grele se
pot avea in vedere reduceri mai mari.

PE406.014v02-00

Amendamentul

(12) Pentru a mentine diversitatea pietei de
automobile §i capacitatea acesteia de a
satisface diverse cerinte ale
consumatorilor, obiectivele privind
emisiile de CO, pentru autoturisme ar
trebui definite ca o functie a utilitatii
maginilor, pe baza liniard. Pentru a descrie
aceastd utilitate, masa reprezinta un
parametru adecvat, care realizeazd o
corelare cu emisiile actuale si, prin urmare,
ar conduce la obiective mai realiste si
neutre din punct de vedere concurential, iar
datele privind masa sunt disponibile cu
usurintd. Ar trebui culese si date privind
alti parametri de utilitate cum ar fi pata de
contact (care reprezintd ecartamentul
inmultit cu ampatamentul), pentru a facilita
evaludrile pe termen mai lung ale abordarii
bazate pe utilitate. Pdnd in 2014, Comisia
ar trebui sa revizuiasca disponibilitatea
datelor si, daca este cazul, si adapteze
parametrul de utilitate.
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Obiectivul prezentului regulament este
crearea de stimulente pentru industria auto,
in sensul realizarii de investitii in
tehnologii noi. Regulamentul promoveaza
activ eco-inovatia si ia in considerare
viitoare evolutii ale tehnologiei. Astfel,
competitivitatea industriei europene de
profil va creste si se vor crea mai multe
locuri de munca de calitate superioara.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 13a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\750302R0.doc

Amendamentul

(13) Obiectivul prezentului regulament este
crearea de stimulente pentru industria auto,
in sensul realizarii de investitii in
tehnologii noi. Regulamentul promoveaza
activ eco-inovatia si ia in considerare
viitoare evolutii ale tehnologiei. In special,
ar trebui promovata dezvoltarea maginilor
hibride si electrice, deoarece acestea
produc emisii semnificativ mai mici decdt
autoturismele traditionale. Astfel,
competitivitatea industriei europene de
profil va creste si se vor crea mai multe
locuri de munca de calitate superioara.
Comisia poate examina posibilitatea de a
include masuri de eco-inovatie in cadrul
revizuirii procedurilor de testare in
temeiul articolului 14 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, ludnd
in considerare efectele tehnice si cele
economice.

Amendamentul

(13a) Drept recunoastere a costurilor
unitare deosebit de ridicate ale cercetirii,
dezvoltarii si productiei primelor generatii
de tehnologii din domeniul constructiilor
de automobile cu emisii de CO; foarte
reduse care urmeazd a fi introduse pe
piatd dupa intrarea in vigoare a
prezentului regulament, acesta cuprinde,
de asemenea, dispozitii specifice cu
caracter provizoriu destinate sd accelereze
introducerea pe piata europeand a unor
vehicule cu un nivel extrem de redus al

PE406.014v02-00
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emisiilor de dioxid de carbon in etapele
initiale ale comercializarii acestora.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 13b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13b) Utilizarea combustibililor alternativi
poate genera reduceri importante de CO,
pe intreg circuitul dintre putul de
extractie §i autovehicule. Prin urmare,
prezentul regulament cuprinde dispozitii
specifice care vizeazd promovarea
dezvoltarii in continuare pe piata
comunitard a vehiculelor pe bazd de
combustibili alternativi.

Justificare

Development of vehicles that may use alternative fuels should be promoted. As alternative
fuels offer the potential to significant reduce CO; emissions on a well to wheels basis, the
vehicle fleet should be adapted to enable the use of these fuels.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 13c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13c) Drept recunoagstere a faptului ca
biocarburantii pot genera reduceri
importante de CO; pe intreg circuitul
dintre putul de extractie si autovehicule si
ca producatorii pot dota vehiculele astfel
incdt sa functioneze atdt pe baza
carburantilor traditionali, cat si a celor
alternativi pentru a asigura tranzgitia cdtre
carburantii cu mai putine emisii de CO,,
prezentul regulament cuprinde dispozitii
specifice care vizeazd promovarea
dezvoltarii in continuare pe piata
comunitara a vehiculelor pe baza de
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combustibili alternativi.

Justificare

Fuel suppliers are not likely to provide a full refuelling network until there is adequate
demand for the fuel. To overcome this problem, automakers are putting additional technology
into alternative fuel vehicles to enable them to automatically sense and operate on
combinations of petroleum and biofuels. This additional technological capability, positions
these vehicles for the duration of their useful lives (average 12 years) to operate on biofuels.
As these biofuels become more widely available, this could contribute to a very significant
reduction in CO; emissions from the vehicle fleet on a well to wheels basis. The EU is
currently putting in placing criteria for biofuels to ensure their sustainability.

The emissions target does not make any difference between fossil CO, and biologic CO,. If
the scope of the legislation is to decrease the anthropogenic contribution of CO; to the
atmosphere, the aim should be to find alternatives to fossil fuel. The easiest way for the
manufacturers to fulfil the proposed legislation is to changeover to diesel engines. But the
legislation should also keep the door open to alternative fuel solutions, that today might have
difficulties to live up the legislation in spite of the fact that they provide a CO; reduction on a
well-to-wheel-basis.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 13d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13d) In vederea reducerii emisiilor de
CO,, ar trebui promovata dezvoltarea
combustibililor alternativi, a vehiculelor
cu emisii scazute si a vehiculelor cu emisii
zero. Prezentul regulament va promova
astfel de tehnologii, deoarece reducerile
de emisii obtinute de pe urma
combustibililor alternativi, a vehiculelor
cu emisii scazute §i a vehiculelor cu emisii
zero pot fi folosite pentru a compensa
emisiile provenite de la autoturismele cu
emisii mai ridicate din parcul auto al
producatorului sau, pe baza unui acord
comercial, din parcul auto al altui
producator din aceeasi asociatie.

Amendamentul 12
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Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Vehiculele speciale, carora li se aplica
o serie de cerinte specifice in scopul
omologarii de tip, inclusiv autovehicule
construite Tn mod special pentru scopuri
comerciale, care permit utilizarea de
scaune rulante pentru persoane cu handicap
fizic in interiorul vehiculului, in
conformitate cu politica comunitara de
ajutorare a persoanelor cu handicap, ar
trebui excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Amendamentul

(16) Vehiculele speciale, carora li se aplica
o serie de cerinte specifice in scopul
omologarii de tip, sau autovehicule
construite In mod special pentru scopuri
comerciale, care permit utilizarea de
scaune rulante pentru persoane cu handicap
fizic in interiorul vehiculului, in
conformitate cu politica comunitara de
ajutorare a persoanelor cu handicap, ar
trebui excluse din domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

Justificare

To allow vehicles build specifically to load and accommodate wheelchairs inside the vehicle,
which are not homologated as wheelchair accessible vehicles but that have full EWVTA are to
be excluded from this legislation. These amendments will provide parity for all wheelchair
accessible vehicles in this regulation. This would be in accordance with the Communities

policy to help disabled persons.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Directiva 2007/46/CEE prevede ca
producatorii trebuie sa elibereze un
certificat de conformitate, care sa
insoteasca fiecare autoturism nou si ca
statele membre nu pot sd permita
inmatricularea si utilizarea unor
autoturisme noi decat cu conditia expresa
ca ele sa fie insotite de un certificat de
conformitate valabil. Datele culese de
statele membre ar trebui sd corespunda cu
certificatul de conformitate emis de
constructorul autoturismului.

PE406.014v02-00

Amendamentul

(21) Directiva 2007/46/CEE prevede ca
producatorii trebuie sa elibereze un
certificat de conformitate, care sa
insoteasca fiecare autoturism nou si ca
statele membre nu pot sd permita
inmatricularea si utilizarea unor
autoturisme noi decat cu conditia expresa
ca ele sa fie insotite de un certificat de
conformitate valabil. Datele culese de
statele membre ar trebui sa corespunda cu
certificatul de conformitate emis de
constructorul autoturismului §i ar trebui sa
se bazeze numai pe aceasti referinti. In
cazul in care, din motive justificate,
statele membre nu utilizeaza certificatul
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de conformitate pentru a incheia
formalitditile de inmatriculare si punere in
folosinta a autoturismelor noi, acestea ar
trebui sa prevada masurile necesare prin
care sd se garanteze rigurozitatea
corespunzdtoare a procedurii de
monitorizare. Ar trebui creatd o baza de
date europeand comund standardizati
pentru datele privind certificatele de
conformitate. Aceasta ar trebui utilizatd
ca referintd unicd pentru a permite
statelor membre sd gestioneze mai usor
datele referitoare la inmatriculare atunci
cdnd un vehicul este inmatriculat pentru
prima datd. Astfel cum s-a demonstrat in
cadrul proiectului REGNET, Comisia ar
trebui sda garanteze o utilizare a retelelor
electronice de cdtre statele membre, care
sd asigure continuarea procesului de
eficientizare a schimbului de date privind
inmatricularile, de exemplu de date
referitoare la emisiile de CO,, in scopul
unei monitorizari precise. Pentru a
Ppermite constructorilor sa raspunda
evolutiilor pietei, Comisia ar trebui ca, la
data de cel tarziu 30 august a fiecarui an
de monitorizare, sa pund la dispozitia
fiecdarui constructor un raport de
monitorizare interimar pentru anul vizat.

Justificare

All Member States should be obliged to use as a main reference (e.g. for CO, figures) the
certificate of conformity (CoC) as the basis for monitoring (at present about 12 EU Member
States do not use this document the purpose of completing the national registration process).
Therefore, a central European database for the collection of such data should be established.
This would also allow manufacturers to provide timely updates in case of technical changes
to their vehicles. It is key that manufacturers know early on what the official CO, figure will
be and hence the Commission’s provisional calculations and interim report must be on a half-
yearly basis.

Amendamentul 14
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Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Respectarea de catre constructori a
obiectivelor din prezentul regulament ar
trebui evaluata la nivel comunitar.
Constructorii a caror medie a emisiilor
specifice de CO, depaseste nivelul stabilit
de prezentul regulament ar trebui sa
plateasca o prima pentru emisiile
suplimentare, aplicatd pentru fiecare an
calendaristic incepand cu 2012. Aceasta
prima se stabileste proportional cu
cantitatea de emisii care depaseste
obiectivul stabilit pentru respectivii
constructori. Aceastd prima poate creste in
timp. Pentru a oferi un stimulent suficient
pentru luarea de masuri de reducere a
emisiilor specifice de CO, produse de
autoturisme, prima ar trebui sa reflecte
costurile tehnologice. Sumele obtinute din
plata primelor pe emisiile suplimentare ar
trebui considerate ca venit la bugetul
Uniunii Europene.

Amendamentul

(22) Respectarea de catre constructori a
obiectivelor din prezentul regulament ar
trebui evaluata la nivel comunitar.
Constructorii a caror medie a emisiilor
specifice de CO, depaseste nivelul stabilit
de prezentul regulament ar trebui sa
plateasca o prima pentru emisiile
suplimentare, aplicata pentru fiecare an
calendaristic incepand cu 2012. Aceasta
prima se stabileste proportional cu
cantitatea de emisii care depaseste
obiectivul stabilit pentru respectivii
constructori. Aceastd prima poate creste in
timp. Pentru a oferi un stimulent suficient
pentru luarea de masuri de reducere a
emisiilor specifice de CO, produse de
autoturisme, prima ar trebui sa fie mai
mare decdt costurile tehnologice. Sumele
obtinute din plata primelor pe emisiile
suplimentare ar trebui considerate ca venit
la bugetul Uniunii Europene §i folosite
pentru sporirea sprijinului acordat
activitdatilor de cercetare §i inovare din
sectorul automobilelor pentru reducerea
emisiilor de CO;.

Justificare

In order to be effectively ensuring compliance with the EU average target, the premium
should be higher than the technological costs. It is important for the funds in question to be
channelled into research and innovation activities in the automotive sector.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 23a (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00

Amendamentul

(23a) Directiva 1999/94/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 13 decembrie 1999 privind
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disponibilitatea informatiilor cu privire la
consumul de carburant si emisiile de CO,
destinate consumatorilor la
comercializarea autoturismelor noi’
prevede furnizarea cdtre consumatori de
informatii clare privind consumul de
carburant si emisiile de CO; pentru
fiecare autoturism, astfel incdt acestia sd
poatd sia cumpere in cunostintd de cauzd.

'JOL 12, 18.1.2000, p. 16.

Justificare

The promotional materials used when marketing a new passenger car must include fuel-
consumption and specific CO,-emissions data for the model to which they refer.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Obiect si obiective

Prezentul regulament stabileste cerintele de
performanta privind emisiile de CO,
produse de autoturismele noi pentru a
asigura functionarea corespunzatoare a
pietei interne §i pentru a realiza obiectivul
general al UE de atingere a unui nivel de
emisii de 120 g COykm pentru media
parcului nou de magini prin intermediul
imbunatatirii tehnologiei motoarelor,
masurata in conformitate cu Regulamentul
nr. 715/2007 si cu masurile de punere in
aplicare a acestuia. Prezentul regulament
va fi completat de masuri suplimentare prin
care sa se realizeze reducerea de 10 g/km,
ca parte a abordarii integrate comunitare.

RR\750302R0.doc

Amendamentul

Obiect, obiective §i tinte

Prezentul regulament stabileste cerintele de
performanta privind emisiile de CO,
produse de autoturismele noi pentru a
asigura functionarea corespunzatoare a
pietei interne §i pentru a realiza obiectivul
general de reducere a emisiilor de CO; in
UE, inclusiv in sectorul transporturilor.
Regulamentul stabileste obiectivul de a
atinge o medie de 120 g COykm pentru
noul parc de autoturisme, incepdnd cu

1 ianuarie 2012.

Din 2012, regulamentul stabileste nivelul
mediu de emisii de CO, produse de
autoturismele noi la 130 g COy/km, obtinut
prin intermediul imbunatatirii tehnologiei
motoarelor si masurat in conformitate cu
Regulamentul nr. 715/2007 si cu masurile
de punere in aplicare a acestuia. Prezentul
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezentul regulament se aplica
autovehiculelor din categoria M, astfel
cum sunt definite in anexa II la Directiva
2007/46/CE, cu o masa de referintd care
nu depdseste 2 610 kg si vehiculelor pentru
care se extinde omologarea de tip in
conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite
in continuare ,,autoturisme’), care sunt
inmatriculate in Comunitate pentru prima
data si care nu au mai fost inmatriculate
in afara Comunitatii (denumite in
continuare ,,autoturisme noi”).

regulament va fi completat de masuri
suplimentare prin care sa se realizeze
reducerea de 10 g/km, ca parte a abordarii
integrate comunitare. Din 2020,
regulamentul stabileste obiectivul de a
atinge un nivel mediu al emisiilor de cel
mult 95 g COy/km pentru noul parc de
autoturisme incepdnd cu 1 ianuarie 2020,
obtinut prin intermediul imbundatatirii
tehnologiei motoarelor si masurat in
conformitate cu Regulamentul nr.
715/2007 si cu masurile de punere in
aplicare a acestuia.

Amendamentul

(1) Prezentul regulament se aplica
autovehiculelor din categoria M, astfel
cum sunt definite in anexa II la Directiva
2007/46/CE si vehiculelor pentru care se
extinde omologarea de tip in conformitate
cu articolul 2 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite
in continuare ,,autoturisme’), care sunt
inmatriculate Tn Comunitate pentru prima
data (denumite in continuare ,,autoturisme
noi”).

Justificare

Eliminating mass as a reference for the scope of the Regulation will prevent very heavy
vehicles from being exempt from it. In order to encourage European automobile producers to
invest in new technologies increase energy efficiency and reduce CO, emissions, it is
necessary to avoid introducing specific advantages for new automobiles imported from

outside the Community.

Amendamentul 18
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Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Prezentul regulament nu se aplica
vehiculelor cu destinatie speciala, astfel
cum au fost definite la alineatul (5) din
anexa II la Directiva 2007/46/CE.

Amendamentul

(3) Prezentul regulament nu se aplica
vehiculelor cu destinatie speciald, astfel
cum au fost definite la alineatul (5) din
anexa Il la Directiva 2007/46/CE si nici
vehiculelor construite in mod specific in
scopuri comerciale astfel incdt in interior
sd poata fi introdus un scaun cu rotile,
astfel cum au fost definite in
Regulamentul CE nr. 715/2007.

Justificare

To allow vehicles build specifically to load and accommodate wheelchairs inside the vehicle,
which are not homologated as wheelchair accessible vehicles but that have full EWVTA are to
be excluded from this legislation. These amendments will provide parity for all wheelchair
accessible vehicles in this regulation. This would be in accordance with the Communities

policy to help disabled persons.
Amendamentul19

Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 3a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) Se exclud din domeniul de aplicare a
prezentului regulament vehiculele
proiectate pentru a indeplini nevoi sociale
specifice, in conformitate cu articolul 3
alineatul (1) litera (fa).

Justificare

The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO..
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Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) ,,pata de contact” inseamnda
ecartamentul inmultit cu ampatamentul,
astfel cum sunt indicate in certificatul de
conformitate si definite la sectiunile 2.1 si
2.3 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa) ,,vehicule proiectate pentru a
indeplini nevoi sociale specifice”
inseamnd vehiculele din categoria M,
care pot fi:

(i) vehicule cu destinatie speciala, astfel
cum au fost definite in Directiva
2007/46/CE, cu o masd de referinta de
peste 2 000 kg; sau

(ii) vehicule cu o masa de referintd de
peste 2 000 kg, proiectate astfel incdt sa
poatd transporta sapte sau mai mulfi
pasageri, inclusiv conducatorul auto, cu
exceptia vehiculelor din categoria M;G,
astfel cum au fost definite in Directiva
2007/46/CE; sau

(iii) vehicule cu 0 masa de referintd mai
mare de 1 760kg, construite in mod
special pentru scopuri comerciale, care
permit utilizarea de scaune rulante in
interiorul vehiculului.

Justificare

The vehicles defined fulfil the needs of dedicated transport functions such as shuttle buses,
rescue and recovery services. Such vehicles often have a specific vehicle construction (higher,
wider or heavier bodies) with special gearing and hence slightly higher CO, emissions. The
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segment volumes of these groups of vehicles are relatively low and the slightly higher CO,
emissions are negligible in terms of their overall impact on the CO, legislation target.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fb (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fc (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(fb) ,,autovehicul cu un nivel extrem de
redus al emisiilor de dioxid de carbon”
inseamnd un autovehicul care emite mai
putin de 50 g COykm, nivel masurat in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si specificat ca emisie masicd de
CO, (mixt) in certificatul de conformitate.

Amendamentul

(fc) ,,vehicul alimentat cu carburanti
alternativi” inseamnd un vehicul in
sensul definitiei din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 si masurile de punere in
aplicare a acestuia.

Justificare

The Euro V Regulation already describes alternative fuel vehicles as vehicles with one fuel
storage system that can run on different mixtures of two or more fuels (biofuels).

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Pentru anul calendaristic care incepe la
1 1anuarie 2012 si pentru fiecare an

RR\750302R0.doc
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Amendamentul

Pentru anul calendaristic care incepe la
1 1anuarie 2012 si pentru fiecare an
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calendaristic ulterior, fiecare constructor de
autoturisme se asigura ca media emisiilor
sale specifice de CO, nu depaseste
obiectivele specifice privind emisiile
stabilite in conformitate cu Anexa I sau, in
cazul in care unui constructor i se acorda o
derogare in temeiul articolului 9, in
conformitate cu respectiva derogare.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 4a (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00

calendaristic ulterior, fiecare constructor de
autoturisme se asigurd ca media emisiilor
sale specifice de CO, nu depaseste
obiectivele specifice privind emisiile
stabilite in conformitate cu Anexa I sau, in
cazul in care unui constructor i se acorda o
derogare in temeiul articolului 9, in
conformitate cu respectiva derogare.

Pentru anul calendaristic care incepe la

1 ianuarie 2020 si pentru fiecare an
calendaristic ulterior, fiecare constructor
de autoturisme se asigurd cdi media
emisiilor sale specifice de CO;, nu
depaseste obiectivele specifice privind
emisiile stabilite in conformitate cu Anexa
1, modificata in conformitate cu articolul
10 alineatul (2a) litera (b).

Amendamentul

Articolul 4a

Autovehicule cu un nivel extrem de redus
al emisiilor de dioxid de carbon

Intre 1 ianuarie 2012 si anul ce incepe la
1 ianuarie 2016, pentru a stabili in ce
mdsurd fiecare dintre constructorii de
autoturisme respectd obiectivul privind
emisiile specifice prevazut la articolul 4,
fiecare autovehicul cu un nivel extrem de
redus al emisiilor de dioxid de carbon
inmatriculat in Uniunea Europeana
contribuie la calcularea nivelului mediu
al emisiilor specifice de CO, pe baza unui
factor de multiplicare, dupd cum
urmeazd:

2012-2013: de 4 ori
2014: de 3 ori
2015: de 2 ori.
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Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 4b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

RR\750302R0.doc
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Incepind cu data de 1 ianuarie 2016,
acest factor de multiplicare inceteaza sa
se aplice.

Amendamentul

Articolul 4b

Obiectivul privind emisiile specifice
pentru vehiculele alimentate cu
carburanti alternativi

Pentru a stabili in ce mdasurd fiecare
dintre constructorii de autoturisme
respectd obiectivul privind emisiile
specifice prevazut la articolul 4, nivelul
emisiilor de CO; declarat in certificatul de
conformitate al fiecarui vehicul alimentat
cu carburanti alternativi, astfel cum a fost
definit in Regulamentul CE nr. 715/2007,
si inmatriculat in Uniunea Europeand se
reduce dupd o functie liniard de la 0 la
20%, cu un maximum de 25 g COykm,
daca cel putin 30% dintre statiile de
alimentare din statul membru in care este
inmatriculat vehiculul oferd carburanti
alternativi pentru aceste vehicule care
indeplinesc criteriile de sustenabilitate
stabilite in Directiva ... [directiva privind
energia regenerabilil. Aceasta reducere
nu este valabila pentru vehiculele cu o
masd de peste 2000 kg sau daca rezulta in
urma utilizarii carburantilor alternativi
care nu sunt disponibili pentru uzul
comercial pe teritoriul Comunitatii.
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Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Cu exceptia notificarii in temeiul
alineatului (3), constructorii dintr-o
asociatie care transmite informatii
Comisiei sunt priviti ca un singur
constructor in sensul prezentului
regulament.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pentru anul care incepe la 1 ianuarie
2010 si pentru fiecare an ulterior, fiecare
stat membru inregistreazad informatiile
privind fiecare autoturism nou inmatriculat
pe teritoriul sdu in conformitate cu partea
Ea anexei II .

Amendamentul

(7) Cu exceptia notificarii in temeiul
alineatului (3), constructorii dintr-o
asociatie care transmite informatii
Comisiei sunt privifi ca un singur
constructor in scopul indeplinirii
obligatiilor ce le revin in temeiul
articolului (4). Informatiile legate de
monitorizare i de raportare se
inregistreazd, se transmit si sunt
disponibile in registrul central mentionat
la articolul 6 alineatul (4) pentru fiecare
constructor, precum §i pentru eventualele
asociatii.

Amendamentul

(1) Pentru luna care incepe la 1 ianuarie
2012 si pentru fiecare lund ulterioard,
fiecare stat membru inregistreaza
informatiile privind fiecare autoturism nou
inmatriculat pe teritoriul sau In
conformitate cu partea Ea anexei Il. Aceste
informatii sunt puse la dispozitia
constructorilor §i a importatorilor sau
reprezentantilor desemnati de acestia in
fiecare stat membru. Statele membre
depun toate eforturile pentru a garanta ca
organismele raportoare lucreazd in mod
transparent §i nebirocratic.

Justificare

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012, should take place monthly and should be made
available to vehicle manufacturers so that manufacturers and customers can be more
involved in achieving the targets. This amendment seeks to ensure that national reporting
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bodies do not generate unnecessary operating costs and that they operate as effectively and

with as little red tape as possible.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pana la 28 februarie 2011 si in fiecare
an ulterior, statele membre determina si
transmit Comisiei informatiile mentionate
in partea B a anexei II cu privire la anul
calendaristic precedent. Datele se transmit
in conformitate cu formatul mentionat in
partea C a anexei I1.

Amendamentul

(2) Pana la 28 februarie 2011 si in fiecare
an ulterior, statele membre determina si
transmit Comisiei informatiile mentionate
in partea B a anexei Il, verificate de catre
un auditor autorizat, cu privire la anul
calendaristic precedent. Datele se transmit
in conformitate cu formatul mentionat in
partea C a anexei II.

Justificare

The verification of the Member States data by a certified auditor should ensure that Member
States collect and monitor the CO; figures from the Certificate of Conformity paper and that
the car models are allocated to right manufacturers.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In termen de 2 Iuni de la primirea
notificdrii privind calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4), constructorii
pot notifica Comisia cu privire la
eventualele greseli, specificand statul
membru in cazul cdruia considera ca s-a
comis greseala.

Comisia analizeaza orice notificare din
partea constructorilor si, pana la 30
septembrie, confirma sau modifica si
confirma calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4).

RR\750302R0.doc

Amendamentul

(5) In termen de trei luni de la primirea
notificdrii privind calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4), constructorii
pot notifica Comisia cu privire la
eventualele greseli, specificand statul
membru in cazul cdruia considera ca s-a
comis greseala.

Comisia analizeaza orice notificare din
partea constructorilor si, pana la data de 31
martie a urmdatorului an, confirma sau
modifica si confirma calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4).
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Justificare

The accuracy of the data collected by the Member States is crucial for the exact calculation of
manufacturers’ specific reduction target figures. Therefore the period in which manufacturers
can point out irregularities in the data should be extended to at least three months.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre desemneaza o
autoritate competenta pentru culegerea si
comunicarea datelor de monitorizare in
conformitate cu prezentul regulament si
informeaza Comisia cu privire la
desemnarea acestei autoritati competente
cel tarziu in termen de sase luni de la data

intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Sumele obtinute din plata primelor pe
emisiile suplimentare sunt considerate ca
venit la bugetul Uniunii Europene.

Amendamentul

(7) Statele membre desemneaza o
autoritate competenta pentru culegerea si
comunicarea datelor de monitorizare in
conformitate cu prezentul regulament si
informeaza Parlamentul European,
Consiliul si Comisia cu privire la
desemnarea acestei autoritati competente
cel tarziu in termen de sase luni de la data
intrdrii In vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul

(5) Sumele obtinute din plata primelor pe
emisiile suplimentare sunt considerate ca
venit la bugetul Uniunii Europene gi

folosite pentru intensificarea activititilor

de cercetare in scopul sprijinirii
dezvoltarii inovatiilor tehnologice pentru
reducerea emisiilor de CO, produse de
autovehicule si pentru dezvoltarea de
autovehicule fara emisii de CO,.

Justificare

1t is important for the funds in question to be channelled into research and innovation.
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Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(da) masa medie a tuturor autoturismelor
noi din Comunitate din anul calendaristic
precedent.

Justificare

1t is proposed that the average mass for all new passenger cars also be published.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Un constructor poate sa depuna o cerere
de derogare de la obiectivul privind
emisiile specifice calculat in conformitate
cu anexa I in cazul in care Indeplineste
conditiile de mai jos :

(a) produce mai putin de 10 000 de
autoturisme inmatriculate in Comunitate
intr-un an calendaristic; si

(b) nu este asociat cu alt constructor.

Amendamentul

(1) Un constructor poate sa depuna o cerere
de derogare de la obiectivul privind
emisiile specifice calculat in conformitate
cu anexa I in cazul in care Indeplineste
conditiile de mai jos:

(a) produce mai putin de 10 000 de
autoturisme inmatriculate in Comunitate
intr-un an calendaristic; si

(b) nu este asociat cu alt constructor de
autoturisme sau

(ba) se afla in legdtura cu intreprinderi
asociate, iar acestea produc in total mai
putin de 10 000 de autoturisme
inregistrate in Comunitate intr-un an
calendaristic.

Justificare

This amendment clarifies and simplifies the scope of the derogation while remaining strictly
below the 10,000 threshold. There may be cases where two connected manufacturers register
fewer than 10,000 new passenger cars. They should be considered as unconnected.

Amendamentul 35
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Propunere de regulament
Articolul 9 — punctul 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(d) un obiectiv de emisii specifice
corespunzator potentialului sau de
reducere, inclusiv potentialul tehnologic
de reducere a emisiilor specifice de CO;.

Amendamentul

(d) un obiectiv de emisii specifice
corespunzator capacitdtii tehnice a
constructorului, mijloacelor financiare §i
a potentialului de reducere a emisiilor de
CO, aferent modelului, raportat la
concurentii direcfi.

Justificare

This amendment defines the criteria from which to determine and assess the individual targets
in order to provide greater legal certainty and predictability while encouraging emissions

reductions.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In cazul in care Comisia este de parere
ca constructorul este eligibil pentru o
derogare in conformitate cu alineatul (1) si
constatd cd obiectivul privind emisiile
specifice de CO, propus de constructor
corespunde potentialului de reducere,
inclusiv potentialului tehnologic de
reducere a emisiilor specifice de CO, ale
acestuia, Comisia acorda o derogare
constructorului respectiv. Derogarea se
aplica de la data de 1 ianuarie a anului care
urmeaza depunerii cererii.

Amendamentul

(3) In cazul in care Comisia este de parere
ca constructorul este eligibil pentru o
derogare in conformitate cu alineatul (1) si
considerad satisfdcator obiectivul privind
emisiile specifice de CO, propus de
constructor, Comisia acordd o derogare
constructorului respectiv. La luarea acestei
decizii, Comisia tine seama de criteriile
mentionate la alineatul 2 litera (d).
Derogarea se aplica de la data de 1 ianuarie
a anului care urmeaza depunerii cererii.

Justificare

This amendment is necessary for reasons of consistency with the amendment to Article 9,

paragraph 2, point (d).

Amendamentul 37
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Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) In cazul in care Comisia considera ca
constructorul nu pune n aplicare
programul de reducere mentionat in cererea
depusa, Comisia poate sd revoce
derogarea.

Amendamentul

(6) In cazul in care Comisia considera ca
constructorul nu pune in aplicare
programul de reducere mentionat in cererea
depusa, Comisia poate impune
constructorului o primd pe emisiile
suplimentare, in conformitate cu
prevederile de la articolul 7.

Justificare

If a manufacturer exceeds its emissions target set out in its application for a derogation, a

revocation of the derogation would be a disproportionate measure. Instead, the same excess
emissions premium system as it is foreseen for mass manufacturers should be applied to that
manufacturer. This aligns the process for small manufacturers more closely to that for mass

manufacturers.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 7a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 7b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(7a) Cererea pentru o derogare, inclusiv
informatia justificativa, precum §i
instiintarile in conformitate cu alineatul
(4), revocarile in conformitate cu
alineatele (5) sau (6) sau mdsurile
mentionate la alineatul (7) sunt facute
publice.

Amendamentul

(7b) Un constructor poate solicita
Comisiei permisiunea de a atinge un
obiectiv alternativ, respectiv reducerea cu
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25% a mediei sale de emisii specifice in
2006, in loc de obiectivul privind emisiile
specifice calculat in conformitate cu
anexa I, daca:

(a) nu este in legaturd cu intreprinderi
asociate si produce intre 10 000 si 300 000
de autoturisme inmatriculate in
Comunitate intr-un an calendaristic; sau

(b) este in legdatura cu intreprinderi
asociate, iar acestea produc in total intre
10 000 si 300 000 de autoturisme
inmatriculate in Comunitate intr-un an
calendaristic.

Intreprinderile asociate pot solicita
Comisiei permisiunea de a indeplini un
obiectiv alternativ, respectiv reducerea cu
25% a mediilor de emisii specifice
combinate in 2006, in loc de media
obiectivelor privind emisiile specifice
calculate in conformitate cu anexa I, cu
conditia ca respectivele intreprinderi
asociate, impreund cu alte intreprinderi
asociate, sd producd intre 10 000 si

300 000 de autoturisme inmatriculate in
Comunitate intr-un an calendaristic.

Justificare

The Commission's proposal gives niche manufacturers (who make a narrow range of cars)
targets that are unachievable and much tougher than their direct competitors. Their
competitors, who either sell a wider range of cars or are part of a group, are not required to
make the same level of effort even though they sell cars with similar CO, emissions. The
amendment allows niche manufacturers to choose a 25% minimum target. This is a very
significant reduction in CO; emissions compared to the industry average of 19%, and
therefore results in a negligible impact on the environmental outcome.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 9a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 9a

Eco-inovatiile
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(1) Eco-inovatiile sunt tehnologii
inovatoare in autoturisme, care reduc in
mod verificabil emisiile de CO,, indiferent
de comportamentul soferului, dar care nu
se regdsesc sau se regdsesc insuficient in
mdsurarea emisiilor de CO; in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007.

(2) Comitetul mentionat la articolul 12
alineatul (1) din prezentul regulament
decide cu privire la aplicatiile din
domeniul eco-inovatiilor, inclusiv
reducerea reald de CO; asociatd cu o
anumitd tehnologie.

(3) O aplicatie pentru o eco-inovatie poate
fi prezentatdi de constructorii sau
furnizorii tehnologiei respective.
Aplicatiile trebuie sd fie sustinute de date
tehnice privind reducerea de CO; asociatd
cu o0 anumitd tehnologie. Astfel de date
trebuie sa fie certificate de o parte terta.
Institutiile desemnate in conformitate cu
articolul 43 din Directiva 2007/46/CE pot
actiona ca parti terte de certificare.

(4) Eco-inovatiile sunt luate in
considerare in monitorizarea prezentului
regulament, pe baza creditelor acordate
pentru instalarea lor ca echipament
standard pe anumite tipuri de
autovehicule sau versiuni ale acestora.
Creditul asociat cu o tehnologie nu
depaseste 75% din reducerea reald de
emisii de CO); stabilitd in conformitate cu
alineatul (2). Comitetul mentionat la
articolul 12 alineatul (1) poate chiar
limita validitatea creditelor in timp sau
decide ca aceste credite sa fie aplicate
degresiv in cursul unei anume perioade
de timp.

Justificare

The final Regulation should offer incentives to increase the efficiency of auxiliaries /
components even if their CO, benefit is not reflected in the CO, measurement according to
Regulation 715/2007. Only technologies that lead to real-world CO, reductions beyond any
doubt should be considered as eco-innovations, their impact having to be certified by a
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competent technical service such as those used in EU type approval.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comisia va analiza progresele
tehnologice n vederea modificarii

dispozitiilor din Regulamentul (CE) nr.

715/2007 privind omologarea de tip a
autovehiculelor.

PE406.014v02-00

Amendamentul

(2a) Comisia modifici anexa I:

(a) pand la 30 iunie 2016 i apoi pdnd la
30 iunie la fiecare trei ani, pentru ca
valoarea M, sd fie media masei medii a
autoturismelor noi din ultimii trei ani
calendaristici pentru care a fost publicata
o masa medie in conformitate cu articolul
8 alineatul (1) litera (da); si

(b) pana la 30 iunie 2019 pentru ca cifra
» 1307 sa fie inlocuita cu o cifra care nu
depaseste ,,95”, iar valoarea variabilei
»@” sd conduca la eforturi comune ale
constructorilor care sd fie cit mai in
concordantd cu cele care rezultd din
prezentul regulament pentru anul 2012.

Modificarile se aplicd incepdnd cu data de
1 ianuarie a anului urmdtor.

Modificarile destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentului
regulament se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 12 alineatul (3).

Amendamentul

(3) Comisia analizeaza progresele
tehnologice 1n vederea modificarii, daca
este cazul, a dispozitiilor din Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor. Comisia revizuieste
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in special procedurile de masurare a
emisiilor de CO; si posibilitatile de
includere a testelor privind emisiile de
CO, in verificarea conformitatii in
circulatie, fara a impiedica introducerea
rapida a tehnologiilor noi si mai putin
verificate (de exemplu, baterii, pile de
combustie) pentru a reduce emisiile de
CO:.

Justificare

Updating or replacement of the test procedures possible will be required to reflect changes in
vehicle specifications and driver behaviour, with the purpose to ensure that real world
emissions correspond to those measured at type approval. CO, emissions from vehicles that
have been used in ordinary traffic for some years might differ from what is measured during
type approval. An inclusion of the CO; emission test into the in-service conformity will
improve to the legislation to ensure that CO, emissions from cars in use do not increase
compared to those measured at type approval. In vehicles with new, less proven technologies
(e.g. batteries, fuel cells) some degradations should be allowed not to block the rapid
introduction of new technologies with big potential to a long term reduction.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3 — paragraful 1a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

In special, atunci cind este cazul,
Comisia face propuneri pind in 2012
pentru a garanta ca procedurile de
mdsurare a emisiilor de CO; in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si masurile de punere in
aplicare ale acestuia sunt adaptate §i
revizuite periodic ulterior, conform
articolului 14 alineatul (3) al respectivului
regulament, pentru a reflecta mai bine
conditiile reale de conducere §i
performantele reale in materie de emisii
de CO; ale autoturismelor, si pentru a
include toate eco-inovatiile pertinente §i
mdasurile suplimentare in cadrul acestor
proceduri.
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Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) Comisia se asigurd cd, pdand in 2015,
autoturismele de toate greutitile intra sub
incidenta prezentului regulament.

Justificare

Some passenger cars have a reference mass exceeding the 2 840 kg maximum mass specified
in Article 2(2) of the EURO 5/6 Regulation. An example for such a car is the Hummer H2
with a kerb weight of 2 902 kg. Under the current proposal, these cars are exempt from the
legislation. This loophole must be closed to avoid that an increase in very heavy SUVs puts
the achievement of the EU fleet average target at risk.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00

34/84

Amendamentul

(3b) Pind la 31 decembrie 2014, Comisia
prezintd o propunere de regulament care
sa stabileasca nivelul mediu de emisii
mentionat in anexa I, care trebuie atins
de catre noul parc de autoturisme panda la
1 ianuarie 2020 si care nu poate fi in
niciun caz mai mare de 95 g de CO,.

Respectiva propunere este precedata de o
evaluare generala a impactului asupra
industriei autovehiculelor si asupra
industriilor conexe, insotiti de o analiza
exactd costuri-beneficii, care sa tina
seama de evolutia inovatiilor tehnologice
pentru reducerea emisiilor de CO,. Atunci
cdnd stabileste nivelul mediu de emisii,
Comisia ia in considerare evolutiile legate
de acordurile internationale referitoare la
perioada de dupa 2012.

Comisia examineazd, de asemenea,
posibilitatea de a renunta la distinctia
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Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie

Incepand cu 1 ianuarie 2010, constructorii
asigurd ca etichetele, afigele si textele
promotionale, precum §i materialele de
tipul celor mentionate la articolele 3, 5 §i
6 din Directiva 1999/94/CE indica masura
in care emisiile specifice de CO, produse
de autoturismul pus in vanzare diferd de
obiectivul privind emisiile specifice stabilit

RR\750302R0.doc

actuala dintre diferitele mdsuri care
contribuie la realizarea obiectivului
specific de reducere a emisiilor, in special
in ceea ce priveste masurile referitoare la
vehiculele cu motor, precum §i alte
mdsuri suplimentare.

Amendamentul

(3¢) Pina in 2014, Comisia publica, dupa
efectuarea unui studiu de impact, un
raport privind disponibilitatea datelor
privind pata de contact in calitate de
parametru de utilitate pentru
determinarea obiectivelor privind emisiile
specifice si, dacad este cazul, modifica
anexa I in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 12 alineatul (3).

Amendamentul

Incepand cu 1 ianuarie 2010, informatiile
oferite consumatorilor, referitoare la
emisiile specifice de CO; produse de
autoturisme, sunt reglementate prin
Directiva 1999/94/CE.
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pentru respectivul autoturism in
conformitate cu anexa 1.

Justificare

The provision of information to consumers is best governed within the framework of Directive
1999/94/EC.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 11a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 11a

Informatia din autoturism destinata
conducatorilor

Incepind cu 1 ianuarie 2012,
constructorii care solicita omologarea de
tip pentru autovehiculele M, astfel cum
sunt definite in Directiva 2007/46/CE in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 echipeazd toate autovehiculele
cu un ecran de afigsare a consumului de
carburant.

Justificare

Many tests have confirmed that there is a discrepancy between real-life CO, emissions and
the emissions measured under the EU test-cycle. A fuel consumption monitor can help to close
this discrepancy as it shows the driver how much fuel the car is consuming while driving. This
can encourage eco-driving thereby leading to lower fuel consumption when the car is used in
real life. Other positive side-effects of more economical driving styles are less accidents,
reduction of NOx and particle emissions, less noise and less wear and tear of tyres and
powertrain.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Anexa II — partea A — punctul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Detaliile mentionate la alineatul (1) se 2. Detaliile mentionate la alineatul (1) se
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preiau din certificatul de conformitate
pentru autoturismul in cauza. In cazul in
care certificatul de conformitate indica atat
0 masa minima, cat si 0 masa maxima a
autoturismului, statele membre utilizeaza
numai cifra maxima in sensul prezentului
regulament.

preiau din certificatul de conformitate
pentru autoturismul in cauza. in cazul in
care certificatul de conformitate indica atat
0 masa minima, cat si 0 masa maxima a
autoturismului, statele membre utilizeaza
numai cifra maxima in sensul prezentului
regulament. In cazul vehiculelor cu dubli
alimentare (benzinda - gaz), ale caror
certificate de conformitate raporteazdi
emisiile specifice de CO; pentru ambii
carburanti, statele membre folosesc doar
valoarea mdsuratd pentru gaz.

Justificare

According to official figures, bi-fuelled vehicles are run almost exclusively on gas.
Furthermore, the use of gaseous fuels as an alternative to petrol should be promoted, with a
view to cutting carbon emissions and diversifying energy supplies.
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EXPUNERE DE MOTIVE

The proposal for a regulation, which sets CO, emission performance requirements for new
passenger cars, forms part of a more ambitious strategy, under which the EU has resolutely
and unilaterally committed itself to slashing greenhouse gas emission levels by at least 20%
by 2020.

The road transport sector is the second highest source of greenhouse gas emissions in the EU,
being responsible for 12% of all carbon dioxide emissions and, more importantly, is a sector
in which emissions are continuing to increase. The significant progress made thanks to
automotive technology has not been enough to neutralise the effect of the increase in traffic
volumes and car sizes.

The events leading up to the drafting of this regulation are well known. Back in 1998,
voluntary agreements between the Commission and the car industry helped towards a 13.5%
reduction in CO, compared with 1995, even if they were viewed as insufficient to achieve the
results that were needed. In February 2007, the Commission proposed that an integrated
approach be adopted, centring on two components: emission reductions obtained through the
improvement of engine technology with a view to meeting the target of an average 130g
COy/km for the new car fleet, and reduction by another 10g CO,/ km through further
technological improvements and an increase in the use of biofuels by 2012. In October 2007,
Parliament adopted a resolution welcoming the integrated approach in principle, but
advocated more ambitious and longer-term targets: a reduction to 125g CO,/km by 2015 and
a long-term outlook target of 95g CO,/km by 2020, and hopefully of 70g CO,/km by 2025.

The proposal for a regulation adheres to the spirit and targets of the previous Communication,
especially as regards targets, timescales and the adoption of an integrated approach. It also
provides for the splitting of the specific target for each manufacturer on the basis on the utility
parameter of ‘mass’. The proposal provides for a system of penalties, calculated on a base
amount and increasing as from 2012, in the event of the set targets not being achieved. An
exemption mechanism is envisaged for manufacturers whose sales within the EU do not
exceed 10 000 units, with their nevertheless being assigned an ‘ad hoc’ specific target that
would be negotiated with the Commission. Lastly, the proposal allows manufacturers the
possibility of forming pools and hence of collectively meeting the targets set.

Your rapporteur can but express his overall approval of the proposal for a regulation as a
whole, and in particular supports its subject matter, targets and objectives. He believes that the
car industry should fit in with the overall targets for the reduction of CO, emissions, despite
acknowledging its special characteristics (driver behaviour, car fleet renewal, infrastructure
conditions). Therefore, while approving the targets and the timescales established by the
Commission, he considers it a priority to revert to the position adopted by Parliament on
long-term targets and to propose an average level of emissions of no more than 95 g CO,/km
by 2020. The precise target — which your rapporteur hopes will become more ambitious — will
be set by the Commission following a review of the Regulation that is to be conducted by
2014, and which will be preceded by an overall impact assessment coupled with an analysis
of the economic, environmental and social effects on the entire production chain.

Your rapporteur fully supports the choice of the integrated approach in the launch phase of the
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system; he nevertheless wonders whether it would not be more appropriate to allow the car
industry to decide on the arrangements for meeting the specific targets assigned. Whether that
industry achieves the targets it has been set by way of technical advances, complementary
measures or any other means, should not enter into the legislative debate, provided that those
targets are quantifiable and can be assessed using the existing test cycles and those to be
implemented in the future. Your rapporteur therefore calls on the Commission to consider the
possibility of scrapping, in the long term, the current distinction between complementary
measures and measures relating to motor vehicles.

Your rapporteur also supports the choice of the utility parameter: in its proposal, the
Commission has opted for the mass parameter, which is, in its own words, provides ‘a
satisfactory correlation with present emissions and would therefore result in more realistic
and competitively neutral targets and ... data on mass is readily available’.

However, the Commission does not automatically exclude the possibility of using an
alternative parameter, to the extent that in its proposal it considers it appropriate for ‘Data on
the alternative utility parameter of footprint (track width times wheelbase)... to be collected’.
In its October resolution, Parliament rejected by a large majority the introduction of the mass
parameter, advocating the footprint option. Your rapporteur is aware that the footprint
parameter provides greater guarantees from an environmental viewpoint as it is less prone to
undesirable effects (increase in mass in order to have a less stringent reduction target).

Your rapporteur has not at this stage proposed any amendment to the Commission proposal as
regards changing the utility parameter, but reserves the right to review Parliament’s position
at the subsequent stages of the legislative process.

As regards excess emissions premiums, your rapporteur proposes that these be used to finance
both incremental research (e.g. clean and energy efficient thermal engines, integrated safety
systems) and innovative technologies (e.g. hydrogen and fuel cells, development of
rechargeable hybrids, second generation biofuels).

Your rapporteur agrees with the Commission proposal as regards the issue of the penalties
applicable in the event of the set targets not being met, despite expressing willingness to
consider solutions that would make the system more flexible in the first phase of its
application (2012-2015) while at the same time rewarding and encouraging a better approach
from manufacturers.

Your rapporteur also suggests a series of technical adjustments to the Commission proposal,
and in particular withdrawal of the reference mass of 2 610, as he believes that this would
exclude too many heavy vehicles from the scope of the regulation.

Finally, your rapporteur had amended the article on the information to be provided to
consumers, as he feels that this area should be governed by Directive 1999/94/EC.
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AVIZUL COMISIEI PENTRU AFACERI JURIDICE PRIVIND TEMEIUL JURIDIC
19.9.2008

Dlui Miroslav Ouzky

Presedinte

Comisia pentru mediu, sdnatate publica si siguranta alimentara
BRUXELLES

Ref.: Aviz privind temeiul juridic al propunerii de regulament al Parlamentului
European si al Consiliului de stabilire a standardelor de performanta
privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a
Comunititii de a reduce emisiile de CO; produse de vehiculele utilitare
usoare (COM(2007)0856) (COM(2007)0856 — C6 0022/2008 —
2007/0297(COD))

Stimate domnule presedinte,

Comisia pentru afaceri juridice a decis sa examineze chestiunea temeiului juridic al propunerii
de regulament mentionate anterior, din proprie initiativa, in conformitate cu articolul 35
alineatul (3) din Regulamentul de procedura.

Comisia a examinat chestiunea de mai sus in cursul reuniunii sale din 9 septembrie 2008.

In limine, se retine ca toate actele comunitare trebuie sd aiba un temei juridic specificat in
tratat (sau intr-un alt act legislativ in vederea aplicarii cdruia au fost concepute). Temeiul
juridic defineste competenta Comunitatii ratione materiae si specifica in ce mod trebuie
exercitatd aceasta, si anume instrumentul sau instrumentele legislative care pot fi utilizate in
cadrul procedurii decizionale.

Conform Curtii de Justitie, alegerea temeiului juridic nu este subiectiva, ci ,trebuie sa se
bazeze pe factori obiectivi, susceptibili de a fi revizuiti din punct de vedere juridic”!, cum ar fi
obiectivul si cuprinsul masurii in cauza?. De asemenea, factorul decisiv ar trebui sa fie
obiectul principal al masurii®.

In conformitate cu jurisprudenta Curtii de Justitie, un articol cu caracter general din tratat
constituie un temei juridic suficient, chiar daca masura in cauza incearca, in subsidiar, sa

I Cauza 45/86 Comisia c. Consiliu [1987], Culegere 1439, punctul 5.
2 Cauza C-300/89 Comisia c. Consiliu [1991] Culegere 1-287, punctul 10.

3 Cauza C-377/98 Regatul Tarilor de Jos c. Parlamentul European si Consiliu [2001] ECR 1-7079, punctul 27.
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atinga un obiectiv urmarit de un articol cu caracter specific din tratat!.

Comisia propune ca articolul 95 din Tratatul CE sa fie singurul temei juridic pentru
propunerea de regulament.

Articolul 95

1. Prin derogare de la articolul 94 si cu exceptia cazului in care prezentul tratat dispune
altfel, dispozitiile urmatoare se aplica in vederea realizarii obiectivelor enuntate la articolul
14. Consiliul autoritatilor de reglementare, poate sa prelungeasca durata mandatului
directorului executiv o singura data, pentru o perioada care nu depaseste trei ani, avand in
vedere raportul de evaluare si numai in acele cazuri in care decizia poate fi justificata de
sarcinile si obligatiile Autoritatii.

Consiliul, hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 §i dupa
consultarea Comitetului Economic si Social, adopta masurile privind apropierea actelor cu
putere de lege si a actelor administrative ale statelor membre care au ca obiect instituirea §i
functionarea pietei comune. 2. Alineatul (1) nu se aplica dispozitiilor fiscale, celor privind
libera circulatie a persoanelor i celor privind drepturile si interesele lucratorilor salariafi.

3. In formularea propunerilor previzute la alineatul (1) in domeniul sandtatii, securitdtii,
protectiei mediului si protectiei consumatorilor, Comisia porneste de la premisa asigurarii
unui nivel ridicat de protectie, tinand seama in special de orice evolutie noud, intemeiata pe
fapte stiintifice. In cadrul atributiilor ce le revin, Parlamentul European si Consiliul depun
eforturi, de asemenea, pentru realizarea acestui obiectiv.

4. In cazul in care, dupd adoptarea de catre Consiliu sau Comisie a unei mésuri de
armonizare, un stat membru considera necesara mentinerea dispozitiilor de drept intern
Jjustificate de cerintele importante prevazute la articolul 30 sau referitoare la protectia
mediului ambiant ori a mediului de lucru, acesta adreseaza Comisiei o notificare, indicand
motivele mentinerii acestor dispozitii.

5. De asemenea, fara a aduce atingere alineatului (4), in cazul in care, dupa adoptarea de
catre Consiliu sau Comisie a unei masuri de armonizare, un stat membru considera necesara
introducerea unor dispozitii de drept intern intemeiate pe dovezi stiintifice noi referitoare la
protectia mediului ambiant ori a mediului de lucru, din cauza unei probleme specifice statului
membru respectiv, aparute dupad adoptarea masurii de armonizare, acesta adreseaza
Comisiei o notificare privind masurile avute in vedere si motivele adoptarii acestora.

6. In termen de sase luni de la notificdrile previzute la alineatele (4) si (5), Comisia aprobd
sau respinge disporzitiile respective de drept intern, dupa ce a verificat daca acestea constituie
sau nu un mijloc de discriminare arbitrara sau de restrictie disimulata in comertul dintre
statele membre si dacd acestea constituie sau nu un obstacol in functionarea pietei interne.

In lipsa unei decizii a Comisiei adoptate in acest termen, dispozitiile de drept intern previzute
la alineatele (4) si (5) se considera aprobate.

I Cauza C-377/98 Regatul Tarilor de Jos c. Parlamentul European si Consiliu [2001] ECR I-7079, punctele 27-
28. Cauza C-491/01 British American Tobacco (Investments) si Imperial Tobacco [2002] Culegere I-
11453, punctele 93-94.
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In cazul in care complexitatea problemei justifica acest lucru si daca nu exista nici un pericol
pentru sandtatea umand, Comisia poate notifica statului membru in cauza ca termenul
prevazut de prezentul alineat poate fi prorogat cu un nou termen de pana la sase luni.

7. In cazul in care, in temeiul alineatului (6), un stat membru este autorizat sd mentind sau sd
introduca dispozitii de drept intern care deroga de la o mdsura de armonizare, Comisia
examineazd de indatd dacd este oportun s propund o adaptare a acestei masuri. 8. In cazul
in care un stat membru invoca o problema speciala de sanatate publica intr-un domeniu care
a facut in prealabil obiectul masurilor de armonizare, acesta informeaza Comisia, care
analizeaza de indata daca este necesar sa propuna Consiliului masuri adecvate.

9. Prin derogare de la procedura prevazuta la articolele 226 si 227, Comisia si orice stat
membru pot sesiza direct Curtea de Justitie in cazul in care considera ca un alt stat membru
exercita abuziv prerogativele conferite de prezentul articol.

10. Masurile de armonizare prevazute anterior includ, atunci cand este cazul, o clauza de
salvgardare care autorizeaza statele membre sa adopte, din unul sau mai multe dintre
motivele fara caracter economic prevazute la articolul 30, masuri provizorii care fac obiectul
unei proceduri comunitare de control.

Scopul si continutul propunerii de regulament

Propunerea intentioneaza sa asigure functionarea corespunzatoare a pietei interne de
autoturisme, asigurandu-se ca media emisiilor specifice a automobilelor noi din Comunitate
nu va depasi 130g CO,/km incepand cu 2012.

Principalele aspecte ale prezentei propuneri sunt urmatoarele:

e Propunerea se aplicd autovehiculelor de tipul M1 (autoturisme)

e Propunerea stabileste obiective pentru emisiile specifice de CO, produse de
autoturismele noi din Comunitate in functie de masa acestora.

e Propunerea stabileste obiective obligatorii pentru emisiile specifice de CO, produse de
autoturisme, incepand cu 2012. Obiectivele se aplicd mediei emisiilor specifice de
CO, in g/km la autoturismele noi inmatriculate in UE in fiecare an calendaristic,
pentru fiecare constructor. Pentru realizarea obiectivelor stabilite, constructorii pot
forma o asociatie. In cazul in care doi sau mai multi constructori formeaza o asociatie,
aceasta va fi tratatd ca un constructor unic In sensul determindrii respectarii
obiectivelor.

e Statele membre au obligatia de a culege datele privind masinile noi inmatriculate pe
teritoriul lor si de a raporta aceste date Comisiei, in scopul evaludrii modului in care
au fost respectate obiectivele fixate.

e In cazul in care un constructor nu realizeaza obiectivul stabilit, acesta va fi obligat la
plata unei prime pe emisiile suplimentare in fiecare an calendaristic, incepand cu
2012. Prima totala platibild se calculeazd prin inmultirea numarului de g COy/km cu
care constructorul si-a depasit obiectivul cu numarul de masini noi inmatriculate si cu
prima pentru emisiile suplimentare aferentd anului respectiv. Prima pentru emisiile
suplimentare va fi de 20 EUR pentru emisiile din 2012, 35 EUR pentru emisiile din
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2013, 60 EUR pentru emisiile din 2014 si 95 EUR pentru emisiile din 2015 si din
fiecare an urmator.

Conform expunerii de motive prezentatd de Comisie, ,,articolul 95 din Tratatul CE este
temeiul juridic corespunzator, datorita necesitdtii de a asigura conditii de egalitate pentru toti
actorii economici de pe piata interna, asigurand in acelasi timp un nivel ridicat de protectie a
sandtatii cetdtenilor si a mediului”.

Urmatoarele considerente par sa sprijine aceasta interpretare:

(1) Obiectivul prezentului regulament este de a stabili standardele de performanta pentru
emisiile produse de autoturismele noi inmatriculate in Comunitate, ceea ce asigurd o
functionare corespunzatoare a pietei interne §i reprezinta o parte a abordarii integrate a
Comunitatii de a reduce emisiile de CO, produse de vehiculele utilitare usoare.

(2) Piata interna cuprinde o zond fara frontiere interne in cadrul careia trebuie sa se asigure
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalurilor. Comunitatea a
realizat o piata internd functionala in sectorul autovehiculelor, care a creat o baza solida
pentru schimburile comerciale intracomunitare neintrerupte cu produse ale industriei auto.
Obiectivele privind emisiile de CO; ar trebui armonizate pentru a evita existenta unor cerinte
diferite intre statele membre, pentru a mentine realizarile pietei interne §i pentru a asigura
libera circulatie a autoturismelor pe teritoriul Comunitatii, asigurand totodata un nivel
ridicat al protectiei mediului.

(5) Adoptarea obiectivelor comunitare pentru autoturismele noi este necesard pentru a
impiedica fragmentarea pietei interne, care rezultda din adoptarea unor masuri diferite la
nivelul fiecarui stat membru. Obiectivele comunitare ofera constructorilor mai multa
siguranta in ceea ce priveste planificarea si mai multa flexibilitate in vederea atingerii
obiectivelor de reducere a emisiilor de CO, decat le-ar putea oferi obiectivele de reducere a
emisiilor stabilite la nivel national. La stabilirea standardelor de emisii este important sa se
ia in considerare implicatiile pentru piete si competitivitatea constructorilor, costurile directe
si indirecte suportate de intreprinderi si beneficiile sporite in ceea ce priveste stimularea
inovarii si reducerea consumului de energie.

(11) Cadrul legislativ de punere in aplicare a obiectivului privind emisiile medii pentru
parcul de automobile noi ar trebui sa asigure atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor,
neutre din punct de vedere concurential, echitabile din punct de vedere social si durabile,
care sa impund aceleasi exigente tuturor producatorilor de autovehicule europeni si care sa
evite orice denaturare nejustificata a concurentei dintre acestia. Cadrul legislativ ar trebui sa
fie compatibil cu obiectivul general de atingere a obiectivelor stabilite pentru UE in cadrul
Protocolului de la Kyoto si ar trebui completat cu o serie de instrumente de ordin practic,
cum ar fi taxele diferentiate pe automobile si pe energie.

In alte considerente, standardele de performanta pentru emisii stabilite sunt, dimpotriva,
justificate: (3) in Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite privind schimbarile
climatice si obiectivul adoptat de UE de a realiza pana in 2020 o reducere a emisiilor de gaz
cu efect de serd cu cel putin 20% fata de nivelurile inregistrate in 1990; (4) in necesitatea de a
reduce emisiile autoturismelor si, (6) Tn necesitatea de a consolida procesul existent in cadrul
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UE de masurare si monitorizare a emisiilor de CO,, pentru a oferi in continuare
constructorilor de autovehicule previzibilitatea si siguranta planificarii .

In considerentele (7), (8), (9) si (10) sunt descrise progresele realizate prin strategia
comunitara de reducere a emisiilor de CO,, care se bazeaza pe angajamente voluntare din
partea industriei auto, Imbunatatirea informatiilor destinate consumatorilor si promovarea
automobilelor cu un grad ridicat de eficientd energetica prin intermediul unor masuri fiscale.

In considerentul (12) este justificata folosirea parametrului masa.

Considerentul (13) prevede : ,,Obiectivul prezentului regulament este crearea de stimulente
pentru industria auto, in sensul realizarii de investitii in tehnologii noi. Regulamentul
promoveaza activ eco-inovatia §i ia in considerare evolutiile tehnologice viitoare. Astfel,
competitivitatea industriei europene

de profil va creste si se vor crea mai multe locuri de munca de calitate superioara.”

Considerentul(14) precizeaza ca obiectivul se aplica autoturismelor noi Inmatriculate pentru
prima data in Comunitate.

Considerentul(15) prevede ca entitatea responsabila de respectarea regulamentului este
entitatea responsabila de procesul de omologare de tip.

Considerentul (16) se refera la derogarile care se aplicd in cazul vehiculelor cu destinatie
speciala.

Considerentul (17) si (18) se refera la libertatea acordata constructorilor de a decide asupra
modului in care 1si pot Indeplini obiectivele, in special, prin asociere.

In considerentul (19) se afirma ca: ,,Este necesar un mecanism solid de conformitate pentru a
se asigura Indeplinirea obiectivelor din prezentul regulament.”

Considerentul (20) se refera la normele privind culegerea si raportarea datelor, iar
considerentul (21) la certificatele de conformitate.

Considerentul (22) se refera la plata ,,primelor pe emisiile suplimentare”, astfel: ,, Respectarea
de catre constructori a obiectivelor din prezentul regulament ar trebui evaluata la nivel
comunitar. Constructorii a caror medie a emisiilor specifice de CO, depaseste nivelul stabilit
de prezentul regulament ar trebui sa plateasca o prima pentru emisiile suplimentare, aplicata
pentru fiecare an calendaristic incepand cu 2012. Aceasta prima se stabileste proportional cu
cantitatea de emisii care depaseste obiectivul stabilit pentru respectivii constructori. Aceasta
primd poate creste in timp. Pentru a oferi un stimulent suficient pentru luarea de masuri de
reducere a emisiilor specifice de CO, produse de autoturisme, prima ar trebui sa reflecte
costurile tehnologice. Sumele obtinute din plata primelor pe emisiile suplimentare ar trebui
considerate ca venit la bugetul Uniunii Europene. Trebuie notat faptul ca n considerentul
(26) se prevede, in special, ca ar trebui sd se confere Comisiei competenta de ,,a institui
metode de colectare a primelor pe emisiile suplimentare”.

Considerentul (23) prevede ca regulamentul nu aduce atingere aplicarii normelor comunitare
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in materie de concurenta.

Considerentul (24) prevede ca punerea in aplicare a regulamentului la nivel comunitar ar
trebui sprijinitd de Instrumentul financiar comunitar pentru mediu (LIFE+).

Considerentele (25) si (26) se referd la comitologie, in cel din urma considerent precizandu-se
chiar ce elemente neesentiale pot fi modificate sau completate.

In fine, considerentul (27) se referd la abrogarea Deciziei 1753/2000/CE si in considerentul
(28) este inclusd declaratia obisnuitd privind subsidiaritatea si proportionalitatea.

In ceea ce priveste dispozitiile de fond:
Articolul 1 prevede obiectul si obiectivele regulamentului dupa cum urmeaza:

Prezentul regulament stabileste cerintele de performanta privind emisiile de CO, produse de
autoturismele noi pentru a asigura functionarea corespunzatoare a pietei interne §i pentru a
realiza obiectivul general al UE de atingere a unui nivel de emisii de 120 g CO,/km pentru
media parcului nou de masini prin intermediul imbunatatirii tehnologiei motoarelor,
masurata in conformitate cu Regulamentul nr. 715/2007 si cu masurile de punere in aplicare
a acestuia. Prezentul regulament va fi completat de masuri suplimentare prin care sa se
realizeze reducerea de 10 g/km, ca parte a abordarii integrate comunitare.

Articolul 2 defineste domeniul de aplicare. Regulamentul se va aplica autovehiculelor din
categoria M1, cu o masa de referintd care nu depdseste 2 610 kg, care sunt inmatriculate in
Comunitate pentru prima datd si care nu au mai fost Inmatriculate in afara Comunitatii
(denumite 1n continuare ,,autoturisme noi’).

Articolul 3 cuprinde definitiile:

Articolul 4 mentioneaza obiectivele specifice privind emisiile in urmatoarea formulare:
Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2012 si pentru fiecare an calendaristic
ulterior, fiecare constructor de autoturisme se asigura ca media emisiilor sale specifice de
CO; nu depaseste obiectivele privind emisiile specifice stabilite in conformitate cu anexa I
sau, in cazul in care unui constructor i se acorda o derogare in temeiul articolului 9, in
conformitate cu respectiva derogare.

Articolul 5 defineste conditiile in care constructorii se pot constitui intr-o asociatie in scopul
indeplinirii obiectivului privind emisiile prevazut la articolul 4.

Articolul 6 se referd la monitorizarea si raportarea mediei emisiilor.

Articolul 7 stabileste dispozitiile privind prima pe emisiile suplimentare.

1. In cazul in care media emisiilor specifice de CO, ale unui constructor, in anul calendaristic
2012 si in anii urmatori, depdseste obiectivul privind emisiile specifice din anul respectiv,

Comisia impune constructorului sau, in cazul unei asociatii, administratorului asociatiei, o
primd pe emisiile suplimentare.
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2. Prima pentru emisiile suplimentare mentionata la alineatul (1) se calculeaza cu ajutorul
formulei de mai jos:

Emisii suplimentare x numar de autoturisme noi x prima pentru emisii suplimentare prevazute
la alineatul (3).

unde:
,, Emisii suplimentare” inseamna numarul pozitiv de grame per kilometru cu care media
emisiilor specifice ale constructorului depdseste obiectivul privind emisiile specifice in anul

calendaristic, rotunjit la cea mai apropiata a treia zecimala, precum si

., Numarul de autoturisme noi” inseamna numarul de autoturisme noi produse de constructor,
care au fost inmatriculate in anul respectiv.

3. Prima pe emisiile suplimentare se stabileste:

(a) la 20 EUR pentru emisiile suplimentare din anul calendaristic 2012;

(b) la 35 EUR pentru emisiile suplimentare din anul calendaristic 2013;

(c) la 60 EUR pentru emisiile suplimentare din anul calendaristic 2014, precum si

(d) la 95 EUR pentru emisiile suplimentare din anul calendaristic 2015
si din urmatorii ani calendaristici;

4. Comisia stabileste metodele de colectare a primelor pentru emisiile suplimentare in
conformitate cu alineatul (1).

Masurile respective fiind destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament prin completarea acestuia, sunt adoptate in conformitate cu procedura de

reglementare cu control mentionata la articolul 12 alineatul (3).

5. Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile suplimentare sunt considerate ca venit
la bugetul Uniunii Europene.

Articolul 8 se refera la publicarea performantei constructorilor in ceea ce priveste
obiectivele specifice privind emisiile.

Articolul 9 stabileste o derogare pentru constructorii independenti cu volum mic de
productie (care produc mai putin de 10 000 de autoturisme inmatriculate In Comunitate intr-
un an calendaristic).

Articolul 10 se referd la clauza de revizuire si de raportare.

Articolul 11 se referd la informatiile pentru consumatori.

Articolul 12 se refera la clauza de comitologie.
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Articolul 13 se referd la finantarea comunitara.
Articolul 14 se referd la abrogarea Deciziei nr. 1753/2000/CE.
Articolul 15 se refera la intrarea in vigoare.

Anexele I si II se refera la obiectivele de emisii specifice de CO, si, respectiv,
monitorizarea si raportarea emisiilor.

In timpul discutiilor in comisie, cand a fost prezentat si dezbatut un aviz al Serviciului Juridic,
au fost exprimate indoieli cu privire la natura ,,primelor pe emisiile suplimentare” prevazute la
articolul 7 si daca articolul 95 sau articolul 175 confera competente UE pentru a impune o
astfel de prima. De asemenea, membrii comisiei si-au exprimat cele mai mari indoieli in
privinta dispozitiilor in temeiul carora Comisia urmeaza sa stabileasca metodele de colectare a
primelor pentru emisiile suplimentare (articolul 7 alineatul (4)) si ,,Sumele obtinute din plata
primelor pe emisiile suplimentare sunt considerate ca venit la bugetul Uniunii Europene”
(articolul 7 alineatul (5)).

In cursul reuniunii din 9 septembrie 2008, Comisia pentru afaceri juridice a decis, in
unanimitate!, tindnd seama de avizul Serviciului Juridic al Consiliului, ¢ temeiul juridic
adecvat este articolul 175 din Tratatul CE.

Va asigur, Doamna Presedintd, de inalta mea consideratie.

Giuseppe Gargani

! La votul final au fost prezenti: Giuseppe Gargani, (presedinte), Rainer Wieland, (vicepresedinte), Lidia Joanna
Geringer de Oedenberg (vicepresedintd), Francesco Enrico Speroni (vicepresedinte), Sharon Bowles
(pentru Diana Wallis (raportoare pentru aviz)), Victor Bostinaru, Ieke van den Burg, Carlo Casini,
Marek Aleksander Czarnecki, Bert Doorn, Monica Frassoni, Vicente Miguel Garcés Ramon, Jean-Paul
Gauzes, Othmar Karas, Piia-Noora Kauppi, Kaus-Heiner Lehne, Katalin Lévai, Antonio Masip Hidalgo,
Hans-Peter Mayer, Manuel Medina Ortega, Georgios Papastamkos, Aloyzas Sakalas, Gabriele Stauner,
Daniel Stroz, Jozsef Szajer, Jacques Toubon, Renate Weber, Jaroslav Zvéfina, Tadeusz Zwiefka.
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AVIZUL COMISIEI PENTRU INDUSTRIE, CERCETARE $I| ENERGIE

destinat Comisiei pentru mediu, sdndtate publica si siguranta alimentara referitor la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a
standardelor de performanta privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordarii
integrate a Comunitdtii de a reduce emisiile de CO, produse de vehiculele utilitare usoare
(COM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

Raportor: Werner Langen

(*) Comisii asociate - articolul 47 din Regulamentul de procedura

JUSTIFICARE SUCCINTA

Since 1995 there has been an EU Community strategy to reduce CO, emissions from cars.
The strategy is based on three pillars: voluntary commitments from the car industry to cut
CO, emissions, promotion of more fuel efficient cars via fiscal measures and improvements in
consumer information. Between 1995 and 2007 vehicle engine technology made significant
progress in fuel efficiency. Part of this improvement in fuel efficiency was, however,
neutralised by the rising demand for larger vehicles. CO, emissions in the passenger car sector
make up 12% of overall emissions in Europe. Cars are responsible for about 78% of all
passenger transport in the EU.

1. Objectives of the draft regulation

With this proposed regulation the Commission seeks to achieve a single and binding target for
CO; emissions of 130 g CO,/km by 2012. Parliament endorses this common aim and supports
the Commission’s general objectives. However, the regulation that is to be adopted by the
Council and Parliament must seek to achieve sustainable reduction targets that have a neutral
effect on competition, are socially acceptable and take account of the wide variety of
European car manufacturers and their position in international competition.

2. Options and slope

A particularly controversial point is a fair distribution of reduction targets between small and
larger vehicles. Larger vehicles, for which European manufacturers have an 80% share of the
world market, play a leading role in new technologies. The limit value curve in line with
vehicle mass is crucial. The CO, target for the average of a manufacturer’s new car fleet based
on average vehicle mass is the best basis for measurement. The significantly larger
contribution by larger vehicles in comparison with smaller ones is conditioned by the slope of
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the limit value curve.

This opinion supports the Commission’s proposed 60% slope for the limit value curve. The
reduction targets for larger vehicles are considerably higher than for small cars. A 60% slope
means that the CO, emissions do not rise in parallel with increased weight, but far below the
average. Vehicle weight (mass) is the best parameter for the specific CO, targets. Vehicle
weight will cause less distortions of competition than other parameters. In Japan and China
weight is already used as the basis for legislation on CO,. It is easy to monitor developments
as the data are available. As the vehicle manufacturers are developing platform concepts, the
‘footprint’ parameter would not be a suitable scale. The use of the ‘footprint’ parameter would
lead to all vehicles on the same platform being given the same CO, target, regardless of their
specifications and overall weight. Moreover, the ‘footprint” parameter would place small and
CO, -efficient city cars at a considerable disadvantage.

3. Complementary measures in the integrated approach

The limit value of 120 g CO, /km in the integrated approach envisages a CO, reduction of 10
g/km through complementary measures, including low-resistance tyres, reducing rolling
resistance, tyre pressure monitoring systems, efficient air conditioning systems and gear-
change indicators, which altogether can save about 5 g/km CO,. In addition, the use of
biofuels can save another 5 g/lkm CO, In order to implement new technologies and energy
efficient measures, it makes sense to recognise ecological innovations as carbon reduction
measures. As not all ecological innovations can be covered by testing procedures, and it is
awkward and time-consuming to change the existing, internationally harmonised procedure,
this opinion proposes to introduce an additional procedure under Article 6 and Annex Ila.
Ecological innovations may include, in addition to the testing procedure, automobile
technology measures, maintenance procedures, driver training, navigational infrastructure,
energy-efficient lights, more solar technology in cars and the use of waste heat. The aim is to
promote all measures that help improve environmental performance.

4. Introductory phase

As the development of new models and new platforms takes at least five to eight years, it
makes sense to implement the target of 120 g CO,/km not on a particular date, but over a
transitional period of several years. It is therefore proposed that in 2012 a quarter of a
manufacturer’s new cars, in 2013 half, in 2014 three-quarters and in 2015 all of them would
have to achieve the target of 120 g CO,/km, including the complementary measures. This
flexibility is needed to allow manufacturers the leeway that they need for development and at
the same time to make alternative routes possible.

5. Penalties

The Commission’s proposed fines of between €100 and €475 per tonne of CO,; are far higher
than any conceivable trade prices for CO, certificates in the industry and energy sectors.
Penalties should not have the effect of weakening industry’s ability to innovate, but should
provide an incentive for implementing measures and possibly fund replacement measures that
would achieve the desired aim of reducing carbon emissions. This opinion’s proposed
penalties of €10 to €40 per gram of CO, for newly registered cars (corresponding to a per
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tonne CO, price of up to €200) should achieve this. It should be assumed that consumer
information and competition between manufacturers will anyway exert far greater pressure on
manufacturers to keep to all the prescribed limit values.

6. Derogations

The Commission proposal provides for a number of derogations, the details of which must be
examined. This opinion reduces the Commission’s proposed limit of less than 10 000 new
cars sold per year in the EU to 5000 per year and an additional arrangement, limited to five
years, has been introduced for those manufacturers which will find it difficult to achieve the
reduction targets and are responsible for no more than 1% per year of new registrations in the

EU.

7. Long-term aims

Long-term aims should be adopted in 2014 by Parliament and the Council on the basis of a
survey and a Commission proposal. At that time it will also be possible to gain an overview of
new technologies, including the introduction of alternative engine models, such as battery-
driven vehicles. The long-term aims should also take account of the fact that the new engine
models and hybrid-powered systems that are now being developed will have only a relatively
short life cycle, as 10 years after their introduction onto the market, the next generation of
local CO,-free propulsion systems could be available. Policies must therefore leave open the
possibility of transition to new technologies. Implementation of the limits laid down in this
regulation of 120 g CO,/km over the average of all vehicles already means that average fuel
consumption must be reduced to about 5 litres per 100 km for petrol-driven vehicles and
about 4.5 litres per 100 km for diesel vehicles. In comparison with current figures, these are

very ambitious targets.

AMENDAMENTELE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomandd Comisiei pentru mediu, sandtate
publicd si sigurantad alimentara, competenta in fond, sa includa in raportul sdu urmatoarele

amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Una din implicatiile acestor
angajamente este ca toate statele membre
sd reduca semnificativ emisiile produse de
autoturisme. Politicile si mdsurile ar
trebui puse in aplicare la nivel comunitar
si la nivel de stat membru, in toate
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(4) Una din implicatiile acestor
angajamente este cd trebuie sd se reduca
semnificativ si emisiile produse de
autoturisme. In acest scop sunt necesare
dispozitii privind emisiile aplicabile
constructorilor si importatorilor de
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sectoarele economiei comunitare, si nu
numai 1n sectoarele industriei si energiei,
pentru a se obtine reducerile substantiale
necesare. Transporturile rutiere reprezinta
locul doi in cadrul sectoarelor cu cel mai
mare nivel de emisii de gaze cu efect de

serd din UE, nivel care creste in continuare.

In cazul in care impactul exercitat de
transporturile rutiere asupra schimbarilor
climatice continua sa creasca, acesta va
contracara in mod serios reducerile
realizate de celelalte sectoare in vederea
combaterii schimbarilor climatice.

autoturisme noi. Numai un regulament
comunitar poate garanta cd
autovehiculele nou-inmatriculate se
supun acelorasi conditii in toate statele
membre. Pentru a realiza obiectivul
general al statelor membre si al Uniunii
Europene privind reducerea emisiilor de
CO; trebuie si se adopte mdsuri nu numai
in sectorul industrial si cel energetic, ci si
in sectorul transporturilor si in sectorul
gospodariilor individuale. Transporturile
rutiere reprezinta locul doi in cadrul
sectoarelor cu cel mai mare nivel de emisii
de gaze cu efect de sera din UE, nivel care
creste in continuare. In cazul in care
emisiile de CO; produse de transporturile
rutiere continud sa creascd, acesta va
contracara in mod semnificativ reducerile
realizate de celelalte sectoare in vederea
combaterii schimbarilor climatice.

Justificare

1t is not the Member States which must reduce emissions according to this regulation, but car
manufacturers and importers. It is not the ‘climate change impact’ that threatens to increase
further, but greenhouse gas emissions, particularly CO..

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Adoptarea obiectivelor comunitare
pentru autoturismele noi este necesara
pentru a impiedica fragmentarea pietei
interne, care rezultd din adoptarea unor
masuri diferite la nivelul fiecarui stat
membru. Obiectivele comunitare ofera
constructorilor mai multa siguranta in ceea
ce priveste planificarea si mai multa
flexibilitate in vederea atingerii
obiectivelor de reducere a emisiilor de CO,
decat le-ar putea oferi obiectivele de
reducere a emisiilor stabilite la nivel
national. La stabilirea standardelor de
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(5) Adoptarea obiectivelor comunitare
pentru autoturismele noi este necesara
pentru a impiedica fragmentarea pietei
interne, care rezultd din adoptarea unor
masuri diferite la nivelul fiecarui stat
membru. Obiectivele comunitare ofera
constructorilor mai multa siguranta in ceea
ce priveste planificarea si mai multa
flexibilitate in vederea atingerii
obiectivelor de reducere a emisiilor de CO,
si impiedica denaturarea concurentei
intre statele membre, situatie care ar
putea fi determinatd de obiectivele de
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emisii este important sa se ia In considerare
implicatiile pentru piete si competitivitatea
constructorilor, costurile directe si indirecte
suportate de intreprinderi si beneficiile
sporite Tn ceea ce priveste stimularea
inovarii si reducerea consumului de
energie.

reducere a emisiilor stabilite la nivel
national. O astfel de distorsionare a
concurentei ar fi in contradictie evidentd
cu obiectivul crearii unei piete interne
europene unice. La stabilirea standardelor
de emisii este important s se ia in
considerare implicatiile pentru piete si
competitivitatea constructorilor, costurile
directe si indirecte suportate de
intreprinderi si beneficiile sporite in ceea
ce priveste stimularea inovarii si reducerea
consumului de energie.

Justificare

Only a unified European rule on the basis of Article 95 ECT can prevent distortions of
competition, countries taking unilateral action, and special arrangements.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(5a) Parcul auto comunitar imbatrineste
rapid. Proportia mare de vehicule mai
vechi de 10 ani din parcul auto european
submineazd orice noi reglementari
privind emisiile de CO,. In consecintd,
reinnoirea parcului auto reclama o
atentie deosebitd, prin stimularea
achizitiei vehiculelor noi.

Justificare

To make sure the regulation is effective it is essential to promote the purchase of new
vehicles. If consumers continue to favour second-hand vehicles, particularly those that are
older than 10 years, there will be no tangible drop in CO; emissions.

Amendamentul 4
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RR\750302R0O.doc



Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Comunicarile au propus o abordare
integrata 1n vederea atingerii obiectivului
UE de 120g CO,/km pana in 2012 si au
anuntat cd Comisia are intentia sa propuna
un cadru legislativ pentru realizarea
obiectivului comunitar, concentrandu-se pe
reduceri obligatorii ale emisiilor de CO,
pentru atingerea obiectivului de 130g
CO,/km pentru parcul mediu de
automobile noi prin Imbunatatirea
tehnologiei motoarelor autovehiculelor. In
conformitate cu abordarea determinata de
angajamentele voluntare adoptate de
constructori, aceasta acopera elementele
luate in considerare la masurarea emisiilor
de CO, produse de autoturisme, in
conformitate cu

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor. O
reducere suplimentard de 10 g CO,/km sau
echivalentd, daca este necesar din punct de
vedere tehnic, se va realiza prin
intermediul altor imbundtatiri tehnologice
si prin utilizarea la scard mai largd a
biocombustibililor. Pe langa aceasta,
comportamentul consumatorilor are la
randul sau un impact asupra totalului
emisiilor produse de autoturisme si, prin
urmare, consumatorilor ar trebui sa li se
prezinte informatii din care sa reiasd daca
noile autoturisme indeplinesc obiectivele
de emisii stabilite de prezentul regulament.
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Amendamentul

(10) Comunicarile au propus o abordare
integrata 1n vederea atingerii obiectivului
UE de 120g CO,/km pand in 2012 si au
anuntat cd Comisia are intentia sa propuna
un cadru legislativ pentru realizarea
obiectivului comunitar, concentrandu-se pe
reduceri obligatorii ale emisiilor de CO,
pentru atingerea obiectivului de 130g
CO,/km pentru parcul mediu de
automobile noi prin imbunatatirea
tehnologiei motoarelor autovehiculelor.
Obiectivul de a reduce emisiile de CO,
prin imbundtatirea tehnologiei motoarelor
ar trebui sa fie sustinuta si prin
dezvoltarea eco-tehnologiilor incorporate
in autoturisme, precum §i prin
ameliorarea infrastructurii rutiere,
imbunatatirea managementului traficului,
promovarea biocarburantilor si mdasuri
fiscale adecvate. In conformitate cu
abordarea determinata de angajamentele
voluntare adoptate de constructori, aceasta
acopera elementele luate In considerare la
masurarea emisiilor de CO, produse de
autoturisme, In conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor. O
reducere suplimentara de 10 g CO,/km sau
echivalentd, daca este necesar din punct de
vedere tehnic, se va realiza prin
intermediul altor imbunatatiri tehnologice
si prin utilizarea la scard mai larga a
biocombustibililor. Pe 1anga aceasta,
comportamentul consumatorilor are la
randul sau un impact asupra totalului
emisiilor produse de autoturisme si, prin
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urmare, consumatorilor ar trebui sa li se
prezinte informatii din care sa reiasa daca
noile autoturisme indeplinesc obiectivele
de emisii stabilite de prezentul regulament.
In perspectiva viitoarei revizuiri a
Directivei 1999/94/CE privind
disponibilitatea informatiilor cu privire la
consumul de carburant si emisiile de CO,
destinate consumatorilor la
comercializarea autoturismelor noi este,
de asemenea, important sa se elaboreze o
clasificare clara a vehiculelor pe baza
eficientei consumului de combustibili si a
emisiilor de CO,.

Justificare

Clear information for the consumer is very important. In the revision of Directive 1999/94/EC
it is important to establish a clear classification of vehicles (e.g. Class A, A+, Class B, etc.).

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Cadrul legislativ de punere in aplicare
a obiectivului privind emisiile medii pentru
parcul de automobile noi ar trebui sa
asigure atingerea obiectivelor de reducere a
emisiilor, neutre din punct de vedere
concurential, echitabile din punct de vedere
social si durabile, care sd impuna aceleasi
exigente tuturor producatorilor de
autovehicule europeni si care sa evite orice
denaturare nejustificata a concurentei
dintre acestia. Cadrul legislativ ar trebui sa
fie compatibil cu obiectivul general de
atingere a obiectivelor stabilite pentru UE
in cadrul Protocolului de la Kyoto si ar
trebui completat cu o serie de instrumente
de ordin practic, cum ar fi taxele
diferentiate pe automobile si pe energie.
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Amendamentul

(11) Cadrul legislativ de punere in aplicare
a obiectivului privind emisiile medii pentru
parcul de automobile noi ar trebui sa
asigure atingerea obiectivelor de reducere a
emisiilor, neutre din punct de vedere
concurential, echitabile din punct de vedere
social si durabile, care s impuna aceleasi
exigente tuturor producatorilor de
autovehicule europeni si care sa evite orice
denaturare a concurentei dintre acestia.
Cadrul legislativ ar trebui sa fie compatibil
cu obiectivul general de atingere a
obiectivelor stabilite pentru UE 1n cadrul
Protocolului de la Kyoto si ar trebui
completat cu o serie de instrumente de
ordin practic, cum ar fi taxele diferentiate
pe automobile si pe energie. Taxele
aplicabile autoturismelor ar trebui sa fie
corelate cu nivelul de emisii poluante al
acestora si ar trebui sd se ajungd la un
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acord la nivel comunitar asupra acestui
aspect pentru a evita fragmentarea in
continuare a pietei interne pe baza
diferentelor la nivel fiscal dintre diversele
state membre.

Justificare

A definition of ‘justified’ distortions of competition by the Commission is unnecessary. In
order to avoid further internal market fragmentation based on diversified application by
Member States it is important to reach agreement on European level on taxes on passenger

cars related to their polluting emissions.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11a) Pentru realizarea masinilor cu
emisii zero, ar trebui majorate substantial
creditele previazute prin cel de-Al saptelea
program-cadru pentru cercetare §i
dezvoltare pentru tehnologiile care
urmdresc sd faca posibila fabricarea
magsinilor cu emisii zero.

Justificare

1t is important to invest more money in R+D on technologies to make zero-emission cars

possible.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Pentru a mentine diversitatea pietei de
automobile si capacitatea acesteia de a
satisface diverse cerinte ale
consumatorilor, obiectivele privind
emisiile de CO, pentru autoturisme ar
trebui definite ca o functie a utilitatii
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Amendamentul

(12) Pentru a mentine diversitatea pietei de
automobile si capacitatea acesteia de a
satisface diverse cerinte ale
consumatorilor, obiectivele privind
emisiile de CO, pentru autoturisme ar
trebui definite ca o functie a utilitatii
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masinilor, pe baza liniard. Pentru a descrie
aceastd utilitate, masa reprezinta cel mai
adecvat parametru, deoarece acesta oferd o
corelare satisficdtoare cu emisiile actuale
si, prin urmare, ar conduce la obiective
mai realiste si neutre din punct de vedere
concurential, iar datele privind masa sunt
disponibile cu usurintd. Ar trebui culese si
date privind celalalt parametru de utilitate,
pata de contact (care reprezintd
ecartamentul inmultit cu ampatamentul),
pentru a facilita evaluarile pe termen lung
ale abordarii bazate pe utilitate. La
stabilirea obiectivelor, ar trebui luata in
considerare evolutia estimatd a masei
magsinilor noi pand in 2012 si ar trebui
evitate stimulentele cu caracter potential
negativ, de tipul cresterii masei
autovehiculului pentru a obtine, in
consecintd, un nivel mai mare al reducerii
emisiilor de CO;. Prin urmare, la
stabilirea obiectivelor pentru 2012, ar
trebui sa se tind seama de evolutia
potentiala a autovehiculelor, in sensul
cresterii masei acestora, produse de
constructori si vindute pe piata UE. In
final, diferentierea obiectivelor ar trebui
sd incurajeze reducerea emisiilor la toate
categoriile de autovehicule, admitind
totodata ca pentru vehiculele mai grele se
pot avea in vedere reduceri mai mari.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Obiectivul prezentului regulament este
crearea de stimulente pentru industria auto,
in sensul realizdrii de investitii In
tehnologii noi. Regulamentul promoveaza
activ eco-inovatia si ia In considerare
viitoare evolutii ale tehnologiei. Astfel,
competitivitatea industriei europene de
profil va creste si se vor crea mai multe
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masinilor, pe baza liniard. Pentru a descrie
aceastd utilitate, masa reprezinta un
parametru adecvat, atdit deoarece
realizeaza o corelare cu emisiile actuale si,
prin urmare, ar conduce la obiective mai
realiste si neutre din punct de vedere
concurential, cdt si pentru ca datele
privind masa sunt disponibile cu usurintd.
Ar trebui culese si date privind alfi
parametri de utilitate cum ar fi pata de
contact (care reprezinta ecartamentul
inmultit cu ampatamentul), pentru a
facilita evaludarile pe termen mai lung ale
abordarii bazate pe utilitate. Pind in
2014, Comisia ar trebui sd revizuiasca
disponibilitatea datelor i, daca este cazul,
sd adapteze parametrul de utilitate.

Amendamentul

(13) Obiectivul prezentului regulament este
crearea de stimulente pentru industria auto
(producatori si furnizori de vehicule), in
sensul realizarii de investitii in tehnologii
noi. Regulamentul trebuie, prin urmare,
astfel conceput incdt si recompenseze si
sa tind seama de inovatiile ecologice care
reduc emisiile de gaze cu efect de sera,
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locuri de munca de calitate superioara.

consolidind astfel pozitia de lider de piata
detinuta de industria automobilistica
comunitara i de furnizorii acesteia,
precum si sd ia in considerare viitoarele
evolutii ale tehnologiei. Acest lucru va
stimula pe termen lung competitivitatea
industriei europene de profil si va asigur
locuri de munca de calitate superioara in
Uniunea Europeana.

Justificare

This draft regulation limits ecological innovations that can be considered for concessions to
those that are best demonstrated by the existing testing procedure. A limitation to only 5 g
COy/km or, including biofuels, to 10 g CO»/km for the ‘complementary measures’ taken as a
whole, is insufficient. It is far less than what is technologically and economically possible.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\750302R0.doc
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Amendamentul

(13a) In calitate de elemente ale abordiirii
integrate de reducere a emisiilor de CO;
provenind de la vehicule usoare,
ecoinovatiile ar trebui sa fie definite si
garantate prin standarde masurabile.
Sistemul european existent privind
omologarea de tip nu trateazd toate
optiunile tehnice disponibile care ar putea
aduce imbunatdatiri. Este necesard, prin
urmare, stabilirea unei metode de
evaluare a potentialului de reducere a
emisiilor de CO; prin introducerea de
mdsuri tehnologice. Ar trebui vizate
tehnologiile care nu se reflecta deloc sau
se reflectd insuficient in masurdatorile
efectuate in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu
masurile sale de aplicare. Omologirile
pentru ecoinovatii sunt acordate ca un
mijloc suplimentar de stimulare a
constructorilor, prin trecerea beneficiilor
respective in contul atingerii obiectivelor
lor specifice de reducere a emisiilor de
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CO;. In plus, deoarece noile tehnologii
Dot fi costisitoare pentru industria
automobilelor, acestea ar trebui
incurajate de catre Comisie printr-un
sistem de credite specifice.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 13 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13b) Pentru a asigura predictabilitatea pe
termen lung pentru sector, tindnd in
acelasi timp seama de viitoarele dezvoltari
tehnologice, obiectivele pe termen lung
privind emisiile de CO; pentru noile
autoturisme ar trebui stabilite in functie
de analiza de impact a Comisiei. Aceste
obiective ar trebui sd vizeze obtinerea in
2020 a unei valori medii de 95 g de
COykm.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 13 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13c) Prezentul regulament incorporeaza
dispozitii specifice care vizeazd
promovarea introducerii combustibililor
alternativi, a vehiculelor cu emisii reduse
si a vehiculelor cu emisii zero pe piata
comunitard.
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 13 d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13d) Pentru a atinge obiectivele de mediu
si a combate schimbarilor climatice este
necesar, in special, ca industria auto
europeand sd isi mentind competitivitatea
pe plan global. Se impune, astfel, si se
adopte masuri eficiente, in special din
punctul de vedere al costurilor pe care le
suportd intreaga industrie auto
comunitard, pentru a garanta cd nu se
pune in pericol competitivitatea sa.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul
(19) Este necesar un mecanism solid de (19) Este necesar un mecanism de
conformitate pentru a se asigura sanctionare in acord cu tratatul pentru a
indeplinirea obiectivelor din prezentul se asigura indeplinirea obiectivelor din
regulament. prezentul regulament.
Justificare

When penalties are laid down, all the circumstances must be taken into account and due
regard paid to the scope of Article 95 ECT.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie Amendamentul
(21) Directiva 2007/46/CEE prevede ca (21) Directiva 2007/46/CEE prevede ca
producdtorii trebuie sa elibereze un producdtorii trebuie sa elibereze un
certificat de conformitate, care sa certificat de conformitate, care sa
insoteasca fiecare autoturism nou si ca insoteasca fiecare autoturism nou si cd
RR\750302R0.doc 59/84 PE406.014v02-00
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statele membre nu pot sa permita
inmatricularea si utilizarea unor
autoturisme noi decét cu conditia expresa
ca ele sa fie Insotite de un certificat de
conformitate valabil. Datele culese de
statele membre ar trebui sd corespunda cu
certificatul de conformitate emis de
constructorul autoturismului.

statele membre nu pot sd permita
inmatricularea si utilizarea unor
autoturisme noi decét cu conditia expresa
ca ele sa fie Insotite de un certificat de
conformitate valabil. Datele culese de
statele membre ar trebui sa corespunda cu
certificatul de conformitate emis de
constructorul autoturismului §i ar trebui sd
se bazeze numai pe aceasti referinti. In
cazul in care statele membre, datoritdi
unor motive justificate, nu utilizeazd
certificatul de conformitate pentru a
completa procedura de inmatriculare si
inscriere in circulatie a autoturismelor
noi, acestea ar trebui sa instituie mdsurile
necesare pentru a garanta cd procedura
de monitorizare este indeajuns de
riguroasd. Ar trebui sd existe o bazd de
date comunitara comunad, standardizatd,
pentru datele referitoare la certificatul de
conformitate. Aceasta ar trebui utilizata
ca referintd unica care sd permita statelor
membre sa stocheze mai usor datele
referitoare la inmatriculare atunci cand
un vehicul este inmatriculat pentru prima
datd. Comisia ar trebui sa garanteze ca
statele membre utilizeaza retelele
electronice de date, cum ar fi reteaua
demonstrata in cadrul proiectului
REGNET, care asigurd un schimb mai
usor de date privind inmatricularea, cum
ar fi nivelul emisiilor de CO,, in scopul
unei monitorizari precise. Pe langd
aceasta, pentru a permite constructorilor
sd reactioneze la evolutiile pietei, Comisia
ar trebui ca, cel tarziu la data de 30
august a fiecdrui an de monitorizare, sd
puna la dispozitia fiecarui constructor un
raport de monitorizare interimar pentru
anul vizat.

Justificare

All Member States should be obliged to use as a main reference (e.g. for CO, figures) the
certificate of conformity as the basis for monitoring (at present about 12 EU Member States
do not use this document. Therefore, a central European database for the collection of such

data should be established. This would also allow

manufacturers to provide timely updates in

case of technical changes to their vehicles. It is key that manufacturers know early on what
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the official CO, figure will be and hence the Commission’s provisional calculations and

interim report must be on a half-yearly basis.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Respectarea de catre constructori a
obiectivelor din prezentul regulament ar
trebui evaluata la nivel comunitar.
Constructorii a caror medie a emisiilor
specifice de CO, depaseste nivelul stabilit
de prezentul regulament ar trebui sa
plateasca o prima pentru emisiile
suplimentare, aplicatd pentru fiecare an
calendaristic incepand cu 2012. Aceasta
prima se stabileste proportional cu
cantitatea de emisii care depdseste
obiectivul stabilit pentru respectivii
constructori. Aceasta prima poate creste in
timp. Pentru a oferi un stimulent suficient
pentru luarea de masuri de reducere a
emisiilor specifice de CO, produse de
autoturisme, prima ar trebui sa reflecte
costurile tehnologice. Sumele obtinute din
plata primelor pe emisiile suplimentare ar
trebui considerate ca venit la bugetul
Uniunii Europene.
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Amendamentul

(22) Respectarea de catre constructori a
obiectivelor din prezentul regulament ar
trebui evaluata la nivel comunitar.
Constructorii a caror medie a emisiilor
specifice de CO, depaseste nivelul stabilit
de prezentul regulament ar trebui sa
plateasca o prima pentru emisiile
suplimentare, aplicata pentru fiecare an
calendaristic incepand cu 2012. Aceasta
prima ar trebui sa se stabileasca in functie
de mdsura in care respectivii constructori
nu-si respecta obiectivul. Prima ar trebui
sd fie proportionald cu alte instrumente
de reducere a CO,, cum ar fi Sistemul
european de comercializare a cotelor de
emisii. Pentru a oferi un stimulent suficient
pentru luarea de masuri de reducere a
emisiilor specifice de CO, produse de
autoturisme, prima ar trebui sa reflecte
costurile tehnologice. Sumele obtinute din
plata primelor pe emisiile suplimentare ar
trebui sa fie folosite pentru promovarea
modalitatilor de transport durabile care
nu produc emisii de CO;, in special a
retelelor de transport, precum si pentru
cercetarea destinatd cresterii eficientei
energetice si utilizarii energiilor
regenerabile in domeniul transporturilor,
precum §i pentru promovarea reinnoirii

[flotei.
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Obiect si obiective

Prezentul regulament stabileste cerintele de
performanta privind emisiile de CO,
produse de autoturismele noi pentru a
asigura functionarea corespunzatoare a
pietei interne si pentru a realiza obiectivul
general al UE de atingere a unui nivel de
emisii de 120 g CO,/km pentru media
parcului nou de masini prin intermediul
imbundtatirii tehnologiei motoarelor,
mdsuratd in conformitate cu
Regulamentul nr. 715/2007 si cu masurile
de punere in aplicare a acestuia. Prezentul
regulament va fi completat de masuri
suplimentare prin care sa se realizeze
reducerea de 10 g/km, ca parte a abordarii
integrate comunitare.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 1 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00

Amendamentul

Obiect, scop si obiective

(1) Prezentul regulament stabileste
cerintele de performantd privind emisiile
de CO; produse de autoturismele noi
pentru a asigura functionarea
corespunzatoare a pietei interne si pentru a
realiza obiectivul general al UE de
reducere a emisiilor de CO; in UE,
inclusiv in sectorul transporturilor.
Regulamentul stabileste nivelul mediu de
emisii de CO; generate de parcul de
magsini noi la 120 g CO,/km. De
asemenea, prezentul regulament stabileste
ca obiectiv pentru parcul de masini noi un
nivel mediu de emisii de maximum 95 g
COykm, cu incepere de la 1 ianuarie
2020.

(2) Prezentul regulament stabileste nivelul
mediu de emisii de CO; produse de
autoturismele noi la 130 g COykm,
obtinut prin intermediul imbundataitirii
tehnologiei motoarelor, si masurat in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si cu masurile de punere in
aplicare a acestuia.

(3) Prezentul regulament va fi completat de
madsuri suplimentare prin care sa se
realizeze o reducere de cel putin 10 g/km,
ca parte a abordarii integrate comunitare.

Amendamentul

Comisia propune o procedurd
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cuprinzdtoare de identificare a tuturor
mdsurilor de reducere a CO,, urmdrind
eliminarea distinctiei dintre masurile
bazate pe sistemul de propulsie/vehicul si
masurile suplimentare, pe de o parte, si
inovatiile ecologice, pe de altd parte.

Justificare

In order to promote technological progress in the automobile sector and provide motor
manufacturers and suppliers with long-term investment security, it makes sense to set long-
term objectives on the basis of a detailed account of current measures and a careful
regulatory impact assessment, and thus to promote alternative technologies. These objectives
should be set by means of a legislative procedure in the near future. The proposal must
contain a comprehensive procedure so as to cover all CO, reduction measures.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezentul regulament se aplica
autovehiculelor din categoria M1 astfel
cum sunt definite in anexa II la Directiva
2007/46/CE, cu o masa de referintd care nu
depaseste 2 610 kg si vehiculelor pentru
care se extinde omologarea de tip in
conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite
in continuare ,,autoturisme’), care sunt
inmatriculate Tn Comunitate pentru prima
data si care nu au mai fost inmatriculate
in afara Comunitatii (denumite in
continuare ,,autoturisme noi”).

Amendamentul

(1) Prezentul regulament se aplica
autovehiculelor din categoria M, astfel
cum sunt definite In anexa II la Directiva
2007/46/CE, cu o masa de referintd care nu
depéseste 2 610 kg si vehiculelor pentru
care se extinde omologarea de tip in
conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite
in continuare ,,autoturisme’), care sunt
inmatriculate In Comunitate pentru prima
data (denumite in continuare ,,autoturisme
noi”).

Justificare

In order to encourage European automobile producers to invest in new technologies increase
energy efficiency and reduce CO; emissions, it is necessary to avoid introducing specific
advantages for new automobiles imported from outside the Community.

Amendamentul 19
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Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Nu se ia in considerare o eliminat
inmatriculare anterioard, cu durata mai
mica de trei luni, in afara Comunitatii.

Justificare

In order to encourage European automobile manufacturers to invest in technologies designed
to increase energy efficiency and reduce CO, emissions, it is necessary to avoid introducing
specific advantages for new automobiles imported from outside the Community.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Se exclud din domeniul de aplicare a
prezentului regulament vehiculele cu
destinatie sociald speciald, in
conformitate cu articolul 3 alineatul (1)
litera (fd).

Justificare

The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO,.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) ,,pata de contact” inseamna
ecartamentul inmultit cu ampatamentul,
astfel cum sunt indicate in certificatul de
conformitate si definite la sectiunile 2.1 si
2.3 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa) ,,vehicul alimentat cu carburanti
alternativi” inseamnd un vehicul astfel
cum este definit in Regulamentul
715/2007/CE si in masurile de aplicare
aferente;

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fb (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fb) ,,vehicul cu emisii zero” inseamnd un
vehicul care, fie ca este stationat sau in
Sfunctiune si supus procedurii de testare
pentru emisiile de CO; in conformitate cu
Regulamentul 715/2007/CE, nu produce
COZ;

Justificare

This amendment does not change the meaning of the paragraph but provides more linguistic

clarity.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fc (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fc) ,inovatie ecologica” inseamna
inovatiile sau masurile tehnologice despre
care s-a demonstrat cd aduc o contributie
mdsurabila la reducerea emisiilor de CO,
de care nu se tine seama, sau nu se tine
seama suficient in procedura de testare a
emisiilor de CO; formulata in
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Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si a
caror aplicare nu este obligatorie din
punct de vedere juridic in temeiul
mdsurilor suplimentare mentionate la
articolul 1. Ar trebui intocmitd o lista
unica si limitata de masuri, care insa sa
poatd fi revizuitd.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1 — litera fd (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fd) ,,vehicule cu destinatie sociald
speciala” sunt urmadatoarele vehicule care
intrd in categoria M;:

(i) vehicule cu destinatie sociala speciald,
astfel cum sunt definite in Directiva
2007/46/CE, cu o masa de referintd mai
mare de 2000 kg;

(ii) vehiculele cu o masa de referintd mai
mare de 2000 kg, destinate pentru sapte
sau mai multi pasageri plus sofer, cu
exceptia vehiculelor din categoria M;G in
conformitate cu Directiva 2007/46/CE;

(iii) vehicule cu o masa de referintd mai
mare de 1760 kg, construite exclusiv in
scopuri comerciale §i in care poate fi
folosit un scaun cu rotile, conform
politicii comunitare in domeniul
persoanelor cu handicap.

Justificare

The number of such vehicles is relatively small, so that a derogation is justified to meet the
requirement for social acceptability of these rules on CO..
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Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 — primul paragraf — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) In sensul prezentului regulament, se
considera ca doi sau mai multi constructori
se afli in legdturd daca reprezintd
intreprinderi asociate. ,,intreprinderi
asociate” inseamna:

Amendamentul

(2) In sensul prezentului regulament, se
considerd ca mai multi constructori
reprezintd un constructor unic daca
formeazd o intreprindere asociata.

29 A

»Intreprinderi asociate” inseamna:

Justificare

This amendment does not change the meaning of the paragraph but provides more linguistic

clarity.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Pentru anul calendaristic care incepe la 1
1anuarie 2012 si pentru fiecare an
calendaristic ulterior, fiecare constructor
de autoturisme se asigura ca media
emisiilor sale specifice de CO, nu
depaseste obiectivele specifice privind
emisiile stabilite Tn conformitate cu Anexa
I sau, in cazul in care unui constructor i se
acorda o derogare 1n temeiul articolului 9,
in conformitate cu respectiva derogare.
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Amendamentul

Incepind cu 1 ianuarie 2012 si pentru
fiecare an calendaristic ulterior, fiecare
constructor de autoturisme se asigura ca, in
2012, 60 %, in 2013, 70%, in 2014, 80%,
iar in 2015 si in fiecare an calendaristic
ulterior 100% din parcul sau de
autovehicule nu depaseste obiectivele
privind emisiile specifice de CO, pentru
parcul de autovehicule al unui
constructor stabilite in conformitate cu
Anexa I sau, in cazul in care unui
constructor 1 se acordad o derogare in
temeiul articolului 9, in conformitate cu
respectiva derogare.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 1b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00
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Amendamentul

La calcularea emisiilor specifice medii de
CO,, fiecare autoturism nou cu emisii
specifice de CO, mai mici de 50g COy/km
si fiecare vehicul alimentat cu carburanti
alternativi este numdrat ca 1.5 masini si
fiecare vehicul cu emisii zero este
numarat ca 3 masini pand inclusiv in
2015.

Amendamentul

La calcularea emisiilor specifice de CO,
se tine seama de reducerile emisiilor de
CO; determinate de inovatiile ecologice.

Amendamentul

(1a) Constructorii se pot constitui intr-o
asociatie in scopul indeplinirii obligatiilor
de a construi vehicule cu emisii zero ce le
revin in temeiul anexei I punctul 2a.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Acordul de constituire a unei asociatii
poate viza unul sau mai multi ani
calendaristici, cu conditia ca durata totalia
a fiecarui acord sa nu depdseasca cinci
ani calendaristici, iar entitatile interesate
pot deveni parte la acord cel tarziu la data
de 31 decembrie din primul an
calendaristic pentru care are loc asocierea
emisiilor. Constructorii care formeaza o
asociatie transmit Comisiei urmdtoarele
informatii:

Amendamentul

(2) Acordul de constituire a unei asociatii
poate viza unul sau mai multi ani
calendaristici, iar entitatile interesate pot
deveni parte la acord cel tarziu la data de
31 decembrie din primul an calendaristic
pentru care are loc asocierea emisiilor.
Constructorii care formeaza o asociatie
transmit Comisiei urmatoarele informatii:

Justificare

There are no reasons to limit pool formation to five years. The amendment does not affect the

overall average reduction target of 130 g/km.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 5 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(5) Constructorii pot deveni parte a
acordurilor de asociere cu conditia ca
acestea sa respecte dispozitiile articolelor
81 si 82 din tratat si ca ele sa permita
participarea deschisd, transparenta si
nediscriminatorie, in termeni rezonabili
comercial, a oricarui constructor care
doreste sd devina membru al asociatiei.
Fara a limita aplicabilitatea generala a
normelor UE privind concurenta la aceste
asociatii, toti membrii unei asociatii se vor
asigura 1n special ca, in contextul acordului
lor de asociere, nu are loc nici un schimb
de date sau informatii in afard de cazurile
de mai jos:
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Amendamentul

(5) Constructorii pot deveni parte a
acordurilor de asociere cu conditia ca
acestea sa respecte dispozitiile articolelor
81 si1 82 din tratat. Fara a limita
aplicabilitatea generala a normelor UE
privind concurenta la aceste asociatii, toti
membrii unei asociatii se vor asigura in
special ca, in contextul acordului lor de
asociere, nu are loc nici un schimb de date
sau informatii in afard de cazurile de mai
jos:
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Justificare

Pooling arrangements under which every external manufacturer could participate in the
agreed conditions without discrimination would eventually result in introduction of a closed
emissions trading system for the whole sector. In the context of undertakings' freedom to
define themselves and taking account of EU competition rules, this phrase should be deleted.
Pool agreements should be allowed only on a voluntary contract basis without being forced to

admit external competitors.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Cu exceptia notificarii in temeiul
alineatului (3), constructorii dintr-o
asociatie care transmite informatii
Comisiei sunt priviti ca un singur
constructor in sensul prezentului
regulament.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pentru anul care incepe la 1 ianuarie
2010 s1 pentru fiecare an ulterior, fiecare
stat membru inregistreazad informatiile
privind fiecare autoturism nou inmatriculat
pe teritoriul sdu in conformitate cu partea
Ea anexei II .
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Amendamentul

7. Cu exceptia notificarii in temeiul
alineatului (3), constructorii dintr-o
asociatie care transmite informatii
Comisiel sunt priviti ca un singur
constructor in scopul indeplinirii
obligatiilor ce le revin in temeiul
articolului (4) din prezentul regulament.
Informatiile legate de monitorizare si de
raportare se inregistreazd, se transmit $i
sunt disponibile in registrul central pentru
fiecare constructor, precum $i pentru
eventualele asociatii.

Amendamentul

(1) Pentru luna care incepe la 1 ianuarie
2012 s1 pentru fiecare lund ulterioara,
fiecare stat membru inregistreaza
informatiile privind fiecare autoturism nou
inmatriculat pe teritoriul sau n
conformitate cu partea Ea anexei II. Aceste
informatii sunt puse la dispozitia
constructorilor si a importatorilor sau
reprezentantilor numiti de acestia in
fiecare stat membru. Statele membre
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depun toate eforturile pentru a garanta ca
organismele raportoare lucreazd in mod
transparent si nebirocratic.

Justificare

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012, should take place monthly and should be made
available to vehicle manufacturers so that manufacturers and customers can be more
involved in achieving the targets. This amendment seeks to ensure that national reporting
bodies do not generate unnecessary operating costs and that they operate as effectively and

with as little red tape as possible.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pana la 28 februarie 2011 si in fiecare
an ulterior, statele membre determina si
transmit Comisiei informatiile mentionate
in partea B a anexei II cu privire la anul
calendaristic precedent. Datele se transmit
in conformitate cu formatul mentionat in
partea C a anexei I1.

Amendamentul

(2) Pana la 31 iulie 2012 si in fiecare
semestru ulterior, statele membre
determinad si transmit Comisiei informatiile
mentionate in partea B a anexei I,
verificate de cdtre un auditor autorizat, cu
privire la anul calendaristic precedent.
Datele se transmit in conformitate cu
formatul mentionat in partea C a anexei II.

Justificare

Monitoring and reporting should start together with the implementation of the regulation in
2012 in order to avoid market distortion and discrimination of manufacturers. It is key that
manufacturers know early on what the official CO, figure will be and hence the Commission’s
provisional calculations must be on a half-year basis. The verification of the Member States
data by a certified auditor should ensure that Member States collect and monitor the CO;
figures from the Certificate of Conformity paper and that the car models are allocated to

right manufacturers.
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Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 4 — primul paragraf — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(4) Comisia tine un registru central al
datelor raportate de statele membre in
conformitate cu prezentul articol si, pana la
30 iunie 2011 si in fiecare an ulterior,
calculeaza pentru fiecare constructor:

Amendamentul

(4) Comisia tine un registru central al
datelor raportate de statele membre in
conformitate cu prezentul articol si, pana la
30 august 2012 si in fiecare semestru
ulterior, calculeaza pentru fiecare
constructor:

Justificare

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012. Manufacturers should receive information on
admissible CO, values in good time for each half-year for the sake of planning certainty.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In termen de 2 Iuni de la primirea
notificdrii privind calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4), constructorii
pot notifica Comisia cu privire la
eventualele greseli, specificand statul
membru in cazul cdruia considera ca s-a
comis greseala.

Comisia analizeaza orice notificare din
partea constructorilor si, pana la 30
septembrie, confirma sau modifica si
confirma calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4).

Amendamentul

(5) In termen de trei luni de la primirea
notificdrii privind calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4), constructorii
pot notifica Comisia cu privire la
eventualele greseli, specificand statul
membru In cazul cdruia considera ca s-a
comis greseala.

Comisia analizeaza orice notificare din
partea constructorilor si, pand la data de 31
martie a urmatorului an, confirma sau
modifica si confirma calculele provizorii in
conformitate cu alineatul (4).

Justificare

The accuracy of the data collected by the Member States is crucial for the exact calculation of
manufacturers’ specific reduction target figures. Therefore the period in which manufacturers
can point out irregularities in the data should be extended to at least three months.
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) In cazul in care, pe baza calculelor
efectuate in conformitate cu alineatul (5),
in ceea ce priveste anul 2010 sau 2011,
Comisia suspecteazd ca media emisiilor
specifice de CO, din anul respectiv a
depasit obiectivul privind emisiile
specifice stabilit pentru acel an, Comisia
notifica constructorul in acest sens.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the

measures should not begin until 2012.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre desemneaza o
autoritate competenta pentru culegerea si
comunicarea datelor de monitorizare in
conformitate cu prezentul regulament si
informeaza Comisia cu privire la
desemnarea acestei autoritati competente
cel tarziu in termen de sase luni de la data
intrdrii In vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatele 2 — 5

Textul propus de Comisie

(2) Prima pentru emisiile suplimentare in
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Amendamentul

(7) Statele membre desemneaza o
autoritate competenta pentru culegerea si
comunicarea datelor de monitorizare in
conformitate cu prezentul regulament si
informeaza Parlamentul European,
Consiliul si Comisia cu privire la
desemnarea acestei autoritati competente
cel tarziu in termen de sase luni de la data
intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul

(2) Prima pentru emisiile suplimentare in
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conformitate cu alineatul (1) se calculeaza
cu ajutorul formulei de mai jos:

Emisii suplimentare x numar de
autoturisme noi X prima pentru emisii
suplimentare mentionata la alineatul (3).

unde:

,»,Emisii suplimentare” Tnseamna numarul
pozitiv de grame per kilometru cu care
media emisiilor specifice ale
constructorului depaseste obiectivul
privind emisiile specifice in anul
calendaristic, rotunjit la cea mai apropiata a
treia zecimald; precum si

199 A

,,Numarul de autoturisme noi” Tnseamna
numarul de autoturisme noi produse de
constructor, care au fost inmatriculate in
anul respectiv.

(3) Prima pe emisiile suplimentare se
stabileste:

(a) la 20 EUR pentru emisiile
suplimentare din anul calendaristic 2012;

(b) la 35 EUR pentru emisiile
suplimentare din anul calendaristic 2013;

(c) la 60 EUR pentru emisiile
suplimentare din anul calendaristic 2014;
precum i

(d) la 95 EUR pentru emisiile
suplimentare din anul calendaristic 2015

PE406.014v02-00

conformitate cu alineatul (1) se calculeaza
cu ajutorul formulei de mai jos:

Emisii suplimentare x numar de
autoturisme noi care, in medie, nu sunt
conforme cu obiectivul specific in materie
de emisii al producdtorului X prima pentru
emisii suplimentare mentionatd la alineatul

3)
unde:

,,Emisii suplimentare” Tnseamna numarul
pozitiv de grame per kilometru cu care
media emisiilor specifice ale
constructorului depaseste obiectivul
privind emisiile specifice in anul
calendaristic, rotunjit la cea mai apropiata a
treia zecimald; precum si

,,Numarul de autoturisme noi care, in
medie, nu sunt conforme cu obiectivul
specific in materie de emisii al
producatorului” inseamnd numarul de
autoturisme noi fabricate de constructor si
inmatriculate in anul respectiv, ale cdror
emisii specifice de CO; depdsesc
obiectivele lor specifice privind emisiile si
nu pot fi compensate de alte autovehicule
inmatriculate ale constructorului ale
caror emisii de CO); se afla sub obiectivele
lor specifice privind emisiile.

(3) Prima pe emisiile suplimentare se
stabileste pentru anul calendaristic 2012 si
anii calendaristici ulteriori la un cuantum
comparabil cu alte instrumente de
reducere a CO,, cum ar fi Sistemul
european de comercializare a cotelor de
emisii, la o valoare de maxim 40 EUR.
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si din anii calendaristici urmatori.

(4) Comisia stabileste metodele de
colectare a primelor pentru emisiile
suplimentare in conformitate cu alineatul

(1),

Masurile respective fiind destinate sa
modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament prin completarea
acestuia, sunt adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 12 alineatul (3).

(5) Sumele obtinute din plata primelor pe
emisiile suplimentare sunt considerate ca
venit la bugetul Uniunii Europene.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(4) Comisia stabileste metodele de
colectare a primelor pentru emisiile
suplimentare In conformitate cu alineatul

(1.

(4) Comisia stabileste metodele de
colectare a primelor pentru emisiile
suplimentare in conformitate cu alineatul

(D.

Masurile respective fiind destinate sa
modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament prin completarea
acestuia, sunt adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 12 alineatul (3).

(5) Sumele obtinute din plata primelor pe
emisiile suplimentare sunt folosite pentru
promovarea modalititilor de transport
durabile care nu produc emisii de CO,, in
special a retelelor de transport, precum §i
pentru cercetarea destinata cresterii
eficientei energetice si utilizarii energiilor
regenerabile in domeniul transporturilor,
precum §i pentru promovarea reinnoirii

flotei.

Amendamentul

(4) Comisia stabileste metodele de
colectare a primelor pentru emisiile
suplimentare in conformitate cu alineatele

(1), (2) 5i (3).

Justificare

1t is up to the Community to lay down penalties in legislation. However, these need to be

agreed with the Member States.
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Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Pana la 31 octombrie 2011 si in fiecare
an ulterior, Comisia publica o lista care
contine, pentru fiecare constructor:

Amendamentul

(1) Pana la 30 iunie 2013 si in fiecare an
ulterior, Comisia publica, inclusiv pe site-
ul sdu internet, o lista care contine, pentru
fiecare constructor:

Justificare

The publication of manufacturers' data should begin as and when the regulation is
introduced, to avoid market distortions and discrimination against manufacturers. So

publication of the data should not start until 2013.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepind cu 31 octombrie 2013, lista
publicata in temeiul alineatului (1) va
indica, de asemenea, daca constructorul a
respectat cerintele de la articolul 4 in anul
calendaristic precedent.

Amendamentul

(2) Lista publicata in temeiul alineatului
(1) va indica, de asemenea, daca
constructorul a respectat cerintele de la
articolul 4 in anul calendaristic precedent.

Justificare

The start date was already laid down in an amendment to Article 8, paragraph 1.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 9 — titlu si alineatul 1

Textul propus de Comisie
Derogarea speciala pentru constructorii
independenti cu volum mic de productie

(1) Un constructor poate sa depuna o cerere
de derogare de la obiectivul privind

Amendamentul
Obiectiv special pentru constructorii
specializati cu volum mic de productie

(1) Un constructor poate sa depuna o cerere
de derogare de la obiectivul privind
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emisiile specifice calculat in conformitate
cu anexa I in cazul in care Indeplineste
conditiile de mai jos :

(a) produce mai putin de 10 000 de
autoturisme noi inmatriculate in
Comunitate intr-un an calendaristic;
precum si

(b) nu este asociat cu alt constructor.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatele 7 a si 7 b (noi)

Textul propus de Comisie

RR\750302R0.doc

emisiile specifice calculat in conformitate
cu anexa I in cazul in care Indeplineste
conditiile de mai jos :

(a) produce mai putin de 0,1% din
autoturismele noi inmatriculate in
Comunitate intr-un an calendaristic;
precum si

(b) nu este asociat cu alt constructor; sau

(c) daca este asociat cu alt constructor,
dacd, in momentul intrdrii in vigoare a
prezentului regulament, construieste sau
construia modele specifice in propriile
instalatii de cercetare si productie.

Amendamentul

(7a) Constructorii pot solicita Comisiei un
obiectiv alternative, constind din
reducerea cu 25% a mediei emisiilor lor
specifice in raport cu 2006, in locul
obiectivului calculat in conformitate cu
anexa I, cu conditia ca:

(a) dacd nu are intreprinderi asociate,
numdrul anual de inmatriculiri de masini
noi in Uniunea Europeand sa se situeze
intre cifra mentionatd la alineatul (1) si
1% din totalul pietei comunitare, sau

(b) daca are intreprinderi asociate,
numdarul anual de inmatriculdri de masini
noi in UE, calculat impreund cu
intreprinderile asociate, sd se situeze intre
cifra mentionata la alineatul (1) si 1% din
totalul pietei comunitare.

(7b) Intreprinderile asociate pot solicita
Comisiei un obiectiv alternativ, constind
din reducerea cu 25% a mediei emisiilor
lor specifice in raport cu 2006, in locul
obiectivului calculat in conformitate cu
anexa I, daca numadarul lor anual de
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masini noi inmatriculate in UE, calculat
impreund cu intreprinderile asociate, sd
se situeze intre cifra mentionatd la
alineatul (1) si 1% din totalul pietei
comunitare.

Justificare

The target of a greater reduction in emissions (25%) will offer manufacturers of specific
models a greater incentive to make more efforts in this area than fleet manufacturers. Since
manufacturers of specific models are not generally covered by the derogation under Article
9(1), on grounds of fairness these additional provisions should be incorporated into the

Commission proposal.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In 2010, Comisia va prezenta un raport
Parlamentului European si Consiliului
privind progresele realizate in vederea
punerii in aplicare a abordarii integrate a
Comunitatii pentru reducerea emisiilor de

CO, produse de vehiculele utilitare usoare.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 10 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE406.014v02-00

Amendamentul

(1) In 2010, Comisia va prezenta un raport
Parlamentului European si Consiliului
privind progresele realizate in vederea
punerii in aplicare a abordarii integrate a
Comunitatii pentru reducerea emisiilor de
CO, produse de vehiculele utilitare usoare.
Comisia prezintd, in acelasi raport,
recomandari privind sistemul de credite si
de certificare pentru introducerea de
ecoinovatii.

Amendamentul

(3a) Atunci cind Comisia propune un
nou act legislativ care afecteazd
vehiculele utilitare si combustibilii folositi
de acestea intr-un mod care duce, direct
sau indirect, la o crestere a emisiilor de
CO;, Comisia mentioneazd in mod clar
acest lucru in propunerile sale adresate
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Parlamentului European si Consiliului si
include orice efect negativ produs de actul
respectiv in ceea ce priveste respectarea

de cdtre constructori a obiectivelor privind
emisiile specifice de CO), stabilite prin
prezentul regulament.

Justificare

The automotive industry should be compensated for legislative proposals which increase CO,
emissions. This is coherent with the agreed principles of CARS21: stability, predictability and
reaching the targets in the most cost efficient way. Therefore, it should be clearly indicated if
any proposed regulations adversely affect the CO,-reduction target.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 10 - alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 10 - alineatul 3¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(3b) Comisia analizeazd progresele
tehnologice si introduce, dupd caz,
plafoane de echivalenti de CO; pentru
alte forme de energie folosite pentru
autoturisme. Aceste mdasuri, destinate sd
modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament, se adoptdi in
conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 12 alineatul (3).

Amendamentul

(3¢) Pentru a reflecta mai bine
performantele reale in materie de emisii
de CO; ale autoturismelor si potentialul
reprezentat de masurile suplimentare si de
inovatiile ecologice, Comisia evalueazd
periodic ciclurile de testare folosite pentru
mdsurarea emisiilor de CQ,, stabilite in
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Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie

Informatiile pentru consumatori

Incepénd cu I ianuarie 2010,
constructorii asigurd cd etichetele, afisele
si textele promotionale, precum si
materialele de tipul celor mentionate la
articolele 3, 5 si 6 din Directiva
1999/94/CE indica mdsura in care
emisiile specifice de CO; produse de
autoturismul pus in vinzare diferd de
obiectivul privind emisiile specifice stabilit
pentru respectivul autoturism in
conformitate cu anexa 1.

Regulamentul 715/2007/CE, si le
ajusteazd in consecintd.

Amendamentul

(3d) Pana in 2014, Comisia publica, dupa
efectuarea unui studiu de impact, un
raport privind disponibilitatea datelor
privind pata de contact in calitate de
parametru de utilitate pentru
determinarea obiectivelor privind emisiile
specifice si, daca este cazul, modifica
anexa I in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 12 alineatul (3).

Amendamentul

Masuri de punere in aplicare

Masurile necesare pentru aplicarea
articolului 3 alineatul (1) litera (fa),
destinate sa modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, sunt adoptate
in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 12 alineatul (3).

Justificare

The approval of eco-innovations at EU level via Comitology assures a harmonized approach.
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Comitology is an established procedure under Community law which the Commission uses
regularly to reach common decisions to amend existing legislation or to introduce new
legislation according to the competence of the Commission in the field of motor vehicle

construction.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pentru fiecare autoturism proaspat
inmatriculat, emisiile specifice permise de
CO, masurate in grame per kilometru se
calculeaza in conformitate cu urmatoarea
formula:

Emisiile specifice permise de CO, = 130 +
ax (M-Mo0)

unde:

M = masa vehicului (kg)

MO =1289.0 x f

f=1+AMI)6

Cresterea masei autonome (AMI) =0 %
a=0,0457

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Anexa I - punctul 2a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(1)Pentru fiecare autoturism proaspat
inmatriculat, emisiile specifice permise de
CO, masurate in grame per kilometru se
calculeaza in conformitate cu urmatoarea
formula:

Emisiile specifice permise de CO, = 130 +
ax(M-Mo0)
unde:

M = masa vehicului (kg)
My=1289.0

a=0,0457

Amendamentul

(2a) Fiecare constructor se asigurd cd in
anul care incepe la 1 ianuarie 2020,
precum si in fiecare an ulterior, cel putin
8% din toate autoturismele pe care le
produce sunt autoturisme cu emisii zero.
Pentru atingerea acestui obiectiv,
constructorii pot utiliza dispozitiile privind
asocierea stabilite la articolul 5 alineatul

(1a).
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Amendamentul 54

Propunere de regulament

Anexa II — Partea A — punctul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Pentru anul care incepe la I ianuarie
2010 si pentru fiecare an ulterior, statele
membre inregistreaza urmatoarele detalii
pentru fiecare autoturism nou inmatriculat
pe teritoriul lor:

Amendamentul

(1) Pentru luna care incepe la 1 ianuarie
2012 si pentru fiecare lund ulterioara,
statele membre inregistreaza urmatoarele
detalii pentru fiecare autoturism nou
inmatriculat pe teritoriul lor:

Justificare

The monitoring and reporting of average emissions should begin as and when the regulation
is introduced, to avoid market distortion and discrimination against manufacturers. So the
measures should not begin until 2012. Monthly reporting of data on new cars and on CO,;
monitoring is necessary for manufacturers for reasons of planning certainty.

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Anexa II — partea A — punctul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(3) Pentru anul care incepe la 1 ianuarie
2010 s1 pentru fiecare an ulterior, statele
membre determind pentru fiecare
constructor, in conformitate cu metodele
descrise in partea B, urmatoarele
caracteristici:

Amendamentul

(3) Pentru luna care incepe la 1 ianuarie
2012 s1 pentru fiecare lund ulterioara,
statele membre determind pentru fiecare
constructor, in conformitate cu metodele
descrise in partea B, urmatoarele
caracteristici:
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