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***I

Postopek posvetovanja

vecina oddanih glasov

Postopek sodelovanja (prva obravnava)

vecina oddanih glasov

Postopek sodelovanja (druga obravnava)

vecina oddanih glasov za odobritev skupnega stalisca
absolutna vecina poslancev Parlamenta za zavrnitev ali
spremembo skupnega stalisca

Postopek privolitve

absolutna vecina poslancev Parlamenta, razen v primerih,
navedenih v ¢lenih 105, 107, 161 in 300 Pogodbe ES in ¢lenu 7
Pogodbe EU

Postopek soodlocanja (prva obravnava)

vecina oddanih glasov

Postopek soodlocanja (druga obravnava)

vecina oddanih glasov za odobritev skupnega stalisca
absolutna vecina poslancev Parlamenta za zavrnitev ali
spremembo skupnega stalisca

Postopek soodlocanja (tretja obravnava)

vecina oddanih glasov za odobritev skupnega besedila

(Vrsta postopka je odvisna od pravne podlage, ki jo predlaga Komisija.)

Spremembe zakonodajnega besedila

Pri spremembabh, ki jih predlaga Parlament, je spremenjeno besedilo
oznadeno s krepkim poSevnim tiskom. Pri aktih o spremembi je besedilo,
ki povzema obstojeco dolocbo, ki jo Parlament Zeli spremeniti, medtem ko je
Komisija ni spremenila, oznaceno s krepkim tiskom. Morebitni izbrisi
tovrstnega besedila so oznaleni z [...]. Besedilo, zapisano v navadnem
poSevnem tisku, oznaduje tehniénim sluZbam namenjeni del zakonodajnega
besedila s predlaganimi popravki, ki se upostevajo pri pripravi kon¢nega
besedila (na primer, oCitne napake ali izpustitve v zadevni jezikovni
razlicici). O teh popravkih odlocajo pristojne tehni¢ne sluzbe.
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OSNUTEK ZAKONODAJNE RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o dolo¢itvi standardov emisijskih
vrednosti za nove osebne avtomobile kot del celostnega pristopa Skupnosti za
zmanjSanje emisij CO; iz lahkih tovornih vozil

(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

(Postopek soodlo¢anja: prva obravnava)
Evropski parlament,
— ob upostevanju predloga Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu (KOM(2007)0856),

— ob upostevanju ¢lenov 251(2) in 95 Pogodbe ES, na podlagi katerih je Komisija
Parlamentu podala predlog (C6-0022/2008),

— ob upostevanju mnenja Odbora za pravne zadeve o predlagani pravni podlagi,
— obupoSstevanju ¢lena 51 svojega poslovnika,

— ob upostevanju porocila Odbora za okolje, javno zdravje in varnost hrane in mnenja
Odbora za industrijo, raziskave in energetiko (A6—-0419/2008),

1. odobri predlog Komisije, kakor je bil spremenjen;

2. poziva Komisijo, naj zadevo ponovno predlozi Parlamentu, ¢e namerava svoj predlog
bistveno spremeniti ali nadomestiti z drugim besedilom;

3. naroci svojemu predsedniku, naj staliS¢e Parlamenta posreduje Svetu in Komisiji.

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Navedba sklicevanja 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi
Evropske skupnosti in zlasti ¢lena 95 Evropske skupnosti in zlasti ¢lena 175
Pogodbe, Pogodbe,
RR\750302SL.doc 5/77 PE406.014v02-00
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Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Ena od posledic teh zavez za vse driave
¢lanice je, da morajo znatno zmanjSati
emisije iz osebnih avtomobilov. Da bi se
emisije znatno zmanjsale, je treba politike
in ukrepe izvajati na ravni driave clanice
in Skupnosti v vseh sektorjih gospodarstva
Skupnosti, ne le v industriji in energetiki.
Cestni prevoz je drugi najvecji sektor po
izpustih toplogrednih plinov v EU,
vrednost emisij tega sektorja pa Se napre;j
narai¢a. Ce se bodo wplivi omenjenega
sektorja na podnebne razmere Se naprej
povecevali, bodo izni¢ili zmanjSevanje
emisij v drugih sektorjih v boju proti
podnebnim spremembam.

Predlog spremembe

(4) Ena od posledic teh zavez je, da se
morajo znatno zmanjSati tudi emisije 1z
osebnih avtomobilov. Zaradi tega je treba
uvesti predpise o emisijah za proizvajalce
in uvoznike novih avtomobilov. Samo
predpisi Skupnosti lahko zagotovijo, da
bodo za novo registrirana vozila veljali
enaki pogoji v vseh driavah ¢lanicah. Za
doseg skupnega cilja drZav clanic in
Skupnosti za zmanjSanje emisij CO2 ne
zadostujejo le ukrepi v industrijskem in
energetskem sektorju; ampak tudi na
podrocju prometa in v gospodinjstvih.
Cestni prevoz je drugi najvecji sektor po
izpustih toplogrednih plinov v EU,
vrednost emisij tega sektorja pa Se napre;j
narai¢a. Ce se bodo emisije CO2 iz
omenjenega sektorja Se naprej povecevale,
bodo iznicile zmanjSevanje emisij v drugih
sektorjih v boju proti podnebnim
spremembam.

Obrazlozitev

V skladu s to uredbo morajo emisije zmanjsati proizvajalci oz. uvozniki osebnih avtomobilov,
ne pa drzave clanice. Povecevale se bodo emisije toplogrednih plinov, zlasti CO2, in ne

., Vplivi na podnebne razmere “.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) Komisija je v sporocilih predlagala
celostni pristop, da bi se dosegel cilj
Skupnosti 120 g CO2/km do leta 2012, in
napovedala, da bo predlagala zakonski

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe

(10) Komisija je v sporocilih predlagala
celostni pristop, da bi se dosegel cilj
Skupnosti 120 g CO2/km do leta 2012, in
napovedala, da bo predlagala zakonski
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okvir za dosego cilja Skupnosti,
osredotocen na obvezno zmanjSanje emisij
CO2, da bi se dosegel cilj 130 g CO2/km
za povprecni novi vozni park prek
izboljSav v tehnologiji motorjev vozil.
Skladno s pristopom na osnovi
prostovoljnih zavez proizvajalcev ti
predlogi zajemajo elemente, ki jih uposteva
merjenje emisij CO2 iz osebnih
avtomobilov v skladu z Uredbo (ES)

St. 715/2007 Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih
potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in
Euro 6) ter o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrZevanju vozil. Nadaljnje
zmanjSanje za 10 g CO2/km ali podobno,
¢e bo to tehni¢no potrebno, se bo doseglo z
drugimi tehnoloskimi izboljSavami in s
povecano uporabo biogoriv. Tudi vedenje
potrosnikov vpliva na skupne vrednosti
emisij iz osebnih avtomobilov, zato bi
morali biti kupci obves¢eni o tem, ali novi
osebni avtomobili dosegajo cilje iz te
uredbe.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

okvir za dosego cilja Skupnosti,
osredotocen na obvezno zmanjSanje emisij
CO2, da bi se dosegel cilj 130 g CO2/km
za povprecni novi vozni park prek
izboljSav v tehnologiji motorjev vozil.
Skladno s pristopom na osnovi
prostovoljnih zavez proizvajalcev ti
predlogi zajemajo elemente, ki jih uposteva
merjenje emisij CO2 iz osebnih
avtomobilov v skladu z Uredbo (ES)

§t. 715/2007 Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih
potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in
Euro 6) ter o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrZevanju vozil. Nadaljnje
zmanjSanje za 10 g CO2/km ali podobno,
¢e bo to tehnicno potrebno, se bo doseglo z
drugimi tehnoloskimi izboljSavami in s
povecano uporabo trajnostnih biogoriv.
Tudi vedenje potroSnikov vpliva na skupne
vrednosti emisij iz osebnih avtomobilov,
zato bi morali biti kupci obveSceni o tem,
ali novi osebni avtomobili dosegajo cilje iz
te uredbe.

Predlog spremembe

(10a) Evropski parlament je v svoji
resoluciji 7 dne 24. oktobra 2007 in 15.
januarja 2008 o sporocilih Komisije z dne
7. februarja 2007 poudaril, da razvoj
novih tipov avtomobilov traja pet do
sedem let in zato pozval Komisijo, naj
zavezujocih ciljev za emisije CO2 pred
letom 2015 ne doloci dokoncno.

Obrazlozitev

Glede na standardne razvojne in proizvodne cikle avtomobilske industrije, ki trajajo pet do
sedem let, se lahko zavezujoci cilji dolocijo le leta 2015. Zgodnejsi ciljni datum ne bi bil v
skladu z dejanskimi razmerami v gospodarstvu.
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Predlog spremembe 5

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(11a) Sredstva iz sedmega okvirnega
programa za raziskave in razvoj,
namenjena za tehnologije, s katerimi se
poskusa doseci proizvodnja avtomobilov
brez emisij, je treba mocno povecati, da bi
dosegli njihovo proizvodnjo.

Obrazlozitev

Pomembno je, da se vec sredstev nameni raziskavam in razvoju tehnologij za pridobivanje

avtomobilov brez emisij.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Da bi ohranili raznolikost
avtomobilskega trga in njegovo zmoznost
zadovoljitve razli¢nih potreb potrosnikov,
morajo biti cilji CO2 za osebne avtomobile
doloceni linearno v povezavi z
uporabnostjo avtomobilov. NajlaZje bi to
uporabnost opisali z maso, saj so podatki o
njej Ze na voljo, masa pa je tudi kazalec,
ki omogoca zadovoljivo ujemanje s
sedanjimi vrednostmi emisij zer
oblikovanje realnih in konkuren¢no
nevtralnih ciljev. Kljub vsemu je treba
zbirati podatke o nadomestnem kazalcu
uporabnosti — odtisu (kolotek, pomnoZen z
medosno razdaljo), da se omogocijo lazje
dolgorocne ocene pristopa, ki temelji na
uporabnosti. Pri dolocanju ciljev je treba
upostevati predvideni razvoj mase novih
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Predlog spremembe

(12) Da bi ohranili raznolikost
avtomobilskega trga in njegovo zmoznost
zadovoljitve razli¢nih potreb potrosnikov,
morajo biti cilji CO2 za osebne avtomobile
dolocenti linearno v povezavi z
uporabnostjo avtomobilov. To uporabnost
bi lahko opisali z maso, ki omogoca
zadovoljivo ujemanje s sedanjimi
vrednostmi emisij in s tem oblikovanje
realnih in konkuren¢no nevtralnih ciljev,
poleg tega pa so podatki o masi Ze na
voljo. Kljub vsemu je treba zbirati podatke
o nadomestnih kazalcih uporabnosti, kot
Jje odtis (kolotek, pomnoZen z medosno
razdaljo), da se omogocijo lazje
dolgorocne ocene pristopa, ki temelji na
uporabnosti. Komisija do leta 2014 preveri
dostopnost podatkov in po potrebi sprejme

RR\750302SL.doc



osebnih avtomobilov do leta 2012 in

prepreciti moZne poskuse povecanja mase

vozil zgolj 7 namenom izkori§¢anja
ugodnosti, ki izhajajo iz posledi¢no

vi§jega cilja zmanjSanja emisij CO2. Zato

je treba pri opredelitvi ciljev za leto 2012
upostevati moznost prihodnjega
samodejnega povecevanja teze vozil
proizvajalcev, ki prodajajo na trgu EU.
Diferenciacija ciljev mora spodbuditi
zmanjSanje emisij v vseh kategorijah
avtomobilov, zlasti pa je vrednost
zmanjSanja lahko vecja pri teZjih
avtomobilih.

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Cilj te uredbe je ustvariti pobude za
naloZzbe avtomobilske industrije v nove
tehnologije. Uredba aktivno spodbuja
ekoloske inovacije in uposteva tehnoloski
razvoj v prihodnosti. Na ta nacin se bosta
povecala konkurencnost evropske
industrije in Stevilo visokokakovostnih
delovnih mest.

Predlog spremembe 8

RR\750302SL.doc

kazalec uporabnosti.

Predlog spremembe

(13) Cilj te uredbe je ustvariti pobude za
nalozbe avtomobilske industrije v nove
tehnologije. Uredba aktivno spodbuja
ekoloske inovacije in uposteva tehnoloski
razvoj v prihodnosti. Se posebej bi bilo
treba spodbujati razvoj hibridniih in
elektric¢nih avtomobilov, saj povzrocajo
bistveno manj emisij od obic¢ajnih osebnih
avtomobilov. Na ta nacin se bosta povecala
konkuren¢nost evropske industrije in
Stevilo visokokakovostnih delovnih mest.
Komisija lahko pretehta mozZnost
vikljuclitve ukrepov ekoloSkih inovacij v
revizijo preizkusnih postopkov v skladu s
Clenom 14(3) Uredbe(ES) $t. 715/2007 ob
upostevanju tehni¢nega in gospodarskega
ucinka.

PE406.014v02-00

SL



Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13a) Ta uredba vkljucuje tudi zacasne
posebne dolocbe za pospesevanje uvedbe
vozil 7 izjemno nizkimi emisijami ogljika
na evropskem trgu v zacetnih fazah
trienja in s tem priznava zelo visoke
stroSke raziskav, razvoja in proizvodnje na
enoto pri zgodnjih generacijah tehnologij
vozil 7 nizkimi emisijami ogljika, ki naj bi
bila dana na trg potem, ko bo uredba
zacela veljati.

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13b) Raba alternativnih goriv lahko
zagotovi znatno zmanjSanje CO2 v vsem
ciklu (od izvora do uporabnika). Ta
uredba zato vkljucuje posebne dolocbe za
spodbujanje nadaljnjega razvoja vozil na
alternativna goriva na evropskem trgu.

Obrazlozitev

Spodbujati je treba razvoj vozil, ki lahko uporabljajo alternativna goriva. Ker ta goriva
nudijo moznost za znatno zmanjSanje emisij CO2 v vsem ciklu (od izvora do uporabnika), je
treba vozni park prilagoditi tako, da bo mozna njihova uporaba.

Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13c) Ta uredba vkljucuje posebne
dolocbe, namenjene spodbujanju
nadaljnjega razvoja vozil 7 dvogorivnim

PE406.014v02-00 10/77 RR\750302SL.doc



motorjem (bencin - bioetanol) na
evropskem trgu, in s tem priznava, da se 7
uporabo biogoriv v vsem ciklu (od izvora
do uporabnika) lahko znatno zmanjsajo
emisije CO?2 ter da proizvajalci
avtomobilov lahko ponudijo vozila, ki
bodo delovala na tradicionalna in na
nadomestna goriva, ter omogocijo prehod
na ta goriva, ki proizvajajo manj emisij
co2.

Obrazlozitev

Dobavitelji goriva po vsej verjetnosti ne bodo zagotovili celotne mreze za oskrbovanje, dokler
ne bo zadostnega povprasevanja po njem. Da bi resili ta problem, proizvajalci avtomobilov
razvijajo dodatno tehnologijo za vozila na alternativna goriva, s pomocjo katere bi
samodejno zaznala in delovala na kombinacijo bencina in biogoriv. Dodatna tehnoloska
zmoznost omogoca tovrstnim vozilom, da v njihovi celotni zZivljenjski dobi (ki traja v
povprecju 12 let) delujejo na biogoriva. Ker so ta vedno dostopnejsa, bi to lahko prispevalo k
znatnemu zmanjsanju emisij CO2 voznega parka v vsem ciklu (od izvora do uporabnika). EU
trenutno oblikuje merila, s katerimi bi zagotovili trajnost biogoriv.

Cilj na podrocju emisij ne razlikuje med CO2 iz fosilnih in bioloskih goriv. Ce je namen
zakonodaje zmanjsanje antropogenega COZ2 v ozracju, bi moral biti cilj poiskati nadomestila
za fosilna goriva. Proizvajalci bodo najlaze izpolnili zahteve predlagane zakonodaje, ce bodo
presli na dizelske motorje. V zakonodaji pa bi morali pustiti prostor za alternativne resitve
glede goriva, ki danes s teZavo izpolnjujejo pogoje v zakonodaji, kljub temu da zagotavljajo
zmanjsanje emisij CO2 v vsem ciklu (od izvora do uporabnika).

Predlog spremembe 11

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13d) Za zmanjSanje emisij CO2 je treba
spodbujati razvoj alternativnih goriv, vozil
Z nizkimi emisijami in vozil brez emisij. Ta
uredba bo spodbujala tovrstne
tehnologije, ker lahko prihranki emisij iz
vozil na alternativna goriva, vozil 7
nizkimi emisijami in vozil brez emisij
nadomestijo emisije iz avtomobilov 7
visokimi emisijami proizvajalcevega
voznega parka ali, kot del trgovinskega
dogovora, voznega parka drugega
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Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 16

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(16) Vozila za posebne namene, za katera
veljajo posebne zahteve za homologacijo,
vkljucno z vozili, ki so namensko izdelana
za komercialne namene s takSno zasnovo,
ki v vozilu omogoca uporabo invalidskega
vozicka v skladu s politiko Skupnosti za
pomo¢ invalidnim osebam, je treba
1zkljuéiti iz podrocja uporabe te uredbe.

proizvajalca iste skupine.

Predlog spremembe

(16) Vozila za posebne namene, za katera
veljajo posebne zahteve za homologacijo,
ali vozila, ki so namensko izdelana za
komercialne namene s takSno zasnovo, ki v
vozilu omogoc¢a uporabo invalidskega
vozicka v skladu s politiko Skupnosti za
pomo¢ invalidnim osebam, je treba
1zkljuéiti iz podroc¢ja uporabe te uredbe.

Obrazlozitev

Vozila, ki so izdelana posebej za nalaganje in prevazanje invalidskih vozickov in niso
odobrena kot vozila z dostopom za invalidske vozicke, a v celoti izpolnjujejo pogoje
evropskega sistema homologacije vseh vozil, je treba izkljuciti iz te zakonodaje. Predlogi
sprememb bodo zagotovili enakopravnost vseh vozil z dostopom za invalidske vozicke v tej
zakonodaji. To bi bilo v skladu s politiko Skupnosti za pomoc invalidom.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(21) Direktiva 2007/46/ES doloca, da
morajo proizvajalci izdati potrdilo o
skladnosti, ki mora biti priloZzeno vsakemu
novemu osebnemu avtomobilu, in da smejo
drzave ¢lanice dovoliti registracijo in
zaCetek uporabe novega osebnega
avtomobila le, ¢e mu je priloZeno veljavno
potrdilo o skladnosti. Podatki, ki jih zbirajo
drzave ¢lanice, morajo biti skladni s
potrdilom o skladnosti, ki ga izda
proizvajalec osebnega avtomobila.

PE406.014v02-00

Predlog spremembe

(21) Direktiva 2007/46/ES doloca, da
morajo proizvajalci izdati potrdilo o
skladnosti, ki mora biti priloZeno vsakemu
novemu osebnemu avtomobilu, in da smejo
drzave ¢lanice dovoliti registracijo in
zacetek uporabe novega osebnega
avtomobila le, ¢e mu je priloZeno veljavno
potrdilo o skladnosti. Podatki, ki jih zbirajo
drZzave ¢lanice, morajo biti skladni s
potrdilom o skladnosti, ki ga izda
proizvajalec osebnega avtomobila, zhirati
pa jih je treba zgolj na podlagi
navedenega potrdila. Ce driave lanice iz

RR\750302SL.doc



utemeljenih razlogov ne uporabljajo
potrdila o skladnosti ob zakljucku
postopka registracije in zacetku uporabe
novega osebnega avtomobila, morajo
sprejeti potrebne ukrepe za zagotavljanje
ustreznega postopka spremljanja. Treba bi
bilo vzpostaviti bazo podatkov skupnega
evropskega standarda za podatke iz
potrdila o skladnosti, ki bi jo uporabljali
kot enotno referenco in tako driavam
¢lanicam omogocdili, da bi laZje upravljale
s svojimi podatki o registraciji pri novo
registriranih vozilih. Komisija bi morala
za ustrezno spremljanje driavam
¢lanicam zagotoviti uporabo elektronskih
omreZij, kot je prikazano v projektu
REGNET, ki bi dodatno poenostavila
vkljulevanje izmenjave podatkov o
registraciji, na primer o emisijah CO2. Da
bi Komisija proizvajalcem omogocila
ustrezen odziv na razvoj trga, bi morala
najpozneje do 30. avgusta vsakega leta
spremljanja vsakemu proizvajalcu
predloZiti vmesno porocilo o spremljanju
za tekoce leto.

Obrazlozitev

Za vse drzave clanice bi moralo biti obvezno, da kot glavno referenco (npr. za vrednosti
emisij CO2) pri spremljanju uporabljajo potrdilo o skladnosti (zdaj priblizno 12 drzav clanic
EU ne uporablja tega dokumenta pri nacionalnih postopkih registracije). Zato je treba
vzpostaviti osrednjo evropsko bazo za zbiranje tovrstnih podatkov. To bi izdelovalcem
omogocilo, da bi pravocasno zagotovili posodobitve v primeru tehnicnih sprememb pri
njihovih vozilih. Bistveno je, da se proizvajalci zgodaj seznanijo z uradnimi podatki vrednosti
CO?2, zato mora Komisija zacasne izracune in vmesna porocila predlozZiti na pol leta.

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 22

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(22) Skladnost proizvajalcev s cilji iz te

uredbe je treba oceniti na ravni Skupnosti.

Proizvajalci, pri katerih povprecne
specifi¢ne emisije CO2 presezejo

RR\750302SL.doc

Predlog spremembe

(22) Skladnost proizvajalcev s cilji te
uredbe je treba oceniti na ravni Skupnosti.
Proizvajalci, pri katerih povprecne
specifi¢ne emisije CO2 presezejo
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vrednosti, dovoljene s to uredbo, morajo
placati premijo za presezne emisije za
vsako koledarsko leto od leta 2012 napre;.
To premijo je treba oblikovati glede na
obseg neizpolnjevanja ciljev proizvajalcev.
S ¢asom jo je treba postopoma zvisevati.
Da bi premija pomenila zadostno spodbudo
za sprejetje ukrepov za zmanjSevanje
specifi¢nih emisij CO2 iz osebnih
avtomobilov, mora odraZati tehnoloske
stroSke. Zneske premije za presezne
emisije je treba Steti za prihodek v
proracunu Evropske unije.

vrednosti, dovoljene s to uredbo, morajo
placati premijo za presezne emisije za
vsako koledarsko leto od leta 2012 napre;.
To premijo je treba oblikovati glede na
obseg neizpolnjevanja ciljev proizvajalcev.
S ¢asom jo je treba postopoma zvisevati.
Da bi premija pomenila zadostno spodbudo
za sprejetje ukrepov za zmanjSevanje
specifi¢nih emisij CO2 iz osebnih
avtomobilov, mora biti visja od
tehnoloskih stroSkov. Zneske premije za
presezne emisije je treba Steti za prihodek v
prora¢unu Evropske unije in jih uporabiti
za krepitev podpore raziskovalnim in
inovacijskim dejavnostim za zmanjSanje
CO2 v avtomobilskem sektorju.

Obrazlozitev

Da bi ucinkovito zagotovili doseganje povprecnega cilja EU, mora biti premija visja od
tehnoloskih stroskov. Pomembno je, da se ta sredstva namenijo raziskovalnim in inovacijskim

dejavnostim v avtomobilskem sektorju.

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe
Uvodna izjava 23 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(23a) Direktiva 1999/94/ES Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne 13. decembra
1999 o informacijah o ekonomicnosti
porabe goriva in emisijah CO,, ki so na
voljo potro$nikom v zvezi s trienjem novih
osebnih vozill, zagotavlja, da bodo imeli
potrosniki jasne podatke o porabi goriva
in specificnih emisijah CO; za vse osebne
avtomobile, tako da se bodo lahko
informirano odlocali.

TULL 12, 18.1.2000, str. 16.

Obrazlozitev

Promocijsko gradivo pri trZzenju novih osebnih avtomobilov mora vsebovati podatke o porabi
goriva in specificnih emisijah CO, za posamezni model.
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Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Clen 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Vsebina in cilji

Ta uredba doloca zahteve za vrednosti
emisij CO2 za nove osebne avtomobile z
namenom zagotavljanja ustreznega
delovanja notranjega trga in doseganja
skupnega cilja EU, da bi emisije CO2
povprecnega novega voznega parka
znizali na 120 g CO2/km. Uredba ob
upostevanju napredka v tehnologiji
motorjev vozil dolo¢a povprecne emisije
CO2 za nove osebne avtomobile na 130 g
CO2/km, merjeno v skladu z Uredbo (ES)
St. 715/2007 in njenimi izvedbenimi
ukrepi. Ta uredba bo dopolnjena z
dodatnimi ukrepi, ki ustrezajo zmanjsanju
za 10 g/km kot del celostnega pristopa
Skupnosti.

RR\750302SL.doc
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Predlog spremembe

Vsebina, cilji in namen

Ta uredba doloca zahteve za vrednosti
emisij CO2 za nove osebne avtomobile z
namenom zagotavljanja ustreznega
delovanja notranjega trga in doseganja
skupnega cilja, da bi tudi na podrocju
prometa zniZali emisije CO2 v EU. Uredba
doloca omejitev povprecnih emisij na

120 g CO2/km za nov vozni park, ki naj bi
veljala od 1. januarja 2012.

Z letom 2012 uredba ob upostevanju
napredka v tehnologiji motorjev vozil
doloca povprecne emisije CO2 za nove
osebne avtomobile na 130 g CO2/km,
merjeno v skladu z Uredbo (ES)

§t. 715/2007 in njenimi izvedbenimi
ukrepi. Ta uredba bo dopolnjena z
dodatnimi ukrepi, ki ustrezajo zmanjsanju
za 10 g/km kot del celostnega pristopa
Skupnosti. Z letom 2020 uredba ob
upostevanju napredka v tehnologiji
motorjev vozil dolo¢a omejitev povprecnih
emisij za nov vozni park na najvec 95 g
CO2/km od 1. januarja 2020 naprej,
merjeno v skladu 7 Uredbo (ES) st.
715/2007 in njenimi izvedbenimi ukrepi.
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Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Clen 2 - odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Ta uredba se uporablja za motorna
vozila kategorije M1, kot je doloceno v
Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES, z
referencno maso, ki ne presega 2 610 kg,
in vozila, za katera se uporablja
homologacija v skladu s ¢lenom 2(2)
Uredbe (ES) st. 715/2007 (,,osebni
avtomobili*), ki so prvi€ registrirana v
Skupnosti in zunaj nje niso bila
predhodno registrirana (,,novi osebni
avtomobili®).

Predlog spremembe

1. Ta uredba se uporablja za motorna
vozila kategorije M1, kot je doloceno v
Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES, (Ertano)
in vozila, za katera se uporablja
homologacija v skladu s ¢lenom 2(2)
Uredbe (ES) st. 715/2007 (,,osebni
avtomobili®), ki so prvi€ registrirana v
Skupnosti (,,novi osebni avtomobili®).

Obrazlozitev

Crtanje teze kot reference za okvir te uredbe preprecuje, da bi bila zelo tezka vozila izvzeta.
Treba se je izogibati uvajanju posebnih prednosti za nove avtomobile, uvozene iz drzav izven
Skupnosti, da bi spodbujali evropske proizvajalce, naj viagajo v nove tehnologije, povecanje
energetske ucinkovitosti in zmanjsanje emisij CO2.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe
Clen 2 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3. Ne uporablja se za vozila za posebne
namene, kot so doloCena v odstavku 5
Priloge II k Direktivi 2007/46/ES.

Predlog spremembe

3. Ne uporablja se za vozila za posebne
namene, kot so doloCena v odstavku 5
Priloge II k Direktivi 2007/46/ES ali za
vozila, namensko izdelana za komercialne
namene, s takSno zasnovo, ki v vozilu
omogoca uporabo invalidskega vozicka,
kot to doloca Uredba (ES) 5t. 715/2007.

ObrazlozZitev

Vozila, ki so izdelana posebej za nalaganje in prevazanje invalidskih vozickov in niso
odobrena kot vozila z dostopom za invalidske vozicke, a v celoti izpolnjujejo pogoje
evropskega sistema homologacije vseh vozil, je treba izkljuciti iz te zakonodaje. Predlogi
sprememb bodo zagotovili enakopravnost vseh vozil z dostopom za invalidske vozicke v tej
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zakonodaji. To bi bilo v skladu s politiko Skupnosti za pomoc invalidom.

Predlog spremembe 19

Predlog uredbe
Clen 2 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

3a. Iz podrocja uporabe uredbe so izvzeta
vozila za izpolnjevanje posebnih
druZbenih potreb, kot to doloca ¢len

3(D)(fa).

Obrazlozitev

Da bi ureditev emisij CO2 bila zdruzljiva s socialnimi zahtevami, je odstopanje upraviceno,

saj je Stevilo teh vozil sorazmerno majhno.

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe
Clen 3 - odstavek 1 - to¢ka d a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 21

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — toc¢ka f a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\750302SL.doc
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Predlog spremembe

(da) ,odtis“ pomeni kolotek, pomnoZen z
medosno razdaljo, kot je navedeno v
potrdilu o skladnosti ter opredeljeno v
oddelkoma 2.1 in 2.3 Priloge I k Direktivi
2007/46/ES;

Predlog spremembe

(fa) ,,vozila za izpolnjevanje posebnih
druZbenih potreb“ pomeni vozila
kategorije M1, ki so:

(i) vozila za posebne namene, kot jih
doloca Direktiva 2007/46/ES, katerih
referencna masa presega 2.000 kg, ali
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(ii) vozila, katerih referencna masa
presega 2000 kg in ki so namenjena za
prevoz 7 ali vec oseb, vkljucno 7
voznikom, iz Cesar so izvzeta vozila
kategorije M1G, kakor jih opredeljuje
Direktiva 2007/46/ES, ali

(iii) vozila, katerih referencna masa
presega 1760 kg in ki so namensko
izdelana za komercialne namene s tak$no
zasnovo, ki v vozilu omogoca uporabo
invalidskega vozicka.

Obrazlozitev

Opredeljena vozila so namenjena za opravljanje posebnih prevoznih funkcij, kot so
medkrajevni avtobusi, resevalne in vlecne sluzbe. Taksna vozila imajo pogosto posebno
konstrukcijo (so visja, Sirsa ali teZja) s posebnim menjalnikom, in zato nekoliko vecjimi
emisijami CO2. Obsegi segmentov teh skupin vozil so razmeroma majhni in nekoliko vecje
emisije CO2 so zanemarljive v smislu njihovega celotnega vpliva na cilj zakonodaje za
zmanjSanje emisij CO2.

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — toc¢ka f b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(fb) ,,vozilo 7 izredno nizkimi emisijami
ogljika“ pomeni vozilo, ki poviroca manj
kot 50 gramov emisij CO2 na kilometer,
merjenih v skladu 7 uredbo (ES)

§t. 715/2007 in opredeljenih kot masa
emisije CO2 (skupna) v potrdilu o
skladnosti.

Predlog spremembe 23

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — tocka f ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(fc) ,,vozilo na alternativno gorivo“
pomeni vozilo, kot je opredeljeno v uredbi
(ES) 5t. 715/2007 in njenih izvedbenih
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ukrepih.

Obrazlozitev

Uredba Euro V Ze opredeljuje vozila na alternativna goriva kot vozila z enim sistemom za
skladiscenje goriva, ki lahko deluje na razlicne mesanice dveh ali vec¢ goriv (biogoriv).

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe
Clen 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za koledarsko leto, ki se zacne

1. januarja 2012, in za vsako naslednje
koledarsko leto vsak proizvajalec osebnih
vozil zagotovi, da njegove povprecne
specificne emisije CO2 ne presezejo cilja
specifiénih emisij, ki je zanj doloCen v
skladu s Prilogo 1, ali, ¢e se proizvajalcu
odobri odstopanje v skladu s lenom 9, v
skladu z navedenim odstopanjem.

Predlog spremembe 25

Predlog uredbe
Clen 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\750302SL.doc

Predlog spremembe

Za koledarsko leto, ki se za¢ne

1. januarja 2012, in za vsako naslednje
koledarsko leto vsak proizvajalec osebnih
vozil zagotovi, da njegove povprecne
specifi¢ne emisije CO2 ne presezejo cilja
specificnih emisij, ki je zanj dolocen v
skladu s Prilogo 1, ali, ¢e se proizvajalcu
odobri odstopanje v skladu s ¢lenom 9, v
skladu z navedenim odstopanjem.

Za koledarsko leto, ki se zacne 1. januarja
2020, in za vsako naslednje koledarsko
leto vsak proizvajalec osebnih vozil
zagotovi, da njegove povprecne specificne
emisije CO2 ne preseZejo cilja specificnih
emisij, ki je zanj dolocen v skladu s
Prilogo I, kot je sprememnjeno v skladu s
¢lenom 10(2a)(b).

Predlog spremembe

Clen 4a
Vozila 7 izredno nizkimi emisijami ogljika

Med 1. januarjem 2012 in 1. januarjem
2016, da se ugotovi, ali posamezni
proizvajalci osebnih avtomobilov
upostevajo cilje specificnih emisij iz Clena
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Predlog spremembe 26

Predlog uredbe
Clen 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 27

PE406.014v02-00
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4, vsako vozilo 7 izredno nizkimi emisijami
ogljika, registrirano v Evropski uniji,
prispeva k izracunu povprecne specificne
emisije CO2 proizvajalca na podlagi
koli¢nika:

2012-2013: stirikrat
2014: trikrat
2015: dvakrat

0d 1. januarja 2016 se ta kolicnik ne
uporablja vec.

Predlog spremembe

Clen 4b

Cilji specificnih emisij za vozila na
alternativna goriva

Da se ugotovi, ali posamezni proizvajalci
osebnih avtomobilov upostevajo cilje
specificnih emisij iz ¢lena 4, se emisije
CO2, navedene v potrdilu o skladnosti za
vsako vozilo na alternativno gorivo, kot je
opredeljeno v uredbi (ES) $t. 715/2007 in
ki je registrirano v Evropski uniji,
zmanjsajo linearno od 0 do 20 % in za
najvec 25 g CO2/km, ce so na vsaj 30 %
bencinskih ¢rpalk v driavi ¢lanici, kjer je
vozilo registrirano, na voljo alternativa
goriva za ta vozila, ki izpolnjujejo
trajnostna merila iz direktive ... [Direktiva
o0 obnovljivih virih].To zmanjSanje ne
velja za vozila, katerih masa presega
2 000 kg, ali ¢e se doseZe 7 uporabo
alternativnih goriv, ki niso na voljo za
komercialno uporabo v Skupnosti.
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Predlog uredbe
Clen 5 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. Proizvajalci, zdruZeni v skupino, za
katero predloZzijo podatke Komisiji, se za
namene te uredbe obravnavajo kot en
proizvajalec, razen v primeru, da se

predloZi obvestilo v skladu z odstavkom 3.

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Za leto, ki se zacne 1. januarja 2010, in
vsako naslednje leto vsaka drzava Clanica
belezi podatke, dolocene v delu A priloge
II, za vsak nov osebni avtomobil,
registriran na njenem ozemlju.

Predlog spremembe

7. Proizvajalci, zdruZeni v skupino, za
katero predlozijo podatke Komisiji, se
zaradi izpolnjevanja obveznosti na podlagi
¢lena 3 obravnavajo kot en proizvajalec,
razen Ce se predlozi obvestilo v skladu z
odstavkom 3. Informacije o spremljanju
in porocanju se bodo zabeleZile in
posredovale ter bodo na voljo v
centralnem registru iz ¢lena 6(4) za
posamezne proizvajalce pa tudi za
skupine.

Predlog spremembe

1. Za mesec, ki se zacne 1. januarja 2012,
in vsak naslednji mesec vsaka drzava
¢lanica belezi podatke, doloc¢ene v delu A
priloge 11, za vsak nov osebni avtomobil,
registriran na njenem ozemlju. Ti podatki
so na voljo proizvajalcem in njihovim
pooblascenim uvoznikom ali zastopnikom
v posameznih driavah ¢lanicah. Driave
Clanice si kar najbolj prizadevajo
zagotoviti pregledno in nebirokratsko
delovanje porocevalnih organov.

Obrazlozitev

Da bi preprecili izkriviljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z nadziranjem in porocanjem o povprecnih emisijah. Izvajanje ukrepov se
zato ne bi smelo zaceti pred letom 2012, ukrepi pa bi se morali izvajati mesecno in biti na
voljo proizvajalcem vozil, tako da bi proizvajalce in stranke lahko bolje vkljucili v doseg cilja.
S to spremembo naj bi se zagotovilo, da se za nacionalne porocevalne organe ne porabijo
odvecna sredstva za delovanje in da delujejo kar se da ucinkovito in nebirokratsko.

Predlog spremembe 29
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Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Do 28. februarja 2011 in v vsakem
naslednjem letu drzava ¢lanica doloci
informacije, nastete v delu B priloge II,
glede na predhodno koledarsko leto, ter jih
posreduje Komisiji. Podatki se posredujejo
v obliki, doloceni v Delu C Priloge II.

Predlog spremembe

2. Do 28. februarja 2011 in v vsakem
naslednjem letu drzava ¢lanica doloc¢i
informacije, ki jih preveri pooblas¢eni
revizor, nastete v delu B priloge II glede na
predhodno koledarsko leto, ter jih
posreduje Komisiji. Podatki se posredujejo
v obliki, doloceni v Delu C Priloge I1.

Obrazlozitev

Preizkuseni revizor s pregledom podatkov drzav clanic zagotovi, da drzave clanice zbirajo in
nadzirajo podatke o CO2 iz potrdila o skladnosti in da se modeli avtomobilov dodelijo

ustreznim proizvajalcem.

Predlog spremembe 30

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Proizvajalci lahko v dveh mesecih po
prejemu obvestila o zacasnem izraCunu iz
Cetrtega odstavka te uredbe obvestijo
Komisijo o kakrs$nih koli napakah v
podatkih in navedejo drZzavo ¢lanico, pri
kateri naj bi se pojavile te napake.

Komisija prouci vsa obvestila
proizvajalcev in do 30. septembra potrdi
ali spremeni in potrdi zacasne izracune iz
Cetrtega odstavka te uredbe.

Predlog spremembe

5. Proizvajalci lahko v #reh mesecih po
prejemu obvestila o zacasnem izraCunu iz
Cetrtega odstavka te uredbe obvestijo
Komisijo o kakrs$nih koli napakah v
podatkih in navedejo drZavo ¢lanico, pri
kateri naj bi se pojavile te napake.

Komisija prouci vsa obvestila
proizvajalcev in do 31. marca naslednjega
leta potrdi ali spremeni in potrdi zaCasne
izraCune 1z Cetrtega odstavka te uredbe.

Obrazlozitev

Tocnost podatkov, ki so jih zbrale drzave clanice, je zelo pomembna za natancen izracun
specificnih ciljnih vrednosti za zmanjsSanje emisij za proizvajalce. Obdobje, v katerem imajo
proizvajalci cas, da opozorijo na nepravilnosti podatkov, je treba zato podaljsati na najmanj

tri mesece.

Predlog spremembe 31
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Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. DrZave Clanice imenujejo pristojni organ
za zbiranje in posredovanje podatkov o
spremljanju in nadzoru v skladu s to
uredbo ter o imenovanem pristojnem
organu obvestijo Komisijo najpozneje Sest
mesecev po zacetku veljavnosti te uredbe.

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe
Clen 7 - odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Zneski premije za presezne emisije se
Stejejo za prihodek v proracunu Evropske
unije.

Predlog spremembe

7. DrZzave Clanice imenujejo pristojni organ
za zbiranje in posredovanje podatkov o
spremljanju in nadzoru v skladu s to
uredbo ter o imenovanem pristojnem
organu obvestijo Evropski parlament, Svet
in Komisijo najpozneje Sest mesecev po
zacetku veljavnosti te uredbe.

Predlog spremembe

5. Zneski premije za presezne emisije se
Stejejo za prihodek v proracunu Evropske
unije in se uporabijo za krepitev
raziskovalnih dejavnosti za razvoj
tehnoloSkih inovacij za zmanjSanje emisij
CO?2 pri vozilih in za razvoj vozil brez
emisij.

ObrazlozZitev

Pomembno je, da se ta sredstva namenijo raziskavam in inovacijam v avtomobilskem

sektorju.

Predlog spremembe 33

Predlog uredbe
Article 8 - paragraph 1 - point d a (new)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(da) povpreCna masa za vse nove osebne
avtomobile v Skupnosti v predhodnem
koledarskem letu.
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Obrazlozitev

Predlaga, da se objavi tudi povprecna masa vseh novih avtomobilov.

Predlog spremembe 34

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Za odstopanje od cilja specifi¢nih emisij,
izracunanih v skladu s Prilogo I, lahko
zaprosi proizvajalec, ki:

(a) je odgovoren za manj kot 10 000 novih
osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu; ter

(b) ni povezan z drugimi proizvajalci.

Predlog spremembe

1. Za odstopanje od cilja specifi¢nih emisij,
izracunanih v skladu s Prilogo I, lahko
zaprosi proizvajalec, ki:

(a) je odgovoren za manj kot 10 000 novih
osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu; ter

(b) ni povezan z drugimi avtomobilskimi
proizvajalci ali

(ba) je povezal podjetja, ki so v celoti
odgovorna za manj kot 10 000 novih
osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu.

Obrazlozitev

Ta predlog spremembe pojasnjuje in poenostavlja obseg uporabe odstopanja, pri tem pa
ostaja strogo pod pragom 10.000. Lahko pride do primerov, ko dva povezana proizvajalca
registrirata manj kot 10.000 novih osebnih avtomobilov. Treba ju je obravnavati kot

nepovezana.

Predlog spremembe 35

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 2 — tocka (d)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(d) cilj specifi¢nih emisij, skladen s
proizvajalcevim potencialom za
zmanjSevanje emisij, vkljucno s
tehnoloskim potencialom za zmanjSevanje
njegovih specificnih emisij CO2.

PE406.014v02-00

Predlog spremembe

(d) cilj specifi¢nih emisij, skladen s
proizvajalcevo tehnic¢no zmogljivostjo,
financnimi sredstvi in vzorénim
potencialom za zmanjSanje emisij CO2
glede na neposredne konkurente.
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Obrazlozitev

V predlogu spremembe so opredeljena merila za dolocitev in oceno posameznih ciljev, da bi
zagotovili vecjo pravno gotovost in predvidljivost pri spodbujanju zmanjsanja emisij.

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3. Ce Komisija meni, da je proizvajalec
upravicen do posebnega odstopanja na
podlagi odstavka 1 in ¢e meni, da je cilj
zmanjSanja povprecnih specificnih emisij
CO2, ki ga predlaga proizvajalec, skladen
Z njegovim potencialom za zmanjsanje
emisij, vkljucno s tehnoloSkim
potencialom za zmanjSanje specificnih
emisij CO2, Komisija proizvajalcu odobri
posebno odstopanje. Odstopanje zacne
veljati 1. januarja naslednjega leta po
vloZeni prosnji.

Predlog spremembe

3. Ce Komisija meni, da je proizvajalec
upravicen do posebnega odstopanja na
podlagi odstavka 1 in ¢e meni, da je cilj
zmanjSanja povprecnih specificnih emisij
CO2, ki ga predlaga proizvajalec, ustrezen,
Komisija proizvajalcu odobri posebno
odstopanje. Pri tej odlocitvi Komisija
uposteva merila iz odstavka 2(d).
Odstopanje zacne veljati 1. januarja
naslednjega leta po vlozeni prosnji.

Obrazlozitev

Ta predlog spremembe je potreben zaradi skladnosti s spremembo tocke (d), odstavka 2 clena

9.

Predlog spremembe 37

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

6. Ce Komisija meni, da proizvajalec ne
izvaja programa za zmanjs$anje emisij, ki
ga je predlozil v prosnji, lahko odstopanje
razveljavi.
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Predlog spremembe

6. Ce Komisija meni, da proizvajalec ne
izvaja programa za zmanjSanje emisij, ki
ga je predlozil v prosnji, lahko
proizvajalcu naloZi placilo premije za
preseZne emisije, kot je doloceno v ¢lenu
7.
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Obrazlozitev

Ce proizvajalec preseze svoje cilje emisij, dolocene v prosnji za odstopanje, bi bil preklic
odstopanja nesorazmeren ukrep. Namesto tega je treba za tega proizvajalca uporabiti enak
sistem premij za presezne emisije, kot je predviden za masovne proizvajalce. S tem se
postopek za male proizvajalce pribliza tistemu za masovne.

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 39

Predlog uredbe
Clen 9 — odstavek 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE406.014v02-00

SL

Predlog spremembe

7a. Pro$nja za odstopanje, vkljucno s
podpornimi podatki, ter vsako obvestilo v
skladu 7 odstavkom 4, vsak preklic v
skladu 7 odstavkoma 5 in 6 ali ukrepi iz
odstavka 7 se dajo na razpolago javnosti.

Predlog spremembe

7b. Proizvajalec lahko zaprosi Komisijo,
da mu odobri, da doseZe alternativni cilj,
ki je 25 % zmanjSanje njegovih
povprecénih specifi¢nih emisij iz leta 2006,
namesto cilja specifi¢nih emisij,
izracunanega na podlagi Priloge I, Ce:

(a) nima povezanih podjetij in je
odgovoren za med 10 000 in 300 000
novih osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu ali

(b) ima povezana podjetja, ta pa so v celoti
odgovorna za med 10 000 in 300 000
novih osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v enem koledarskem letu.

Povezana podjetja lahko zaprosijo
Komisijo, da jim odobri, da izpolnijo
alternativni cilj, ki je 25 % zmanjSanje
njihovih skupnih povprecnih specific¢nih
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emisij iz leta 2006, namesto povprecja
njihovih ciljev specifi¢nih emisij,
izracunanih na podlagi Priloge I, e so ta
povezana podjetja, skupaj s katerimkoli
povezanim podjetjem, odgovorna za med
10 000 in 300 000 novih osebnih
avtomobilov, registriranih v Skupnosti
vsako koledarsko leto.

Obrazlozitev

Predlog Komisije postavlja ozko specializiranim proizvajalcem (ki proizvajajo omejen obseg
avtomobilov) nedosegljive cilje, veliko strozje od ciljev neposrednih konkurentov. Njihovim
konkurentom, ki prodajajo Sirsi obseg avtomobilov ali so del skupine, si ni treba toliko
prizadevati, ceprav prodajajo avtomobile s podobnimi emisijami CO2. Predlog spremembe
ozko specializiranim proizvajalcem omogoca, da izberejo minimalni cilj 25 %. Gre za zelo
pomembno zmanjsanje emisij CO2 v primerjavi s povprecjem tega sektorja, ki je 19 %, in ima

zanemarljiv vpliv na okoljski izid.

Predlog spremembe 40

Predlog uredbe
Clen 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

Clen 9a
EkoloSke inovacije

1. EkoloSke inovacije so inovativne
tehnologije v avtomobilih, ki dokazljivo
zmanjsujejo emisije CO2, ne glede na
nacin voznje, vendar niso ali so premalo
upostevane v meritvah CO2 v skladu z
Uredbo (ES) st. 715/2007.

2. Odbor iz ¢lena 12(1) te uredbe odloca o
vlogah za ekoloSke inovacije, ki
zagotavljajo dejansko ;manjSanje emisij
CO02, povezano s tehnologijo.

3. Vlogo za ekoloSke inovacije lahko
predloZijo izdelovalci ali dobavitelji te
tehnologije. Vloga mora biti utemeljena s
tehnic¢nimi podatki o zmanjSanju emisij
CO2, povezanem s tehnologijo. Te
podatke mora potrditi tretja stran.
Institucije, ki so priglasSene v skladu s
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¢lenom 43 Direktive 2007/46/ES, lahko
delujejo kot tretja stan, odgovorna za
certificiranje.

4. EkoloSke inovacije je treba upostevati
pri spremljanju te uredbe na podlagi
kreditov za njihovo namestitev kot
standardne opreme v tipe ali razlicice
vozil. Kredit, povezan s tehnologijo, ni
vi§ji od 75 % dejanskega zmanjSanja CO2,
doloCenega v skladu 7 odstavkom 2. Poleg
tega lahko odbor iz ¢lena 12(1) ¢asovno
omeji veljavnost kreditov ali odloci, da se
ti krediti v doloc¢enem casovnem obdobju
uporabljajo degresivno.

ObrazlozZitev

Koncna uredba mora ponuditi pobude za povecanje ucinkovitosti pomoznih/sestavnih delov,
Ceprav se njihov prispevek k zmanjsanju emisij CO2 ne odraza v meritvah CO2 v skladu z
Uredbo 715/2007. Samo tehnologije, ki nedvomno privedejo do dejanskega zmanjsanja emisij
CO2, morajo biti obravnavane kot ekoloske inovacije, njihov vpliv pa mora potrditi pristojna
tehnicna sluzba, kot so tiste za homologacijo v EU.

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

2a. Komisija spremeni Prilogo I:

(a) do 30. junija 2016 in nadalje do 30.
Jjunija vsaka naslednja tri leta, da bi
Stevilo M0 predstavljalo povpredje
povprecne mase novih osebnih
avtomobilov v preteklih treh koledarskih
letih, za katere je bila objavljena
povprecéna masa v skladu s ¢lenom
8(1)(da); ter

(b) do 30. junija 2019, da bi se Stevilo 130
nadomestilo s Stevilom, ki ni vi§je od 95,
in da bi vrednost ""a" privedla do delitve
prizadevanj med proizvajalci, kar je ¢im
bolj v skladu s to uredbo za leto 2012.

Te spremembe stopijo v veljavo s
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1. januarjem naslednjega leta.

TaksSna sprememba, namenjena
spremembi nebistvenih elementov te
uredbe, se sprejme v skladu 7 regulativnim
postopkom s pregledom iz Clena 12(3).

Predlog spremembe 42

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
3. Komisija pregleda tehnoloski razvoj z 3. Komisija pregleda tehnoloski razvoj
namenom, da se po potrebi spremenijo zato, da se po potrebi spremenijo dolocbe
doloc¢be Uredbe ES st. 715/2007 o Uredbe (ES) st. 715/2007 o homologaciji
homologaciji motornih vozil. motornih vozil. Se zlasti pregleda postopke

za merjenje emisij CO2 in moznosti za
vkljucitev poskusa emisij CO2 v postopek
skladnosti vozil v prometu, ne da bi bilo
pri tem ovirano hitro uvajanje novih in
manyj preizkuSenih tehnologij (npr.
baterij, gorivnih celic) za zmanjSevanje
emisij CO2.

ObrazlozZitev

Updating or replacement of the test procedures possible will be required to reflect changes in
vehicle specifications and driver behaviour, with the purpose to ensure that real world
emissions correspond to those measured at type approval. CO2 emissions from vehicles that
have been used in ordinary traffic for some years might differ from what is measured during
type approval. An inclusion of the COZ2 emission test into the in-service conformity will
improve to the legislation to ensure that CO2 emissions from cars in use do not increase
compared to those measured at type approval. In vehicles with new, less proven technologies
(e.g. batteries, fuel cells) some degradations should be allowed not to block the rapid
introduction of new technologies with big potential to a long term reduction.

Predlog spremembe 43

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija bo do leta 2010 zlasti predloZila

RR\750302SL.doc 29/77 PE406.014v02-00

SL



predloge, kot je primerno, da zagotovi, da
so postopki za merjenje emisij CO?2 iz
Uredbe (ES) st. 715/2007 in njenih
izvedbenih ukrepov prilagojeni in se nato
redno preverjajo v skladu s ¢lenom 14(3)
navedene uredbe, da bi bolje odraZali
realne pogoje voZnje in dejansko vedenje
emisij CO2 vozil ter vkljucevali vse
zadevne ekoloske inovacije in dodatne
ukrepe.

Predlog spremembe 44

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3a. Komisija zagotovi, da bo do leta 2015
ta uredba veljala za avtomobile s kakr§no
koli tezo.

Obrazlozitev

Nekateri osebni avtomobili imajo referencno maso, ki presega navejcjo maso 2840 kg,
doloceno vclenu 2(2) uredbe EURO 5/6. Tak primer je Hummer H2 z maso praznega vozila
2902 kg. Po sedanjem predlogu so ti avtomobili izvzeti iz zakonodaje. To vrzel je treba
zapolniti in tako prepreciti, da bi povecanje Stevila zelo tezkih SUVov ogrozalo doseganje
povprecnega cilja voznega parka EU.

Predlog spremembe 45

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3b. Komisija do 31. decembra 2014
predstavi predlog za pravilnik o dolocanju
povprecne omejitve emisij iz Priloge I, ki
ne sme biti visja od 95 g CO2, kar naj bi

nov vozni park dosegel do 1. januarja
2020.

Pred tem predlogom se pripravi sploSna
ocena vpliva na industrijo in njeno
avtomobilsko vejo, h kateri se priloZi
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natancna analiza stroSkov in koristi ob
upostevanju razvoja tehnoloskih inovacij
za zmanjsanje CO2. Komisija pri
dolocanju povprecne omejitve emisij
uposteva spremembe v zvezi g
mednarodnimi sporazumi za obdobje po
letu 2012.

Komisija obravnava tudi moZnost odprave
sedanjega razlikovanja med ukrepi za
posamezna ciljna zmanjSanja, zlasti pri
motornih vozilih, in drugimi dopolnilnimi
ukrepi.

Predlog spremembe 46

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3c. Po presoji vplivov Komisija do leta
2014 objavi porocilo o dostopnosti
podatkov o odtisu kot kazalcu
uporabnosti, da se dolocijo posebni cilji
emisij, in po potrebi spremeni Prilogo I v
skladu z regulativnim postopkom s
pregledom iz Clena 12(3).

Predlog spremembe 47

Predlog uredbe
Clen 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Od 1. januarja 2010 bodo proizvajalci Od 1. januarja 2010 bo informacije za
zagotovili, da bodo oznake, plakati ali potrosnike glede specificnih emisij CO2
promocijski prospekti in gradivo iz ¢lenov osebnih avtomobilov urejala Direktiva
3, 5 in 6 Direktive 1999/94/ES vsebovali 1999/94/ES.

informacije o tem, v kolik$ni meri se
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specificne emisije CO2 za osebni
avtomobil, ki je na prodaj, razlikujejo od
cilja specifi¢nih emisij za ta osebni
avtomobil iz Priloge I.

ObrazlozZitev

Direktiva 1999/94/ES je najustreznejsi okvir za urejanje informacij za potrosnike.

Predlog spremembe 48

Predlog uredbe
Clen 11 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Clen 11a

Informacije vozniku v avtomobilu

0d 1. januarja 2012 proizvajalci, ki
zaprosijo za homologacijo za vozila
kategorije M1, kot je doloc¢eno v Direktivi
2007/46/ES v skladu 7 Uredbo (ES) $t.
715/2007, v vsako vozilo namestijo zaslon
za porabo goriva.

Obrazlozitev

Veliko preskusov je potrdilo, da obstajajo razlike med dejanskimi emisijami CO?2 in
emisijami, izmerjenimi pri poskusnem ciklu EU. Zaslon za porabo goriva lahko pomaga
odpraviti te razlike, saj vozniku kaze, koliko goriva porabi avto med voznjo. To lahko
spodbuja ekolju prijazno voznjo, ko se avto dejansko uporablja, kar vodi do manjse porabe
goriva. Drugi pozitivni stranski ucinki varcnejSega nacina voznje so manj nesrec, zmanjsanje
NOx in emisij delcev, manj hrupa, manjsa obraba in preluknjanost pnevmatik ter manjsi
prenos moci.

Predlog spremembe 49

Predlog uredbe
Priloga II — del A — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
2. Podrobnosti iz odstavka 1 izhajajo iz 2. Podrobnosti iz odstavka 1 izhajajo 1z
potrdila o skladnosti za zadevni osebni potrdila o skladnosti za zadevni osebni
avtomobil. Ce sta v potrdilu o skladnosti avtomobil. Ce sta v potrdilu o skladnosti
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navedeni tako najmanjsa kot tudi najvecja navedeni tako najmanjSa kot tudi najvecja

masa osebnega vozila, drzave ¢lanice za masa osebnega vozila, drzave ¢lanice za
namene te uredbe uporabijo le podatek o namene te uredbe uporabijo le podatek o
najvecji masi. najvecji masi. Pri vozilih z dvogorivnim

motorjem (bencin/plin), katerih certifikati
skladnosti kaZejo specificne emisije CO2
za obe vrsti goriva, drZave Clanice
uporabijo le vrednost, merjeno za plin.

ObrazloZitev
Po uradnih podatkih naj bi vozila na dvogorivni motor skoraj izkljucno delovala na plin.

Poleg tega je treba spodbujati uporabo plinastih goriv kot alternativo bencinu, da se znizajo
ogljikove emisije in zagotovi raznolikost oskrbe z energijo.
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OBRAZLOZITEV

Predlog uredbe, ki dolo¢a zahteve za vrednosti emisij CO2 za nove osebne avtomobile, je del
ambicioznejSe strategije, po kateri EU enostransko prevzema obvezo, da bo znizala emisije
toplogrednih plinov za najmanj 20 % do leta 2020.

Cestni prevoz je z ve€ kot 12 % skupnih emisij ogljikovega dioksida drugi najvec;ji sektor po
izpustih toplogrednih plinov v EU, vrednost emisij tega sektorja pa Se naprej narasca.
Avtomobilska tehnologija je sicer mo¢no napredovala, a to ne zadostuje za izni¢enje ucinka
povecanja prometa in velikosti avtomobilov.

Potek oblikovanja te uredbe je znan: prostovoljni sporazumi med Komisijo in avtomobilsko
industrijo so Ze leta 1998 privedli do zmanj$anja CO2 za 13,5 % v primerjavi z letom 1995,
¢eprav je veljalo mnenje, da to ne zadostuje za dosego potrebnih rezultatov. Februarja 2007 je
Komisija predlagala, da bi se uporabil celostni pristop pri dveh prvinah: zmanjS$anju emisij, do
katerega je prislo z izboljSavo tehnologije motorjev, da bi se dosegel cilj povprecja 130 g
CO2/km za nov vozni park, in zmanjSanju za dodatnih 10 g CO2/km z nadaljnjimi
tehnoloskimi izboljSavami in povecano porabo biogorov do leta 2012. Oktobra 2007 je
Parlament v svoji resoluciji sprejel nacelo celostnega pristopa, hkrati pa zagovarjal
ambicioznejSe dolgorocne cilje: zmanjSanje na 125 g CO2/km do leta 2015 in nacrt z
dolgoro¢nim ciljem, da se doseze 95 g CO2/km do leta 2020 in zaZelenih 70 g CO2/km do
leta 2025.

Sedanji predlog uredbe je odraz prvotne razliice, zlasti glede ciljev, rokov in uporabe
celostnega pristopa. Predvideva tudi razdelitev specifi¢nega cilja za vsakega proizvajalca
posebej na osnovi "mase". Ce zastavljeni cilji ne bodo doseZeni, predlog predvideva sistem
kazni, ki bo temeljil na izraCunih osnovne vsote, ki od leta 2012 dalje raste. Za proizvajalce,
ki ne prodajo ve¢ kot 10 000 enot v EU, so predvidene olajsave, a bo zanje na pogajanjih s
Komisijo doloc¢en specificen "ad hoc" cilj. Predlog proizvajalcem omogoca, da se zdruzujejo
in tako skupaj prispevajo k dosegi zastavljenih ciljev.

Porocevalec lahko samo izrazi strinjanje s predlogom uredbe kot celote, zlasti podpira
njegovo vsebino, cilje in namen. Meni, da je treba tudi avtomobilski sektor vkljuciti v cilje
zmanjSanja emisij CO2 po vsem svetu, ob tem pa upoStevati vse njegove posebnosti
(obnaSanje voznika, obnavljanje voznega parka, infrastrukturni pogoji). Poroc¢evalec potrjuje
casovne cilje Komisije in ob tem meni, da je bistveno, da se dolgoro¢ni cilji Parlamenta
ponovno obravnavajo in da se predloZi povpre¢na omejitev emisij, ki ne bi presegala 95 g
CO2/km 1n ki bi jo bilo treba doseci do leta 2020. Natancen cilj, za katerega poro¢evalec upa,
da bo postal ambicioznejsi, bo dolo¢ila Komisija po reviziji uredbe, ki jo je treba opraviti do
leta 2014 in ki bo sledila skupni presoji vpliva, kateri bo prilozena analiza gospodarskih,
okoljskih in druZbenih ucinkov vzdolZ cele proizvodne verige.

Porocevalec se strinja z izbiro celostnega pristopa za zagon sistema, a se sprasuje, ali ne bi
bilo ustreznejSe prepustiti odlocitve o nac¢inu dosege dodeljenega specificnega cilja
avtomobilski industriji. Ne bi bilo treba, da zakonodajalec obravnava vprasanje, ali industrija
dosega cilje prek tehni¢nih izboljSav, dopolnilnih ali drugih ukrepov, pod pogojem, da bo cil;
merljiv prek serije Ze obstojecih in v prihodnosti pripravljenih preizkusov. Porocevalec poziva
Komisijo, naj pretehta mozZnost, da bi se razlike med dopolnilnimi ukrepi in ukrepi na
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motornih vozilih dolgoro¢no odpravile.

Isto velja za kazalec uporabnosti: Komisija se je v svojem predlogu odlocila za kazalec mase,
ker "so podatki o njej ze na voljo, masa pa je tudi kazalec, ki omogoca zadovoljivo ujemanje s
sedanjimi vrednostmi emisij ter oblikovanje realnih in konkuren¢no nevtralnih ciljev".

Vendar Komisija vnaprej ne izkljuuje moZznosti uporabe drugega kazalca, tako da v svojem
predlogu meni, da "je treba zbirati podatke o nadomestnem kazalcu uporabnosti — odtisu
(kolotek, pomnoZen z medosno razdaljo)".

V oktobrski resoluciji je Parlament z veliko ve€ino zavrnil uvedbo kazalca mase in tako
potrdil kazalec odtisa. Porocevalec se zaveda, da kazalec odtisa ponuja ve¢ zagotovil z
okoljskega vidika, saj je manj obcutljiv na morebitna popacenja (povecanje mase, da bi se
dosegli manj strogi cilji zmanjSanja).

Porocevalec zaenkrat ne predlaga sprememb na predlog Komisije, kar zadeva spremembo
kazalca uporabnosti, a si jemlje pravico, da v prihodnjih korakih zakonodajnega postopka
spremeni mnenje.

Porocevalec predlaga, naj se kazni za prekomerne emisije uporabijo za financiranje
raziskovalnih dejavnosti na podro¢ju podpornih tehnologij (npr. tehnologije za Ciste in
energetsko ucinkovite toplotne stroje, vgrajene varnostne sisteme) kot tudi prodornih
tehnologij (npr. vodik in gorivne celice, razvoj hibridov z moZnostjo ponovnega polnjenja,
druga generacija biogoriv).

V zvezi s kaznimi za nedoseganje dolocenega cilja se porocevalec strinja s predlogom
Komisije, ¢eprav se ponuja za obravnavo resitev, ki bi lahko naredile sistem v prvem koraku
njegovega izvajanja (2012-2015) bolj prozen in da bi se hkrati nagrajevali in spodbujali
najboljsi pristopi proizvajalcev.

Porocevalec tudi ponuja vrsto tehni¢nih prilagoditev predloga Komisije, zlasti prek odprave
nanasanja na maso 2160 kg, saj meni, da bi tako bilo prevec¢ tezkih vozil izkljucenih iz okvira
te uredbe.

Nazadnje porocevalec spreminja ¢len o informacijah za potrosnike, ker meni, da to podrocje
ureja Direktiva 1999/94/ES.
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Zadeva:

MNENJE ODBORA ZA PRAVNE ZADEVE O PRAVNI PODLAGI

gospod Miroslav Ouzky

predsednik

Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane
BRUSELJ

mnenje o pravni podlagi predloga uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o dolocitvi
standardov emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile kot del celostnega pristopa
Skupnosti za zmanjSanje emisij CO2 iz lahkih tovornih vozil (KOM(2007)0856)
(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 — 2007/0297(COD))

Spostovani gospod predsednik,

Odbor za pravne zadeve se odlocil, da bo na lastno pobudo obravnaval vpraSanje pravne
podlage zgoraj omenjenega predloga uredbe, kar je v skladu s ¢lenom 35(3) poslovnika.

Opozoriti je treba in limine, da morajo vsi akti Skupnosti temeljiti na pravni podlagi, doloceni
v Pogodbi (ali drugem pravnem aktu, ki naj bi ga izvajali). Pravna podlaga doloca pristojnost
Skupnosti ratione materiae in nacin izvajanja te pristojnosti, in sicer kateri zakonodajni
instrument (ali instrumenti) se lahko uporabi ter postopek sprejemanja odlocitev.

1z ustaljene prakse Sodisc¢a je razvidno, da izbira pravne podlage ne sme biti subjektivna, pac¢

pa "mora temeljiti na objektivnih dejavnikih, ki jih je mogoce sodno preskusiti"!, kot sta

denimo cilj in vsebina zadevnega ukrepa®. Se veé, odlo¢ilni dejavnik mora biti glavni cilj

ukrepa’.

Glede na sodno prakso Sodis¢a Evropskih skupnosti splosni ¢len Pogodbe predstavlja

ustrezno pravno podlago, ¢eprav obravnavani ukrep skuSa na podrejen nacin doseci tudi cilj,

ki si ga prizadeva doseci specifi¢ni ¢len Pogodbe®.

Komisija predlaga, naj bo ¢len 95 Pogodbe o ES edina pravna podlaga za predlog uredbe.
Clen 95

1. Z odstopanjem od dolocbh clena 94 in kadar ta pogodba ne doloca drugace, se za doseganje

I Zadeva 45/86, Komisija proti Svetu [1987] Poro¢ila Sodiséa Evropskih skupnosti 1439, odstavek 5.

2 Zadeva C-300/89, Komisija proti Svetu [1991] Poro¢ila Sodis¢a Evropskih skupnosti I -287, odstavek 10.

3 Zadeva C-377/98, Nizozemska proti Evropskemu parlamentu in Svetu, [2001] Poro¢ila Sodis¢a Evropskih
skupnosti 1-7079, odstavek 27.

4 Zadeva C-377/98, Nizozemska proti Evropskemu parlamentu in Svetu, [2001] Poroc¢ila Sodis¢a Evropskih
skupnost 1-7079, odstavka 27 in 28; Zadeva C-491/01, British American Tobacco (Investments) in Imperial
Tobacco [2002] Porocila Sodis¢a Evropskih skupnosti I-11453, odstavka 93 in 94.
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ciljev iz ¢lena 14 uporabljajo v nadaljevanju navedene dolocbe. Svet v skladu s postopkom iz
clena 251 in po posvetovanju z Ekonomsko-socialnim odborom sprejme ukrepe za
priblizevanje dolocb zakonov in drugih predpisov v drzavah clanicah, katerih predmet je
vzpostavitev in delovanje notranjega trga. 2. Odstavek 1 se ne uporablja za davcéne dolocbe,
dolocbe o prostem gibanju oseb niti za tiste, ki se nanasajo na pravice in interese zaposlenih.

3. Komisija ima v svojih predlogih iz odstavka 1, ki zadevajo zdravje, varnost, varstvo okolja
in varstvo potrosnikov, za izhodisce visoko raven varstva, pri cemer zlasti uposteva nova
dognanja na podlagi znanstvenih dejstev. V okviru svojih pristojnosti si tudi Evropski
parlament in Svet prizadevata za doseganje tega cilja.

4. Ce po tem, ko Svet ali Komisija sprejme usklajevalni ukrep, drzava ¢lanica meni, da mora
ohraniti nacionalne dolocbe zaradi pomembnih potreb iz clena 30 ali dolocbe, ki zadevajo
varstvo okolja ali delovnega okolja, o teh dolocbah pa tudi o razlogih za njihovo ohranitev
uradno obvesti Komisijo.

5. Brez poseganja v odstavek 4 pa drzava clanica, ce po tem, ko Svet ali Komisija sprejme
usklajevalni ukrep, meni, da mora na podlagi novih znanstvenih spoznanj o varstvu okolja ali
delovnega okolja uvesti nacionalne dolocbe zaradi problema, ki je specificen zanjo in je
posledica sprejetja usklajevalnega ukrepa, o nacrtovanih dolocbah pa tudi o razlogih za
njihovo uvedbo uradno obvesti Komisijo.

6. Komisija v Sestih mesecih po uradnih obvestilih iz odstavkov 4 in 5 odobri ali zavrne
nacionalne dolocbe, potem ko preveri, ali so morda sredstvo samovoljne diskriminacije ali
prikrita omejitev trgovine med drzavami clanicami in ali ovirajo delovanje notranjega trga.
Ce Komisija v tem roku ne sprejme nobene odlocitve, se Steje, da so nacionalne doloche iz
odstavkov 4 in 5 odobrene.

Ce to upravicuje zahtevnost zadeve in ce ni nevarnosti za zdravje ljudi, lahko Komisija
zadevno drzavo clanico uradno obvesti, da se rok iz tega odstavka lahko podaljsa za
nadaljnje obdobje najvec Sestih mesecev.

7. Ce se v skladu z odstavkom 6 drzavi clanici dovoli ohranitev ali uvedba nacionalnih
dolocb, ki odstopajo od usklajevalnega ukrepa, Komisija nemudoma preveri, ali naj predlaga
prilagoditev temu ukrepu. 8. Ce drZava ¢lanica izpostavi specificen problem glede javnega
zdravja na podrocju, ki so ga urejali prejsnji usklajevalni ukrepi, na to opozori Komisijo, ki
nemudoma preveri, ali naj Svetu predlaga ustrezne ukrepe.

9. Z odstopanjem od postopka, dolocenega v clenih 226 in 227, lahko Komisija ali katera koli
driava clanica predlozi zadevo neposredno Sodiscu, ce meni, da druga drzava clanica
zlorablja pooblastila iz tega clena.

10. Zgornji usklajevalni ukrepi v ustreznih primerih vkljucujejo zascitno klavzulo, ki dovoljuje
drziavam clanicam, da zaradi enega ali ve¢ neekonomskih razlogov iz clena 30 sprejmejo
zacasne ukrepe, ki so predmet nadzornega postopka Skupnosti.

Cilj in vsebina predloga uredbe

Predlog je namenjen zagotavljanju ustreznega delovanja notranjega trga osebnih avtomobilov
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z dolocitvijo povpreénih specificnih emisij novih osebnih avtomobilov v Skupnosti, ki od leta
2012 naprej ne bodo smele presegati 130 g CO2/km.

Glavni vidiki tega predloga so:

Predlog se bo uporabljal za vozila M1 (osebni avtomobili).

Predlog doloca cilje za specificne emisije CO2 iz osebnih avtomobilov glede na
njihovo maso.

Predlog doloca obvezne cilje za specificne emisije CO2 iz osebnih avtomobilov od
leta 2012 naprej. Cilji bodo veljali za povprecne specificne emisije CO2 v g/km za nove
osebne avtomobile vsakega proizvajalca, registrirane v EU v vsakem koledarskem letu. Za
doseganje svojih ciljev se lahko proizvajalci medsebojno zdruzujejo. Ce se bosta zdruZila dva
proizvajalca ali se bo zdruzilo vec proizvajalcev, bodo za potrebe ugotavljanja izpolnjevanja
ciljev obravnavani kot en sam proizvajalec.

Drzave clanice bodo morale zbirati podatke o novih avtomobilih, registriranih na
njihovem ozemlju, in jih posredovati Komisiji za potrebe ocene izpolnjevanja ciljev.

Ce proizvajalec ne bo uspel doseéi zastavljenega cilja, bo moral pladati premijo za
presezne emisije za vsako koledarsko leto od leta 2012 naprej. Skupna premija, ki se bo
placala, se bo izracunala tako, da se bo Stevilo gramov CO2/km, ki bodo presegali zastavljen
cilj proizvajalca, pomnozilo s Stevilom novo registriranih osebnih avtomobilov in premijo za
presezne emisije za dano leto. Premija za presezne emisije bo za emisije v letu 2012 znaSala
20 EUR, v letu 2013 35 EUR, v letu 2014 60 EUR, v letu 2015 in vsakem naslednjem letu pa
95 EUR.

Obrazlozitveni memorandum pravi: "Clen 95 Pogodbe ES je primerna pravna podlaga zaradi
potrebe po zagotavljanju enakih moZnosti za vse gospodarske akterje na notranjem trgu in
visoke stopnje zdravstvene in okoljske zascite".

To naj bi bilo v skladu z naslednjimi uvodnimi izjavami:

(1) Cilj te uredbe je dolocitev standardov emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile,
registrirane v Skupnosti, s cimer se bo zagotovilo ustrezno delovanje notranjega trga in
izpolnil del celostnega pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij CO2 iz lahkih tovornih vozil.

(2) Notranji trg zajema obmocje brez notranjih meja, na katerem mora biti zagotovljen prost
pretok blaga, oseb, storitev in kapitala. Skupnost je v avtomobilskem sektorju vzpostavila
dobro delujoc notranji trg, ki je postal trdna osnova za nemoteno trgovanje z avtomobilskimi
proizvodi znotraj Skupnosti. Da bi preprecili razlicne zahteve v posameznih drzavah clanicah,
ohranili dosezke notranjega trga ter zagotovili prost pretok osebnih avtomobilov znotraj
Skupnosti in hkrati visoko stopnjo varstva okolja je treba uskladiti cilje emisij CO2.

(5) Pomembno je sprejeti cilje Skupnosti za nove potniske avtomobile, da se prepreci
razdrobljenost notranjega trga, ki bi jo povzrocilo sprejemanje razlicnih ukrepov na ravni
drzav ¢lanic. Cilji Skupnosti omogocajo proizvajalcem bolj zanesljivo nacrtovanje in vecjo
prilagodljivost pri doseganju zahtev za zmanjSanje emisij CO2, kot bi ju omogocali
posamezni nacionalni cilji. Pri dolocanju standardov glede emisij je pomembno upostevati
vpliv na trge in na konkurencnost proizvajalcev, neposredne in posredne stroske za podjetja
ter koristi, ki izhajajo iz tega, kot sta spodbujanje inovacij in zmanjsSevanje porabe energije.
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(11) Pravni okvir za doseganje cilja povprecnega novega voznega parka mora zagotoviti
konkurencno nevtralne ter socialno pravicne in trajnostne cilje zmanjsanja, ki ustrezajo
raznolikosti evropskih proizvajalcev avtomobilov, ter prepreciti neupraviceno izkrivljanje
konkurence med proizvajalci avtomobilov. Pravni okvir mora biti skladen s splosnim ciljem
doseganja kjotskega cilja EU in dopolnjen z drugimi, bolj prakticnimi instrumenti, kot so
raznoliki davki na avtomobile in energijo.

Druge uvodne izjave utemeljujejo standarde emisijskih vrednosti, dolo¢ene: uvodna izjava (3)
se nana$a na okvirno konvencijo ZdruZenih narodov o spremembi podnebja in cilja EU, da se
do leta 2020 zmanjSajo emisije toplogrednih plinov za vsaj 20 % v primerjavi z letom 1990;
uvodna izjava (4) se nanaSa na potrebo po zmanjSanju emisij osebnih avtomobilov, uvodna
izjava (6) pa zahteva, da vse temelji na uveljavljenem evropskem procesu merjenja ter
spremljanja in nadzorovanja emisij CO2, da se zagotovita predvidljivost in varnost
nacrtovanja za evropske proizvajalce vozil.

Uvodne izjave (7), (8), (9) in (10) opisujejo napredek pri zmanjSanju emisij CO2, dosezen s
strategijo Skupnosti, ki temelji na prostovoljni zavezi avtomobilske industrije k zmanjSanju
emisij, izboljSanju obveScanja potrosnikov in spodbujanju k uporabi avtomobilov z
ucinkovito porabo goriv s pomocjo davénih ukrepov.

Uvodna izjava (12) utemeljuje uporabo kazalca mase.

Uvodna izjava (13) navaja naslednje: "Cilj te uredbe je ustvariti pobude za nalozbe
avtomobilske industrije v nove tehnologije. Uredba aktivno spodbuja ekoloske inovacije in
uposteva tehnoloski razvoj v prihodnosti. Na ta nacin se bosta povecala konkurencnost
evropske industrije in Stevilo visokokakovostnih delovnih mest.

Uvodna izjava (14) pojasnjuje, da cilj emisij velja za nove avtomobile, ki so prvi¢ registrirani
v Skupnosti.

Uvodna izjava (15) navaja, da je za zagotavljanje skladnosti z uredbo odgovoren organ, ki je
odgovoren tudi za homologacijo.

Uvodna izjava (16) se nanasa na izjeme, ki veljajo za vozila za posebne namene.

Uvodni izjavi (17) in (18) se nanaSata na moZznost proizvajalcev pri izbiri nacina za doseganje
ciljev, zlasti z zdruZevanjem.

Uvodna izjava (19) navaja naslednje: "Potreben je trden mehanizem skladnosti, da se
zagotovi doseganje ciljev iz te uredbe".

Uvodna izjava (20) se nanaSa na pravila za zbiranje in posredovanje datuma emisij, uvodna
izjava (21) pa na certifikate skladnosti.

Uvodna izjava (22) obravnava placilo 'premij za presezne emisije': "Skladnost proizvajalcev s
cilji iz te uredbe je treba oceniti na ravni Skupnosti. Proizvajalci, pri katerih povprecne
specificne emisije CO2 presezejo vrednosti, dovoljene s to uredbo, morajo placati premijo za
presezne emisije za vsako koledarsko leto od leta 2012 naprej. To premijo je treba oblikovati
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glede na obseg neizpolnjevanja ciljev proizvajalcev. S casom jo je treba postopoma zvisevati.
Da bi premija pomenila zadostno spodbudo za sprejetje ukrepov za zmanjsevanje specificnih
emisij CO2 iz osebnih avtomobilov, mora odrazati tehnoloSke stroske. Zneske premije za
presezne emisije je treba Steti za prihodek v proracunu Evropske unije." Treba je poudariti, da
je v uvodni izjavi (26) posebej navedeno, da bi morala Komisija dobiti pooblastilo zlasti za
"vzpostavitev metod za zbiranje premij za presezne emisije".

Uvodna izjava (23) navaja, da uredba ne posega v pravila Skupnosti o konkurenci.

Uvodna izjava (24) zagotavlja, da je treba izvajanje te uredbe podpreti s financnim
instrumentom Skupnosti za okolje (LIFE+).

Uvodni izjavi (25) in (26) se nanaSata na komitologijo; slednja celo doloca, kateri nebistveni
elementi se lahko spreminjajo ali dopolnijo.

Uvodna izjava (27) se nanaSa na razveljavitev Odlo¢be 1753/2000/ES, uvodna izjava (28) pa
vsebuje obi¢ajno izjavo o subsidiarnosti in sorazmernosti.

Glede vsebinskih dolocb:
Clen 1 dologa vsebino in cilje uredbe:

Ta uredba doloca zahteve za vrednosti emisij CO2 za nove osebne avtomobile z namenom
zagotavljanja ustreznega delovanja notranjega trga in doseganja skupnega cilja EU, da bi
emisije CO2 povprecnega novega voznega parka zmizali na 120 g CO2/km. Uredba ob
upostevanju napredka v tehnologiji motorjev vozil doloca povprecne emisije CO2 za nove
osebne avtomobile na 130 g CO2/km, merjeno v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in njenimi
izvedbenimi ukrepi. Ta uredba bo dopolnjena z dodatnimi ukrepi, ki ustrezajo zmanjsanju za
10 g/km kot del celostnega pristopa Skupnosti.

Clen 2 opredeljuje podroéje uporabe: Ta uredba se uporablja za vozila kategorije M1 z
referencno maso, ki ne presega 2 610 kg, ki so prvi¢ registrirana v Skupnosti in zunaj nje niso
bila predhodno registrirana (novi osebni avtomobili).

Clen 3 zajema opredelitve:

Clen 4 doloca cilje specifi¢nih emisij: Za koledarsko leto, ki se zacne 1. januarja 2012, in za
vsako naslednje koledarsko leto vsak proizvajalec osebnih vozil zagotovi, da njegove
povprecne specificne emisije CO2 ne presezejo cilja specificnih emisij, ki je zanj dolocen v
skladu s Prilogo I, ali, ce se proizvajalcu odobri odstopanje v skladu s ¢lenom 9, v skladu z

navedenim odstopanjem.

Clen 5 dolo¢a pogoje, pod katerimi lahko proizvajalci ustanavljajo zdruZenja za
uresni¢evanje cilja emisij iz ¢lena 4.

Clen 6 se nanaSa na spremljanje in poro¢anje o povprecnih emisijah.
Clen 7 zajema dolocbe o premiji za preseZne emisije:
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1. Za vsako koledarsko leto od 2012 naprej, v katerem bodo povprecne specificne emisije
CO?2 proizvajalca presegle cilj specificnih emisij, ki bodo zanj veljale za navedeno leto, bo
Komisija proizvajalcu ali, ce gre za skupino, vodji skupine nalozZila placilo premije za
presezne emisije.

2. Premija za presezne emisije iz prvega odstavka se izracunava z uporabo naslednje formule:

presezne emisije x Stevilo osebnih avtomobilov x premija za presezne emisije, predpisana v
odstavku 3.

Kjer:
,,presezne emisije‘ pomeni pozitivno Stevilo gramov na kilometer, zaokrozeno na najbliZja tri
decimalna mesta, s katerim so proizvajalceve povprecne specificne emisije presegle njegov

cilj specificnih emisij v koledarskem letu; in

,,Stevilo novih osebnih avtomobilov* pomeni Stevilo proizvajalcevih novih osebnih
avtomobilov, ki so bila tisto leto registrirana.

3. Premija za presezne emisije znasa:

(a) 20 EUR za presezne emisije v koledarskem letu 2012;
(b) 35 EUR za presezne emisije v koledarskem letu 2013;
(c) 60 EUR za presezne emisije v koledarskem letu 2014, in

(d) 95 EUR za presezne emisije v koledarskem letu 2015 in naslednjih koledarskih letih.

4. Komisija vzpostavi metode za zbiranje premij za presezne emisije iz prvega odstavka.

Navedeni ukrepi za spremembo nebistvenih doloch te uredbe z njeno dopolnitvijo se
sprejmejo v skladu z regulativnim postopkom s pregledom iz clena 12(3).

5. Zneski premije za presezne emisije se Stejejo za prihodek v proracunu Evropske unije.
Clen 8 zajema objavo uéinkovitosti proizvajalcev v smislu cilja specifiénih emisij.

Clen 9 dolo¢a odstopanje za samostojne maloserijske proizvajalce (odgovorne za manj kot
10 000 novih osebnih avtomobilov, registriranih v Skupnosti v vsakem koledarskem letu).

Clen 10 je klavzula o pregledu in poro¢anju.
Clen 11 se nanasa na obves¢anje potro¥nikov.

Clen 12 je klavzula o komitologiji.
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Clen 13 se nanasa na sredstva Skupnosti.
Clen 14 razveljavlja Odlo¢bo §t. 1753/2000/ES.
Clen 15 zajema za&etek veljavnosti.

Prilogi I in II se nanasata na cilje specifi¢nih emisij CO2 oziroma spremljanje in porocanje
o emisijah.

Med razpravo odbora, kjer je bilo predstavljeno mnenje pravne sluzbe in je o njem tekla
razprava, je bil izrazen dvom glede 'premije za presezne emisije' iz ¢lena 7, in sicer ali ¢lena
95 in 175 dajeta EU pooblastilo za nalaganje placila take premije. Podobno so ¢lani odbora
izrazili resne pomisleke o doloc¢bah, po katerih bi Komisija dolo¢ila metode zbiranja premij za
presezne emisije (Clen 7(4)), in dejstvu, da se zneski premije za presezne emisije Stejejo za
prihodek v proracunu Evropske unije (Clen 7(5)).

Odbor za pravne zadeve se je na seji 9. septembra 2008 soglasno' odlocil, da je ¢len 175
Pogodbe ES na podlagi mnenja pravne sluzbe Sveta ustrezna pravna podlaga.

S spoStovanjem

Giuseppe Gargani

I Pri konénem glasovanju so bili navzoc¢i: Giuseppe Gargani (predsednik), Rainer Wieland (podpredsednik),
Lidia Joanna Geringer de Oedenberg (podpredsednica), Francesco Enrico Speroni (podpredsednik), Sharon
Bowles (za Diano Wallis (pripravljavko osnutka)), Victor Bostinaru, Ieke van den Burg, Carlo Casini, Marek
Aleksander Czarnecki, Bert Doorn, Monica Frassoni, Vicente Miguel Garcés Ramoén, Jean-Paul Gauzés, Othmar
Karas, Piia-Noora Kauppi, Klaus-Heiner Lehne, Katalin Lévai, Antonio Masip Hidalgo, Hans-Peter Mayer,
Manuel Medina Ortega, Georgios Papastamkos, Aloyzas Sakalas, Gabriele Stauner, Daniel Stroz, Jozsef Szajer,
Jacques Toubon, Renate Weber, Jaroslav Zvétina, Tadeusz Zwiefka.
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MNENJE ODBORA ZA INDUSTRIJO, RAZISKAVE IN ENERGETIKO

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

o predlogu Uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o dolocitvi standardov emisijskih
vrednosti za nove osebne avtomobile kot del celostnega pristopa Skupnosti za zmanjSanje
emisij CO; iz lahkih tovornih vozil

(KOM(2007)0856 — C6-0022/2008 —2007/0297(COD))

Pripravljavec mnenja (*): Werner Langen

(*) Postopek s pridruzenimi odbori — ¢len 47 Poslovnika

KRATKA OBRAZLOZITEV

V Evropski uniji od leta 1995 obstaja strategija Skupnosti za zmanjSanje emisij CO2 iz
avtomobilov, ki temelji na treh nacelih: prostovoljni zavezi avtomobilske industrije k
zmanjSanju emisij CO2, spodbujanju k uporabi avtomobilov z u¢inkovito porabo goriv z
davénimi ukrepi in izboljSanim obves¢anjem potrosnikov. Med letoma 1995 in 2007 je bil pri
tehnologiji motorjev vozil dosezen izjemen napredek glede ucinkovitosti porabe goriva.
Vendar je del tega izboljSanja nadomestilo povecanje povpraSevanja po vecjih vozilih.
Priblizno 12 % vseh emisij CO2 v Evropi izhaja iz osebnih avtomobilov. V Evropski uniji
osebni avtomobili predstavljajo 78 % skupnih storitev potniskega prevoza.

1. Cilji predloga uredbe

Evropska komisija Zeli s tem predlogom doseci enoten in zavezujo€ cilj za emisije CO2, in
sicer 130 g CO2/km od leta 2012 naprej. K temu skupnemu cilju se je zavezal tudi Evropski
parlament, ki podpira sploSne cilje Komisije. Ob tem mora uredba, ki jo bosta sprejela Svet in
Parlament, stremeti h konkuren¢no nevtralnim, socialno sprejemljivim in trajnostnim ciljem
za zmanj$anje emisij, ki uposStevajo raznolikost evropskih proizvajalcev avtomobilov in
njihov polozaj v mednarodni konkurenci.

2. Moznosti in naklon

Sporna je zlasti pravicna porazdelitev ciljev za zmanjSanje emisij na majhna in velika vozila.
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Na podroc¢ju novih tehnologij imajo vodilno vlogo velika vozila, pri katerih imajo evropski
proizvajalci po svetu 80-odstotni trzni delez. Temeljnega pomena je krivulja mejnih vrednosti,
ki uposSteva maso vozil. NajboljSa osnova za meritve je zastavljeni cilj za CO2 za povprecne
emisije novega voznega parka nekega proizvajalca, ki temelji na povpre¢ni masi vozila.
Znatno vi§ji deleZ emisij velikih vozil v primerjavi z majhnimi se dolo¢a z naklonom krivulje
mejnih vrednosti.

Podpiramo predlog Komisije o 60-odstotnem naklonu krivulje mejnih vrednosti. Cilji za
zmanjSanje emisij za velika vozila so znatno vis§ji od ciljev za majhna vozila. 60-odstotni
naklon pomeni, da emisije CO2 ne naras¢ajo vzporedno z vecjo tezo, ampak le zelo pod
povprecjem. Teza vozila (masa) je primeren parameter za cilje za specifi¢ne emisije CO2. V
primerjavi z drugimi parametri, izbira teZe vozila pomeni manjSe izkrivljanje konkurence. Na
Japonskem in Kitajskem se teZa uporablja kot osnova za zakonodajo v zvezi s CO2. Razvoj je
mogoce preprosto nadzorovati, ker so podatki Ze znani. Ker proizvajalci avtomobile razvijajo
na podlagi platforme, parameter ,,0dtis* ne bi bil primeren. Uporaba ,,odtisa* bi pomenila, da
bi bil vsem vozilom z enako platformo pripisan enak cilj za CO2, ne glede na njihovo opremo
in skupno tezo. Poleg tega bi bili emisijsko sprejemljivejs$i mestni avtomobili zaradi uporabe
,,odtisa“ v bistveno slabSem polozaju.

3. Dopolnilni ukrepi celostnega pristopa

V celostnem pristopu je za mejno vrednost 120 g CO2/km predvideno zmanjSanje CO2 za 10
g/km, in sicer z izvajanjem dopolnilnih ukrepov. Sem spadajo posebne pnevmatike z nizkim
uporom, zmanj$anje kotalnega upora, sistemi za nadzor tlaka pnevmatik, u¢inkovite klimatske
naprave in indikatorji prestavnega polozaja. Z vsemi temi ukrepi bi lahko prihranili 5 g/km
CO2.Dodatnih 5 g/lkm CO2 pa bi privarcevali z biogorivi, ki so prav tako del celostnega
pristopa. Da bi lahko uvajali nove tehnologije in izvajali energetsko ucinkovite ukrepe, je
ekoloske inovacije smiselno priznati kot ukrepe za zmanjSanje emisij CO2. Ker v preskusnih
metodah ni mogoce zajeti vseh ekoloskih inovacij oz. ker so spremembe veljavnega in
mednarodno usklajenega postopka zamudne in teZzavne, je bila predlagana dodatna uvedba
postopka v skladu s ¢lenom 6 in prilogo I1a. K ekoloskim inovacijam je poleg preskusnih
metod mogoce Steti tudi ukrepe v zvezi z avtomobilsko tehnologijo, vzdrZzevanjem,
usposabljanjem voznikov, navigacijsko infrastrukturo ter energetsko ucinkovitimi svetili, vec¢
son¢nimi sistemi in uporabo presezka toplote. Cilj je spodbujanje vseh ukrepov, ki omogocajo
izboljSanje okoljske ucinkovitosti.

4. Uvajanje

Ker razvoj novih tipov in platform traja najmanj 5 do 8 let, cilja 120 g CO2/km ni smiselno
izvesti v nekem dolo¢enem roku, ampak z vecletnim uvajanjem. Zato se predlaga, da mora
ciljno vrednost 120 g CO2/km, vklju¢no z dopolnilnimi ukrepi, do leta 2012 doseci Cetrtina
novega voznega parka nekega proizvajalca, do leta 2013 polovica, do leta 2014 tri Cetrtine, do
leta 2015 pa celotni vozni park. Taksna prilagodljivost je potrebna, da bi proizvajalci imeli
dovolj ¢asa za razvoj in da bi hkrati omogocili alternativne resitve.

5. Sankcije
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Denarne kazni med 100 in 475 evrov na tono CO2, ki jih je predlagala Komisija, so veliko
vi§je od vseh moznih trznih cen za certifikate CO2 v industrijskem in energetskem sektorju.
Kazen ne sme slabiti inovacijske zmogljivosti industrije, ampak spodbujati izvajanje ukrepov
in po moznosti tudi financiranje dodatnih ukrepov, ki zagotavljajo zastavljeno koli¢ino
privaréevanega CO2. Glede na predlagane kazni od 10 do 40 evrov na gram CO2 in na novo
registrirane osebne avtomobile (to ustreza ceni do 200 evrov za tono CO2), bi to moralo biti
zagotovljeno. Predvidevamo lahko, da bo zaradi obves€anja potrosnikov in konkurence med
proizvajalci pritisk na proizvajalce, da upostevajo predpisane mejne vrednosti, Se vecji.

6. Odstopanja

V predlogu Evropske komisije je predvidena vrsta odstopanj, ki jih je treba posebej preveriti.
Meja Stevila prodanih novih avtomobilov v Evropski uniji, ki jo je predlagala Evropska
komisija, bo z manj kot 10.000 zniZana na 5.000 vozil letno, uvedena pa bo dodatna dolocba,
ki bo omejena na pet let, za tiste proizvajalce, ki bi ciljne vrednosti za zmanjSanje emisij le
tezko dosegli in na leto registrirajo najve¢ 1 % novih avtomobilov v Evropski uniji.

7. Dolgorocni cilji

Leta 2014 bi morala Svet in Parlament sprejeti dolgoro¢ne cilje na osnovi pregleda stanja in
ustreznega predloga Evropske komisije. Takrat bo mogo¢ tudi pregled nad novimi
tehnologijami, vklju¢no z uvedbo alternativnih pogonskih modelov, kot so avtomobili na
baterije. V dolgoro¢nih ciljih je treba upostevati tudi to, da bodo imeli motorji in sistemi za
hibridni pogon, ki jih razvijajo danes, relativno kratko Zivljenjsko dobo, saj bo ze 10 let po
njihovi uvedbi na trgu morda na voljo Ze naslednja generacija lokalnih pogonov brez emisij
CO2. Politika mora zato dopus¢ati moznost prehoda na nove tehnologije. Ze upostevanje
vrednosti 1z te uredbe (120 g CO2/km) za povprecje voznega parka pomeni, da se bo morala
poraba povprecja voznega parka zniZati na okoli 5 litrov na 100 kilometrov pri bencinskih
avtomobilih in na okoli 4,5 litrov na 100 kilometrov za dizelske avtomobile. Glede na
danasnje stanje so to zelo zahtevne ciljne vrednosti.

PREDLOGI SPREMEMB
Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, naj v svoje porocilo vkljuci naslednje predloge sprememb:
Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Ena od posledic teh zavez za vse driave
¢lanice je, da morajo znatno zmanjSati
emisije iz osebnih avtomobilov. Da bi se
emisije znatno zmanjsale, je treba politike
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Predlog spremembe

(4) Ena od posledic teh zavez je, da se
morajo znatno zmanj$ati tudi emisije iz
osebnih avtomobilov. Zato so potrebni
predpisi o emisijah za proizvajalce in
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in ukrepe izvajati na ravni driave clanice
in Skupnosti v vseh sektorjih gospodarstva
Skupnosti, ne le v industriji in energetiki.
Cestni prevoz je drugi najvecji sektor po
izpustih toplogrednih plinov v EU,
vrednost emisij tega sektorja pa Se naprej
nara$¢a. Ce se bodo vplivi omenjenega
sektorja na podnebne razmere Se naprej
povecevali, bodo iznic¢ili zmanjSevanje
emisij v drugih sektorjih v boju proti
podnebnim spremembam.

uvoznike novih avtomobilov. Samo
predpisi Skupnosti lahko zagotovijo, da
bodo za novo registrirana vozila veljali
enaki pogoji v vseh driavah ¢lanicah. Za
doseg skupnega cilja drZav clanic in
Skupnosti za zmanjSanje emisij CO2 ne
zadostujejo le ukrepi v industrijskem in
energetskem sektorju, ampak tudi na
podrocju prometa in v gospodinjstvih.
Cestni prevoz je drugi najvecji sektor po
izpustih toplogrednih plinov v EU,
vrednost emisij tega sektorja pa Se naprej
narai¢a. Ce se bodo emisije CO2 iz
omenjenega sektorja Se naprej povecevale,
bodo iznicile zmanjSevanje emisij v drugih
sektorjih v boju proti podnebnim
spremembam.

Obrazlozitev

V skladu s to uredbo morajo emisije zmanjsati proizvajalci oz. uvozniki osebnih avtomobilov,
ne pa drZave clanice. Povecevale se bodo emisije toplogrednih plinov, zlasti CO2, in ne

,, wlivi na podnebne razmere “.

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava §

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Pomembno je sprejeti cilje Skupnosti
za nove potniSke avtomobile, da se
prepreci razdrobljenost notranjega trga, ki
bi jo povzrocilo sprejemanje razli¢nih
ukrepov na ravni drzav ¢lanic. Cilji
Skupnosti omogocajo proizvajalcem bolj
zanesljivo nacrtovanje in vecjo
prilagodljivost pri doseganju zahtev za
zmanjSanje emisij CO2, kot bi ju
omogocali posamezni nacionalni cilji. Pri
doloc¢anju standardov glede emisij je
pomembno upostevati vpliv na trge in na
konkuren¢nost proizvajalcev, neposredne
in posredne stroske za podjetja ter koristi,
ki izhajajo iz tega, kot sta spodbujanje
inovacij in zmanjSevanje porabe energije.
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Predlog spremembe

(5) Pomembno je sprejeti cilje Skupnosti
za nove potniske avtomobile, da se
prepreci razdrobljenost notranjega trga, ki
bi jo povzrocilo sprejemanje razli¢nih
ukrepov na ravni drzav ¢lanic. Cilji
Skupnosti omogocajo proizvajalcem bolj
zanesljivo nacrtovanje in vecjo
prilagodljivost pri doseganju zahtev za
zmanjSanje emisij CO2 in preprecujejo, da
bi med driavami ¢lanicami zaradi
posameznih nacionalnih ciljev prisio do
izkrivljanja konkurence. Tak$no
izkrivljanje konkurence bi bilo v
popolnem nasprotju s ciljem vzpostavitve
enotnega notranjega trga. Pri doloCanju
standardov glede emisij je pomembno
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upostevati vpliv na trge in na
konkurencénost proizvajalcev, neposredne
in posredne stroske za podjetja ter koristi,
ki izhajajo iz tega, kot sta spodbujanje
inovacij in zmanjSevanje porabe energije.

Obrazlozitev

Izkrivljanje konkurence lahko preprecijo samo enotna evropska ureditev na osnovi clena 95
pogodbe ES, ukrepi drzav clanic samih, in posebni predpisi.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(5a) Vozni park EU se hitro stara. Visok
dele? vozil v voznem parku EU, ki so
starejSa od deset let, spodkopava kakr§ne
koli predpise glede emisij CO2. Zaradi
tega je treba posebno pozornost nameniti
obnovi parka 7 zagotovitvijo spodbud za
nakup novih vozil.

Obrazlozitev

Da se zagotovi ucinkovitost uredbe, je spodbuda za nakup novih vozil nujna. Ce bodo
potrosniki Se naprej dajali prednost rabljenim vozilom, Se posebej starejsim od deset let, se

emisije CO2 ne bodo znatno zmanjsale.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) Komisija je v sporocilih predlagala
celostni pristop, da bi se dosegel cilj
Skupnosti 120 g CO,/km do leta 2012, in
napovedala, da bo predlagala zakonski
okvir za dosego cilja Skupnosti,
osredotoCen na obvezno zmanjSanje emisij
CO,, da bi se dosegel cilj 130 g CO»/km za
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Predlog spremembe

(10) Komisija je v sporocilih predlagala
celostni pristop, da bi se dosegel cilj
Skupnosti 120 g CO,/km do leta 2012, in
napovedala, da bo predlagala zakonski
okvir za dosego cilja Skupnosti,
osredotocen na obvezno zmanjSanje emisij
CO,, da bi se dosegel cilj 130 g CO,/km za
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povprecni novi vozni park prek izboljsav v
tehnologiji motorjev vozil. Skladno s
pristopom na osnovi prostovoljnih zavez
proizvajalcev ti predlogi zajemajo
elemente, ki jih upoSteva merjenje emisij
CO2 iz osebnih avtomobilov v skladu z
Uredbo (ES) st. 715/2007 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 o
homologaciji motornih vozil glede na
emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih
vozil (Euro 5 in Euro 6) ter o dostopu do
informacij o popravilu in vzdrzevanju
vozil. Nadaljnje zmanjSanje za 10 g
CO2/km ali podobno, ¢e bo to tehni¢no
potrebno, se bo doseglo z drugimi
tehnoloSkimi izboljSavami in s povec¢ano
uporabo biogoriv. Tudi vedenje
potro$nikov vpliva na skupne vrednosti
emisij iz osebnih avtomobilov, zato bi
morali biti kupci obvesceni o tem, ali novi
osebni avtomobili dosegajo cilje iz te
uredbe.

povprecni novi vozni park prek izboljsav v
tehnologiji motorjev vozil. Razvoj
ekoloSke tehnologije v osebnih
avtomobilih, izboljSanje cestne
infrastrukture, boljSa prometna ureditev,
ukrepi za spodbujanje uporabe biogoriv in
ustrezne davcéne olajSave bi morali
podpreti cilj zmanjSanja emisij CO;z
izboljSanjem tehnologije motorjev.
Skladno s pristopom na osnovi
prostovoljnih zavez proizvajalcev ti
predlogi zajemajo elemente, ki jih uposteva
merjenje emisij CO2 iz osebnih
avtomobilov v skladu z Uredbo (ES)

§t. 715/2007 Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih
potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in
Euro 6) ter o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrZevanju vozil. Nadaljnje
zmanjSanje za 10 g CO»/km ali podobno,
¢e bo to tehnicno potrebno, se bo doseglo z
drugimi tehnoloskimi izboljSavami in s
povecano uporabo biogoriv. Tudi vedenje
potrosnikov vpliva na skupne vrednosti
emisij iz osebnih avtomobilov, zato bi
morali biti kupci obvesceni o tem, ali novi
osebni avtomobili dosegajo cilje iz te
uredbe. Ob prihajajoci reviziji Direktive
1999/94/ES Evropskega parlamenta in
Sveta 7 dne 13. decembra 1999 o
informacijah o ekonomicnosti porabe
goriva in emisijah CO 3 ki so na voljo
potroSnikom v zvezi s trienjem novih
osebnih vozil, je tudi pomembno, da se
doloci jasna razvrstitev vozil na osnovi
njihove ucinkovitosti pri porabi goriva in
emisijah CO;,

ObrazlozZitev

Jasne informacije so zelo pomembne za potrosnike. Pri reviziji Direktive 1999/94/ES je
pomembno, da se doloci jasna razvrstitev vozil (npr. razred A, A+, razred B, itd.).
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Predlog spremembe 5

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(11) Pravni okvir za doseganje cilja (11) Pravni okvir za doseganje cilja
povprecnega novega voznega parka mora povprecnega novega voznega parka mora
zagotoviti konkuren¢no nevtralne ter zagotoviti konkuren¢no nevtralne ter
socialno pravicne in trajnostne cilje socialno pravicne in trajnostne cilje
zmanjSanja, ki ustrezajo raznolikosti zmanjSanja, ki ustrezajo raznolikosti
evropskih proizvajalcev avtomobilov, ter evropskih proizvajalcev avtomobilov, ter
prepreciti neupraviceno izkrivljanje prepreciti izkrivljanje konkurence med
konkurence med proizvajalci avtomobilov. proizvajalci avtomobilov. Pravni okvir
Pravni okvir mora biti skladen s sploSnim mora biti skladen s splo$nim ciljem
ciljem doseganja kjotskega cilja EU in doseganja kjotskega cilja EU in dopolnjen
dopolnjen z drugimi, bolj prakti¢nimi z drugimi, bolj prakti¢nimi inStrumenti, kot
inStrumenti, kot so raznoliki davki na so raznoliki davki na avtomobile in
avtomobile in energijo. energijo. Davke na osebne avtomobile je

treba dolociti na podlagi onesnaZevalnih
emisij in jih sprejeti na ravni Skupnosti,
da bi se izognili nadaljnji fragmentaciji
notranjega trga, ki temelji na raznolikemu
obdavcenju v razli¢nih drZavah Clanicah.

Obrazlozitev

Opredelitev ,,upravicenega ** izkrivljanja konkurence s strani Evropske komisije ni potrebna.
Da bi se izognilo nadaljnji fragmentaciji notranjega trga, ki temelji na raznoliki uporabi
drzav c¢lanic, je treba doseci dogovor na evropski ravni o davkih na osebne avtomobile na
podlagi onesnazevalnih emisij.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(11a) Sredstva iz sedmega okvirnega
programa za raziskave in razvoj,
namenjena za tehnologije, s katerimi se
poskusSa doseci proizvodnja avtomobilov
brez emisij, je treba mocno povecati, da bi
dosegli njihovo proizvodnjo.
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Obrazlozitev

Pomembno je, da se vec sredstev nameni raziskavam in razvoju tehnologij za proizvodnjo

avtomobilov brez emisij.

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Da bi ohranili raznolikost
avtomobilskega trga in njegovo zmoznost
zadovoljitve razli¢nih potreb potrosnikov,
morajo biti cilji CO, za osebne avtomobile
doloceni linearno v povezavi z
uporabnostjo avtomobilov. NajlaZje bi to
uporabnost opisali z maso, saj so podatki o
njej Ze na voljo, masa pa je tudi kazalec,
ki omogoca zadovoljivo ujemanje s
sedanjimi vrednostmi emisij ter
oblikovanje realnih in konkuren¢no
nevtralnih ciljev. Kljub vsemu je treba
zbirati podatke o nadomestnem kazalcu
uporabnosti — odtisu (kolotek, pomnozen z
medosno razdaljo), da se omogocijo lazje
dolgoroc¢ne ocene pristopa, ki temelji na
uporabnosti. Pri dolocanju ciljev je treba
upostevati predvideni razvoj mase novih
osebnih avtomobilov do leta 2012 in
prepreciti moZne poskuse povecanja mase
vozil zgolj z namenom izkorisCanja
ugodnosti, ki izhajajo iz posledi¢no
vi§jega cilja zmanjSanja emisij CO2. Zato
je treba pri opredelitvi ciljev za leto 2012
upostevati moznost prihodnjega
samodejnega povecevanja teZe vozil
proizvajalcev, ki prodajajo na trgu EU.
Diferenciacija ciljev mora spodbuditi
zmanjSanje emisij v vseh kategorijah
avtomobilov, zlasti pa je vrednost
zmanjSanja lahko vecja pri teZjih
avtomobilih.
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Predlog spremembe

(12) Da bi ohranili raznolikost
avtomobilskega trga in njegovo zmoznost
zadovoljitve razli¢nih potreb potrosnikov,
morajo biti cilji CO, za osebne avtomobile
doloceni linearno v povezavi z
uporabnostjo avtomobilov. Te uporabnost
bi lahko opisali z maso, ki omogoca
zadovoljivo ujemanje s sedanjimi
vrednostmi emisij in s tem oblikovanje
realnih in konkuren¢no nevtralnih ciljev,
poleg tega pa so podatki o masi Ze na
voljo. Kljub vsemu je treba zbirati podatke
o nadomestnem kazalcu uporabnosti, kot je
odtis (kolotek, pomnoZen z medosno
razdaljo), da se omogocijo lazje
dolgoro¢ne ocene pristopa, ki temelji na
uporabnosti. Koemisija do leta 2014 preveri
dostopnost podatkov in po potrebi sprejme
kazalec uporabnosti.

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Cilj te uredbe je ustvariti pobude za
naloZzbe avtomobilske industrije v nove
tehnologije. Uredba aktivno spodbuja
ekoloske inovacije in uposteva tehnoloski
razvoj v prihodnosti. Na ta nacin se bosta
povecala konkurencnost evropske
industrije in $tevilo visokokakovostnih
delovnih mest.

Predlog spremembe

(13) Cilj te uredbe je ustvariti pobude za
nalozbe avtomobilske industrije
(proizvajalce in dobavitelje vozil) v nove
tehnologije. Zato mora biti uredba
oblikovana tako, da nagrajuje ekoloske
inovacije za zmanjSevanje emisij
toplogrednih plinov in jih uposteva ter
tako krepi vodilni poloZaj evropske
avtomobilske industrije in dobaviteljev na
trgu ter zadostno upoSteva tehnoloski
razvoj v prihodnosti. Tako se trajnostno
spodbuja konkuren¢nost industrije £U in
zagotavljajo visokokakovostna delovna
mesta v Evropski uniji.

Obrazlozitev

Ta osnutek uredbe omejuje ekoloske inovacije, ki jih je mogoce upostevati, na tiste, ki jih je
mogoce v celoti zaznati v veljavnih preskusnih metodah. Omejitev emisij na samo 5 g
CO2/km oz. z vkljucitvijo biogoriva na 10 g CO2/km s pavsalno upostevanimi ,,dopolnilnimi
ukrepi“ ne zadostuje. Osnutek uredbe tako Se zdalec ne bi omogocal izkoriscanja vseh

tehnoloskih in gospodarskih moznosti.

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 A (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe

(13a) Opredelitev ekoloskih inovacij in
njihova zagotovitev s pomocjo merljivih
standardov bi morala biti del celostnega
pristopa za zmanjSanje emisij CO; pri
lahkih tovornih vozilih. Sedanji evropski
sistem homologacije ne zajema vseh
tehnicnih moZnosti, ki so na voljo za
izboljSave v zvezi s CO; Zato je treba
doloditi nacin ocenjevanja moznosti za
zmanjSanje emisij CO ;7 uvajanjem

RR\750302SL.doc



Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 11

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\750302SL.doc

tehnicnih ukrepov. Posebno pozornost je
treba nameniti tehnologijam, ki se sploh
ne odraZajo (ali ne v zadostni meri), kadar
se merijo v skladu 7 Uredbo (ES)

§t. 715/2007 in 7 njenimi izvedbenimi
ukrepi. Homologacije za ekoloske
inovacije se podelijo kot dodatna
spodbuda proizvajalcem, saj Stejejo k
doseganju njihovih specificnih ciljev za
zmanjSanje emisij CO2. Poleg tega mora
Komisija zaradi morebitnih visokih
stroSkov, ki jih bodo nove tehnologije
povzrocile avtomobilski industriji, te
vseeno spodbujati s sistemom posebnih
kreditov.

Predlog spremembe

(13b) Da se industriji ob upoStevanju
tehnoloskega razvoja v prihodnosti
zagotovi dolgorocna predvidljivost, je
treba oblikovati dolgorocne cilje glede
emisij CO2, upostevajo¢ Komisijino
presojo vplivov. Ti cilji si morajo
prizadevati doseci povprecje 95 g CO2/km
v letu 2020.

Predlog spremembe

(13c) Ta uredba vkljucuje posebne
dolocbe za spodbujanje nadaljnjega
razvoja vozil na alternativna goriva, vozil
z nizkimi emisijami in vozil brez emisij na
evropskem trgu.

PE406.014v02-00
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Predlog spremembel2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 19

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(19) Potreben je trden mehanizem
skladnosti, da se zagotovi doseganje ciljev
iz te uredbe.

Predlog spremembe

(13d) Za boj proti podnebnim
spremembam in doseganje okoljskih ciljev
je zelo pomembno, da evropska
avtomobilska industrija ostane
konkurencna na svetovni ravni. Zato je
treba sprejeti ukrepe, ki so ucinkoviti
zlasti v zvezi s stroSki celega evropskega
avtomobilskega sektorja, da se zagotovi,
da njegova konkurencnost ne bo
omajana.

Predlog spremembe

(19) Potreben je kazenski mehanizem v
skladu s pogodbo, da se zagotovi
doseganje ciljev iz te uredbe.

ObrazlozZitev

Pri dolocitvi kazni je treba upostevati vse okoliscine in obsega clena 95 Pogodbe ES.

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(21) Direktiva 2007/46/ES doloca, da
morajo proizvajalci izdati potrdilo o
skladnosti, ki mora biti prilozeno vsakemu
novemu osebnemu avtomobilu, in da smejo
drzave ¢lanice dovoliti registracijo in
zacetek uporabe novega osebnega

PE406.014v02-00 54/77

Predlog spremembe

(21) Direktiva 2007/46/ES doloca, da
morajo proizvajalci izdati potrdilo o
skladnosti, ki mora biti priloZzeno vsakemu
novemu osebnemu avtomobilu, in da smejo
drzave c¢lanice dovoliti registracijo in
zacetek uporabe novega osebnega
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avtomobila le, ¢e mu je priloZeno veljavno
potrdilo o skladnosti. Podatki, ki jih zbirajo
drzave Clanice, morajo biti skladni s
potrdilom o skladnosti, ki ga izda
proizvajalec osebnega avtomobila.

avtomobila le, ¢e mu je priloZeno veljavno
potrdilo o skladnosti. Podatki, ki jih zbirajo
drzave €lanice, morajo biti skladni s
potrdilom o skladnosti, ki ga izda
proizvajalec osebnega avtomobila, zhirati
pa jih je treba zgolj na podlagi
navedenega potrdila. Ce driave Elanice
zaradi utemeljenih razlogov ne
uporabljajo potrdila o skladnosti pri
zakljucku postopka registracije in zacetku
uporabe novega osebnega avtomobila,
morajo sprejeti potrebne ukrepe za
zagotavljanje ustreznega postopka
spremljanja. Treba bi bilo vzpostaviti bazo
podatkov skupnega standarda EU za
podatke iz potrdila o skladnosti, ki bi jo
uporabljali kot enotno referenco in tako
driavam c¢lanicam omogodili, da bi laZje
upravljale s svojimi podatki o registraciji
pri novo registriranih vozilih. Komisija bi
morala driavam ¢lanicam za natanéno
spremljanje zagotoviti uporabo
elektronskih omreZij, kot je prikazano v
projektu Kulturna dedisc¢ina v regionalnih
mreZah (Regnet), ki bi dodatno
poenostavila vkljucevanje izmenjave
podatkov o registraciji, na primer o
emisijah COx Da bi Komisija
proizvajalcem omogocila ustrezen odziv
na razvoj trga, bi morala do 30. avgusta
vsakega leta spremljanja vsakemu
proizvajalcu predloZiti vmesno porocilo o
spremljanju za tekoce leto.

Obrazlozitev

Vse drzave clanice bi morale kot glavno referenco (npr. za vrednosti emisij CO,) pri
spremljanju uporabljati potrdilo o skladnosti (sedaj priblizno 12 drzav clanic EU ne
uporablja tega dokumenta). Zato je treba vzpostaviti osrednjo evropsko bazo podatkov za
zbiranje tovrstnih podatkov. To bi izdelovalcem omogocilo, da bi pravocasno zagotovili
posodobitve v primeru tehnicnih sprememb pri njihovih vozilih. Bistveno je, da se proizvajalci
zgodaj seznanijo z uradnimi podatki vrednostih CO,, zato mora Komisija zacasne izracune in

vmesna porocila predloZiti vsake pol leta.
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Predlog spremembe 15

Predlog uredbe
Uvodna izjava 22

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(22) Skladnost proizvajalcev s cilji iz te
uredbe je treba oceniti na ravni Skupnosti.
Proizvajalci, pri katerih povprecne
specificne emisije CO, presezejo vrednosti,
dovoljene s to uredbo, morajo placati
premijo za presezne emisije za vsako
koledarsko leto od leta 2012 naprej. To
premijo je treba oblikovati glede na obseg
neizpolnjevanja ciljev proizvajalcev. S
casom jo je treba postopoma zvisevati. Da
bi premija pomenila zadostno spodbudo za
sprejetje ukrepov za zmanjSevanje
specificnih emisij CO, iz osebnih
avtomobilov, mora odrazati tehnoloske
stroske. Zneske premije za presezne
emisije je treba Steti za prihodek v
proracunu Evropske unije.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Clen 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Vsebina in cilji

Ta uredba doloca zahteve za vrednosti
emisij CO, za nove osebne avtomobile z
namenom zagotavljanja ustreznega
delovanja notranjega trga in doseganja
skupnega cilja EU, da bi emisije CO,
povprecnega novega voznega parka

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe

(22) Skladnost proizvajalcev s cilji iz te
uredbe je treba oceniti na ravni Skupnosti.
Proizvajalci, pri katerih povprecne
specifi¢ne emisije CO, presezejo vrednosti,
dovoljene s to uredbo, morajo placati
premijo za presezne emisije za vsako
koledarsko leto od leta 2012 naprej. To
premijo je treba oblikovati v skladu z
obsegom neizpolnjevanja ciljev
proizvajalcev. Premija mora biti
sorazmerna in skladna 7 drugimi
instrumenti za zmanjSanje emisij CO2, kot
Jje na primer evropski sistem trgovanja 7
emisijami. Da bi premija pomenila
zadostno spodbudo za sprejetje ukrepov za
zmanjSevanje specificnih emisij CO; iz
osebnih avtomobilov, mora odrazati
tehnoloske stroSke. Zneski premije za
presezne emisije se uporabijo za
spodbujanje trajnostnih nacinov prevoza,
ki ne proizvajajo CO zlasti prometne
mreZe, ragiskave o vedji energetski
ucinkovitosti in uporabo obnovljivih viroy
energije v prometnem sektorju kot tudi za
spodbujanje obnavljanja voznega parka.

Predlog spremembe

Vsebina, namen in cilji

1. Ta uredba doloc¢a zahteve za vrednosti
emisij CO2 za nove osebne avtomobile z
namenom zagotavljanja ustreznega
delovanja notranjega trga in doseganja
skupnega cilja, da bi zniZali emisije CO2 v
EU, tudi na podrodju prometa. Uredba

RR\750302SL.doc



znizali na 120 g CO,/km. Uredba ob
upostevanju napredka v tehnologiji
motorjev vozil doloa povprecne emisije
CO; za nove osebne avtomobile na 130 g
COy/km, merjeno v skladu z Uredbo (ES)
St. 715/2007 in njenimi izvedbenimi
ukrepi. Ta uredba bo dopolnjena z
dodatnimi ukrepi, ki ustrezajo zmanjsanju
za 10 g/km kot del celostnega pristopa
Skupnosti.

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

doloca povprecne emisije CO2 za nov
vozni park na 120 g CO2/km. Uredba
doloca tudi omejitev povprecnih emisij za
nov vozni park, ki ne smejo presegati 95 g
CO2/km , veljavno od 1. januarja 2020.

2. Uredba doloca povprecne emisije CO,
za nove osebne avtomobile na 130 g
COy/km, ki se dosezejo prek napredka v
tehnologiji motorjev vozil, merjeno v
skladu z Uredbo (ES) §t. 715/2007 in
njenimi izvedbenimi ukrepi.

3. Tauredba bo v okviru celostnega
pristopa Skupnosti dopolnjena z dodatnimi
ukrepi za zmanSanje emisij Se za vsaj 10 g

Predlog spremembe

Komisija posreduje predlog za celovit
postopek o prepoznavanju vseh ukrepov
za zmanjSanje emisij CO2 s ciljem, da se
odpravi razlikovanje med ukrepi
pogonskega sistema ali ukrepi vozil in
dodatnimi ukrepi na eni strani ter na
drugi strani med ekoloSkimi inovacijami.

Obrazlozitev

Da bi spodbudili napredek v avtomobilskem sektorju ter proizvajalcem in dobaviteljem
avtomobilov omogocili dolgorocno varnost pri investiranju, je na osnovi podrobnega
pregleda stanja in natancne ocene regulativnih ucinkov smiselno dolociti dolgorocne cilje in
tako spodbujati alternativne tehnologije. Ti cilji morajo biti doloceni v okviru zakonodajnega
postopka v bliznji prihodnosti. Predlog mora vsebovati celovit postopek, da se vkljucijo vsi

ukrepi za zmanjsanje emisij CO2.

RR\750302SL.doc
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Predlog spremembe 18

Predlog uredbe
Clen 2 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Ta uredba se uporablja za motorna
vozila kategorije M1, kot je dolo¢eno v
Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES, z
referencno maso, ki ne presega 2 610 kg, in
vozila, za katera se uporablja homologacija
v skladu s ¢lenom 2(2) Uredbe (ES)

§t. 715/2007 (,,osebni avtomobili®), ki so
prvic registrirana v Skupnosti in zunaj nje
niso bila predhodno registrirana (,,novi
osebni avtomobili®).

Predlog spremembe

1. Ta uredba se uporablja za motorna
vozila kategorije M, kot je doloceno v
Prilogi II k Direktivi 2007/46/ES, z
referencno maso, ki ne presega 2 610 kg, in
vozila, za katera se uporablja homologacija
v skladu s ¢lenom 2(2) Uredbe (ES)

$t. 715/2007 (,,osebni avtomobili*), ki so
prvic registrirana v Skupnosti (,,novi
osebni avtomobili®).

Obrazlozitev

Treba se je izogibati uvajanju posebnih prednosti za nove avtomobile, uvozene iz drzav izven
Skupnosti, da bi spodbujali evropske proizvajalce, naj vlagajo v nove tehnologije, povecanje
energetske ucinkovitosti in zmanjsanje emisij CO,.

Predlog spremembe 19

Predlog uredbe
Clen 2 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

2. Pri tem se ne uposteva predhodna crtano
registracija zunaj Skupnosti manj kot tri

mesece pred registracijo v Skupnosti.
Obrazlozitev
Treba se je izogibati uvajanju posebnih prednosti za nove avtomobile, uvozene iz drzav izven

Skupnosti, da bi spodbujali evropske proizvajalce, naj viagajo v nove tehnologije, povecanje
energetske ucinkovitosti in zmanjsanje emisij CO..

Predlog spremembe 20
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Predlog uredbe
Clen 2 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

3a. Iz podrocja uporabe uredbe so izvzeta
vozila za posebne socialne namene v
skladu s ¢lenom 3(1)(fd).

Obrazlozitev

Da bi ureditev emisij CO2 bila zdruzljiva s socialnimi zahtevami, je odstopanje upraviceno,

saj je Stevilo teh vozil sorazmerno majhno.

Predlog spremembe 21

Predlog uredbe
Clen 3 - odstavek 1 - tocka d a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — toc¢ka f a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\750302SL.doc
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Predlog spremembe

(da) ,,odtis“ pomeni kolotek, pomnoZen z
medosno razdaljo, kot je navedeno v
potrdilu o skladnosti ter opredeljeno v
oddelkoma 2.1 in 2.3 Priloge I k Direktivi
2007/46/ES;

Predlog spremembe

(fa) ,,vozilo na alternativno gorivo*
pomeni vozilo, kot je opredeljeno v Uredbi
(ES) 5t. 715/2007 in njenih izvedbenih
ukrepih;

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe 23

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka f b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ga) ,,vozilo brez emisij* pomeni vozilo, ki
med mirovanjem ali delovanjem, v skladu
s poskusnim postopkom iz uredbe
2007/715/ES, ne proizvaja emisij COy;

Obrazlozitev

Sprememba vsebinsko ne spreminja odstavka in je namenjena boljsi jezikovni jasnosti.

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — tocka f ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(fa) ,,ekoloSka inovacija“ pomeni vsak
tehnoloski ukrep ali inovacijo, ki
dokazano in merljivo prispeva k
zmanjSanju emisij CO,, ki ni vkljucena v
poskusni postopek iz Uredbe (ES)

§t. 715/2007 ali se je v njem ne uposteva
dovolj, niti se pravno ne zahteva v
dodatnih ukrepih, omenjenih v ¢lenu 1.
Sestavi se enoten, omejen seznam
ukrepov, ki ga je moZno spreminjati.

Predlog spremembe 25

Predlog uredbe
Clen 3 — odstavek 1 — toc¢ka f d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(fd) 'vozila za posebne socialne namene'’
so naslednja vozila kategorije M1:

i) vozila za posebne namene v skladu z
direktivo 2007/46/ES 7 referencno maso
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nad 2000 kg;

ii) vozila 7 referencéno maso nad 2000 kg,
ki so namenjena prevozu sedmih ali ve¢
oseb z voznikom; izkljucena so vozila
kategorije M1G v skladu 7 direktivo
2007/46/ES;

iii) vozila 7 referen¢no maso nad 1760 kg,
ki so proizvedena izkljucéno za rabo v
komercialne namene in v katerih je v
skladu s politiko Skupnosti za potrebe
invalidnih oseb mogoce uporabiti
invalidski vozicek.

Obrazlozitev

Da bi ureditev emisij CO2 bila zdruzljiva s socialnimi zahtevami, je odstopanje upraviceno,

saj je Stevilo teh vozil sorazmerno majhno.

Predlog spremembe 26

Predlog uredbe

Clen 3 — odstavek 2 — pododstavek 1 - uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Za namene te uredbe se Steje, da so
proizvajalci povezani, Ce se zdruZijo v
povezana podjetja. "Povezana podjetja”
pomenijo:

Predlog spremembe

2. Za namene te uredbe se Steje, da veé
proizvajalcev, ki predstavljajo povezano
podjetje, velja za enega proizvajalca.
"Povezana podjetja" pomenijo:

Obrazlozitev

Sprememba vsebinsko ne spreminja odstavka in je namenjena boljsi jezikovni jasnosti.

Predlog spremembe 27

Predlog uredbe
Clen 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za koledarsko leto, ki se zacne

1. januarja 2012, in za vsako naslednje
koledarsko leto vsak proizvajalec osebnih
vozil zagotovi, da njegove povprecne
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Predlog spremembe

Od 1. januarja 2012 vsak proizvajalec
osebnih vozil zagotovi, da 60 % njegovega
voznega parka v letu 2012, 70 % v letu
2013, 80 % v letu 2014 ter 100 % v letu
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specificne emisije CO; ne presezejo cilja
specifi¢nih emisij, ki je zanj dolocen v
skladu s Prilogo 1, ali, ¢e se proizvajalcu
odobri odstopanje v skladu s ¢lenom 9, v
skladu z navedenim odstopanjem.

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe
Clen 4 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 29

Predlog uredbe
Clen 4 — odstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 30

Predlog uredbe
Clen 5 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE406.014v02-00

2015 in v vsakem kasnejSem letu ne
preseZe cilja specifiénih emisij za vozni
park proizvajalca, ki je dolocen v skladu s
Prilogo I, ali, ¢e se proizvajalcu odobri
odstopanje v skladu s ¢lenom 9, v skladu z
navedenim odstopanjem.

Predlog spremembe

Pri racunanju povprecnih specific¢nih
emisij CO2, se vkljucno do leta 2015
vsako novo osebno vozilo 7 manj kot 50g
CO2/km in vsako vozilo na alternativno
gorivo Steje za 1,5 vozila, vsako vozilo brez
emisij pa za 3 vozila.

Predlog spremembe

Pri racunanju specifi¢nih emisij CO?2 je
treba upostevati zmanjSanje emisij CO2,
ki je doseZeno na podlagi ekoloSkih
inovacij.

Predlog spremembe
1a. Proizvajalci se lahko zdruZujejo v

skupine, da bi izpolnili svoje obveznosti in
uvedli vozila brez emisij, kot je doloCeno v

RR\750302SL.doc



Predlog spremembe 31

Predlog uredbe
Clen 5 — odstavek 2 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Sporazum o zdruzitvi se lahko nanasa na
eno ali ve¢ koledarskih let, vendar je lahko
vsak sporazum veljaven za skupno najveé
pet let in mora biti sklenjen najpozneje do
vklju¢no 31. decembra v prvem
koledarskem letu, za katero se zdruzujejo
emisije. Proizvajalci, ki se zdruZijo v
skupino, Komisiji predloZijo naslednje
podatke:

odstavku 2a v Prilogi 1.

Predlog spremembe

2. Sporazum o zdruzitvi se lahko nanasa na
eno ali ve¢ koledarskih let in mora biti
sklenjen najpozneje do vkljucno

31. decembra v prvem koledarskem letu, za
katero se zdruZujejo emisije. Proizvajalci,
ki se zdruzijo v skupino, Komisiji
predlozijo naslednje podatke:

Obrazlozitev

Ni razloga, da bi zdruZitve morale biti omejene na pet let. Sprememba ne vpliva na cilj za
zmanjsanje splosnih povprecnih emisij na 130 g/km.

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe
Clen 5 — odstavek 5 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Proizvajalci se lahko zdruzujejo v
skupine, ¢e so njihovi sporazumi v skladu s
¢lenoma 81 in 82 Pogodbe ter e pod
komercialno utemeljenimi pogoji
omogocajo odprto, transparentno in
nediskriminatorno sodelovanje vsakemu
proizvajalcu, ki zaprosi za Clanstvo v
skupini. Brez omejevanja splo$ne
veljavnosti pravil o konkurenci v EU za
takSne skupine, vsi €lani skupine zlasti
zagotovijo, da v okviru sporazuma o
zdruzitvi ne souporabljajo podatkov in si
ne izmenjujejo informacij, razen
naslednjih:

RR\750302SL.doc

Predlog spremembe

5. Proizvajalci se lahko zdruzujejo v
skupine, ¢e so njihovi sporazumi v skladu s
¢lenoma 81 in 82 Pogodbe. Brez
omejevanja sploSne veljavnosti pravil o
konkurenci v EU za tak$ne skupine, vsi
¢lani skupine zlasti zagotovijo, da v okviru
sporazuma o zdruZitvi ne souporabljajo
podatkov in si ne izmenjujejo informacij,
razen naslednjih:

PE406.014v02-00

SL



Obrazlozitev

Zdruzitev, h kateri lahko pod dogovorjenimi pogoji in na nediskriminatorni osnovi pristopi
vsak zunanji proizvajalec, bi na koncu pomenila uvedbo zaprtega sistema trgovanja z
emisijami za celoten sektor. V okviru svobode do oblikovanja podjetij in ob upostevanju
pravil Evropske unije o konkurenci je treba del stavka crtati. Zdruzevanje je dovoljeni samo
na prostovoljni sklenitvi pogodbe brez prisilnega pristopa zunanjih konkurencnih podjetij.

Predlog spremembe 33

Predlog uredbe
Clen 5 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. Proizvajalci, zdruZeni v skupino, za
katero predlozijo podatke Komisiji, se za
namene te uredbe obravnavajo kot en
proizvajalec, razen v primeru, da se

predloZi obvestilo v skladu z odstavkom 3.

Predlog spremembe 34

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Za leto, ki se zac¢ne 1. januarja 2010, in
vsako naslednje leto vsaka drzava ¢lanica
belezi podatke, dolocene v delu A priloge
I, za vsak nov osebni avtomobil,
registriran na njenem ozemlju.

PE406.014v02-00

Predlog spremembe

7. Proizvajalci, zdruzeni v skupino, za
katero predlozijo podatke Komisiji, se za
namene izpolnjevanja obveznosti na
podlagi ¢lena 4 te uredbe obravnavajo kot
en proizvajalec, razen v primeru, da se
predlozi obvestilo v skladu z odstavkom 3.
Informacije o spremljanju in porocanju se
bodo zabeleZile in posredovale ter bodo na
voljo v centralnem registru za posamezne
proizvajalce pa tudi za skupine.

Predlog spremembe

1. Za mesec, ki se za¢ne 1. januarja 2012,
in vsak naslednji mesec vsaka drzava
¢lanica belezi podatke, dolocene v delu A
priloge II, za vsak nov osebni avtomobil,
registriran na njenem ozemlju. 77 podatki
so na voljo proizvajalcem oz. njihovim
poobla$cenim uvoznikom ali zastopnikom
v posameznih driavah Clanicah. Driave
¢lanice si kar najbolj prizadevajo
zagotoviti pregledno in nebirokratsko
delovanje porocevalnih organov.

RR\750302SL.doc



Obrazlozitev

Da bi preprecili izkrivljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z nadziranjem in porocanjem o povprecnih emisijah. Izvajanje ukrepov se
zato ne bi smelo zaceti pred letom 2012, ukrepi pa bi se morali izvajati mesecno in biti na
voljo proizvajalcem vozil, tako da bi proizvajalce in stranke lahko bolje vkljucili v doseg cilja.
S to spremembo naj bi se zagotovilo, da se za nacionalne porocevalne organe ne porabijo
odvecna sredstva za delovanje in da delujejo kar se da ucinkovito in nebirokratsko.

Predlog spremembe 35

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
2. Do 28. februarja 2011 in vsa naslednja 2. Do 31. julija 2012 in od takrat na pol
leta drzave €lanice glede na predhodno leta drzave €lanice glede na predhodno
koledarsko leto opredelijo informacije, koledarsko leto opredelijo informacije,
nastete v delu B priloge II, ter jih sporocijo nastete v delu B priloge 11, ki jih preveri
Komisiji. Podatki se posredujejo v obliki, pooblaiceni revizor, ter jih sporocijo
doloceni v Delu C Priloge I1. Komisiji. Podatki se posredujejo v obliki,

doloceni v Delu C Priloge I1.
ObrazlozZitev

Spremljanje in porocanje morata zaceti potekati socasno z izvajanjem uredbe v letu 2012, da
se preprecita izkrivljanje trga in diskriminacija proizvajalcev. Bistveno je, da se proizvajalci
zgodaj seznanijo z uradnimi podatki o vrednostih CO,, zato mora Komisija zacasne izracune
predloziti vsake pol leta. Preizkuseni revizor s pregledom podatkov drzav clanic zagotovi, da
drzave cClanice zbirajo in nadzirajo podatke o CO?2 iz potrdila o skladnosti in da se modeli
avtomobilov dodelijo ustreznim proizvajalcem.

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 4 — pododstavek 1 - uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
4. Komisija hrani podatke, ki jih 4. Komisija hrani podatke, ki jih
posredujejo drzave ¢lanice v skladu s tem posredujejo drzave ¢lanice v skladu s tem
¢lenom, v centralnem registru ter do ¢lenom, v centralnem registru ter do
30. junija 2011 in v vsakem naslednjem 30. avgusta 2012 in od takrat naprej na
RR\750302SL.doc 65/77 PE406.014v02-00
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letu za vsakega proizvajalca zaCasno
izracuna:

pol leta za vsakega proizvajalca zaCasno

izra¢una:

Obrazlozitev

Da bi preprecili izkriviljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z nadziranjem in porocanjem o povprecnih emisijah. Izvajanje ukrepov se
zato ne bi smelo zaceti pred letom 2012. Zgodnje informacije o dovoljenih vrednostih CO2 za
vsako polovico leta so potrebne za zanesljivo nacrtovanje proizvajalcev.

Predlog spremembe 37

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Proizvajalci lahko v dveh mesecih po
prejemu obvestila o zacasnem izraCunu iz
Cetrtega odstavka te uredbe obvestijo
Komisijo o kakrs$nih koli napakah v
podatkih in navedejo drzavo ¢lanico, pri
kateri naj bi se pojavile te napake.

Komisija prouci vsa obvestila
proizvajalcev in do 30. septembra potrdi
ali spremeni in potrdi zacasne izracune iz
Cetrtega odstavka te uredbe.

Predlog spremembe

5. Proizvajalci lahko v #reh mesecih po
prejemu obvestila o zacasnem izraCunu iz
Cetrtega odstavka te uredbe obvestijo
Komisijo o kakrs$nih koli napakah v
podatkih in navedejo drZzavo ¢lanico, pri
kateri naj bi se pojavile te napake.

Komisija prouci vsa obvestila
proizvajalcev in do 31. marca naslednjega
leta za celotno koledarsko leto potrdi ali
spremeni in potrdi zaCasne izracune iz
Cetrtega odstavka te uredbe.

ObrazlozZitev

Tocnost podatkov, ki so jih zbrale drzave clanice, je zelo pomembna za natancen izracun
specificnih ciljnih vrednosti za zmanjSanje emisij za proizvajalce. Obdobje, v katerem imajo
proizvajalci cas, da opozorijo na nepravilnosti podatkov, je treba zato podaljsati na najmanj

tri mesece.

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
6. Ce Komisija na podlagi izracuna iz

petega odstavka za 2010 ali 2011
domneva, da je proizvajalec s svojimi

PE406.014v02-00

Predlog spremembe

crtano
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povprecnimi specifi¢nimi emisijami CO2 v
navedenem letu presegel svojo ciljno
vrednost specificnih emisij, ga o tem
obvesti.

ObrazlozZitev

Da bi preprecili izkrivljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z nadziranjem in porocanjem o povprecnih emisijah. Izvajanje ukrepov se

zato ne bi smelo zaceti pred letom 2012.

Predlog spremembe 39

Predlog uredbe
Clen 6 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. DrZave Clanice imenujejo pristojni organ
za zbiranje in posredovanje podatkov o
spremljanju in nadzoru v skladu s to
uredbo ter o imenovanem pristojnem
organu obvestijo Komisijo najpozneje Sest
mesecev po zacetku veljavnosti te uredbe.

Predlog spremembe 40

Predlog uredbe
Clen 7 - odstavki 2 do 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Premija za presezne emisije iz prvega
odstavka se izraCunava z uporabo naslednje
formule:

presezne emisije x Stevilo osebnih
avtomobilov X premija za presezne emisije,
predpisana v odstavku 3.

Kjer:

»presezne emisije* pomeni pozitivno
Stevilo gramov na kilometer, zaokroZeno
na najblizja tri decimalna mesta, s katerim

RR\750302SL.doc
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7. Drzave Clanice imenujejo pristojni organ
za zbiranje in posredovanje podatkov o
spremljanju in nadzoru v skladu s to
uredbo ter o imenovanem pristojnem
organu obvestijo Evropski parlament, Svet
in Komisijo najpozneje Sest mesecev po
zacetku veljavnosti te uredbe.

Predlog spremembe

2. Premija za presezne emisije iz prvega
odstavka se izraCunava z uporabo naslednje
formule:

presezne emisije x Stevilo osebnih
avtomobilov, katerih povprecje ne ustreza
proizvajalc¢evemu cilju specifi¢nih emisij,
X premija za presezne emisije, predpisana v
odstavku 3.

Kjer:

,presezne emisije* pomeni pozitivno
Stevilo gramov na kilometer, zaokroZeno
na najbliZja tri decimalna mesta, s katerim
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so proizvajalceve povprecne specificne
emisije presegle njegov cilj specifi¢nih
emisij v koledarskem letu; in

"Stevilo novih osebnih avtomobilov"
pomeni Stevilo proizvajaléevih novih
osebnih avtomobilov, ki so bila registrirana
v tem letu.

3. Premija za presezne emisije znasa:

(a) 20 EUR za preseZne emisije v
koledarskem letu 2012, 20 EUR,

(b) 35 EUR za preseZne emisije v
koledarskem letu 2013;

(c) 60 EUR za preseine emisije v
koledarskem letu 2014; in

(d) 95 EUR za preseZne emisije v
koledarskem letu 2015 in naslednjih
koledarskih letih.

4. Komisija dolo¢i metode za pobiranje
premij za presezne emisije iz prvega
odstavka.

Ukrepi za dopolnitev uredbe, ki
spreminjajo nebistvene dolocbe, se
sprejmejo po regulativnhem postopkom s
pregledom iz ¢lena 12(3).

5. Zneski premije za preseZne emisije se
Stejejo za prihodek v proracunu Evropske
unije.

PE406.014v02-00

so proizvajal¢eve povprecne specificne
emisije presegle njegov cilj specifi¢nih
emisij v koledarskem letu; in

"Stevilo novih osebnih avtomobilov,
katerih povprecje ne ustreza
proizvajaléevemu cilju specifi¢nih
emisij'’, pomeni Stevilo novih osebnih
avtomobilov, ki jih je proizvajalec
proizvedel ter so bila registrirana v
zadevnem letu in katerih specifi¢ne
emisije CO2 presegajo cilje specificnih
emisij in se jih ne da nadomestiti 7
drugimi proizvajalCevimi registriranimi
vozili 7 emisijami, niZjimi od njihovega
cilja posebnih emisij.

3. Premija za preseZne emisije je v
koledarskem letu 2012 in vsako naslednje
koledarsko leto primerljiva 7 drugimi
instrumenti za zmanjSanje emisij CO2, kot
je evropski sistem trgovanja 7 emisijami,
vendar ne vec kot 40 EUR.

4. Komisija dolo¢i metode za pobiranje
premij za presezne emisije iz prvega
odstavka.

Ukrepi za dopolnitev uredbe, ki
spreminjajo nebistvene dolocbe, se
sprejmejo po regulativnem postopkom s
pregledom iz ¢lena 12(3).

5. Zneski premije za preseZne emisije se
uporabijo za spodbujanje trajnostnih
nacinov prevoza, ki ne proizvajajo CO
zlasti prometne mreZe, raziskave o vecji
energetski ucinkovitosti in uporabo
obnovljivih virov energije v prometnem
sektorju kot tudi za spodbujanje
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obnavljanja voznega parka.

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe
Clen 7 — odstavek 7 — pododstavek 1
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
4. Komisija dolo¢i metode za pobiranje 4. Komisija vzpostavi metode za zbiranje
premij za presezne emisije iz prvega premij za presezne emisije iz prvega,
odstavka. drugega in tretjega odstavka.
Obrazlozitev

Skupnost ima pravico, da v pravnih aktih predvidi kazni, vendar mora to storiti v soglasju z
drzavami ¢lanicami.

Predlog spremembe 42

Predlog uredbe
Clen 8 — odstavek 1 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
1. Do 31. oktobra 2011 in za vsako 1. Do 30. junija 2013 in vsako naslednje
naslednje leto Komisija objavi seznam, v leto Komisija objavi, tudi na svoji spletni
katerem je za vsakega proizvajalca strani, seznam, v katerem je za vsakega
opredeljeno naslednje: proizvajalca opredeljeno naslednje:

Obrazlozitev

Da bi preprecili izkriviljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z objavo podatkov o proizvajalcih. Objavijanje podatkov se zato ne bi smelo
zaceti pred letom 201 3.

Predlog spremembe 43

Predlog uredbe
Clen 8 — odstavek 2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
2. 0d 31. oktobra 2013 naprej se v skladu 2. Seznam, objavljen v skladu s prvim
s prvim odstavkom objavljenim seznamom odstavkom, navaja tudi, ali je proizvajalec
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navede tudi, ali je proizvajalec v
predhodnem koledarskem letu izpolnil
zahteve iz Clena 4.

v predhodnem koledarskem letu izpolnil
zahteve iz Clena 4.

Obrazlozitev

Zacetni datum je Ze bil dolocen v spremembi clena 8(1).

Predlog spremembe 44

Predlog uredbe
Clen 9 - naslov in odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Posebno odstopanje za samostojne
maloserijske proizvajalce

1. Za odstopanje od cilja specifi¢nih emisij,
izraCunanih v skladu s Prilogo I, lahko
zaprosi proizvajalec, ki:

(a) je odgovoren za manj kot 10.000 novih
osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu; in

(b) ni povezan z drugimi proizvajalci.

Predlog spremembe 45

Predlog uredbe
Clen 9 - odstavka 7 ain 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE406.014v02-00

Predlog spremembe

Posebni cilj za maloserijske specializirane
proizvajalce

1. Za odstopanje od cilja specificnih emisij,
izraCunanih v skladu s Prilogo I, lahko
zaprosi proizvajalec, ki:

(a) je odgovoren za manj kot 0,1% novih
osebnih avtomobilov, registriranih v
Skupnosti v vsakem koledarskem letu; in

(b) ni povezan z drugimi proizvajalciy ali

(c) Ce je povezan, je in je bil v Casu
zacetka veljavnosti te uredbe proizvajalec
posebnih modelov 7 lastno razvojno in
proizvodno infrastrukturo.

Predlog spremembe

7a. Proizvajalec lahko zaprosi Komisijo za
alternativni cilj, ki je 25 % zmanjSanje
njegovih povprecnih emisij v primerjavi z
letom 2006, namesto cilja, izracunanega v
skladu s prilogo 1, Ce:
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(a) nima povezanega podjetja, letna
registracija proizvajalCevih novih vozil v
EU pa se giba med Stevilom iz prvega
odstavka in 1% celotnega evropskega
trga, ali

(b) ima povezano podjetje, letna
registracija proizvajalcevih novih vozil v
EU skupaj s povezanimi podjetji pa se
giba med Stevilom iz prvega odstavka in
1% celotnega evropskega trga.

7b. Povezana podjetja lahko zaprosijo
Komisijo za alternativni cilj, ki je 25%
zmanjsanje njihovih povprecnih emisij v
primerjavi z letom 2006, namesto cilja,
izracunanega v skladu s prilogo I, e se
letna registracija njihovih novih vozil v
EU skupaj s povezanimi podjetji giba med
Stevilom iz prvega odstavka in 1%
celotnega evropskega trga.

Obrazlozitev

Cilj vecjega zmanjsanja emisij (25%) bo proizvajalcem posebnih modelov ponudil vecje
spodbude, da si bodo na tem podrocju prizadevali bolj kot veliki proizvajalci. Ker odstopanje
od ¢lena 9(1) na splosno ne zajema proizvajalcev posebnih modelov, je treba zaradi
pravicnosti vkljuciti te dodatne dolocbe v predlog Komisije.

Predlog spremembe 46

Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Leta 2010 bo Komisija Evropskemu
parlamentu in Svetu predlozila porocilo o
pregledu napredka pri izvajanju celostnega
pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij
CO;, iz lahkih tovornih vozil.

Predlog spremembe 47
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Predlog spremembe

1. Leta 2010 bo Komisija Evropskemu
parlamentu in Svetu predlozila porocilo o
pregledu napredka pri izvajanju celostnega
pristopa Skupnosti za zmanjSanje emisij
CO;, iz lahkih tovornih vozil. V tem
porocilu Komisija tudi predloZi
priporocila za ureditev kreditiranja in
certificiranja, namenjenega uvajanju
ekoloskih inovacij.
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Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3a. Kadar Komisija predlaga novo
zakonodajo, ki zadeva lahka tovorna
vozila in njihova goriva ter posredno ali
neposredno povzroca povecanje emisij
CO to jasno nakaZe v svojih predlogih
Evropskemu parlamentu in Svetu ter
izpostavi vsak Skodljiv ucinek na
proizvajalce v zvezi z izpolnjevanjem cilja
specificnih emisij CO; iz te uredbe.

Obrazlozitev

Avtomobilska industrija bi morala dobiti ustrezno nadomestilo za zakonodajne predloge, ki
povecujejo emisije CO,. To je v skladu z dogovorjenimi naceli sistema CARS21: stabilnost,
predvidljivost in doseganje ciljev na najbolj stroskovno ucinkovit nacin. Zato bi bilo treba
Jjasno nakazati, ce predlagani predpisi skodljivo vplivajo na cilje zmanjsanja CO..
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Predlog uredbe
Clen 10 - odstavek 3 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3b. Komisija pregleda tehnoloski razvoj in
po potrebi doloci enakovredne zgornje
meje emisij CO;za druge oblike energije,
ki se uporabljajo za osebne avtomobile.
Tovrstni ukrepi za spremembo nebistvenih
dolocb te uredbe se sprejmejo v skladu 7
regulativnim postopkom s pregledom iz
Clena 12(3).
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Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3c. Za boljsi prikaz dejanskega vedenja
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emisij CO2 vozil in potenciala, ki ga
predstavljajo dodatni ukrepi in ekoloSke
inovacije, Komisija redno ocenjuje
preskusne cikle za merjenje emisij CO2, ki
so navedeni v uredbi 715/2007/ES, ter jih

ustrezno prilagodi.
Predlog spremembe 50
Predlog uredbe
Clen 10 — odstavek 3 d (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3d. Po presoji vplivov objavi Komisija do
leta 2014 porocilo o dostopnosti podatkov
o0 odtisu kot kazalcu uporabnosti, da se
dolocijo posebni cilji emisij in po potrebi
spremeni priloga I v skladu 7 regulativnim
postopkom s pregledom iz ¢lena 12(3).
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Predlog uredbe
Clen 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Obvescanje potrosSnikov Izvedbeni ukrepi

0d 1. januarja 2010 bodo proizvajalci Ukrepi, potrebni za izvajanje ¢lena
zagotovili, da bodo oznake, plakati ali 3(1)(fa), ki so namenjeni spreminjanju
promocijski prospekti in gradivo iz ¢lenov nebistvenih delov te uredbe, se sprejmejo v
3, 5in 6 Direktive 1999/94/ES vsebovali skladu 7 regulativnim postopkom s
informacije o tem, v kolikSni meri se pregledom iz ¢lena 12(3).

specificne emisije CO2 za osebni
avtomobil, ki je na prodaj, razlikujejo od
cilja specificnih emisij za ta osebni
avtomobil iz Priloge I.

Obrazlozitev
Odobritev ekoloskih inovacij na ravni EU prek komitologije zagotavlja usklajen pristop.

Komitologija je ustaljen postopek po pravu Skupnosti, ki ga Komisija redno uporablja za
doseganje skupnih odlocitev o spremembah obstojece zakonodaje ali za oblikovanje nove
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zakonodaje v skladu s svojimi pristojnostmi na podrocju izdelave motornih vozil.

Predlog spremembe 52

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Za vsak na novo registriran osebni
avtomobil se dovoljena koli¢ina specifi¢nih
emisij CO,, merjena v gramih na
kilometer, dolo¢i po naslednji formuli:

Dovoljena koli¢ina specifi¢nih emisij CO,
=130+ ax (M- M,)

Kjer:

M = masa vozila v kilogramih (kg)
My=1289,0 x f

f=+AMI)®

Samodejno povecanje mase (AMI) =0 %
a=0,0457
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Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE406.014v02-00
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Predlog spremembe

1. Za vsak na novo registriran osebni
avtomobil se dovoljena koli¢ina specifi¢nih
emisij CO,, merjena v gramih na
kilometer, dolo¢i po naslednji formuli:

Dovoljena koli¢ina specifi¢nih emisij CO,
=130+ a x (M- M,)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)
My=1289,0

a=0,0457

Predlog spremembe

2a. Vsak proizvajalec zagotovi, da je v
letu, ki se zacne 1. januarja 2020, in
vsakem naslednjem letu vsaj 8 % njegovih
osebnih avtomobilov brez emisij. Da bi
proizvajalci dosegli ta cilj, lahko
uporabijo dolocbe o zdruZevanju v
skupine iz ¢lena 5(1a).
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Predlog uredbe
Priloga II — del A — to¢ka 1 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. V letu, ki se za¢ne 1. januarja 2010, in
vsakem naslednjem letu vsaka drZava
¢lanica za vsak nov osebni avtomobil, ki
ga registrira na svojem ozemlju, belezi
naslednje podatke:

Predlog spremembe

1. Driave ¢lanice v mesecu, ki se zacne

1. januarja 2012, in vsakem naslednjem
mesecu za vsak nov osebni avtomobil, ki je
registriran na njihovem ozemlju, zabelezijo
naslednje podatke:

Obrazlozitev

Da bi preprecili izkrivljanje trga in diskriminacijo proizvajalcev, bi morala uvedba uredbe
potekati socasno z nadziranjem in porocanjem o povprecnih emisijah. Izvajanje ukrepov se
zato ne bi smelo zaceti pred letom 2012. Mesecno porocanje podatkov o novih osebnih

avtomobilih in nadzoru vrednosti CO2 je potrebno za zanesljivo nacrtovanje proizvajalcev.
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Predlog uredbe

Priloga II — del A — tocka 3 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3.V letu, ki se zac¢ne 1. januarja 2010, in
vsakem naslednjem letu drzave Clanice v
skladu s postopki iz Dela B za vsakega
proizvajalca dolocijo:

RR\750302SL.doc

Predlog spremembe

3. V mesecu, ki se zacne 1. januarja 2012,
in vsakem naslednjem mesecu drzave
¢lanice v skladu s postopki iz Dela B za
vsakega proizvajalca dolocijo:
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