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PR_COD Irej

Objasnienie uiywanych nakow

*  Procedura konsultacji
wigkszos¢ oddanych gltosow
**]  Procedura wspolpracy (pierwsze czytanie)
wigkszos¢ oddanych glosow
**[I  Procedura wspoélpracy (drugie czytanie)
wigkszo$¢ oddanych glosow by zatwierdzi¢ wspolne stanowisko
wymagana wiekszo$¢ glosow ogolnej liczby postow PE by odrzucic¢
wspolne stanowisko lub wprowadzic¢ do niego poprawki
***  Procedura zgody
wigkszos¢ glosow ogolnej liczby postow do PE, za wyjgtkiem
przypadkow ujetych w art. 105, 107, 161 i 300 Traktatu WE oraz w
art. 7 Traktatu UE
***[  Procedura wspoétdecyzji (pierwsze czytanie)
wigkszos¢é oddanych gloséw
***[I  Procedura wspodtdecyzji (drugie czytanie)
wiekszos¢ oddanych gltosow by zatwierdzi¢ wspolne stanowisko
wymagana wiekszo$¢ glosow ogolnej liczby postow PE by odrzucic¢
wspolne stanowisko lub wprowadzié¢ do niego poprawki
***[I1  Procedura wspoldecyzji (trzecie czytanie)
wigkszos¢ oddanych glosow, by zatwierdzi¢ wspolny projekt

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej przez
Komisje.)

Poprawki do tekstu legislacyjnego

W poprawkach Parlamentu zmiany zaznaczone sa wyttuszczonym drukiem i
kursywg. W aktach zmieniajacych powtorzone bez zmian fragmenty
obowigzujacego przepisu, do ktorego Parlament - w przeciwienstwie do
Komisji - proponuje poprawki, zaznaczane sa wytluszczonym drukiem.
Ewentualne skre$lenia w obrebie takich fragmentéw zaznaczane sg w sposob
nastepujacy: [...]. Oznakowanie zwyklg kursywq jest wskazowka dla stuzb
technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow tekstu legislacyjnego
w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementdw w oczywisty sposob
btednych lub pomini¢tych w danej wersji jezykowej). Sugestie korekty
wymagaja zgody wlasciwych stuzb technicznych.
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PROJEKT REZOLUCJI LEGISLACYJNEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czynnoS$ci w trasie w zakresie transportu
drogowego
(COM(2008)0650 — C6-0354/2008 — 2008/0195(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2008)0650),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 71 1 art. 137 ust. 2 traktatu WE, zgodnie z ktérymi

wniosek zostat przedstawiony przez Komisje (C6-0354/2008),
— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych oraz opini¢
Komisji Transportu i Turystyki (A6-0120/2009),

1. odrzuca wniosek Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o wycofanie wniosku oraz o rozpoczecie wraz z Parlamentem
odpowiednich dziatan majacych na celu przedstawienie nowego wniosku;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i

Komisji.
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UZASADNIENIE

i) Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie organizacji
czasu pracy os0b wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r., ktéra
weszta w zycie w dniu 23 marca 2005 r., byla waznym krokiem na drodze do poprawy
ochrony zdrowia 1 bezpieczenstwa pracownikéw wykonujacym czynnos$ci zwigzane z
przewozem w sektorze transportu drogowego. Stanowi ona przepisy szczegdlne w stosunku
do ogo6lnej dyrektywy 2003/88/WE dotyczacej organizacji czasu pracy i uzupetnia
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 z dnia 15 marca 2006 r. ustanawiajgce wspdlne zasady w
zakresie czasu prowadzenia pojazdu i okreséw odpoczynku dla kierowcoéw (Dz.U. E 102 z
11.4.2006).

Zgodnie z dyrektywa 2002/15/WE, a zwlaszcza z postanowieniem, ze od 23 marca 2009 r. ma
ona stosowac si¢ do kierowcdw pracujacych na wlasny rachunek, Komisja przedstawita
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie (COM(2007)0266 wersja ostateczna),
ktére przedstawia prawdopodobne konsekwencje wiaczenia kierowcdw pracujacych na
wlasny rachunek w zakres stosowania tej dyrektywy lub wylaczenia z ich jej zakresu.

W sprawozdaniu oceniono rowniez konsekwencje wdrozenia przepisoOw dotyczacych pracy w
porze nocnej. Ponadto dokonano w nim analizy bardziej ogolnych skutkéw wdrozenia
dyrektywy dla bezpieczenstwa drogowego, warunkéw konkurencji, struktury branzy i kwestii
socjalnych.

Ze sprawozdania wynika, ze:

a) Nie ma decydujacych powodow, by wiaczac¢ kierowcdw pracujacych na wlasny rachunek w
zakres stosowania dyrektywy.

b) Rozroznienie na pracownikdw wykonujacych czynnosci zwigzane z przewozem 1
kierowcow pracujacych na wlasny rachunek jest niejasne, co powoduje wzrost ryzyka
szerzenia si¢ zjawiska kierowcOw pozornie pracujgcych na wiasny rachunek, ktorzy nie sg
zwigzani z pracodawca na podstawie umowy o prace, by unikna¢ objecia zakresem
dyrektywy, ale nie majg swobody utrzymywania stosunkow z wieloma klientami.

c) Komisja stwierdzita, Ze przepisy dotyczace pracy w porze nocnej nie wymagaja zmiany ani
dalszego ujednolicania; trzeba jedynie zmieni¢ definicje ,,pracy w porze nocnej” (art. 3 lit. 1)
dyrektywy 2002/15/WE), poniewaz jej obecne sformutowanie obejmuje nawet bardzo krotkie
okresy pracy w godzinach nocnych, w tym zaledwie kilkuminutowe.

Zdaniem Komisji przepis ten jest ekonomicznie i spotecznie niewspotmierny i zbedny.

IT) Wniosek w sprawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej
dyrektywe 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy oséb wykonujacych
czynnosci w trasie w zakresie transportu drogowego (COM(2008)0650)

Po konsultacji z zainteresowanymi stronami i dokonaniu oceny skutkow w celu uniknigcia

niepotrzebnego obcigzenia administracyjnego przy rownoczesnym wspieraniu celéw polityki
transportowej UE uznano omawiany wniosek dotyczacy zmiany dyrektywy 2002/15/WE za
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najlepszy wariant polityczny. Zdaniem Komisji nie zmienit si¢ ogolny cel dyrektywy, czyli
ochrona zdrowia i bezpieczenstwa pracownikow transportu drogowego, a przy tym
ograniczono zakldcenia konkurencji oraz koszty administracyjne i gospodarcze ponoszone
przez panstwa cztonkowskie.

Propozycje:
a) Wyjasnienie zakresu stosowania

- Wylaczenie osob wykonujacych czynno$ci zwigzane z przewozem rzeczywiscie pracujacych
na wlasny rachunek (skreslenie art. 3 lit. e)).

- Zastosowanie dyrektywy do wszystkich pracownikow wykonujacych czynno$ci zwigzane z
przewozem oraz do os6b niemogacych swobodnie organizowa¢ swoich czynnosci
pracowniczych, czyli kierowcoéw pozornie pracujacych na wlasny rachunek (art. 2 ust. 1, art.

3 lit. d)).

- Skreslenie definicji ,,czasu pracy” w odniesieniu do kierowcdw pracujacych na wlasny
rachunek i1 dodanie bardziej precyzyjnej definicji ,,pracownikdw wykonujacych czynnosci
zwigzane z przewozem’.

b) Praca w porze nocnej (art. 3 lit. i)

- Zaproponowano definicj¢ ,,pracy w porze nocnej”, ktora zdaniem Komisji jest mozliwa do
zastosowania w praktyce: ponownie wprowadzono minimalny okres pracy w porze nocnej,
wynoszacy dwie godziny.

¢) Wykonanie

- Artykut 11 lit. a) (nowa) wprowadza wspolne zasady majace zapewni¢ wigksza
przejrzystos¢ 1 skutecznos$¢ krajowych systemow egzekwowania.

- Wezwano do $cislejszej wspoipracy miedzy organami egzekwowania panstw
cztonkowskich.

- Zaproponowano rowniez wsparcie Komisji na rzecz utatwiania dialogu mi¢dzy
zainteresowanymi podmiotami.

III. Stanowisko Parlamentu Europejskiego

- Niezaleznie od strukturalnych §rodkow aktualizujacych sprawozdawczyni uznaje
niebezpieczenstwo wzrostu liczby osob pozornie pracujacych na wlasny rachunek w wyniku
odmiennych interpretacji dyrektywy 2002/15/WE.

- Sprawozdawczyni definiuje stosunki migdzy osobami pozornie pracujacymi na wlasny
rachunek a klientami jako stosunki handlowe.

- Sprawozdawczyni taczy definicj¢ pracy w porze nocnej z wynagrodzeniem za taczny czas
pracy i nie akceptuje definicji minimalnego okresu pracy w porze nocnej wynoszacego dwie
godziny, co przewiduje art. 7 ust. 1, stanowigcy, ze maksymalny limit czasu pracy kierowcow
wykonujacych prace w porze nocnej wynosi dziesi¢¢ godzin w ciggu doby.

- Sprawozdawczyni wyraza opini¢, Ze ustanawianie systemow wymiany informacji jest
niewspotmierne do celéw dyrektywy.

- Sprawozdawczyni wzywa do utatwienia i poprawy dostepu do informacji dotyczacych
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OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajace;j
dyrektywe 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w
trasie w zakresie transportu drogowego

(COM(2008)0650 — C6-0354/2008 — 2008/0195(COD))

Sprawozdawca: Johannes Blokland

ZWIEZLE UZASADNIENIE
Whiosek Komisji

Dyrektywa 2002/15/WE reguluje czas pracy osob §wiadczacych ustugi w transporcie
drogowym. Dotyczy ona przede wszystkim pracownikow zatrudnionych przez
przedsigbiorstwa, lecz od 23 marca 2009 r. bedzie miata réwniez zastosowanie do kierowcow
prowadzacych samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza, chyba ze wcze$niej zostanie podjgta
decyzja o wylaczeniu tej ostatniej kategorii z zakresu dyrektywy. Przepisy dotyczace czasu
pracy zawarte w ww. dyrektywie majg charakter uzupetniajacy w stosunku do przepisow
bedacych przedmiotem postanowien rozporzadzenia 561/2006 (wczesniej 3820/85), ktore
odnoszg si¢ do czasu prowadzenia pojazdow oraz przerw na odpoczynek osob zatrudnionych
w transporcie drogowym.

Rozréznienie pomig¢dzy osobami zatrudnionymi w transporcie oraz kierowcami
prowadzacymi samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza rodzi problemy praktyczne ze wzgledu
na pojawienie si¢ kierowcow pozornie samozatrudnionych. Sg to osoby, ktére posiadaja
formalnie zarejestrowang dziatalno$¢ gospodarcza 1 prowadzg jg samodzielnie, jednak de
facto $wiadczg ushugi wytacznie dla jednego przedsiebiorstwa. W rzeczywistosci pracuja tak,
jak gdyby byli zatrudnieni przez to wlasnie przedsiebiorstwo.

W celu rozwigzania tego problemu Komisja proponuje w swoim wniosku COM(2008)0650
poprawienie definicji ,,pracownikdéw wykonujacych czynnosci zwigzane z przewozem”, tak
aby w przysztosci dotyczyla ona réwniez kierowcodw pozornie prowadzacych samodzielng
dziatalno$¢ gospodarcza, ktérzy musieliby wowczas rowniez przestrzegaé postanowien
dotyczacych czasu pracy. Komisja dochodzi do wniosku, Ze nie warto rozszerza¢ zakresu
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dyrektywy rowniez na kierowcow rzeczywiscie prowadzacych samodzielng dziatalno$¢
gospodarczg. Sg to przedsigbiorcy samozatrudniajacy si¢, ktorym nalezy pozostawi¢ wybdr co
do czasu pracy. Zakres dyrektywy winien obejmowac kierowcoé6w pozornie prowadzacych
samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza, na co pozwoli rozszerzenie definicji ,,pracownika
wykonujgcego czynnos$ci zwigzane z przewozem’” o osoby, ktore nie sg formalnie zwigzane
umowa o pracg, lecz de facto:

- nie podejmujg samodzielnych decyzji o organizacji swojej pracy, lub
- ich dochdd nie zalezy bezposrednio od wypracowanego zysku, lub
- nie mogg podejmowac wspolpracy z wieloma klientami.

Po drugie Komisja proponuje szersza interpretacj¢ okreslenia ,,praca w porze nocnej”. W
rozumieniu dyrektywy 2002/15/WE ,,pora nocna” oznacza okres co najmniej czterech godzin,
w rozumieniu prawa krajowego, miedzy godzing 00.00 a godzing 7.00. ,,Prace w porze
nocnej” definiuje si¢ obecnie jako kazdg prace wykonywang w porze nocnej, niezaleznie od
jej rozciaglosci w czasie. Komisja proponuje, aby prace definiowac jako prace w porze nocnej
tylko wowczas, jezeli praca ta byla wykonywana co najmniej przez dwie godziny w tej
wiasnie porze.

Po trzecie Komisja proponuje wprowadzenie nowego artykutu dotyczacego egzekwowania
przepiséw. Nalezy pamigtac, ze wlasciwe organy egzekwuja przestrzeganie przepisow
dotyczacych godzin pracy w kraju, gdzie przedsigbiorstwo ma zarejestrowang siedzibe.
Dlatego godziny pracy nie beda podlegac kontroli drogowej, ktora moze mie¢ miejsce w
innych panstwach cztonkowskich, lecz wytacznie w kraju, gdzie przedsiebiorstwo ma
zarejestrowang siedzibeg.

Stanowisko sprawozdawcy oraz poprawki

Sprawozdawca zasadniczo popiera wniosek Komisji. Jest to pozytywna zmiana w odniesieniu
do kierowcodw pozornie prowadzacych samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza, ktorzy beda
traktowani tak jak pracownicy, jesli chodzi o godziny pracy, poniewaz de facto pracuja oni
tak, jakby byli zatrudnieni przez dane przedsigbiorstwo. Niemniej jednak sprawozdawca
popiera poglad Komisji, Zze zakres niniejszej dyrektywy nie powinien obejmowac kierowcow
rzeczywiscie prowadzacych samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza. Dlatego poprawki
wprowadzone w tym zakresie przez Komisje w art. 2 ust. 1 sg zasadne.

Sprawozdawca wyraza glebokie ubolewanie z powodu tak p6znego opublikowania wniosku
Komisji. Nawet jezeli Parlament Europejski 1 Rada uzgodnityby wszystko w trakcie
pierwszego szybkiego czytania, zmieniona dyrektywa nie weszlaby w zycie przed 23 marca
2009 r. W oczekiwaniu na wej$cie w zycie zmienionej dyrektywy sprawozdawca wzywa
panstwa czlonkowskie do kontynuowania wdrazania postanowien w duchu obecnie
obowiazujacej dyrektywy po 23 marca 2009 r., dopoki poprawiona dyrektywa nie wejdzie w
zycie.

Jezeli chodzi o ,,prace w porze nocnej”, sprawozdawca zgadza si¢ z Komisja, iz potrzebna jest
wigksza niz w obecnie obowigzujacej dyrektywie elastycznos¢. Przekroczenie limitu o kilka
minut, a nawet do dwoch godzin, powinno by¢ mozliwe. Jednakze sprawozdawca uwaza, ze
w zwigzku z tym nalezy poprawi¢ definicje ,,pory nocnej”. Obecnie obowigzujaca dyrektywa
mowi, ze okres ten nie moze by¢ dluzszy niz cztery godziny, co oznacza, ze przekroczenie
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limitu o dwie godziny moglyby de facto zredukowac ten okres do dwoch godzin. Jest to zbyt
krotki okres na prawidlowy nocny wypoczynek. W zwiagzku z powyzszym sprawozdawca
proponuje definiowanie ,,pory nocnej” jako ustalonego okresu od 00.00 do 6.00.

Sprawozdawca popiera wprowadzenie artykutu dotyczacego egzekwowania przepisow w
brzmieniu proponowanym przez Komisje. W celu zachecenia panstw cztonkowskich do
rzetelnego i wolnego od dyskryminacji egzekwowania przepisow sprawozdawca proponuje
zaostrzenie nowego art. 11a.

Ponadto sprawozdawca uznaje, ze w celu zagwarantowania wlasciwej organizacji czasu pracy
1 odpoczynku w ciggu tygodnia nalezy réwniez uzupeti¢ definicje ,,tygodnia”. W celu
ustalenia okresu odpoczynku korzystnie wptywajacego na jakos¢ wykonywanej pracy,
bezpieczenstwo na drogach oraz dobrobyt spoteczny wigkszos¢ niedzieli powinna zostac
wylaczona z tej definic;ji.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Zatrudnienia i Spraw Socjalnych, jako
do komisji przedmiotowo wlasciwej, o uwzglednienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych
poprawek:

Poprawkal

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy
Punkt 1a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Osoby wykonujgce czynnosci w trasie
nie objete zakresem zastosowania
rozporzqdzenia (WE) nr 561/2006 nalezy
objgé zakresem zastosowania niniejszej
dyrektywy.

Uzasadnienie

Fakt, ze niektorzy pracownicy wykonujgcy czynnosci w trasie nie sq objeci zakresem
zastosowania rozporzgdzenia 561/2006/WE dotyczgcego czasu prowadzenia pojazdu i
okresow odpoczynku, jak rowniez dyrektywy dotyczqcej organizacji czasu pracy, prowadzi z
jednej strony do zaktocenia konkurencji, z drugiej zas do zmniejszenia bezpieczenstwa na
drogach.
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy

Punkt 14a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Poprawka

(14a) Przestrzegajgc ogolnych zasad
prawa wspolnotowego, panstwa
czltonkowskie powinny zadba¢ o to, by
kary nakladane za nieprzestrzeganie
przepisow niniejszej dyrektywy byly
odpowiednie, skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajgce.

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 2 — litera b)
Dyrektywa 2002/15/WE
Artykut 3 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje

wpracownik wykonujgcy czynnosci
zwigzane 7 przewozem” oznacza rowniez
kazdqg osobe, ktora nie jest zwigzana 7
pracodawcqg umowq o prace lub
Jjakimkolwiek innym hierarchicznym
stosunkiem pracy, lecz:

i) ktora nie moZe samodzielnie
organizowac odnosnych czynnosci
pracowniczych;

ii) ktorej dochod nie zalezy bezposrednio
od wypracowanego zysku;

iii) ktora nie ma swobody, indywidualnie
lub w drodze wspolpracy miedzy
kierowcami pracujqgcymi na wlasny
rachunek, utrzymywania stosunkow
handlowych 7 wieloma klientami.”

Poprawka

skreslona

Uzasadnienie

Problem fikcyjnego samozatrudnienia kierowcow jest zagadnieniem kontrolowanym juz przez
panstwa cztonkowskie, nie ma zatem potrzeby stanowienia przepisow w tym zakresie na

PE416.582v03-00

RR\773428PL.doc



szczeblu europejskim.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2 — litera ba) (nowa)
Dyrektywa 2002/15/WE

Artykut 3 — litera d) — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Panstwa czlonkowskie winny zasadniczo
braé pod uwage wszelkie odnosne
informacje. Z tego wzgledu osoby
uznawane za przedsigbiorcow
prowadzgcych dziatalnosé na wlasny
rachunek przez inne przepisy krajowe lub
europejskie (w zakresie takim, jak na
przyktad opodatkowanie ubezpieczenia
spoleczne) nie powinny by¢ uznawane za
osoby wykonujgce czynnosci zwigzane 7
przewozem w rozumieniu niniejszej
dyrektywy.

Uzasadnienie

Kryteria okreslajgce, czy dany przewoznik jest osobg wykonujgcq czynnosci zwigzane z
przewozem, czy osobg prowadzqcq dzialalnosé¢ na witasny rachunek, muszq by¢ elastyczne w
celu zapewnienia, ze przedsigbiorcy bedq zainteresowaniu podejmowaniem inicjatyw i
rozwijaniem nowych przedsiebiorstw. Przewoznicy o niezaleznym statusie, uznanym juz przez
prawo innego panstwa cztonkowskiego lub przepisy unijne, winni zachowac ten status,
rowniez w rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2 — litera da) (nowa)
Dyrektywa 2002/15/WE

Artykut 3 — litera g)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da) w lit. g) wprowadza si¢ nastgpujgce
zmiany:

g) ,tydzien” oznacza okres mi¢dzy
godzina 00.00 w poniedzialek i godzina
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24.00 w niedziel¢; niemniej jednak
definicja ta pozostaje bez wplywu na
ustawodawstwo krajowe, ktore uznaje
niedziele za dzien wolny od pracy, co
skutkuje zakazem ruchu pojazdow w tym
dniu;

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2 — litera db) (nowa)
Dyrektywa 2002/15/WE

Artykut 3 — litera h)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

db) do lit. h) wprowadza si¢ nastepujgce
zmiany:

h) ,,pora nocna” oznacza okres od godz.
24.00 do 06.00;

Uzasadnienie

W obecnej postaci wniosek pozwalatby panstwom cztonkowskim na redukcje pory nocnej do
dwoch godzin. Nie jest to wystarczajgcy okres na nocny wypoczynek. Elastyczne standardy
zaproponowane w lit. h) mogq zostac zaakceptowane tylko wowczas, gdy powigze sig je z
rozsqdngq definicjq ,,pory nocnej”’. Dodatkowo poprawka ta wyeliminuje bledng interpretacje
przepisow dotyczgcych pory nocnej przez panstwa cztonkowskie.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2 — litera e)

Dyrektywa 2002/15/WE

Artykut 3 — litera 1)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Nie dotyczy wersji polskiej.
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 2002/15/WE
Artykut 11a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Panstwa cztonkowskie zorganizujq
system odpowiedniego i systematycznego
monitorowania i kontroli w celu
zapewnienia poprawnego 1 spdjnego
wdrazania przepiséw niniejszej dyrektywy.
Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
krajowe organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisOw niniejszej
dyrektywy maja odpowiednig liczbe
wykwalifikowanych inspektorow 1
podejmuja wszelkie niezbedne dziatania.

Poprawka

(1) Panstwa cztonkowskie organizujg
system odpowiedniego, wolnego od
dyskryminacji 1 systematycznego
monitorowania 1 kontroli w celu
zapewnienia poprawnego i spojnego
wdrazania przepisow niniejszej dyrektywy.
Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
krajowe organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisOw niniejszej
dyrektywy maja odpowiednig liczbe
wykwalifikowanych inspektorow i
podejmuja wszelkie niezbedne dziatania.

Uzasadnienie

Nalezy chronié przedsiebiorstwa przed dyskryminujgcym traktowaniem.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 2002/15/WE
Artykut 11a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Panstwa cztonkowskie zorganizujg
system odpowiedniego 1 systematycznego
monitorowania i kontroli w celu
zapewnienia poprawnego 1 spdjnego
wdrazania przepiséw niniejszej dyrektywy.
Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze
krajowe organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisOw niniejszej
dyrektywy maja odpowiednig liczbe
wykwalifikowanych inspektorow i
podejmuja wszelkie niezbe¢dne dziatania.
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Poprawka

(1) Panstwa cztonkowskie organizujg
system odpowiedniego 1 systematycznego
monitorowania i kontroli w celu
zapewnienia poprawnego 1 spdjnego
wdrazania przepisOw niniejszej dyrektywy.
Jezeli przepisy dotyczqce godzin

prowadzenia pojazdu oraz przerw na

odpoczynek zawarte w rozporzgdzeniu WE
nr 561/2006 zostang naruszone do takiego
stopnia, iz naruszane bedq rownie?

przepisy dotyczgce czasu pracy, panstwa

czltonkowskie bedg dokladnie
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monitorowacé oraz egzekwowaé
przestrzeganie zasad dotyczgcych czasu
pracy. Ponadto panstwa cztonkowskie
gwarantuja, ze krajowe organy
odpowiedzialne za egzekwowanie
przepiséw niniejszej dyrektywy maja
odpowiednig liczbe wykwalifikowanych
inspektorow 1 podejmuja wszelkie
niezbedne dzialania.

Uzasadnienie

Obecnie nie ma powigzania miedzy egzekwowaniem przepisow dotyczgcych godzin
prowadzenia pojazdow oraz przerw na odpoczynek a egzekwowaniem przepisow zwigzanych z
godzinami pracy, cho¢ zagadnienia te pozostajq ze sobg w logicznym zwigzku. Sprawozdawca
uwaza, ze godziny pracy powinny by¢ monitorowane, a przepisy ich dotyczgce egzekwowane,
Jjednak nie tylko wowczas, gdy naruszenie przepisow dotyczqcych godzin prowadzenia
pojazdow oraz przerw na odpoczynek, w tym zbyt dlugie prowadzenie pojazdu, oznacza
automatycznie, Ze naruszono przepisy dotyczqce godzin pracy.

PE416.582v03-00 16/18 RR\773428PL.doc

PL



PROCEDURA

Tytul Organizacja czasu pracy os6b wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego

Odsylacze COM(2008)0650 — C6-0354/2008 — 2008/0195(COD)

Komisja przedmiotowo wlasciwa EMPL

Opinia wydana przez TRAN

Data ogloszenia na posiedzeniu 21.10.2008

Sprawozdawca komisji opiniodawczej Johannes Blokland

Data powotania 4.11.2008

Rozpatrzenie w komisji 21.1.2009 16.2.2009

Data przyjecia 17.2.2009

Wynik glosowania koncowego +: 21
— 20
0: 0

Poslowie obecni podczas glosowania Gabriele Albertini, Inés Ayala Sender, Etelka Barsi-Pataky, Paolo

koncowego Costa, Michael Cramer, Luis de Grandes Pascual, Ariinas Degutis, Petr
Duchon, Said El Khadraoui, Emanuel Jardim Fernandes, Francesco
Ferrari, Georg Jarzembowski, Stanistaw Jatowiecki, Timothy
Kirkhope, Jaromir Kohli¢ek, Sepp Kusstatscher, Jorg Leichtfried,
Bogustaw Liberadzki, Eva Lichtenberger, Marian-Jean Marinescu, Erik
Meijer, Josu Ortuondo Larrea, Reinhard Rack, Ulrike Rodust, Luca
Romagnoli, Brian Simpson, Renate Sommer, Dirk Sterckx, Ulrich
Stockmann, Michel Teychenné, Silvia-Adriana Ticau

Zastepca(y) obecny(i) podczas Zsolt Laszl6 Becsey, Johannes Blokland, Philip Bradbourn, Luigi

glosowania koncowego Cocilovo, Jas Gawronski, Pedro Guerreiro, Lily Jacobs, Rosa Miguélez
Ramos, Dominique Vlasto, Corien Wortmann-Kool

RR\773428PL.doc 17/18 PE416.582v03-00

PL



PROCEDURA

Tytul Organizacja czasu pracy os6b wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego

Odsylacze COM(2008)0650 — C6-0354/2008 — 2008/0195(COD)

Data przedstawienia w PE 15.10.2008

Komisja przedmiotowo wlasciwa EMPL

Data ogloszenia na posiedzeniu 21.10.2008

Komisja(e) wyznaczona(e) do wydania TRAN
opinii 21.10.2008
Data ogloszenia na posiedzeniu

Sprawozdawca(y) Marie
Data powotania Panayotopoulos-
Cassiotou
2.12.2008
Rozpatrzenie w komisji 21.1.2009 11.2.2009 2.3.2009
Data przyjecia 2.3.2009
Wynik glosowania koncowego +: 23
— 17
0: 0
Poslowie obecni podczas glosowania Jan Andersson, Edit Bauer, Iles Braghetto, Philip Bushill-Matthews,
koncowego Milan Cabrnoch, Alejandro Cercas, Luigi Cocilovo, Jean Louis

Cottigny, Jan Cremers, Richard Falbr, Joel Hasse Ferreira, Roger
Helmer, Karin Jons, Jean Lambert, Bernard Lehideux, Elizabeth
Lynne, Thomas Mann, Siiri Oviir, Marie Panayotopoulos-Cassiotou,
Rovana Plumb, Bilyana Ilieva Raeva, Elisabeth Schroedter, Gabriele
Stauner, Ewa Tomaszewska, Anne Van Lancker, Gabriele Zimmer

Zastepca(y) obecny(i) podczas Herbert Bosch, Maddalena Calia, Francoise Castex, Anna Ibrisagic,

glosowania koncowego Rumiana Jeleva, Sepp Kusstatscher, Jamila Madeira, Viktoria Mohacsi,
Ljudmila Novak, Gianluca Susta, Silvia-Adriana Ticau, Georgios
Toussas

Zastepca(y) (art. 178 ust. 2) obecny(i) Glenn Bedingfield, Herbert Bosch, Maddalena Calia, Ljudmila Novak,
podczas glosowania koncowego Gianluca Susta, Silvia-Adriana Ticau

PE416.582v03-00 18/18 RR\773428PL.doc

PL



