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Kuulemismenettely

Hyvaksyntamenettely

Tavallinen lainsaatamisjarjestys (ensimmainen kasittely)
Tavallinen lainsaatamisjarjestys (toinen késittely)
Tavallinen lainsdatamisjarjestys (kolmas késittely)

(Menettely méaraytyy sdadosehdotuksessa esitetyn oikeusperustan mukaan.)

Tarkistukset saaddsehdotukseen

Parlamentin tarkistuksissa esitetyt sadddsehdotuksen muutokset merkitéan
lihavoidulla kursiivilla. Pelkkaa kursivointia kaytetadn kiinnittdméaén asiasta
vastaavien yksikdiden huomio sellaisiin sédddsehdotuksen osiin, jotka
ehdotetaan korjattavaksi lopullisessa tekstissa (esimerkiksi selvésti
virheelliset tai kyseisesta kieliversiosta pois jaéneet kohdat).
Korjausehdotusten hyvaksymisesta paattavat asiasta vastaavat yksikét.

Saéddsehdotuksella muutettavaan olemassa olevaan saédokseen tehtévan
tarkistuksen tunnistetiedoissa mainitaan kolmannella rivilla muutettavan
séadoksen tyyppi ja numero ja neljannella rivilla tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus. Kun parlamentin tarkistukseen siséltyy olemassa olevan
sdannoksen tai méarayksen tekstid, johon sddddsehdotuksessa ei ole
ehdotettu muutoksia, kyseinen teksti lihavoidaan. Merkintd [...] tarkoittaa,
ettd kyseisestd kohdasta on poistettu tekstia.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

neuvoston ensimmaisessa kasittelyssa vahvistamasta kannasta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen antamiseksi matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessa seka
asetuksen (EY) N:0 2006/2004 muuttamisesta

(05218/2010 — C7-0077/2010 — 2008/0237(COD))

(Tavallinen lainsaatamisjarjestys: toinen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon neuvoston ensimmaisen kasittelyn kannan (05218/2010 — C7-0077/2010),

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(KOM(2008)0817),

ottaa huomioon EY:n perustamissopimuksen 251 artiklan 2 kohdan ja 71 artiklan

1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille
(C6-0469/2008),

ottaa huomioon kantansa ensimmaisessa kasittelyssa,

ottaa huomioon komission tiedonannon Euroopan parlamentille ja neuvostolle Lissabonin
sopimuksen voimaantulon vaikutuksista kdynnissa oleviin toimielinten
paatoksentekomenettelyihin (KOM(2009)0665),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 7 kohdan ja
91 artiklan 1 kohdan,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean antaman lausunnon?,
on kuullut alueiden komiteaa,
ottaa huomioon tygjarjestyksen 66 artiklan,

ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan suosituksen toiseen késittelyyn
(A7-0174/2010),

. vahvistaa jaljempéna esitetyn toisen kasittelyn kannan;

kehottaa puhemiesté vélittdméaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka
kansallisille parlamenteille.

! Lausunto annettu 16. heindkuuta 2009 (EUVL C 317, 23.12.2009, s. 99).
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Tarkistus 1

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 5 kappale

Neuvoston kanta

(5) Kun otetaan huomioon s&&nndéllisen
kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisen
litkenteen erityisominaisuudet,
jasenvaltioille olisi myodnnettava oikeus
jattaa nama litkennetyypit suurelta osin
tdmén asetuksen soveltamisalan
ulkopuolelle. Saannollisen kaupunki-,
esikaupunki- ja alueellisen liikenteen
tunnistamiseksi jasenvaltioiden olisi
otettava huomioon perusteet, kuten
valimatka, vuorotiheys, aikataulun
mukaisten pyséhdysten lukumaara,
kaytettavien linja-autojen tyyppi,
matkalippujarjestelmat, matkustajamaarien
vaihtelu ruuhka-aikojen ja muiden aikojen
valilla, linja-autojen tunnukset ja
aikataulut.

Tarkistus

(5) Kun otetaan huomioon s&&nndéllisen
kaupunki- ja esikaupunkiliikenteen seka
sellaisen alueellisen liikenteen, joka on
osa kaupunki- tai
esikaupunkiliikenteeseen yhdistettya
liikennettd, erityisominaisuudet,
jasenvaltioille olisi myonnettava oikeus
jattaa nama liikennetyypit osittain tdmén
asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.
Saannollisen kaupunki-, esikaupunki- ja
alueellisen liikenteen tunnistamiseksi
jasenvaltioiden olisi otettava huomioon
perusteet, kuten hallinnolliset rajat,
maantieteellinen sijainti, valimatka,
vuorotiheys, aikataulun mukaisten
pysahdysten lukumaéara, kéaytettavien linja-
autojen tyyppi, matkalippujérjestelmét,
matkustajaméérien vaihtelu ruuhka-aikojen
ja muiden aikojen vélillg, linja linja-
autojen tunnukset ja aikataulut.

Perustelu

Ei tule sallia alueellisten palvelujen jattamista asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Tama
on johdonmukaista parlamentin ensimmaisen kasittelyn kannan kanssa, mutta ei kuitenkaan
yhta pitkélle menevaa, koska enaa ei vaadittaisi vapauttamisen ehtona, etta alueellisten
palvelujen olisi kuuluttava sellaisten julkisen palvelujen hankintasopimusten piiriin, joissa
varmistetaan matkustajien oikeuksien vastaava taso. Kaupunki- ja esikaupunkiliikenteen
maadrittelyssa jasenvaltioiden on voitava ottaa huomioon koko maan ja paikalliset olosuhteet.

Tarkistus 2

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 6 kappale

Neuvoston kanta

(6) Matkustajilla ja vahintdan henkil6illa,
joita kyseinen matkustaja oli tai olisi ollut
lain nojalla velvollinen elattdméaan, olisi
oltava riittdva suoja linja-auton kayttéon
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Tarkistus

(6) Matkustajilla olisi kuolemaan tai
henkilévahinkoihin johtavissa
onnettomuustapauksissa oltava
samanlainen oikeus korvaukseen kuin
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liittyvien onnettomuuksien varalta, ottaen muissa liikennemuodoissa.
huomioon moottoriajoneuvojen kayttoon

liittyvan vastuun varalta otettavasta

vakuutuksesta ja

vakuuttamisvelvollisuuden

voimaansaattamisesta 16 paivana

syyskuuta 2009 annettu Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivi

2009/103/EY.

Perustelu

Neuvoston kanta vesittda merkittéavasti korvausvastuuta koskevia sdannoksia seka komission
alkuperaiseen ehdotukseen etta parlamentin ensimmaisen kasittelyn kantaan nahden.
Tarkistuksella pyritaan palauttamaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 3

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 7 kappale

Neuvoston kanta Tarkistus
(7) Kun valitaan linja-auton kayttoon (7) Liikenteenharjoittajilla olisi oltava
liittyvasta onnettomuudesta aiheutuvan muita liikennemuotoja vastaava
kuoleman, henkilévahingon tai korvausvastuu matkustajien
matkatavaroiden katoamisen tai matkatavaroiden katoamisesta tai
vahingoittumisen vuoksi suoritettavaan vahingoittumisesta.

korvaukseen sovellettavaa kansallista
lainsdadantoa, olisi otettava huomioon
sopimukseen perustumattomiin
velvoitteisiin sovellettavasta laista (Rooma
I1) 11 paivana heindkuuta 2007 annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EY) N:o 864/2007 ja
sopimusvelvoitteisiin sovellettavasta laista
(Rooma 1) 17 paivana kesakuuta 2008
annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EY) N:o 593/2008.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta esittdmalla uudelleen
7 artiklaan sisaltyvaa vahingonkorvauksia koskevaa saanngsta.
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Tarkistus 4

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 8 kappale

Neuvoston kanta

(8) Kun kyseessa on linja-auton kayttoon
liittyvasta onnettomuudesta aiheutuva
kuolema, henkildvahinko tai
matkatavaroiden katoaminen tai
vahingoittuminen, matkustajilla olisi
sovellettavan kansallisen lainsaddannon
mukaisesti annettavan korvauksen liséksi
oltava oikeus saada apua onnettomuudesta
johtuviin vélittdmiin kaytannon
tarpeisiinsa. Tallaiseen apuun voisi kuulua
ensiapu, majoitus, ruoka, vaatteita ja
kuljetus.

Tarkistus

(8) Kun kyseessa on linja-auton kayttoon
liittyvasta onnettomuudesta aiheutuva
kuolema, henkildvahinko tai
matkatavaroiden katoaminen tai
vahingoittuminen, matkustajilla olisi
sovellettavan kansallisen lainsd&ddédnnon
mukaisesti annettavan korvauksen lisaksi
oltava oikeus saada apua onnettomuudesta
johtuviin vélittdmiin kaytannon ja
taloudellisiin tarpeisiinsa. Tallaiseen
apuun olisi kuuluttava tarvittaessa
ensiapu, majoitus, ruoka, vaatteita, kuljetus
ja hautauskustannukset. Jos kyseessa on
kuolema tai henkilévahinko,
lilkenteenharjoittajan on lisaksi
suoritettava ennakkomaksuja, jotka
kattavat valittomat taloudelliset tarpeet ja
jotka ovat oikeassa suhteessa karsittyyn
vahinkoon, edellyttéen ettd on olemassa
alustavaa nayttoa siita, ettad onnettomuus
on liikenteenharjoittajan aiheuttama.

Perustelu

Tarkistuksella pyritdan palauttamaan parlamentin ensimmaisen késittelyssa ilmaisema kanta

avunannosta ja ennakkomaksuista.

Tarkistus 5

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 11 kappale

Neuvoston kanta

(11) Terminaalien pitéjien olisi uusia
terminaaleja koskevista suunnitelmista
paattdessaan ja osana laajoja
kunnostustoitd otettava mahdollisuuksien
mukaan huomioon vammaisten ja
liikkuntarajoitteisten henkil6iden tarpeet.
Terminaalien pitéjien olisi joka
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Tarkistus

(11) Terminaalien pitéjien olisi uusia
terminaaleja koskevista suunnitelmista
paattdessaan ja osana laajoja
kunnostustoitd otettava poikkeuksetta ja
ennen kaikkea huomioon vammaisten ja
liikkuntarajoitteisten henkil6iden tarpeet
kaikkien kayttajien tarpeiden huomioon
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tapauksessa nimettéva paikat, joissa
tallaiset henkil6t voivat ilmoittaa
saapumisestaan terminaaliin ja
avuntarpeestaan.

Tarkistus 6

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Neuvoston kanta

ottamisen periaatteen (**Design for All")
mukaisesti. Terminaalien pitéjien olisi joka
tapauksessa nimettéva paikat, joissa
tallaiset henkil6t voivat ilmoittaa
saapumisestaan terminaaliin ja
avuntarpeestaan.

Tarkistus

(11 a) Liikenteenharjoittajien olisi
vastaavasti otettava ndma tarpeet
huomioon uusia ja askettain
kunnostettuja ajoneuvoja koskevista
suunnitelmista paattaessaan.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisessa kasittelyssa esittdma johdanto-osan

kappale.

Tarkistus 7

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 11 b kappale (uusi)

Neuvoston kanta

Tarkistus

(11 b) Jasenvaltioiden olisi parannettava
nykyista infrastruktuuria, jos
parantaminen on tarpeen, jotta
lilkenteenharjoittajat voivat taata
vammaisille ja liikuntarajoitteisille
henkilGille esteettoman paasyn seka antaa
heille asianmukaista apua.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisessa kasittelyssa esittdma johdanto-osan

kappale.
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Tarkistus 8

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 13 kappale

Neuvoston kanta

(13) Vammaisia tai liikuntarajoitteisia
henkil6ita edustavia jarjestojé olisi
kuultava tai ne olisi otettava mukaan
vammaisuuteen liittyvéan koulutuksen
jarjestamiseen mahdollisuuksien mukaan.

Tarkistus

(13) Vammaisia tai liikuntarajoitteisia
henkil6ita edustavia jarjestoja olisi
kuultava tai ne olisi otettava mukaan
vammaisuuteen liittyvén koulutuksen
sisallon valmisteluun.

Perustelu

Jotta vammaisuuteen liittyva koulutus voidaan suunnitella vastaamaan vammaisten ja
liikuntarajoitteisten henkildiden tarpeita, asianomaisten jarjestjen olisi osallistuttava

koulutuksen sisallon suunnitteluun.

Tarkistus 9

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 14 kappale

Neuvoston kanta

(14) Linja-automatkustajien oikeuksiin
olisi kuuluttava palvelua koskevien tietojen
saanti ennen matkaa ja matkan aikana.
Kaikki olennaiset linja-automatkustajille
annettavat tiedot olisi annettava myds
vammaisille ja liikuntarajoitteisille
henkildille soveltuvassa vaihtoehtoisessa
muodossa.

Tarkistus

(14) Linja-automatkustajien oikeuksiin
olisi kuuluttava palvelua koskevien tietojen
saanti ennen matkaa ja matkan aikana.
Kaikki olennaiset linja-automatkustajille
annettavat tiedot olisi annettava myds
vammaisille ja liikuntarajoitteisille
henkilGille soveltuvassa vaihtoehtoisessa
muodossa, suurikokoinen teksti,
selkokielisyys, sokeainkirjoitus,
mukautuvaa teknologiaa hyddyntava
sahkdinen viestintd seka aédninauhat
mukaan luettuina.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan osittain EP ensimmaisen kasittelyn teksti vaihtoehtoisista

muodoista.

PE440.169v02-00

RR\819018FI.doc



Tarkistus 10

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 16 kappale

Neuvoston kanta

(16) Matkan peruuntumisesta tai
pitkaaikaisesta viivastymisesta
matkustajille aiheutuvia haittoja olisi
vahennettava. Tat4 varten terminaaleista
lahtevistd matkustajista olisi huolehdittava
asianmukaisesti ja heille olisi annettava
riittdvasti tietoa. Matkustajien olisi myods
voitava peruuttaa matkansa ja saada
palautus lipun hinnasta tai jatkaa
matkaansa tai saada matkansa
uudelleenreititetyksi tyydyttavin ehdoin.

Tarkistus

(16) Matkan peruuntumisesta tai
merkittavasta viivastymisestd matkustajille
aiheutuvia haittoja olisi vahennettava. Tata
varten terminaaleista l&htevista
matkustajista olisi huolehdittava
asianmukaisesti ja heille olisi annettava
riittavasti tietoa siten, etté se on kaikkien
saatavissa. Matkustajien olisi myds voitava
peruuttaa matkansa ja saada palautus lipun
hinnasta tai jatkaa matkaansa tai saada
matkansa uudelleenreititetyksi tyydyttévin
ehdoin. Jos liikenteenharjoittaja ei pysty
antamaan matkustajille tarvittavaa apua,
matkustajilla olisi oltava oikeus
rahalliseen korvaukseen.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta. Se liittyy johdanto-

osan 19 kappaletta koskevaan tarkistukseen.

Tarkistus 11

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 17 kappale

Neuvoston kanta

17) Liikenteenharjoittajien olisi
ammatillisten yhdistystensa kautta tehtava
yhteisty6ta vahvistaakseen kansalliset tai
eurooppalaiset jérjestelyt sidosryhmien,
ammatillisten yhdistysten ja asiakkaita,
matkustajia ja vammaisia edustavien
jarjestdjen myotavaikutuksella,
tarkoituksena parantaa matkustajista
huolehtimista etenkin matkan
peruuntumisen ja pitkaaikaisten
viivastysten yhteydessa.
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Tarkistus

(17) Liikenteenharjoittajien olisi
ammatillisten yhdistystensa kautta tehtava
yhteisty6td vahvistaakseen alueelliset,
kansalliset tai eurooppalaiset jéarjestelyt
sidosryhmien, ammatillisten yhdistysten ja
asiakkaita, matkustajia ja vammaisia
edustavien jarjestdjen myo6tavaikutuksella,
tarkoituksena parantaa tiedottamista ja
matkustajista huolehtimista etenkin matkan
peruuntumisen ja pitkaaikaisten
viivastysten yhteydessa.

PE440.169v02-00

F



F

Perustelu

Tekstiin olisi sisallytettava alueellinen yhteistyo, jotta se vastaa paremmin jasenvaltioiden ja
sidosryhmien jarjestdjen rakenteita. Lisaksi oikeus tiedonsaantiin on merkittava matkustajien

oikeus, jota ei voida jattaa pois tekstista.

Tarkistus 12

Neuvoston kanta — muutossaados
Johdanto-osan 26 a kappale (uusi)

Neuvoston kanta

Tarkistus

(26 a) Jasenvaltioiden olisi edistettava
julkisen liikenteen kayttda ja otettava
kayttoon eri litkennemuotojen yhteisia
yhteentoimivia tietojarjestelmia, joiden
avulla saadaan aikataulu- ja hintatietoja
multimodaalisten lippujen kirjoittamisen
yhteydessd, jotta eri liikennemuotojen
kaytto ja niiden yhteentoimivuus voidaan
optimoida. Mainittujen palvelujen on
oltava vammaisten henkildiden
saatavissa.

Perustelu

Taman uuden johdanto-osan kappaleen tarkoituksena on edistaa eri lilkennemuotojen
lippujen hinnoittelun ja kirjoittamisen yhtenaistamista matkustajien hyddyksi.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
2 artikla — 2 kohta

Neuvoston kanta

2. Lis&ksi tata asetusta sovelletaan
satunnaisliikennettd kayttaviin
matkustajiin, jos matkustaja on alun perin
noussut ajoneuvoon tai poistunut
lopullisesti ajoneuvosta jonkin jasenvaltion
alueella sijaitsevassa paikassa, lukuun
ottamatta 111-VI lukua.

PE440.169v02-00

Tarkistus

2. Lis&ksi tata asetusta sovelletaan
satunnaisliikennettd kayttaviin
matkustajiin, jos matkustaja on alun perin
noussut ajoneuvoon tai poistunut
lopullisesti ajoneuvosta jonkin jasenvaltion
alueella sijaitsevassa paikassa, lukuun
ottamatta 111 luvun 9-16 ja 18 artiklaa
seka IV-VI lukua.
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Perustelu

Asetuksen 17 artiklassa sdadetaan pyoratuolien ja muiden litkkumisen apuvalineiden
korvaamiseen liittyvista asioista. Naita sdannoksia pitaisi soveltaa satunnaisiin palveluihin
samalla tavalla kuin muita korvaussaannoksia (11 luvussa tarkoitetulla tavalla).

Tarkistus 14

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 4 kohta

Neuvoston kanta

4. Jasenvaltiot voivat jattada saannollisen
kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisen
liikenteen, mukaan lukien sentyyppisen
rajatylittdvan litkenteen, tdman asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle, lukuun
ottamatta 4 artiklan 2 kohtaa, 10 artiklaa ja
11 artiklan 1 kohtaa.

Tarkistus

4. Jasenvaltiot voivat jattaa saannollisen
kaupunki- ja esikaupunkiliikenteen seka
saannollisen alueellisen liikenteen, jos se
on osa kaupunki- tai
esikaupunkiliikenteeseen yhdistettya
liikennettd, mukaan lukien sentyyppisen
rajatylittavan liikenteen, tdiman asetuksen
soveltamisalan ulkopuolelle, lukuun
ottamatta 4 artiklan 2 kohtaa, 7, 8 ja

9 artiklaa, 10 artiklan 1 kohtaa, 11
artiklan 1 kohtaa, 13 artiklan 1 kohtaa,
16 artiklaa, 17 artiklan 1 ja 2 kohtaa seké&
20, 23, 25, 26 ja 27 artiklaa.

Perustelu

Ei tule sallia alueellisten palvelujen jattamista asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Tama
on johdonmukaista parlamentin ensimmaisen kasittelyn kannan kanssa, mutta ei kuitenkaan
yhta pitkélle menevaa, koska enaa ei vaadittaisi vapauttamisen ehtona, etta alueellisten
palvelujen olisi kuuluttava sellaisten julkisen palvelujen hankintasopimusten piiriin, joissa
varmistetaan matkustajien oikeuksien vastaava taso. Lisaksi artiklassa tarkoitettuja
saannoksia olisi myos sovellettava kaupunki- ja esikaupunkiliikenteeseen.

Tarkistus 15

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 5 kohta

Neuvoston kanta

5. Jasenvaltio voi avoimuutta ja
syrjimattomyytté noudattaen vapauttaa
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Tarkistus

Poistetaan.
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saannollisen kotimaanliikenteen tdman
asetuksen soveltamisesta, lukuun
ottamatta kuitenkaan 4 artiklan 2 kohtaa,
9 artiklaa ja 10 artiklan 1 kohtaa.
Téllainen vapautus voidaan myontaa
enintaan viiden vuoden ajaksi ja se
voidaan uusia kaksi kertaa.

Perustelu

Tama kohta antaisi mahdollisuuden vapauttaa kotimaan liikenne asetuksen soveltamisesta
jopa viideksitoista vuodeksi. Siksi sita ei voida hyvaksya.

Tarkistus 16

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 6 kohta

Neuvoston kanta

6. Jasenvaltio voi avoimuutta ja
syrjimattomyytta noudattaen vapauttaa
jonkin tietyn sdannollisen liikenteen
tdman asetuksen saédnndsten
soveltamisesta enintdén viiden vuoden
ajaksi sen vuoksi, etta merkittava osa
kyseisesta saannollisesta liikenteesta,
mukaan lukien vahintaan yksi aikataulun
mukainen asemalla pysahtyminen,
tapahtuu unionin ulkopuolella. Tallainen
vapautus voidaan uusia.

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Tama kohta antaisi mahdollisuuden vapauttaa asetuksen soveltamisesta maaraamattomaksi
ajaksi ("voidaan uusia™) palvelut, joihin sisaltyy vahintéaan yksi aikataulun mukainen
asemalla pysahtyminen unionin ulkopuolella. Siksi kohtaa ei voida hyvéksya.

Tarkistus 17

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 7 kohta

Neuvoston kanta

7. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle eri litkennetyypeille 4, 5 ja
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Tarkistus

7. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle eri liikennetyypeille 4 kohdan
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6 kohdan nojalla mydnnetyista
vapautuksista. Komissio toteuttaa
asianmukaiset toimet, jos myonnettya
vapautusta ei pidetd tdman artiklan
saannosten mukaisena. Komissio antaa ...
mennesséd Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen 4, 5 ja 6 kohdan
mukaisesti myonnetyistad vapautuksista.

nojalla myonnetyista vapautuksista kolmen
kuukauden kuluessa asetuksen
soveltamispdaivasta. Komissio toteuttaa
asianmukaiset toimet, jos myonnettya
vapautusta ei pideta tdman artiklan
saannosten mukaisena. Komissio antaa ...
mennessd Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen 4 kohdan
mukaisesti myodnnetyista vapautuksista.

Perustelu

On tarkeaa, etté komissiolle ilmoitetaan vapautuksista ennen asetuksen soveltamispaivaa.

Tarkistus 18

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 8 kohta

Neuvoston kanta

8. Minka&éan t&ssa asetuksessa ei pida tulkita
muodostavan teknisid vaatimuksia, joilla
lilkenteenharjoittajia tai terminaalin
pitdjia velvoitettaisiin muuttamaan tai
korvaamaan linja-autoja tai
infrastruktuuria tai linja-autopysékeilla ja
terminaaleissa olevia varusteita.

Tarkistus

8. Minka&an tassa asetuksessa ei pida tulkita
olevan ristiriidassa voimassa olevan
lainsdddannon kanssa, jossa sdadetaan
linja-autoja tai infrastruktuuria tai linja-
autopysakeilla ja terminaaleissa olevia
varusteita koskevista teknisista
vaatimuksista.

Perustelu

Asetuksessa ei pyrita lisddmaan liikenteenharjoittajien velvoitteita ajoneuvojen ja
infrastruktuurin esteettémyyden parantamiseksi vammaisten ja liikuntarajoitteisten
henkildiden tarpeiden mukaisesti. EU:n tdman alan voimassa olevaa lainsdadantoa ei
kuitenkaan voida jattaa huomiotta, varsinkaan direktiivia 2001/85/EY.

Tarkistus 19

Neuvoston kanta — muutossaados
2 artikla — 8 kohta

Neuvoston kanta

8. Minka&éan t&ssa asetuksessa ei pida tulkita
muodostavan teknisid vaatimuksia, joilla
lilkenteenharjoittajia tai terminaalin pitdjia
velvoitettaisiin muuttamaan tai
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Tarkistus

8. Minka&an téssa asetuksessa ei pida tulkita
olevan teknisid vaatimuksia, joilla
lilkenteenharjoittajia tai terminaalin pitajia
velvoitettaisiin muuttamaan tai
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korvaamaan linja-autoja tai infrastruktuuria
tai linja-autopysakeilla ja terminaaleissa
olevia varusteita.

Tarkistus 20

Neuvoston kanta — muutossaados
3 artikla — g alakohta

Neuvoston kanta

g) 'litkenteenharjoittajalla’ luonnollista
henkil6a tai oikeushenkil6a, joka ei ole
matkanjarjestdja eika lipunmyyjé ja joka
tarjoaa saannollisen liikenteen tai
satunnaisliikenteen palveluja suurelle
yleisolle;

korvaamaan linja-autoja tai infrastruktuuria
linja-autopysékeilla ja terminaaleissa.

Tarkistus

g) 'litkenteenharjoittajalla’ luonnollista
henkil6a tai oikeushenkil6a, joka ei ole
matkanjérjestdja, matkatoimisto eika
lipunmyyjé ja joka tarjoaa saanndllisen
liikenteen tai satunnaisliikenteen palveluja
suurelle yleisolle;

Perustelu

Matkatoimistoa ei pida sisallyttaa liikenteenharjoittajan maaritelmaan.

Tarkistus 21

Neuvoston kanta — muutossaados
3 artikla — k alakohta

Neuvoston kanta

k) 'matkanjarjestajalld’ direktiivin
90/314/ETY 2 artiklan 2 ja 3 kohdassa
tarkoitettua matkanjarjestajéa tai
vahittaismyyjaa, joka ei ole
liikenteenharjoittaja;

Tarkistus

K) 'matkanjarjestajalla’ direktiivin
90/314/ETY 2 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua matkanjarjestdjaa, joka ei ole
liikenteenharjoittaja;

Perustelu

Viittaus 2 artiklan 3 kohtaan tarkoittaa, etta vahittaismyyjat sisaltyvat "matkanjarjestajan
maaritelmaan. Vahittaismyyjat sisaltyvat kuitenkin jo muihin maaritelmiin, joita ovat
"matkatoimistot” ja "lipunmyyjat”. Vastuunjaon selventdmiseksi viittaus
pakettimatkadirektiivin 2 artiklan 3 kohtaan olisi ndin ollen poistettava.
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Tarkistus 22

Neuvoston kanta — muutossaados
7 artikla

Neuvoston kanta

Matkustajien kuolema tai henkilévahinko
sekd matkatavaroiden katoaminen tai
vahingoittuminen

1. Matkustajat ovat sovellettavan
kansallisen lainsdadannon mukaisesti
oikeutettuja korvaukseen linja-auton
kayttoon liittyvien onnettomuuksien
aiheuttamasta kuolemasta tai
henkildvahingosta sek& matkatavaroiden
katoamisesta tai vahingoittumisesta.
Kuolemantapauksissa tdmé oikeus koskee
vahintaan niita henkil6ita, joita kuollut
matkustaja oli tai olisi ollut lain nojalla
velvollinen el&ttdméaan.

2. Korvausmaara lasketaan sovellettavan
kansallisen lainsdddanndn mukaisesti.
Kuolemantapauksesta, henkildvahingosta
taikka matkatavaran katoamisesta tai
vahingoittumisesta suoritettavalle
korvaukselle kansallisessa
lainsdadannossa mahdollisesti vahvistettu
enimmaisraja ei saa missaan tapauksessa
olla vdhemman kuin

a) euroa matkustajaa kohden;

b) sdannollisessa tai satunnaisessa
kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisessa
liikenteessa 500 euroa kollia kohden ja
kaikessa muussa saannollisessa tai
satunnaisessa liikenteessa 1 200 euroa
kollia kohden. Kun pyératuoli tai muu
litkkumisen apuvaline tai -laite
vahingoittuu, korvauksen maaran on aina
oltava yht& suuri kuin kadonneen tai
vahingoittuneen véalineen korvaamisesta
tai korjaamisesta aiheutuvat
kustannukset.
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Tarkistus

Vastuu matkustajien kuolemasta tai
loukkaantumisesta

1. Téaman luvun mukaisesti
lilkenteenharjoittajat ovat vastuussa
vahingosta, joka on aiheutunut
matkustajan kuolemasta tali
henkilévahingosta linja-
autoliikennepalvelujen toiminnan
aiheuttaman onnettomuuden seurauksena
matkustajan ollessa ajoneuvossa,
noustessa siihen tai siita poistuessa.

2. Liikenteenharjoittajien sopimussuhteen
ulkopuolista vahingonkorvausvastuuta
eivat koske mitkaan lainsaadannossa,
yleissopimuksessa tai sopimusperusteisesti
maaritellyt rahasummaa koskevat rajat.

3. Liikenteenharjoittaja ei voi vapautua
korvausvastuusta tai rajoittaa sité niiden
korvausvaatimusten osalta, joiden maara
on enintaan 220 000 euroa matkustajaa
kohti, osoittamalla noudattaneensa
vaadittua huolellisuutta 4 kohdan a
alakohdan mukaisesti, paitsi jos
korvausvaatimuksen kokonaissumma
ylittdd summan, jolle vaaditaan
moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvan
vastuun varalta otettavaa vakuutusta
koskevan jasenvaltioiden lainsdadannon
lahentamisesta 30 paivana joulukuuta
1983 annetun toisen neuvoston direktiivin
84/5/ETY mukaisesti pakollista
vakuutusta sen jasenvaltion
lainsdéddannossa, jossa linja-auto
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tavallisesti on. Tallaisessa tilanteessa
korvausvastuu rajoittuu kyseiseen
summaan.

4. Liikenteenharjoittaja ei ole vastuussa
1 kohdan mukaisesti:

a) jos onnettomuus on aiheutunut linja-
autoliikennepalvelujen toimintaan
liittymattomasta seikasta tai seikasta, jota
liilkenteenharjoittaja ei ole voinut valttaa
tai jonka seurauksia se ei ole voinut estag,
vaikka se on noudattanut tapauksen
luonteen edellyttamé&a huolellisuutta;

b) silté osin kun onnettomuus on
aiheutunut matkustajan omasta virheesta
tai huolimattomuudesta.

Tama asetus ei:

a) merkitse, etta linja-autoyritys olisi
ainoa korvausvastuussa oleva osapuoli,
tai

b) rajoita liikenteenharjoittajan oikeutta
hakea korvausta milta tahansa
kolmannelta osapuolelta jasenvaltion
sovellettavan lainsaadanndn mukaisesti.

Perustelu

Neuvoston kanta vesittda merkittéavasti korvausvastuuta koskevia sdannoksia seka komission
alkuperdaiseen ehdotukseen etta parlamentin ensimmaisen kasittelyn kantaan nahden.
Tarkistuksella pyritdan palauttamaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 23

Neuvoston kanta — muutossaados
7 a artikla (uusi)

Neuvoston kanta
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Tarkistus

7 a artikla
Vahingonkorvaukset

1. Jos matkustaja on saanut surmansa,
7 artiklassa saadettyyn vastuuseen liittyva
vahingonkorvaus kasittaa:

RR\819018FI.doc



a) matkustajan kuolemasta aiheutuvat
valttamattomat kustannukset, erityisesti
ruumiin kuljetuskustannukset ja
hautauskustannukset;

b) ellei kuolema ole seurannut
valittémasti, 2 kohdassa maaratyt
korvaukset.

2. Jos matkustaja on loukkaantunut tai
hanelle on aiheutunut muuta fyysista tai
henkista vahinkoa, vahingonkorvaus
kasittaa:

a) korvauksen valttamattomista kuluista,
erityisesti hoidosta ja kuljetuksesta;

b) korvauksen joko taydellisesta tai
osittaisesta tydkyvyttomyydesta tai
tarpeiden lisédntymisesta aiheutuneesta
taloudellisesta menetyksesta.

3. Jos matkustajan kuoleman johdosta
henkil6t, joita matkustaja lain nojalla oli
tai olisi ollut tulevaisuudessa velvollinen
elattdmaan, menettavat toimeentulonsa,
my06s heiddn menetyksensé on korvattava.

Perustelu

Neuvosto poisti tarkistuksen. Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn
kanta esittaméalla uudelleen 7 artiklaan liittyvaa vahingonkorvausta koskevaa saannosta.

Tarkistus 24

Neuvoston kanta — muutossaados
8 artikla

Neuvoston kanta

Matkustajien valittomat kdytannon tarpeet

Jos onnettomuus liittyy linja-auton
kéayttoon, liikenteenharjoittajan on
annettava kohtuulliseksi katsottavaa apua
onnettomuudesta johtuviin matkustajien
valittdmiin kaytannon tarpeisiin.
Avustaminen ei merkitse korvausvastuun
tunnustamista.
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Tarkistus

Matkustajien valittomat kaytannon ja
taloudelliset tarpeet

Jos onnettomuus liittyy linja-auton
kayttoon, litkenteenharjoittajan on
annettava apua onnettomuudesta johtuvien
matkustajien valittdmien kaytannon
tarpeiden osalta. Tallaiseen apuun on
kuuluttava tarvittaessa ensiapu, majoitus,
ruoka, vaatteita, kuljetus ja
hautauskustannukset. Jos kyseessa on
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kuolema tai henkilévahinko,
lilkenteenharjoittajan on lisaksi
suoritettava ennakkomaksuja, jotka
kattavat valittomat taloudelliset tarpeet ja
jotka ovat oikeassa suhteessa karsittyyn
vahinkoon, edellyttéen ettd on olemassa
alustavaa nayttoa siita, ettad onnettomuus
on liikenteenharjoittajan aiheuttama.
Maksujen suorittaminen tai avustaminen
ei merkitse korvausvastuun tunnustamista.

Perustelu

Alkuperaisessa ehdotuksessa ja myds parlamentin ensimmaisen késittelyn kannassa esitetaan
henkilévahingon tai kuolemantapauksen kyseessa ollessa ennakkomaksuja, joita ei ole
tarkoitus palauttaa ja jotka maaraytyvat uhrien valittomien taloudellisten tarpeiden
mukaisesti. Lisaksi olisi tismennettava valttamatonta kaytannon apua lisaamalla asiaa
koskevan johdanto-osan kappaleen teksti.

Tarkistus 25

Neuvoston kanta — muutossaados
8 a artikla (uusi)

Neuvoston kanta Tarkistus

8 a artikla

Vastuu kadonneista ja vahingoittuneista
matkatavaroista

1. Liikenteenharjoittajat ovat vastuussa
niiden vastuulle annettujen
matkatavaroiden katoamisesta tai
vahingoittumisesta. Enimmaiskorvaus on
1 800 euroa matkustajaa kohden.
2. Linja-autoliikennepalvelujen kayttoon
liittyvien onnettomuuksien yhteydessa
lilkenteenharjoittajat ovat vastuussa
matkustajien paalla olleiden tai heidan
mukanaan kasimatkatavaroina olleiden
henkil6kohtaisten tavaroiden
katoamisesta tai vahingoittumisesta.
Enimmaiskorvaus on 1 300 euroa
matkustajaa kohden.
Liikenteenharjoittaja ei ole vastuussa
edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuista
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vahingoista:

a) jos onnettomuus on aiheutunut linja-
autoliikennepalvelujen toimintaan
liittymattomasta seikasta, jota
liilkenteenharjoittaja ei ole voinut valttaa
tai jonka seurauksia se ei ole voinut estag,
vaikka se on noudattanut tapauksen
luonteen edellyttamé&a huolellisuutta;

b) silté osin kuin vahinko on aiheutunut
matkustajan omasta virheesta tai
huolimattomuudesta.

Perustelu

Neuvosto poisti taman artiklan ja sisallytti asetukseen kadonneiden ja vahingoittuneiden
matkatavaroiden korvaamista koskevat 7 artiklan sdanndokset, jotka huonontavat matkustajien
suojelua. Siksi tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 26

Neuvoston kanta — muutossaados
10 artikla — 2 kohta

Neuvoston kanta

2. Siiné tapauksessa, ettd 1 kohdassa
tarkoitettujen syiden vuoksi on Kieltaydytty
hyvaksymast4 varausta tai kirjoittamasta
tai muutoin antamasta lippua,
liikenteenharjoittajien, matkatoimistojen ja
matkanjarjestdjien on toteutettava
kohtuulliset toimenpiteet antaakseen
asianomaiselle henkil6lle tiedot
hyvaksyttavissa olevasta kyseisen
liikenteenharjoittajan suorittamasta
vaihtoehtoisesta palvelusta.

Tarkistus

2. Siina tapauksessa, ettd 1 kohdassa
tarkoitettujen syiden vuoksi on Kieltaydytty
hyvaksymasta varausta tai kirjoittamasta
tai muutoin antamasta lippua,
liikenteenharjoittajien, matkatoimistojen ja
matkanjarjestdjien on annettava
asianomaiselle henkil6lle tiedot
hyvaksyttavissa olevasta kyseisen
liikenteenharjoittajan suorittamasta
vaihtoehtoisesta palvelusta.

Perustelu

Koska artiklassa viitataan saman liikenteenharjoittajan tarjoamiin vaihtoehtoisiin
palveluihin, tietojen on oltava helposti saatavilla ja vaivattomasti tarjottavissa.
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Tarkistus 27

Neuvoston kanta — muutossaados
10 artikla — 4 kohta

Neuvoston kanta

4. Liikenteenharjoittaja, matkatoimisto tai
matkanjarjestdjé voi 1 kohdan

a alakohdassa saadettyjen edellytysten
tayttyessa edellyttad, ettd vammaisten tai
litkuntarajoitteisten henkil6iden seurassa
matkustaa toinen henkild, joka kykenee
antamaan vammaisen tai
liikuntarajoitteisen henkilon tarvitsemaa
apua, jos tama on ehdottoman
valttamatonta. Téallainen saattaja on
kuljetettava ilmaiseksi ja, kun tdmé on
mahdollista, h&nelle on annettava
istumapaikka vammaisen tai
liikuntarajoitteisen henkilon vieresta.

Tarkistus

4. Jos liikenteenharjoittaja, matkatoimisto
tai matkanjarjestdja kieltaytyy
hyvaksymasta henkilon varausta tai
Kirjoittamasta tai muutoin antamasta
hanelle lippua tai ottamasta hanta
ajoneuvoon vammaisuuden tai
litkuntarajoitteisuuden perusteella

1 kohdassa tarkoitetuin perustein tai jos
kyseisen ajoneuvon henkil6kuntaan
kuuluu vain yksi henkild, joka kuljettaa
ajoneuvoa, eikd han pysty antamaan
vammaiselle tai liikuntarajoitteiselle
henkildlle kaikkea liitteessa 1 b kuvattua
apua, vammainen tai liikuntaesteinen
henkil6 voi pyytaa, ettd hanen seurassaan
saa matkustaa toinen henkild, joka
kykenee antamaan vammaisen tai
liikuntaesteisen henkilon tarvitsemaa apua.
Tallainen saattaja on kuljetettava
ilmaiseksi ja, kun tdmé on mahdollista,
hénelle on annettava istumapaikka
vammaisen tai liikuntarajoitteisen henkildn
vieresta.

Perustelu

Jos vammaista tai lifkuntarajoitteista henkiloa ei oteta ajoneuvoon yksin hanen
vammaisuutensa tai liikuntarajoitteensa vuoksi, hanella tulisi olla oikeus matkustaa toisen
henkilon seurassa. Sama péatee myos silloin, kun liikenteenharjoittaja ei voi antaa
matkustajalle ajoneuvossa liitteen 1 b mukaista apua.

Tarkistus 28

Neuvoston kanta — muutossaados
11 artikla — 2 kohta

Neuvoston kanta

2. Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
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Tarkistus

2. Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
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pitdjien on asetettava 1 kohdassa saédetyt pitdjien on asetettava 1 kohdassa saédetyt

esteettomyyttd koskevat ehdot yleisesti esteettomyyttd koskevat ehdot yleisesti
saataville fyysisesti tai internetiin samoilla saataville saavutettavassa muodossa ja
kielilla kuin muut kaikille matkustajille samoilla kielilla kuin muut kaikille
yleensé annettavat tiedot. matkustajille yleensé annettavat tiedot

Naita tietoja annettaessa on kiinnitettava
erityistd huomiota vammaisten ja
litkuntarajoitteisten henkildiden
tarpeisiin.

Perustelu

On tarkead, etta tiedot annetaan saavutettavassa muodossa ja ettd huomiota kiinnitetaan
erityisesti vammaisten ja liikkuntarajoitteisten henkildiden tarpeisiin. Tarkistus perustuu
parlamentin ensimmaisessa kasittelyssa hyvaksymaan tekstiin.

Tarkistus 29

Neuvoston kanta — muutossaados
11 artikla — 2 a kohta (uusi)

Neuvoston kanta Tarkistus

2 a. Liikenteenharjoittajien on pyynnosta
viipymatta asetettava saataville ne
kansainvalisissa, unionin tai kansallisissa
saadoksissa vahvistetut
turvallisuusvaatimukset, joihin palvelun
esteettomyytta ja syrjimattomyytta
koskevat sdannot perustuvat. Nama
vaatimukset on esitettdva saavutettavassa
muodossa.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan neuvoston poistama kohta.

Tarkistus 30

Neuvoston kanta — muutossaados
13 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta Tarkistus
1. Ellei 11 artiklan 1 kohdassa s&adetyista 1. Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
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esteettomyytta koskevista ehdoista muuta
johdu, liikenteenharjoittajien ja terminaalin
pitdjien on jasenvaltioiden nimedmissa
terminaaleissa annettava omien
toimivaltuuksiensa rajoissa vammaisille ja
litkuntarajoitteisille henkildille liitteessa |
olevassa a kohdassa eriteltya apua
maksutta.

pitdjien on jasenvaltioiden nime&dmissa
terminaaleissa annettava omien
toimivaltuuksiensa rajoissa vammaisille ja
litkuntarajoitteisille henkil6ille apua
maksutta vahintaan liitteessé | olevassa a
kohdassa maaritellyssa laajuudessa.

Perustelu

Asetuksen liitteen mukaisen avunantovelvoitteen ei pitaisi riippua esteettomyysehdoista, jotka
liikenteenharjoittajat ja terminaalin pitajat itse maarittelevat.

Tarkistus 31

Neuvoston kanta — muutossaados
13 artikla — 2 kohta

Neuvoston kanta

2. Ellei 11 artiklan 1 kohdassa saadetyista
esteettomyytta koskevista ehdoista muuta
johdu, liikenteenharjoittajien on annettava
linja-autoissa vammaisille ja
liikuntarajoitteisille henkildille liitteessa |
olevassa b kohdassa eriteltya apua
maksutta.

Tarkistus

2. Liikenteenharjoittajien on annettava
linja-autoissa vammaisille ja
liikuntarajoitteisille henkil6ille apua
maksutta vahintaan liitteessa | olevassa
a kohdassa maaritellyssa laajuudessa.

Perustelu

Asetuksen liitteen mukaisen avunantovelvoitteen ei pitaisi riippua esteettémyysehdoista, jotka
lilkenteenharjoittajat ja terminaalin pitgjat itse maarittelevat.

Tarkistus 32

Neuvoston kanta — muutossaados
14 artikla — 1 kohta — a alakohta

Neuvoston kanta

a) kyseisen henkilon avuntarve ilmoitetaan
litkenteenharjoittajille, terminaalin pitéjille,
matkatoimistoille tai matkanjarjestajille
viimeistadn kaksi tyopaivaa ennen kuin

PE440.169v02-00

Tarkistus

a) kyseisen henkilon avuntarve ilmoitetaan
litkenteenharjoittajille, terminaalin pitéjille,
matkatoimistoille tai matkanjarjestajille
viimeistadn 24 tuntia ennen kuin apua

RR\819018FI.doc



apua tarvitaan; ja tarvitaan; ja
Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaéisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 33

Neuvoston kanta — muutossaados
14 artikla — 1 kohta — b alakohta — i alakohta

Neuvoston kanta Tarkistus
1) vilmeistaan liikenteenharjoittajan 1) viimeistaan liikenteenharjoittajan
etukateen ilmoittamana méaaraaikana, joka etukateen ilmoittamana méaaraaikana, joka
ei saa olla enemmaén kuin 60 minuuttia ei saa olla enemmaén kuin 60 minuuttia
ennen julkistettua lahtdaikaa; tai ennen julkistettua laht6aikaa, paitsi jos

liilkenteenharjoittajan ja matkustajan
kesken sovitaan lyhyemmastéa ajasta,; tai

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 34

Neuvoston kanta — muutossaados
17 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta Tarkistus
1. Liikenteenharjoittajat ja terminaalin 1. Liikenteenharjoittajat ja terminaalin
pitdjat ovat vastuussa, jos ne avustaessaan pitdjat ovat vastuussa, jos ne ovat
ovat aiheuttaneet pyoratuolin tai muun aiheuttaneet pyoratuolin tai muun
liilkkumisen apuvalineen tai -laitteen liilkkumisen apuvalineen tai -laitteen
katoamisen tai vahingoittumisen. katoamisen tai vahingoittumisen.
Katoamisen tai vahingoittumisen korvaa Katoamisen tai vahingoittumisen korvaa
siitd vastuussa oleva liikenteenharjoittaja siitd vastuussa oleva liikenteenharjoittaja
tai terminaalin pitdja. tai terminaalin pitdja.

Perustelu

Liikenteenharjoittajien ja terminaalin pitdjien olisi aina korvattava apuvalineiden
vahingoittuminen tai katoaminen, jos ne ovat sen aiheuttaneet, eik& ainoastaan silloin kun
valine on vahingoittunut apua annettaessa. Siksi tdméa nyt mukaan otettu rajoitus on
poistettava.
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Tarkistus 35

Neuvoston kanta — muutossaados
18 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta Tarkistus

1. Jasenvaltiot voivat jattaa saannollisen Poistetaan.
kotimaanliikenteen kaikkien tai joidenkin
tdman luvun sdannosten soveltamisalan
ulkopuolelle, jos ne varmistavat, etta
kansallisten saantdjen mukaisesti
vammaisille ja liikuntarajoitteisille
henkilGille annettava suoja on tasoltaan
vahintdan sama kuin tdméan asetuksen
nojalla annettava suoja, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 2 artiklan

4 kohdan soveltamista.

Perustelu

Neuvosto on jo supistanut vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden oikeuksia koskevia
saannoksia seka komission alkuperaiseen ehdotukseen etté parlamentin ensimmaisen
kasittelyn kantaan nahden. Siksi ei voida hyvaksya, etta lisaksi annettaisiin mahdollisuus
vapauttaa kotimaan liikenne naiden séanndsten soveltamisesta.

Tarkistus 36

Neuvoston kanta — muutossaados
18 artikla — 2 kohta

Neuvoston kanta Tarkistus

2. Jasenvaltioiden on ilmoitettava Poistetaan.
komissiolle 1 kohdan mukaisesti

myonnetyista vapautuksista. Komissio

toteuttaa asianmukaiset toimet, jos

mydnnettyd vapautusta ei pideta taméan

artiklan sdannésten mukaisena. Komissio

antaa ... mennessi Euroopan

parlamentille ja neuvostolle kertomuksen

1 kohdan mukaisesti myonnetyista

vapautuksista.

Perustelu

Neuvosto on jo supistanut vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden oikeuksia koskevia
saannoksia seka komission alkuperdiseen ehdotukseen ettd parlamentin ensimmaéisen
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kasittelyn kantaan nahden. Siksi ei voida hyvaksya, etta lisaksi annettaisiin mahdollisuus
vapauttaa kotimaan liikenne naiden saanndsten soveltamisesta.
Tarkistus 37

Neuvoston kanta — muutossaados
19 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta Tarkistus
1. Jos liikenteenharjoittaja perustellusti 1. Jos liikenteenharjoittaja perustellusti
arvioi, ettd sdannollisen liikenteen 1ahto arvioi, ettd sdannollisen liikenteen 1ahto
terminaalista peruuntuu tai viivastyy yli terminaalista peruuntuu tai viivastyy yli
120 minuuttia, matkustajille on viipymatta 120 minuuttia, tai ylivarauksen
tarjottava valittavaksi jompikumpi tapauksessa matkustajille on viipymaétta
seuraavista: tarjottava valittavaksi jompikumpi

seuraavista:
Perustelu
Asetuksessa on turvattava matkustajien asianmukaiset oikeudet myos ylivarauksen
tapauksessa.
Tarkistus 38

Neuvoston kanta — muutossaados
19 artikla — 1 kohta — a alakohta

Neuvoston kanta Tarkistus
a) matkan jatkaminen tai uudelleenreititys a) matkan jatkaminen tai uudelleenreititys
siten, ettd matkustaja péasee ilman lisdkustannuksia ja siten, etta
mahdollisimman pian kuljetussopimuksen matkustaja padsee mahdollisimman pian
mukaiseen lopulliseen méaréapaikkaan kuljetussopimuksen mukaiseen lopulliseen
vastaavin ehdoin; maéarapaikkaan vastaavin ehdoin;
Perustelu

Tarkistus ilmentaa parlamentin ensimmaisen kasittelyn kantaa.
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Tarkistus 39

Neuvoston kanta — muutossaados
19 artikla — 1 kohta — b a alakohta (uusi)

Neuvoston kanta Tarkistus

b a) edella b alakohdassa tarkoitetun
lipun hinnan palautuksen lisaksi
matkustajilla on oikeus korvaukseen, joka
on 50 prosenttia lipun hinnasta, jos
liilkenteenharjoittaja ei tarjoa

a alakohdassa tarkoitettua matkan
jatkamista tai uudelleenreititysta
lopulliseen méaarapaikkaan; korvaus on
maksettava kuukauden kuluessa
korvausvaatimuksen esittamisesta.

Perustelu

Tarkistus ilmentda parlamentin ensimmaisen kasittelyn kantaa.

Tarkistus 40

Neuvoston kanta — muutossaados
19 artikla — 1 a kohta (uusi)

Neuvoston kanta Tarkistus
1 a. Jos linja-autosta tulee ajokelvoton,
matkustajille on tarjottava kuljetus
ajokelvottoman ajoneuvon sijaintipaikalta

sopivaan odotuspaikkaan ja/tai
terminaaliin, josta matka voi jatkua.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn kanta.

Tarkistus 41
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Neuvoston kanta — muutossaados
21 artikla — johdantokappale

Neuvoston kanta Tarkistus
Jos aikataulun mukaan yli kolme tuntia Jos aikataulun mukaan yli kolme tuntia
kestavan matkan lahto terminaalista kestavan matkan l1&ht6 terminaalista
peruuntuu tai viivastyy yli kaksi tuntia, peruuntuu tai viivastyy yli yhden tunnin,
litkenteenharjoittajan on tarjottava litkenteenharjoittajan on tarjottava
matkustajille ilmaiseksi matkustajille ilmaiseksi
Perustelu

Tarkistus varmistaa yhtalaiset toimintaedellytykset muiden liikennemuotojen (kuten
rautatieliikenteen) kanssa. Néin ollen korvausvelvollisuuden on alettava yhden tunnin, ei
vasta kahden tunnin viivastymisesta.

Tarkistus 42

Neuvoston kanta — muutossaados
21 artikla — b alakohta

Neuvoston kanta Tarkistus
b) apua hotellihuoneen tai muun b) hotellihuone tai muu majoitus seka
majoituksen loytamisessa seké apua apua terminaalin ja majoituspaikan vélisen
terminaalin ja majoituspaikan valisen kuljetuksen jarjestamisessa tapauksissa,
kuljetuksen jarjestdmisessé tapauksissa, joissa majoitusta on tarpeen jarjestaa
joissa majoitusta on tarpeen jarjestaa yhdeksi tai useammaksi yoksi.

yhdeksi tai useammaksi yoKksi.

Perustelu
Talla tarkistuksella pyritaan ensisijaisesti palauttamaan parlamentin ensimmaisen kasittelyn
kanta silta osin, kun on kyse matkustajille maksettavasta korvauksesta peruutuksen tai
palvelun tarjoamiseen vaikuttavan viivastymisen tapauksissa.

Tarkistus 43

Neuvoston kanta — muutossaados
21 artikla — alakohta (uusi)

Neuvoston kanta Tarkistus

Viivastymisissa saapumisaikaan
verrattuna tapauksissa, joissa
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viivastyminen johtuu kuljettajan
huolimattomuudesta tai ajoneuvon
teknisesta viasta

a) matkustajilla on oikeus saada
korvausta, joka vastaa 25:ta prosenttia
lipun hinnasta tunnin ylittavasta
viivastymisesta ja 50:ta prosenttia lipun
hinnasta kaksi tuntia ylittavasta
viivastymisesta.

Liikenteenharjoittaja vapautetaan
korvausvastuusta, jos peruutus tai
viivastys aiheutuu

— linja-autoliikennepalvelujen kaytt6on
liittym&ttomasta seikasta tai seikasta, jota
liilkenteenharjoittaja ei tapauksen laadun
edellyttdmasté huolellisuudesta
huolimatta ole voinut valttaa tai jonka
seurauksia se ei ole voinut estaa;

— matkustajan huolimattomuudesta.

Perustelu

Korvausjarjestelmaa olisi sovellettava myds viivastymisessa saapumisaikaan verrattuna
tapauksissa, joissa viivastyminen johtuu liikenteenharjoittajan toiminnasta.

Tarkistus 44

Neuvoston kanta — muutossaados

22 a artikla (uusi)

Neuvoston kanta

PE440.169v02-00

30/40

Tarkistus

22 a artikla
Lisatoimenpiteet matkustajien hyvaksi

Liikenteenharjoittajien on tehtava
yhteistyota vahvistaakseen kansalliset tai
eurooppalaiset jarjestelyt sidosryhmien,
ammattialajarjestojen ja asiakas-,
matkustaja- ja vammaisjarjestojen
myotavaikutuksella. Nailla toimenpiteilla
olisi pyrittdva parantamaan matkustajista
huolehtimista etenkin pitkaaikaisten
viivastysten ja matkan keskeytymisen tai
peruuntumisen yhteydessa ja
huolehdittava erityisesti matkustajista,
joilla on vammaisuudesta,

RR\819018FI.doc



liilkuntarajoitteesta, sairaudesta,
korkeasta iasté tai raskaudesta johtuvia
erityistarpeita, mukaan lukien naiden
matkustajien saattajat ja pienten lasten
kanssa matkustavat.

Perustelu

Tarkistuksella palautetaan osa neuvoston poistamaa artiklaa.

Tarkistus 45

Neuvoston kanta — muutossaados
23 artikla

Neuvoston kanta

Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
pitdjien on annettava matkustajille koko
matkan ajan omien toimivaltuuksiensa
rajoissa riittavasti tietoja. Nama tiedot on
pyynnosta annettava saavutettavassa
muodossa, jos tdma on mahdollista.

Tarkistus

Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
pitdjien on annettava matkustajille
varaushetkesta lahtien koko matkan ajan
omien toimivaltuuksiensa rajoissa
riittdvasti tietoja saavutettavassa muodossa
ja julkisen liikenteen tiedoissa ja
jarjestelmissa yleisesti kaytettavan
kasitteellisen mallin mukaisesti.

Perustelu

Tiedot olisi annettava kaytettavissa olevissa muodoissa ja varaushetkesta lahtien, jotta
matkustajat ovat tietoisia ennakoiduista viivastyksista, peruutuksista jne. Liséksi yhteisten
mallien kayttdminen edistéisi yhteensopivien ja intermodaalisten matkustajatietojen ja

lippujen kehittamista.

Tarkistus 46

Neuvoston kanta — muutossaados
24 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta

1. Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
pitajien on omien toimivaltuuksiensa
rajoissa varmistettava, ettd matkustajille
annetaan asianmukaiset ja ymmarrettavét
tiedot heidan tdman asetuksen mukaisista
oikeuksistaan viimeistaan lahtohetkell.
Tiedot on annettava terminaaleissa ja
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Tarkistus

1. Liikenteenharjoittajien ja terminaalin
pitajien on omien toimivaltuuksiensa
rajoissa varmistettava, ettd matkustajille
annetaan asianmukaiset ja ymmarrettavéat
tiedot heidan tdman asetuksen mukaisista
oikeuksistaan varauksen yhteydessa ja
viimeistaan lahtohetkelld. Tiedot on
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soveltuvin osin internetissd. Néaihin
tietoihin on siséllyttavé jasenvaltion 27
artiklan 1 kohdan mukaisesti nimeaman
yhden tai useamman taytantonpanoelimen
yhteystiedot.

annettava saatavissa olevassa muodossa ja
julkisen liikenteen tiedoissa ja
jarjestelmissa yleisesti kaytettavan
kéasitteellisen mallin mukaisesti
terminaaleissa ja soveltuvin osin
internetissd. Naihin tietoihin on siséllyttava
jasenvaltion 27 artiklan 1 kohdan
mukaisesti nime&dman yhden tai useamman
taytantdonpanoelimen yhteystiedot.

Perustelu

Olisi varmistettava, ettéd matkustajat saavat tietoja muiden litkennemuotojen yhteyksista. Siten
varmistetaan myos linja-autoliikenteen ja rautateiden matkustajaliikenteen palvelujen

keskinaiset yhteydet.

Tarkistus 47

Neuvoston kanta — muutossaados
25 artikla

Neuvoston kanta

Liikenteenharjoittajilla on oltava tai niiden
on perustettava jarjestelma 4, 8 ja 9—

24 artiklassa séadettyja oikeuksia ja
velvoitteita koskevien valitusten kasittelya
varten.

Tarkistus

Liikenteenharjoittajilla on oltava tai niiden
on perustettava jarjestelmé tassa
asetuksessa saadettyja oikeuksia ja
velvoitteita koskevien valitusten kasittelya
varten.

Perustelu

Valitusten kasittelyjarjestelméan olisi katettava kaikki tamén asetuksen mukaiset matkustajien
oikeudet, myos esimerkiksi 6 ja 7 artiklassa saadetyt oikeudet, joita neuvoston tekstin

mukaisesti ei otettaisi mukaan.

Tarkistus 48

Neuvoston kanta — muutossaados
26 artikla

Neuvoston kanta

Jos tdman asetuksen soveltamisalaan

PE440.169v02-00

Tarkistus

Jos tdman asetuksen soveltamisalaan
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kuuluva matkustaja haluaa esittaa
litkenteenharjoittajalle valituksen 4, 8 ja 9—
24 artiklan osalta, hanen on tehtavé se
kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun
saannollinen liikennepalvelu suoritettiin tai
olisi pitanyt suorittaa.
Liikenteenharjoittajan on yhden kuukauden
kuluessa valituksen vastaanottamisesta
ilmoitettava matkustajalle, onko tdman
valitus hyvéksytty, hylatty vai edelleen
késiteltdvana. Lopullisen vastauksen
antamiseen kuluva aika saa olla enintdén
kolme kuukautta valituksen
vastaanottamisesta.

kuuluva matkustaja haluaa esittaa
litkenteenharjoittajalle valituksen, hanen
on tehtdvé se kolmen kuukauden kuluessa
siitd, kun s&annollinen liikennepalvelu
suoritettiin tai olisi pitanyt suorittaa.
Liikenteenharjoittajan on yhden kuukauden
kuluessa valituksen vastaanottamisesta
ilmoitettava matkustajalle, onko tdman
valitus hyvéksytty, hylatty vai edelleen
kasiteltavana. Lopullisen vastauksen
antamiseen kuluva aika saa olla enintédén
kaksi kuukautta valituksen
vastaanottamisesta.

Perustelu

Tarkistuksella lyhennetaan lopullisen vastauksen aikarajaa kahteen kuukauteen komission
alkuperdaisen ehdotuksen ja parlamentin ensimmaisen kasittelyn kannan mukaisesti.

Tarkistus 49

Neuvoston kanta — muutossaados
27 artikla — 1 kohta

Neuvoston kanta

1. Kunkin jasenvaltion on nimettavéa yksi
tai useampi uusi tai olemassa oleva elin,
joka vastaa taméan asetuksen
taytantoonpanosta sen alueella sijaitsevista
paikoista lahtevan saannéllisen liikenteen
osalta ja kolmannesta maasta tallaisiin
paikkoihin suuntautuvan saannéllisen
liikenteen osalta. Kunkin elimen on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet
varmistaakseen taman asetuksen
noudattamisen.

Kunkin elimen on oltava organisaatioltaan,
rahoituspaatoksiltaan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan
riippumaton liikenteenharjoittajista,
matkanjérjestéjisté ja terminaalin pitdjista.
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Tarkistus

1. Kunkin jasenvaltion on nimettava yksi
tai useampi olemassa oleva elin tali, jos
elinta ei ole olemassa, uusi elin, joka
vastaa tdman asetuksen taytantdonpanosta.
Kunkin elimen on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet varmistaakseen tdman
asetuksen noudattamisen.

Kunkin elimen on oltava organisaatioltaan,
rahoituspaatoksiltdan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja paatoksenteoltaan
riippumaton liikenteenharjoittajista,
matkanjérjestéjisté ja terminaalin pitdjista.
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Perustelu

Toimivaltaisten elinten on voitava panna asetus taytantoon kokonaisuudessaan.

Tarkistus 50

Neuvoston kanta — muutossaados
27 artikla — 3 kohta

Neuvoston kanta

3. Matkustaja voi tehda valituksen tdman
asetuksen véitetysta rikkomisesta
kansallisen lainsdadanndén mukaisesti
1 kohdan nojalla nimetylle
asianmukaiselle elimelle tai muulle
jasenvaltion nimedmélle asianmukaiselle
elimelle.

Jasenvaltio voi paattas, etta

a) matkustajan on ensi vaiheessa tehtavé
liilkenteenharjoittajalle valitus 4, 8 ja 9—
24 artiklan osalta; ja/tai

Tarkistus

3. Matkustaja voi tehda valituksen taman
asetuksen véitetysta rikkomisesta 1 kohdan
nojalla nimetylle asianmukaiselle elimelle
tai muulle jasenvaltion nimeamélle
asianmukaiselle elimelle.

Jasenvaltio voi péattad, ettd matkustajan on
ensi vaiheessa tehtava valitus
lilkenteenharjoittajalle, jolloin kansallinen
taytantdonpanoelin tai muu jasenvaltion
nimedma asianmukainen elin toimii
muutoksenhakuelimena silloin, kun
valituksia ei saada ratkaistua 26 artiklan
mukaisesti.

b) kansallinen taytantéonpanoelin tai muu
jasenvaltion nimedmaé asianmukainen elin
toimii muutoksenhakuelimena silloin, kun
valituksia ei saada ratkaistua 26 artiklan
mukaisesti.

Perustelu

Oikeutta valittaa vaitetysta rikkomuksesta ei saa rajoittaa. Lisaksi on varmistettava, etta
muutoksenhakuelin kasittelee valitukset, jos liikenteenharjoittaja ei ole saanut niita
ratkaistua.

Tarkistus 51

Neuvoston kanta — muutossaados
Liite I — b osa — 1 a luetelmakohta (uusi)
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Neuvoston kanta Tarkistus
— paasta ajoneuvossa WC-tiloihin, jos
ajoneuvossa on kuljettajan lisaksi
muutakin henkilokuntaa.
Perustelu

Tarkistuksella palautetaan sek& komission ehdotukseen ettd parlamentin ensimmaisen
kasittelyn kantaan sisaltyvat sadnnokset ajoneuvossa saatavilla olevasta avusta.
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PERUSTELUT

Komission ehdotus

Komission 4. joulukuuta 2008 hyvéaksymalla ehdotuksella pyritdan vahvistamaan linja-
automatkustajien oikeudet, jotta voitaisiin lisata linja-autoliikenteen houkuttelevuutta ja
parantaa luottamusta siihen seké saavuttaa tasapuoliset toimintaolosuhteet eri jasenvaltioista
tulevien liikenteenharjoittajien ja eri litkennemuotojen kesken. Asetuksella otetaan k&yttéon
uudet saannét, joilla parannetaan matkustajien suojaa yleensa seka vammaisten ja
liikuntarajoitteisten henkildiden suojaa erityisesti. Silla asetetaan myds laatuvaatimuksia,
jotka ovat verrattavissa lento- ja rautatieliikenteen alalla jo kaytdssa oleviin laatuvaatimuksiin.
Lyhyesti ehdotuksessa esitetdén seuraavaa:

— Vastuuvelvollisuus kuolemantapauksen tai henkilévahingon yhteydessé: Komissio
ehdottaa, etta liikenteenharjoittajien vastuu olisi rajaton. Tietyin edellytyksin
litkenteenharjoittajat eivat voi mydskaan kiistad onnettomuudesta aiheutuvaa
vahingonkorvausvelvollisuutta tiettyyn rajaan asti (ankara vastuu). Matkustajilla on myoés
oikeus ennakkomaksuun selvitdkseen taloudellisista vaikeuksista, joita he tai heidan
perheensé kohtaavat kuolemantapauksen tai henkilévahingon seurauksena.

— Liikuntarajoitteisten henkildiden oikeudet: Ehdotuksessa kielletdan kaikenlainen syrjinta
vammaisuuden ja liikuntarajoitteisuuden perusteella matkan varaamisen yhteydessa ja
ajoneuvoon paasyssd, ja esitetddn saannot yritysten velvoittamiseksi tarjoamaan apua
maksutta. Liséksi niiden on annettava henkildstdlleen asianmukaista koulutusta.

— Korvaus ja avunanto matkan peruuntumisen ja viivastymisen yhteydessa: Ehdotuksen
mukaan yrityksilla olisi velvollisuus toimittaa matkustajille riittdvasti tietoa ja kohtuulliset
vaihtoehtoiset palvelut tai maksaa korvausta.

— Valitukset ja oikeussuojatoimet: Jasenvaltioiden olisi perustettava taytdntdonpanoelimet,
jotka takaavat asetuksen taytdntoonpanon. Jos matkustaja katsoo, etta hanen oikeuksiaan
ei ole kunnioitettu, hdn voi tehdé yritykselle valituksen. Jos vastaus ei ole tyydyttava, han
voi tehda valituksen kansalliselle taytantoonpanoelimelle.

Euroopan parlamentin ensimmainen kasittely

Parlamentti hyvaksyi 23. huhtikuuta 2009 suurella &anten enemmistolla (557 &&nté puolesta,
39 vastaan, 23 tyhjad) ensimmaisen kasittelyn kantansa. Useimpien komission ehdotukseen
esitettyjen tarkistusten tarkoituksena oli lujittaa linja-automatkustajien oikeuksia ja ottaa
samalla huomioon linja-autoliikenteen erityisluonne muihin litkennemuotoihin ndhden.
Parlamentin esittamistd muutoksista tarkeimmat koskivat seuraavia asioita:

— Soveltamisala: Parlamentti katsoi, etta jasenvaltioille ei pitdisi antaa mahdollisuutta

vapauttaa alueliikennettd asetuksen soveltamisesta, koska se muodostaa suuren osan linja-
autoliikenteesta. Lisaksi alueliikenne voi alueen koosta riippuen kattaa merkittavia
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etaisyyksid. Nain ollen jasenvaltioiden olisi voitava vapauttaa ainoastaan kaupunki- ja
esikaupunkiliikenne, jos ne kuuluvat sellaisten julkisten palvelujen hankintasopimusten
piiriin, joissa varmistetaan matkustajien oikeuksien vastaava taso.

— Vastuuvelvollisuus: Parlamentti hyvéksyi tarkistuksen, jonka tarkoituksena oli tehda
kuolemantapaukseen tai henkilovahinkoon liittyvéa vastuuvelvollisuutta koskevista
sdénnoksistd yhdenmukaisia direktiivin 2005/14/EY kanssa. Direktiivi koskee
moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvéan vastuun varalta otettavaa vakuutusta, jossa
rajoitetaan ankara vastuu viiteen miljoonaan euroon onnettomuutta kohden.
Liikenteenharjoittajan matkustajan kuoleman tai henkilévahingon yhteydesséa maksamia
ennakkomaksuja koskevia sadnnoksia muutettiin niin ikaan. Parlamentin tarkistuksen
mukaan liikenteenharjoittajan ei tarvitsisi suorittaa naitd maksuja valittomasti ja
automaattisesti, kuten komission ehdotuksessa esitettiin, vaan vasta sitten, kun on
osoitettu, etta se on vastuussa onnettomuudesta. Samoin liikenteenharjoittaja voisi olla
vastuuvelvollinen kadonneista tai vahingoittuneista matkatavaroista vain, jos se on
vastuussa katoamisesta tai vahingoittumisesta.

— Vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden oikeudet: Parlamentti poisti 11 artiklan
1 kohdan 1 alakohdan, jossa saadettiin liikenteenharjoittajan mahdollisuudesta Kieltaytya
ottamasta vastaan vammaisen henkilon varausta turvallisuusvaatimusten perusteella.
Muiden 11 artiklan sdannosten sanamuoto saatettiin yhdenmukaiseksi matkustajien
oikeuksista meriliikenteessa annetun ehdotuksen kanssa. Parlamentti hyvaksyi myos
tarkistuksia, joissa otetaan huomioon, etté linja-autojen henkilokunta koostuu useimmiten
vain yhdesté kuljettajasta, joka ei aina voi tarjota apua matkan aikana. Liséksi
selvennettiin, ettd palvelujen esteettémyytta koskevat saannot on laadittava yhteistydssa
vammaisia ja liikuntarajoitteisia henkilGit4 edustavien jérjestdjen kanssa. Joissakin
tarkistuksissa viela vaadittiin liikenteenharjoittajia antamaan tietoa saavutettavassa
muodossa.

— Takaisin maksaminen ja korvaukset viivastysten ja peruuntumisen yhteydessé:
Parlamentti pienensi peruuntumisten ja pitkien viivastysten johdosta maksettavaa
korvaussummaa (jos yritys ei tarjoa joko vaihtoehtoisia palveluja tai riittavia tietoja) siten,
ettd korvaus olisi 100 prosentin asemesta 50 prosenttia lipun hinnasta, koska korvaus
pitaisi maksaa lipun hinnan palauttamisen liséksi. Sen sijaan se sisallytti endotukseen
sdannoksid, joiden mukaisesti matkustajille on tarjottava ruokaa, virvokkeita, majoitusta ja
tarvittaessa kuljetus paikkaan, josta matka voi jatkua.

— Muita tarkistuksia: Muut tarkistukset koskevat muun muassa tiettyja méaaritelmia
(kuljetussopimus, lipunmyyjé ja matkanjarjestdjd) seka taytantdonpanoelinten
riippumattomuutta ja niiden yhteisty6ta liikenteenharjoittajien ja kuluttajajarjestojen
kanssa. Liséksi vaadittiin, ett liikenteenharjoittajien olisi julkaistava vuosittain kertomus
valitusten kasittelysta. Hyvaksyttavan asetuksen soveltamispdivaa myohennettiin yhdesté
kahteen vuoteen sen voimaantulon jalkeen, jotta liikenteenharjoittajat voisivat mukauttaa
toimintansa uusiin vaatimuksiin.

Neuvoston ensimmaisen kasittelyn kanta
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Neuvosto muutti ensimmaisessa késittelyssa huomattavasti asetusluonnoksen tarkeimpié osia.
Se vesitti tai poisti kokonaan useita merkittavia sddnnoksid, jotka sisaltyivat sekd komission
ehdotukseen ettd parlamentin ensimmaisen kasittelyn kantaan. Tdma johtaisi matkustajien
suojelun huomattavaan heikentymiseen. Neuvosto jattikin suuren osan parlamentin
tarkistuksista huomioon ottamatta. Tarkeimmat neuvoston tekemét muutokset ovat seuraavat:

— Soveltamisala: Neuvoston kanta antaa jasenvaltioille mahdollisuuden vapauttaa asetuksen
soveltamisesta sadnndlliset kaupunki-, esikaupunki- ja alueelliset litkennepalvelut, myos
rajat ylittavat liikennepalvelut. Komission ehdotukseen sisaltyi mahdollisuus néiden
palveluiden vapauttamisesta, mutta vain jos liikennepalvelu kuuluu sellaisten julkisia
palveluhankintoja koskevien sopimusten piiriin, joilla taataan vaadittua tasoa vastaavat
matkustajien oikeudet. Parlamentti puolestaan olisi ainoastaan sallinut kaupunki- ja
esikaupunkiliikenteen vapauttamisen. Lisdksi neuvoston kanta antaa jasenvaltioille
mahdollisuuden vapauttaa asetuksen soveltamisesta sdéannolliset kotimaan
liikennepalvelut jopa 15 vuodeksi ja sellaiset kansainvaliset palvelut, joista merkittédva osa
toteutetaan unionin ulkopuolella, ma&radaméattomaksi ajaksi. TAma rajoittaisi asetuksen
soveltamisalaa huomattavasti.

— Vastuuvelvollisuus: Komission alkuperaiseen ehdotukseen ja parlamentin ensimmaisen
késittelyn kantaan sisaltyi luku, jossa esitetddn yksityiskohtaiset sdannot
liikenteenharjoittajien korvaus- ja avustamisvelvollisuuksista onnettomuustapauksissa.
Neuvoston kannassa tdma on korvattu viittauksella sovellettavaan kansalliseen
lainsaadantoon ja jasenvaltioiden velvollisuudella varmistaa, ettei korvaukselle
kansallisessa lainsd&ddanndssé vahvistettu enimmaisraja ole alle 220 000 euroa matkustajaa
kohden eika kaupunki-, esikaupunki- ja alueellisessa liikenteessa alle 500 euroa kollia
kohden (kaikessa muussa liikenteess4 alle 1 200 euroa kollia kohden). Liséksi
ennakkomaksuvaatimus on korvattu neuvoston kannassa liikenteenharjoittajien
velvollisuudella vastata matkustajien valittdmiin k&ytdnnon tarpeisiin
onnettomuustapauksissa.

— Vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden oikeudet: Neuvosto siséllytti kantaansa
joitakin parlamentin ensimmaisessa késittelyssé esittdmia tarkistuksia, kuten tarkistukset
26 ja 27 ajoneuvon suunnittelusta ja infrastruktuurista, tarkistuksen 29 saattajista,
tarkistukset 31 ja 32 esteettomyysehdoista seka tarkistuksen 36 nimettyjen terminaalien
julkaisemisesta. Neuvoston tekstissa ei kuitenkaan oteta huomioon muita tarkistuksia, ja
lisaksi siind on muutettu alkuperéistd ehdotusta tavalla, joka heikentdisi vammaisten ja
liikuntarajoitteisten henkiliden oikeuksia. Erityisesti on huomattava, ettd neuvosto on
lisdnnyt artiklan, jonka perusteella jasenvaltiot voisivat vapauttaa kaikki kotimaan
liikennepalvelut kaikkien vammaisia ja liikuntarajoitteisia henkil6ita koskevien
s&annosten soveltamisesta.

— Takaisin maksaminen ja korvaukset viivastysten ja peruuntumisen yhteydessa: Neuvoston
tekstissa heikennetddn myds matkustajien oikeuksia matkan peruuntumisen ja
viivastymisen yhteydessd esimerkiksi poistamalla sdé&nnokset, joissa vaaditaan korvausten
maksamista, ilmaista majoitusta ja kuljetusta paikkaan, josta matka voi jatkua. Lisaksi se
on poistanut artiklan, jossa saddetaan lisatoimenpiteista matkustajien hyvéksi.

— Muita asioita: Useissa kohdin neuvoston tekstissé korvataan parlamentin sanamuoto,
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jonka mukaisesti tietoja olisi annettava saavutettavassa muodossa, lisédmaélla ilmaisut
"kun tdma on mahdollista” ja "pyynnosta”. Lisaksi se on muuttanut valitusten kasittelya
koskevia sdédnnoksié eika ole ottanut huomioon parlamentin tarkistuksia, joissa vaaditaan
litkenteenharjoittajia julkaisemaan raportti siit4, miten ne ovat kasitelleet valituksia. Sit&
vastoin neuvosto otti mukaan tarkistuksen 69, jolla lykattiin asetuksen soveltamispéivaa.

Esittelijan ndkemykset ja suositukset toiseen kasittelyyn

Esittelija on komission lailla erittdin huolissaan neuvoston tekemistéd merkittavista
muutoksista. Soveltamisalan rajoittaminen merkitsisi, ettd useimmat linja-autopalvelut
vapautettaisiin asetuksen sadnndsten soveltamisesta. Liséksi neuvoston tekstin mukaisesti
asetuksen soveltamisalaan kuuluville kotimaan liikennepalveluille annettaisiin mahdollisuus
vapautua sen soveltamisesta véliaikaisesti jopa 15 vuodeksi ja tietyille kansainvélisille
palveluille maaraamattomaksi ajaksi. Liséksi kansalliset palvelut voitaisiin vapauttaa kaikista
sdénnoksistd, joissa sdédetddn vammaisten ja liikuntarajoitteisten henkildiden oikeuksista.
Taman vuoksi esittelija on sitd mieltd, ettd jos neuvoston teksti hyvaksytaan, se ei edellyttaisi
mitd&n merkittdvia muutoksia nykytilanteeseen.

Edelld mainituista soveltamisalan rajoituksista huolimatta neuvosto on myos vesittanyt tai
perunut joitakin komission ehdotuksen tarkeimmista saannoksista ja jattanyt useimmat
parlamentin tarkistukset ottamatta huomioon. Nait4 sadnnoksia ovat muun muassa ne, jotka
koskevat vastuuvelvollisuutta kuolemantapausten ja henkilévahinkojen yhteydessa, vastuuta
kadonneesta tai vahingoittuneesta matkatavarasta, viivastymisten ja peruuttamisten
yhteydesséd maksettavia korvauksia ja annettavaa apua sekd vammaisten ja liikuntarajoitteisten
henkilGiden oikeuksia.

Esittelija on tietoinen siitd, ettd on tarpeen yllapitaa alan toimijoiden taloudellisia
toimintaedellytyksia ja ottaa huomion suureksi osaksi pienten ja keskisuurten yritysten
harjoittaman linja-autoliikenteen erityisluonne. Samalla esittelij& kuitenkin haluaa varmistaa,
ettd matkustajille turvataan riittdva suojelu, joka olisi verrattavissa muissa liikennemuodoissa
jo voimassa olevaan tasoon. Siksi esittelija ehdottaa tarkistuksia, joilla soveltamisala
palautettaisiin alkuperéiseksi ja useimmat parlamentin ensimmaisen késittelyn kannan
mukaiset merkittavat vaatimukset esitetddn uudelleen.

Esittelija neuvottelee neuvoston kanssa télt4 pohjalta. H&n pitda neuvottelujen onnistumisen

tarkeanéa edellytyksena sitd, ettd neuvosto suhtautuu asiaan kunnianhimoisemmin erityisesti
soveltamisalan sekd vammaisia ja liikuntarajoitteisia henkil6ita koskevien sdanngsten suhteen.
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