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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o udrzitelné budoucnosti pro dopravu
(2009/2096(INI))

Evropsky parlament,

s ohledem na sdéleni Komise ,,UdrZitelna budoucnost pro dopravu: vytvateni
integrovaného dopravniho systému fizené¢ho technologiemi a vstiicného k uzivatelim*
(KOM(2009)0279),

s ohledem na zavéry predsednictva Rady ze dne 17. a 18. prosince 2009 tykajici
se sdéleni Komise ,,UdrZitelnd budoucnost pro dopravu: vytvareni integrovaného
dopravniho systému fizeného technologiemi a vstticného k uzivatelim* (17456/09),

s ohledem na Bilou knihu Komise ,,Evropska dopravni politika do roku 2010:
¢as ucinit rozhodnuti (KOM(2001)0370),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita pro nas
kontinent — Pfezkum Bilé knihy Evropské komise o dopravé z roku 2001 v poloviné
obdobi*“ (KOM (2006) 0314),

s ohledem na zelenou knihu Komise o trznich nastrojich pro tcely v oblasti Zivotniho
prostiedi a v souvisejicich politikach (KOM(2007)0140),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Strategie pro provedeni internalizace vnéjSich
naklada* (KOM(2008)0435),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Doprava Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi‘
(KOM(2008)0433),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Omezeni celosvétové zmény klimatu na dva
stupné Celsia — Postup do roku 2020 a na dal$i obdobi* (KOM(2007)0002),

s ohledem na zelenou knihu Komise ,,TEN-T: ptezkum politiky smérem k 1épe
integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né dopravni politiky*
(KOM)2009)0044),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Ak¢ni plan zavadéni inteligentnich dopravnich
systémi v Evropé*™ (KOM(2008)0886),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Program néakladni dopravy EU: ZvySeni
ucinnosti, integrace a udrzitelnosti ndkladni dopravy v Evropé® (KOM(2007)0606),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Ak¢ni plan pro logistiku ndkladni dopravy*
(KOM(2007)0607),

s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Logistika ndkladni dopravy v Evrop¢ — kli¢
k udrzitelné mobilite* (KOM(2006)0336),
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— s ohledem na druhou zpravu Komise o vyvoji na zZelezni¢nim trhu (KOM(2009)0676),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Strategické cile a doporuceni pro politiku EU
v oblasti namoini dopravy do roku 2018 (KOM(2009)0008),

— s ohledem na sdéleni Komise a jeji akéni plan tykajici se vytvoteni evropského
prostoru namoini dopravy bez piekazek (KOM(2009)0010),

— s ohledem na sdéleni Komise o pobtezni plavbé (KOM(2004)0453),
— s ohledem na sdéleni Komise o evropskeé piistavni politice (KOM(2007)0616),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,K celoevropsky bezpecnéjsi, €istsi a uc¢innéjsi
mobilité: Prvni zprava o iniciativé Inteligentni automobil (KOM(2007)0541),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Evropsky akéni program pro bezpecnost
silni¢niho provozu — SniZeni poctu obéti dopravnich nehod v Evropské unii o polovinu
do roku 2010: spole¢né usili*“ (KOM(2003)0311),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Evropsky akéni program pro bezpecnost
silnicniho provozu — zprava v poloviné obdobi“ (KOM(2006)0074),

- s ohledem na zelenou knihu Komise nazvanou ,,Na cesté k nové kulture méstské
mobility* (KOM(2007)0551),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Ak¢ni plan pro méstskou mobilitu®
(KOM(2009)0490),

— s ohledem na své usneseni ze dne 10. biezna 2010 o strategii EU do roku 2020,

— s ohledem na své usneseni ze dne 12. dubna 2005 o ndmoini dopravé na kratké
vzdalenosti?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 29. zati 2005 o Evropském akénim programu pro
bezpecnost silni¢niho provozu: snizeni po¢tu obéti dopravnich nehod v Evropské unii
do roku 2010 na polovinu: spole¢né Gsili?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. ledna 2007 o Evropském akénim programu pro
bezpeénost silniéniho provozu — ptezkum v poloviné obdobi,

— s ohledem na své usneseni ze dne 12. ervence 2007 o sdéleni Evropa v pohybu —
udrzitelna mobilita pro nas kontinent,

— s ohledem na své usneseni ze dne 12. Cervence 2007 o provadéni prvniho Zelezni¢niho

I PHijaté texty, P7_TA(2010)0053.

2 Uk, vést. C 33E, 9.2.2006, s. 142.

3 UL, vést. C 227E, 21.9.2006, s. 609.
4 UK. vést. C 244E, 18.10.2007, s. 220.
5 Pfijaté texty, P6_TA(2007)0345.
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balicku!,

s ohledem na své usneseni ze dne 5. zafi 2007 na téma ,,Logistika nakladni dopravy
v Evropé — kli¢ k udrzitelné mobilit&*?,

s ohledem na své usneseni ze dne 11. biezna 2008 o evropskeé politice udrzitelné
dopravy s piihlédnutim k evropské politice v oblasti energetiky a zivotniho prostiedi?,

s ohledem své usneseni ze dne 19. ¢ervna 2008 v otazce sdéleni Komise Radé,
Evropskému parlamentu, Evropskému hospodatrskému a socidlnimu vyboru a Vyboru
regioni: K celoevropsky bezpecnéjsi, Cistsi a ucinngjs$i mobilité: Prvni zprava

o iniciativé Inteligentni automobil4,

s ohledem na své usneseni ze dne 4. zaii 2008 o nakladni dopravé v Evropé>,

S

s ohledem na své usneseni ze dne 4. zaii 2008 o evropské piistavni politice®,

s ohledem na své usneseni ze dne 11. biezna 2009 o doprave Setrnéjsi k Zivotnimu
prostiedi a internalizaci vné&jSich nakladt’,

s ohledem na sv¢ usneseni ze dne 22. dubna 2009 o zelené knize o budouci politice
TEN-TS,

s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim plénu pro inteligentni
dopravni systémy?,

s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim plédnu pro méstskou
mobilitu!?,

s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1070/2009 ze dne
21. fijna 2009, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 549/2004, (ES) ¢. 550/2004, (ES)
¢. 551/2004 a (ES) €. 552/2004 s cilem zvysit vykonnost a udrzitelnost evropského
leteckého systému!!,

s ohledem na ¢lanek 48 jednaciho fadu,
s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch, jakoz i stanoviska Vyboru

pro zZivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin, Vyboru pro primysl,
vyzkum a energetiku a Vyboru pro regionalni rozvoj (A7-0189/2010),

| Piijaté texty, P6_TA(2007)0344.
ot Y, P6_

2 Uk
3 UK.
4 Uk,
5 Uk.
6 Uk.

vést. C 187E, 24.07.2008, s. 154.
vést. C 66E, 20.3.2009, s. 1.
vést. C 286E, 27. 11. 29009, s. 45.
vést. C 295E, 4.12.2009, s. 79.
vést. C 295E, 4.12.2009, s. 74.

7 Piijaté texty, P6_TA(2009)0119.
8 Pfijaté texty, P6_TA(2009)0258.
9 Piijaté texty, P6_TA(2009)0308.
10 Pijaté texty, P6_TA(2009)0307.
1 U, vést. L 300, 14.11.2009, s. 34.
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K.

vzhledem k tomu, Ze dopravni odvétvi predstavuje dtlezitou soucast rozvoje Evropské
unie a jejich regionli a mést, ktera bezprostiedné ovliviiuje konkurenceschopnost

a socialni soudrZznost regionii a mést, a tim podstatné pfispiva k realizaci evropského
jednotného trhu;

vzhledem k tomu, Ze doprava plni troji funkci: ekonomickou, socidlni a funkci uzemni
soudrZnosti, jeZ jsou zasadni pro evropskou integraci;

vzhledem k tomu, Ze dopravni odvétvi ma zasadni vyznam pro oblast hospodarstvi

a zaméstnanosti, nebot’ v poméru k hrubému doméacimu produktu tvoii 10 %
prosperity EU a vytvaii vice neZ 10 milionl pracovnich mist, a tudiz bude v budoucnu
hrat kli¢ovou tlohu pfi provadéni strategie Evropa 2020;

vzhledem k tomu, Ze doprava je zasadnim prvkem evropské politiky, vzhledem

k tomu, ze EU proto potfebuje finan¢ni ramec, ktery zohledni budouci vyzvy v oblasti
dopravni politiky, poskytne kratkodoby ekonomicky stimul, zvys$i produktivitu ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu a posili Evropu jakoZto oblast vyzkumu;

vzhledem k tomu, Ze dopravni odvétvi ma znacny vliv na Zivotni prostiedi, kvalitu
zivota a na zdravi lidi a Ze dopravni odvétvi sice umoziuje profesni i soukromou
mobilitu, avSak v roce 2008 odpovidalo za 27 % celkového objemu emisi CO,

a tento objem od té doby dale vzrostl; vzhledem k tomu, Ze v rdmci odvétvi dopravy
piedstavovala v roce 2007 silnicni doprava 70,9 % celkovych emisi CO,, letecka
doprava 12,5 %, ndmoini a ficni doprava 15,3 % a Zelezni¢ni doprava 0,6 %
celkovych emisi COy;

vzhledem k tomu, Ze v Evropé je vyvijeno Gsili zvysit Giroven bezpecnosti u vSech
druhil dopravy, vzhledem k tomu, Ze v roce 2008 pii dopravnich nehodach zemftelo
piiblizné 39 000 osob a 300 000 osob bylo vazné zranéno, a proto je dileZzité i nadale
posilovat veskeré aspekty tykajici se bezpecnosti, zejména bezpecnosti na silnicich;

vzhledem k tomu, Ze se EU v rdmci souboru opatieni v oblasti zmény klimatu
zavazala ke sniZeni emisi sklenikovych plynt do roku 2020 o 20 % oproti roku 1990,
coz nadéle zlstava zdvaznym cilem,;

vzhledem k tomu, Ze cila stanovenych v Bilé knize z roku 2001 bylo dosazeno jen
¢astecné, a proto je nezbytné pfezkoumat, zda maji tyto cile ziistat zachovany nebo
nov¢ formulovany, a v pfipad€ nutnosti je tieba zvysit usili pfi dosahovani téchto cili;

vzhledem k tomu, Ze problémy pii provadéni, jako napt. opozdéné nebo chybné
provadéni, podstatné omezuji uc¢innost evropskych pravnich predpist; vzhledem
k tomu, Ze je proto v tomto ohledu naléhavé tfeba jednat;

vzhledem k tomu, Ze parlamentni ¢innost musi byt provadéna soudrznym zpiisobem,
zejména v oblastech, které se pfimo dotykaji dopravni politiky, jako je napt. politika
zivotniho prostiedi, socialni politika, politika méstského rozvoje a izemniho
planovani ¢i politika zaméstnanosti a hospodaiska politika;

vzhledem k tomu, ze finan¢ni a hospodaiska krize tézce postihla dopravni odvétvi,
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¢ehoz by vSak mélo byt vyuzito jako Sance napomoci dopravnimu odvétvi smérem
do budoucnosti, resp. jej podpofit, a to zejména posilenim udrzitelnych zptisobli
dopravy a prostfednictvim pfislusnych investic mj. do Zeleznic¢ni a vodni dopravy;
vzhledem k tomu, Ze tak budou zajistény rovnéjs$i podminky na trhu;

vzhledem k tomu, Ze jakoZto soucast budouciho prezkumu agentur je tteba provést
analyzu pfidané hodnoty, kterou agentury poskytuji, jakoZto i potieby zfidit evropskou
dopravni agenturu,

vzhledem k tomu, Ze také pro dopravni odvétvi mé veliky vyznam stanovovani
méfitelnych cill, ¢imZ se jednak 1épe provéti t€innost dopravni politiky a za druhé
zajisti spolecenské a hospodaiské zaméteni planovani a ¢imz se dale ukaze, ze
navrhovana opatfeni jsou nezbytna k uskute¢néni dopravni politiky;

vzhledem k tomu, Ze podstatny rozvoj vyzkumu, infrastruktury a techniky vyzaduje
odpovidajici finan¢ni prostfedky a nastroje;

vzhledem k tomu, Ze vyvoj spole€nosti a ¢etnych hospodatskych odvétvi vede ke
zvysené poptavee v dopravnim odvétvi, pro které jsou tudiz zasadni vSechny druhy
dopravy, vzhledem k tomu, Ze tyto druhy v§ak musi byt hodnoceny na zékladé¢ své
ucinnosti z hlediska hospodatské politiky, politiky zivotniho prostiedi, socialni
politiky a politiky zaméstnanosti;

vzhledem k tomu, Ze do budoucna je zadouci udrzitelna spoluprace vsech druht
dopravy - jak ptepravy osob, tak zbozi - aby byly vytvotfeny bezpe¢né, udrzitelné,
logisticky propracované a tedy u¢inné dopravni fetézce, véetné multimodalnich feSeni
a vzajemného propojeni dalkové dopravy s dopravou mistni;

Spolecenské, hospodaiské a environmentalni vyzvy

1.

je ptesvédcen, ze politika EU obecné potiebuje jasnou a soudrznou vizi budoucnosti
dopravy jakozto usttedniho odvétvi jednotného trhu, které v celé Evropé zajistuje
volny pohyb osob a zboZi a izemni soudrznost; domniva se, Ze spole¢né s tim, ze bude
nadale tvofit vyznamnou ¢ast udrzitelného ristu a konkurenceschopnosti Evropy, se
musi odvétvi dopravy vyvijet v ramci trvale vysokych socidlnich a environmentalnich
standardl a zarucit hospodatskou uc¢innost;

je ptesvédcen, ze demografické zmény, zejména v méstskych oblastech, budou vyzvou
pro dopravu v oblasti bezpe¢nosti a kapacit a ze z tohoto hlediska musi byt zakladni
pravo na mobilitu a jeho pouzitelnost vnimano jako podstatné a musi byt uplatiiovano
rovnéz prostfednictvim lepsi dostupnosti a vystavby chybé&jici infrastruktury;
zdiiraziiyje, Ze v této souvislosti jsou pro méstské oblasti perspektivni dobie
integrované multimodalni dopravni fetézce, véetné chlize, jizdy na kole a hromadné
dopravy; zdlraznuje, Zze v méstskych oblastech ur¢i zejména soucasnd infrastruktura,
ktery zptisob dopravy bude nejvhodnéjsi; domniva se, Ze dobré spojeni
prostiednictvim hromadné dopravy omezi ve venkovskych oblastech pouZivani
soukromych vozidel; v zdjmu vytvofeni soudrzné méstské a priméstské dopravy

a zachovani populace na venkové vyzyva k zaloZeni funk¢énich méstskych regiont;
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z4da Komisi, aby pro mésta s vice nez 100 000 obyvateli zavedla plany udrzitelné
méstské mobility pii ndlezitém zohlednéni zdsady subsidiarity a aby podnécovala
mésta k sestaveni planti mobility, které nabidnou koncepci integrované dopravy,

s cilem snizit poSkozovani Zivotniho prostfedi a posilit zdravotni hlediska a u¢innost
mobility;

domniva se, Ze rostouci poptavka vede mimo jiné k vyzvam v oblasti kapacit, resp.
ke sniZeni G€innosti vzhledem k problémim s infrastrukturou v nakladni dopravé,
domniva se proto, Zze by méla byt predevsim posilena soucinnost riznych druht
dopravy a bezpecnost ti¢astniki dopravy i1 zbozi a ze by méla byt zdsadnim zpisobem
zlepSena infrastruktura a zejména odstranéna problematickd mista, kterd jsou znama
JiZ mnoho let;

vvvvvv

budouci dopravni politiky EU a Ze by k nému mély byt vyuZity vSechny existujici

a udrzitelné prostredky, jako mimo jiné smiSené vyuZzivani energetickych zdroji

pro podporu vyzkumu a vyvoje technologii a zptisobli ohleduplnéjsich k Zivotnimu
prostiedi, opatieni pro tvorbu cen a internalizace vnéj$ich naklada vSech druhii
dopravy za ptedpokladu, ze zisky, které tak na irovni EU vzniknou, budou pouzity
ke zlepSeni udrzitelnosti mobility a opatfeni ovliviiujicich chovani tc¢astniki dopravy
1 profesionall v dopravé (zvySovani informovanosti, chovani ohleduplné k Zivotnimu
prostiedi atd.); zdiraziiuje, Ze za timto ic¢elem by mély byt vytvofeny predevSim
finan¢ni pobidky s vyloucenim piipadného narusovani hospodaiské soutéze mezi
riznymi druhy dopravy a mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty;

bere na védomi, Ze podle Mezinarodni namoini organizace produkuje ndmotni
doprava tfi az pétkrat méné CO; neZ pozemni doprava, ale ma obavy z o€ekavanych
emisi SOx a NOx z namoini dopravy, které budou mit do roku 2020 pfiblizné stejny
objem jako emise z pozemni dopravy, a lituje bezvysledného pokusu organizace IMO
o zavedeni systému na snizovani emisi CO;

zdiiraziiuje potfebu lepsi informovanosti Siroké vefejnosti o diisledcich cestovani ve
volném Case a vyzyva Komisi, aby se cestovanim ve volném Case zabyvala v ramci
své politické koncepce;

Bezpecnost

8.

zdiiraziiuje, Ze bezpe€nost musi byt i nadale jednou z priorit budouci dopravni politiky
a ze bezpecnost jak aktivnich, tak i pasivnich uzivateli vS§ech druhti dopravy musi byt
zarucena; piipisuje zasadni vyznam sniZeni neptiznivych dopadii dopravy na zdravi,
zejména prosttednictvim modernich technologii, a zaruceni prav cestujicich ve vSech
druzich dopravy, pfedevs§im prav cestujicich se snizenou mobilitou, a sice na zdkladé
jasnych a transparentnich pravidel; podporuje vytvoreni charty prav cestujicich

v Evropské unii;

vyzyva Komisi, aby co nejdiive ptedlozila studii, kterd by zahrnovala osvédcené
postupy ¢lenskych stath tykajici se dopadu omezeni rychlosti na vSechny typy vozidel
a komunikaci, jak méstskych, tak mezimeéstskych, s cilem piedlozit legislativni
opatieni, kterd by sniZila emise a zvySila bezpecnost silni¢niho provozu;
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10. zduraziuje nutnost zarucit bezpecnost osob 1 pravni jistotu pracovnikli v dopravnim
odvétvi, mj. na zaklad¢ vytvoreni dostatecného poctu bezpecnych parkovacich mist
a harmonizace prosazovani pravidel silni¢ni dopravy 1 sankci, jez je mozné v jejich
ramci ulozit; dale zdiraziluje, Ze zavedeni pfeshrani¢niho uplatiovani sankci zvysi
bezpecnost na silnicich pro vSechny uzivatele;

11.  upozoriiuje na to, ze nariistu silnicni nakladni dopravy neodpovidé pocet odstavnych
ploch pro nakladni automobily v siti TERN, z ¢ehoz vyplyva, ze nezvysi-li ¢lenské
staty EU kvalitu a pocet moznosti odpoc¢inku, bude v ptipadé fidi¢l z povolani
zejména v nocnich hodinach vazné ohrozeno dodrzovani stanovené doby fizeni a doby
odpocinku, a tim i celkova bezpecnost silni¢niho provozu;

Efektivni soucinnost riiznych druhii dopravy

12. domniva se, Ze rozvoj osobni a ndkladni dopravy jako celku zavisi do zna¢né miry na
u¢inném vyuziti riznych druht dopravy, a proto by evropska dopravni politika méla
byt zaméfena na efektivni soucinnost riznych druhii dopravy, ktera bude uzce spojena
s vylou€enim emisi uhliku z dopravy, bezpecnosti a hospodarnosti dopravy; véfi, ze
to povede k optimalnimu pterozdéleni mezi riznymi druhy dopravy a posunu
k udrziteln¢j$im zplisobiim dopravy a zaroven bude zajiSténa interoperabilita v ramci
jednotlivych druhit dopravy i mezi nimi, posilena udrZzitelngjsi doprava a logistické
fetézce 1 nabidka a dojde k posileni bezproblémovych dopravnich tokli mezi druhy
dopravy a dopravnimi uzly;

13. zduraziiuje, ze efektivni sou¢innost riznych druht dopravy by méla byt posuzovana
nejen podle kritérii hospodarnosti, ale také podle kritérii ochrany Zivotniho prostredi,
socialnich a pracovnich podminek, bezpecnostnich hledisek a hlediska izemni
soudrznosti, pficemz by mély byt zohlednény rozdilné technické moznosti a rozdilna
vychozi situace riznych druhti dopravy na jedné strané, a statdi, regionti a mést
na stran¢ druhé;

14.  zdlraznuje, Ze efektivni souc¢innost riznych druht dopravy si Zada lepsi
infrastrukturu, mj. prostiednictvim budovani zelenych koridort, sniZovéani poctu
problémovych mist, zkvalitiovani zelezni¢ni a vodni dopravy, zvySovani bezpecnosti
na zakladé novych technologii a zlepSovani pracovnich podminek;

Dokonceni vnitiniho trhu

15.  poZaduje pravidelné pfezkumy evropskych pravnich predpist a jejich provadéni
a uplatilovani, aby byla zajiSténa jejich Gi€innost; vyzyva Komisi, aby dasledné
odstranovala pfekazky, které vznikaji chybnym nebo opozdénym provadénim

evropskych pravnich piedpisti v ¢lenskych statech;

16.  navrhuje, aby v novém ramci Lisabonské smlouvy a po dohod¢ s Komisi byla alespon
jednou ro¢né svolana spole¢na schlize zastupct narodnich parlament zodpovédnych
za dopravu s cilem sdilet zkuSenosti a zlepSit provadéni pravnich predpisti EU
v oblasti dopravy a spolupracovat na jeho zefektivnéni;

17. konstatuje, Ze doprava hraje dulezitou tlohu pro dokonceni evropského vnitiniho
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

trhu, stejné jako pro volny pohyb obcanil a zbozi, a Ze by pfedevsim v zelezni¢ni
dopravé ve vSech ¢lenskych statech EU mélo byt dosazeno fizeného otevieni trhu; je
toho nazoru, Zze zminéné Uplné otevieni trhu bude prospésné pro spotiebitele a mélo by
byt doprovazeno opatienimi, ktera zajisti kvalitu vetejnych sluzeb, i dlouhodobym
planovéanim investic do infrastruktury a technické interoperability s cilem zvysit
ucinnost a bezpecnost a dal§imi opatfenimi, kterd zabrani naruseni hospodaiské
soutéze v ramci jednotlivych druhti dopravy 1 mezi nimi, mimo jiné v socialni, fiskalni
bezpecnostni a environmentalni oblasti; internalizace externich socialnich

a environmentalnich ndkladt by méla probihat postupné, pticemz bude zahajena

u nejvice znecistujicich druhii dopravy, jimiz jsou silni¢ni a leteckd doprava;

vyzyva Komisi a organy clenskych stati, aby usnadnily dokonceni procesu
liberalizace kabotazni dopravy, aby tak doSlo ke sniZeni nadmérného poctu jizd
naprazdno a k vytvoreni udrziteln€jsi silnicni a Zelezni¢ni sité prosttednictvim zvysSeni
poctu uzli nékladni pfepravy;

v zajmu dosaZeni u¢inné namoini dopravy kombinovatelné s jinymi druhy dopravy je
nevyhnutelné opét pfistoupit k rozhodnému procesu liberalizace, aby byl tento druh
dopravy skute¢né konkurenceschopny;

vzhledem k hospodarskym potifebam zdlraziuje vyznam skutecné evropské spravy
dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni koridory pro nakladni a osobni dopravu, jednotné
evropské nebe, pfistavy a jejich napojeni na dopravni sité, prostor ndmoini dopravy
bez ptekazek, vnitrozemské vodni cesty) s cilem snizit dopad existence hranic na
vSechny druhy dopravy a posilit konkurenceschopnost a atraktivitu EU;

vyzyva ke ztizeni spolecného evropského rezervacniho systému s cilem zvysit
efektivitu jednotlivych druht dopravy a zjednodusit a zlepsit jejich interoperabilitu;

zduraziuje, Ze doprava ma vliv na socidlni, zdravotni a bezpecnostni politiku a Ze

v ramci vytvofeni jednotného dopravniho prostoru musi byt na vysoké urovni
harmonizovany a trvale zlepSovany zaméstnanecké a pracovni podminky 1 vzdélavani
a odborna pfiprava, a to na zédklad¢ ucinného socialniho dialogu na evropské urovni;
zduraziiuje, ze mimo jiné vytvareni evropskych vzdélavacich a Spickovych stiedisek
v piislusnych ¢lenskych statech muze ptispét k podpote kvality odborné piipravy

a postaveni osob zamé&stnanych v dopravé, 1 ke vzajemnému uznavani studia v rdmci
odborné ptipravy;

domniva se, Ze pro dosazeni vyssi ti€¢innosti v dopravni politice je tfeba vyhodnotit
programy (jako napt. Galileo a ITS - inteligentni dopravni systémy pro vSechny druhy
dopravy), a na zaklad¢ vysledkli vhodn¢ uzpusobit strategii i planovani; je si mj.
védom toho, jak je stale Zddouci novy program pro bezpe€nost v silni¢nim provozu,
dalsi revitalizace siti TEN-T, prubézné vyhodnoceni programu NAIADES, velmi
diisledné a plné provadéni programu jednotného evropského nebe, SESAR

a 8. ramcového programu pro vyzkum a pokra¢ovani programu Marco Polo

ve zjednodusené formg;

Evropské agentury
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24.

25.

26.

domniva se, ze technicka interoperabilita a jeji financovani, stejné jako evropska
osvédceni, standardizace a vzajemné uznavani predstavuji zdsadni prvky dobie
fungujiciho jednotného trhu a Ze prosazovani téchto prvka by mélo byt dalezitou
soucasti ukoll riznych agentur; zdUraziuje, Ze by vSechny agentury mély usilovat
o dosazeni, a v kratké dobé také dosdhnout, podobné trovné odpovédnosti

a pravomoci a mély by byt pravidelné hodnoceny; vybizi zejména k rozvoji uplného
potencialu Evropské agentury pro Zeleznice, véetné postupného piebirani
odpovédnosti za vydavani osvédceni vS§em novym kolejovym vozidlim a Zelezni¢ni
infrastruktufe a za pravidelné audity vnitrostatnich orgdnti pro bezpecnost nebo
rovnocennych orgéanil ¢lenskych statl, jak stanovi smérnice 2004/49/ES ze dne

29. dubna 2004;

zduraziuje, ze silni¢ni doprava ptredstavuje 75 % dopravniho odvétvi, a tudiz zada
o zohlednéni potfebnosti agentury pro silni¢ni dopravu, zejména s cilem zvysit
bezpecnost na silnicich a zarucit zakladni pravo ob¢anil na bezpec¢nou mobilitu
podporou novych aplikaci (jako napt. Galileo nebo stejn¢ vhodné technologie pro
inteligentni dopravni systémy) a fidit vyzkumné programy; dale se domniva, ze tato
agentura by také mohla pfistupovat k regula¢nim opattenim tehdy, jde-li

o odstranovani prekazek pro udrzitelny vnitini trh;

poukazuje na to, Ze se vnitrozemska vodni doprava stale potyka s nejednotnym
institucionalnim rdmcem, a pozaduje vytvoreni trvalé a strukturované spoluprace mezi
pfisluSnymi orgéany s cilem Gplného vyuziti potencialu tohoto druhu dopravy;

Vyzkum a technologie

27.

28.

29.

pro odvétvi dopravy pozaduje agendu v oblasti vyzkumu a technologii; domniva se,
Ze tato agenda by méla byt vytvarena ve spolupraci se viemi pfisluSnymi
zucastnénymi subjekty, aby byly pochopeny potteby tohoto odvétvi, a na tomto
zaklade lépe ptidélovany finanéni prostiedky EU; je toho ndzoru, Ze upiednostnény by
mély byt projekty zamétené na vylouceni uhliku z dopravy, zlepSeni transparentnosti
dodavatelského fetézce a bezpecnosti a zabezpeceni dopravy, zlepSeni fizeni dopravy
a snizeni administrativni zatéze;

zdiiraziiyje, Ze vyzkum, vyvoj a inovace musi byt podpofeny, jelikoZ jsou na zakladé
snizeni vyfukovych plynt a hluku ze v§ech druhli dopravy vyznamnym piinosem pro
zivotni prostiedi, navic zvysuji bezpecnost diky lepSimu vyuziti stavajici kapacity
infrastruktury a odstraniovani problémovych dopravnich mist, a v neposledni fadé
vedou k véEtsi energetické nezavislosti vSech druhti dopravy v celé dopravni siti; v této
souvislosti zdiiraziuje, ze inteligentni, interoperabilni a provazané systémy pro fizeni
a bezpecnost dopravy, jako napft. systémy ERTMS, Galileo, SESAR, ITS a dalsi
vhodné technologie, musi byt podpoieny jak v rdmci vyzkumu a vyvoje, tak i v praxi,
vyzyva Clenské staty, aby zajistily pfinos inteligentnich dopravnich systémi pro
vSechny evropské ob¢any; konstatuje, ze v souvislosti se slibnymi technologiemi musi
byt vytvofeny nezbytné ramcové podminky a oteviené normy, aniz by dochéazelo

k neopodstatnénému zvyhodnéni jakékoli specifické technologie;

zdiiraziiuje, Ze v ramci ochrany Zivotniho prostiedi a energetické nezavislosti EU by
m¢él kazdy druh dopravy snizit své emise CO, za podpory poskytované vyzkumem

RR\819663CS.doc 11/31 PE423.273v02-00

CS



a vyvojem inovativnich, energeticky ucinnych a ¢istych technologii a obnovitelnych
zdrojl energie, coz povede mimo jiné k udrzitelnéjsi povaze vozidel u vSech druhii
dopravy; je toho nazoru, zZe by to soucasné posililo konkurenceschopnost evropskych
podnik;

30. zduraziiuje, ze je zapotiebi jednotnych definic ptisluSnych pojmul v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu a Setfeni nehod za ucelem zajisténi srovnatelnosti vysledka
a ptipadnych provadénych opatteni;

31.  zdlraziuje, Ze harmonizace piepravnich dokladii podle nejnovéjsich komunikaénich
norem a jejich multimodalni a mezindrodni pouZitelnost mizZe vést k podstatnému
zlepSeni bezpecnosti a logistiky, jakoZ 1 k vyznamnému sniZeni administrativni zatéze;

Dopravni fondy a evropska dopravni sit’

32.  zdlraziuje, Ze ucinna politika v oblasti dopravy vyZaduje vhodny finan¢ni rdmec
s ohledem na soucasné vyzvy a ze z tohoto divodu je tfeba navysit stavajici financni
prostiedky urcené pro dopravni odvétvi a mobilitu; proto povazuje za nutné:

a. vytvoftit fond dopravy pomoci doplnéni dodatecnych finan¢nich prostiedkt ke
stavajicim finan¢nim prostiedkiim v rozpoc¢tu EU prostiednictvim slouceni ¢asti
prostiedktli v ramci strukturalni politiky a politiky soudrznosti, jakoz 1 v rdmci
vetejnosoukromych partnerstvi, nebo jinych finan¢nich nastrojl, jako jsou
napt.zaruky; tento fond by mél na vSech trovnich spravy slouZit ke zlepSeni
dopravni infrastruktury, podpoie projekt TEN-T, zajisténi technické a funkéni
interoperability, posileni vyzkumu a zavedeni inteligentnich dopravnich
systému pro vSechny druhy dopravy; financovani by se mélo fidit
transparentnimi kritérii zptisobilosti, kterd zohledni efektivni soucinnost
riznych druhti dopravy v souladu s odstaveem 5, socialni politiku,
bezpecnostni, socialni, ekonomické hlediska 1 izemni soudrznost;

b. pfijmout v ramci viceletého finan¢niho ramce rozpoctovy zévazek urceny
na dopravni politiku;
c. urcit moznost, aby v ramci Paktu stability a rlistu a s cilem podporovat

udrzitelnost ve sttednédobém a v dlouhodobém horizontu byla pii vypoctu
schodkt vefejného rozpoctu zohlednéna dlouhodoba povaha investic
do dopravni infrastruktury, pokud k tomu Komise pfedem ud¢li souhlas, coz
zlepsi konkurenceschopnost ekonomikys;

d. vyuzit tento fond myj. pro tcely spolufinancovani z dosazeného zisku
dosazeného internalizaci vnéjSich nakladi;

33.  pozaduje soudrZznou a integrovanou dopravni politiku, ktera prostfednictvim finan¢ni
podpory, kterd nebude posuzovana podle kritérii konkurenceschopnosti, v souladu
s pravidly EU pro statni podporu, posili mimo jiné Zelezni¢ni a lodni dopravu,
pfistavni politiku a vefejnou hromadnou dopravu;

34.  je toho nazoru, ze finan¢ni a hospodaiskou krizi je nutno vyuzit jako Sanci k cilené
podpote dopravniho odvétvi a poskytnutim finanéni podpory umoznit investice do
dopravy, jez bude v prvé fadé bezpecna, Setrnd k zivotnimu prostiedi, a tudiz i trvale
udrZitelnd; je toho nazoru, Ze by mély byt v kontextu Evropské strategie 2020 uvazeny

PE423.273v02-00 12/31 RR\819663CS.doc

CS



investice EU do dopravnich projektt, jelikoZ doprava a systémy mobility nabizi
jedinecnou pfilezitost pro tvorbu stabilnich pracovnich mist;

35.  je pfesvédCen, ze vymezeni evropské Ustiedni sit€¢ v ramci celkové sit¢ TEN-T, které
je 1 nadale prioritou dopravni politiky EU, je tfeba posoudit podle kritérii udrzitelného
rozvoje na evropské, ale 1 regiondlni a mistni Girovni, a Ze multimodalni platformy
a pfistavy s multimodalnim piekladi$tém i nadale pfedstavuji podstatnou soucast
v nabidce infrastruktury, jelikoZ umoziiuji u¢inné propojeni mezi rozlicnymi druhy
dopravy;

36.  je toho nazoru, ze projekty TEN-T by mély 1 nadéle ziistat prioritou dopravni politiky
EU a Ze je nezbytné nutné fesit problém nedostatecné infrastruktury a prekonat
historické a geografické prekazky, jez pretrvavaji na hranicich; domniva se, Ze sité
TEN-T by mély byt integrovany do celoevropskeé sité propojené s i oblastmi za
hranicemi EU, je toho nazoru, Ze tento proces lze uspisit navySenim financovani;

37.  Zada, aby infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy, vnitrozemské piistavy
a multimodalni propojeni motskych pfistavii s vnitrozemim a zeleznici hraly
v evropské dopravni politice dulezit€jsi tilohu a aby jim byla poskytnuta vétsi podpora
s cilem pfispét ke snizeni dopadu dopravy v EU na zivotni prostiedi a k jeji vétsi
bezpecnosti; je toho nazoru, Ze ohleduplnost vnitrozemskych plavidel k Zivotnimu
prostiedi 1ze radikalné zlepsit, budou-li na nich instalovany nové pohonné jednotky
vybavené nejmodernéjsi dostupnou technologii pro regulaci emisi;

38. vyzdvihuje, ze je tieba pohliZet na projekty tykajici se namoini piepravy na kratké
1 dlouh¢ vzdalenosti v SirSim kontextu, ktery zahrnuje i zemé¢ v bezprostiedni
geografické blizkosti Evropy; zdlraziuje, Ze to bude vyzadovat vétsi soucinnost mezi
regionalni politikou, rozvojovou politikou a dopravni politikou;

39.  uznava, Ze regionalni letist€ maji pro rozvoj okrajovych a nejodlehlejSich regionti
klicovy vyznam, protoZe zvySuji jejich propojenost s dopravnimi uzly; povazuje za
obzvlasté prospeéSné vyuzit, tam kde je to mozné, intermodalni feSeni; domniva se,
ze (vysokorychlostni) Zelezni¢ni spojeni mezi letiSti nabizeji idedlni moznost, jak
udrzitelné propojit riizné druhy dopravy.

Doprava v globalnich souvislostech

40.  zdlraziuje, Ze vytvoreni evropského dopravniho prostoru je dilezitou prioritou a pro
vSechny druhy dopravy, ptedevs§im v letecké a lodni doprave, do znacné miry zavisi na
mezinarodnim pfijeti v rdmci vyjednavanych dohod, pficemz by EU méla
v pfislusnych mezinarodnich grémiich zaujimat stale vyznamnégj$i llohu pii jeho
vytvareni;

Meévitelné cile do roku 2020

41. pozaduje, aby byly sledovany jasnéjsi a vycislitelnéjsi cile, kterych mé byt s ohledem
na rok 2010 dosaZeno v roce 2020, a proto navrhuje, aby
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— byl 0 40 % sniZen pocet mrtvych a tézce zranénych osob, a to jak v ptipade
aktivnich, tak i pasivnich ucastnikt dopravy, pfi¢emz tento cil bude vytycen
v budouci bilé knize o dopravé i v novém akénim planu pro bezpecnost silni€niho
provozu;

— se zvysil pocet odstavnych ploch pro tézka nékladni vozidla v transevropské
silni¢ni siti (TERN) v kazdém c¢lenském staté o 40 %, aby se tak zajistila
bezpecnost silni¢niho provozu a dodrZzovani doby odpocinku fidich z povolani;

— byl zdvojnésoben pocet cestujicich vyuzivajicich autobusovou a kolejovou
dopravu (a ptipadné také cestujicich vyuzivajicich lodni dopravu) a aby byly
finan¢ni prostedky pro dopravni koncepce podporujici chiizi a jizdu na kole
navySeny o 20 %, aby se tak zajistilo dodrZzovani prav zakotvenych v pravnich
predpisech Spolecenstvi, zejména prav cestujicich se zdravotnim postizenim
a s omezenou schopnosti pohybu;

— emise CO; v silni¢ni osobni 1 ndkladni dopravé byly prostiednictvim
odpovidajicich inovaci, podpory alternativnich zdrojii energie a logistické
optimalizace osobni a nédkladni dopravy snizeny o 20 %;

— Dbylo prostfednictvim cilenych investic do elektrifikace zelezni¢ni infrastruktury
dosaZeno cile 20% snizeni energie spotfebované kolejovymi vozidly v porovnani
s hodnotou z roku 2010 a 40% snizeni spotieby nafty v odvétvi kolejové dopravy;

— byl veskery novy vozovy park, ktery bude objednan od roku 2011, vybaven
systémy fizeni zelezni¢niho provozu (ERTMS) a systémem automatické kontroly
rychlosti vlakii a aby byly nové dopravni linky a opravy v kolejové dopravé od
roku 2011 kompatibilni s t€émito systémy fizeni; EU zvysila finan¢ni podporu
provadéni a rozsSifovani planu zavedeni systémi ERTMS;

— byly do roku 2020 v letecké doprave v celém vzdusném prostoru EU snizeny
emise CO, o0 30 %, a poté postupné vytvorena letecka doprava z hlediska emisi
uhliku neutralni;

— byly poskytnuty finan¢ni prostiedky na optimalizaci, rozvoj a v ptipad€ potieby
vytvafeni multimodalnich propojeni (platforem) pro vnitrozemskou vodni dopravu,
vnitrozemskeé piistavy a kolejovou dopravu a aby byl jejich pocet zvySen o 20 %;

— bylo alesponl 10 % z fondi TEN-T vénovano na projekty v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy;

42.  vyzyva Komisi, aby sledovala pokrok pfi dosahovani téchto cili a aby o tom
kazdoro¢né podavala zpravu Parlamentu;

43. povétuje svého predsedu, aby ptedal toto usneseni Rad¢ a Komisi.
PE423.273v02-00 14/31 RR\819663CS.doc

CS



VYSVETLUJICi PROHLASENI

Odvétvi dopravy mé velky vyznam pro uskute¢néni evropského vnitiniho trhu. Umoziuje
volny pohyb ob¢anti EU i zboZi po celé Evropé. Kromé toho piedstavuje podstatnou soucast
rozvoje EU a jejich regionil a ma bezprosttedni vliv na socidlni soudrznost regionti. Z tohoto
divodu nelze dopravni politiku nazirat oddélené od ostatnich oblasti politiky. Dopravni
odvétvi vytvari v poméru k HDP 10 % blahobytu v EU a poskytuje vice nez 10 miliont
pracovnich mist, zplisobuje vSak také piiblizné 25 % celkové produkce emisi CO2. Z toho
vyplyva, ze dopravni odvétvi stoji v pfimé souvislosti s regionalni, environmentalni,
hospodatskou i socialni politikou a politikou zaméstnanosti.

Na zakladé tohoto nesmirného vyznamu dopravniho odvétvi je v ramci ptiprav bilé knihy,
ktera poskytne hlavni sméry evropské dopravni politice v nasledujicim desetileti, rozhodujici
provést nejprve bilanci vyvoje v minulosti. Bila kniha z roku 2001 stanovovala n€kolik cild,
mimo jiné napt. pfevedeni piepravy osob a zbozi ze silnic na koleje popft. na lod¢, a snizeni
poctu osob, které prichdzeji v silni¢ni doprave o Zivot, do roku 2010 na polovinu. Ackoli
Evropsky parlament v poslednich 10 letech schvalil velky pocet legislativnich opatfeni ve
formé nafizeni a smérnic, uvedenych cilii bylo mozné dosahnout jen ¢astecné. To bylo podle
nazoru zpravodaje zplisobeno 1 obtizemi spojenymi s provadénim v nékterych zemich.
Dtivody k tomu jsou:
- prili§ dlouhé provadéci lhity, jako napt. v ptipadé smérnice o fidi¢skych
prikazech, kdy se uplné uplatiiovani tyka teprve roku 2033,
- dodate¢né pozadavky nekterych clenskych stati, které stavajici pravidla zbytecné
zkomplikovaly,
- z&dné nebo nespravné provadéni,
- nedostate¢na kontrola uplatiiovani ¢lenskymi staty a neexistence harmonizovaného
katalogu zadvaznych prestupkd.

Témto problémlim pii uplatiiovani v minulosti i soucasnosti je podle ndzoru zpravodaje tfeba
se v budoucnosti tfeba vyhnout prostfednictvim piisnéjsich kontrol.

Kromeé toho je zpravodaj piesvédcen, ze soudrznost ma velky vyznam, a to prfedevsim také
v ramci parlamentni ¢innosti. Nasledujici ptiklady ukazuji, jaké nedostatky v souvislosti se
soudrznosti ¢astecné pretrvavaji v oblasti evropského zakonodarstvi:

- jednim ze zadkladl dopravni politiky bylo mimo jiné posileni ndmoini dopravy na
krat$i vzdalenosti; rozhodnuti v rdmci souboru opatieni v oblasti zmény klimatu
v prosinci 2008 by vSak mohla vést k preneseni dopravy z vodnich cest na silnice
v dasledku prfemrsténého zdrazeni pohonnych hmot;

- normy Euro VI vedou sice ke sniZzeni emisi Castic, ale soucasné 1 k vySsi spottebe
pohonnych hmot; je ziejmé, Ze to neodpovida pozadavkim v boji proti zméné
klimatu;

- nesoudrZnost vykazuje taktéZ opakované zdirazilovani nezbytnosti investic do sité
TEN, a soucasné snizeni finan¢nich prostfedki prave v této oblasti (o 50 % méné
neZ minimalni navrZené ¢astky).

Tomuto nedostatku soudrznosti je tfeba se v budoucnu vyhnout na zaklade fadné kontroly
ucinnosti, ktera zohledni nejen hospodaiské dopady, ale i vliv na Zivotni prostfedi, trh prace
a také socialni hlediska.
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Dopravni odvétvi ¢eli velkym vyzvam. Jednou z nich je narast poctu obyvatelstva a jeho
starnuti. Zpravodaj se domniva, ze rostouci pocet obyvatel povede k zavaznym problémiim

v souvislosti s bezpe¢nosti a kapacitami, jelikoZ vS§em by mélo byt umoznéno vyuzivat svého
zékladniho préva na profesni 1 soukromou mobilitu. To je pfedevsim problematické, pokud
jde o méstskou mobilitu. S cilem dostat zdkladnimu pravu na mobilitu je tfeba jednak stanovit
bezpe€nostni normy, jednak zohlednit dodrZzovani t€chto norem pfii rozdélovani podplrnych
prostiedki. Nebot” dopravni politika musi pfedevsim zajistit bezpecnost cestujicich, méné
chranénych a pasivnich Ucastnikli dopravy. Zde hraje vyznamnou roli uzpisobeni
infrastruktury, jako napt. pfizplisobeni silnic cyklistiim a motocyklistim.

Krome¢ toho je tfeba zvysit pfitazlivost trvale udrzitelnych dopravnich spojt, napt.
prostfednictvim opatieni jako ,,one-tickets®, rezervaci online, 1épe na sebe navazujicich
jizdnich tad, které zjednodusi ptestupy, listiny prav cestujicich ve vSech druzich dopravy

a opatieni pfi urovani cen, jez vSak respektuji zasadu subsidiarity ¢lenskych stata.

Zpravodaj povazuje za dalsi vyzvu zvySenou poptavku v oblasti nakladni dopravy. Zde je
tteba hledat komodalni feSeni, ktera zajisti vétsi bezpecnost tcastniki v doprave 1 bezpecnost
zbozi. Taktéz vytvoreni dostatku bezpecnych parkovacich mist a monitorovani zbozi zde hraji
nikoli nepodstatnou roli.

S cilem zabyvat se problematikou v oblasti piepravy osob a zbozi v dlouhodobém

horizontu by mély v budoucnu hrat vyznamnou tlohu piedevs§im hlediska G€¢innosti.

Vyzvy pro dopravni politiku spocivaji v napjatém vztahu mezi hospodaiskymi, socialnimi,
zdravotnimi, environmentalnimi i bezpe¢nostnimi aspekty. Podle ndzoru zpravodaje by
neméla v budoucnosti mezi jednotlivymi druhy dopravy pfevladat konkurence. Mély by

se naopak vzajemné dopliovat, a sice na zdklad¢€ prokazatelného posileni u¢innosti ve vSech
oblastech.

Zasada ,,modal shift* zastarala, jelikoZ druhy dopravy se na zakladé technologického vyvoje
vzajemn¢ lisi do té miry, ze ne vzdy je kolejova ¢i vodni doprava ekologi¢téjsi nez doprava
silni¢ni. ,,U¢inn4 komodalita® by méla byt zamé¥ena do budoucna, jelikoZ neni zaloZena na
hospodatské soutézi mezi jednotlivymi druhy dopravy, ale opira se o jejich vzajemnou
doplitkovost, jez je ovSem soucasné podrobena kontrole t¢innosti. Tato kontrola vyZaduje,
aby ucinnost veskerych pravnich ptedloh byla pfedem provétrena, pokud jde

o jejich hospodafiské, environmentalni, socialni 1 bezpecnostni aspekty.

Pfi hodnoceni ti¢innosti je tieba vzit v potaz nejen rozdilné vychozi situace typa dopravy, ale
1 geografickou charakteristiku a moZznosti vyvoje dopravy a mobility v danych regionech.
Podpora nebo vyuziti uréitych druhit dopravy se musi posuzovat v souladu s regionalnimi
koncepcemi rozvoje na zakladé kritéria u¢innosti.

Navic je velkym problémem dopravou zplsobena zatéZ pro zdravi a zivotni prostiedsi,
zejména v ramci boje proti zmeéné klimatu. Zde je vylouceni emisi uhliku z dopravy
vyznamnym politickym cilem, o ktery je tfeba nasledné zvysSené usilovat. K dosazeni tohoto
cile je tfeba vyuzit vSech objektivné dostupnych prostiedkl. Zde je tieba zdiiraznit moznost
internalizace externich ndkladt. Ta vSak muize poskytnout vyznamny piispévek ke snizeni
emisi a hluku a soucasné k omezeni problematickych mist v doprave jen pii splnéni dvou
podminek. Na jedné stran¢ musi internalizace externich ndkladl zahrnovat vS§echny druhy
dopravy a na stran¢ druhé musi ptijmy slouzit ve prospéch trvalé udrzitelnosti infrastruktury.
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Dalsi vyzva se tyka evropského vnitiniho trhu, ktery je tfeba dokoncit. Predevsim kolejova
doprava musi sviij trh v budoucnu zcela otevfit. Prekazky v tomto ohledu, jako je chybné
nebo opozdeéné uplatinovani evropskych pravnich predpisii Clenskymi staty, nebo 1 praktické
prekazky, jako je predrazena certifikace Zeleznic, museji byt co nejrychleji odstranény. Casto
vznikaji pouze v dusledku protekcionismu.

Namisto toho je tfeba podpofit technologickou harmonizaci, popf. interoperabilitu. Posilenou
roli by zde mély sehrat agentury, jez by mély zajistit prosazeni zminénych prvki.

Zpravodaj navic zdraziuje vyznam inteligentnich systému fizeni dopravy. Je nutné podpofit
technologie ITS, jelikoz nejenze zvySuji bezpecnost, ale zdroven posiluji zpisoby mobility
Setrné k zivotnimu prosttedi. Pfispivaji ke snizeni znecisténi vzduchu zptisobovaného
dopravou i ke sniZzeni hluku a podporuji energetickou nezavislost.

Utinnost evropské politiky zavisi mimo jiné také na piipravenosti ¢lenskych statl vzdat

se svych vnitrostatnich pravnich vysad ve prospéch evropskych ¢i dokonce mezindrodnich
pravidel. To se tyka jak danové, tak socidlni politiky 1 socialnich ustanoveni, jeZ se vztahuji
na vSechny druhy dopravy. Z toho diivodu se zpravodaj domniva, ze v rdmci jednotného
dopravniho prostoru je také tieba vytvofit vysoce hodnotné a jednotné pracovni podminky.

S tim souvisi 1 harmonizace v oblasti odborné ptipravy a nasledného vzdélavani. EU by méla
vSem zemim umoznit, aby vytvarely centra excelence, ktera jednak potvrdi pozici vyzkumu,
jednak zvysi vzdélavaci standardy. To soucasné piispéje ke zvySeni vzajemného uznavani
profesnich kvalifikaci.

Chce-li mit EU vét§i moznost rozhodovat o vytvareni chybéjici infrastruktury nebo o jejich
nutnych zlepSenich v rdmeci infrastruktury s evropskou sitovou funkci, je nutné navysit jeji
finan¢ni prostfedky. Ze stavajicich prosttedki v oblasti dopravy a z ¢asti prosttedkii v oblasti
regionalni politiky by bylo mozné vytvoftit dopravni fond. Takto navySena ¢astka fondu
dopravy by mohla byt zajimavou pobidkou pro poskytnuti ptisluSnych praci na infrastruktute,
coz je pro urCité druhy dopravy naprosto nezbytné, popt. Zadouci ,,v evropském zajmu*.

Takeé nelze opomenout disledky finan¢ni a hospodatské krize pro odvétvi dopravy, a sice
zejména proto, Zze dopravni odvétvi prokazatelné reagovalo na hospodarskou krizi velmi
citlivé. Zpravodaj se domniva, Ze na krizi je tfeba pohlizet jako na ptilezitost pro cilengjsi
podporu dopravniho odvétvi v budoucnosti. Mély by byt umoznény investice prostfednictvim
finan¢ni podpory, které zarucuji nejen rychlou pomoc, ale také slucitelnost s zivotnim
prostiedim a bezpec€nost, a tudiZ jsou vhodné k tomu, aby odvétvi dopravy utvéiely trvale
udrzitelnym zptisobem. S cilem krize tohoto typu piekonavat je tfeba vytvorit nastroje nejen
na vnitrostatni, ale predev§im na evropské politické tirovni.

Zpravodaj je dale presvéden o tom, Ze je tieba vytvoftit evropskou Ustfedni sit’ v ramci
celkové sit¢ TEN, kterou je nutné posoudit podle kritérii udrzitelného rozvoje na evropské, ale
1 regiondlni Grovni, pficemz by mély byt zahrnuty multimodalni platformy. Ty G¢inné
podporuji trvale udrzitelnou dopravu tim, ze jako sty¢né body zahrnuji odpovidajici logistické
vybaveni, jez umozinuje udrzitelné propojeni mezi rozlicnymi druhy dopravy.

Zpravodaj se domniva, ze je kazdopadné zapotiebi stanovit jasné a méfitelné cile, coz usnadni
prezkoumani ucinnosti v odvétvi dopravy. Kromé toho umozni spolecenské a hospodarské

zaméieni pii planovani.
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Nasledné je tfeba programy planované pro oblast dopravy provéfit. Dopravni politika bude
ucinna pouze tehdy, kdyz budou programy vyhodnocovany, a na zéklad¢ toho se v nich bude
pokracovat nebo budou popt. ptesmérovany. Je napt. tieba vytvofit novy program pro
bezpecnost silni¢niho provozu, provést pritbézné vyhodnoceni programu Naiades 1 provadéni
programti Open Sky a Marco Polo.
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26.2.2010

STANOVISKO VYBORU PRO ZIVOTNi PROSTREDI, VEREJNE ZDRAViI
A BEZPECNOST POTRAVIN

pro Vybor pro dopravu a cestovni ruch

o udrzitelné budoucnosti pro dopravu
(2009(INI))

Navrhovatel: Jo Leinen

NAVRHY

Vybor pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyzyva Vybor pro dopravu
a cestovni ruch jako pfislusny vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

1. zdaraznuje, ze zahrnuti vnéjSich nédkladl (mistni emise, emise CO,, rozttiSténost
pfirozeného prostiedi, zdravotni naklady) do ceny dopravy spravedlivym
a nediskrimina¢nim zptisobem, a to u vSech druhti dopravy s odstupiiovanim podle miry
znecist'ovani, by vedlo k ekologické volbé zplisobu dopravy;

2. je toho nazoru, zZe nutny je posun v tradicich pfepravovani k udrziteln¢j§im druhtim
dopravy a Ze k tomuto posunu by méla pomoci politika informac¢nich kampani pro
vefejnost; domniva se, Ze ptijmy z internalizace dopravnich nakladd by mély byt
pfednostné investovany do udrzitelnych druhti dopravy a do zmirfiovani dopadi zmény
klimatu;

3. upozoriiuje na predpokladany trend smérem k rostouci urbanizaci nasi spolecnosti, a tedy
1 na stale vétsi vyznam tizemniho planovani, ekologictéj$i mistni vetejné dopravy
a efektivnich systéma hromadné dopravy, které se vyvijeji smérem k uplatiiovani novych
technologii a mohou soukromym vozidliim konkurovat v otdzce nakladii, zpiisobu
ptepravy a délky cestovani, zejména pokud se jedna o dopravu méstskou, ovSem i
s ptihlédnutim k dopraveé ve venkovskych oblastech;

4. domniva se, Ze dobré dopravni spojeni do mist poskytovani vefejnych sluzeb omezi ve
venkovskych oblastech pouzivani soukromych vozidel;

5. v zdjmu vytvoreni soudrzné méstské a piiméstské dopravy a zachovani populace na
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10.

11.

venkové vyzyva k zaloZeni funkénich méstskych regiont;

zdiraziuje, ze je dilezité kontrolovat, zda se nejvyssi povolena rychlost 50 km/h

v mestskych oblastech dasledné dodrzuje; dodrzovani této rychlosti ma totiz — jak ukazala
fada studii a priizkumt — dvoji dopad: za prvé sniZuje zneciStujici emise a za druhé
snizuje 1 pocet nehod a umrti pti nehodach na silnici, které maji, jak znamo, v husté
obydlenych oblastech na svédomi zna¢né procento obéti;

zdiraziuje, Ze je nutné oficialné€ uplatnovat koncepci ekologického zpiisobu jizdy neboli
ekologického fizeni a zavést jeji povinnou vyuku pii vycviku fidict, jelikoZ pouhym
osvojenim n¢kolika zasad pfi fizeni 1ze prokazatelné snizit spotiebu paliva az o 30 %,

a tedy omezit i znecist'ovani ovzdusi emisemi CO,, nespalenymi uhlovodiky (UHC)

a jemnymi prachovymi ¢asticemi,

povazuje dodrzovani norem kvality ovzdusi stanovenych pravnimi piedpisy EU za klicové
vzhledem k nartstu respiracnich, kardiovaskularnich a jinych onemocnéni souvisejicich se
zne€i$ténim ovzdusi, které je zplsobeno zejména dopravou; domniva se, Ze za Gcelem
vyfeSeni tohoto problému by méla byt iniciovana preventivni opatfeni, a to naptiklad
zavedeni vysoce kvalitnich filtrti pro zachycovani velmi jemnych pevnych ¢astic
uvoliiovanych z motort, a ze je nutné zavést pobidky k obnové vSech v soucasnosti
pouzivanych vozovych parki, které neodpovidaji evropskym normam Euro 4, Euro 5

a Euro 6 (posledni zmifilovana norma ma vstoupit v platnost v roce 2014); snizovani emisi
nesmi byt omezeno pouze na vozidla vyuZzivajici nové technologie, tj. vozidla s novymi
motory, ale mélo by se tykat 1 jiz pouzivanych vozidel; za i¢elem dosazeni nizké urovné
emisi velmi jemnych pevnych ¢astic, které dosahuji nova vozidla, 1ze motory staré
generace vybavit novym filtrem; pfiklani se, zejména ve méstech, ke ziizovani
nizkoemisnich zon (naptiklad ,,zon tficeti, tedy méstskych oblasti, v nichz by byla
nejvyssi povolena rychlost vozidel 30 km/h) a pfijimani opatfeni na zmiriovani dopravy,
ktera vybizeji k p&$i chiizi nebo jizdé na kole

zduraziuje, ze by mélo byt vénovano vice pozornosti snizovani hluku, protoze byly
zjiStény rtizné neptiznivé dopady hluku na lidské zdravi a kvalitu zivota;

s ohledem na zlepSeni kvality zivota vyzyva k ptizplisobeni dopravy osobam se snizenou
mobilitou, které maji nezcizitelné pravo, zakotvené v &lanku 9 Umluvy Organizace
spojenych narodii o pravech osob se zdravotnim postiZenim, na ptistup ke v§em druhtim
dopravy; v ramci svobody pohybu pfedstavuje toto pravo thelny kdmen potirani
diskriminace a ma navic hospodarsky a kulturni pfinos 1 pfinos spojeny s cestovnim
ruchem;

uznava skutecnost, Ze doslo k vyraznému sniZeni emisi ¢astic PM10, okyselujicich latek

a prekurzorli ozonu ze silni¢ni dopravy, mé vsak stale obavy z urovné oxida dusiki

a jemnych castic (zprava TERM 20081, obr. 5.1); je vSak zejména zklaman emisemi CO2
ze silni¢ni dopravy, které v obdobi 1990-2006 vzrostly o 28 % ve srovnani s 3% sniZenim
v ostatnich odvétvich; domniva se, Ze by mél byt rovnéz zohlednén vliv ¢astic
elementarniho uhliku (sazi) na globalni oteplovani a Ze by mélo byt doporuc¢eno pouZivani

1 ,,Doprava na kiizovatce. Zprava TERM 2008: ukazatele dopravy a zivotniho prostiedi v Evropské unii* —
Zprava EHP ¢. 3/2009
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filtrG pevnych Castic, aby se alespoii ¢astecné vyvazilo zvySovani nebo nedostatecné
snizovani emisi CO2; vyzyva k tomu, aby byla nakladni doprava postupné pievedena ze
silnic na Zeleznice a jiné energeticky u¢inné druhy dopravy podle kapacitnich moznosti
soucasné sit€, dokud nebudou vybudovany nové Zelezni¢ni traté; dale vyzyva k podpote
vystavby novych struktur dopravnich uzla (které by mohly zlepsit proces piekladky zbozi
ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravni prostfedky) a ke zvySeni funk&nosti existujicich
struktur;

12. bere na védomi, Ze podle Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) produkuje namoini
doprava tfi az pétkrat méné CO, nezZ pozemni doprava, ale méa obavy z o¢ekavanych emisi
SOx a NOx z namoini dopravy, které¢ budou mit do roku 2020 ptiblizné stejny objem jako
emise z pozemni dopravy, a lituje bezvysledného pokusu organizace IMO o zavedeni
systému na snizovani emisi CO,; Zada proto o pfezkoumani moznosti za¢lenit namoini
dopravu do systému EU pro obchodovani s emisemi, jestlize budou jedndni organizace
IMO neuspésna, pti¢emz bude zohlednén mezindrodni charakter namoini dopravy
a mozny Unik uhliku, ktery by se projevil v pfistavech a pozemni dopravé mimo EU;

13. domniva se, Ze vyzkum a vyvoj jsou klicovym faktorem pfi hledani udrzitelné dopravy
pro budoucnost, protoze radikélni technologicka zména muze vést k velmi potfebnému
sniZeni emisi a k pfechodu na dopravu s nizkymi emisemi uhliku; naléhavé vyzyva
Komisi a ¢lenské staty, aby ur€ily pobidky i piekdzky moznym inovacim vyplyvajicim
z vyzkumu a vyvoje a aby upiednostiiovaly investice do ekologickych infrastruktur, jako
jsou napiiklad inteligentni sité pro elektrickou dopravu, zemni plyn / biometan
z obnovitelnych zdrojl energie a vodikové distribucni sité; vybizi Komisi, aby
nepodcenovala vliv technologii zabudovanych ve vozidlech na chovani fidict, jelikoZz tyto
technologie by pfipadné mohly pfispivat ke sniZovani spotieby paliva / emisi CO2.

14. v z4jmu ochrany stavajici infrastruktury, zejména méstské hromadné dopravy, naléhavé
vyzyva k takové zméné v systému dotaci, aby udrzba a modernizace stavajicich
dopravnich spoju byly pfinejmensim natolik prioritni, jako bylo v poslednich desetiletich
budovani novych spoji;

15. vyzyva Komisi, aby pokra¢ovala ve vimeéné osvédCenych postupi, kterd v soucasnosti
probiha napiiklad v ramci Paktu primatort, iniciativy CIVITAS a jinych iniciativ, jez
méstiim nabizi ptilezitost vzajemné se poucit ze svych postupi.

16. domniva se, Ze tdrZzba, modernizace a inteligentni vyuZzivani stavajici dopravni
infrastruktury musi mit pfednost pfed novou vystavbou;

17. v souvislosti s investicemi do dopravni infrastruktury trva na zptisnéni pravidel pro
konzultace s vefejnosti a transparentnost 1 na lep$im uplatiiovani a prosazovani hodnoceni
dopadu na Zivotni prostfedi a pravnich ptedpisti na ochranu ptirody;

18. pfipomina své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim planu pro méstskou mobilitu!
a doporucuje, aby v piiméstskych oblastech s vice nez 100 000 obyvateli byly zavedeny
plany integrované udrzitelné méstské dopravy / mobility a aby poskytovani evropskych
finan¢nich prostredkll na poli méstské dopravy bylo podminéno existenci takovych plant.

I Prijaté texty, P6_TA(2009)0307.
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24.2.2010

STANOVISKO VYBORU PRO PRUMYSL, VYZKUM A ENERGETIKU

pro Vybor pro dopravu a cestovni ruch

k udrzitelné budoucnosti pro dopravu
(2009/2096(INT))

Navrhovatel: Antonio Cancian

NAVRHY

Vybor pro primysl, vyzkum a energetiku vyzyva Vybor pro dopravu a cestovni ruch jako
piislusny vybor, aby do svého ndvrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

1.

zdliraznuje, ze odvétvi dopravy ma pro Evropu zésadni vyznam: zaprvé vykonna

a dlouhodob¢ udrzitelna doprava zvysSuje vykonnost hospodarstvi a umoziuje, aby se lidé
zapojili do spolecenského Zivota, a zadruhé je odvétvi dopravy kli¢ovym odvétvim
evropského priamyslu, které poskytuje mnoho pracovnich mist;

konstatuje, Ze v poslednich letech se zvysila energeticka u¢innost riznych druht dopravy,
a proto mohlo dojit ke znaénému poklesu v mnozstvi emisi CO; na jeden kilometr; je
nicméné toho nazoru, ze relativni zlepSeni tykajici se Skodlivych emisi se ztraci

v disledku trvalého nartstu poptavky v odvétvi dopravy, zejména poptavky po doprave
silni¢ni; pfipomina, Ze dopravni pfetiZzeni ve méstech je pticinou 40 % emisi CO, a 70 %
zbyvajicich znecist'ujicich emisi, které vyprodukuji automobily, a je tedy druhym
nejvyznamnéj$im zdrojem emisi NOx a PM,, které jsou obzvlasté skodlivé pro lidské
zdravi; poukazuje na nutnost pouzivat nejmodernéjsi technologie na snizeni emisi, a to
nejen u nové vyrabénych vozidel, ale u vSech, které jsou v soucasnosti v provozu; trva na
tom, Ze je bezpodminecné tieba zvazit jakakoli nova feSeni vedouci ke sniZzeni emisi CO,
v silni¢ni doprave;

zduraziuje, ze dopravni systém musi zdkaznikiim poskytovat co nejlepsi vybér prepravy
a spojovat pfitom udrzitelna feSeni s efektivni sluzbou; konstatuje, Ze lepsi integrace
ruznych druhii dopravy zvysi celkovou efektivnost dopravniho systému;

za prioritu povazuje rozvoj namoinich koridori a ndmoini a Zelezni¢ni dopravy jako
levnéjsich a ekologictéjSich druht dopravy;
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domniva se, Ze pouze zavedenim interoperabilniho a komodalniho evropského dopravniho
systému bude mozné zvysit energetickou ucinnost; v této souvislosti zdiiraziuje
naléhavost rychlého zvyseni interoperability a vyznam internalizace vnéjSich naklada jako
mozného doplitkového feseni, které¢ povede k vyvazenému vyuzivani riznych druhii
dopravy a k podpote pouzivani méné znecCist'ujicich druhtt dopravy a alternativnich zdrojt
energie, po¢inaje plynnymi a kapalnymi palivy vSech druhd, jako je LPG, LNG a CNG,

a konce elektrickou energii, v ptipadech, kdy je to mozné, a snizi tak energetickou
narocnost evropského dopravniho systému i mnozstvi emisi CO,, NOx a PM,; podporuje
zejmeéna pouzivani dopravnich prostredki na elektricky pohon s cilem zvysit vyuzivani
technologii s nizkymi emisemi CO; a dosdhnout celkové efektivnosti dopravniho systému;

uznava, ze vetejny sektor ma velky vyznam pro zlepSovani dostupnosti méné
zne€ist'ujicich vetejnych dopravnich sluzeb, pro rozvoj zakladnich hospodaiskych
odvétvi, zejména energetického odvétvi, pro primysl a cestovni ruch, pro podporu
hospodarské, socialni a regiondlni soudrznosti a pro posilovani ulohy statu pfi regulaci
trhu, Casti na ném a pfi trznich intervencich ve spolupraci se spotiebitelskymi
organizacemi, pfi¢emz zaujima vedouci postaveni v dodavatelskych sluzbach obecného
z4jmu; zdiraznuje, ze ve veétSiné piipadi slouzi partnerstvi mezi vefejnym a soukromym
sektorem v tomto odvétvi pouze ke zjednoduseni podnikani hospodaiskych skupin a jako
zastérka privatizaci, které poskozuji zajmy vetejnosti a uzivateli sluzby vetejné dopravy;

je toho nézoru, Ze diky informacnim a komunika¢nim technologiim a naviga¢nim
druzicovym systémiim Galileo a EGNOS bude mozné optimalizovat dopravni toky,

a snizit tak dopravni pfetiZzeni ve méstech i mimo né&, a ze tyto technologie a systémy
rovnéz piispé€ji ke sniZzeni mnozstvi skodlivych emisi a po¢tu dopravnich nehod;
upozoriiuje na to, ze prilis velky pocet tézkych vozidel jezdi ¢asto bez nakladu nebo jen
¢asteCné naloZenych, a zabird tak zbyte¢né prostor na silnicich a zvysuje jejich
nebezpecnost, a zZe roste pocet osobnich aut piepravujicich pouze jednu osobu, coZ ma za
nasledek vyssi hustotu automobilové dopravy a vyrazné vétsi spotfebu pohonnych hmot;
zada clenské staty, aby piijimaly politiky, které podpoti poptavku soukromych uZivateld
po inovaci v odvétvi dopravy a logistiky;

konstatuje, Ze v souvislosti se slibnymi technologiemi musi byt vytvotfeny nezbytné
rdmcové podminky a oteviené normy, aniz by dochéazelo k neopodstatnénému zvyhodnéni
jakeékoli specifické technologie;

je toho nazoru, Zze ma-li se zlepsit bezpecnost vSech ucastnikii silniéniho provozu, mél by
urbanisticky rozvoj lépe zohlednovat méstskou a meziméstskou mobilitu;

podtrhuje vyznam, ktery pro logistiku maji intermodélni informaéni systémy a rozvoj
inteligentnich dopravnich systémi; s potéSenim vitad rtizné iniciativy vznikajici na urovni
Spolecenstvi (k nimz patii SESAR, ERTMS, RIS a SafeSeaNet); vyzyva ¢lenské staty ke
zvySeni investic do infrastruktur s cilem umoZznit vyuzivani dopravy vSemi skupinami
obcantl, zejména osobami se snizenou mobilitou, a do intermodalnich inteligentnich
dopravnich systémi, dale k podpote vyuZzivani vetejné dopravy a k zavedeni
interoperabilniho cenového systému, v jehoz ramci by existovaly multimodalni jizdenky
a ktery by zavedenim vyspélych technologii optimalizoval vyuzivani a interoperabilitu
riznych druhti dopravy, ptispél ke snizovani spotfeby energie a ke zvySeni bezpecnosti
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silni¢niho provozu a celkové bezpecnosti vozidel;

11. poukazuje na vyznam pouzivani dopravnich prosttedkl na elektricky pohon, které
predstavuji prostiedek ke zlepSeni celkové energetické ucinnosti dopravy, ale také
zaclefiuji obnovitelné zdroje energie do elektroenergetického systému, a zvysuji tak jeho
ucinnost; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby se jednoznacné zavazaly, ze budou za
podpory organli mistni spravy realizovat projekty, které prokazi, zda z technického
a energetického hlediska maji dopravni prostfedky na elektricky pohon v mé&stském
prostiedi redlnou budoucnost, a aby polozily zéklad regulacnim opatienim na podporu
potiebnych technologii;

12. podtrhuje, Ze ke zlepSeni bezpecnosti infrastruktur a vozidel, ke zvySeni informovanosti
uzivatell, k rychlejSimu tfidéni zbozi a k omezeni souvisejicich byrokratickych postupti je
dalezité rozvijet ,,internet veéci*;

13. vita pokrok v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu dosaZeny diky pouZivani novych
technologii a radionavigacnich systému spolu s ptisné¢jSimi normami v oblasti technického
designu, které maji napft. chranit chodce; poukazuje vSak na skutecnost, ze cil snizit do
roku 2010 pocet obéti dopravnich nehod na polovinu, stanoveny v bilé knize z roku 2001,
dosud nebyl dosazen;

14. vyzyva Komisi, aby za Gi€elem posileni trvale udrzitelného odvétvi dopravy produkujiciho
malé mnozstvi emisi CO, vypracovala integrovanou politiku, kterd by myslenkove
propojila inteligentni dopravni systémy, podporu vyzkumu, pravni ptedpisy v oblasti
hospodaiské soutéze, pravidla vnitiniho trhu (tykajici se napt. kabotaze) a politiku
v oblasti logistiky a spojila by tyto politické oblasti dohromady;

15. naléhavé zada primyslové organizace a vyzkumné instituce, aby rozsitily skalu
evropskych technologii na zvySeni bezpe€nosti vSech typi vozidel pouzivanych
k soukromym ¢i vefejnym a obchodnim ucellim a na zvySeni jejich slucitelnosti
s Zivotnim prostiedim, které jsou schopny obstat v mezinarodni konkurenci, a aby tyto
technologie dale rozvijely;

16. naléhave 7zada vyrobce osobnich automobilt a tézkych ndkladnich vozidel, aby
k ziskavani zékladnich informaci o vzdjemném ptlisobeni vozidla a vozovky
a o povétrnostnich podminkach vyuzivali dostupnych technologii a aby ve vétsi mife
(rychlost, navigace, doba jizdy atd.) na ¢elni sklo, a povzbudili tak zptsob jizdy, ktery je
z hlediska Zivotniho prostiedi trvale udrzitelny; vyzyva ¢lenské staty, aby Sitily nové
informace a podporovaly osvétové kampan€ zaméfené na ucastniky silni¢ni dopravy;

17. vybizi Komisi a ¢lenské staty, aby podnécovaly rozvoj vyzkumu v odvétvi dopravy
zvySenim vydaji na vyzkum a vyvoj v oblasti novych technologii, bezpec¢nosti
a udrzitelné mobility, ptijimaly pozitivni opatieni, kterd by podporovala vyuzivani méné
zne€ist'ujicich druhii dopravy, zdokonalovaly logistiku a stavajici infrastrukturu,
v kratkém horizontu dokoncily projekty TEN-T, na které jiz byly poskytnuty finan¢ni
prostifedky, a vypracovaly integrované a soudrzné plany budoucich dopravnich siti, které
by byly v souladu s pInénim lisabonské agendy;
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18. sdili nazor Komise, ze dokonceni vnitiniho trhu musi byt provazeno liberalizaci odvétvi
dopravy, zejména Zelezni¢ni dopravy; domniva se, ze v odvétvi dopravy, stejné jako
v jinych odvétvich, by méla byt spravedlivé vymahana pravidla zajist'ujici skute¢né
volnou hospodatskou soutéz a méla by byt uplatiiovana spolecnd ustanoveni, kterd umozni
pfistup na trh nebo alespon zaruc¢i vzajemnost; doufd, Ze Evropa bude v souvislosti
s dopravni a energetickou politikou a ve vztazich s neclenskymi zemémi vystupovat
jednotné;

19. vyzyva ke ztizeni spole¢ného evropského rezervaéniho systému s cilem zvysit efektivitu
jednotlivych druhii dopravy a zjednodusit a zlepsit jejich interoperabilitu;

20. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby posilily trvale udrzitelné pfeshrani¢ni projekty
v oblasti dopravy provadéné spolecné se zemémi, na n€z se vztahuje evropska politika
sousedstvi, zejména s Ukrajinou, nebot’ nedostatek fadné fungujicich propojeni mezi
zelezni¢nimi, silni¢nimi a vnitrozemskymi vodnimi sitémi je vyznamnou pti¢inou toho,
ze doprava je téméf vyhradné zavisla na tézkych nakladnich vozidlech pouZivajicich
regionalni silniéni komunikace;

21. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby vyvinuly zna¢né usili a urychlené standardizovaly
inovace v oblasti dopravy, a urychlily tak uvadéni novych technologii na trh, napf.
v oblasti elektromobil;

22. vybizi Komisi, aby podpoftila politicka opatteni, kterd v Evropé€ zvysi vyrobu a pouzivani
vozidel produkujicich nulové emise, jako jsou elektromobily;

23. zastava nazor, ze rozvoj udrzitelné¢ dopravy by mél byt soucasti strategie EU do roku
2020;

24. poznamenava, ze pokud jde o provadéni projektti TEN-T, bylo dosazeno zna¢ného
pokroku; je toho nazoru, ze projekty TEN-T by mély 1 nadéle tvofit jadro dopravni
politiky EU, zejména projekty, které jsou planovany nebo provadény v nejodlehlejSich
oblastech EU, kde chybi dopravni infrastruktura a propojeni se zbytkem Evropy nezbytné
pro piepravu osob 1 zbozi;

25. zduraziiuje, Ze je tfeba dosdhnout Gplné liberalizace odvétvi zelezni¢ni dopravy, aby se
zlepsila jeho schopnost konkurovat jinym druhtim dopravy, a to rozsifenim nabidky
provozovatell sluzeb, zlepSenim kvality a sluzeb;

26. vyzyva Komisi, aby predlozila naslednou strategii, kterd bude obsahovat jasné stanovena
opatfeni pro u¢inné;jsi boj proti nehodam v silni¢ni dopravée.
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STANOVISKO VYBORU PRO REGIONALNi ROZVOJ

pro Vybor pro dopravu a cestovni ruch

o udrzitelné budoucnosti pro dopravu
(2009/2096(INI))

Navrhovatel: Sean Kelly

NAVRHY

Vybor pro regionalni rozvoj vyzyva Vybor pro dopravu a cestovni ruch jako pfislusny vybor,
aby do svého ndvrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

1. vyzyva Komisi, aby vypracovala strategii provadéni udrzitelné dopravni politiky v EU
zaloZené na vztahu mezi politikou soudrZnosti a dopravni politikou pro dosaZeni Sir§iho
cile udrzitelného regionalniho rozvoje a uzemni soudrznosti v celé¢ EU;

2. konstatuje, Ze integrovany a koordinovany pfistup k planovani infrastruktury, financovani
projektl a rozvoji je pro budovani konkurenceschopného a udrzitelného odvétvi dopravy
klicovy; zdlraziiuje, Ze mistni a regiondlni organy se ¢asto nedokazou vyporadat
s problémy v dopravé bez spoluprace, a vyzyva proto ¢lenské staty, aby spolec¢né se
zuCastnénymi stranami na procesu vyvoje a provadéni politiky aktivné spolupracovaly;

3. vyzyva Komisi, aby zohlednila tulohu, kterou politika soudrznosti sehravé v rozvoji
dopravni infrastruktury tim, Ze upfednostiiuje sit€ a ne jednotlivé samostatné projekty
domniva se, Ze by sit¢ mély vychazet ze socidlné-ekonomické analyzy, kterd zohlednuje
poptavku, dopravni tok a socialni a izemni aspekty; domniva se, ze vyuzivani
inteligentnich dopravnich systému ptispiva k rozvoji dopravnich infrastruktur, pokud jde
o bezpecnost, udrzitelnost a u¢innost; zada, aby dopravni projekty, které jsou
spolufinancovany ze strukturalnich fondl a z Fondu soudrznosti, byly zaméfeny na
dosazeni vyvazeného rozvoje a vétsi izemni soudrznosti, a vyzyva k lepsi koordinaci
mezi fondy Spolecenstvi a vnitrostatnimi fondy;

4. vyzdvihuje pfidanou hodnotu meziregionalni, preshrani¢ni a nadnarodni spoluprace pii

feSeni problémi, jimZ odvétvi dopravy Celi; proto vyzyva, aby budouci dopravni politika
brala zfetel na pfeshrani¢ni hlediska; zdiiraznuje dtlezitost prioritnich os v ramci sité
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TEN-T a rovnéz vyzdvihuje vyznam dopravy pro rozvoj makroregionti;

5. bere na védomi, Ze v Evrop¢ existuje progresivni tendence k urbanizaci; zduraziuje, Ze je
nezbytné zajistit pro obany v méstskych oblastech kvalitni a dostupné dopravni sluzby;
vyzdvihuje ulohu EU pfi podpote spoluprace mezi méstskymi oblastmi, ktera by méla
umoznit sdileni a vymeénu nejlepSich postupii tak, aby se dopravni systémy staly
dopravy; zdlraziiuje v této souvislosti vyznam akéniho planu pro méstskou mobilitu
pfijatého dne 30. zati 2009 a ofekava, Ze opatieni, kterd v ném byla navrzena, budou
rychle zavedena;

6. zdiraziiuje potifebu odpovidajiciho vyzkumu v oblasti dopravnich inovaci s cilem m;.
snizit spotiebu energie a emise uhliku a zvySit pouzivani obnovitelnych energii;

7. zduraziuje kli€ovy vyznam silni¢ni dopravy a rozvoje silni¢ni sité pro propojenost a
konkurenceschopnost regionalnich podnikii; zdiiraziluje zejména vyznam silni¢niho
spojeni pro hospodatsky rozvoj okrajovych a nejodlehlejsich regionil; uznava, ze
vyzyva Komisi a organy ¢lenskych stétli, aby usnadnily dokonceni procesu liberalizace
kabotazni dopravy, tak aby doslo ke snizeni nadmérného poctu jizd naprazdno a
vytvofeni udrzitelngjsi silni¢ni a Zelezni¢ni sité prostiednictvim zvySeni poctu uzli
nakladni pfepravy;

8. uvadi, Ze liberalizace zeleznice souvisi s Ukolem snizit emise sklenikovych plynii
v odvétvi dopravy jako celku a s podporou regionalniho rozvoje; upozoriuje, ze
liberalizace nesmi ovlivnit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy vzhledem k silni¢ni
dopravée a ze je nutné vénovat mimoiadnou pozornost zajisténi toho, aby okrajové
regiony zlepSily své Zelezni¢ni spojenti;

9. zduraznuje dilezitost rozvoje namoini ptepravy na kratké vzdalenosti a dopravy na
fekach a jezerech jako udrzitelného druhu prepravy, ktery miize rovnéz zlepsit
propojenost a rozvoj okrajovych, ostrovnich a nejodlehlejSich regionti; zdlraznuje, Ze je
tieba, aby se uskute¢nily konzultace a diskuse o konkrétnich dopravnich problémech,
které musi fesit oblasti souostrovi; vyzdvihuje, Ze je tfeba pohlizet na projekty tykajici se
lodni ptepravy na kratké i dlouhé vzdélenosti v $ir§im kontextu, ktery zahrnuje i zemé
v bezprostiredni geografické blizkosti Evropy; zdiraznuje, ze to bude vyZadovat vétsi

synergii mezi regionalni politikou, rozvojovou politikou a dopravni politikou;

10. uznava, ze regionalni letisté maji pro rozvoj okrajovych a nejodlehlejsich regioni klicovy
vyznam, protoze zvysuji jejich propojenost s dopravnimi uzly; povazuje za obzvlasté
prospésné vyuzit, tam kde je to mozné, intermodalni feSeni a nalézt inovativni finan¢ni
feSeni k usnadnéni modernizace téchto letist’; domniva se, Ze (vysokorychlostni)
zelezni¢ni spojeni mezi letisti nabizeji idedlni moznost, jak udrzitelné propojit rizné
druhy dopravy.
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