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EUROOPA PARLAMENDI RESOLUTSIOONI ETTEPANEK

transpordi jitkusuutliku tuleviku kohta
(2009/2096(INI))

Euroopa Parlament,

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Transpordi jatkusuutlik tulevik: kuidas kujundada
integreeritud, tehnoloogiapohist ja kasutajasdbralikku transpordististeemi”
(KOM(2009)0279);

vottes arvesse noukogu 17. ja 18. detsembri 2009. aasta istungi eesistujariigi jéreldusi,
mis késitlevad komisjoni teatist ,, Transpordi jatkusuutlik tulevik: kuidas kujundada
integreeritud, tehnoloogiapohist ja kasutajasdbralikku transpordisiisteemi” (17456/09);

vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,,Euroopa transpordipoliitika aastani 2010:
aeg otsustada” (KOM(2001)0370);

vOttes arvesse komisjoni teatist ,,Litkumisvoimeline Euroopa — jétkusuutlik litkuvus
meie mandril. Euroopa Komisjoni 2001. aasta transpordipoliitika valge raamatu
vahekokkuvdte” (KOM(2006)0314);

vottes arvesse komisjoni rohelist raamatut ,,Turupdhised vahendid keskkonnapoliitikas
ja sellega seotud valdkondades” (KOM(2007)0140);

vOttes arvesse komisjoni teatist ,,Véliskulude sisestamise strateegia”
(KOM(2008)0435);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Keskkonnahoidlik transport” (KOM(2008)0433);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Ulemaailmse kliimamuutuse piiramine 2 Celsiuse
kraadiga. Edasine tegevuskdik aastaks 2020 ja jargnevateks aastateks”
(KOM(2007)0002);

vottes arvesse komisjoni rohelist raamatut ,,Uleeuroopaline transpordivork: poliitika
labivaatamine. Paremini integreeritud iileeuroopaline transpordivork {ihise
transpordipoliitika teenistuses” (KOM(2009)0044);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Tegevuskava intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotuks Euroopas” (KOM(2008)0886);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,EL1 kaubaveokava: kaubaveo tohusamaks,
integreeritumaks ja jatkusuutlikumaks muutmine Euroopas” (KOM(2007)0606);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Kaubaveologistika tegevuskava” (KOM(2007)0607);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Kaubaveologistika Euroopas — jatkusuutliku
litkuvuse voti” (KOM(2006)0336);
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vottes arvesse komisjoni aruannet ,,Teine aruanne raudteeturu arengu seire kohta”
(KOM(2009)0676);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Strateegilised eesmargid ja soovitused seoses EL1
meretranspordipoliitikaga kuni 2018. aastani” (KOM(2009)0008);

vottes arvesse komisjoni teatist ja tegevuskava, mille eesméark on luua Euroopa
piirideta meretranspordiruum (KOM(2009)0010);

vOttes arvesse komisjoni teatist mereliihisdidu kohta (KOM(2004)0453);
vottes arvesse komisjoni teatist Euroopa sadamapoliitika kohta (KOM(2007)0616);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Uleeuroopalise turvalisema, puhtama ja tShusama
litkkuvuse suunas: esimene aruanne intelligentse auto kohta” (KOM(2007)0541);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Euroopa litklusohutuse tegevusprogramm — Euroopa
Liidu liiklusdnnetusohvrite arvu vihendamine poole vorra aastaks 2010: jagatud
vastutus” (KOM(2003)0311);

vottes arvesse komisjoni teatist ,,Euroopa liiklusohutuse tegevusprogramm —
vahekokkuvdte” (KOM(2006)0074);

vottes arvesse komisjoni rohelist raamatut ,,Uued suunad linnalise liikumiskeskkonna
arendamisel” (KOM(2007)0551);

vOttes arvesse komisjoni teatist ,,Linnalise litkumiskeskkonna tegevuskava”
(KOM(2009)0490);

vottes arvesse oma 10. mértsi 2010. aasta resolutsiooni EL 2020 kohta';
vottes arvesse oma 12. aprilli 2005. aasta resolutsiooni merelithisdidu kohta?;

vottes arvesse oma 29. septembri 2005. aasta resolutsiooni Euroopa liiklusohutuse
tegevusprogrammi kohta — litklusdnnetuste ohvrite arvu vihendamine Euroopa Liidus
2010. aastaks poole vorra: jagatud vastutus?;

vottes arvesse oma 18. jaanuari 2007. aasta resolutsiooni Euroopa liiklusohutuse
tegevusprogrammi kohta — vahekokkuvdte?;

vottes arvesse oma 12. juuli 2007. aasta resolutsiooni liikkumisvoimelise Euroopa
kohta — jatkusuutlik liikuvus meie mandril’;

vottes arvesse oma 12. juuli 2007. aasta resolutsiooni esimese raudteepaketi

! Vastuvdetud tekstid, P7_TA(2010)0053.
2ELT C 33E, 9.2.2006, 1k 142.

3ELT C 227E, 21.9.2006, 1k 609.

4ELT C 244E, 18.10.2007, 1k 220.

5 Vastuvdetud tekstid, P6_ TA(2007)0345.
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rakendamise kohta!;

— vottes arvesse oma 5. septembri 2007. aasta resolutsiooni kaubaveologistika kohta

Euroopas — jatkusuutliku liikuvuse voti?;

— vottes arvesse oma 11. mértsi 2008. aasta resolutsiooni Euroopa energia- ja
keskkonnapoliitikat arvestava jatkusuutliku Euroopa transpordipoliitika kohta’;

— vottes arvesse oma 19. juuni 2008. aasta resolutsiooni komisjoni teatise kohta Euroopa
Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide

Komiteele: ,,Uleeuroopalise turvalisema, puhtama ja tShusama litkuvuse suunas:
esimene aruanne intelligentse auto kohta™;

— vottes arvesse oma 4. septembri 2008. aasta resolutsiooni kaubaveo kohta Euroopas®;

— vottes arvesse oma 4. septembri 2008. aasta resolutsiooni Euroopa sadamapoliitika

kohta®;

— vOttes arvesse oma 11. mértsi 2009. aasta resolutsiooni keskkonnahoidliku transpordi

ja valiskulude sisestamise kohta’;

— vottes arvesse oma 22. aprilli 2009. aasta resolutsiooni iileeuroopalise transpordivorgu

tulevast poliitikat késitleva rohelise raamatu kohta?¥;

— vOttes arvesse oma 23. aprilli 2009. aasta resolutsiooni intelligentsete
transpordististeemide tegevuskava kohta’;

— vottes arvesse oma 23. aprilli 2009. aasta resolutsioon linnaliikluse korraldamise
tegevuskava kohta!®;

- vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maérust (EU)
nr 1070/2009, mil!.ega muudetakse mairusi (EU) nr 549/2004, (EU) nr 550/2004, (EU)
nr 551/2004 ja (EU) nr 552/2004, et parandada Euroopa lennundussiisteemi toimivust

ja jatkusuutlikkust'!;

- vottes arvesse kodukorra artiklit 48;

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning keskkonna-, rahvatervise ja

toiduohutuse komisjoni, td0stuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni ning

! Vastuvdetud tekstid, P6_TA(2007)0344.
2ELT C 187E, 24.7.2008, 1k 154.

3ELT C 66E, 20.3.2009, 1k 1.

4ELT C 286E, 27.11.2009, 1k 45.

SELT C 295E, 4.12.2009, 1k 79.

SELT C 295E, 4.12.2009, 1k 74.

7 Vastuvodetud tekstid, P6_ TA(2009)0119.
8 Vastuvdetud tekstid, P6_ TA(2009)0258.
? Vastuvdetud tekstid, P6_ TA(2009)0308.
10 Vastuvoetud tekstid, P6_TA(2009)0307.
IWELT L 300, 14.11.2009, 1k 34.
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regionaalarengukomisjoni arvamusi (A7-0189/2010),

A. arvestades, et transpordisektor on Euroopa Liidu ja selle piirkondade ja linnade arengu
tihtis element ning mojutab otseselt piirkondade ja linnade konkurentsivoimet ja
sotsiaalset lihtekuuluvust ning annab seega olulise panuse Euroopa iihtse turu
viljakujundamisse;

B. arvestades, et transport tdidab kolmekordset funktsiooni: majanduslikku, sotsiaalset ja
territoriaalse lihtekuuluvuse alast funktsiooni, millest kdik on Euroopa integratsiooni
jaoks véga olulised;

C. arvestades, et transpordisektoril on majanduses ja to6hdives viga oluline roll, kuna
transpordisektorist tuleneb sisemajanduse koguprodukti seisukohast vaadatuna 10%
ELi joukusest ja see loob rohkem kui kiitmme miljonit tookohta ning seetdttu on tal
otsustav roll ELi 2020. aasta strateegia elluviimisel;

D. arvestades, et transport on Euroopa poliitika oluline osa ning arvestades, et seetottu
vajab EL finantsraamistikku, mis vastab transpordipoliitika véljakutsetele l&hiaastail,
stimuleerib lithikeses perspektiivis majandust, suurendab keskpikas ja pikas
perspektiivis todviljakust ning suurendab Euroopa tugevust teadusuuringute
labiviimise kohana;

E. arvestades, et transpordisektoril on markimisvédrne moju keskkonnale ning inimeste
tervisele ja elukvaliteedile, ning et kuigi transpordisektor lihtsustab inimeste eraeluga
seotud ja toodalast litkuvust, pohjustas transpordisektor tervikuna 2008. aastal 27%
kogu siisinikdioksiidi heitkogusest ja see nditaja on sellest ajast peale veelgi kasvanud;
arvestades, et 2007. aastal pdhjustas maanteetransport 70,9%, lennundus 12,5%, mere-
ja siseveetransport 15,3% ja raudteetransport 0,6% kogu transpordisektori
stisinikdioksiidi heitkogusest;

F. arvestades, et Euroopas on koigi transpordiliikide puhul tehtud joupingutusi ohutuse
suurendamiseks; arvestades, et 2008. aastal hukkus liiklusonnetustes siiski 39 000
inimest ning 300 000 inimest sai raskelt vigastada, mis tdhendab, et tdiendavaid
jOupingutusi on vaja teha kdigis ohutusega seotud valdkondades, eelkdige
litklusohutuse alal;

G. arvestades, et kliimapaketi raames vottis EL kohustuse viahendada kasvuhoonegaaside
heitkoguseid 2020. aastaks 1990. aastaga vorreldes 20% vdrra, mis on endiselt siduv
eesmark;

H. arvestades, et 2001. aasta valges raamatus seatud eesmargid saavutati iiksnes osaliselt

ja seega tuleb kontrollida, kas kdnealused eesmirgid tuleks sdilitada voi tuleb need
uuesti sOnastada, ning et vajaduse korral tuleb suurendada joupingutusi nende
saavutamiseks;

L arvestades, et iilevotmisel esinevad probleemid, nagu hiline voi ebadige iilevotmine,
mdjutavad oluliselt Euroopa digusaktide tulemuslikkust; arvestades, et seetdttu tuleb
selles osas kiiresti tegutseda;
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arvestades, et parlamendi t60 peab olema jarjekindel, eelkdige valdkondades, mis on
transpordipoliitikaga vahetult seotud, nagu niiteks keskkonna- ja sotsiaalpoliitika,
linnaplaneerimine ja maakasutuse planeerimine ning toohodive- ja majanduspoliitika;

arvestades, et finants- ja majanduskriis tabas transpordisektorit rangalt, kuid et seda
tuleks kasutada kui véimalust transpordivaldkonda tulevikule suunatult toetada ja
edendada, eriti edendades transpordiliikide jatkusuutlikkust ja investeerides muu
hulgas raudtee- ja veetransporti; arvestades, et see tagab turul vordsemad vdimalused;

arvestades, et eelseisva ametite 1dbivaatamise osana tuleb analiiiisida ametite
lisavéartust, samuti vajadust luua Euroopa transpordiamet;

arvestades, et transpordisektori jaoks on véga oluline seada moddetavad eesmérgid, et
ithelt poolt paremini kontrollida transpordipoliitika tdhusust ning teiselt poolt luua
tihiskondliku ja majandusliku kavandamise suunised, samuti ndidata, et kavandatud
meetmed on vajalikud kehtestatud transpordipoliitika elluviimiseks;

arvestades, et olulised teadusuuringute ja infrastruktuuriga seotud ning tehnoloogilised
edusammud nduavad rahaliste ressursside ja rahastamisvahendite kohandamist;

arvestades, et iihiskonna ja paljude majandusharude areng on toonud
transpordisektoris kaasa suurema ndudluse, mille tulemusena on olulised koik
transpordiliigid; arvestades, et neid tuleks siiski hinnata nende majandus-, keskkonna-,
sotsiaal- ja toohdivepoliitilise tdhususe alusel;

arvestades, et tulevikus on vajalik kdikide reisijate- ja kaubaveoliikide jétkusuutlik
koostdd, et saavutada ohutud, jatkusuutlikud, logistiliselt otstarbekad ja seega tohusad
transpordiahelad, sealhulgas mitmeliigilised lahendused ning kohaliku ja
kaugtranspordi tihendamine,

Uhiskondlikud, majanduslikud ja keskkonnaalased probleemid

I.

on veendunud, et ELi iildine poliitika vajab selget ja sidusat ndgemust transpordi
tulevikust tihtse turu keskmes asuva sektorina, mis kindlustab isikute ja kaupade vaba
litkumise ning tagab territoriaalse iihtekuuluvuse kogu Euroopas; on seisukohal, et
omades tdhtsat osa Euroopa jatkusuutlikus arengus ja konkurentsivoimes, peab
transpordisektor olema majanduslikult tGhus ja arenema vastavalt kdrgetele
sotsiaalsetele ja keskkonnaalastele standarditele;

on veendunud, et demograafilised muutused, eriti linnapiirkondades, tekitavad
transpordile ja liikuvusele ohutuse ja ldbilaskevdimega seotud probleeme, ning et
sellest seisukohast vaadatuna on {iliolulised pohidigus liikuvusele, mille tagavad muu
hulgas ligipddsetavuse parandamine ja puuduvate infrastruktuuriliilide loomine, ning
selle diguse kohaldatavus; toonitab, et selles kontekstis on linnapiirkondade tuleviku
suhtes paljutdotavad hésti integreeritud mitmeliigilised transpordiahelad, mis
hdlmavad jalgsiliiklemist, jalgrattasditu ja iihistransporti; juhib sellega seoses
tahelepanu, et linnapiirkondades méérab kdige sobivama liigi kindlaks eelkdige
olemasolev struktuur; on seisukohal, et hea iihistranspordiiithendus maapiirkondades
vihendab eraautode kasutamist; nduab, et sidusate linna- ja
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linnaldhitranspordisiisteemide loomise ja maaelanikkonna séilitamise huvides loodaks
funktsionaalsed linnapiirkonnad;

palub, et komisjon votaks iile 100 000 elanikuga linnades kasutusele sdéstva linnalise
litkkumiskeskkonna kavad (SUMP) ja — jargides nduetekohaselt subsidiaarsuse
pohimotet — ergutaks linnasid koostama liikluskavasid, milles pakutakse vélja
integreeritud transpordi kontseptsioon eesmirgiga vihendada keskkonnakahjustusi ja
muuta litkuvus tervislikumaks ja tohusamaks;

on seisukohal, et ka kaubavedude valdkonnas toob kasvav noudlus
infrastruktuuriprobleemidest tulenevalt endaga muu hulgas kaasa ldbilaskevoime
probleeme vai tdhususe viahenemise, et seetdttu tuleks suurendada eelkdige
transpordiliikide kooskasutust ning transpordi kasutajate ja kaupade ohutust ning et
vajalik on infrastruktuuri pdhjapanev parandamine, eelkdige aastaid teadaolevate
kitsaskohtade kaotamine;

rohutab, et transpordi siisinikdioksiidi heitkoguste vihendamine on ELi tulevase
transpordipoliitika liks olulisemaid {ilesandeid, ning et selle saavutamiseks tuleks
kasutada koiki olemasolevaid jatkusuutlikke vahendeid, nagu energiaallikate kogum,
mis edendab keskkonnasdbralikumate tehnoloogiate ja transpordiliikide alast teadus-
ja arendustegevust, hinnakujundusmeetmed ja kdikide transpordiliikide véliskulude
sisestamine, eeldusel et ELi tasandil saadavat tulu kasutatakse transpordi
jatkusuutlikkuse parandamiseks ning vietakse meetmeid, et kohandada era- ja
kutseliste transpordikasutajate kéditumist (teadlikkuse tdstmine, keskkonnasdbralik
kditumine jms); rdhutab, et selleks tuleks arendada eelisjarjekorras finantsstiimuleid,
mis vélistavad mis tahes konkurentsimoonutused transpordiliikide ja litkmesriikide
vahel;

todeb, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) andmetel on meretranspordi CO,
heitkogused 3 kuni 5 korda véiksemad kui maanteetranspordi heitkogused, kuid
tunneb muret meretranspordis prognoositud SO, ja NO, heitkoguste parast, mis 2020.
aastaks jouavad umbkaudu maismaatranspordiga vordsele tasemele, ning IMO
ebakindla katse pérast kehtestada CO, heitkoguste vihendamise silisteem;

rohutab vajadust teavitada iildsust paremini puhkusereiside tagajargedest ja kutsub
komisjoni iiles motlema oma poliitilises 1dhenemisviisis ka puhkusereiside teemale;

Ohutus

8.

kinnitab, et ohutus peab jddma liheks tulevase transpordipoliitika prioriteetseks
eesmargiks ja et garanteerida tuleb kdigi transpordiliikide aktiivsete ja passiivsete
kasutajate ohutus; peab ddarmiselt oluliseks transpordi tervisemdjude vihendamist, eriti
kaasaegsete tehnoloogiate kasutamise kaudu, ja kdigi transpordiliikide reisijate, eriti
piiratud litkumisvdimega reisijate diguste tagamist selgete ja ldbipaistvate eeskirjade
abil; toetab Euroopa Liidu reisijate diguste harta loomist;

palub komisjoni esitada l4dhiajal uuring, mis késitleb liikkmesriikide parimaid tavasid
seoses kiiruspiirikute mdjuga igat liiki soidukitele ja teedele, nii linnades kui ka
linnadevahelistel teedel, et esitada seadusandlikud meetmed, mille eesmérk on
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10.

11.

vihendada heitkoguseid ja suurendada liiklusohutust;

rohutab vajadust garanteerida nii transpordisektori tootajate isikukaitse kui ka
oiguskindlus muu hulgas piisava arvu ohutute ja turvaliste parkimiskohtade loomise
ning maanteetranspordi eeskirjade joustamise ja nendes sétestatud sanktsioonide
ithtlustamise kaudu; rohutab samuti, et sanktsioonide piiriiilese joustamise
kasutuselevott parandab liiklusohutust kdigi liiklejate jaoks;

juhib tdhelepanu tdsiasjale, et veoautode parkimiskohtade pakkumine {ileeuroopalises
teedevorgus (TERN) ei ole sammu pidanud maanteevedude arvu suurenemisega, mis
tdhendab, et tdsiselt on ohustatud elukutseliste juhtide sdidu- ning puhkeajast
kinnipidamine, eriti 66tundidel, aga ka liiklusohutus tldiselt, kui ELi litkkmesriikides
el parandata puhkerajatiste kvaliteeti ja kvantiteeti;

Transpordiliikide tohus koostalitlus

12.

13.

14.

on seisukohal, et reisijate- ja kaubaveo areng tervikuna soltub suuresti erinevate
transpordiliikide tulemuslikust kasutamisest, ning et seetdttu peaks Euroopa
transpordipoliitika eesmirk olema transpordiliikide tohus koostalitlus, mis on tihedalt
seotud transpordi siisinikdioksiidi heitkoguste vdhendamise, ohutusalaste ja
majanduslike aspektidega; usub, et see toob kaasa optimaalse timberjaotamise
erinevate transpordiliikide vahel ja nihke sddstvamate transpordiliikide suunas ning
tagab koostalitlusvéime transpordiliikide piires ja nende vahel, edendab sddstvamaid
transpordi- ja logistikaahelaid ja transpordiliike ning soodustab kdigi transpordiliikide
sujuvaid liitklusvoogusid sdlmkohtades;

rohutab, et transpordiliikide tdhusat koostalitlust ei tuleks hinnata liksnes kulutasuvuse
aspektist, vaid ka keskkonnakaitse, sotsiaalsete ja tootingimuste, ohutuse ja
territoriaalse lihtekuuluvuse alaste kriteeriumite alusel, podrates tdhelepanu ka eri
transpordiliikide ning Euroopa riikide, piirkondade ja linnade erinevatele tehnilistele
voimalustele ja ldhtetasemetele;

rohutab, et transpordiliikide tohus koostalitlus tdhendab infrastruktuuri parandamist —
muu hulgas roheliste koridoride arendamise, transpordi kitsaskohtade vihendamise
ning raudtee- ja veetranspordi tdiustamise kaudu —, ohutuse suurendamist uute
tehnoloogiate abil ja to6tingimuste parandamist;

Uhtse turu viljakujundamine

15.

16.

nduab Euroopa digusaktide korrapérast labivaatamist ning nende {ilevotmist ja
rakendamist, et garanteerida nende tulemuslikkus; kutsub komisjoni iiles korvaldama
jarjekindlalt tokked, mis tulenevad Euroopa digusaktide ebadigest vai hilisest
tlevotmisest litkmesriikides;

teeb ettepaneku, et uues Lissaboni lepingu raamistikus ja komisjoni ndusolekul
peetaks igal aastal viahemalt iiks tihine koosolek liikmesriikide parlamentide transpordi
valdkonna eest vastutavate esindajatega, eesmérgiga jagada kogemusi ja teha
koost6dd, et tagada ELi transpordialaste digusaktide parem ja tdhusam rakendamine;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

on seisukohal, et transport etendab Euroopa iihtse turu véljakujundamisel ning isikute
ja kaupade vabas liikumises olulist rolli ning et eelkdige raudteetranspordi sektoris
tuleks koigis ELi litkmesriikides saavutada turu reguleeritud avamine; on seisukohal,
et turu tdielik avamine on tarbijatele kasulik ja et sellega peaksid kaasnema meetmed
avalike teenuste kvaliteedi tagamiseks ning infrastruktuuri ja tehnilisse
koostalitlusvdimesse tehtavate investeeringute pikaajaline kava, et parandada tdhusust
ja ohutust, ning meetmed, mille eesmirk on viltida {ihe transpordiliigi piires toimuva
ja transpordiliikide vahelise konkurentsi moonutusi muu hulgas sotsiaal-, fiskaal-,
ohutus- ja keskkonnavaldkonnas; viliste sotsiaal- ja keskkonnakulude sisestamine
peaks toimuma jérk-jargult, alustades rohkem saastavatest maantee- ja dhutranspordi
litkidest;

palub komisjonil ja liikkmesriikide ametivoimudel lihtsustada kabotaazvedude
liberaliseerimise 10puleviimist, vihendada tiihisditude mahtu ja tagada jatkusuutlikum
maantee- ja raudteevorgustik kaubaveosdlmede arvu suurendamise néol;

usub, et tdhusa ja teisi transpordiliike tdiendava meretranspordisiisteemi
saavutamiseks on oluline keskenduda uuesti selgele liberaliseerimisprotsessile, mis
voimaldab meretranspordil olla toeliselt konkurentsivoimeline;

rohutab majanduslikke vajadusi silmas pidades transpordi infrastruktuuri (raudtee
reisijate- ja kaubaveo koridorid, {ihtne Euroopa taevas, sadamad ja nende tihendused
transpordivorguga, piirideta mereruum, siseveeteed) toeliselt Euroopa tasandil
haldamise olulisust, et kaotada piiride moju kdigi transpordiliikide puhul ning
tugevdada ELi konkurentsivdimet ja atraktiivsust;

nduab Euroopa iihise broneerimissiisteemi loomist, et suurendada eri transpordiliikide
efektiivsust ning lihtsustada ja suurendada nende koostalitlusvdimet;

rohutab, et transpordil on moju sotsiaal-, tervishoiu- ja julgeolekupoliitikale ning et
tihtse transpordipiirkonna loomise raames tuleb t66hdive- ja tootingimusi ning
haridust ja koolitust kdrgel tasemel {ihtlustada ja pidevalt parandada Euroopa tasemel
toimuva tulemusliku sotsiaalse dialoogi alusel; toonitab, et muu hulgas Euroopa
koolituskeskuste ja EL1 tippkeskuste loomine asjaomastes litkmesriikides voib aidata
edendada transpordivaldkonna todtajate koolituse moddetavat kvaliteeti ja nende
staatust ning koolituskursuste vastastikust tunnustamist;

on seisukohal, et transpordipoliitika parema tulemuslikkuse saavutamiseks tuleb
hinnata programme (nagu Galileo ja arukad transpordisiisteemid kdigile
transpordiliikidele) ning et ldhtuvalt tulemustest tuleks vajaduse korral muuta
strateegia ja programmitd0 suunitlust; seetottu tuleb muu hulgas koostada uus
litklusohutusprogramm, taaselavdada iileeuroopalised transpordivorgud, koostada
programmi NAIADES vahekokkuvdte, viia kiiresti ja tdielikult ellu iihtse Euroopa
taeva programm, SESAR ja teadusuuringute kaheksas raamprogramm ning jétkata
lihtsustatud kujul programmi Marco Polo;

Euroopa ametid

24.

on seisukohal, et tehniline koostalitlusvoime ja selle rahastamine, Euroopa tasandil
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25.

26.

toimuv sertifitseerimine, standardimine ja vastastikune tunnustamine on histi toimiva
tihtse turu olulised elemendid ning et nende joustamine peaks olema erinevate ametite
iilesannete hulgas olulisemal kohal; toonitab, et kdik ametid peaksid pilitidma
saavutada ja saavutama kiiresti tihesuguse korgetasemelise vastutuse ja pddevuse ning
et neid tuleks korrapéraselt hinnata; soovitab eelkdige arendada tédielikult vilja
Euroopa Raudteeagentuuri potentsiaal, sealhulgas andes talle jérk-jargult vastutuse
koigi uute veeremite ja raudteeinfrastruktuuri sertifitseerimise ning litkmesriikide
ohutuskiisimustega tegelevate riiklike asutuste voi nendega vordvéirsete organite
regulaarse auditeerimise eest, nagu on sitestatud 29. aprilli 2004. aasta direktiivis
2004/49/EU;

rohutab, et 75% transpordist on maanteetransport ning palub kaaluda, kas oleks vaja
luua maanteetranspordiamet, et parandada eelkdige liiklusohutust ja tagada samuti
kodanike pohidigus ohutule litkuvusele, toetades uusi rakendusi (nagu Galileo voi
samavadrselt sobivad tehnoloogiad arukate transpordisiisteemide jaoks) ja viies ellu
teadusuuringute programme; on lisaks seisukohal, et see amet peaks olema voimeline
votma regulatiivmeetmeid, kui tekib vajadus korvaldada takistusi jatkusuutliku iihtse
turu teel;

juhib tdhelepanu, et siseveetranspordil on siiani pdhjalikult erinev institutsiooniline
raamistik, ning nduab, et loodaks alaline ja struktureeritud koostd6 padevate asutuste
vahel, et kasutada téielikult dra selle transpordiliigi potentsiaali;

Teadusuuringud ja tehnoloogia

27.

28.

29.

nduab teadusuuringute ja tehnoloogia kava koostamist transpordisektori jaoks; on
seisukohal, et see kava tuleks koostada koostdos kdigi asjaomaste sidusrithmadega, et
mdista sektori vajadusi ja seega parandada ELi vahendite eraldamist; on seisukohal, et
prioriteediks peaksid olema projektid, mille eesmérk on transpordi siisinikdioksiidi
heitkoguste vihendamine, tarneahela lébipaistvuse ja transpordi ohutuse ning
turvalisuse suurendamine, liikluskorralduse parandamine ja halduskoormuse
vihendamine;

rohutab, et teadus- ja arendustegevus ning innovatsioon vajavad toetust, kuna nad
parandavad koigi transpordiliikide heitgaaside ja liikklusmiira vihendamise abil
margatavalt keskkonda, suurendavad ohutust, luues lahendusi, et tagada olemasoleva
infrastruktuuri 1dbilaskevdime parem kasutamine ja vihendada liikluse kitsaskohti,
ning toovad kaasa ka kogu transpordivorgu kdigi transpordiliikide suurema
energiasoltumatuse; rhutab seoses sellega, et arukad, koostalitlevad ja ithendatud
transpordikorraldus- ja ohutussiisteemid, nagu ERTMS, Galileo, SESAR, arukad
transpordisiisteemid ja samavéirselt sobivad tehnoloogiad, vajavad toetust nii teadus-
ja arendustegevuse kui ka nende rakendamise osas; kutsub liikmesriike {iles tagama, et
arukatest transpordisiisteemidest saaksid kasu kdik Euroopa kodanikud; mérgib, et
paljutdotavate tehnoloogiate jaoks tuleb kehtestada raamtingimused ja avatud
standardid, andmata iihelegi konkreetsele tehnoloogiale pdhjendamatut eelist;

rOhutab, et kliimakaitse ja ELi energiasdltumatuse raames peaks iga transpordiliik
vihendama oma CO, heitkoguseid ja seda peaks toetama innovatiivsete,
energiatdhusate ja keskkonnasiistlike tehnoloogiate ning taastuvenergia alane teadus-
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ja arendustegevus, mis toob muu hulgas kaasa sddstvate sdidukite arvu suurenemise
kdigi transpordiliikide puhul; on seisukohal, et see suurendaks samal ajal Euroopa
ettevotete konkurentsivoimet;

30.  rohutab vajadust liikklusohutuse ja dnnetusjuhtumite uurimisega seotud asjaomaste
moistete iihtsete definitsioonide jérele, et tagada tulemuste ja vajadusel rakendatavate
meetmete vorreldavus;

31. rohutab, et veodokumentide iihtlustamine vastavalt kdige uuematele teabevahetuse
standarditele ning nende multimodaalne ja rahvusvaheline kohaldatavus vdivad kaasa
tuua ohutuse ja logistika mirkimisvéérse paranemise ning halduskoormuse olulise
vihenemise;

Transpordifond ja Euroopa transpordivork

32.  rohutab, et tdhus transpordipoliitika nduab finantsraamistikku, mis vastab tekkivatele
probleemidele, ning et selleks tuleks praegu transpordile ja litkuvusele eraldatavaid
vahendeid suurendada; peab vajalikuks jargmist:

a. transpordifondi loomist, mis peab toimuma lisaks ELi eelarves juba
olemasolevatele vahenditele tdiendavaid ressursse kasutades, kombineerides osa
struktuuri- ja iihtekuuluvuspoliitika vahenditest avaliku ja erasektori
partnerluste voi muude rahastamisvahenditega, nagu garantiid; sellist fondi
tuleks koigil haldustasanditel kasutada transpordi infrastruktuuri
parandamiseks, TEN-T projektide toetamiseks, tehnilise ja talitlusliku
koostalitlusvoime tagamiseks, teadusuuringute toetamiseks ja arukate
transpordisiisteemide rakendamise edendamiseks kdikide transpordiliikide
puhul; rahastamine peaks juhinduma lidbipaistvatest toetuse madramise
kriteeriumitest, mille puhul voetakse arvesse transpordiliikide tShusat
koostalitlusvoimet, millele on osutatud 1dikes 5, sotsiaalpoliitikat, ohutust ning
sotsiaalset, majanduslikku ja territoriaalset ithtekuuluvust;

b. eelarvelist kulukohustust transpordipoliitika rahastamiseks mitmeaastase
finantsraamistiku raames;
c. voimalust, et stabiilsuse ja kasvu pakti raames ning keskpikas ja pikas

perspektiivis jatkusuutlikkuse edendamise eesmérgil voetakse avaliku sektori
eelarvepuudujdégi arvutamisel arvesse transpordi infrastruktuuri tehtavad
pikaajalise iseloomuga investeeringud, mis parandavad majanduse
konkurentsivoimet, tingimusel, et komisjon on selle eelnevalt heaks kiitnud;

d. fondi kasutamist selleks, et nduda muu hulgas kaasrahastamist viliskulude
sisestamisel saadavast tulust;
33.  nduab sidusat ja integreeritud transpordipoliitikat, mis edendaks rahalise toetuse abil,

mida ei mdddeta konkurentsivoime kriteeriumite alusel, muu hulgas raudtee- ja
laevaliiklust, sadamapoliitikat ning tihistransporti kooskdlas ELi riigiabi eeskirjadega;

34. on seisukohal, et finants- ja majanduskriisi tuleb kasutada kui voimalust
transpordivaldkonda sihipéraselt toetada ning edendada finantsabi pakkumise kaudu
investeeringuid eelkdige ohutusse, keskkonnasdbralikku ja seega jatkusuutlikku
transporti; on seisukohal, et ELi investeeringuid transpordiprojektidesse tuleks votta
arvesse ELi 2020. aasta strateegia kontekstis, kuna transpordi ja litkuvuse siisteemid
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35.

36.

37.

38.

39.

pakuvad unikaalset voimalust stabiilsete tookohtade loomiseks;

on veendunud, et Euroopa pohivorgu méératlemist {ileeuroopalise vOorgu raames — mis
jaab ELi transpordipoliitika iiheks prioriteediks — tuleks hinnata vastavalt sddstva
arenguga seotud kriteeriumitele nii Euroopa kui ka piirkondlikul ja kohalikul tasandil
ning et mitmeliigilised platvormid ja kuivdokid on jatkuvalt oluline osa infrastruktuuri
pakkumistest, kuna need voimaldavad toimivate iihenduste loomist eri
transpordiliikide vahel,

on seisukohal, et TEN-T projektid peaksid jadma ELi transpordipoliitika tiheks
prioriteediks ning et kiiresti on vaja tegeleda infrastruktuuride puudumisega ja
kdrvaldada piiridel ikka veel esinevad ajaloolised ja geograafilised takistused; rohutab,
et TEN-T vorgud tuleks integreerida iihte iileeuroopalisse vorku, millel on iithendused
véljapoole ELi piire, ning on seisukohal, et seda protsessi saab kiirendada rahastamist
suurendades;

nduab, et siseveetranspordi infrastruktuurile, sisesadamatele ja meresadamate
mitmeliigilisele thendamisele sisemaaga ja raudteeiihendusega antaks Euroopa
transpordipoliitikas suurem roll ning neid toetataks rohkem, et aidata vdhendada ELi
transpordi keskkonnamdjusid ja suurendada selle ohutust; leiab, et siseveelaecvade
keskkonnatoimet saab tunduvalt parandada, kui neile paigaldada uusima heitmete
kontrolltehnoloogiaga varustatud mootorid;

tostab esile vajadust vaadelda ldhimerevedusid ja mere-maantee projekte laiemas
kontekstis, mis holmab Euroopa vahetus geograafilises keskkonnas asuvaid riike;
juhib tdhelepanu asjaolule, et see eeldab parema siinergia saavutamist
regionaalpoliitika, arengupoliitika ja transpordipoliitika vahel;

tunnistab, et kdrvaliste ja ddrepoolseimate piirkondade arengus on otsustav osa
piirkondlikel lennujaamadel, mis parandavad nende ihendust sdlmlennujaamadega;
peab eriti kasulikuks rakendada vdimaluse korral mitmeliigilisi transpordilahendusi;
on seisukohal, et lennujaamadevaheline (kiir-)raudteeiihendus on ideaalne voimalus
erinevate transpordiliikide sdéstvaks ithendamiseks;

Transport iilemaailmses kontekstis

40.

rohutab, et Euroopa transpordipiirkonna loomine on oluline prioriteet, mis soltub
suurel méadral rahvusvahelisest tunnustamisest kokkulepete alusel, mille {ile tuleb veel
1abi radkida kdigi transpordiliikide osas, eriti seoses lennu- ja meretranspordiga, ja et
EL peaks vastavates rahvusvahelistes organisatsioonides etendama itha enam
kujundavat rolli;

Moodetavad eesmdirgid 2020. aastaks

41.  nouab selgematest ja mdoddetavamatest eesmirkidest kinnipidamise saavutamist 2020.
aastaks vorreldes 2010. aasta olukorraga ning teeb seetdttu ettepaneku:
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vihendada maanteetranspordi aktiivsete ja passiivsete kasutajate hukkunute ja
raskelt vigastatute arvu 40% vorra ning sétestada see eesmark nii tulevases
transpordipoliitika valges raamatus kui ka uues liiklusohutuse meetmeprogrammis;
suurendada tileeuroopalises teedevorgus raskeveokite parkimiskohtade arvu igas
litkmesriigis 40% vorra, et suurendada liiklusohutust ning tagada kutseliste juhtide
puhkeajast kinnipidamine;

kahekordistada bussi-, trammi- ja rongireisijate (ja vajadusel laevareisijate) arvu
ning suurendada 20% vorra jalakiija- ja jalgratturisobralike
liikluskontseptsioonide rahastamist, tagades ihenduse digusaktides sétestatud
Oiguste, eelkdige puuetega ja liikkumispuudega reisijate diguste jirgimine;
vihendada inimeste ja kaupade vedamiseks moeldud maanteeliiklusest tulenevaid
CO; heitkoguseid sobivate uuenduste, alternatiivsete energiaallikate edendamise ja
reisi- ning kaubaveo logistika optimeerimise abil 20% vorra;

vihendada raudteesdidukite energiatarvet 2010. aasta taseme ja mahuga vorreldes
20% vorra ning vihendada diislikiituse kasutamist raudteesektoris 40% vdorra,
tehes sihtotstarbelisi investeeringuid raudteeinfrastruktuuri elektrifitseerimisse;
varustada kogu alates 201 1. aastast tellitav uus raudteeveerem ja kodik uued ja
taastatud iihendusliinid alates 201 1. aastast Euroopa raudteeliikluse
juhtimissiisteemiga (ERTMS) iihilduva ja koostalitlusvoimelise rongide kiiruse
automaatjuhtimise siisteemiga; suurenda ELi finantspanust ERTMSi arenduskava
rakendamisse ja laiendamisse;

vihendada lennutranspordi CO, heitkoguseid kogu ELi Shuruumis 2020. aastaks
30% vorra; seejdrel peab lennutranspordi kasv olema CO,-neutraalne;

toetada rahaliselt mitmeliigiliste iithenduste (platvormide) optimeerimist,
arendamist ja vajadusel loomist siseveetranspordi, sisesadamate ja
raudteetranspordi jaoks ning suurendada selliste platvormide arvu 20% vdrra;
eraldada vihemalt 10% TEN-T vahenditest siseveeteede projektidele;

42.  kutsub komisjoni iiles jélgima nende eesmirkide saavutamise suunas tehtavaid
edusamme ja esitama parlamendile selle kohta kord aastas aruannet;

43.  teeb presidendile iilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.
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SELETUSKIRI

Transpordisektor on Euroopa iihtse turu viljakujunemiseks viga oluline. See vdimaldab ELi
kodanike ja kaupade vaba liikumist kogu Euroopas. Transpordisektor on ka ELi ja selle
piirkondade arengul oluline element ning sellel on otsene mdju piirkondade sotsiaalsele
ithtekuuluvusele. Seetdttu ei tohi transpordipoliitikat vaadelda teistest poliitikavaldkondadest
eraldi. Transpordisektorist tuleneb sisemajanduse koguprodukti seisukohast vaadatuna 10%
ELi joukusest ja see hdlmab rohkem kui kiimmet miljonit tookohta, kuid pohjustab siiski ka
umbes 25% kogu siisinikdioksiidi heitkogusest. See niitab, et transpordisektor on otseselt
seotud regionaal-, keskkonna-, majandus-, sotsiaal- ja toohoivepoliitikaga.

Transpordisektori iiliolulisuse tottu tuleb niisuguse valge raamatu ettevalmistamise raames,
milles maidratakse kindlaks Euroopa transpordipoliitika suunised jargmiseks kiimneks aastaks
teha koigepealt kokkuvote minevikust. 2001. aasta valges raamatus oli mitmeid eesmaérke,
nagu muu hulgas reisijate- ja kaubaveo iimbersuunamine maanteelt raudteele voi
laevaliiklusele ning liiklusdnnetustes hukkunute arvu vihendamine poole vorra 2010. aastaks.
Kuigi Euroopa Parlament on viimase kiimne aasta jooksul vastu votnud palju digusloomega
seotud meetmeid mééruste ja direktiivide kujul, saavutati piistitatud eesmérgid ainult osaliselt.
Raportdori arvates tuleneb see samuti iilevotmisega seotud probleemidest monedes riikides.
Nende pdhjusteks on:
— liiga pikad iilevotmise tdhtajad, nagu néiteks juhiloa direktiivi puhul, mille
taielikku kohaldamist ndutakse alles alates 2033. aastast,
— lisanduded monedes liikkmesriikides, mis muudavad olemasolevad korraldused
ilmaaegu keeruliseks,
— puuduv voi ebadige iilevotmine,
— ebapiisav kohaldamise kontroll litkmesriikides ja tosiseid rikkumisi kisitleva
iihtlustatud kataloogi puudumine.

Raportdor on seisukohal, et neid varasemaid ja praeguseid iilevotmisega seotud probleeme
peab tulevikus tdhusama kontrolli abil viltima.

Lisaks on raportdor veendunud sidususe tdhtsuses, eelkdige ka parlamendi t66s. Jargmised
ndited demonstreerivad sidususe puudumist, mida mdnikord Euroopa digusaktides esineb:

— Uks transpordipoliitika peamisi pdhimdtteid oli muu hulgas lihimereveo
edendamine. 2008. aasta detsembri kliimapaketi otsused vdivad aga kiitusekulude
ilemédrase kallinemise tulemusel kaasa tuua iilemineku veetranspordilt
maanteetranspordile.

— Euro-VI standardid vihendavad kiill tahkete osakeste heitmeid, kuid samaaegselt
suurendavad ka kiitusekulu. On selge, et see ei vasta kliimakaitse nduetele.

— Samuti on vastuoluline jatkuvalt kinnitada {ileeuroopalistesse vorkudesse
investeerimise vajadust ja samaaegselt just seda rahastamist vihendada (50%
viahem miinimumsoovitustest).

Jarjepidevuse puudumist tuleb tulevikus véltida pohjaliku tdhususe hindamise abil, vottes
arvesse mitte ainult majanduslikku moju, vaid ka moju keskkonnale, téoturule ja
sotsiaalaspektidele.

Transpordisektor seisab suurte probleemide ees. Uks probleem on kasvav ja vananev
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elanikkond. Raportddr on seisukohal, et kasvav rahvaarv pohjustab tdsised probleeme ohutuse
ja lidbilaskevdime osas, kuna koik peaksid saama kasu t60 ja eraeluga seotud litkkuvuse
pohidigusest. See probleem puudutab eelkdige linnalist litkumiskeskkonda. Selleks, et tagada
pohidigus liitkuvusele, tuleb iihest kiiljest kehtestada ohutusstandardid ja teisest kiiljest votta
toetuste eraldamisel arvesse nendest ohutusstandarditest kinnipidamist. Transpordipoliitika
peab esmajdrjekorras tagama reisijate, vahem kaitstud ja passiivsete transpordikasutajate
ohutuse. Seejuures omab olulist rolli infrastruktuuri kohandamine, nagu néiteks teede
projekteerimise kohandamine mootorratturite ja jalgratturite jaoks.

Samuti tuleks suurendada jatkusuutlike transpordiiihenduste atraktiivsust, néiteks selliste
meetmete nagu ,,one-tickets”, internetibroneeringute, transpordivahendite vahetust
holbustavate paremini kooskdlastatud sdiduplaanide, koigi transpordiliikide jaoks moeldud
reisijate diguste harta ja hinnakujundusmeetmete abil, mis siiski sdilitavad litkmesriikide
subsidiaarsuse.

Raport6or ndeb probleemi ka kaubaveo ndudluse kasvus. Selles sektoris tuleks leida lahendusi
transpordiliikide kooskasutuseks, mis parandab transpordi kasutajate ja kaupade turvalisust.
Piisavate ja turvaliste parkimiskohtade loomisel ja kaupade jidlgimisel on samuti oluline roll.

Reisijate- ja kaubaveo probleemide lahendamiseks pikas perspektiivis peab neid tulevikus
késitlema tohususe seisukohast 1dhtuvalt. Transpordipoliitika probleemid tekivad vastuolude
tottu majandus-, sotsiaal-, tervise- ja keskkonnakaitse aspektide ning ohutuse vahel. Raport6or
on arvamusel, et iiksikute transpordiliikide vahel ei peaks tulevikus olema otsest konkurentsi.
Nad peaksid pigem teineteist tdiiendama, ldhtudes tdhususe tdendatud parandamisest kodikides
valdkondades. Umbersuunamise pShimdte on aegunud, sest transpordiliigid erinevad
tehnoloogilise arengu tottu iiksteisest nii palju, et raudteetransport voi veetransport ei ole alati
keskkonnasdbralikum kui maanteetransport. Transpordiliikide tdhus koostalitlus peaks olema
edasine samm, kuna selle aluseks ei ole konkurents eri transpordiliikide vahel, vaid
vastastikune tdiendavus, millega kaasneb aga samas tShususe hindamine. See hindamine
nouab, et koiki digusakte uuritakse eelnevalt nende tdhususe osas majandus-, keskkonna-,
sotsiaalsete ja ohutusaspektide suhtes.

Tohususe hindamisel tuleks arvestada mitte iiksnes transpordiliikide erinevaid ldhteolukordi,
vaid ka geograafilisi tingimusi ning transpordi ja liikkuvuse arengut asjaomastes piirkondades.
Teatud transpordiliikide edendamist voi koormamist peab hindama kooskdlas piirkondlike
arengukavadega tGhususe kriteeriumi alusel.

Lisaks sellele on suur probleem transpordist tingitud koormus tervisele ja keskkonnale, eriti
kliilmamuutuse vastase voitluse kontekstis. Transpordi siisinikdioksiidi heitkoguste
vihendamine on oluline poliitiline eesmérk, millega tuleks tulevikus intensiivsemalt tegeleda.
Konealuse eesmirgi saavutamiseks peab kasutama kdiki objektiivselt voimalikke vahendeid.
Sellega seoses tuleb rohutada viliskulude sisestamise voimalust. Viliskulude sisestamine v3ib
aga ainult kahel tingimusel anda olulise panuse heitgaaside ja liiklusmiira ning transpordi
kitsaskohtade vihendamiseks. Esiteks peab véliskulude sisestamine hdlmama kdiki
transpordiliike ja teiseks peab tulusid kasutama infrastruktuuri jatkusuutlikkuse
parandamiseks.

Jargmine probleem puudutab Euroopa iihtset turgu. Selle viljakujundamine tuleb 16pule viia.
Eelkdige raudteetranspordis tuleb tulevikus saavutada turu tdielik avamine. Takistused, nagu

Euroopa digusaktide ebadige vai hiline lilevotmine litkmesriikides voi ka praktilised
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takistused, nagu raudteede tilemééra kallis sertifitseerimine tuleb voimalikult kiiresti
kdrvaldada. Nimetatud takistused tekivad sageli puhtalt protektsionismi tagajirjel.

Selle asemel tuleks edendada tehnoloogilist {ihtlustamist voi koostalitlust. Tugevdatud roll
peab seejuures olema ametitel, kes peaksid tagama konealuste elementide rakendamise.

Raportdor rohutab ka arukate transpordikorraldussiisteemide tihtsust. Arukaid
transpordisiisteeme peab edendama, sest nad mitte ainult ei suurenda ohutust, vaid iihtlasi
soodustavad ka keskkonnasobralikke liikuvusega seotud kditumistavasid. Nad aitavad kaasa
transpordi pOhjustatud Shureostuse ja litklusmiira védhenemisele ning edendavad
energiasoltumatust.

Euroopa poliitika tdhusus soltub siiski ka liikmesriikide valmisolekust loobuda oma
siseriiklikest eesdigustest Euroopa voi isegi rahvusvaheliste digusaktide kasuks. See puudutab
nii maksu- kui ka sotsiaalpoliitikat ja sotsiaalsdtteid kdikide transpordiliikide suhtes.
Raport66r on seetdttu seisukohal, et iihtse transpordipiirkonna raames on vajalik ka
kvaliteetsete ja lihtsete to6tingimuste loomine. Sellega kaasneb ka hariduse ja koolituse
ithtlustamine. EL peaks andma kdikidele riikidele voimaluse luua tippkeskusi, mis edendavad
teaduskeskusi ning parandavad ka koolitusstandardeid. See aitab {ihtlasi parandada
koolituskursuste vastastikust tunnustamist.

Kui EL soovib suuremat sdnadigust puuduva infrastruktuuri loomisel voi sellise
infrastruktuuri hiddavajalikul parandamisel, mis on osa Euroopa vorgustikust, siis peab ta
suurendama rahalisi vahendeid. Transpordi valdkonna olemaolevatest rahalistest vahenditest
ja regionaalpoliitika osalistest vahenditest voidaks moodustada transpordifond. Selline
transpordifondi rahaliste vahendite suurenemine voib olla huvitavaks stiimuliks vastavate
infrastruktuuriga seotud todde teostamiseks, mis on teatud transpordiliikide jaoks tingimata
vajalikud voi on noutud ,,Euroopa huvides”.

Samuti tuleb arvesse votta finants- ja majanduskriisi mdju transpordisektorile. Eelkdige
seetdttu, et transpordisektor reageeris kriisile selgelt vdga tugevalt. Raportddr on seisukohal,
et kriisi peab ndgema kui voimalust toetada tulevikus transpordivaldkonda sihipidrasemalt.
Investeeringuid tuleks voimaldada rahaliste toetuste abil, mis iiksnes ei taga kiiret abi, vaid
parandavad ka keskkonnasdbralikkust ja ohutust ning saavad seega transpordisektori
jatkusuutlikuks muuta. Kriisist tilesaamiseks tuleks arendada mitte ainult riiklikke vahendeid,
vaid eelkdige vahendeid Euroopa Liidu tasandil.

Raportdor on ka veendunud, et tuleb luua iileeuroopalise vorgu raamesse jaav Euroopa
pohivork, mida tuleks hinnata vastavalt jatkusuutliku arengu kriteeriumitele nii Euroopa kui
ka piirkondlikul tasandil. See peaks sisaldama mitmeliigilisi platvorme, mis edendavad
tohusalt jatkusuutlikku transporti seeldbi, et konealustel sdlmpunktidel on vastav logistiline
varustus, mis vdimaldab jatkusuutlikku ithendust erinevate transpordiliikide vahel.

Raportoor on seisukohal, et selgete ja moddetavate eesmirkide médratlemine on tingimata
vajalik. See holbustab tdhususe hindamist transpordisektoris. Lisaks voimaldab see

ithiskondlikku ja majanduslikku kavandamist.

Lopetuseks tuleks 1dbi vaadata transpordi jaoks ettenidhtud programmid. Transpordipoliitika
on tohus ainult siis, kui programme hinnatakse, vajaduse korral nende suunitlust muudetakse
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voi neid jatkatakse. Nditeks on vaja koostada uus litklusohutusprogramm, koostada
programmi NAIADES vahekokkuvdte ning viia ellu avatud taeva (Open Sky) programm ja
programm Marco Polo.
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26.2.2010

KESKKONNA-, RAHVATERVISE JA TOIDUOHUTUSE KOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

transpordi jatkusuutliku tuleviku kohta

(2009/2096(INT))

Arvamuse koostaja: Jo Leinen

ETTEPANEKUD

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1. rohutab, et transpordi véliskulude (kohalikud heitmed, CO2 heitmed, elupaikade
killustamine ja tervishoiukulud) sisestamine transpordihindadesse diglasel ja
mittediskrimineerival viisil vastavalt reostuse tasemele koigi transpordiliikide ulatuses
viiks keskkonnasobralike transpordiliikide valimiseni;

2. arvab, et vaja on kultuurilist nihet sddstlikumate transpordiliikide suunas ning et seda
peaks soodustama riiklik teabepoliitika; leiab, et tulud, mis on saadud transpordi
valiskulude sisestamisest transpordihindadesse, tuleks eelkdige uuesti investeerida
sadstlikesse transpordiliikidesse ja kliimamuutuse leevendamisse;

3. juhib tdhelepanu prognoositud linnastumise kasvule meie tihiskonnas, mistdttu muutuvad
ka tdhtsamaks ruumiline planeerimine ning uuel tehnoloogial pShinevad
tthistranspordisiisteemid, eriti linnatranspordis, mis on mugavad ja tohusad ning suudavad
eraautodega sdidu maksumuse, viisi ja aja mottes konkureerida;

4. on arvamusel, et hea transporditihendus avalike teenuste kéttesaamiseks maapiirkondades
vihendab eraautode kasutamist;

5. nouab, et sidusa linna- ja linnaldhitranspordi loomise ja maaelanikkonna sdilitamise
huvides loodaks funktsionaalsed linnapiirkonnad;

6. rohutab, kui tahtis on kontrollida, et linnapiirkondades peetaks rangelt kinni
kiirusepiirangust 50 km/h; mitmete uuringute kohaselt on sellel kahene mdju: esiteks
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viaheneb ohureostus ning teiseks viheneb onnetuste ja teedel surmaga 1dppenud avariide
arv, mille osakaal tihedalt asustatud piirkondades on kdrge;

7. rohutab vajadust kinnistada keskkonnasobraliku sdidustiili (eco-driving) kontseptsioon
ning muuta see noorte juhtide koolituses kohustuslikuks, sest katsed on ndidanud, et
kiitusekulu saab sdidu ajal lihtsate meetmetega vihendada kuni 30 %, mistottu vdheneb ka
ohu saastamine CO2, pdlemata siisivesinike ja peentolmuga;

8. peab otsustavalt tdhtsaks EL1 diguses sétestatud dhukvaliteedi normide tditmist, arvestades
peamiselt transpordi pohjustatud Shureostusest tulenevate hingamisteede, stidame-
veresoonkonna ja muude haiguste sagenemisega; asub seisukohale, et selle kiisimuse
lahendamiseks tuleks intensiivistada ennetusmeetmeid, néiteks paigaldada kdrge
kvaliteediga filtrid mootoritest eralduvate {ilipeente tahkete osakeste piitidmiseks, ning
tuleb pakkuda stiimuleid nende praegu ringluses olevate sdidukite uuendamiseks, mis ei
vasta Euroopa Euro 4, Euro 5 voi Euro 6 standardile (viimane peaks joustuma 2014.
aastal). Heitkoguste vihendamine ei peaks piirduma vaid uut tehnoloogiat kasutavate, st
uue mootoriga soidukitega, vaid puudutama ka juba ringluses olevaid sdidukeid. Vana
pdlvkonna mootoreid saab kohandada uue filtri kasutamisega, et saavutada uute
soidukitega vOrdselt madalad iilipeente tahkete osakeste heitkogused; pooldab eelkdige
linnapiirkondades véhese saastega alade loomist (nditeks 30-alad, st linnaalad, kus
kiirusepiirang on 30 km/h) ja liikluse vihendamise meetmete kasutamist, et ergutada
inimesi jalgsi kdima ja jalgrattaga sditma;

9. peab vajalikuks poorata rohkem tidhelepanu miira vahendamisele, kuna on tdheldatud miira
mitmeid kahjulikke tagajérgi inimeste tervisele ja elukvaliteedile;

10. nduab elukvaliteedi parandamisega seoses, et transport kohandataks piiratud
likkumisvdimega isikutele, kellel on URO puuetega inimeste diguste konventsiooni artikli
9 kohaselt voorandamatu juurdepadsudigus koigile transpordiliikidele. Isikute vabas
litkumises on see mittediskrimineerimise nurgakivi, millest tuleneb ka majanduslik,
kultuuriline ja turismialane kasu;

11. vatab teadmiseks, et maanteetranspordis on mérgatavalt vihendatud tahkete osakeste (PM
10), hapestavate ainete ja osooni eellaste heitmeid, kuid tunneb endiselt muret
lammastikoksiidide ja tahkete peenosakeste heitkoguste taseme pérast (Term-aruanne
2008!, joonis 5.1); samas on eriti pettunud transpordisektori CO2 heitmete parast, mis
aastatel 1990-2006 suurenesid 28%, samal ajal kui need teistes sektorites vihenesid 3%
vorra; on seisukohal, et arvesse tuleks votta ka musta siisiniku (tahma) osakeste mdju
iilemaailmsele soojenemisele ning et selle moju kdrvaldamiseks tuleks soovitada osakeste
filtreerimist, et vihemalt osaliselt kompenseerida CO2 heitkoguste suurenemist voi
ebapiisavat vidhendamist; nduab, et kaubavedu suunataks jarkjargult iimber maanteedelt
raudteele ja teistele energiatdhusatele transpordiliikidele sdltuvalt olemasoleva
raudteevdrgu voimsusele vastavate uute raudteeliinide ehitamisest; nduab ka, et
intensiivsemalt ehitataks uusi vahejaamu (mis voib tdhustada kauba liikumist maanteelt
raudteele) ning parandataks praegu olemasolevate vahejaamade funktsionaalsust;

1 “Transport ristteel. TERM 2008: transporti ja keskkonda peegeldavad niitajad” - Euroopa
Keskkonnaagentuuri aruanne nr 3/2009.
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12. votab teadmiseks, et Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) andmetel on
meretranspordi CO2 heitkogused 3 kuni 5 korda véiksemad kui maanteetranspordi
heitkogused, kuid tunneb muret meretranspordis prognoositud ldmmastiku ja vaavli
oksiidide heitmete pérast, mis 2020. aastaks jouavad umbkaudu maismaatranspordiga
vordsele tasemele, ning IMO ebakindla katse pdrast kehtestada CO2 heitmete
vihendamise siisteem; nduab, et uuritaks voimalust kaasata meretransport Euroopa
heitkogustega kauplemise siisteemi, kui IMO labirddkimised peaksid nurjuma ning kui on
arvesse voetud meretranspordi rahvusvahelist iseloomu ja vdimalikku siisinikuleket
viljaspool ELi olevate sadamate suunas ning maanteetransporti,

13.  peab teadus- ja arendustegevust transpordile jatkusuutliku tuleviku otsimisel
votmeteguriks, sest radikaalsed muutused tehnoloogia valdkonnas voivad aidata saavutada
hidavajaliku heitmete vihenemise ja iile minna véhese siisinikuheitega transpordile;
nduab tungivalt, et komisjon ja litkmesriigid teeksid kindlaks teadus- ja arendustegevusest
tulenevaid voimalikke uuendusi soodustavad ja tdkestavad tegurid ning téhtsustaksid
investeeringuid keskkonnasobralikku infrastruktuuri, néiteks arukatesse elektritranspordi
vorkudesse, taastuvatest energiaallikatest saadavasse maagaasi/biometaani ja vesiniku
jaotusvorkudesse; nduab tungivalt, et komisjon ei eiraks sdidukite tinapédevaste tehniliste
omaduste moju juhtide kditumisele kui potentsiaalset mojurit kiituse tarbimisele / CO2
heitkoguste vihendamisele;

14. nduab olemasoleva infrastruktuuri, eelkdige linna iihistranspordi kaitsmise huvides
toetuste siisteemi timberkorraldamist nii, et olemasolevate liinide hooldamist ja
uuendamist peetaks sama tahtsaks kui uute liinide ehitamist viimastel kiimnenditel;

15. ergutab komisjoni jitkama parimate tavade vahetamist, néiteks linnapeade pakti,
CIVITASe algatuse jms raames, mis voimaldab linnadel iiksteise kogemustest dppida.

16. on seisukohal, et olemasoleva transpordiinfrastruktuuri hooldamine, uuendamine ja arukas
kasutamine peavad olema tdhtsamad kui uue infrastruktuuri rajamine;

17. nduab, et tugevdataks avalikkusega konsulteerimist ja ldbipaistvust késitlevaid eeskirju
ning et seoses transpordiinfrastruktuuri tehtavate investeeringutega parandataks
keskkonnamdju hindamise ja looduskaitsealaste digusaktide rakendamist ja joustamist;

18. tuletades meelde parlamendi 23. aprilli 2009. aasta resolutsiooni linnaliikluse
korraldamise tegevuskava kohta!, soovitab kehtestada terviklikud sdéstva
linnatranspordi/linnalise liikuvuse kavad tile 100 000 elanikuga linnastutes ning muuta
linnatranspordi rahastamine ELi poolt soltuvaks selliste kavade olemasolust;

I Vastuvdetud tekstid, P6_TA(2009)0307.
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24.2.2010

TOOSTUSE, TEADUSUURINGUTE JA ENERGEETIKAKOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

transpordi jatkusuutliku tuleviku kohta
(2009/2096(INI))

Arvamuse koostaja: Antonio Cancian

ETTEPANEKUD

Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1. rohutab, et transpordisektor on Euroopa jaoks otsustava tihtsusega: esiteks edendab tGhus
ja sddstev transport majandust ning voimaldab inimestel {ihiskondlikus elus osaleda, ja
teiseks on transpordisektor iiks keskseid sektoreid Euroopa toostuses, andes palju
tookohti;

2. mirgib, et transpordiliikide energiatShusus on viimastel aastatel kasvanud ja tdnu sellele
on vihenenud markimisvéarselt siisinikdioksiidi heitkogused kilomeetri kohta; leiab
siiski, et saavutused kahjulike heidete vihendamise alal on neutraliseerinud ndudluse
pidev kasv transpordisektoris ja eriti maanteetranspordisektoris; tuletab meelde, et
litklusummikud linnades pdhjustavad 40% siisinikdioksiidi heitkogustest ja 70% muudest
soidukite tekitatud saasteainete heitkogustest, mis teeb linnaliiklusest suuruselt teise
saasteallika inimeste tervisele eriti kahjulike ainete NOy ja PM; osas; juhib tdhelepanu
vajadusele kohaldada kdige uuemaid tehnoloogilisi lahendusi heitkoguste vdhendamiseks
mitte ainult tootmisest tulevatele autodele, vaid koikidele sdidukitele liikluses; kinnitab
endiselt, et mis tahes uusi lahendusi siisinikdioksiidi heitkoguste vdhendamiseks
maanteetranspordis tuleks kaaluda eeltingimusteta;

3. rohutab, et transpordisiisteem peab andma klientidele parimad voimalikud liiklusvalikud,
kombineerides sdistvaid lahendusi tShusa teenindusega; margib, et erinevate
transpordiliikide parem integreerimine muudab kogu transpordisiisteemi tohusamaks;

4. peab prioriteediks merekoridoride arendamist ja mere- ning raudteetransporti kui
odavamat ja 6koloogilisemat transpordiliiki;
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5. on arvamusel, et energiatdhusust on voimalik suurendada ainult koostalitlusvoimelise ja
koosmodaalse Euroopa transpordisiisteemi arendamise teel; rohutab koostalitlusvdoime
jéarsu suurendamise kiireloomulisust, ja sellega seoses viliskulude sisestamise tdhtsust kui
voimalikku tdiendavat lahendust, et tasakaalustada eri transpordiliikide kasutust ja
edendada vastavalt voimalusele vihem saastavate transpordiliikide ning alternatiivsete
energiaallikate — alates igasugustest gaasilistest ja vedelkiitustest, nagu veeldatud
naftagaas, veeldatud maagaas ja looduslik surugaas, kuni elektrini — kasutamist,
vihendades sellega Euroopa transpordisiisteemi energiavajadust, samuti CO,, NOy, ja
PM, heiteid; toetab eriti elektrijoul todtavat transporti, et suurendada vihese CO,-heitega
tehnoloogiate kasutamist ja saavutada transpordisiisteemi lildine efektiivsus;

6. tunnistab avaliku sektori tdhtsust vihemsaastava iihistranspordi teenustele ligipddsetavuse
parandamisel, pohiliste majandussektorite, eriti energiasektori arendamisel, todstuses ja
turismis, majandusliku, sotsiaalse ja piirkondliku {ihtekuuluvuse suurendamisel ning riigi
rolli tugevdamisel turu reguleerimisel, turul osalemises ja turgu sekkumises, tehes
koostddd tarbijate organisatsioonidega ja vottes juhtrolli tildhuviteenuste pakkumisel;
rOhutab, et enamikul juhtudel on avaliku ja erasektori partnerluse eesmérgiks selles
sektoris ainult dri lihtsustamine majanduslike rithmade jaoks ning katte pakkumine
erastamisele, mis kahjustab avalikkuse ja tihistransporditeenuse kasutajate huve;

7. on veendunud, et info- ja sidetehnoloogia lihendatult satelliitnavigatsioonisiisteemidega
Galileo ja EGNOS vodimaldab optimeerida litklusvoogusid, vahendades sellega ummikuid
linnades ja linnadevahelistel teedel, ning aitab vdhendada miirgiseid heiteid ja
litkklusdnnetuste arvu; juhib tdhelepanu asjaolule, et raskeveokid liiguvad sageli tiihjade
v0i pooltiihjadena ja koormavad seega asjatult teid ning muudavad liiklust ohtlikumaks,
ning et iiha suureneb sdiduautode arv, milles sdidab ainult iiks inimene, mis toob kaasa
tihedama autoliikluse ja palju suurema kiitusetarbimise; ndouab, et litkmesriigid votaksid
vastu poliitika, mis toetab erakasutajate ndudlust innovatsiooni jérele transpordi- ja
logistikasektoris;

8. mirgib, et paljutdotava tehnoloogia jaoks tuleb kehtestada vajalikud raamtingimused ja
avatud standardid, andmata iihelegi konkreetsele tehnoloogiale pohjendamatut eelist;

9. on seisukohal, et kdigi liiklejate ohutuse parandamiseks tuleks linnade arendamisel
arvesse vOtta sddstvamat linnasisest ja linnadevahelist liiklust;

10. rohutab kombineeritud intelligentsete infosiisteemide ja transpordivahendite
viljaarendamise logistilist tdhtsust; vdljendab heameelt ihenduse tasandil tehtud eri
algatuste iile (nt SESAR, ERTMS, RIS ja SafeSeaNet); kutsub litkmesriike iiles
suurendama investeerimist infrastruktuuri — et muuta transport kittesadavaks koigile, eriti
piiratud litkumisvoimega isikutele — ja kombineeritud intelligentsetesse
transpordisiisteemidesse, edendama iihistranspordi kasutamist ja viima sisse
multimodaalse koostalitlusvdimelise piletimiiligi, et parandada eri transpordiliikide
kasutamist ja koostalitlusvoimet, vihendada energiakulu ja parandada korgtasemel
tehnoloogia kasutamisega soidukite turvalisust ning litklusohutust;

11. juhib tdhelepanu elektritranspordi tédhtsusele mitte ainult kogu transpordi energiatShususe
parandamisel, vaid ka taastuvate energiaallikate kaasamisel elektrisiisteemi, mis aitaks
suurendada selle tdhusust; kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles vdljendama koos
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kohalike omavalitsustega selget toetust projektidele, mis néitavad linnas kasutatava
elektripohise liikluse elujoulisust nii tehnilisest kui energia aspektist, ning looma alust
reguleerivatele meetmetele, millega edendada ndutavat tehnoloogiat;

12. mirgib, et on tdhtis vilja arendada nn asjade internet, mille abil parandada
infrastruktuuride ja sdidukite turvalisust, teavitada paremini kliente, kiirendada kauba
sorteerimist ja vihendada sellega kaasnevat biirokraatiat;

13. viljendab heameelt litklusohutuse paranemise iile tdnu uute tehnoloogiate ja
raadionavigatsioonisiisteemide kasutamisele, samuti tinu iiha rangematele tehnilistele
projekteerimisstandarditele nditeks jalakéijate kaitsmiseks; juhib siiski tdhelepanu
asjaolule, et 2001. aasta valges raamatus seatud eesmérki vihendada liiklusdnnetuste
ohvrite arvu 2010. aastaks poole vorra ei ole saavutatud;

14. kutsub komisjoni iiles todtama sddstva, madala siisinikdioksiidiheitega liiklussektori
tugevdamiseks vilja integreeritud poliitika, mille raames moeldakse nii innovatsioonile
(nditeks arukad transpordisiisteemid), teadusuuringute edendamisele,
konkurentsidigusele, siseturu eeskirjadele (néiteks kabotaaz) kui ka logistika poliitikale,
ning iihendatakse koik need poliitikavaldkonnad;

15. nduab tungivalt, et todstus ja uurimisinstituudid laiendaksid rahvusvaheliselt
konkurentsivoimeliste Euroopa tehnoloogiate valikut ja arendaksid neid edasi, et
parandada koikide sdidukite — nii era- ja Gihissoidukite kui ka drivedudeks kasutatavate
soidukite — turvalisust ning keskkonnanduetele vastavust;

16. nduab tungivalt, et sdidukite ja raskeveokite tootjad kohaldaksid olemasolevaid
tehnoloogilisi lahendusi pohiteabe saamiseks sdiduki ja maantee vastastikmdju ning
ilmaolude kohta, samuti kasutaksid laialdasemalt sdidukisiseseid slisteeme, mis
voimaldavad kuvada pohiandmed (kiirus, navigeerimine, sdiduaeg jne) esiklaasile,
eesmdrgiga edendada keskkonnasédistlikku sdidustiili; kutsub liikmesriike liles edendama
liikklejatele suunatud uusi teabe- ja hariduskampaaniaid,

17. ergutab komisjoni ja litkkmesriike tegema rohkem uuringuid transpordisektoris,
suurendades kulutusi teadus- ja arendustegevusele uute tehnoloogiate, turvalisuse ja
jatkusuutliku litkkuvuse valdkonnas, ning votma positiivseid meetmeid selleks, et
edendada vihem saastavate transpordiliikide kasutamist, parandada logistikat ja
olemasolevaid infrastruktuure, viia kiiresti l10pule juba rahastatud TEN-T projektid ja
kavandada uusi transpordivorke viisil, mis on integreeritud, sidus ja aitab kaasa Lissaboni
tegevuskava tditmisele;

18. jagab komisjoni seisukohta, et siseturu vdljakujundamisele tuleks lisada transpordisektori,
eriti raudteetranspordi liberaliseerimine; usub, et nagu teisteski sektorites, tuleks ka
transpordisektoris joustada diglaselt toeliselt vaba konkurentsi eeskirjad ning kohaldada
ithiseid sétteid turulepddsu voimaldamiseks voi vihemalt vastastikkuse tagamiseks;
loodab, et mis puudutab transpordi- ja energiapoliitikat ning suhteid mitte-
litkmesriikidega, radgib Euroopa tihehailselt;

19. nduab Euroopa iihise broneerimissiisteemi loomist, et suurendada eri transpordiliikide
efektiivsust ja parandada nende koostalitlusvdimet;
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20. kutsub komisjoni ja litkkmesriike iiles tugevdama sdéstvaid piiriiileseid transpordiprojekte
Euroopa naabruspoliitika riikidega, eriti Ukrainaga, kuna raudteede, maanteede ja
siseveeteede vorgustike korralikult toimivate omavaheliste iihenduste puudumine on
peamiseks pohjuseks, miks piirkondlikus transpordis kasutatakse peaaegu eranditult
raskeveokeid;

21. kutsub komisjoni ja litkkmesriike iiles tegema méarkimisvédrseid joupingutusi, et
rakendada kiiresti innovatsiooni standardimist transpordisektoris, kiirendamaks uue
tehnoloogia turulejdudmist, nditeks e-litkkuvuse valdkonnas;

22. julgustab komisjoni toetama poliitikat, mis edendaks Euroopas nullheitega soidukite,
néiteks elektri abil litkuvate sdidukite tootmist ja kasutamist;

23. on seisukohal, et jatkusuutliku transpordi arendamine peaks olema osa EL1 2020. aasta
strateegiast;

24. mairgib, et TEN-T projektide rakendamisel on tehtud suuri edusamme; on seisukohal, et
TEN-T projektid peaksid jddma ELi transpordipoliitika kekspunkti, eriti need projektid,
mis on kavandatud vo1 mida viiakse ellu ELi enim eraldatud piirkondades, kus puudub
vajalik transpordi infrastruktuur ja tihendusteed {ilejdanud Euroopaga nii inimeste kui ka
kaupade veoks;

25. rohutab, et raudteesektor tuleb taielikult liberaliseerida, et tosta selle konkurentsivoimet
teiste transpordiliikide suhtes, suurendades teenuseosutajate ja teenuste valikut ning
parandades kvaliteeti,

26. kutsub komisjoni iiles esitama jitkustrateegia selgelt kindlaks midratud meetmetega
litklusdnnetuste tdhusamaks vihendamiseks.
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REGIONAALARENGUKOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

transpordi jatkusuutliku tuleviku kohta
(2009/2096(INI))

Arvamuse koostaja: Sean Kelly

ETTEPANEKUD

Regionaalarengukomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma
resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1. kutsub komisjoni iiles koostama strateegiat ELi jatkusuutliku transpordipoliitika
rakendamiseks, mis pohineks iihtekuuluvus- ja transpordipoliitika seostel laiema
eesmadrgi, jatkusuutliku piirkondliku arengu ja kogu ELi territoriaalse iihtekuuluvuse
saavutamiseks;

2. mirgib, et iihtsel ja kooskodlastatud ldhenemisel infrastruktuuri kavandamisele, projektide
rahastamisele ja arengule on keskne roll konkurentsivoimelise ja jatkusuutliku
transpordisektori kujundamisel; rohutab, et sageli ei suuda kohalikud ja piirkondlikud
asutused transpordiprobleeme lahendada ilma koost66ta, ning nduab seetdttu, et
litkmesriigid teeksid poliitika kujundamise ja rakendamise protsessis aktiivset koostood
sidusriihmadega;

3. kutsub komisjoni iiles votma arvesse tihtekuuluvuspoliitika osa transpordi infrastruktuuri
kujundamisel, tagades pohitdihelepanu vorgustikele ja mitte ainult tiksikprojektidele; on
arvamusel, et vorgustikud peaksid pohinema sotsiaalmajanduslikul analiiiisil, milles
voetakse arvesse nii ndudlust ja litklusvooge kui ka sotsiaalseid ja territoriaalseid aspekte;
on seisukohal, et arukate transpordisiisteemide kasutamine annab ohutuse, siéstlikkuse ja
tohususe ndol oma panuse transpordi infrastruktuuride arengusse; palub, et
struktuurifondidest ja iihtekuuluvusfondist kaasfinantseeritavates transpordiprojektides
jargitaks tasakaalustatud arengu ja suurema territoriaalse ihtekuuluvuse eesmarke ning
nduab ithenduse ja riiklike vahendite kasutamise paremat kooskdlastamist;

4. rohutab transpordisektori probleemide lahendamisel piirkondadevahelisest, piiriiilesest ja
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riikidevahelisest koost00st saadavat lisandvaartust; seetottu nduab, et tulevases
transpordipoliitikas vdetaks arvesse piiritileseid kaalutlusi; juhib tdhelepanu
iileeuroopaliste transpordivorkude prioriteetsete transporditelgede tdhtsusele ning rohutab
ka transpordi tédhtsust makroregioonide arengule;

5. vdtab teadmiseks Euroopa suureneva linnastumise; rohutab vajadust tagada
linnapiirkondade kodanikele kvaliteetsed ja kittesaadavad transporditeenused; tdstab
esile ELi rolli linnapiirkondade koostd6 tithendamisel, et vdimaldada parimate tavade
jagamist ja vahetamist transpordisiisteemide jatkusuutlikumaks muutmisel; nduab
tungivalt, et kohalikud omavalitsused edendaksid iihistransporti voimalikult 6koloogilisel
kujul; rohutab sellega seoses 30. septembril 2009 vastu voetud linnalise liikkuvuse
korraldamise tegevuskava tahtsust ning ootab selles kavandatud meetmete kiiret
teostamist;

6. rohutab piisavate teadusuuringute vajalikkust transpordiinnovatsiooni valdkonnas, muu
hulgas selleks, et vihendada energiatarbimist ja siisinikuheiteid ning suurendada
taastuvenergia kasutamist;

7. tdstab esile maanteetranspordi ja teedeehituse esmatéhtsust piirkondlike ettevotete
ithendusvdimaluste ja konkurentsivoime seisukohalt; rohutab eriti maanteeiihenduste
tahtsust kdrvaliste ja kaugeimate piirkondade majandusliku arengu jaoks; tunnistab
tohusate maanteevedude keskset rolli jatkusuutlikus transpordiliikide kombinatsioonis;
kutsub komisjoni ja litkmesriikide asutusi lihtsustama kabotaazvedude liberaliseerimise
16puleviimist, vihendama tiihisditude mahtu ja tagama jitkusuutlikuma maantee- ja
raudteevorgustiku kaubaveosdlmede arvu suurendamise néol;

8. mirgib, et raudteetranspordi liberaliseerimine on seotud kogu transpordisektori
kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise kiisimusega ning piirkondliku arengu
edendamisega; margib, et liberaliseerimine ei tohiks mdjutada raudteetranspordi
konkurentsivoimet maanteetranspordiga vorreldes ning et erilist tdhelepanu tuleb pdodrata
korvaliste piirkondade raudteeiihenduse parandamisele;

9. rdhutab ldhimerevedude ning siseveeliikluse kui sdéstva transpordiliigi arendamise
tahtsust, mis voib iihtlasi parandada tihendust korvaliste, 4drepoolseimate ja
saarepiirkondadega ning nende piirkondade arengut; rohutab vajadust korraldada
konsultatsioone ja arutelusid saarestikupiirkondadele spetsiifiliste transpordikiisimuste
iile; tdstab esile vajadust vaadelda 1dhimerevedusid ja mere-maantee projekte laiemas
kontekstis, mis holmab Euroopa vahetus geograafilises keskkonnas asuvaid riike; juhib
tahelepanu asjaolule, et see eeldab parema siinergia saavutamist regionaalpoliitika,
arengupoliitika ja transpordipoliitika vahel;

10. tunnistab, et kdrvaliste ja kaugeimate piirkondade arengus on otsustav osa piirkondlikel
lennujaamadel, mis parandavad nende iithendust sGlmlennujaamadega; peab eriti
kasulikuks kasutada vdimaluse korral ihendveolahendusi ning leida uuenduslikud
finantslahendused nende lennujaamade moderniseerimise holbustamiseks; on seisukohal,
et lennujaamadevaheline (kiir-)raudteeiihendus on ideaalne voimalus erinevate
transpordiliikide sddstvaks tihendamiseks.
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