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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION
om hallbara framtida transporter (2009/2096(INI))
Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens meddelande Hallbara framtida transporter — Ett
integrerat, teknikstyrt och anviandarvinligt transportsystem” (KOM(2009)0279),

— med beaktande av ordforandeskapets slutsatser av den 17—18 december 2009 om
kommissionens meddelande “Héllbara framtida transporter — Ett integrerat, teknikstyrt
och anvéndarvinligt transportsystem” (17456/2009),

— med beaktande av kommissionens vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till
2010: Vagval infor framtiden” (KOM(2001)0370),

— med beaktande av kommissionens meddelande “Hallbara transporter for ett rorligt
Europa — Halvtidsoversyn av EU-kommissionens vitbok fran 2001 om den gemensamma
transportpolitiken” (KOM(2006)0314),

— med beaktande av kommissionens gronbok om marknadsbaserade styrmedel for
miljopolitiken och néraliggande politikomraden (KOM(2007)0140),

— med beaktande av kommissionens meddelande om en strategi for att internalisera externa
kostnader (KOM(2008)0435),

— med beaktande av kommissionens meddelande om gronare transporter
(KOM(2008)0433),

— med beaktande av kommissionens meddelande ”Att begrdnsa den globala
klimatfordndringen till 2 grader Celsius — Vagen framat mot 2020 och déarefter”
(KOM(2007)0002),

— med beaktande av kommissionens gronbok “Transeuropeiska transportnit (TEN-T): En
Oversyn av strategin — béttre integrering av de transeuropeiska transportnéten for att
frimja den gemensamma transportpolitiken” (KOM(2009)0044),

— med beaktande av kommissionens meddelande om en handlingsplan for utbyggnaden av
intelligenta transportsystem i Europa (KOM(2008)0886),

— med beaktande av kommissionens meddelande "EU:s agenda for godstransporter: Framja
effektiviteten, integrationen och héllbarheten hos godstransporterna i Europa”
(KOM(2007)0606),

— med beaktande av kommissionens meddelande ”"Handlingsplan {f6r godslogistik™
(KOM(2007)0607),

— med beaktande av kommissionens meddelande ”Godslogistik 1 Europa — Nyckeln till
hallbar rorlighet” (KOM(2006)0336),
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— med beaktande av kommissionens rapport ”Andra rapporten om §vervakning av
utvecklingen pa jarnvigsmarknaden” (KOM(2009)0676),

— med beaktande av kommissionens meddelande ”’Strategiska mél och rekommendationer
for EU:s sjofartspolitik fram till 2018” (KOM(2009)0008),

— med beaktande av kommissionens meddelande och handlingsplan for att inrétta ett
europeiskt omrade for sjotransporter utan hinder (KOM(2009)0010),

— med beaktande av kommissionens meddelande om nérsjofart (KOM(2004)0453),

— med beaktande av kommissionens meddelande om en europeisk hamnpolitik
(KOM(2007)0616),

— med beaktande av kommissionens meddelande ”For ett Europa med sékrare, renare och
effektivare rorlighet: Forsta rapporten om initiativet Den intelligenta bilen”
KOM(2007)0541,

— med beaktande av kommissionens meddelande ”Europeiskt atgérdsprogram for
trafiksdkerhet — Att halvera antalet dodsoffer i trafiken 1 Europeiska unionen till &r 2010:
ett gemensamt ansvar” KOM(2003)0311,

— med beaktande av kommissionens meddelande “Europeiskt atgdrdsprogram for
trafiksdkerhet — lagesrapport efter halva tiden” (KOM(2006)0074),

— med beaktande av kommissionens gronbok Mot en ny kultur {or rorlighet i stdder”
(KOM(2007)0551),

— med beaktande av kommissionens meddelande "Handlingsplan for rorlighet 1 stider”
(KOM(2009)0490),

— med beaktande av sin resolution av den 10 mars 2010 om EU 2020,
— med beaktande av sin resolution av den 12 april 20052 om nérsjofart,

— med beaktande av sin resolution av den 29 september 2005 om det europeiska
atgirdsprogrammet for trafiksékerhet: Att halvera antalet dodsoffer i trafiken i
Europeiska unionen till ar 2010: ett gemensamt ansvar?,

— med beaktande av sin resolution av den 18 januari 2007 om ett europeiskt atgérdsprogram
for trafiksdkerhet — ldgesrapport efter halva tiden?,

— med beaktande av sin resolution av den 12 juli 2007 om hallbara transporter for ett rorligt
Europa®,

! Antagna texter, P7_TA(2010)0053.
2EUT C 33 E, 9.2.2006, s. 142.
3EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
4EUT C 244 E, 18.10.2007, s. 220.

5> Antagna texter, P6_TA(2007)0345.
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med beaktande av sin resolution av den 12 juli 2007 om genomforandet av det forsta
jarnvagspaketet!,

med beaktande av sin resolution av den 5 september 2007 om godslogistik i Europa —
nyckeln till hallbar rorlighet?,

med beaktande av sin resolution av den 11 mars 2008 om en héllbar europeisk
transportpolitik, med beaktande av EU:s energi- och miljopolitik?,

med beaktande av sin resolution av den 19 juni 2008 om meddelandet fran kommissionen
till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén och
Regionkommittén: For ett Europa med sékrare, renare och effektivare rorlighet: Forsta
rapporten om initiativet Den intelligenta bilen®,

med beaktande av sin resolution av den 4 september 2008 om godstransporter i Europa,
med beaktande av sin resolution av den 4 september 2008 om en europeisk hamnpolitik®,

med beaktande av sin resolution av den 11 mars 2009 om gronare transporter och
internaliseringen av externa kostnader’,

med beaktande av sin resolution av den 22 april 2009 om gronboken om
TEN-T-politikens framtid®,

med beaktande av sin resolution av den 23 april 2009 om handlingsplanen for intelligenta
transportsystem?,

med beaktande av sin resolution av den 23 april 2009 om handlingsplanen {or rorlighet i
stidernal'?,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den
21 oktober 2009 om dndring av forordning (EG) nr 549/2004, férordning (EG) nr
550/2004, forordning (EG) nr 551/2004 och forordning (EG) nr 552/2004 1 syfte att
forbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och héllbarhet!!,

med beaktande av artikel 48 1 arbetsordningen,

med beaktande av betdnkandet frdn utskottet for transport och turism och yttrandena frén
utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssédkerhet, utskottet for industrifragor,

! Antagna texter, P6_TA(2007)0344.
2EUT C 187 E, 24.7.2008, s. 154.
3EUT C 66 E, 20.3.2009, s. 1.
4EUT C 286 E, 27.11.2009, s. 45.
SEUT C 295 E, 4.12.2009, s. 79.
SEUT C 295 E, 4.12.2009, s. 74.

7 Antagna texter, P6_ TA(2009)0119.
8 Antagna texter, P6_TA(2009)0258.
° Antagna texter, P6_TA(2009)0308.
10 Antagna texter, P6_TA(2009)0307.
WEUT L 300, 14.11.20009, s. 34.
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forskning och energi samt utskottet for regional utveckling (A7-0189/2010), och av
foljande skal:

. Transportbranschen spelar en betydande roll for utvecklingen i Europeiska unionen och

dess regioner och stdder, och paverkar direkt regionernas och stidernas konkurrenskraft
och sociala sammanhallning. Ddrmed utgor transporterna en viktig byggsten i
forverkligandet av EU:s inre marknad.

. Transporten fyller tre viktiga funktioner: den har en ekonomisk och social funktion och

den bidrar @ven till den territoriella sammanhéllningen, som é&r central for den europeiska
integrationen.

. Transportbranschen ir av stor vikt for ekonomin och sysselséttningen eftersom den maétt 1

BNP genererar 10 procent av vélstdndet i EU och stér for mer én
10 miljoner arbetstillfillen. Darfor kommer den att spela en avgdrande roll for
forverkligandet av EU 2020-strategin.

. Transporter dr en viktig del av EU:s politik och darfér maste EU ha en finansiell ram som

gor det mgjligt att hantera utmaningarna inom transportpolitiken under de kommande
aren, stimulerar ekonomin pa kort sikt, 6kar produktiviteten pad medelldng och lang sikt
och gor det mer attraktivt att forldgga forskning till EU.

. Transportbranschen paverkar i hg grad miljon och ménniskors livskvalitet och hélsa.

Visserligen gor transportbranschen det mojligt f6r ménniskor att forflytta sig 1 arbetet och
privat men samtidigt stod branschen som helhet for 27 procent av de totala
koldioxidutsldappen 2008, en siffra som har dkat sedan dess. Végtransporter stod for

70,9 procent, flyget for 12,5 procent, sjotransporter och transporter pa inre vattenvégar for
15,3 procent och jarnvigar for 0,6 procent av transportnédringens totala koldioxidutslépp
2007.

. Insatser har gjorts inom samtliga transportsitt 1 EU for att forbattra sdkerheten. Trots detta

dodades omkring 39 000 ménniskor och uppemot 300 000 blev allvarligt skadade 1
trafikolyckor under 2008, vilket innebér att insatserna for att forbéttra alla
sakerhetsaspekter, sédrskilt vigsikerheten, maste fortsétta.

. EU har i sitt klimatpaket atagit sig att minska véxthusgaserna med 20 procent fram till

2020, jamfort med 1990 ars niva, och detta kvarstar som ett bindande mal.

. De mal som uppréttades i vitboken fran 2001 har bara uppnatts till viss del. Darfor méste

man nu se over dem och bestimma om de ska behéllas eller omformuleras. Insatserna for
att nd de méal som man anser fortfarande behovs maste stiarkas.

Problem med inforlivandet, sdisom forsenat eller felaktigt inférlivande, medfor att
effektiviteten 1 EU:s lagstiftning forsdmras betydligt, och det foreligger dérfor ett stort
behov av dtgirder i1 detta hdnseende.

Det parlamentariska arbetet maste samordnas, framfor allt inom de omraden som direkt
paverkar transportpolitiken, sdsom miljo- och socialpolitik, samhéllsplanering och
markanvéndningsplanering samt sysselséttnings- och naringslivspolitik.
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Den finansiella och ekonomiska krisen har drabbat transportbranschen hart, men detta bor
ses som en chans att pd ett framtidsinriktat sétt stddja och frimja branschen, sérskilt
genom att frdmja transportslagens héllbarhet och investeringar i bl.a. jdrnvégstransporter
och inlandssjofart. Detta kommer att garantera mer likvérdiga forutsittningar.

Som en del av den forestaende Oversynen av byrderna maste deras mervirde granskas.
Aven behovet av att inrédtta en EU-transportbyrd méste bedomas.

. For transportbranschen dr det mycket viktigt att faststdlla mitbara mal bade for att béttre

kunna kontrollera effektiviteten i transportpolitiken och skapa riktmérken for den sociala
och ekonomiska planeringen samt for att visa att de foreslagna atgarderna dr nddvandiga
for att den planerade transportpolitiken ska kunna genomforas.

For att man ska kunna gora storre framsteg inom forskning, infrastruktur och teknik maste
de ekonomiska medlen och finansieringsinstrumenten justeras.

Utvecklingen 1 samhillet och 1 ménga branscher leder till en 6kad efterfragan pa
transporter, och dirfor dr samtliga transportslag viktiga. Transportslagen bor dock
bedomas utifran vilken betydelse de har for ekonomin, miljon, samhillet och
sysselsdttningen.

I framtiden kommer det att krévas ett hallbart samarbete mellan alla typer av transportslag
for person- och godsbefordran for att skapa sdkra, hdllbara, logistiskt rimliga och ddrmed
effektiva transportkedjor, inklusive multimodala l6sningar och sammanlénkning av fjarr-
och nirtransport.

Sociala, ekonomiska och miljomdssiga utmaningar

1.

Europaparlamentet dr dvertygat om att EU:s politik i allmdnhet behdver en tydlig och
sammanhéngande framtidsvision for transportbranschen - en central sektor for den inre
marknaden - genom vilken den fria rorligheten for personer och varor garanteras och den
territoriella sammanhallningen 1 EU sékerstills. Samtidigt som transportbranschen
fortsdtter att generera en avsevird del av EU:s héllbara tillvéxt och konkurrenskraft maste
den garantera ekonomisk effektivitet och utvecklas inom ramen for genomgéende hoga
sociala och miljoméssiga standarder.

Europaparlamentet dr dvertygat om att den 6kande befolkningen i framfor allt stdderna
kommer att medfora sdkerhets- och kapacitetsutmaningar for trafiken, och att den
grundldggande rattigheten till rorlighet och hur denna ska tillimpas maste betraktas som
mycket viktig i detta hdnseende. Parlamentet betonar i detta sammanhang att multimodala
transportkedjor och kollektiva transportmedel 1 bland annat stiderna kommer att vara av
stor betydelse i1 framtiden.

Europaparlamentet ar 6vertygat om att de demografiska fordndringarna 1 framfor allt
stdderna kommer att medfora sidkerhets- och kapacitetsutmaningar for transporterna och
rorligheten. Parlamentet betonar att den grundldggande rétten till rorlighet, som bl.a.
forverkligas genom forbattrad tillgdnglighet och anldggande av felande
infrastrukturlidnkar, och hur denna rétt tillimpas, maste betraktas som mycket viktig i detta
hénseende. Parlamentet betonar i detta sammanhang att vélintegrerade multimodala
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transportkedjor som omfattar gang, cykling och kollektivtrafik kommer att vara
framtidens modell i stdderna. Parlamentet konstaterar i detta sammanhang att det i stdder
framfor allt dr den befintliga infrastrukturen som kommer att avgora vilket transportslag
som dr mest ldmpat. Parlamentet anser att en vl utbyggd kollektivtrafik pa landsbygden
kommer att minska privatbilismen. Parlamentet efterlyser skapandet av funktionella
tatortsomraden 1 syfte att skapa en konsekvent stads- och forortstrafik och fa méanniskor att
bo kvar pé landsbygden.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att infora planer for hallbar rorlighet i stdder
med fler &n 100 000 invanare och att med iakttagande av subsidiaritetsprincipen
uppmuntra stéder att utforma rorlighetsplaner som innehaller forslag till ett integrerat
transportkoncept 1 syfte att minska skadorna pa miljon och gora rorligheten hdlsosammare
och effektivare.

Europaparlamentet anser att 6kande efterfragan ocksa leder till bl.a. kapacitetssvarigheter
och sidmre effektivitet pd grund av infrastrukturproblem inom godstransportsektorn.
Darfor bor framfor allt den sammodala anvdndningen och transportsidkerheten for
personer och varor dkas. Det krdvs dven att det sker grundldggande
infrastrukturforbattringar, inte minst méste flaskhalsar som har varit kinda 1 manga ar
byggas bort.

Europaparlamentet framhaller att en av de viktigaste uppgifterna for EU:s framtida
transportpolitik dr att minska transporternas koldioxidutslépp och att alla tillgdngliga och
hallbara medel bor anvédndas for detta, ddribland anvdndningen av en energimix som
framjar forskning och utveckling av mer miljovénliga tekniker och transportslag,
prissattningséatgirder och internalisering av de externa kostnaderna for alla transportslag,
forutsatt att de inkomster som dd genereras pa EU-niva anvinds for att gora rorligheten
hallbarare och att det vidtas atgérder for att fordndra beteendet hos anvindarna och de
yrkesverksamma inom transportbranschen (medvetandegorande, miljovanligt beteende
etc.). Parlamentet betonar att detta framfor allt bor goras genom att man skapar
ekonomiska incitament, som under processens gang inte snedvrider konkurrensen mellan
olika transportslag och mellan medlemsstaterna, hellre dn att man inf6r sanktioner.

Europaparlamentet dr medvetet om att sj6farten enligt Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) sldpper ut 3 till 5 ganger mindre koldioxid dn
landtransporterna, men bekymrar sig 6ver de forvintade utsldppen av svaveloxider och
kvaveoxider fran sjofarten, som ar 2020 mer eller mindre kommer att motsvara de
landbaserade transporterna, och dver IMO:s resultatldsa forsok att infora ett system for
minskade koldioxidutslédpp.

Europaparlamentet betonar att allmdnheten méste informeras béttre om konsekvenserna av
fritidsresor och uppmanar kommissionen att ta hénsyn till fritidsresor i sin politik.

Sdakerhet

8.

Europaparlamentet anser att sékerheten maste fortsétta att vara ett av de prioriterade
madlen for den framtida transportpolitiken och att sdkerheten for aktiva och passiva
anviandare av samtliga transportslag maste sékerstillas. Parlamentet anser det vara av
yttersta vikt att minska transporternas hilsopdverkan, sirskilt genom anvidndningen av
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10.

modern teknik, och att virna passagerarnas réttigheter inom samtliga transportslag,
sarskilt passagerare med nedsatt rorlighet, genom tydliga och transparenta regler.
Parlamentet stoder inrdttandet av en stadga om passagerares réttigheter 1 Europeiska
unionen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ldgga fram en mycket kortfattad rapport
om medlemsstaternas bésta metoder nir det géller effekterna av hastighetsbegriansningar
for alla typer av fordon och vigar, sdvil stadsvigar som riksvigar, med mélsittningen att
utforma lagstiftningsédtgéirder for att minska utsldppen och 6ka végsédkerheten.

Europaparlamentet understryker behovet av att garantera den personliga sdkerheten for de
yrkesverksamma inom transportndringen och deras réttssdkerhet, bl.a. genom att inrdtta
tillrackligt manga sdkra och trygga parkeringsplatser och harmonisera tillampningen av
végtransportbestimmelser och de sanktioner som brott mot dessa bestimmelser ger
upphov till. Parlamentet betonar dven att sanktioner som tillimpas dver grinserna kommer
att forbattra vagsikerheten for alla anvéndare.

Effektiv sammodalitet

12.

13.

14.

Europaparlamentet anser att utvecklingen av person- och godstransporterna som helhet till
stor del dr beroende av ett effektivt utnyttjande av de olika transportslag som finns, och att
madlet for EU:s transportpolitik dérfor bor vara att skapa en effektiv sammodalitet. Detta dr
ndra kopplat till en minskad anvindning av fossila brianslen inom transportndringen sam
till transporternas sikerhet och ekonomiska aspekter.

Parlamentet anser att detta kommer att leda till en optimal omfoérdelning mellan de olika
transportslagen och till en dvergang till hillbarare transportslag. Dessutom kommer det att
skapa driftskompatibilitet inom och mellan transportslag, framja hallbarare transport- och
logistikkedjor och val av transportslag samt stirka smidiga trafikfloden for alla
transportslag och knutpunkter.

Europaparlamentet understryker att en effektiv sammodalitet inte bara fir bedomas utifran
ekonomiska kriterier utan dven miljokriterier, sociala forhallanden,
arbetsplatsforhallanden, sékerhetsaspekter och territoriell ssammanhallning méste beaktas.
Dessutom maste man ta hansyn till de olika tekniska mojligheter och utgangspunkter som
dels de olika transportslagen, dels ldnderna, regionerna och stdderna i EU har.

Europaparlamentet understryker att effektiv sammodalitet innebér att man forbattrar
infrastrukturen, bl.a. genom att utveckla miljokorridorer, minska antalet flaskhalsar och
forbéttra transporterna pa jarnvag och inre vattenvégar, att man okar sdkerheten med hjilp
av ny teknik och att man forbéttrar arbetsforhéllandena.

Fullbordande av den inre marknaden

15.

Europaparlamentet kriaver en regelbunden dversyn av EU:s lagstiftning, och att denna
lagstiftning inforlivas och tillimpas for att sékerstélla att den far avsedd effekt.
Parlamentet uppmanar kommissionen att konsekvent avhjélpa de hinder som uppstér pa
grund av att medlemsstaterna inforlivar EU:s lagstiftning felaktigt eller for sent.

RR\819663SV.doc 9/33 PE438.273v02-00

SV



SV

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Europaparlamentet foreslar att minst ett mote, med kommissionens samtycke, ska héllas
arligen med transportansvariga inom de nationella parlamenten inom ramen for
Lissabonfordraget. Malsittningen bor vara att utbyta erfarenheter och samarbeta for att
EU:s transportlagstiftning genomfors pé effektivast mojliga satt.

Europaparlamentet anser att transporterna spelar en viktig roll for att fullborda EU:s inre
marknad och sikerstilla fri rorlighet for personer och varor, samt att man inom framfor
allt jarnvagstrafiken bor efterstrdva en reglerad marknadsliberalisering. Parlamentet anser
att denna fullstdndiga marknadsliberalisering kommer att gynna konsumenterna och att
den bor atfoljas av atgirder for att skydda de allménnyttiga tjdnsternas kvalitet och en
langsiktig investeringsplan for infrastruktur och teknisk driftskompatibilitet, 1 syfte att 6ka
effektiviteten och sidkerheten Dessutom behovs det atgarder for att forhindra att
konkurrensen inom och mellan transportslagen snedvrids pa bland annat det sociala
omradet, skatte-, sdkerhets- och miljdomrédet. Internaliseringen av externa sociala och
miljomaéssiga kostnader bor genomforas gradvis och inledas med de mer fororenande vig-
och flygtransporterna.

Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaternas myndigheter att bidra till att
liberaliseringen av cabotage kan fullbordas, minska antalet tomtransporter och frimja ett
mer héllbart vig- och jarnvdgsnit genom fler knutpunkter for godstransporter.

Europaparlamentet anser att det for att skapa en effektiv sjétransport som kan komplettera
andra transportsitt dr viktigt att ater inleda en konkret liberaliseringsprocess for att
sjotransporten ska bli verkligt konkurrenskraftig.

Europaparlamentet understryker att det ur ett ekonomiskt perspektiv ér viktigt att
transportinfrastrukturen (jarnvagskorridorer for gods- och personbefordran, det
gemensamma europeiska luftrummet, hamnar och deras forbindelser med transportnitet,
ett sjofartsomrade utan grianser, inre vattenvigar) styrs pd EU-niva, for att undanréja
“granseffekten” inom alla transportslag och stirka EU:s konkurrens- och attraktionskraft.

Europaparlamentet efterlyser inrdttandet av ett gemensamt europeiskt bokningssystem for
att ytterligare effektivisera de olika transportsitten och for att forenkla och dka
driftskompatibiliteten mellan dem.

Europaparlamentet understryker att transporter paverkar social-, hidlso- och
sdkerhetspolitiken och att det inom ramen for skapandet av ett gemensamt
transportomride dr nddvéndigt att pd hog niva harmonisera och kontinuerligt forbattra
anstillnings- och arbetsvillkoren samt utbildningen och fortbildningen pé grundval av en
dndamalsenlig dialog pa EU-niva mellan arbetsmarknadens parter. Genom att man inréttar
europeiska utbildningscentrum och EU-expertcentrum 1 de olika medlemsstaterna anser
parlamentet att man kan bidra till att frimja utbildningens métbara kvalitet, hdja statusen
for de personer som arbetar inom transportbranschen och utverka ett dmsesidigt
erkdnnande av utbildningar.

Europaparlamentet anser att det for att uppna en effektivare transportpolitik dr nodvandigt
att utvirdera programmen (till exempel Galileo och ITS for alla transportslag) och att,
beroende pé resultaten, strategierna och programplaneringen méaste dndras eller
vidareutvecklas pa lampligt sétt. Parlamentet anser att det foljaktligen bl.a. behdvs ett nytt
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vagtrafiksdkerhetsprogram, ny dynamik i TEN-T, en ldgesrapport om Naiades, ett
fullstédndigt genomforande utan drojsmal av programmet for ett gemensamt europeiskt
luftrum, Sesar och det attonde ramprogrammet for forskning samt en fortséittning pa
Marco Polo i forenklad form.

EU-byraer

24.

25.

26.

Europaparlamentet anser att teknisk driftskompatibilitet, och finansieringen av denna,
liksom europeisk certifiering, standardisering och 6msesidigt erkdnnande utgor
grundléggande faktorer for en vilfungerande inre marknad, och att omsittandet av dessa
faktorer 1 storre grad bor hora till de olika byraernas uppgifter. Parlamentet betonar att
samtliga byraer bor efterstrava och snabbt uppnd en hdg ansvars- och behdrighetsnivd, och
de bor regelbundet utvérderas. Parlamentet stoder sarskilt att Europeiska jarnvagsbyrans
fulla potential utvecklas, inklusive att den gradvis tar ansvaret for att certifiera all ny
infrastruktur for rullande materiel och jairnvigar samt for regelbundna revisioner av
nationella sakerhetsmyndigheter eller motsvarande organ i medlemsstaterna, enligt
direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004.

Europaparlamentet understryker att 75 procent av transporterna sker pa viag och begér att
man ska dvervédga behovet av att inrdtta en byrd for vagtrafiken, sirskilt for att 0ka
vigsdkerheten och for att garantera ménniskors grundldggande ritt till sdker rorlighet,
genom frimjande av nya tilldmpningar (sdsom Galileo eller annan teknik som ocksé
lampar sig for intelligenta transportsystem) och genomforande av forskningsprogram.
Parlamentet anser dessutom att denna byra bor kunna kan ingripa med reglerande atgérder
nér det handlar om att avhjélpa hinder for en hallbar inre marknad.

Europaparlamentet papekar att inlandssjofarten fortfarande dras med en uppdelad
institutionell ram och begir att ett permanent och strukturerat samarbete inleds mellan
behoriga institutioner for att till fullo utnyttja mojligheterna hos detta transportslag.

Forskning och teknik

27.

28.

Europaparlamentet efterlyser en forsknings- och utvecklingsagenda for transportsektorn,
som bor utarbetas 1 samarbete med alla berdrda intressenter for att forstd sektorns behov
och utifran detta bittre fordela EU:s finansiering. Parlamentet anser att man bor prioritera
projekt for att minska koldioxidutsldppen inom transportsektorn, 6ka insynen 1
distributionskedjan, garantera trygga och sikra transporter, forbéttra trafikstyrningen och
minska byrakratin.

Europaparlamentet betonar att forskning, utveckling och innovation maste fa stod
eftersom de leder till betydande miljoforbattringar inom alla transportslag genom
minskade avgaser och mindre trafikbuller, 6kar sikerheten genom att erbjuda 16sningar
for att garantera ett béttre utnyttjande av befintlig infrastrukturkapacitet och minska
flaskhalsarna i trafiken och inte minst 6kar energioberoendet inom samtliga transportslag i
hela transportnétet. Parlamentet betonar i detta sammanhang att intelligenta,
driftskompatibla och sammankopplade system for transportledning och sékerhet, sdsom
ERTMS, Galileo, Sesar, ITS och annan lamplig teknik kraver stod bade nér det giller
forskning och utveckling och nér det géller tillimpningen av dem. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att garantera att alla invénare 1 EU kan dra fordel av dessa intelligenta
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transportsystem. Europaparlamentet konstaterar att erforderliga ramvillkor och 6ppna
standarder méste inforas for lovande teknik, utan att ndgon viss teknik gynnas pa ett
otillborligt satt.

29. Mot bakgrund av klimatskyddet och EU:s energioberoende understryker
Europaparlamentet att varje transportslag maste minska sina koldioxidutslédpp och stodjas
genom forskning kring och utveckling av innovativa, energieffektiva och rena tekniker
samt fornybar energi som bl.a. resulterar 1 mer héllbara fordon inom samtliga
transportslag. Parlamentet anser att detta samtidigt skulle stirka EU-foretagens
konkurrenskraft.

30. Europaparlamentet betonar nddvandigheten av att relevanta begrepp for trafiksdkerheten
och olycksfallsforskningen fir en enhetlig definition for att sikerstélla att resultaten och
de atgdrder som vidtagits ska bli jamforbara.

31. Europaparlamentet betonar att man genom att harmonisera transportdokumenten i enlighet
med de senaste kommunikationsstandarderna och se till att de kan anvindas multimodalt
och internationellt kan uppné en betydande forbittring av sédkerheten och logistiken samt
avsevirt minska byrakratin.

En transportportfond och det europeiska transportniitet

32. Europaparlamentet betonar att en effektiv transportpolitik kriver en finansieringsram som
ar anpassad till befintliga utmaningar. Dérfor bor de befintliga finansiella medlen for
transport och rorlighet 6kas. Parlamentet anser att foljande atgarder dr nodvéndiga:

a. Inrdttandet av en transportfond som tilldelas ytterligare medel utéver de som redan
anslagits 1 EU:s budget och som ska genomftras genom att struktur- och
sammanhéllningspolitiken samt offentlig-privata partnerskap eller andra
finansieringsinstrument, sdsom garantier. Denna fond ska anvéndas pa alla
forvaltningsnivaer for att forbéttra transportinfrastrukturen, stodja TEN-T-projekt,
garantera teknisk och operativ driftskompatibilitet, stodja forskningen och frimja
inforandet av intelligenta transportsystem inom alla transportslag. Ledstjarnan for
finansieringen méiste vara transparenta tilldelningskriterier som beaktar en effektiv
sammodalitet enligt punkt 5, socialpolitiken, sikerheten samt den sociala, ekonomiska och
territoriella sammanhallningen. A

b. Ett dtagande for transportpolitiken inom den flerariga budgetplanen.

c. En mgjlighet att, inom ramen for stabilitets- och tillvixtpakten och med mélséttningen att
framja hallbarhet pa medellang och lang sikt, transportinfrastrukturinvesteringarnas
langsiktiga natur, som forbéttrar ekonomins konkurrenskraft, beaktas vid berdkningen av
det offentliga underskottet, forutsatt att kommissionen forst har givit sitt godkédnnande.

d. Utnyttjandet av fonden krédver bl.a. samfinansiering fran intékter som genereras via
internaliseringen av externa kostnader.

33. Europaparlamentet efterlyser en sammanhéngande och integrerad transportpolitik som
genom finansiellt stod som inte bygger pa konkurrenskriterier stodjer bl.a.
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jarnvégstrafiken och sjofarten, hamnpolitiken och kollektivtratiken, vilket &r 1 linje med
EU:s regler for statligt stod.

34. Europaparlamentet anser att den finansiella och ekonomiska krisen maste ses som en
chans att malmedvetet stddja transportbranschen och fridmja investeringar i sékra,
miljévinliga och ddrmed hallbara transporter genom tillhandahéllandet av ekonomiskt
stod. Parlamentet anser att EU:s investeringar 1 transportprojekt bor beaktas inom ramen
for EU:s 2020-strategi, eftersom transporter och rorlighetssystem erbjuder unika
mojligheter for att skapa stabila arbetstillfdllen.

35. Europaparlamentet anser att definitionen av ett europeiskt stomnét inom det vergripande
transeuropeiska transportnétet, som dven fortsdttningsvis dr en prioritet for EU:s
transportpolitik, méaste utvarderas utifran kriterier som ror hdllbar utveckling pa EU-nivé
och pé regional och lokal nivd. Multimodala plattformar och inlandsterminaler bor d&ven
fortséttningsvis utgdra en viktig del av infrastrukturutbudet eftersom de mojliggor
effektiva forbindelser mellan de olika transportslagen.

36. Europaparlamentet anser att TEN-T-projekt dven fortsattningsvis bor prioriteras i EU:s
transportpolitik och att det finns ett brddskande behov av att hantera infrastrukturbristen
och atgirda de historiska och geografiska hinder som kvarstar vid granserna. Parlamentet
understryker att TEN-T bor integreras i ett alleuropeiskt nidt med forbindelser utanfor EU,
och anser att denna process kan snabbas upp om finansieringen okar.

37. Europaparlamentet kraver att inlandssjofartens infrastruktur, inlandshamnarna och de
multimodala forbindelserna mellan hamnarna och inlandet liksom jarnvagar ges en storre
roll i den europeiska transportpolitiken och fir mer stod for att bidra till att minska
miljopaverkan och 6ka sdkerheten hos transporterna i EU. Parlamentet anser att
miljoprestandan for fartyg i inlandssjofart radikalt kan forbdttras om de utrustas med nya
motorer med den senaste tekniken for utsldppskontroll.

38. Europaparlamentet betonar att nérsjofart och hoghastighetsleder till sjoss méste betraktas
ur ett bredare perspektiv, som inbegriper linderna 1 EU:s omedelbara nirhet. For att detta
ska bli mojligt behovs det béttre synergi mellan regionalpolitiken, utvecklingspolitiken
och transportpolitiken.

39. Europaparlamentet bekréftar att regionala flygplatser spelar en viktig roll 1 utvecklingen
av perifera omraden och de yttersta randomradena, eftersom deras forbindelser med de
stora knutpunkterna forbéttras. Parlamentet anser att det dr sérskilt viktigt att tillimpa
intermodala 10sningar nér detta dr mdjligt. Parlamentet anser vidare att
jarnvégsforbindelser (hdghastighetstag) mellan flygplatser dr en optimal 16sning for att pa
ett hallbart satt sammankoppla olika transportsitt.

Transporter i ett globalt sammanhang

40. Europaparlamentet betonar att skapandet av ett transportomrade for EU utgor en viktig
prioritering som i stor utstrdckning dr beroende av internationell acceptans i form av avtal
som maste forhandlas fram for alla transportslag, sirskilt for flyg- och sjofartsbranschen. I
de aktuella internationella organen bor EU spela en allt mer framtradande roll.
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Miitbara mal fram till 2020

41. Europaparlamentet krdver att man foljer tydligare och ldttare métbara mél som ska uppnas
2020 med hédnvisning till 2010, och foresldr dérfor att

antalet doda och svart skadade 1 trafiken, bdde bland aktiva och passiva
vagtransportanvéindare, ska minska med 40 procent, och detta mal bor fastslds bade i
den kommande vitboken om transport och i det nya handlingsprogrammet {for
vagtrafiksikerhet,

antalet uppstéllningsplatser for lastbilar i TERN-nétet i varje medlemsstat ska 6ka med
40 procent for att garantera trafiksdkerheten och iakttagandet av vilotider for
yrkesforare,

antalet personer som dker buss, sparvagn och tag (och, om detta ar relevant, bét) ska
fordubblas och finansieringen av fotgéngar- och cykelanpassade transportkoncept ska
okas med 20 procent, med iakttagande av de réttigheter som slés fast i
gemenskapslagstiftningen, sarskilt rittigheter for passagerare med funktionshinder och
nedsatt rorlighet,

koldioxidutsldppen i trafiken for person- och godstransporter ska minskas med
20 procent genom innovationer, framjande av alternativa energikéllor och logistisk
optimering av person- och godstransporter,

de sparbundna fordonens energiforbrukning ska minska med 20 procent jamfort med
2010 &rs niva och kapacitet och dieselforbrukningen 1 jarnvégssektorn ska minska med
40 procent, vilket ska uppnas genom riktade investeringar 1 elektrifiering av
jarnvégsinfrastrukturen,

allt rullande material och alla nya forbindelser 1 spartrafiken ska utrustas med
ERTMS-kompatibla system frdn och med 2011,

allt rullande material som bestélls fran 2011 och alla nya forbindelser och
idrifttaganden i spartrafiken frdn 2011 ska utrustas med ERTMS-kompatibla och
driftskompatibla system for automatisk taghastighetskontroll, och att EU:s
ekonomiska satsning pd genomforande och utvidgning av planerna for utbyggnad av
ERTMS ska intensifieras,

flygtrafikens miljopaverkan i hela EU:s luftrum ska minskas med 20 procent fram till
2020, och att en eventuell utvidgning av flygtrafiken efter 2020 inte far leda till 6kade
koldioxidutslapp,

optimeringen, utvecklingen och, om nddvéndigt, byggandet av multimodala
anknytningar (plattformar) for inlandssjofart, inlandshamnar och jarnvégar ska stodjas
ekonomiskt och deras antal h6jas med 20 procent,

minst 10 procent av TEN-T-medlen ska tilldelas projekt inom inlandssjofarten.

42. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att dvervaka vilka framsteg som har gjorts
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for att uppna dessa mal och att arligen rapportera till parlamentet.

43. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att §versidnda denna resolution till rddet och
kommissionen.
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MOTIVERING

Transportsektorn har stor betydelse for forverkligandet av EU:s inre marknad och
transporterna dr nddvandiga for att skapa fri rorlighet for personer och varor 1 hela EU.
Sektorn utgdr dessutom en viktig faktor i utvecklingen av EU och dess regioner och paverkar
direkt regionernas sociala sammanhéllning. Av denna anledning far inte transportpolitiken
betraktas separat frdn andra politikomrdden. Mitt som andel av bruttonationalprodukten
bidrar transportsektorn till cirka 10 procent av vélstdndet i EU och tillhandahaller mer &n

10 miljoner arbetstillfdllen. Samtidigt star sektorn ocksé for cirka 25 procent av de totala
koldioxidutsldappen. Detta visar tydligt att transportsektorn dr direkt forbunden med regional-,
miljo, ndringslivs-, social- och sysselsattningspolitiken.

P4 grund av transportsektorns enorma betydelse dr det mycket viktigt att forst géra en
historisk analys som en del av forberedelserna av den vitbok som ska innehalla riktlinjer for
EU:s transportpolitik under de kommande 10 aren. I vitboken frdn 2001 fanns det flera olika
madl, bland annat att flytta 6ver person- och varutransporter frén vig till jirnvédg och sjofart
och att halvera antalet doda i trafiken fram till 2010. Trots att Europaparlamentet under de
senaste 10 dren har antagit ett flertal lagstiftningséatgérder i form av férordningar och direktiv
har dessa mal endast delvis kunnat uppnés. Foredraganden anser att detta bl.a. beror pa att
inforlivandet visade sig vara problematiskt i vissa ldnder. Detta berodde bland annat pé

— fOr langa tidsfrister for inforlivandet, t.ex. maste korkortsdirektivet tillampas fullt ut forst
2033,

— tillaggsbestimmelser 1 vissa medlemsstater som ledde till att reglerna blev onddigt
komplicerade,

— uteblivet eller felaktigt inforlivande,

— oftillrdcklig kontroll av medlemsstaterna och avsaknad av en harmoniserad forteckning
over allvarliga regelbrott.

Tidigare och nuvarande inforlivandeproblem maste enligt foredraganden undvikas i1 framtiden
genom striktare kontroller.

Dessutom ér foredraganden dvertygad om att det 4r mycket viktigt med konsekvens, 1
synnerhet inom det parlamentariska arbetet. Foljande exempel visar pa den bristande
konsekvens som ibland kan pétraffas i EU:s lagstiftning:

— En av grundstenarna 1 transportpolitiken var bland annat frimjande av nérsjofarten.
Besluten 1 klimatpaketet fran december 2008 kan dock leda till att trafiken flyttas frén
sjofarten till vagarna om brianslekostnaderna skulle stiga alltfér mycket.

— Euro VI-normerna leder visserligen till minskade partikelutslapp men samtidigt dven till
en 0kad briansleforbrukning, vilket naturligtvis inte &r bra ur klimatsynpunkt.
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— Det ér dessutom inkonsekvent att stindigt upprepa att man maste investera i de
transeuropeiska transportnéten, samtidigt som man hela tiden minskar finansieringen
(50 procent under minimirekommendationerna).

Sadana fall av bristande konsekvens maste i1 framtiden undvikas genom grundliga
effektivitetskontroller, dir man inte bara analyserar de ekonomiska aspekterna utan dven tar
hénsyn till hur forslagen paverkar miljon och arbetsmarknaden och vilka sociala aspekter de
har.

Transportsektorn stdr infor stora utmaningar. En av dessa utmaningar ar den tilltagande och
standigt dldrande befolkningen. Foredraganden anser att stigande befolkningstal medfor
allvarliga sdkerhets- och kapacitetsproblem eftersom alla minniskor ska kunna utnyttja sin
grundlaggande ritt till rorlighet 1 privat- och yrkeslivet. Detta dr 1 forsta hand ett problem for
rorligheten i stdderna. For att uppfylla den grundldggande réttigheten till rorlighet maste
sakerhetsnormer inforas och det méste garanteras att dessa normer f6ljs nér finansiering
tilldelas. Transportpolitiken méste prioritera passagerarnas sakerhet och sikerheten for de
mindre skyddade och passiva trafikanterna. Darfor dr det viktigt att infrastrukturen anpassas,
till exempel genom att vdgarna anpassas till motorcyklister och cyklister.

Dessutom maste man 6ka de héllbara transportforbindelsernas attraktivitet genom att till
exempel erbjuda resor med flera olika transportslag pa en biljett, mojliggdra bokning pa
Internet, béttre anpassa tidtabeller till varandra, underlitta for byten mellan olika
transportslag, ta fram en stadga med passagerarrittigheter for alla transportslag samt
genomfora olika prissittningsatgirder. Samtidigt maste dock subsidiaritetsprincipen foljas.

Foredraganden menar att den dkade efterfrdgan pa godstransporter ockséd kommer att bli en
utmaning. Hir bor man stridva efter sammodala 16sningar som hojer sékerheten for savél
trafikanter som gods. Det dr ocksa viktigt att ta fram tillrdckligt manga och sikra
parkeringsplatser och att gora det mojligt att spara varorna.

For att mota utmaningarna i person- och godstrafiken méste man i framtiden framfor allt
arbeta fOr att hoja effektiviteten. Trafikpolitikens utmaningar ligger 1 spdnningarna mellan
ekonomiska och sociala aspekter samt hdlso-, miljo- och sékerhetsaspekter. Féredraganden
anser att det i framtiden inte bor finnas nagot enkelt konkurrensférhallande mellan de olika
transportslagen. I stillet bor dessa komplettera varandra da det har visat sig att detta okar
effektiviteten. Trafikomstéllningsprincipen har blivit irrelevant eftersom den tekniska
utvecklingen har medfort att de olika transportslagen skiljer sig &t till en sddan grad att det
inte alltid ar sjdlvklart att transporter pa jarnvégar eller till sjoss dr mer miljovanliga dn
végtransporter. I framtiden bor “effektiv sammodalitet” anvindas, eftersom detta inte bygger
pa konkurrens mellan de enskilda transportslagen utan pa att de ska komplettera varandra,
men samtidigt méste effektiviteten i uppldgget kontrolleras. Denna kontroll innebir att man 1
forvég ser till att alla lagforslag ér effektiva ur ekonomisk, miljomaéssig, social och
sdkerhetsmissig synvinkel.

Nér man bedomer effektiviteten ska man inte bara beakta transportslagens olika
utgdngspunkter utan dven de geografiska forhallandena och utvecklingen av transport och
rorlighet 1 berorda regioner. Nar man beslutar om huruvida vissa transportslag ska fraimjas
eller avgiftsbeldggas / For stod eller palagor for vissa transportslag maste man véga detta
beslut mot effektivitetskriteriet, i enlighet med rddande regionala utvecklingskoncept. / maéste
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man anvénda effektivitetskriteriet for att beddma om de passar in i de regionala
utvecklingskoncepten.

Dessutom utgor trafikens hélso- och miljopaverkan en stor utmaning, i synnerhet nér det
giller att bekdmpa klimatfordndringen. Minskade koldioxidutslépp i trafiken ar ett viktigt
politiskt mal att arbeta for 1 framtiden. For att na detta mél bor alla objektivt mojliga medel
utnyttjas, ddribland mdjligheten att internalisera de externa kostnaderna. Det finns dock tva
villkor for att detta ska kunna bidra till att avsevért minska avgaser, buller och antalet
flaskhalsar i trafiken. For det forsta maste en internalisering av kostnaderna omfatta alla
trafikslag och for det andra méste inkomsterna anvéndas till att forbéttra infrastrukturens
hallbarhet.

En annan utmaning géller EU:s inre marknad. Denna méste fullbordas. Framfor allt méste
jarnviagsmarknaderna liberaliseras fullstidndigt i framtiden. De hinder som finns {or detta,
sasom felaktigt eller forsenat inforlivande av EU:s lagstiftning 1 medlemsstaterna, eller
praktiska hinder, sdsom overdrivet dyr licensiering av jirnvédgarna, méste avhjilpas sa snabbt
som mojligt. Dessa hinder &r ofta ett resultat av ren protektionism.

I stéllet bor den tekniska harmoniseringen och kompatibiliteten framjas. Hir bor byrderna
spela en storre roll, eftersom de bér ansvaret for att detta genomfors.

Fordraganden betonar dessutom betydelsen av intelligenta system i transportledningen.
Intelligenta transportsystem maste frimjas da de inte bara 6kar sdkerheten utan ocksa bidrar
till en miljovénligare rorlighet. De bidrar till att minska luftféroreningarna och bullret fran
trafiken och frimjar energioberoendet.

For att EU:s politik ska bli effektiv maste dock dven medlemsstaterna vara beredda att ge upp
sina egna befogenheter till forméan for EU-regler eller till och med internationella regler. Detta
giller sdvil skatte- och socialpolitiken som de sociala bestimmelserna for alla transportslag.
Foredraganden anser dérfor att man inom ramen for ett gemensamt transportomrade dven
mdste skapa bra och enhetliga arbetsvillkor, vilket &ven omfattar att harmonisera utbildningar
och fortbildningar. EU bor gora det mojligt for alla 14nder att 6ppna expertcentrum som bade
starker forskningsinstituten och hojer utbildningsstandarderna. Detta kommer ocksa att bidra
till att 6ka det 6msesidiga godkdnnandet av utbildningarna.

Om EU vill ha ett storre inflytande 6ver byggande av ny infrastruktur eller akuta forbéttringar
av infrastruktur som ingar i EU:s transportnit krévs det ytterligare finansiering. Dagens
finansiering pa transportomradet och en del av finansieringen for regionalpolitiken skulle
kunna anvindas for att inrdtta en transportfond. En sddan 6kning av finansieringen pa
transportomrddet skulle kunna utgdra ett intressant incitament for att genomfora de
infrastrukturarbeten som &r absolut nodvéndiga for vissa transportslag eller som ligger 1 ”EU:s
intresse”.

Aven den finansiella och ekonomiska krisens effekter pa transportbranschen méste
uppmaérksammas, 1 synnerhet som transportsektorn bevisligen drabbades hért. Féredraganden
menar att krisen ska ses som en chans att i framtiden kunna stodja transportbranschen pa ett
mer mélmedvetet sdtt. Ekonomiskt stod bor ges for att mojliggdra investeringar som inte bara
ger snabb hjilp utan d&ven minskar miljopaverkan och hojer sdkerheten, och som diarmed kan
bidra till att gora transportbranschen hallbar. Nationella instrument, men framfor allt politiska
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instrument pa EU-niva, maste utvecklas for att 6verbrygga sddana kriser.

Dessutom ér foredraganden dvertygad om att man maste skapa ett europeiskt stomnét inom
det overgripande TEN-nétet. Stomnétet ska utviarderas med hjélp av kriterier for en hallbar
utveckling pd EU-niva och regional niv. Det ska bestd av multimodala plattformar som
effektivt skulle frimja hallbara transporter genom att knutpunkterna far en logistisk
utformning som gor det mdjligt att bygga upp hallbara forbindelser mellan de olika
transportslagen.

Foredraganden anser att det dr absolut nddvandigt att definiera klara och métbara mél. Detta
skulle underlétta effektivitetskontrollen 1 transportbranschen och skulle ocksa fungera som en
végledning for samhillsplaneringen och den ekonomiska planeringen.

Avslutningsvis bor de program som har planerats for transportbranschen ses over.
Transportpolitiken dr effektiv enbart om dess program utvérderas och vid behov dndras eller
vidareutvecklas. Det behovs till exempel ett nytt trafiksédkerhetsprogram, en
halvtidsutvérdering av Naiades och ett genomférande av Open Sky- och Marco Polo-
programmen.
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26.2.2010

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FQR MILJO, FOLKHALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET

till utskottet for transport och turism

over héllbara framtida transporter
(2009/2096(INI))

Foredragande: Jo Leinen

FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssidkerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande 1 sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet betonar att om man internaliserade externa transportkostnader
(lokala utsldpp, koldioxidutslépp, fragmentering av livsmiljoer och hilsovardskostnader)
1 transportpriserna for samtliga transportmedel pé ett rattvist och icke-diskriminerande
satt, rangordnade efter utslapp, skulle detta leda till miljovénliga val av transportmedel.

2. Europaparlamentet anser att samhéllet behdver fordndras mot héllbarare transportmedel

och att detta bor underldttas genom en politik for information till allménheten. Parlamentet
anser att inkomsterna frén internalisering av transportkostnader framst bor aterinvesteras 1
héllbara transportmedel och i dtgérder for att motverka klimatférédndringarna.

. Europaparlamentet uppmirksammar den forutspddda utvecklingen mot en dkad grad av

urbanisering av vért samhiélle, som kommer att 6ka betydelsen av fysisk planering och en
miljovénligare lokal kollektivtrafik samt effektiva kollektivtrafiksystem som anvéinder den
nya tekniken och kan konkurrera med privatfordon vad géller kostnader, transportsétt och
restider, sérskilt for stadstrafiken, dock utan att forsumma landsbygdstrafiken.

. Europaparlamentet anser att bra transportforbindelser till offentliga inréttningar pé

landsbygden kommer att minska anvéndningen av privata bilar.

. Europaparlamentet efterlyser skapandet av funktionella titortsomrdden i syfte att skapa en

sammanhéngande stads- och forortstrafik och fa manniskor att bo kvar pa landsbygden.

. Europaparlamentet framhaller vikten av att kontrollera att den maximala
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hastighetsbegrinsningen pa 50 km/h 1 titortsomrdden respekteras till fullo, vilket enligt
olika undersokningar och forskningsstudier ger en dubbel effekt, ndmligen bade minskade
fororenande utslépp och farre olyckor och dodsfall 1 trafiken, vilka som bekant drabbar en
betydande andel av befolkningen i titbebyggda omraden.

Europaparlamentet betonar behovet av att institutionalisera begreppet miljovénligt korsétt,
eller ”eco-driving”, och att gora det till ett obligatoriskt inslag i utbildningen av unga
forare, eftersom det har bevisats att man genom smérre justeringar av sitt korsétt kan
minska brinsleforbrukningen med upp till 30 procent, och dirmed minska utslédppen av
koldioxid, oforbranda kolviten och fina partiklar.

Europaparlamentet anser att det dr oerhort viktigt att de luftkvalitetsnormer som faststills i
EU:s lagstiftning efterlevs, med tanke pa 6kningen av luftvigssjukdomar, hjirt- och
kérlsjukdomar och andra sjukdomar kopplade till luftfGroreningar, som framfor allt
orsakas av transporter. Parlamentet anser att man for att rdda bot pa detta problem bor
uppmuntra forebyggande atgérder, till exempel inférande av hogkvalitativa filter for
ultrafina fasta partiklar som sldpps ut av motorer, och att man maste skapa incitament for
en upprustning av de fordon i trafik som inte dverensstimmer med de europeiska
normerna Euro 4, Euro 5 och Euro 6 (Euro 6 borjar gilla fran och med 2014).
Utsldppsminskningen bor inte begrdnsas enbart till fordon med den nya tekniken, det vill
sdga med nya motorer, utan dven omfatta de fordon som redan ir i trafik. Den éldre
generationens motorer kan anpassas genom att utrustas med det nya filtret sa att de ger
ifrén sig samma laga utslapp av ultrafina fasta partiklar som nya fordon. Parlamentet
foresprakar, 1 synnerhet i titorterna, lagutslappszoner (till exempel 30-zoner, det vill sdga
stadsomraden dir den hogsta tillatna hastigheten dr 30 km/h) samt trafikddmpande
atgarder som skapar incitament for att promenera eller cykla.

Europaparlamentet papekar att bullerminskning bor uppmarksammas mer, eftersom det
har konstaterats att detta har ménga olika effekter pd ménniskors hélsa och livskvalitet.

Europaparlamentet begér att man inom ramen for arbetet for en forbattrad livskvalitet
anpassar transporterna till personer med nedsatt rorlighet, som i enlighet med artikel 9
1 FN:s konvention om réttigheterna for personer med funktionsnedséttningar har
okrénkbar ritt till tilltrdde till alla transportmedel. Grundprincipen att inte diskriminera
nagon i frdga om rétten till fri rorlighet gynnar 4ven ekonomin, kulturen och turismen.

. Europaparlamentet erkénner att vigtransporterna har minskat sina utslapp av partiklar

(PM 10) och forsurande och ozonbildande @mnen betydligt, men oroar sig fortfarande for
deras utsldppsnivéer for kvdveoxider och fina partiklar (TERM-rapport 2008!, fig. 5.1).
Parlamentet dr dock sarskilt besviket 6ver deras koldioxidutslapp som 6kade med

28 procent under perioden 1990-2006, vilket kan jamforas med en minskning med

3 procent inom &vriga sektorer. Parlamentet anser att inverkan fran partiklar fran svart kol
(sot) pa den globala uppviarmningen ocksa bor tas 1 beaktande och att partikelfiltrering bor
rekommenderas for att eliminera denna inverkan, i syfte att &tminstone delvis kompensera
for 6kningen eller den otillrickliga minskningen av koldioxidutslédpp. Parlamentet kridver

I Transport at a crossroads. TERM 2008: indicators tracking transport and environment in the European Union”
(’Transporter vid ett viagskéal. TERM 2008: indikatorer pa utvecklingen av transporter och miljo i
Europeiska unionen”) — EEA:s rapport nr. 3/2009.
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att godstrafiken gradvis flyttas over fran végar till jairnvégar och andra energieffektiva
transportmedel i véntan pé att det anldggs nya jarnvégslinjer som dr forenliga med det
befintliga nétets kapacitet. Parlamentet begér dven att man uppmuntrar byggandet av nya
anldggningar for omlastning av fraktgods (som skulle kunna underlitta dverforingen av
fraktgods fran végar till jarnvégar) och gor de befintliga anldggningarna mer
funktionsdugliga.

Europaparlamentet 4r medvetet om att sjotransporterna enligt

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) sldpper ut 3 till 5 gdnger mindre koldioxid dn
landtransporterna men bekymrar sig 6ver de forvantade utslippen av SOx och NOx fran
sjotransporterna, som ar 2020 mer eller mindre kommer att motsvara de landbaserade
transporterna, och dver IMO:s resultatlosa forsok att infora ett system for minskning av
koldioxidutsldpp. Parlamentet kraver att mdjligheten att inkludera sjotransporterna i

EU:s system for handel med utslédppsritter undersoks, om IMO-férhandlingarna
misslyckas och efter det att sj6transporternas internationella karaktar samt eventuellt
koldioxidldckage till tredje ldnders hamnar och landtransporter.

Europarlamentet anser att forskning och utveckling (FoU) har en nyckelroll i vart sokande
efter hallbara framtida transporter, eftersom radikala tekniska fordndringar kan fa till stind
vélbehovliga utslappsminskningar och en dvergang till koldioxidsnéla transporter.
Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att kartldgga drivkrafterna och
hindren for eventuell innovation genom FoU samt att prioritera investeringar i miljovénlig
infrastruktur, t.ex. intelligenta nit for eltransporter, naturgas/biometan fran fornybara
energikillor och distributionsnit for vétgas. Parlamentet uppmanar kommissionen att inte
underskatta potentialen hos teknik inbyggd 1 fordon att paverka forarbeteende och
dérigenom bidra till en minskning av bransleforbrukning/koldioxidutslépp.

For att skydda befintlig infrastruktur, séarskilt kollektivtrafiken i stdderna, efterlyser
Europaparlamentet ett omarbetat bidragssystem dér underhall och modernisering av
befintliga trafiklinjer atminstone prioriteras i lika stor utstrdckning som byggande av nya
trafiklinjer har prioriterats under de senaste decennierna.

Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen att fortsitta med sitt utbyte av bésta
metoder, t.ex. inom ramen for borgmistarforsamlingen, Civitas-initiativet och andra
initiativ, som erbjuder stider en mgjlighet att ldra av varandras metoder.

Europaparlamentet anser att underhéll, uppgradering och intelligent anvindning av
befintlig transportinfrastruktur maste prioriteras framfor nytt byggande.

Europaparlamentet insisterar pa att reglerna for offentliga samrad och dppenhet ska
starkas och att miljokonsekvensbeddmningar och naturskyddslagstiftning vad géller
investeringar i transportinfrastruktur ska genomforas och tillimpas bittre.

Europaparlamentet paminner om sin resolution av den 23 april 2009 om handlingsplanen
for rorlighet i stiderna!, och rekommenderar inférande av integrerade héllbara planer for
resor/rorlighet i tatorter med 6ver 100 000 invanare, och att en forutsittning for att fa
EU-finansiering for stadstrafik blir att sddana planer finns.

! Antagna texter, P6_TA(2009)0307.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH

ENERGI
till utskottet for transport och turism
over héllbara framtida transporter
(2009/2096(INT))
Foredragande: Antonio Cancian
FORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott infoga foljande i sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet framhéller hur viktig transportnéringen ar for Europa. Forst och framst
leder effektiva och héllbara transporter till en béttre ekonomi och ger ménniskor mojlighet
att delta 1 samhdllet, och for det andra &r transportsektorn med sina ménga arbetstillfallen
en viktig bransch for Europas industri.

2. Europaparlamentet konstaterar att energieffektiviteten hos de olika transportsdtten har
oOkat de senaste aren och ddrmed lett till en kraftig minskning av koldioxidutsldappen per
kilometer. Parlamentet anser dock att de relativa forbéttringarna nar det géller skadliga
utsldapp har motverkats av en stidndigt 6kande efterfrdgan inom transportsektorn, sérskilt
vagtransportsektorn. Parlamentet papekar att den tita stadstrafiken stir bakom 40 procent
av koldioxidutslédppen och 70 procent av dvriga fororenande utslédpp frén fordon och
diarmed utgor den nést storsta killan till utsldpp av NOy och PMy, som ér sérskilt skadliga
for minniskors hilsa. Parlamentet pipekar att det 4r nodvandigt att tillimpa den mest
avancerade tekniken for att minska utslépp, inte bara pa nya fordon utan ocksa pa den
befintliga fordonsparken. Parlamentet anser att alla nya ldsningar for att minska
koldioxidutsldppen fran végtransporter bor tas i beaktande utan forhandsvillkor.

3. Europaparlamentet betonar att transportsystemet maste erbjuda kunderna bésta tdnkbara
transportmdjligheter genom att kombinera héllbara 16sningar med effektiv service.

Parlamentet konstaterar att en béttre integrering av de olika transportsétten kommer att
gora transportsystemet som helhet mer effektivt.
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Europaparlamentet anser att man bor prioritera utvecklingen av sjéfartskorridorer och de
billigare och mer ekologiska transportsétten sjo- och jarnvégstransporter.

Europaparlamentet anser att endast genom utveckling av ett driftskompatibelt och
sammodalt europeiskt transportsystem kommer det att bli mojligt att 6ka
energieffektiviteten. Parlamentet understryker att det dr brddskande att snabbt 6ka
driftskompatibiliteten och att det i detta sammanhang &r viktigt att internalisera externa
kostnader, eftersom detta utgér en mojlig kompletterande 16sning for att dterupprétta
balansen 1 anvindningen av olika transportsétt och for att, nir det 4r mdjligt, frimja
anvindningen av mindre fororenande transportsitt och alternativa energikillor fran alla
typer av gasformiga och flytande brénslen, sdsom LPG, LNG och CNG, till elektricitet
och pa sé vis minska det europeiska transportsystemets energibehov och utsldppen av
koldioxid, NO4 och PM},. Parlamentet stoder framfor allt eldrivna fordon, i syfte att 6ka
anvindningen av koldioxidsnél teknik och forbéttra effektiviteten i transportsystemet
Overlag.

Europaparlamentet &r medvetet om betydelsen av den offentliga sektorn for att forbattra
allménhetens tillgang till mindre fororenande kollektivtrafik, utveckla basala ekonomiska
sektorer, sédrskilt energisektorn, for industrin och turistndringen, frimja ekonomisk, social
och regional sammanhallning, stirka statens roll med avseende péa reglering av, deltagande
pa och inblandning 1 marknaden i1 samarbete med anvédndarorganisationer, genom att ta
ledningen nér det géller att tillhandahalla tjdnster som &r av allmént intresse. Parlamentet
betonar att offentlig—privata partnerskap i denna sektor 1 de flesta fall endast syftar till att
underlatta verksamheten for ekonomiska grupper och tjana som tdckmantel for
privatiseringar som dr till skada for allménheten och anvéndare av kollektivtrafik.

Europaparlamentet menar att informations- och kommunikationsteknik (IKT) tillsammans
med satellitnavigeringssystemen Galileo och Egnos kommer att géra det mojligt att
optimera trafikflodet och ddrmed minska trangseln i och mellan stider, samt ocksé bidra
till att minska skadliga utsldapp och antalet trafikolyckor. Parlamentet konstaterar att alltfor
manga tunga fordon ofta kor tomma eller halvtomma och didrmed orsakar onddig trangsel
pa véagarna och gor dessa farligare, och att antalet personbilar som det bara sitter en person
1 Okar, vilket leder till mer biltrafik och mycket hogre bransleférbrukning. Parlamentet ber
medlemsstaterna att fora en politik som frimjar privata anvindares efterfragan pa
innovation inom transport och logistik.

Europaparlamentet konstaterar att erforderliga ramvillkor och 6ppna standarder méste
inforas for lovande teknik, utan att ndgon viss teknik gynnas pa ett otillborligt sétt.

Europaparlamentet anser att man vid utvecklingen av stadsomraden bor tinka pa att skapa
mer héllbar rorlighet 1 och mellan stider for att forbéttra sdkerheten for alla trafikanter.

Europaparlamentet understryker den betydelse som intermodala intelligenta
informationssystem och utveckling av transporter har for logistiken. Parlamentet
vilkomnar de olika initiativ som har tagits pa gemenskapsniva (t.ex. Sesar, ERTMS, RIS
och SafeSeaNet). Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att intensifiera investeringarna i
infrastruktur, i syfte att gora transport tillganglig for alla, sarskilt for personer med nedsatt
rorelseformaga, och i1 intermodala intelligenta transportsystem, att frimja anvindningen av
kollektivtrafik samt infora ett multimodalt, driftskompatibelt biljettsystem i syfte att
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optimera anvindningen av och driftskompatibiliteten mellan olika transportsitt, minska
energiforbrukningen och forbattra sékerheten pa vdgarna och den allménna
fordonssdkerheten genom inférande av avancerad teknik.

Europaparlamentet uppmérksammar vikten av elektrisk rorlighet, som inte bara &r ett sétt
att forbattra alla transporters energieffektivitet, utan ocksa ett sétt att infora fornybar
energi 1 det elektriska systemet och ddrmed oka effektiviteten i det. Parlamentet uppmanar
kommissionen och medlemsstaterna att med stdd fran de lokala myndigheterna tydligt
framja projekt som visar att den elektriska rorligheten fungerar tekniskt och energimaissigt
1 stadsmiljoer, och kan anvéndas for att ta fram regleringsatgérder som gynnar den
nddvindiga tekniken.

Europaparlamentet framhédver vikten av att utveckla sakernas Internet for att forbéttra
infrastruktur- och fordonssdkerheten samt anvindarinformationen, paskynda sorteringen
av varor och minska byrakratin.

Europaparlamentet vilkomnar de framsteg som har gjorts vad géller sékerheten pa
viagarna genom anviandning av ny teknik och radionavigeringssystem i kombination med
allt stringare byggnadstekniska regler, t.ex. for skydd av fotgéingare. Parlamentet noterar
dock att malet som uppstélldes 1 vitboken frdn 2001 att halvera antalet dodsfall 1 trafiken
fram till &r 2010 inte har uppnatts.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utveckla en integrerad politik dér
innovation (t.ex. intelligenta transportsystem), forskningsfinansiering,
konkurrenslagstiftning, regler for den inre marknaden (t.ex. cabotage) samt logistikpolitik
beaktas tillsammans och sammanfors for att stdrka den hallbara och koldioxidsnéla
transportndringen.

Europaparlamentet uppmanar industrin och forskningsinstituten att 6ka utbudet av samt
vidareutveckla europeisk teknik som dr internationellt konkurrenskraftig for att forbattra
sdkerheten och miljovénligheten hos alla fordonstyper, for sdvil privat som offentligt och
kommersiellt bruk.

Europaparlamentet uppmuntrar tillverkare av bilar och tunga lastbilar att tillimpa den
teknik som finns for att f4 grundlaggande uppgifter om vixelverkan mellan vig och
fordon och om véderleksforhallanden, samt att i omfattande utstrackning anvénda det
fordonsintegrerade systemet med projicering av de viktigaste uppgifterna (hastighet,
navigering, kortid m.m.) pd vindrutan for att frimja ett miljovinligt forarbeteende.
Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att frimja nya informations- och
utbildningskampanjer som riktar sig till trafikanter.

Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen och medlemsstaterna att stirka forskningen
inom transport genom att 6ka FoU-utgifterna for ny teknik, sédkerhet och héllbar rorlighet,
att vidta atgérder for att frimja anvindningen av mindre fororenande transportsétt, att
forbattra logistiken och den befintliga infrastrukturen, snabbt slutféra de TEN-T-projekt
som redan &r finansierade, samt planera framtida transportnét pa ett integrerat och
konsekvent sitt som bidrar till att uppnd Lissabonmalen.

Europaparlamentet instimmer i kommissionens uppfattning att det 4r nddvéandigt att

PE438.273v02-00 26/33 RR\819663SV.doc



19.

20.

21

22.

23.

24.

25.

26.

komplettera fullbordandet av den inre marknaden med en liberalisering av
transportsektorn, sirskilt jirnvédgstransporterna. Parlamentet anser att man dven i
transportsektorn pa ett rattvist sdtt maste se till att reglerna for att uppna en verkligt fri
konkurrens foljs, samt att gemensamma bestammelser tillimpas for att astadkomma
marknadstilltrdde eller &minstone for att garantera dmsesidighet. Parlamentet hoppas att
Europa kommer att tala med en rdst nér det géller transport- och energipolitik och
forbindelser med tredje ldnder.

Europaparlamentet efterlyser inrdttandet av ett gemensamt europeiskt bokningssystem for
att ytterligare effektivisera de olika transportsétten och forenkla samt 6ka
interoperabiliteten mellan dem.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stidrka héllbara
gransoverskridande transportprojekt med de lander som omfattas av den

europeiska grannskapspolitiken, sédrskilt Ukraina, eftersom bristen pa vil fungerande
sammankoppling mellan tdgnit, vignét och nit av inre vattenvégar dr en viktig orsak till
att man nédstan uteslutande anviander tunga lastbilar pa regionala végar.

. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att vidta kraftiga

atgérder for att snabbt fa till stdnd en standardisering av innovationer 1 transportndringen
sa att ny teknik, inom t.ex. e-rorlighet, snabbare kommer ut pa marknaden.

Europaparlamentet uppmuntrar kommissionen att frdmja politik som gynnar produktionen
och anvédndningen av utsldppsfria fordon, som t.ex. eldrivna fordon, i Europa.

Europaparlamentet anser att EU:s strategi for 2020 bor omfatta utveckling av hallbara
transporter.

Europaparlamentet noterar att det har skett stora framsteg 1 genomforandet av
TEN-T-projekt. Parlamentet menar att TEN-T-projekt bor fortsdtta att vara en huvudfraga
for EU:s transportpolitik, i synnerhet projekt som planeras eller haller pa att genomforas i
de mest isolerade EU-regionerna, dér det saknas erforderlig transportinfrastruktur och
sammankoppling med dvriga Europa for bade person- och varutransporter.

Europaparlamentet understryker behovet av en helt liberaliserad tdgsektor for att 6ka dess
konkurrenskraft gentemot andra transportsétt genom forbattrad méangfald av
tjdnsteoperatorer, kvalitet och service.

Parlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en uppfoljningsstrategi med tydligt
definierade atgarder for att mer effektivt forebygga trafikolyckor.
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Foredragande: Sean Kelly

FORSLAG

Utskottet for regional utveckling uppmanar utskottet for transport och turism att som
ansvarigt utskott infoga féljande 1 sitt resolutionsforslag:

1.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en strategi for genomforandet av
en héllbar transportpolitik 1 EU, som grundar sig pa ett samstdmt forhallande mellan
sammanhéllningspolitiken och transportpolitiken for att det mer dvergripande malet for en
hallbar regional utveckling och sammanhallning i1 hela EU ska kunna uppnés.

Europaparlamentet noterar att en integrerad och samordnad strategi for
infrastrukturplanering, projektfinansiering och utveckling ir av central betydelse for
uppréttandet av en konkurrenskraftig och héllbar transportsektor. Parlamentet
understryker att lokala och regionala myndigheter ofta inte kan méta utmaningarna pa
transportomridet utan att samarbeta, och uppmanar dirfor medlemsstaterna att samarbeta
aktivt med intressenterna i utformningen av denna strategi och dess genomforande.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att beakta den roll som
sammanhéllningspolitiken har for utvecklingen av transportinfrastruktur genom att nét
prioriteras framfor enskilda projekt. Parlamentet anser att nitverk bor bygga péd en
socioekonomisk analys, 1 vilken hénsyn tas till efterfrdgan och trafikflode samt till sociala
och regionala aspekter. Parlamentet anser vidare att anvindningen av intelligenta
transportsystem bidrar till utvecklingen av transportinfrastruktur nér det giller sékerhet,
héllbarhet och effektivitet. Parlamentet begir att transportprojekt som samfinansieras
genom strukturfonderna och Sammanhallningsfonden ska inriktas mot att fullfélja malet
att uppnd en balanserad utveckling och en stirkt regional sammanhallning, och efterlyser
bittre samordning mellan gemenskapsfonderna och nationella fonder.
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4. Europaparlamentet betonar mervardet av ett interregionalt, grinséverskridande och
transnationellt samarbete for att mota de utmaningar som transportsektorn brottas med.
Parlamentet kréver darfor att man i1 den framtida transportpolitiken tar hdnsyn till de
gransoverskridande aspekterna. Parlamentet betonar de prioriterade TEN-T-ledernas
betydelse liksom transportsektorns viktiga roll for utvecklingen av makroregioner.

5. Europaparlamentet noterar den tilltagande urbaniseringen i Europa. Parlamentet
understryker att man maste garantera hogkvalitativa och littillgdngliga transporttjanster
for personer som bor i stadsomraden. Parlamentet betonar ocksd EU:s roll for att frimja
samarbete mellan stadsomraden och dairmed mojliggdra spridning av bésta metoder sé att
transportsystemen kan bli mer hallbara. Parlamentet uppmanar de lokala myndigheterna
att frimja en sd miljovianlig kollektivtrafik som mgjligt. Parlamentet understryker 1 detta
sammanhang betydelsen av den handlingsplan for rorlighet i stiderna som antogs den
30 september 2009, och forvintar sig att de 16sningar som foreslds i denna snabbt ska
genomforas.

6. Europaparlamentet understryker att det behovs adekvat forskning inom
transportutvecklingsomradet, bland annat for att minska energiférbrukningen och
koldioxidutslappen samt for att 6ka anvindningen av férnybar energi.

7. Europaparlamentet betonar den avgorande betydelse viagtransporterna och utbyggnaden av
vagnétet har for kopplingen mellan regionala foretag och deras konkurrenskraft.
Parlamentet understryker sarskilt vigforbindelsernas betydelse for den ekonomiska
utvecklingen av de perifera omradena och de yttersta randomradena, och medger att det ar
viktigt med en effektiv godstrafik for att fa till stdind en hallbar transportmix. Parlamentet
uppmanar kommissionen och medlemsstaternas myndigheter att underlitta fullbordandet
av liberaliseringen av cabotage, minska antalet tomtransporter och frimja ett mer hallbart
vag- och jarnvagsnit genom fler knutpunkter for godstransporter.

8. Europaparlamentet noterar att liberaliseringen av jdrnvdgarna dr kopplad till behovet av att
minska utsldppen av véixthusgaser fran transportsektorn som helhet och frimja regional
utveckling. Parlamentet anser att liberaliseringen inte far forsdmra konkurrenskraften i
jarnvagstransportsektorn i forhallande till vagtransportsektorn, och att man sirskilt maste
garantera att de perifera omradena forbéttrar sina jirnvagsforbindelser.

9. Europaparlamentet understryker att det ar viktigt att utveckla néarsjofart och inlandssjofart
pé floder och sjoar, eftersom de ar viktiga exempel pé héllbara transportsitt som kan
forbéttra forbindelserna till och utvecklingen av de perifera omradena, 6regionerna och de
yttersta randomradena. Parlamentet understryker att det behdvs samrad och diskussion om
de sérskilda transportforhallanden som rader i1 skirgardsregioner. Parlamentet betonar
vidare att ndrsjofart och hoghastighetsleder till sjoss méste betraktas ur ett bredare
perspektiv, som inbegriper landerna i Europas omedelbara nérhet. For att detta ska bli
mojligt behdvs det béttre synergi mellan regionalpolitiken, utvecklingspolitiken och
transportpolitiken.

10. Europaparlamentet bekréftar att regionala flygplatser spelar en viktig roll 1 utvecklingen
av de perifera omradena och de yttersta randomradena, eftersom deras forbindelser med
de stora knutpunkterna forbittras. Parlamentet anser att det ar sédrskilt viktigt att tillimpa
intermodala 16sningar nér detta ir mdjligt och att ta fram innovativa finansiella I0sningar
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som gor det mdjligt att modernisera dessa flygplatser. Parlamentet anser vidare att
jarnvagsforbindelser (hdghastighetsforbindelser) mellan flygplatser dr en optimal 16sning
for att pa ett hillbart sitt sammankoppla olika transportsétt.
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