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A7-0195/2010

Utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart

Férslag till forordning (KOM(2009)0611 — C7-0259/2009 — 2009/0170(COD))

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skil 1

Kommissionens forslag

(1) En allmént hog sékerhetsniva bor
sékerstéllas for den civila luftfarten i
Europa och varje anstrangning bor goras
for att minska antalet olyckor och tillbud s&
att konsumenterna kan ha fortsatt
fortroende for lufttransporter.

Andringsforslag

(1) En allmént hog sikerhetsniva bor
sdkerstéllas for den civila luftfarten i
Europa och varje anstrangning bor goras
for att minska antalet olyckor och tillbud sa
att medborgarna kan ha fortsatt fortroende
for lufttransporter.

Motivering

Medborgare dr ett limpligare ord.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(2a) Rapportering om samt analyser och
spridning av resultat betriffande
sikerhetsrelaterade tillbud dir av
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grundliiggande betydelse for att forbiittra
luftfartssiikerheten. Diirfor ska
kommissionen fore den 31 december 2011
liigga fram ett forslag till indring av
direktiv 2003/42/EG om rapportering av
hiéindelser inom civil luftfart.

Motivering

Alla eventuella dndringar i frdga om rapporteringen av héindelser inom civil luftfart som infors
genom denna forordning bor for konsekvensens skull utan drojsmal inforlivas i en ny version av

direktiv 2003/42/EG.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Europeiska byran for luftfartssikerhet
utfor pd medlemsstaternas vignar
konstruktions-, tillverknings- och
registreringsstatens funktioner och
uppgifter i samband med typgodkinnande,
i enlighet med vad som faststélls i
Chicagokonventionen och dess bilagor.
Byran bér diirfor vara representerad under
en sékerhetsutredning for att bidra till
utredningens effektivitet och for att
sikerstilla sdker luftfartygskonstruktion,
utan att paverka utredningens oberoende
stdllning.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Europeiska byran for luftfartssékerhet
bor med hénsyn till sitt vixande ansvar for
sdkerheten dven delta i utbytet av uppgifter
inom ramen for systemen for
hindelserapportering. Dessa uppgifter bor
dven pd lampligt satt skyddas fran

Andringsforslag

(7) Europeiska byran for luftfartssdkerhet
utfor pd medlemsstaternas végnar
konstruktions-, tillverknings- och
registreringsstatens funktioner och
uppgifter i samband med typgodkinnande,
i enlighet med vad som faststélls i
Chicagokonventionen och dess bilagor.

1 detta syfte och i enlighet med bilaga 13
till Chicagokonventionen bor byran vara
representerad under en sdkerhetsutredning
for att bidra till utredningens effektivitet
och for att sékerstélla saker
luftfartygskonstruktion, utan att paverka
utredningens oberoende stéllning.

Andringsforslag

(8) Europeiska byran for luftfartssékerhet
bor med hénsyn till sitt vixande ansvar for
sdkerheten dven delta i utbytet av uppgifter
inom ramen for systemen for
hindelserapportering och analysera
uppgifterna tillsammans med samtliga
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obehdrigt utnyttjande eller utlimnande.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Sékerhetsutredningar av olyckor och
tillbud bor utforas av eller under kontroll
av en oberoende myndighet for
sakerhetsutredning for att undvika
intressekonflikter och risken for extern
paverkan vid avgdrandet av orsakerna till
de héandelser som utreds.

medlemsstater. Resultaten av utbytet och
analysen bor oversindas till alla
nationella myndigheter for
sikerhetsutredning i medlemsstaterna.
Dessa uppgifter bor dven pa lampligt satt
skyddas fran obehdrigt utnyttjande eller
utldmnande.

Andringsforslag

(10) Sakerhetsutredningar av olyckor och
tillbud bor utforas av eller under kontroll
av en oberoende myndighet for
sakerhetsutredning for att undvika
intressekonflikter och risken for extern
paverkan vid avgorandet av vilka faktorer
som samverkat vid de handelser som
utreds.

Motivering

Anvindningen av termen “orsak” skulle kunna skapa allvarliga rdttsliga problem genom att
ldta antyda att det foreligger skuld och/eller ansvar. Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) har insett behovet av att skilja mellan sdkerhetsterminologi och
rdttslig terminologi. Ddrfor foreslds det att termen “orsak” ska ersdttas med “faktorer”.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(10a) Myndigheterna for
siikerhetsutredning utgor kiirnan i
utredningsprocessen. Deras arbete iir av
stor betydelse ndir det giiller att faststilla
orsakerna till en olycka eller ett tillbud.
Diirfor mdste de fa genomfora sina
utredningar utan pdtryckningar och helt
oberoende i forhallande till
regleringsmyndigheter och rittsliga
myndigheter, och de mdste ha

PE446.605/ 3

SV



allménhetens siikerhet for 6gonen.
Mpyndigheterna for sikerhetsutredning
bor ges tillgdng till all information och
alla uppgifter som krivs for att underliitta
en effektiv teknisk undersokning,
inklusive omedelbart och villkorslost
tilltrade till olycksplatsen, vrakspillrorna
firdn luftfartyget, dess bestindsdelar samt
viktiga handlingar, samt std fiia fran alla
begrinsningar som infors genom ett
eventuellt beslagtagande pa begiran av
den rittsliga myndigheten.
Mpyndigheterna for sikerhetsutredning
madste fa tillrickliga ekonomiska resurser
och personalresurser for att kunna
genomfora utredningarna pd ett
dndamadlsenligt och effektivt siitt.

Motivering

Syftet dr att garantera ett effektivt forebyggande inom den civila lufifarten for att skydda den
allmdnna sdkerheten, genom att géra det mojligt for myndigheterna for sdkerhetsutredning att
parallellt med att den rdttsliga myndigheten inleder en utredning fa omedelbar tillgdng till alla
uppgifter som krdvs for ett smidigt och effektivt genomforande av sdkerhetsutredningen, bl.a.
tilltrdde till olycksplatsen och till de foremal som dr kopplade till olyckan, oberoende av de
villkor som gdller vid ett rdttsligt beslagtagande enligt straffrdtten. Rdttsvisendets tidsramar

bor inte paverka kraven pd forebyggande.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skail 12

Kommissionens forslag

(12) Den samordnande rollen hos
myndigheterna for sékerhetsutredning bor
erkdnnas inom en europeisk ram, genom att
hénsyn tas till det samarbete som redan
finns mellan dessa myndigheter och de
utredningsresurser som ér tillgéngliga i
medlemsstaterna, vilka bor anvindas pa det
mest kostnadseffektiva séttet. Det bista
sattet att astadkomma detta skulle kunna
vara genom inrdttandet av ett europeiskt
nitverk for myndigheter for
sikerhetsutredning inom civil luftfart
(nedan kallat natverket).

Andringsforslag

(12) Den samordnande rollen hos
myndigheterna for sékerhetsutredning bor
erkénnas och forstirkas inom en europeisk
ram, genom att hinsyn tas till det
samarbete som redan finns mellan dessa
myndigheter och de utredningsresurser
som ér tillgdngliga i medlemsstaterna,
vilka bor anvindas péa det mest
kostnadseffektiva sittet. Det bista séttet att
astadkomma detta skulle kunna vara
genom inréttandet av ett europeiskt nétverk
for myndigheter for sékerhetsutredning
inom civil luftfart (nedan kallat natverket).
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) I enlighet med géllande lagstiftning
vad avser kompetensen hos de myndigheter
som ansvarar for den réttsliga utredningen
och, i tillampliga fall, i ndra samarbete med
dessa myndigheter, bor medlemsstaterna
sékerstélla att de myndigheter som &r
ansvariga for sikerhetsutredningar av
olyckor och tillbud inom civil luftfart kan
utfora sina uppgifter pd bdsta maojliga siitt.
Inte heller syftet med en riittslig utredning
bor dventyras.

Andringsforslag

(12a) Niitverket mdste tillfora ett reellt
merviirde ndr det giller luftfartssiikerhet.
For att uppnd detta mdl mdste uppdragen
och insatserna inom ramen for nitverket
faststillas pd europeisk nivd i denna
forordning.

Andringsforslag

(15) I enlighet med géllande lagstiftning
vad avser kompetensen hos de myndigheter
som ansvarar for den réttsliga utredningen
och, i tillaimpliga fall, i nidra samarbete med
dessa myndigheter, bor medlemsstaterna
sdkerstélla att de myndigheter som &r
ansvariga for sékerhetsutredningar av
olyckor och tillbud inom civil luftfart kan
utfora sina uppgifter utan hinder, och
samtidigt garantera en korrekt
riittsskipning.

Motivering

Texten till detta dndringsforslag kommer frdn Internationella civila lufifartsorganisationens
(ICAQO) bilaga 13 och dterspeglar bittre dtskillnaden mellan den rdttsliga utredningen och
olycksutredningen. Olycksutredarna kan inte ta hdnsyn till den rdttsliga utrednings syften och
de rdttsliga myndigheterna kan inte ta hdnsyn till olycksutredningens syften. Det bor utarbetas
ytterligare riktlinjer for hur de bada forfarandena ska samordnas (se dven dndringsforslaget

till artikel 13.3).
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) Sakerhetssystemet inom civil luftfart
bygger pé aterkoppling och ldrdomar fran
olyckor och tillbud som kréver en strikt
tillimpning av sekretess for att sdkerstélla
den framtida tillgangen till vardefulla
informationskaéllor. I detta sammanhang
bor kénslig sdkerhetsinformation inte
anvéndas for andra andamal &n
forebyggande av olyckor och tillbud, om
det inte finns ett overvigande
allmiinintresse av dess utlimnande.

Andringsforslag

(17) Sékerhetssystemet inom civil luftfart
bygger pé aterkoppling och ldrdomar fran
olyckor och tillbud som kréver en strikt
tillimpning av sekretess for att sdkerstélla
den framtida tillgangen till vardefulla
informationskéllor. I detta avseende mdste
principen om en ’rittvisekultur” (Just
culture) respekteras, vilket innebir att de
anstiillda inte ska straffas for handlingar,
forbiseenden eller beslut som stdr i
proportion till deras erfarenhet och
utbildning, men att allvarliga
forsummelser, avsiktligt missbruk och
destruktiva handlingar samtidigt inte
kommer att tolereras. 1 detta ssmmanhang
bor kénslig sdkerhetsinformation inte
anvindas for andra &ndamal dn
forebyggande av olyckor och tillbud. Aven
om vissa uppgifter mdste hdllas strikt
konfidentiella dir det dock samtidigt viktigt
for offrens anhériga och for
rittsskipningen att den rdttsliga
myndigheten ges tillgdang till vissa
uppgifter och detaljer som gagnar den
rittsliga utredningen.

Detta mdste ske i enlighet med de
instruktioner som utfiirdats for det
fortsatta informationsskyddet efter det att
de rittsliga myndigheterna har avslutat
sitt arbete.

Medlemsstaterna bor anta lagstiftning
som forhindrar olimplig anvindning av
kdinslig sikerhetsinformation.

Motivering

Principen om “rdttvisekultur” bor ndmnas. Denna princip anses gynna luftfartssdkerheten.

Aven om det inte bor rdada total brist pd dppenhet mellan séikerhetsutredningen och den
rattsliga utredningen, fdar endast vissa uppgifter oversdndas till den rdttsliga myndigheten. Det
madste tydligt definieras vilka uppgifter som far oversdndas.
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Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 17a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(17a) En olycka viicker en rad olika och
ibland iven motstridiga allmdinintressen,
tex. i frdagor rorande forhindrande av
olyckor och god rittsskipning. Dessa
intressen gdr utover de inblandade
parternas intressen och hiindelsen i fraga.
For att det verkliga allmdnintresset ska
kunna garanteras mdste ritt balans
uppnds mellan de olika intressena,
ddribland siikerhet och riittvisa samt
skydd av offren och de inblandade
personerna.

Motivering

En olycka dr en traumatisk upplevelse for offren och deras anhériga, men dven for resten av
samhdllet. [ samband med att en olycka intrdffat inleds ett antal forfaranden: sok- och
rdddningsinsatser, olycksutredningar och rdttsliga forfaranden. Alla dessa forfaranden
motsvarar ett 6verskuggande allmdnintresse. De aktorer som dr inblandade i dessa forfaranden
arbetar under mycket hdard press for att fa fram resultat. Alla aktérer bor vara medvetna om de
andra forfarandenas betydelse och undvika att paverka eller stora de andra forfarandena for

att sla vakt om allmdnintresset.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(19a) Flera olyckor har framhdivt de
tekniska svdrigheterna att i realtid
faststiilla ett luftfartygs position, sdrskilt
dd detta befinner sig over dppet hav.
Dessutom ir det tills vidare sd att
uppgifter fran flygfirdskrivare inte kan
erhdllas forrin firdskrivaren hittats och
analyserats. Framtida
Sforskningsframsteg, bdde i fraga om
positionering av luftfartyg i realtid och
ndr det giller tillgang till uppgifter i
flygfirdskrivare pa distans, kommer att
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gora det maojligt att avseviirt forbiittra dels
de verktyg som utredarna har till sitt
forfogande for att faststiilla orsakerna till
en olycka, dels kapaciteten att forebygga
nya tillbud. Detta skulle innebdra ett stort
framsteg for lufifartssiikerheten. I detta
syfte bor projektet Optimi, som forvaltas
av det gemensamma foretaget Sesar,
stodjas, och tillriickliga finansiella medel
bor tilldelas detta projekt.

Motivering

Detta initiativ bor stodjas, eftersom det pd ett betydande sdtt kan forbdittra positioneringen av
flygplan och tillgdngen till den information som finns lagrad i de “svarta lddorna”.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 20

Kommissionens forslag

(20) Tidigare erfarenheter har visat att
tillforlitliga listor 6ver manniskor ombord
pa ett luftfartyg ibland &r svara att {4 tag i
pa ett snabbt sétt och att uppgifterna i
sédana listor hor skyddas fran obehorigt
utnyttjande eller utlimnande.

Andringsforslag

(20) Tidigare erfarenheter har visat att
tillforlitliga listor 6ver minniskor ombord
pa ett luftfartyg ibland &r svéra att {4 tag i
pa ett snabbt sétt, men erfarenheter visar
ocksd att det dir viktigt att faststilla en
tidsgrins efter vilken ett flygbolag kan bli
skyldigt att limna en sddan lista.
Dessutom bor uppgifterna i sddana listor
skyddas fran obehdrigt utnyttjande eller
utlimnande.

Motivering

Flera nyligen intrdffade olyckor har visat att det dr nédvindigt att en sddan tidsgrdns faststdills

pda europeisk nivd.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skil 20a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(20a) Det dr svirt att snabbt faststiilla
vilken anhérig person som ska kontaktas
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ndr en passagerare avlidit till foljd av en
olycka. Det dr viktigt att ligga fram
forslag till hur detta problem ska losas,
bdde med tanke pd offrens anhériga och

flygbolagen.

Motivering

Detta dndringsforslag skulle gora vintan pad besked kortare for offrens anhériga.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 21a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(21a) Stodet till offren, deras anhériga
eller deras organisationer bor vara skilt
firdn sjilva olycksutredningen. Den
myndighet som ansvarar for
olycksutredningen har dock en skyldighet
att tillhandahdlla relevant information i
ritt tid till offrens anhoriga och till dem
som overlevt olyckan.

Motivering

En olycka utgor ett trauma for de dverlevande och for offrens anhoriga. Det bor ddrfor tydligt
anges vem som har ansvaret for att bistd dem och forse dem med nédvindig information utan

att for den skull inverka pd sjdlva utredningen.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 21b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(21b) Det slags dtgirder som vidtas for att
hantera en olycka och foljderna av denna
dr avgorande. Medlemsstaterna och
flygbolagen mdste inte bara kunna
hantera en stor flygkatastrof ur ett
logistiskt och ekonomiskt perspektiv utan
dven i fraga om kontakterna med offren
och deras anhoriga.
Utredningsmyndigheterna mdste vara
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extra forsiktiga i sina kontakter med
offren och deras anhoériga. Dessutom
mdste den roll som organisationer for
anhdriga till offren for lufifartsolyckor
spelar erkiinnas.

Motivering

Anstrdngningar bor goras for att se till att utredningsmyndigheterna informerar offrens
anhdériga innan informationen sprids i media. De behoriga myndigheterna mdste se till att
anhoriga och ndrstdende informeras forst for att undvika misstag som i efterhand kan visa sig

ytterst skadliga.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skail 22

Kommissionens forslag

(22) Direktiv 95/46/EG bor tillampas pa
behandlingen av personuppgifter enligt
denna forordning.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skail 24

Kommissionens forslag

(24) De dtgirder som dr nédvindiga for
tillimpningen av denna forordning bor
antas i enlighet med radets

beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillimpas vid
utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter'.
Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet
att besluta om arbetsordningen och
arbetsprogrammet for det néitverk som
inrdttas enligt denna forordning.

Andringsforslag

(22) Direktiv 95/46/EG bor tillampas pa
behandlingen av personuppgifter enligt
denna forordning. I detta sammanhang
mdste man vara uppmdrksam pd skyddet
av personuppgifter, oberoende av om
dessa uppgifter erhillits vid utredningen
eller om de hiinfor sig till passagerare,
offer eller deras anhdoriga.

Andringsforslag

(24) Enhetliga villkor bor faststiillas for
genomforandet av nitverkets
arbetsprogram samt for utarbetandet av
niitverkets rekommendationer till
kommissionen om en aspekt som avser
utvecklingen och genomforandet av
politiska atgirder och EU-lagstiftning pa
omrddet for olycksutredning och
olycksforebyggande inom den civila
luftfarten samt bistind till offren for
luftfartsolyckor och till deras anhériga.
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"EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

Enligt villkoren i artikel 291 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssitt
ska allmiinna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utovande av sina
genomforandebefogenheter faststiillas i
forvig genom en forordning som antas
enligt det ordinarie
lagstiftningsforfarandet.

I avvaktan pad att en sddan ny forordning
antas ska radets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utdévandet av
kommissionens
genomforandebefogenheter' fortsiitta att
giilla, med undantag for det foreskrivande
forfarandet med kontroll, som inte dir
tillimpligt.

"EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

Motivering

Dessa dndringar dr nédvindiga till f6ljd av att Lissabonfordraget, som dndrar bestdmmelserna
i fraga om kommittéforfarandet, har trdtt i kraft. Kommittéforfarandet kommer att fortsdtta att
tillimpas fram till dess att en ny forordning antas i enlighet med den ram som inrdttats for
genomforandeakter genom Lissabonfordraget — artikel 291 i fordraget om Europeiska unionens

funktionssdtt (EUF-fordraget).

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skil 24a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(24a) Kommissionen bor ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om

Europeiska unionens funktionssiitt vad
giiller anpassning till den tekniska
utvecklingen, sdrskilt i fraga om
dndringar, inom ramen for

ICAQO:s bilaga 13, av definitionerna i
artikel 2 och av denna forordnings bilaga.
Det dir sdrskilt viktigt att kommissionen
genomfor limpliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pd
expertnivd.
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Motivering

Denna dndring dr i linje med forfarandet for delegerade akter i Lissabonfordraget (artikel 290
i EUF-fordraget). Detta dr en standardfras for delegering som parlamentet anvinder i

lagstiftningsakter.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

Denna forordning syftar till att forbattra
luftfartssékerheten genom att sékerstélla en
hog grad av effektivitet och kvalitet i
europeiska sdkerhetsutredningar inom civil
luftfart, vilkas enda syfte ar att forhindra
framtida olyckor och tillbud utan att
fordela skuld eller ansvar.

Andringsforslag

Genom inrdittandet av ett nitverk av
myndigheter for sikerhetsutredning syftar
denna forordning till att forbéttra
luftfartssékerheten genom att, via utbyte av
idéer och kunskap mellan nitverkets
medlemmar, sékerstilla en hog grad av
effektivitet, snabbhet och kvalitet 1
europeiska sdkerhetsutredningar inom civil
luftfart, vilkas enda syfte &r att forhindra
framtida olyckor och tillbud utan att
fordela skuld eller ansvar.

Denna forordning syftar ocksa till att
faststiilla regler for tillgiingligheten for
listan over alla de personer som befunnit
sig ombord pa ett luftfartyg som rdakat ut
for en olycka, och till att forbittra
bistdndet till offren for flygolyckor och till
deras anhdériga.

Motivering

Syftet med denna forordning begrinsar sig inte enbart till sikerhetsutredningar, utan strdcker
sig ldngre dn sd. Man bor ocksd beakta passagerarlistan och bistand till offren och deras
anhoriga i enlighet med artiklarna 22 och 23 i forordningen.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 4

Kommissionens forslag

(4) orsaker: handlingar, underlatelser,
héndelser eller forhallanden, eller en
kombination av dessa, som leder till

Andringsforslag

(4) faktorer: handlingar, underlételser,
héndelser eller forhallanden, eller en
kombination av dessa, som leder till
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olyckan eller tillbudet. En identifiering av olyckan eller tillbudet. En identifiering av

orsaker innebir inte ndgon fordelning av faktorer innebir inte ndgon fordelning av

skuld eller att administrativt, civilrattsligt skuld eller att administrativt, civilrattsligt

eller straffréttsligt ansvar faststills. eller straffréttsligt ansvar faststills.
Motivering

Anvindningen av termen “orsak” skulle kunna skapa allvarliga rdttsliga problem genom att
lata antyda att det foreligger skuld och/eller ansvar. Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) har insett behovet av att skilja mellan sdkerhetsterminologi och
rattslig terminologi. Ddrfor foreslds det att termen “orsak” ska ersdttas med “faktorer”.

Den ldmpligaste termen vore “bidragande faktorer”, men i forslaget till forordning varken
anvdnds eller definieras denna term. Savida man inte inbegriper en definition av "bidragande
faktorer” i forordningen bor termen “orsaker” ersdttas med “faktorer”. Anmdrkning: Detta
innebdr att termen “orsaker” ska ersdttas med “‘faktorer” i resten av forslaget till forordning
(skdl 10 samt artiklarna 2.12, 9.2 e och 13).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 2 —led 12

Kommissionens forslag Andringsforslag
(12) sékerhetsutredning: ett forfarande som (12) sékerhetsutredning: ett forfarande som
utfors i syfte att forebygga olyckor och utfors i syfte att forebygga olyckor och
tillbud och som inbegriper insamling och tillbud och som inbegriper insamling och
analys av information, sammanfattande analys av information, sammanfattande
bedomningar, inklusive faststéllandet av beddmningar, inklusive faststillandet av
orsak(er) och/eller bidragande faktorer samverkande faktorer samt, i tillimpliga
samt, i tillimpliga fall, utarbetande av fall, utarbetande av
sakerhetsrekommendationer. sakerhetsrekommendationer.

Motivering

Anvindningen av termen “orsak” skulle kunna skapa allvarliga rittsliga problem genom att
ldta antyda att det foreligger skuld och/eller ansvar. Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) har insett behovet av att skilja mellan sdkerhetsterminologi och
rdttslig terminologi. Ddrfor foreslds det att termen “orsak” ska ersdttas med “faktorer”. I detta
fall dr dven termen “bidragande faktorer” felaktig.
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 16b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(16a) uppsdtlig handling: avsiktlig
handling som utforts i syfte att orsaka en
flygolycka eller ett allvarligt tillbud.

Andringsforslag

(16b) prelimindir rapport:
kommunikationsmedel som anviinds for
att snabbt sprida den information som
erhdllits i ett tidigt skede av utredningen.

Motivering

Om en olycka intrdffar forvintar sig allmdnheten och offren information om denna héindelse,
vilket dr en berdttigad forvdintning. Det dr allmdn praxis for utredare att kommunicera via
prelimindra rapporter innan den slutliga rapporten offentliggérs. Dessa rapporter bestdr av
Jjdmforande information och anvinds pd ett kontrollerat sdtt utan att dventyra utredningen.

Denna definition, som dr hdmtad fran ICAO:s bilaga 13, dr nédvindig i samband med
artikel 18 for att definiera vilken typ av dokument som fdr offentliggoras.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 16¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(16¢) olimplig anvindning av
siikerhetsinformation: anvindning av
sikerhetsinformation for andra dndamadl
dn dem for vilka den samlades in, dvs.
anvindning av informationen for
disciplindira, civilriittsliga, administrativa
och straffrittsliga forfaranden mot
operativ personal och/eller
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offentliggorande av information.

Motivering

Det dr viktigt att se till att sdkerhetsinformation inte anvdnds pd ett oldmpligt sdtt for att denna
typ av information ska finnas tillgdnglig dven i framtiden. Om sdkerhetsinformation anvdnds
for andra din sdkerhetsrelaterade dndamdl riskerar detta att dventyra tillgangen till sadan
information i framtiden, vilket skulle inverka negativt pa séikerheten. Definitionen dr tagen
direkt fran ICAQ:s bilaga 13 (tilldgg E.1.1.5¢c) och dr nodvdndig i samband med skdl 17
(dndringsforslag 10) och artikel 13 (dndringsforslag 57).

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 16d (nytt)

Kommissionens forslag

Detta dr ICAO:s officiella definition.

Andringsforslag

(16d) olaglig handling: handling eller
forsok till handling som dventyrar
sikerheten for civil luftfart och
flygtransporter, det vill siiga: olagligt
beslagtagande av luftfartyg i luften,
olagligt beslagtagande av luftfartyg pa
marken, tagande av gisslan ombord pa ett
luftfartyg eller pa ett flygfiilt, intring
genom tvdang pd ett luftfartyg, en flygplats
eller en lufitfartsanliiggning, medforande
av ett vapen, ett farligt redskap eller
farliga imnen ombord pa ett lufifartyg
eller till en flygplats i kriminellt syfte,
limnande av falska uppgifter som kan
dventyra sikerheten for ett lufitfartyg i
luften eller pa marken, passagerare,
besdittningsmedlemmar, personal pd
marken eller allmdnheten vid en flygplats
eller en anliiggning for civil luftfart.

Motivering
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Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 2 — led 16e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Omfattningen av de
sakerhetsutredningar som avses i punkt 1
och forfarandet vid genomforandet av
dessa ska faststéllas av myndigheten for
sikerhetsutredning, med hénsyn till de
lirdomar som den kan forvéntas dra av
sédana utredningar med avseende pa
forbéttring av sékerheten.

Andringsforslag

(16e) anhorig: person bland de nirmaste
sliiktingarna eller en ndrstiende till ett
offer for en olycka eller ett allvarligt
tillbud.

Andringsforslag

2. Omfattningen av de
sdkerhetsutredningar som avses i
punkterna 1 och 3 och forfarandet vid
genomforandet av dessa ska faststéllas av
myndigheten for sdkerhetsutredning, med
hénsyn till de l1drdomar som den kan
forvéntas dra av sddana utredningar med
avseende pa forbéttring av sékerheten.

Motivering

Denna punkt bor vara tilldmplig pd alla utredningar, bdde obligatoriska och
icke-obligatoriska, som genomfors av myndigheter for sikerhetsutredning.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Myndigheterna for
sikerhetsutredning maste skydda
anonymiteten hos de personer som dr
inblandade i olyckan eller tillbudet.
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Motivering

Mpyndigheterna for sdkerhetsutredning mdste skydda anonymiteten hos de personer som dr

inblandade i olyckan eller tillbudet.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. De sékerhetsutredningar som avses i
punkterna 1 och 3 fér inte i nagot fall gilla
fordelning av skuld eller ansvar. De ska
vara skilda frdn och inte pdaverka rittsliga
eller administrativa forfaranden for att
fordela skuld eller ansvar.

Andringsforslag

4. De sékerhetsutredningar som avses i
punkterna 1 och 3 far inte i nagot fall gdlla
fordelning av skuld eller ansvar. De ska
vara oberoende av rittsliga eller
administrativa forfaranden eller
ekonomiska intressen.

Motivering

Syftena med de rdttsliga och administrativa forfarandena dr olika och strider ibland mot
utredningens syften. En oberoende sdkerhetsutredning dr av yttersta vikt for att man ska kunna
vdrna om savdl de rdttsliga och administrativa forfarandena som allmdnintresset.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel S — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Varje medlemsstat ska sékerstilla att
sakerhetsutredningarna utfors eller
overvakas, utan extern paverkan, av en
stindig myndighet for sikerhetsutredning
inom civil luftfart (nedan kallad myndighet
for sdkerhetsutredning).

Andringsforslag

1. Varje medlemsstat ska sékerstilla att
sakerhetsutredningarna utfors eller
Overvakas, utan extern paverkan, av en
stindig myndighet for sikerhetsutredning
inom civil luftfart (nedan kallad myndighet
for sdkerhetsutredning), som oberoende
kan genomfora en fullstindig
siikerhetsutredning.
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Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 5 — inledningen

Kommissionens forslag

5. Myndigheten for sdkerhetsutredning ska
forses med de medel som krévs for att
kunna utfora sina forpliktelser oberoende
och ha mdjlighet att erhélla tillrackliga
resurser for detta. Sarskilt med avseende pé
foljande:

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 5 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) Myndigheten for sikerhetsutredning
ska omfatta minst en utredare som kan
fungera som utredningsledare vid en storre
luftfartsolycka.

Andringsforslag

4a. Myndigheterna for
sikerhetsutredning ska drligen
offentliggora en sikerhetsoversyn for att
halla allmiinheten informerad om den
allmiinna sikerhetsnivin. Analysen ska
vara enkel och littforstaelig och innehdlla
uppgifter om eventuella forhéjda
sikerhetsrisker. I analysen ska
informationskidllorna inte avsiijas.

Andringsforslag

5. Myndigheten for sidkerhetsutredning ska
av respektive medlemsstat ges de medel
som krévs for att kunna utfora sina
forpliktelser oberoende och ha méjlighet
att erhalla tillrdckliga resurser for detta.
Sarskilt med avseende pa foljande:

Andringsforslag

(c) Myndigheten for sdkerhetsutredning
ska omfatta minst en tillgdnglig utredare
som kan fungera som utredningsledare vid
en storre luftfartsolycka.

Motivering

Termen “utredare” dr inte tillrdckligt exakt, eftersom denna utredare kan vara pd semester
eller otillgdnglig. Ddrfor dr termen “tillgdnglig utredare” limpligare.
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Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. For tillampningen av punkterna 1 och 2
ska myndigheterna for sdkerhetsutredning
bitrddas av det ndtverk som avses i

artikel 7.

Andringsforslag

3. For tillimpningen av punkterna 1 och 2
kan myndigheterna for sékerhetsutredning
bitrddas av det ndtverk som avses i

artikel 7. Ndtverket ska bland annat till
den myndighet som limnat en begiran
oversiinda en lista over tillgingliga
utredare och tillginglig utrustning i
ovriga medlemsstater, vilka kan utnyttjas
for att bistd den myndighet for
siikerhetsutredning som genomfor
utredningen.

Motivering

Modjligheten for en myndighet som sd onskar att fa uppgifter om befintliga resurser hos
myndigheter for sdkerhetsutredning i de olika medlemsstaterna innebdr okad oppenhet och gor
det mojligt for den myndighet som genomfor utredningen att vinda sig till den myndighet for
sdkerhetsutredning som bdst kan tillgodose dess behov.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1a. Nitverket syftar till att forbiittra
kvaliteten pd de utredningar som
genomfors av myndigheterna for
siikerhetsutredning och till att o6ka
myndigheternas oberoende. Niitverket ska
bidra till okad siikerhet for flygtransporter
genom inforandet av stringa normer for
utredningsmetoder och utbildning av
utredare.

Motivering

Ndtverket ska bistd myndigheterna i de 27 medlemsstaterna att genomfora
sdkerhetsutredningar av hog kvalitet, och ndtverket ska faststélla stringa normer inom EU. Det
handlar inte om att invikta sig pa de effektivaste myndigheterna. I stillet bor man héja den
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allmdnna nivdn sd att varje myndighet kan genomfora séikerhetsutredningar pd ett effektivt och

oberoende sditt.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nitverket ska samordna samt stiirka
samarbetet och informationsutbytet
mellan medlemsstaternas myndigheter for
sikerhetsutredning, samt underlitta
samarbetet mellan dessa och
kommissionen och Europeiska byrdn for
luftfartssikerhet (nedan kallad EASA),
inklusive genom inrdttandet av ett antal
centrala funktioner.

Andringsforslag

2. For att uppnd de faststillda mdlen i
punkt 1a ska nétverket bland annat ha
ansvar for att

a) utfirda rekommendationer och ge rad
till EU-institutionerna i alla fragor som
avser utarbetandet och genomforandet av
politik och lagstiftning inom EU i fraga
om utredning och forebyggande av
olyckor inom den civila luftfarten samt
bistdnd till offren for flygolyckor och till
deras anhoriga,

b) utveckla utbytet av information som
kan forbdttra sikerheten och aktivt
frimja ett strukturerat samarbete mellan
myndigheterna for sikerhetsutredning d
ena sidan, och mellan dessa myndigheter
och kommissionen, Europeiska byran for
luftfartssiikerhet (nedan kallad EASA)
och de nationella myndigheterna for civil
luftfart a den andra,

¢) samordna program for utredares
utbildning och kvalifikationer,

d) ta fram en forteckning over biista
metoder och en europeisk metod for
siikerhetsutredning, samt

e) oka utredningskapaciteten hos
myndigheter for sikerhetsutredning,
sdrskilt genom utveckling och forvaltning
av en ram som mojliggor gemensam
anvindning av utrustning.
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Motivering

For att ett verkligt mervdrde ska kunna tillforas jamfort med dagens situation, bor nditverkets
uppgifter och uppdrag faststdillas. Salunda bor ndtverket inte bara framja utbytet av
information, utan ocksd forbdttra utbildningen av utredare, granska myndigheterna for
sdkerhetsutredning eller ge rdd till EU-lagstiftarna i fragor om utredningar av olyckor inom
den civila lufifarten. Denna uppdragsforteckning dr inte uttommande. Syftet med detta
dndringsforslag dr att komplettera detta ansvar med ansvaret for utredarnas kvalifikationer i
syfte att hoja utbildningsnivdn hos de utredningsansvariga.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Nétverket ska ge medlemsstaternas och
gemenskapens institutioner rdd och fir
utfiirda rekommendationer om alla
aspekter som avser utvecklingen och
genomforandet av politiska atgérder och
lagstiftning pa omradet for olycksutredning
inom den civila luftfarten.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Nitverket ska genomfora sitt uppdrag pa
ett oppet och sjélvstindigt sitt. Dess
medlemmar ska varken be om eller ta emot
instruktioner fran nigot offentligt eller
privat organ, vilket skulle kunna paverka
sékerhetsutredningarnas oberoende
stallning.

Andringsforslag

3. Nir nitverket utfirdar en
rekommendation till kommissionen om en
aspekt som avser utvecklingen och
genomforandet av politiska atgérder och
lagstiftning pa omréadet for olycksutredning
inom den civila luftfarten samt bistdnd till
offren for flygolyckor och till deras
anhoriga, ska kommissionen ligga fram
drendet for den kommitté som avses i
artikel 24.

Andringsforslag

4. Nitverket ska genomfora sitt uppdrag pa
ett oppet och sjélvstandigt sitt. Dess
medlemmar ska varken be om, ta emot
eller patvingas instruktioner frén nagot
offentligt eller privat organ, vilket skulle
kunna paverka sékerhetsutredningarnas
oberoende stdllning.
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Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Nétverket ska ldmna en érlig rapport om
sin verksamhet till Europaparlamentet,
radet och kommissionen. Denna rapport
ska offentliggoras.

Andringsforslag

5. Nétverket ska offentliggiora en érlig
rapport om sin verksamhet och dverlimna
den for kinnedom till Europaparlamentet,
radet och kommissionen. Denna rapport
ska bland annat omfatta resultaten fidn
genomforandet av det drliga
arbetsprogram som avses i artikel 8.4
samt uppgifter om huruvida programmet
lyckats forbiittra luftfartssikerheten inom
EU. Arsrapporten ska ocksd innehilla
rekommendationer riktade till
EU-institutionerna om sddana fragor som
niitverket anser vara centrala for
forbittring av flygsiikerheten, bdade pad
europeisk och pd internationell nivd.
Denna rapport ska offentliggdras.

Motivering

Ndtverkets arsrapport ska géra det mojligt for EU-institutionerna att hdlla sig informerade om
ndtverkets forslag ndr det gdller fragor om lufifartssikerhet, och i forekommande fall agera till

foljd av dessa.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Nétverkets arbete ska organiseras i
enlighet med dess arbetsordning. Det ska
vélja en ordforande bland sina
medlemmar for en period pa hogst fem dr.
Ordforandens mandatperiod ska kunna
forlédngas.

Andringsforslag

1. Nétverkets arbete ska organiseras i
enlighet med dess arbetsordning. I likhet
med rddets roterande ordforandeskap ska
varje medlem i tur och ordning agera
ordforande for nitverket. Nitverket ska
vélja en samordnare for en period pa

tre dr, vilken kan forlingas. Samordnaren
kan vara en medlem av niitverket, en
myndighet for sikerhetsutredning i en
medlemsstat eller en person som har
erfarenhet av siikerhetsutredningar inom
civil luftfart.
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Motivering

Varje myndighet for sikerhetsutredning agerar i tur och ordning ordférande for den nuvarande
versionen av ndtverket (Council of European Air Safety Investigation Authorities (CEASIA)), pd
samma sdtt som rddets halvdrsvisa ordférandeskap. Detta gor det mojligt for varje myndighet
att, oberoende av sin tyngd, medverka i ndtverket. Som motvikt till detta roterande
ordforandeskap bor emellertid en mera permanent funktion inrdttas, nimligen samordnarens.
Samordnaren kan fullt ut engagera sig i genomforandet av nétverkets uppdrag.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen och EASA ska bjudas in
till och far vara foretrddda vid alla moten
som halls av nédtverket och dess
arbetsgrupper for experter, om inte
nétverkets ordforande pé grundval av
kriterier som anges i arbetsordningen
beslutar att sddant deltagande skulle ge
upphov till en intressekonflikt nir det
géller de uppgifter som aligger
myndigheterna for sdkerhetsutredning.

Andringsforslag

la. Samordnaren ska utarbeta
foredragningslistan for niitverkets
sammantriden i samforstand med dess
ordforande.

Andringsforslag

2. Kommissionen och EASA ska bjudas in
till och far vara foretrddda vid alla méten
som halls av ndtverket och dess
arbetsgrupper for experter, om inte
nitverkets ordforande eller samordnare pa
grundval av kriterier som anges i
arbetsordningen beslutar att sddant
deltagande skulle ge upphov till en
intressekonflikt nér det géller de uppgifter
som aligger myndigheterna for
sikerhetsutredning. Defta beslut mdste
vara vil underbyggt.
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Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Myndigheter for sikerhetsutredning
inom civil luftfart fran europeiska
tredjelénder, vilka tilldmpar de principer
som faststélls i denna férordning, ska ha
rétt att delta 1 nitverkets arbete. Nétverket
far dven bjuda in observatorer fran
myndigheter for sédkerhetsutredning inom
civil luftfart fran tredjeldnder och andra
experter att ndrvara vid dess moten.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Bestiimmelserna i denna forordning
ska tillimpas utan dsidosdttande av
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1049/2001.

Andringsforslag

5. Myndigheter for sdkerhetsutredning
inom civil luftfart fran europeiska
tredjelénder, vilka tillampar de principer
som faststélls i denna férordning, ska ha
rétt att delta 1 ndtverkets arbete, savida inte
ndtverkets ordforande eller samordnare
beslutar annorlunda. Nétverket far dven
bjuda in observatorer frdn myndigheter for
sdkerhetsutredning inom civil luftfart fran
tredjeldnder och andra experter att niarvara
vid dess méten.

Andringsforslag

utgdr

Motivering

En ny sdrskild artikel som beror denna frdga, och som har samma ordalydelse, har lagts till

(artikel 23a).

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Nitverkets arbetsordning och dess
arbetsprogram ska faststéllas i enlighet

med det forfarande som avses 1 artikel 24.

Niétverkets ordforande ska lagga fram
utkastet till arbetsordning och till

Andringsforslag

9. Nitverkets arbetsordning och dess
arbetsprogram ska faststéllas i enlighet
med de uppdrag som tilldelas niitverket i
artikel 7.2. Det drliga arbetsprogrammet
ska faststiillas i enlighet med det
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arbetsprogram for kommissionen.

forfarande som avses i artikel 24.
Nitverkets samordnare ska ligga fram
arbetsordningen och utkastet till
arbetsprogram for kommissionen.

Motivering

Ndtverkets arbetsprogram ska huvudsakligen grunda sig pd de uppdrag som tilldelats
ndtverket. Detta dndringsforslag dr en omarbetning av dndringsforsiag 30, i syfte att anpassa

det till kommittéforfarandet.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 9 — rubriken

Kommissionens forslag

EASA:s deltagande i sédkerhetsutredningar

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaternas myndigheter for
sdkerhetsutredning ska bjuda in EASA att,
inom ramen for dess behdorighet, vara
foretridd och delta

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) 1 alla sdkerhetsutredningar som utfors
pa en medlemsstats territorium; den
myndighet for sdkerhetsutredning som har
ansvaret for utredningen ska i enlighet med
punkt 2 till EASA 1amna ut information

Andringsforslag

Deltagande av EASA och de nationella
myndigheterna for civil luftfart i
sakerhetsutredningar

Andringsforslag

1. Medlemsstaternas myndigheter for
sékerhetsutredning ska bjuda in EASA och
de nationella myndigheterna for civil
luftfart att, inom ramen for sina respektive
befogenheter, vara foretridda och delta

Andringsforslag

(a) 1 alla sdkerhetsutredningar som utfors
pa en medlemsstats territorium; den
myndighet for sdkerhetsutredning som har
ansvaret for utredningen ska i enlighet med
punkt 2 till dessa 1amna ut information som

PE446.605/ 25

SV



som den har tillgang till,

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) i egenskap av expert vid varje
sdkerhetsutredning som utfors i ett
tredjeland och till vilken en medlemsstats
myndighet for sékerhetsutredning
uppmanas att utse en ackrediterad
representant; den ackrediterade
representanten ska i enlighet med punkt 2
till EASA ldmna ut information som
han/hon har tillgang till.

den har tillgang till,

Andringsforslag

(b) i egenskap av rddgivare vid varje
sikerhetsutredning som utfors i ett
tredjeland och till vilken en medlemsstats
myndighet for sédkerhetsutredning
uppmanas att utse en ackrediterad
representant; den ackrediterade
representanten ska, inom ramen for sina
befogenheter och i enlighet med punkt 2,
till EASA och de nationella
myndigheterna for civil luftfart 1amna ut
information som han/hon har tillgéng till.

Motivering

Termen rddgivare” dr den riktiga termen, och den anvinds i ICAQO:s bilaga 13.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. De rittigheter som tillfaller EASA enligt
punkt 1 ska medfora en ritt att delta i alla
aspekter av utredningen, under
utredningsledarens kontroll, sdrskilt for att

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. EASA ska stddja de utredningar som
den har ritt att delta i genom att

Andringsforslag

2. De rittigheter som tillfaller EASA och
de nationella myndigheterna for civil
luftfart enligt punkt 1 ska medfora en rétt
att delta, under utredningsledarens kontroll,
for att

Andringsforslag

3. EASA och de nationella myndigheterna
for civil luftfart ska stodja de utredningar
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tillhandahalla information, experter och
utrustning som begérs av den myndighet
for sékerhetsutredning som har ansvaret for
den utredning som avses i punkt 1 a eller
av den ackrediterade representant som
avses i punkt 1 b.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Myndigheten for sikerhetsutredning ska
utan drojsmal underritta kommissionen,
EASA och de berérda medlemsstaterna
om alla olyckor och allvarliga tillbud som
den fatt underrittelse om.

som de har ritt att delta i genom att
tillhandahélla information, experter och
utrustning som begérs av den myndighet
for sédkerhetsutredning som har ansvaret for
den utredning som avses i1 punkt 1 a eller
av den ackrediterade representant som
avses i punkt 1 b. EASA och de nationella
myndigheterna for civil luftfart fir inte
utan tillstand av den myndighet for
sikerhetsutredning som ansvarar for
utredningen offentliggora de uppgifter
som de erhdller inom ramen for
utredningen, och de far heller inte
anvinda dessa uppgifter for andra
dndamal dn forbittring av
luftfartssikerheten.

Andringsforslag

2. Myndigheten for sdkerhetsutredning ska
utan drojsmal underritta kommissionen,
EASA, ICAO och de berorda staterna om
alla olyckor och allvarliga tillbud som den
fatt underréttelse om.

Motivering

Enligt internationell standard ska ICAO underrittas. EU:s insatser i samband med
olycksutredningar och pad alla omrdden som avser lufifart bor géras med fullt beaktande av
medlemsstaternas skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) fa obegrdnsad och obehindrad tillgdng
till platsen for olyckan eller tillbudet, samt
till luftfartyget, dess innehall eller dess
vrak,

Andringsforslag

(a) fa omedelbart, obegrdnsat och
obehindrat tilltrdde till platsen for olyckan
eller tillbudet, samt till luftfartyget, dess
innehall eller dess vrak,
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Motivering

Det dr viktigt att olycksutredarna ges tilltrdde till olycksplatsen sd fort som mojligt sd att de
kan samla in och sdkra alla bevis som behovs for att analysera och forklara faktorerna i

anslutning till olyckan.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Utredningsledaren ska l4ta de réttigheter
som anges i punkt 2 utstrickas till att gélla
dven hans/hennes experter och radgivare,
samt de ackrediterade representanterna,
deras experter och radgivare, i den
utstridckning som &r nddvindig for att de
ska kunna delta effektivt i
sikerhetsutredningen. Detta giller utan att
det paverkar de rittigheter som tillfaller
de utredare och experter som utses av den
myndighet som har ansvaret for den
rittsliga utredningen.

Andringsforslag

3. Utredningsledaren fdr lata de réttigheter
som anges i punkt 2 utstréckas till att gilla
dven hans/hennes experter och radgivare,
samt de ackrediterade representanterna,
deras experter och radgivare, i den
utstrackning som adr nédvéndig for att de
ska kunna delta effektivt i
sékerhetsutredningen, dven vid tillimpning
av artikel 13.

Motivering

Denna punkt dr oforenlig med artikel 9, eftersom den medfor att radgivarna ges andra
rdttigheter dn i artikel 9.2. Denna punkt bor hellre formuleras som en maojlighet, inte som ett

krav.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Om en myndighet for
sikerhetsutredning, under pagaende
sikerhetsutredning, misstinker att en
olaglig handling var inblandad i olyckan
eller tillbudet, ska utredningsledaren
omedelbart underritta de réttsliga
myndigheterna om detta och kontrollen
over olycksplatsen ska pd deras begiiran
overforas till dem. Enligt artiklarna 15
och 16 ska pd dessa myndigheters

Andringsforslag

2. Om en myndighet for
sékerhetsutredning, under pagaende
sdkerhetsutredning, misstinker eller finner
att en olaglig eller uppsdtlig handling var
inblandad i olyckan eller tillbudet, ska
utredningsledaren omedelbart underritta de
rattsliga myndigheterna eller i
forekommande fall de myndigheter som
ansvarar for sikerheten om detta. Detta
paverkar inte den ritt som myndigheten for
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begdran iiven den relevanta information
som samlats in under
siikerhetsutredningen overforas till dem.
Detta paverkar inte den ritt som
myndigheten for sdkerhetsutredning har att
fortsdtta sékerhetsutredningen i
samordning med de myndigheter #ll vilka
kontrollen over platsen dverfordes.

sikerhetsutredning har att fortsétta
sakerhetsutredningen i samordning med
ovannimnda myndigheter.

Motivering

Att det forekommer en olaglig handling innebdr inte att det inte behévs en noggrann
sdkerhetsutredning med alla nodvindiga standarder och garantier. Olycksutredarna ska
emellertid informera de rdttsliga myndigheterna ndr det finns konkreta bevis som fdr dem att
tro att en olaglig handling har skett, sd att det rdttsliga forfarandet kan inledas.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. For att sékerstélla att utredningarna av
orsakerna till olyckor och tillbud
samordnas pé ritt sitt, ska myndigheten for
sikerhetsutredning samarbeta med andra
myndigheter genom framfor allt
forhandsavtal med rittsliga myndigheter,
myndigheter for civil luftfart, sok- och
riddningsmyndigheter och andra
myndigheter som kan formodas vara
inblandade i utredningen.

Andringsforslag

For att sékerstilla att utredningarna av de
samverkande faktorerna vid olyckor och
tillbud samordnas pé ritt sitt ska
medlemsstaterna, genom forhandsavtal,
sikerstilla ett gott samarbete mellan
myndigheten for sdkerhetsutredning och
andra myndigheter som kan férmodas vara
inblandade i utredningen, sdsom rittsliga
myndigheter, civila luftfartsmyndigheter
och sok- och riddningsmyndigheter.
Dessa avtal mdste respektera den
siikerhetsutredande myndighetens
oberoende och mdjliggora en snabb och
effektiv teknisk undersokning. Avtalen
mdste dessutom respektera de
bestimmelser som anges i denna
forordning, sasom artikel 15.2 b avseende
utlimnande av viss information.

Forhandsavtalen ska bland annat ticka
foljande omrdden:

a) Tilltrdde till olycksplatsen.
b) Bevarande och tilltriide till bevis.

¢) Inledande och fortlopande rapportering
om de olika forfarandenas status.
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d) Informationsutbyte.

e) Forhindrande av oliimplig anvindning
av sikerhetsinformation.

) Konfliktlosning.

Motivering

Det dr vikigt att varje medlemsstat har avtal som gor att det gar att faststdilla regler for
kontakterna mellan myndigheten for sikerhetsutredning och andra myndigheter som kan
formodas vara inblandade i utredningen. Dessa avtal bor innehdlla de relevanta
bestdmmelserna i denna forordning, i synnerhet vad gidller skydd av information som erhdllits i
samband med den tekniska undersékningen. Det dr viktigt att alla myndigheter som kan
formodas vara inblandade i en olycka vet vilken roll de har och vilken roll de andra
myndigheterna har frdn det ogonblick dd en olycka eller ett allvarligt tillbud intrdffar. De
angivna omrddena ska hanteras pd ett korrekt sdtt for att garantera god samordning och for att
undvika konflikter. Evfarenhet har visat att de angivina omrddena dr de omrdden inom vilka
man hade kunnat undvika problem om forhandsavtal redan hade slutits. Anvéindningen av
termen “orsak” skulle kunna skapa allvarliga rdittsliga problem genom att ldta antyda att det
foreligger skuld och/eller ansvar. Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAQO) har
insett behovet av att skilja mellan sdkerhetsterminologi och rdttslig terminologi. Ddrfor
foreslds det att termen “orsak” ska ersdttas med “faktorer”.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

Den behoriga myndigheten for utgdr
rittskipning i en medlemsstat fir dock
besluta att fordelarna med att liimna ut de
uppgifter som avses i punkterna 1 och 2
for ndgot annat indamdl som dr tilldtet i
lag, uppviiger de inhemska och
internationella konsekvenserna som en
sddan dtgird kan ha for den eller en
framtida utredning samt for hanteringen
av sikerhet inom den civila luftfarten, och
att det finns ett éverviigande
allmdiinintresse av deras utliimnande.

Motivering

Kommissionens forslag belyser konflikten mellan tvd allmdnintressen, ndmligen rdttsskipning
(inklusive tillgdang till bevis vid domstolsbehandling) och luftfartssikerhet (inklusive
uppgiftsskydd och skydd av kéllor for insamling och analys av bevis for att férhindra olyckor).
Den rdttsliga myndigheten har ett egenintresse och kan inte ensam losa denna konflikt. Det
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behovs klara parametrar for att det ska gd att avgora ndr samhdllet anser att ett intresse bor ha
foretrdde framfor ett annat. Ett forslag till sadana parametrar finns i den nya artikel 15.4.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. En rittslig myndighet i en
medlemsstat som har kiinnedom om
information som erhdllits i samband med
sikerhetsutredningen, bortsett frin sidan
information som avses i artikel 15.2 a,
15.2 b och 15.2 ¢, fir endast limna ut
denna information om den kan bevisa att
informationen dr korrekt pd grundval av
de forfaranden som star till dess
forfogande inom ramen for det riittsliga
forfarandet. I annat fall ska
informationen forbli konfidentiell.

Siikerhetsuppgifter som avses i
punkterna 1 och 2 far emellertid
anviindas som bevis och utredas eller
konfiskeras om det rér sig om en
brottsutredning av en olaglig handling.

Motivering

Detta dndringsforslag syftar till att komplettera information till de rdttsliga myndigheterna.
Denna dndring gor det méjligt for de inblandade personerna att fullt ut samarbeta med
sdkerhetsutredarna, vilket i sin tur gor att orsakerna till olyckan kan faststillas. Om den
rdttsliga myndigheten onskar anvinda information mdste den tillhandahdlla bevis for den, t.ex.
kan den rdttsliga myndigheten, om den har kinnedom om information som tillhandahdllits av
utredare i ndgot annat land, géra en internationell framstdllning om bevisupptagning for att fa
fram bevis inom ramen for det rdttsliga forfarandet.

1 denna nya punkt faststdlls tydliga kriterier for ndr sdkerhetsinformation som insamlats under
en olycksutredning fdar ldmnas ut till de rdttsliga myndigheterna och ndr rdttsskipning maste ha
foretrdde framfor lufifartssikerheten.

For att en sdkerhetsutredning ska kunna uppfylla sitt syfte mdste de insamlade uppgifterna och
de inblandade personernas vittnesmadl ha erhallits i fortroende. Om olycksutredaren inte kan
garantera att vittnesmdlen eller uppgifterna inte kommer att anvindas i ett administrativt eller
rdttsligt forfarande kommer de inblandade personerna inte att tala i fortroende. Domaren har
dock ett legitimt intresse av att skipa rdttvisa. Detta dndringsforslag foreslar klara parametrar
for att hjdlpa de rdttsliga myndigheterna att avgéra ndr samhdllet anser att ett intresse bor ha
foretrdde framfor ett annat.
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Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2b. Niir siikerhetsuppgifter anviinds som
bevis i ett straffrdttsligt forfarande i
enlighet med punkt 2a ska den berorda
personens grundliggande riittigheter
respekteras, i synnerhet ritten till skydd
for privatlivet och riitten till en rittvis
rittegang. Endast de uppgifter som ir
strikt nodviindiga for det straffrittsliga
forfarandet ska limnas ut, medan ovriga
uppgifter i sd stor utstrickning som
mdojligt ska forvaltas av
utredningsmyndigheten.

Niir sikerhetsuppgifter anvinds som bevis
i ett straffriittsligt forfarande i enlighet
med punkt 2a kan de uppgifter som
limnats av en person inom ramen for
siikerhetsutredningen inte anviindas mot
den personen.

Motivering

Sdkerhetsuppgifter skyddas for att garantera att vittnesmdl kan avges i fortroende. Att
registrera personuppgifter pd arbetsplatsen dr inte tilldtet enligt EU-lagstiftningen.
Registrering av sdikerhetsuppgifter dr undantaget frdan denna bestdmmelse, under forutsdttning
att flygbesdttningen, flygledarna osv. har gett sitt samtycke till detta endast for att forbdttra
luftfartssiikerheten. Om sdkerhetsuppgifterna anvinds for ndgot av de dndamdl som avses i den
nya punkt 4 dr det viktigt att se till att de inblandade personernas rittigheter verkligen skyddas.
Dessutom har de inblandade personerna rdtt till en rdttvis rdttegang, inklusive att inte behdva
vittna mot sig sjdlva.

1 artikel 6 i Europakonventionen om skydd av de mdnskliga rdttigheterna erkdnns rdtten till en
rdttvis rittegang. Europeiska domstolen for de mdnskliga rdttigheterna konstaterade i sitt
avgorande i mdlet Saunders mot Storbritannien (nr 43/1994/490/572) att uppgifter som
erhdllits genom tvdng inte kan anvindas mot personen i fraga i ett straffrdttsligt forfarande
(vditten att inte vittna mot sig sjilv). Enligt den foreslagna artikel 2 dr det dock straffbart att
vdgra att ldmna information. Dérfor dr det mycket viktigt att faststdilla att den information som
ldmnas i samband med olycksutredningen inte kan anvindas mot den person som ldmnat denna
information.
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Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. EASA ska delta i utbytet och analysen
av den information som omfattas av
direktiv 2003/42/EG och ha tillgang
on-line till all information som finns i det
centrala upplag som uppriittas enligt
kommissionens forordning (EG)

nr 1321/2007. Sadan tillgdng ska omfatta
information som direkt identifierar
operatioren och det luftfartyg som
omfattas av en hdindelserapport. EASA
ska sikerstilla informationens
konfidentialitet och begriinsa dess
anvindning till vad som dr strikt
nodvindigt for att uppfylla byrans
siikerhetsrelaterade skyldigheter.

Andringsforslag

utgdr

Motivering

Det dr inte lampligt att hdr behandla fragan om hindelserapporter. En ny sdrskild artikel
foreslas om denna fraga (artikel 21a). Den omfattar bestdmmelserna i denna punkt.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Rost- eller bildregistreringar och
transkriptioner av dessa far inte utan
samtliga berorda besdittningsmedlemmars
samtycke goras tillgéngliga eller anvéndas
for andra dndamaél &n sikerhetsutredning.

Andringsforslag

1. Rost- eller bildregistreringar och
transkriptioner av dessa far inte goras
tillgdngliga eller anvindas for andra
dndamal én sikerhetsutredning, utom i de
fall diir myndigheten for
sikerhetsutredning faststillt att en
uppsatlig eller olaglig handling orsakade
olyckan.

Motivering

Man bér komma ihdg att om en uppsdtlig eller olaglig handling finns med i bilden ska rdttsliga

dtgdrder prioriteras.
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Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1a. Icke-relevanta uppgifter som
framkommer vid sikerhetsutredningen,
sdrskilt uppgifter som hénfor sig till
privatliv och som ir ett resultat av rost-
eller bildregistreringar i cockpiten, och
transkriberingar av dessa, ska skyddas
Sfullt ut och far inte spridas eller avslojas.

Motivering

Det dr viktigt att garantera att endast sadana uppgifter som dr relevanta for
sdkerhetsutredningen anvinds. Inga uppgifter av privat natur far éverséindas, sdrskilt inte till
de rdttsliga myndigheterna, eller offentliggoras.

Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Registreringar fran flygfardskrivare far 2. Registreringar fran flygfardskrivare far
inte goras tillgdngliga eller anvindas for inte goras tillgingliga eller anvindas for
andra dndamal 4n sdkerhetsutredning, med andra dndamal 4n sékerhetsutredning, med
undantag for om saddana uppgifter undantag for om sadana uppgifter
(a) anvinds enbart for luftvardighets- eller (a) anvinds enbart for luftvardighets- eller
underhéllssyften, underhallssyften,
(b) avidentifieras, eller (b) avidentifieras, och
(c) utldimnas enligt sdkra forfaranden. (c) utlimnas enligt sdkra forfaranden.

Motivering

Villkoren for utlimnandet ska vara kumulativa for att forhindra en olimplig anvindning av
sdkerhetsinformationen. Uppgifter som utldmnas for luftvirdighets- eller underhdllssyften
mdste avidentifieras och utlimnas enligt sikra forfaranden. Endast pd detta sdtt kan man
garantera att de utlimnande uppgifterna inte kommer att anvéindas for andra dndamdl.
Begreppet sdkra forfaranden” finns inte definierat och dr tvetydigt. Protokoll bor utarbetas
mellan de olika kategorierna av inblandade personer for att faststilla vad som utmdrker ett
sdkert forfarande. Uppgifterna i flygfardskrivaren kan erhdllas pd andra sditt.
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Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Chefen for den myndighet for
sakerhetsutredning som ansvarar for
sékerhetsutredningen ska 6verfora
information som &r relevant for att
forebygga en olycka eller ett allvarligt
tillbud till de myndigheter som ansvarar for
sékerheten inom civil luftfart, personer
som ansvarar for tillverkning eller
underhall av luftfartyg eller
luftfartsutrustning, samt till enskilda
personer eller rittsliga organ med ansvar
for luftfartygs handhavande eller for
personalutbildning.

Andringsforslag

2a. I syfte att bevara olycksutredningens
oberoende samt garantera och siikerstilla
att de personer som kan bidra med
information som dr relevant for
utredningen samarbetar fullt ut, ska
medlemsstaterna se till att registreringar
och siikerhetsuppgifter frdn
olycksutredningen som anvinds i
samband med riittsliga forfaranden inte
krinker mdnniskors rdtt till privatliv eller
till en rittvis rittegdng. Under alla
omstindigheter mdste ritten att inte
behova vittna mot sig sjilv uppridtthdllas.

Andringsforslag

2. Chefen for den myndighet for
sakerhetsutredning som ansvarar for
sékerhetsutredningen ska overfora
information som &r relevant for att
forebygga en olycka eller ett allvarligt
tillbud till de myndigheter som ansvarar for
sidkerheten inom civil luftfart, sarskilt
EASA, personer som ansvarar for
tillverkning eller underhall av luftfartyg
eller luftfartsutrustning, samt till enskilda
personer eller rittsliga organ med ansvar
for luftfartygs handhavande eller for
personalutbildning.
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Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Chefen f6r myndigheten {or
sikerhetsutredning ska ha befogenhet att
informera offren och deras anhoriga eller
deras organisationer eller, offentliggora
information om de faktiska iakttagelser
gjorts och forfaranden som vidtagits under
sakerhetsutredningen samt eventuellt
prelimindra slutsatser och/eller
rekommendationer, under forutsittning att
detta inte dventyrar utredningens syften.

Andringsforslag

3. Chefen f6r myndigheten for
sékerhetsutredning ska ha befogenhet att
offentliggdra information om de faktiska
iakttagelser som gjorts och forfaranden
som vidtagits under sékerhetsutredningen
samt eventuellt preliminéra rapporter och
sikerhetsrekommendationer, under
forutsattning att detta inte dventyrar
utredningens syften och att det sker i full
overensstimmelse med bestimmelserna i
frdga om skydd av personuppgifter.

Motivering

Denna terminologi dr mer exakt och stdmmer bdttre overens med den terminologi som anvdnds

i ICAO:s bilaga 13.

Andringsforslag 68

Forslag till forordning
Artikel 18 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Innan de uppgifter som avses i

punkt 3 offentliggors ska chefen for
myndigheten for sikerhetsutredning
informera offren, deras anhoriga eller
deras organisationer. Denne ska bland
annat overséinda de preliminidira
rapporterna och slutrapporten, i den mdn
berérda personer har limnat sina
kontaktuppgifter.

Motivering

Offrens anhériga bor inte informeras via medierna. De bor ges privilegierad tillgang till

uppgifterna innan de offentliggors.
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Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 20 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Myndigheten for sdkerhetsutredning ska
i ndgot skede av sikerhetsutredningen,
genom ett daterat foljebrev till de berdrda
foretagen, inklusive foretag i andra
medlemsstater eller tredjelédnder,
rekommendera de forebyggande atgirder
som den anser det vara nddvindigt att
genast vidta.

Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Artikel 21a (ny) — rubriken

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1. Myndigheten for sdkerhetsutredning ska
i ndgot skede av sdkerhetsutredningen och
efter samrdd med alla ansvariga parter,
inklusive EASA och det berérda
luftfartygets tillverkare och operator,
genom ett daterat foljebrev till de berdrda
foretagen, inklusive foretag i andra
medlemsstater eller tredjeldnder,
rekommendera de férebyggande atgirder
som den anser det vara nodvandigt att
genast vidta.

Andringsforslag

Artikel 21a

Hiindelserapportering

Motivering

Frdgan om hindelserapportering dr viktig och bor uppmdrksammas sdrskilt. Uppgifterna i
ECCAIRS analyseras for ndrvarande inte pd europeisk nivd. Genom att analysera uppgifterna
skulle man emellertid kunna faststdilla tendenser och agera sd att liknande tillbud i framtiden

skulle kunna undvikas.

Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Artikel 21a (ny) — punkt 1

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1. EASA ska, i samarbete med
medlemsstaterna och pd regelbunden
basis, delta i utbytet och analysen av den

information som omfattas av
direktiv 2003/42/EG och ha tillging
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on-line till all den information som finns i
det centrala upplag som uppriittats enligt
forordning (EG) nr 1321/2007. Sddan
tillgdang ska omfatta information som
direkt identifierar operatoren och det
luftfartyg som omfattas av en
hiindelserapport. EASA ska sdikerstilla
informationens konfidentialitet, i enlighet
med tillimplig lagstiftning, och begriinsa
dess anvindning till vad som dr strikt
nodvindigt for att uppfylla byrdns
sikerhetsrelaterade skyldigheter. Denna
information fir endast anviindas for att
forhindra framtida olyckor och tillbud
utan att skuld eller ansvar faststdlls.

Motivering

Frdgan om hdndelserapportering dr viktig och bor uppmdrksammas sdrskilt. Uppgifterna i
ECCAIRS analyseras for ndrvarande inte pa europeisk nivd. Genom att analysera uppgifterna
skulle man emellertid kunna faststdlla tendenser och agera sd att liknande olyckor i framtiden

skulle kunna undvikas.

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 21a (ny) — punkt 2

Kommissionens forslag

Andringsforslag

2. EASA ska, i samarbete med
medlemsstaterna, regelbundet genomfora
analyser av den information som avses i
punkt 1, sirskilt i syfte att faststiilla
viktiga tendenser i utvecklingen av
luftfartssiikerheten. I de fall dir analysen
av informationen visar pd ett betydande
antal dterkommande hindelser ska dessa
analyseras mer djupgdende, vilket gor det
mayjligt att vid behov vidta limpliga
sikerhetsdtgirder och, framfor allt, att
utfiirda luftvirdighetsdirektiv.

Motivering

Frdagan om héindelserapportering dr viktig och bor uppmdrksammas sdrskilt. Uppgifterna i
ECCAIRS analyseras for nirvarande inte pa europeisk nivd. Genom att analysera uppgifterna
skulle man emellertid kunna faststdilla tendenser och agera sa att liknande olyckor i framtiden

skulle kunna undvikas.
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Andringsforslag 73

Forslag till forordning
Artikel 21a (ny) — punkt 3

Kommissionens forslag

Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 21a (ny) — punkt 4

Kommissionens forslag

Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 22 — rubriken

Kommissionens forslag

Tillgang till passagerarlistor

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Gemenskapens flygbolag och flygbolag
som avgar fran en flygplats beldgen pa

Andringsforslag

3. Resultaten av de analyser som avses i
punkt 2 ska éversdindas till alla
myndigheter med ansvar for
luftfartsséikerhet inom EU och till
kommissionen.

Andringsforslag

4. Inom ramen for punkterna 1 och 2 far
EASA begiira all nodviindig

kompletterande information av niitverket
och av myndigheterna i medlemsstaterna.

Andringsforslag

Tillgéng till passagerarlistor och kontakt
med passagerarnas anhoriga

Andringsforslag

1. EU:s flygbolag och flygbolag som avgér
frén eller anlinder till en flygplats beldgen
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territoriet i en medlemsstat som omfattas
av fordraget, ska genomfora forfaranden
som gor det majligt att inom en timme fran
underréttelsen om att en olycka eller tillbud
har intraffat pa ett luftfartyg ta fram en lista
pa alla personer ombord pa detta luftfartyg.

pa territoriet i en medlemsstat som
omfattas av fordraget, ska genomfora
forfaranden som gor det mojligt att snarast
madjligt, dock senast inom tvd timmar fran
underrittelsen om att en olycka eller tillbud
har intraffat pa ett luftfartyg ta fram en lista

pa alla personer ombord pa detta luftfartyg
och en lista over det farliga gods ombord
som kan utgora en hilso- eller miljéfara.

Motivering

Det dr inte motiverat att endast flyg som avgar fran en flygplats inom EU omfattas av artikeln.
Ocksa flyg som anldinder till EU bor inkluderas.

Detta dndringsforslag dr ett svar pd behovet av att korta ner vdntetiden innan det blir kdnt
vilka personer som finns ombord pd ett olycksdrabbat luftfartyg. Dessutom bér flygbolaget
dven ldmna information om lasten ndr det finns farligt gods ombord pad luftfartyget.

Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 2a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag
2a. For att passagerarnas familjer snabbt
ska kunna fa information om att deras
anhoriga varit ombord pa ett flygplan som
rakat ut for en olycka, ska flygbolag och
resebyrder erbjuda resendren maojlighet
att ange namn och kontaktuppgifter pd
den person som ska kontaktas vid en
eventuell olycka. Dessa uppgifter kan
endast anvindas om en olycka intriiffar.
Uppgifterna fir inte liimnas vidare till en
tredje part, och de far heller inte utnyttjas
i kommersiellt syfte.

Motivering

Da en olycka intrdffat blir det berorda flygbolaget nedringt av tusentals personer, och det tar
ofta lang tid for flygbolaget att ta reda pd vem som ska kontaktas och informeras om olyckan.
Viintan pad besked dr mycket smdrtsam for offrens anhériga. Om flygbolagen var skyldiga att i
samband med reservationen be resendren att uppge en person som kan kontaktas om en olycka
intrdffar, skulle denna véntan eventuellt bli kortare. Denna skyldighet mdste emellertid dtféljas
av garantier i fraga om skyddet av personuppgifter.
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Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Listan far inte offentliggoras innan alla
anhoriga till passagerarna har underréttas
av de relevanta myndigheterna.
Medlemsstaterna far besluta att 1ata listan
vara konfidentiell.

Andringsforslag

3. Listan far inte offentliggoras innan alla
anhoriga till passagerarna har underréttas
av de relevanta myndigheterna och de
anhériga har givit sitt samtycke.
Medlemsstaterna far besluta att 1ata listan
vara konfidentiell.

Motivering

Listan far inte offentliggoras innan alla har underrdttas av de relevanta myndigheterna.

Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
4. Behandling av de uppgifter som finns i utgdr
listan ska goras utan att det paverkar
tillimpningen av direktiv 95/46/EG.
Motivering

En ny sdrskild artikel som beror denna fraga har lagts till (artikel 23a).

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 23 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska sékerstilla att en
plan for bistind till offren for flygolyckor
inom civil luftfart och deras anhoriga
upprattas pa nationell niva.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att en
beredskapsplan for luftfartsolyckor
upprittas pa nationell niva.
Beredskapsplanen mdste dock lyda under
vissa allménna principer i
medlemsstaterna for att ett mer
omfattande och enhetligt svar pd sidana
hindelser pa EU-nivd ska kunna
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garanteras.

Denna beredskapsplan ska séirskilt
omfatta en plan for bistind till offren for
flygolyckor inom civil luftfart och deras
anhdériga och en plan for snabbt
ingripande frdn flygplatsens
riddningstjinsts sida vid en olycka som
intriffar nir flygplanet lyfter eller landar
i en medlemsstat.

Medlemsstaterna ska se till att
identifieringen av vart och ett av offren
sker sd snart som maojlighet med hjilp av
noggranna och sikra metoder.

Motivering

Det dr nédvindigt att folja vissa allmdnna bestimmelser pa EU-nivd vad gdller utarbetandet
av beredskapsplaner for att ett enhetligt agerande i samband med luftfartsolyckor i viss
utstrdckning ska kunna garanteras i hela EU.

I den nationella beredskapsplanen ska man bland annat beakta fragan om snabbhet och
effektivitet fran flygplatsens rdaddningstjdnsts sida vid en olycka som intrdffar pd flygplatsen.
Denna aspekt dr mycket viktig och kan komma att rddda livet pd passagerare.

Om det finns dodsfall bland offren dr en identifiering av dessa med hjilp av vetenskapligt
godkdnda metoder den bdsta service som kan erbjudas offret och dess anhoriga. Identifieringen
bor ske sd snart som maojligt utan att for den skulle géra avkall pd noggrannhet och precision.

Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 23 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1la. Medlemsstaterna ska se till att varje
flygbolag som registrerats pd deras
territorium har utarbetat en plan for
bistind till offren och deras anhoriga.
Dessa planer ska bland annat beakta det
psykologiska stodet till offren och deras
anhériga och gora det majligt for
flygbolaget att hantera en stor olycka.
Medlemsstaterna ska granska de planer
for bistand som utarbetats av flygbolag
som dr registrerade inom deras
territorium. Flygbolag frdn tredjelinder
med verksamhet i EU ska ocksa ha en
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plan som tillgodoser behoven hos offren
och deras anhoriga, och dessa flygbolag
ska overséinda denna plan till de behoriga
myndigheterna i de medlemsstater diir de
dr verksamma.

Motivering

Om en olycka intrdffar vinder sig passagerarnas anhériga i forsta hand till flygbolaget.
Medlemsstaterna ska ddrfor kontrollera att de flygbolag som registrerats pd deras territorium
ocksd har utarbetat en anpassad krisplan. Flygbolag frdn tredjelinder ska ocksd ha en sddan

plan.

Andringsforslag 82

Forslag till forordning
Artikel 23 — punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1b. Niir en olycka intrdffar pd en
medlemsstats territorium dr det denna
medlemsstat som dr ansvarig for att
genomfora den beredskapsplan som avses
i punkt 1.

Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Artikel 23 — punkt 1c (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Ic. Nir en olycka intriffar ska den
medlemsstat som ansvarar for
utredningen eller den medlemsstat diir det
flygbolag som det olycksdrabbade
luftfartygets tillhor dr registrerat eller den
medlemsstat som hafft ett betydande antal
medborgare ombord pd det
olycksdrabbade luftfartyget utse en
kontaktperson som ska ansvara for
forbindelserna med och informationen till
offren och deras anhériga. Denna person
far hora till den nationella myndigheten
for siikerhetsutredning.

PE446.605/ 43

SV



Motivering

Denna person ska fungera som kontaktperson for offren och deras anhoriga. Han eller hon kan
ansvara for att samordna informationen fran de olika organ som dr inblandade i utredningen,
oversdnda den till passagerarnas anhoriga och informera de anhoriga om de olika
forfarandena i samband med utredningen.

Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Artikel 23 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. De flygbolag som dr verksamma i EU
bor tillimpa bestimmelserna i
Montrealkonventionen for att
forenhetliga vissa regler som hdnfor sig
till internationella flygtransporter, iven i
de fall diir den stat diir dessa flygbolag dir
registrerade inte ratificerat niimnda
konvention.

Motivering
Europeiska resendrer ska skyddas av Montrealkonventionen oberoende av vilket flygbolag de
vdljer att anlita.
Andringsforslag 85

Forslag till forordning
Artikel 23a (ny) — rubriken

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 23a

Tillgang till handlingar och skydd av
personuppgifter

Motivering

Sdrskild hdnsyn bor tas till fragan om skyddet av personuppgifter.
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Andringsforslag 86

Forslag till forordning
Artikel 23a (ny) — punkt 1

Kommissionens forslag

Andringsforslag 87

Forslag till forordning
Artikel 23a (ny) — punkt 2

Kommissionens forslag

Andringsforslag

1. Bestimmelserna i denna forordning
ska gilla utan att det paverkar
tillimpningen av Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 1049/2001'.

TEGT L 145, 31.5.2001, s. 43.

Andringsforslag

2. Bestimmelserna i denna forordning
ska tillimpas i enlighet med

direktiv 95/46/EG och
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 45/2001'.

"EGTL 8, 12.1.2001, 5. 1.

Motivering

Sdrskild hédnsyn bor tas till fragan om skyddet av personuppgifter.

Andringsforslag 88

Forslag till forordning
Artikel 24a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 24a
Anpassning till den tekniska utvecklingen

1. For att ta héinsyn till den tekniska
utvecklingen far kommissionen genom
delegerade akter i enlighet med

artikel 24b och pd de villkor som anges i
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artikel 24c och 24d anpassa
definitionerna i artikel 2 samt
bestimmelserna i bilagan till denna
forordning, med beaktande av de
anpassningar som gjorts i bilaga 13 i
konventionen om internationell civil

luftfart.

2. Nir kommissionen antar sidana
delegerade akter ska den agera i enlighet
med bestimmelserna i denna forordning.

Motivering

Denna dndring dr i linje med forfarandet for delegerade akter i Lissabonfordraget (artikel 290
i EUF-fordraget). Detta dr en standardfras for delegering som parlamentet anvinder i

lagstiftningsakter.

Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Artikel 24b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 24b
Utovande av delegering

1. Befogenhet att anta de delegerade akter
som avses i artikel 24a ska ges till
kommissionen for en period pd fem dr
firdn det att denna forordning har tritt i
kraft. Delegeringen av befogenhet ska
automatiskt forlingas med perioder av
samma liingd, om den inte dterkallas av
Europaparlamentet eller radet i enlighet
med artikel 24c.

2. Sd snart kommissionen antar en
delegerad akt ska kommissionen samtidigt
delge Europaparlamentet och rddet
denna.

3. Befogenheten att anta delegerade akter
ges till kommissionen med forbehdll for
de villkor som anges i artiklarna 24c och
24d.
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Motivering

Denna dndring dr i linje med forfarandet for delegerade akter i Lissabonfordraget (artikel 290
i EUF-fordraget). Detta dr en standardfras for delegering som parlamentet anvinder i
lagstiftningsakter.

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Artikel 24c¢ (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 24c
Aterkallande av delegering

1. Den delegering av befogenhet som
avses i artikel 24a far dterkallas av
Europaparlamentet eller rddet.

2. Den institution som har inlett ett internt
forfarande for att besluta huruvida en
delegering av befogenhet ska dterkallas
ska underriitta den andra institutionen
och kommissionen inom en rimlig tid
innan det slutliga beslutet fattas, och ange
vilka delegerade befogenheter som kan
komma att dterkallas och skilen for detta.

3. Beslutet om dterkallande innebiir att
delegeringen av de befogenheter som
anges i beslutet upphor att giilla. Beslutet
far verkan omedelbart, eller vid ett senare,
i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
triitt i kraft. Beslutet ska offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Motivering

Denna dndring dr i linje med forfarandet for delegerade akter i Lissabonférdraget (artikel 290
i EUF-fordraget). Detta dr en standardfras for delegering som parlamentet anvinder i
lagstiftningsakter.
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Andringsforslag 91

Forslag till forordning
Artikel 24d (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 24d
Inviindning mot delegerade akter

1. Europaparlamentet eller rddet fair
inviinda mot en delegerad akt inom en
period pd tvd mdnader frin
delgivningsdagen. Pd
Europaparlamentets eller rddets initiativ
far fristen forlingas med tva mdanader.

2. Om varken Europaparlamentet eller
rddet vid utgangen av denna period har
inviint mot den delegerade akten ska den
offentliggiras i Europeiska unionens
officiella tidning och triida i kraft den dag
som anges i den. Den delegerade akten
far offentliggioras i Europeiska unionens
officiella tidning och triida i kraft fore
fristens utgang om bdde
Europaparlamentet och rddet fore detta
datum har underriittat kommissionen om
att de har beslutat att inte inviinda.

3. Om Europaparlamentet eller rddet
inviinder mot den delegerade akten ska
den inte triida i kraft. Den institution som
inviinder mot den delegerade akten ska
ange skiilen for detta.

Motivering

Denna dndring dr i linje med forfarandet for delegerade akter i Lissabonfordraget (artikel 290
i EUF-fordraget). Detta dr en standardfras for delegering som parlamentet anvinder i

lagstiftningsakter.

Andringsforslag 92

Forslag till forordning
Artikel 25 — inledningen

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska faststélla
bestdmmelser om tillimpliga pafoljder for

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska faststélla
bestdmmelser om tilldmpliga pafoljder for
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Overtriadelser av bestimmelserna i denna
forordning. De péafoljder som faststélls ska
vara effektiva, proportionerliga och
avskrickande, samt sdrskilt medge att
pafoljder alaggs personer som i strid med
denna forordning

overtridelser av bestimmelserna i denna
forordning. Utan att det paverkar riitten
att inte behoéva vittna mot sig sjilv ska de
pafoljder som faststdlls vara effektiva,
proportionerliga och avskriackande, samt
sdrskilt medge att pafoljder alaggs personer
som i strid med denna foérordning

Motivering

1 artikel 6 i Europakonventionen om skydd av de mdnskliga rdttigheterna erkdnns rdtten till en
ratevis rdttegdng. Europeiska domstolen for de mdnskliga rdttigheterna konstaterade i sitt
avgéorande i madlet Saunders mot Storbritannien (nr 43/1994/490/572) att uppgifter som
erhallits genom tvdng inte kan anvindas mot den personen i ett straffidttsligt forfarande (rdtten
att inte vittna mot sig sjdlv). Enligt detta dndringsforslag till artikel 25 dr det straffbart att
vdgra att ldmna information, och ddrfor far den information som ldmnas i samband med
olycksutredningen inte anvindas mot den person som ldmnat denna information.

Andringsforslag 93

Forslag till forordning
Artikel 26a (ny) — stycke 1 (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 26a
Andring av forordningen

Denna forordning ska ses éver senast
fyra ar efter dess ikrafttridande. I detta
syfte och bland annat pa grundval av ett
brett samrad med intressenter och
niitverket ska kommissionen utvirdera
genomforandet av denna forordning och
senast fem dr efter dess ikrafttridande
ligga fram en skriftlig oversynsrapport,
inklusive forslag till
lagstiftningsindringar om nédvindigt.
Om denna forordning skulle indras, ska
det niitverk som avses i artikel 7 ansvara
for att i forvig avge ett yttrande.
Ndtverkets yttrande ska overséindas till
kommissionen, radet, Europaparlamentet,
medlemsstaterna och EASA.
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