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(Proceduren afhanger af det retsgrundlag, der er valgt i udkastet til retsakt)

Andringsforslag til et udkast til retsakt

I Parlamentets &ndringsforslag er endringer i udkastet til retsakt markeret
med fede typer og kursiv. Kursivering uden fede typer er en oplysning til de
tekniske tjenestegrene, som vedrgrer elementer i udkastet til retsakt, der
foreslas rettet ved affattelsen af den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller
manglende tekst i en sprogversion). De foreslaede rettelser skal godkendes af
de bergrte tekniske tjenestegrene.

Informationsblokken til ethvert eendringsforslag, der angar en eksisterende
retsakt, som udkastet til retsakt har til formal at andre, indeholder en tredje
og en fjerde linje, hvori det er anfart, hvilken eksisterende retsakt og hvilken
bestemmelse heri der er bergrt. Passager fra en bestemmelse i en eksisterende
retsakt, som ikke er medtaget i udkastet til retsakt, men som Parlamentet
gnsker at @ndre, er markeret med fede typer. Hvis Parlamentet gnsker, at
tekst i sddanne passager skal udga, er dette markeret med [...].
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastsettelse af
preestationsnormer for nye lette erhvervskaretgjers emissioner inden for Faellesskabets
integrerede tilgang til nedbringelse af COz-emissionerne fra lette karetgjer
(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: farstebehandling)
Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(KOM(2009)0593),

— der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og artikel 175, stk. 1, pd grundlag af
hvilke Kommissionen har forelagt forslaget (C7-0271/2009),

— der henviser til Kommissionens meddelelse til Europa-Parlamentet og Radet om falgerne
af Lissabontraktatens ikrafttreeden for de igangvarende interinstitutionelle
beslutningsprocedurer (KOM(2009)0665),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, og artikel 192, stk. 1, i traktaten om Den Europziske
Unions funktionsmade,

— der henviser til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg af 14. juli 2010,
— der henviser til forretningsordenens artikel 55,

— der henviser til beteenkning fra Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed
og udtalelser fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og
Turismeudvalget (A7-0287/2010),

1. fastlegger nedenstdende holdning ved fgrstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen agter at &ndre dette forslag i
vaesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

3. palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet, Kommissionen og de
nationale parlamenter.

Andringsforslag 1
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Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1a) Kommissionen afsluttede en revision
af strategien for baeredygtig udvikling
med fokus pa de mest presserende
problemer for baeredygtig udvikling,
sdsom transport, klimaandringer,
folkesundhed og energibevarelse. Disse
problemer er indbyrdes forbundne og kan
afhjaelpes med
energieffektivitetsforanstaltninger inden
for transportsektoren.

Begrundelse

Der bgr vaere en henvisning til Den Europaiske Unions overordnede strategier. Strategien for
baeredygtig udvikling udger et vigtigt strategisk dokument, som endnu ikke er naevnt i
betragtningerne.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 3 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(3a) For at fremme den europaiske
bilindustris konkurrenceevne bar der i
stigende grad anvendes tilskyndelses-
ordninger, sdsom modregning af
miljginnovationer og bevilling af
superkreditter, frem for forbud, som er
forbundet med sanktioner.

Begrundelse
Kunderne er overvejende erhvervskunder, og braendstofforbrug spiller derfor en afggrende

rolle i forbindelse med beslutningen om at kabe et karetgj.

AEndringsforslag 3
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Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) | disse meddelelser blev der foreslaet en
integreret tilgang med henblik pa at na
feellesskabsmalet om gennemsnitlige
emissioner pa 120 g CO2/km fra nye
personbiler, der registreres i Feellesskabet, i
2012 ved at fokusere pa obligatoriske
CO2-emissionsreduktioner for at na malet
pa 130 g CO2/km for den gennemsnitlige
bilpark af nye biler ved hjelp af
forbedringer af bilmotorteknologien og en
yderligere reduktion pa 10 g CO2/km eller
tilsvarende, hvis det er teknisk ngdvendigt,
gennem andre teknologiske forbedringer,
herunder fremskridt med
breendstofgkonomien i lette
erhvervskaretgjer.

Andringsforslag

(5) | disse meddelelser blev der foreslaet en
integreret tilgang med henblik pa at na
feellesskabsmalet om gennemsnitlige
emissioner pa 120 g CO2/km fra nye
personbiler, der registreres i Feellesskabet, i
2012 ved at fokusere pa obligatoriske CO2-
emissionsreduktioner for at na malet pa
130 g CO2/km for den gennemsnitlige
bilpark af nye biler ved hjelp af
forbedringer af bilmotorteknologien og en
yderligere reduktion pa 10 g CO2/km eller
tilsvarende, hvis det er teknisk ngdvendigt,
gennem andre teknologiske forbedringer,
herunder fremskridt med
braendstofgkonomien, som ogsa skal
indfgres for andre typer karetgjer,
herunder lette erhvervskaretgjer.

Begrundelse

Som det klart fremgar af betragtning 16 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
661/2009 om den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, skal Kommissionen vurdere
muligheden for at udvide den obligatoriske installation af visse avancerede teknologier til at
omfatte andre typer karetgjer, herunder lette erhvervskgretajer.
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Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) For at sikre, at malene afspejler de
serlige omstendigheder hos mindre
fabrikanter og nichefabrikanter og er
forenelige med fabrikantens
reduktionspotentiale, bar der fastsattes
alternative emissionsreduktionsmal for
sadanne fabrikanter under hensyntagen til

PE411.042v02-00

8/86

Andringsforslag

(9a) Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 1999/94/EF af 13. december 1999
om adgang til forbrugeroplysninger om
breendstofgkonomi og COz-emissioner i
forbindelse med markedsfering af nye
personbiler? kraever allerede, at
""reklamemateriale’ for biler oplyser ""den
endelige forbruger om karetgjets officielle
COz-emissioner og det officielle
breendstofforbrug™. Kommissionen har i
sin henstilling 2003/217/EF af 26. marts
2003 om anvendelse af bestemmelserne
om reklamemateriale i direktiv
1999/94/EF pa andre medier fortolket
dette pa en sadan made, at det omfatter
annoncering?. Anvendelsesomradet for
direktiv 1999/94/EF bgr derfor udvides til
at omfatte lette erhvervskaretgjer, saledes
at reklamematerialet for enhver form for
let erhvervskaretgj skal oplyse
slutbrugeren om de officielle CO»-
emissioner og braendstofforbruget for det
pageeldende keretgj, nar der forefindes
energi- eller prisrelaterede oplysninger.

1 EFT L 12 af 18.1.2000, s. 16.
2 EUT L 82 af 29.3.2003, s. 33.

Andringsforslag

(14) For at sikre, at malene afspejler de
serlige omstendigheder hos mindre
fabrikanter og nichefabrikanter og er
forenelige med fabrikantens
reduktionspotentiale, ber der fastsattes
alternative emissionsreduktionsmal for
sadanne fabrikanter under hensyntagen til
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de teknologiske muligheder for, at de de teknologiske muligheder for, at de

specifikke CO2-emissioner for en given specifikke CO2-emissioner for en given
fabrikants keretgjer kan reduceres, og i fabrikants karetgjer og det gennemsnitlige
overensstemmelse med de pagaldende COz-emissionsniveau fra samtlige
markedssegmenters serlige treek. Denne fabrikanters lette erhvervskgretgjer kan
undtagelse bar veere omfattet af reduceres, samt under hensyntagen til
gennemgangen af de specifikke gennemsnitsveerdien af CO,-emissionerne
emissionsmal i bilag I, som skal vere fra lette erhvervskaretgjer fra samtlige
afsluttet senest i begyndelsen af 2013. fabrikanter, og i overensstemmelse med de

pageeldende markedssegmenters serlige
treek. Denne undtagelse bgr veere omfattet
af gennemgangen af de specifikke
emissionsmal i bilag I, som skal vare
afsluttet senest i begyndelsen af 2013.

Begrundelse

Fastsettelse af alternative emissionsmal forpligter disse fabrikanter til at gare en starre
indsats end store fabrikanter, men giver dem samtidig rimelige betingelser, der er baseret pa
gennemsnitsveerdien for COz-emissioner fra fabrikanter af lette erhvervskaretajer, der er
anvendt som reference.

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(16a) For at sikre, at vaerdierne for CO,-
emissioner og braendstofeffektivitet for
trinvis feerdigopbyggede keretgjer er
repraesentative, og at de faktiske CO»-
emissioner ikke undervurderes, ber
Kommissionen fremlaegge en specifik
beregningsmetode til fastseettelse af
emissionerne for hver type karetgj og,
hvor det er relevant, overveje en revision
af lovgivningen om typegodkendelse.

Begrundelse

Kommissionen har i et uofficielt dokument accepteret, at det aktuelle forslag om trinvis
feerdigopbyggede karetgjer er uigennemfarligt. Sammen med &ndringsforslag 3, 4, 12 og 13
lader dette @ndringsforslag det oprindelige darligt udformede forslag udga og opfordrer
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Kommissionen til at fremlaegge nye forslag senest i 2011.

For at tage hgjde for de serlige vilkar for trinvis ferdigopbyggede keretgjer, dvs. keretgjer,
der farst bygges, sa de fremstar i ufuldsteendig stand, og som derefter gennemgar mindst ét
yderligere stadium mod feerdiggerelse udfgrt af en anden fabrikant, har Kommissionen
fremlagt eendringsforslag til det oprindelige forslag. Dette endringsforslag afspejler disse

anbefalinger.
Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Landevejskaretgjers hastighed har
stor indvirkning pa deres braendstofforbrug
og CO2-emissioner. Uden
hastighedsbegraensning for lette
erhvervskaretgjer er det desuden muligt,
at der er et element af konkurrence med
hensyn til tophastighed, som kan resultere
i overdimensionerede drivaggregater og
tilhgrende ineffektivitet under
langsommere driftsbetingelser. Det er
derfor hensigtsmaessigt at undersgge
muligheden for at udvide
anvendelsesomradet for Radets direktiv
92/6/E@F om montering og anvendelse af
hastighedsbegransende anordninger i visse
klasser af motorkaretgjer i Faellesskabet
med det formal at medtage de lette
erhvervskaretgjer, som er omfattet af
denne forordning.

PE411.042v02-00

Andringsforslag

(24) Landevejskaretgjers hastighed er ét
aspekt, som har indvirkning pa deres
breendstofforbrug og CO2-emissioner. |
overensstemmelse med princippet om, at
der i forbindelse med nedbringelsen af
CO2-emissionerne i hgjere grad ber gares
brug af gkonomiske incitamenter og feerre
forbud, kan en frivillig ordning, som til
gengeeld for montering af
hastighedsbegraensende anordninger
giver fabrikanterne visse indremmelser
med hensyn til sparede CO2-emissioner,
muligvis bidrage til at skabe en bedre
breendstofeffektivitet og en mere
miljgvenlig bilpark af lette
erhvervskaretgjer i Unionen. Der bar
imidlertid farst iveerkseettes
foranstaltninger til pa videnskabelig basis
at undersgge, hvorvidt monteringen af
hastighedsbegraensende anordninger kan
medfgre en betydelig nedbringelse af CO»-
emissionerne, og i bekraftende fald,
hvorvidt det er muligt at udvide
anvendelsesomradet for Radets direktiv
92/6/E@F om montering og anvendelse af
hastighedsbegraensende anordninger i visse
klasser af motorkegretgjer i Unionen inden
for rammerne af en frivillig
tilskyndelsesordning med det formal at
medtage de lette erhvervskaretgjer, som er
omfattet af denne forordning.
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Begrundelse

Monteringen af hastighedsbegransende anordninger bgr udelukkende ske pa frivillig basis og
pa grundlag af en frivillig tilskyndelsesordning og udelukkende forudsat, at det er
videnskabeligt bevist, at hastighedsbegransende anordninger medfarer en vaesentlig

nedbringelse af CO2-emissionerne.

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) De ngdvendige foranstaltninger til
gennemfgrelse af denne forordning ber
vedtages i overensstemmelse med Radets
afgaerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastseettelse af de naermere vilkar for
udevelsen af de gennemfarelsesbefgjelser,
der tillegges Kommissionen.

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

(25) Overvagningen og indberetningen af
gennemsnitlige emissioner kraever, at der
sikres ensartede gennemfarelsesvilkar for
sd vidt angar vedtagelsen af detaljerede
bestemmelser om indsamling,
registrering, udformning, transmission,
beregning og videregivelse af oplysninger
vedrgrende gennemsnitlige emissioner og
anvendelsen af kravene i bilag I1.

Med henblik pa at fastsla, hvor meget
miljginnovationerne bidrager til
opfyldelsen af en fabrikants specifikke
emissionsmal, bar der endvidere vedtages
detaljerede bestemmelser pa grundlag af
kriterierne i denne forordning.

I henhold til artikel 291 i TEUF skal der
ved forordning efter den almindelige
lovgivningsprocedure pa forhand
fastseettes generelle regler og principper
for, hvordan medlemsstaterne skal
kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser. Indtil
vedtagelsen af denne nye forordning finder
Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni
1999 om fastsettelse af de neermere vilkar
for udevelsen af de
gennemfarelsesbefgjelser, der tillegges
Kommissionen, fortsat anvendelse, dog
med undtagelse af forskriftsproceduren
med kontrol, som ikke finder anvendelse.

PE411.042v02-00
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Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26) Kommissionen bgr bl.a. have
befgjelse til at &ndre kravene til
overvagning og indberetning i lyset af de
erfaringer, der opnas ved anvendelsen af
denne forordning, fastleegge metoder til
opkraevning af afgifter for
emissionsoverskridelser, vedtage
detaljerede bestemmelser vedrgrende
undtagelsen for visse fabrikanter samt
tilpasse bilag | med henblik pa at tage
hgjde for udviklingen i massen for nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet, og afspejle eventuelle
endringer i den forskriftsmaessige
afprgvningsprocedure for maling af
specifikke CO2-emissioner, der er fastlagt i
forordning (EF) nr. 715/2007. Da der er
tale om generelle foranstaltninger, der
har til formal at endre ikke-vaesentlige
bestemmelser i forordningen eller at
supplere den ved at tilfgje nye, ikke-
vaesentlige bestemmelser, bar de vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 5a i afgarelse 1994/468/EF.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

Andringsforslag

(26) Med henblik pa om ngdvendigt at
tilpasse bilagene bgr Kommissionen have
befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
290 | TEUF. Kommissionen bgr supplere
eller &ndre de i bilag 11 fastsatte krav om
overvagning og indberetning i lyset af
erfaringerne med anvendelsen af denne
forordning med henblik pa at fastleegge
metoder til opkraevning af afgifter for
emissionsoverskridelser, vedtage
bestemmelser vedrgrende fortolkningen af
undtagelseskriterierne, indholdet i
ansggninger om undtagelse, samt
indholdet i og vurderingen af programmer
til nedbringelse af specifikke CO,-
emissioner for at treeffe foranstaltninger
til at tilpasse formlerne i bilag I, sa de
afspejler enhver endring i den
forskriftsmaessige afpregvningsprocedure
for maling af specifikke CO2-emissioner.
Det er seerlig vigtigt, at Kommissionen
foretager passende hgringer under sit
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau.

Andringsforslag

la. Denne forordning er en del af de
supplerende foranstaltninger fastsat i
Feellesskabets integrerede tilgang.
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Begrundelse

Dette forslag er en fortszttelse af Kommissionens lovgivningsproces, indledt i 2007, med
henblik pa at tackle de virkninger af klimagendringerne, som vejkaretgjer forarsager.
Forslaget omhandler en af de teknologiske forbedringer, der er angivet i KOM(2007)0019.

Zndringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Fra 2020 fastsaettes der i denne
forordning et mal pa 135 g CO2/km for de
gennemsnitlige emissioner fra nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. En tidligere registrering uden for
Faellesskabet mindre end tre maneder far
registreringen i Feellesskabet tages ikke i
betragtning.

Andringsforslag

2. Fra 2020 fastszettes der i denne
forordning et mal pa 140 g COx/km for de
gennemsnitlige emissioner fra nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet.

Andringsforslag

2. En tidligere registrering foretaget uden
for Feellesskabet mindre end tre maneder
far registreringen i Feellesskabet tages ikke
i betragtning.

Begrundelse

Andringsforlaget indeholder en sproglig precisering og skaber sammenhang med teksten i
forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO2-emissionerne fra personbiler.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

(a) "gennemsnitlige specifikke CO2-
emissioner™ i relation til en fabrikant: de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

a) "gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner™ i relation til en fabrikant: de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
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fra alle lette erhvervskaretgjer, som
fabrikanten har fremstillet

Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

(F) "specifikke CO2-emissioner": et let
erhvervskaretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning
(EF) nr. 715/2007 og specificeret som
CO2-masseemission (kombineret) pa
typeattesten

fra alle lette erhvervskaretgjer, som
beskrevet i artikel 2, som fabrikanten har
fremstillet

Andringsforslag

f) "specifikke COz-emissioner": et let
erhvervskaretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr.
715/2007 og specificeret som CO»-
masseemission (kombineret) pa
typeattesten for det feerdigopbyggede eller
trinvis feerdigopbyggede koretgj.

Begrundelse

Kommissionen har i et uofficielt dokument accepteret, at det aktuelle forslag om trinvis
feerdigopbyggede karetgjer er uigennemfgrligt. Sammen med a&ndringsforslag 1, 4, 12 og 13
lader dette @ndringsforslag det oprindelige darligt udformede forslag udga og opfordrer
Kommissionen til at fremlaegge nye forslag senest i 2011.

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litrag

Kommissionens forslag

(9) "specifikt emissionsmal" i relation til en
fabrikant: gennemsnittet af de vejledende
specifikke CO2-emissioner, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, for hvert
nyt let erhvervskaretgj, som fabrikanten
har fremstillet.

PE411.042v02-00

Andringsforslag

g) "specifikt emissionsmal" i relation til en
fabrikant: gennemsnittet af de vejledende
specifikke CO.-emissioner, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, for hvert
nyt let erhvervskaretgj, som fabrikanten
har fremstillet, eller hvis fabrikanten har
faet bevilget en undtagelse efter artikel 10,
de specifikke emissionsmal, der er fastsat
ifglge denne undtagelsesbestemmelse.
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Begrundelse

Henvisningen til det specifikke emissionsmal for fabrikanter, som far bevilget en undtagelse
efter artikel 10 i denne forordning, ber af hensyn til sammenhangen i teksten i forordning
(EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO2-emissionerne fra personbiler medtages.

Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag /Andringsforslag

ga) ""fodaftryk™: den gennemsnitlige
sporvidde ganget med akselafstanden som
anfgrt i typegodkendelsesattesten og
defineret i afsnit 2.1 og 2.3 i bilag 1 til
direktiv 2007/46/EF

Begrundelse

Det er vigtigt at definere fodaftrykket, som naevnes i bilag Il, del B, punkt 5.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
gb) "nyttelast': forskellen mellem den
teknisk tilladte totalmasse i henhold til

bilag 111 til direktiv 2007/46/EF og
karetgjets masse

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen med bilag I, del B, punkt 5 og 6.

AEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g ¢ (nyt)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

gc) "“feerdigopbygget karetgj'*: ethvert
karetgj, der ikke skal feerdiggeres for at
opfylde de relevante tekniske krav i
direktiv 2007/46/EF

Begrundelse

Faerdigopbyggede karetgjer er omfattet af forslaget til retsakt.

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

For sa vidt angar trinvis feerdigopbyggede
karetajer behgver fabrikanten kun at
oplyse de specifikke CO2-emissioner for
basiskaretajerne og overholde dem i
overensstemmelse med stk. 1.

Begrundelse

Kommissionen har tidligere i et uofficielt dokument anfart, at metoden til fastseettelse af de
specifikke CO2-emissioner for trinvis feerdigopbyggede karetgjer, som er omtalt i forslaget til
forordning, ikke er hensigtsmassig. Nar et karetaj gennemgar yderligere
ferdiggarelsesetaper, har fabrikanten af basiskeretgjet ingen indflydelse pa CO--
emissionerne fra sddanne trinvis ferdigopbyggede karetgjer.

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag /ndringsforslag

Er de specifikke emissioner for det trinvis
feerdigopbyggede karetgj ikke
tilgeengelige, anvender fabrikanten af
basiskaretgjet de specifikke emissioner for
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basiskaretgjet til at fastseette dettes
gennemsnitlige CO2-emissioner.

Begrundelse

Kommissionen har i et uofficielt dokument accepteret, at det aktuelle forslag om trinvis
feerdigopbyggede karetgjer er uigennemferligt. Sammen med &ndringsforslag 1, 3, 12 og 13
fierner dette endringsforslag det oprindelige darligt udformede forslag og opfordrer
Kommissionen til at fremlaegge nye forslag senest i 2011.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Med henblik pa at fastsla den enkelte
fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-
emissioner skal der efter anmodning fra
fabrikanten tages hensyn til en eventuel
overstigning af det i forordning (EF) nr.
443/2009 fastsatte CO2-mal for den
samme fabrikant og i samme kalenderar.

| dette tilfeelde beregnes belgbet saledes:

80 % af forskellen mellem fabrikantens
specifikke CO2-emissionsmal og
gennemsnittet af de specifikke CO»-
emissioner i henhold til forordning (EF)
nr. 443/2009 fratraekkes fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
for lette erhvervskaretgjer. Direktiv
2009/33/EF fastseetter det antal kilometer,
som et kagretgj kan kare i sin levetid til

80 % for personbiler og lette
erhvervskaretgjer.

Begrundelse

Eftersom nedbringelsen af CO-emissionerne fra lette erhvervskaretgjer oprindeligt blev
indfgrt som et led i de supplerende foranstaltninger vedrgrende CO2-emissioner fra
personbiler, er det en logisk konsekvens at anvende et gennemsnit, som er baseret pa begge
bilparker. Det bar veere muligt at leegge gennemsnitsveerdien for CO2-emissioner fra
fabrikanternes biler og lette erhvervskaretgijer til grund, eftersom dette, som pavist i EU-
konsekvensanalysen, reducerer omkostningerne i forbindelse med fabrikanternes overholdelse
af reglerne. Fra et miljgpolitisk og et politisk synspunkt spiller det ikke nogen rolle, om det er

RR\834584DA.doc 17/86 PE411.042v02-00

DA



DA

CO:-emissionerne fra personbiler eller fra lette erhvervskaretgjer, som nedbringes. Et sadant
gennemsnit er ikke til ulempe for de fabrikanter af lette erhvervskaretgjer, som ikke
fremstiller personbiler, idet alle disse allerede er omfattet af artikel 10. De 80 % afspejler det
starre antal kilometer, som et erhvervskaretgj kan kare i hele sin levetid, samt de
foranstaltninger til nedbringelse af CO2-emissioner, som er omfattet af denne lovgivning (jf.
direktiv 2009/33/EF, tabel 3 i bilaget).

Zndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Fra og med 1. januar 2016 skal trinvis
feerdigopbyggede keretgjer ogsa
medregnes ved fastlaeggelsen af de enkelte
fabrikanters gennemsnitlige specifikke
CO2-emissioner.

Begrundelse

Eftersom udviklings- og produktionstiden for lette erhvervskaretgjer er meget leengere end for
personbiler, er der behov for en leengere markedsfgringsfrist og en leengere
indfasningsperiode. For sa vidt angar trinvis feerdigopbyggede karetgier, vil
karetgjstypegodkendelsen (direktiv 2007/46/EF) farst finde anvendelse pa alle typer af trinvis
feerdigopbyggede keretgjer fra maj 2013. 2014 bliver derfor det farste hele kalenderar med
overvagning og indsamling af CO,-emissioner og massen af trinvis faerdigopbyggede
karetgjer i henhold til den nye foreliggende procedure. Fabrikanterne vil derfor kun modtage
oplysningerne om trinvis feerdigopbyggede karetgjer og derfor vurdere deres indvirkning pa
de gennemsnitlige emissioner for hele deres egen bilpark i anden halvdel af 2015. Emissioner
fra trinvis feerdigopbyggede karetgjer bar derfor ikke inkluderes i fabrikanternes gennemsnit
fgr 2016 pa grund af manglen pa tilgeengelige oplysninger forud herfor og risikoen for
datafejl.

Andringsforslag 23

Forslag til forordning

Artikel 5

Kommissionens forslag /ndringsforslag
Ved beregningen af de gennemsnitlige Ved beregningen af de gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner skal hvert nyt specifikke CO.-emissioner skal hvert nyt
let erhvervskaretgj med specifikke CO2- let erhvervskaretgj med specifikke CO»-
PE411.042v02-00 18/86 RR\834584DA.doc



emissioner pa mindre end 50 g CO2/km
medregnes som:

— 2,5 lette erhvervskaretgjer i 2014
— 1,5 lette erhvervskaretgjer i 2015
— 1 let erhvervskaretgj fra 2016.

AEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 5 a (ny)

Kommissionens forslag

emissioner pa mindre end 50 g CO2/km
medregnes som:

— 3,5 lette erhvervskaretajer i 2015
— 2,5 lette erhvervskaretgjer i 2016
— 2,0 lette erhvervskeretgjer i 2017.

Andringsforslag

Artikel 5a

Specifikke emissionsmal for karetgjer, der
anvender alternative breendstoffer

For at sikre, at en fabrikant overholder de
specifikke emissionsmal, som er fastsat i
artikel 4, reduceres de specifikke CO,-
emissioner for hvert enkelt keretgj, der er
udformet til at kunne kere pa en blanding
af benzin og bioethanol med et
bioethanolindhold pa 85 % (*'E85'"), som
opfylder den relevante EU-lovgivning
eller de relevante europeeiske tekniske
standarder, med 5 % indtil den 31.
december 2015 i erkendelse af den starre
teknologiske og emissionsreducerende
kapacitet, der er forbundet med at kere pa
biobreendstoffer. Denne reduktion finder
kun anvendelse, hvis mindst 30 % af
tankstationerne i den medlemsstat, hvor
karetgjet er registreret, seelger denne form
for alternativt breendstof, som opfylder de
beaeredygtighedskriterier for
biobraendstoffer, der er opstillet i den
relevante EU-lovgivning.

Begrundelse

Den igangvaerende udvikling af infrastrukturen for biobraendstoffer kan medfgre en vaesentlig
nedbringelse af bilparkens COz-emissioner pa et "well-to-wheels"-grundlag. Der bar derfor
indfgres en lovgivning for lette erhvervskaretgijer, der kerer pa alternative breendstoffer,
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analogt med forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af personbilers CO2-emissioner.

AEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Fabrikanter af nye lette 1. Fabrikanter, som ikke har faet en
erhvervskeretgjer, som ikke har faet en undtagelse efter denne forordnings artikel
undtagelse efter artikel 10, kan danne en 10 eller artikel 11 i forordning (EF) nr.
pool med henblik pa at opfylde deres 443/2009, kan danne en pool med henblik
forpligtelser i medfgr af artikel 4. pa at opfylde deres forpligtelser i medfar af

denne forordnings artikel 4.

Begrundelse

Det bar veere muligt at tage udgangspunkt i gennemsnitsveerdien for CO2-emissioner fra
fabrikanternes biler og lette erhvervskaretgijer, eftersom dette, som pavist i EU-
konsekvensanalysen, reducerer omkostningerne i forbindelse med fabrikanternes overholdelse
af reglerne. Fra et miljgpolitisk og et politisk synspunkt spiller det ikke nogen rolle, om det er
CO3-emissionerne fra personbiler eller fra lette erhvervskaretgjer, som nedbringes. Et sadant
gennemsnit er ikke til ulempe for de fabrikanter af lette erhvervskaretgjer, som ikke
fremstiller personbiler, idet alle disse allerede er omfattet af artikel 10. De 80 % afspejler det
starre antal kilometer, som et erhvervskaretgj kan kare i hele sin levetid, samt
foranstaltningerne til nedbringelse af CO2-emissionerne i henhold til denne forordning (jf.
direktiv 2009/33/EF, tabel 3 i bilaget).

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 6

Kommissionens forslag Andringsforslag
6. Stk. 5 finder ikke anvendelse, nar alle 6. Stk. 5 finder ikke anvendelse, nar alle
fabrikanter i poolen deltager i samme fabrikanter i poolen deltager i samme
gruppe af forbundne fabrikanter. gruppe af forbundne fabrikanter, eller nar

poolen bestar af blot en enkelt fabrikant,
som sammenlagger sine personbiler og
lette erhvervskgretgjer i en pool.

Begrundelse

Skal ses sammen med &ndringsforslaget til artikel 6, stk. 1.
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Zndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

6a. De respektive mal for de enkelte
fabrikanter skal erstattes af &ndrede mal
for fabrikanten, nar der findes en pool for
personbiler og lette erhvervskaretgjer.

/Andringen defineres saledes:

80 % af forskellen mellem fabrikantens
specifikke COz-emissionsmal og de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
i henhold til forordning (EF) nr. 443/2009
skal leegges til fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO,-
emissionsmal for lette erhvervskaretgijer.
Direktiv 2009/33/EF fastseetter det antal
kilometer, som et karetgj kan kere i sin
levetid, til 80 % for personbiler og lette
erhvervskaretgjer.

Begrundelse

Skal ses sammen med &ndringsforslaget til artikel 6, stk. 1.

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 9 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Kommissionen kan gndre bilag 11 i lyset
af de erfaringer, der ggres i forbindelse
med anvendelsen af denne forordning.
Disse foranstaltninger, der har til formal
at eendre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.
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Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 10 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

10a. Fra og med 1. januar 2014 udvides
overvagningen til at omfatte trinvis
feerdigopbyggede karetgjer.

Begrundelse

Afhangig af den valgte lgsning vil rammedirektivet om typegodkendelse og den nuveerende
overvagningsordning formentlig ikke udgere en brugbar lgsning for trinvis faerdigopbyggede
karetgjer som foreslaet af Kommissionen. Karetgjstypegodkendelsen (2007/46/EF) vil finde
anvendelse pa alle typer af trinvis feerdigopbyggede karetgjer fra maj 2013. Fra og med
januar 2014 udvides overvagningen som falge deraf til ogsa at omfatte trinvis
feerdigopbyggede karetajer. 2014 bliver det farste hele kalenderar med overvagning og
indsamling af data om CO»- emissioner og masseverdier af trinvis feerdigopbyggede
karetgjer i henhold til den nye procedure.

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 7 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 7a
Oplysninger

Alle fabrikanter af lette erhvervskaretgjer
sikrer, at oplysninger om de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
og braendstofforbruget for deres
karetgjsmodeller stilles til radighed for
kunderne for det kalenderar, der
begynder 1. januar 2014, og hvert
efterfalgende kalenderar.

Begrundelse

Kunderne er overvejende erhvervskunder, og braendstofforbrug spiller derfor en afggrende
rolle i forbindelse med beslutningen om at kabe et karetgj. Derfor bgr disse oplysninger gares

PE411.042v02-00 22/86 RR\834584DA.doc

DA



tilgaengelige for kunderne.

AEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 2 — afsnit 1 — litraa—nr. i

Kommissionens forslag

(i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 120 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 2 —afsnit 1 - litrab

Kommissionens forslag

(b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 120 EUR) x
antal nye lette erhvervskaretgjer.

Andringsforslag

i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 95 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

Andringsforslag

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal
nye lette erhvervskaretgjer.

Begrundelse

Skal ses sammen med begrundelsen til endringsforslaget til artikel 8, stk. 2, litra a).

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 2 — afsnit 2

Kommissionens forslag

| denne artikel forstas ved:

"emissionsoverskridelse™: det positive
antal g/km, med hvilket fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO2-
emissioner - under hensyntagen til CO2-
emissionsreduktioner som fglge af
innovative teknologier, der er godkendt i
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Andringsforslag

| denne artikel forstas ved:

"emissionsoverskridelse™: det positive antal
g/km, med hvilket fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO»-

emissioner — under hensyntagen til CO»-
emissionsreduktioner som fglge af
innovative teknologier, der er godkendt i
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overensstemmelse med artikel 11 -
oversteg dennes specifikke emissionsmal i
det kalenderar eller en del af det
kalenderar, som forpligtelsen i artikel 4
geelder for, afrundet til naermeste tre
decimaler, og "antal nye lette
erhvervskaretgjer": det antal nye lette
erhvervskaretgjer, som fabrikanten har
fremstillet, og som er registreret i det
pageeldende tidsrum, jf. indfasningskriteriet
i artikel 4.

overensstemmelse med artikel 11, og CO»-
reduktioner lavere end det i forordning
(EF) nr. 443/2009 fastsatte emissionsmal
— oversteg dennes specifikke emissionsmal
i det kalenderar eller en del af det
kalenderar, som forpligtelsen i artikel 4
geelder for, afrundet til nermeste tre
decimaler, og "antal nye lette
erhvervskaretgjer': det antal nye lette
erhvervskgretgjer, som fabrikanten har
fremstillet, og som er registreret i det
pageeldende tidsrum, jf. indfasningskriteriet
i artikel 4.

Begrundelse

Pooling mellem personbiler og lette erhvervskaretgjer (som tager udgangspunkt i et
gennemsnit af afstanden til malet) reducerer omkostningerne i forbindelse med fabrikanternes
overholdelse af reglerne som pavist i EU-konsekvensanalysen. Fra et miljgpolitisk og et
politisk synspunkt spiller det ikke nogen rolle, om det er CO2-emissionerne fra personbiler
eller fra lette erhvervskaretgjer, som nedbringes. En sadan pooling udger ikke nogen ulempe
for de fabrikanter af lette erhvervskaretgjer, som ikke fremstiller personbiler, idet alle disse
allerede er omfattet af artikel 10. De 80 % afspejler det stgrre antal kilometer, som et
erhvervskgretgj kan kere i hele sin levetid, samt foranstaltningerne til nedbringelse af CO»-

emissionerne i henhold til denne forordning.

ZEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Disse foranstaltninger, der har til formal
at endre ikke-vaesentlige bestemmelser i
forordningen ved at supplere denne,
vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 13, stk. 3.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2
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Kommissionens forslag

2. Fra den 31. oktober 2014 anfgres det
ogsa i den liste, som offentliggares i
henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har
levet op til kravene i artikel 4 for sa vidt
angar det foregaende kalenderar.

Andringsforslag

2. Fra den 31. oktober 2015 anfgres det
ogsa i den liste, som offentliggares i
henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har
levet op til kravene i artikel 4 for sa vidt
angar det foregaende kalenderar.

Begrundelse

| forbindelse med e&ndringerne indfgrt med e&ndringsforslaget til artikel 7, stk. 1 og 2.

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 9 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 9a
Farerens adgang til information i bilen

Fra 1. januar 2012 skal fabrikanter, som
gnsker typegodkendelse af N1-karetgjer
som defineret i direktiv 2007/46/EF, i
overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 715/2007, udstyre hvert enkelt karetgj
med en braendstofforbrugsmaler.

Begrundelse

Det er vigtigt, at fareren kender sit karetgjs faktiske breendstofforbrug, som ofte er hgjere end
det forbrug, der registreres under EU-prgvecyklussen. En brandstofforbrugsmaler kan give
disse oplysninger og samtidig tilskynde farerne til at kare pa en mere brandstofeffektiv made.
Kommissionen er i gjeblikket ved at udarbejde krav om, at personbiler skal udstyres med
sadanne anordninger. De lette erhvervskeretgjer bgr ogsa veere omfattet af disse krav.
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Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2 — litra d

Kommissionens forslag

(d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
gkonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-
emissioner, og under hensyntagen til de
seerlige forhold pa markedet for den type
let erhvervskaretgj, der fremstilles.

Andringsforslag

d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
gkonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-emissioner,
samt med gennemsnitsveerdien af CO»-
emissionerne fra lette erhvervskeretgjer
fra samtlige fabrikanter, og under
hensyntagen til de szrlige forhold pa
markedet for den type let erhvervskaretgj,
der fremstilles.

Begrundelse

Fastsettelse af alternative emissionsmal forpligter disse fabrikanter til at gare en starre
indsats end store fabrikanter, men giver dem samtidig rimelige betingelser, der er baseret pa
gennemsnitsveerdien for COz-emissioner fra fabrikanter af lette erhvervskaretgjer, der er

anvendt som reference.

Andringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 7 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Disse foranstaltninger, der har til formal
at endre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 — indledning
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Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Kommissionen vedtager senest den 2. Kommissionen vedtager senest den

31. december 2012 detaljerede 31. december 2012 detaljerede
bestemmelser om en procedure til bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sadanne innovative godkendelse af sadanne innovative
teknologier i overensstemmelse med teknologier i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2. forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2.
Disse detaljerede bestemmelser skal veere Disse detaljerede bestemmelser skal veere i
baseret pa falgende kriterier for innovative overensstemmelse med de bestemmelser,
teknologier: der er fastsat i artikel 12, stk. 2, i

forordning (EF) nr. 443/2009 og baseret
pa falgende kriterier for innovative
teknologier:

Begrundelse

| artikel 12, stk. 2, i forordning (EF) nr. 443/2009 om personbilers emissioner navnes det, at
Kommissionen senest i 2010 skal vedtage deltaljerede bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sddanne innovative teknologier. Bestemmelserne om godkendelsesproceduren,
som i gjeblikket dreftes vedrarende personbiler, bgr ogsa finde anvendelse pa lette
erhvervskaretgjer. Der bar ikke skelnes mellem miljginnovationer til personbiler og lette
erhvervskaretgjer, hvorfor der heller ikke bar veere forskel pa godkendelsesprocedurerne.
Enhver form for dobbeltarbejde ber undgas.

Andringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Senest den 31. oktober 2016 og derefter 1. Senest den 31. oktober 2016 og derefter
hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til
&ndring af bilag | for at justere veerdien &ndring af bilag | for at justere veerdien
MO, som navnt heri, til nye lette MO, som navnt heri, til nye lette
erhvervskgretgjers gennemsnitlige masse i erhvervskaretgjers gennemsnitlige masse,
de foregaende tre kalenderar. som er registreret i de foregaende tre

kalenderar.
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Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 4 —afsnit 1 —led 1

Kommissionens forslag

— de nermere bestemmelser for inden ar
2020 at na et langsigtet mal pa 135 g
CO2/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsatning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekreefter, at dette kan lade sig gare og

Andringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 4 — afsnit 2 — led 2

Kommissionens forslag

— bekraefte, at karetgjer i klasse N2 og M2
som defineret i bilag I til direktiv
2007/46/EF med en referencemasse pa
hgjst 2 610 kg og karetgjer, som
typegodkendelsen er udvidet til i
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 715/2007, er omfattet
af denne forordning.

Andringsforslag

— de nermere bestemmelser for inden ar
2020 at na et langsigtet mal pa 140 g
CO2/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsaetning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekreefter, at dette kan lade sig gare, og

Andringsforslag

— stille forslag om at inkludere karetgjer i
klasse N2 og M2 som defineret i bilag I til
direktiv 2007/46/EF med en
referencemasse pa hgjst 2 610 kg og
karetgjer, som typegodkendelsen er
udvidet til i overensstemmelse med artikel
2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007, i
neervaerende forordning med henblik pa at
na det langsigtede mal fra 2020.

Begrundelse

Fastleggelsen af de ngjagtige verdier for de langsigtede mal og medtagelsen af lette
erhvervskeretgjer i klasse N2 og M2 i anvendelsesomradet for denne forordning sker under
forbehold af, at det er gennemfarligt, hvilket farst skal bekreftes ved hjelp af en

konsekvensanalyse.
Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 4 — afsnit 3
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Kommissionens forslag

Disse foranstaltninger, der har til formal at
@ndre ikke-veesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 6 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Disse foranstaltninger, der har til formal
at endre ikke-veesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

Andringsforslag

Kommissionen forelaegger et forslag for
Europa-Parlamentet og Radet om disse
foranstaltninger, der har til formal at &endre
vaesentlige bestemmelser i denne
forordning.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen reviderer senest i 2015
metoden til at fastsaette de specifikke
CO2-emissioner for trinvis
feerdigopbyggede karetgjer i stk. 7 i del B i
bilag 11 og foreleegger om ngdvendigt et
forslag om a&ndring af bilag Il for
Europa-Parlamentet og Radet.

Andringsforslag

7. Senest i 2011 fastleegger Kommissionen
en procedure for at opna repraesentative
veerdier for COz-emissioner,
breendstofeffektivitet og massen af trinvis
feerdigopbyggede karetgjer til
overvagningsformal.

Begrundelse

Det bar veere Kommissionens ansvar at finde en passende lgsning, far et lovforslag vedtages.
Kommissionens forslag forudser et CO2-overholdelsesmal fra 2014 og fremefter. Trinvis
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feerdigopbyggede keretgjer udger ca. 15-16 % af hele markedet for lette erhvervskaretgjer.
Pa grund af den hgje markedsandel og den i gjeblikket ukendte indvirkning pa OEM-
bilparken er der behov for at fastleegge en passende procedure til opnaelse af repraesentative
vardier for COz-emissioner og massen af trinvis feerdigopbyggede karetgjer sa hurtigt som

muligt.

AEndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 12 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1

Kommissionens forslag
1. Kommissionen bistas af det udvalg, der

er nedsat ved artikel 8 i beslutning
93/389/EQF.

PE411.042v02-00

Andringsforslag

Artikel 12a
Gennemfgrelsesforanstaltninger

Overvagningen og indberetningen af
gennemsnitlige emissioner kraever, at der
sikres ensartede gennemfarelsesvilkar for
sd vidt angar vedtagelsen af detaljerede
bestemmelser om indsamling,
registrering, udformning, transmission,
beregning og videregivelse af oplysninger
vedrgrende gennemsnitlige emissioner og
anvendelsen af kravene i bilag I1 i
overensstemmelse med den i artikel 13,
stk. 2, omtalte procedure.

Med henblik pa at fastsla, hvor meget
miljginnovationerne bidrager til
opfyldelsen af en fabrikants specifikke
emissionsmal, ber der vedtages
detaljerede bestemmelser pa grundlag af
kriterierne i denne forordning.

Andringsforslag

1. Kommissionen bistas af det udvalg, der
er nedsat ved artikel 9 i Europa-
Parlamentets og Radets beslutning nr.
280/2004/EF af 11. februar 2004 om en
mekanisme til overvagning af emissioner

RR\834584DA.doc



af drivhusgasser i Fzllesskabet og til
gennemfarelse af Kyoto-protokollen?.

1EFT L 49 af 19.2.2004, s. 1.

Begrundelse

Der er tale om en teknisk &ndring, eftersom artikel 9 i beslutning 280/2004/EF i sin
nuveerende affattelse erstatter artikel 8 i beslutning 93/389/E@F og ber anfgres som reference
analogt med forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO.-emissionerne for

personbiler.

Zndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 3

Kommissionens forslag
3. Nar der henvises til dette stykke,
anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i

afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel
8.

Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 13 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

Artikel 13a
Delegerede retsakter

1. Med henblik pa at tage hgjde for den
tekniske udvikling kan Kommissionen ved
hjeelp af delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 13b, og
med forbehold for betingelserne i artikel
13c og 13d, vedtage &ndringer til bilag I1
pa grundlag af erfaringerne med
anvendelsen af denne forordning som
fastsat i artikel 7, stk. 9, andet afsnit,
fastleegge metoder til opkraevning af
afgifter for emissionsoverskridelser som
fastsat i artikel 8, stk. 3, vedtage
bestemmelser vedrgrende fortolkningen af
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Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 13 b (ny)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00 32/86
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undtagelseskriterierne for sa vidt angar
indholdet i ansggninger om undtagelse,
samt indholdet i og vurderingen af
programmer til nedbringelse af specifikke
CO2-emissioner som fastsat i artikel 10,
stk. 7, samt treeffe foranstaltninger til at
tilpasse formlerne i bilag I, sa de afspejler
a@ndringer i den forskriftsmaessige
afprgvningsprocedure for maling af
specifikke CO.-emissioner som fastsat i
artikel 12, stk. 6.

2. Nar Kommissionen vedtager sadanne
delegerede retsakter, handler den i
overensstemmelse med naerveerende
forordnings bestemmelser.

Andringsforslag

Artikel 13b
Udgvelse af delegerede befgjelser

1. Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage de delegerede retsakter, der er
omhandlet i artikel 7, stk. 9, andet afsnit,
artikel 8, stk. 3, artikel 10, stk. 7, artikel
12, stk. 6, og artikel 13a, i en periode pa
fem ar fra denne forordnings
ikrafttreeden. Kommissionen aflaeegger
rapport vedrgrende de delegerede
befajelser senest seks maneder inden
udlgbet af femarsperioden. Delegationen
af befgjelser forleenges automatisk for
perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Radet
tilbagekalder delegationen i henhold til
artikel 13c.

2. Sa snart Kommissionen vedtager en
delegeret retsakt, giver den samtidig
Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.
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AEndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 13 ¢ (ny)

Kommissionens forslag

RR\834584DA.doc

3. Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter pa de i
artikel 13c og 13d anferte betingelser.

Andringsforslag

Artikel 13c
Tilbagekaldelse af delegationen

1. Den i artikel 7, stk. 9, andet afsnit,
artikel 8, stk. 3, artikel 10, stk. 7, artikel
12, stk. 6, og artikel 13a omhandlede
delegation af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet.

2. Den institution, der har indledt en
intern procedure med henblik pa at
afgare, om delegationen af befgjelser skal
tilbagekaldes, bestraber sig pa at give den
anden institution og Kommissionen
meddelelse herom i rimelig tid, inden den
endelige afgarelse traeffes, og angiver
samtidig, hvilke delegerede befgjelser der
kunne veere genstand for tilbagekaldelse,
samt den mulige begrundelse herfor.

3. Afggrelsen om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pageeldende afgerelse, til
opher. Den far virkning gjeblikkeligt eller
pa et senere tidspunkt, der preeciseres i
afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden
af de delegerede retsakter, der allerede er
i kraft. Den offentliggeres i Den
Europaeiske Unions Tidende.
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Andringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 13 d (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Bilag I —nr. 1 —indledning

Kommissionens forslag

1. De vejledende specifikke CO2-
emissionsmal for hvert let erhvervskaretgj

PE411.042v02-00

Andringsforslag

Artikel 13d
Indsigelser mod delegerede retsakter

1. Europa-Parlamentet eller Radet kan
gere indsigelse mod en delegeret retsakt
inden for en frist pa to maneder fra
meddelelsen.

Fristen forl&enges med to maneder pa
initiativ af Europa-Parlamentet eller
Radet.

2. Har hverken Europa-Parlamentet eller
Radet ved udlgbet af den i stk. 1 naevnte
frist gjort indsigelse mod den delegerede
retsakt, offentliggares den i Den
Europaiske Unions Tidende og treeder i
kraft pa den dato, der er fastsat heri.

Den delegerede retsakt kan offentliggares
i Den Europeiske Unions Tidende og
traede i kraft inden fristens udlgb, hvis
bade Europa-Parlamentet og Radet har
meddelt Kommissionen, at de ikke agter at
gere indsigelse.

3. Ggr Europa-Parlamentet eller Radet
indsigelse mod en delegeret retsakt inden
for den i stk. 1 naevnte frist, treeder den
ikke i kraft. Den institution, der gar
indsigelse mod den delegerede retsakt,
angiver begrundelsen herfor.

Andringsforslag

1. De specifikke COz-emissionsmal for
hvert let erhvervskeretgj malt i gram pr.
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malt i gram pr. km fastszttes i
overensstemmelse med fglgende formel:

AEndringsforslag 54

Forslag til forordning
Bilag 2 — del A—nr. 1 —indledning

Kommissionens forslag

1. For det ar, der begynder den 1. januar
2011, og hvert efterfalgende ar registrerer
medlemsstaterne fglgende oplysninger om
hvert nyt let erhvervskeretgj, der
registreres pa deres omrade:

km fastsattes i overensstemmelse med
falgende formel:

Andringsforslag

1. For det ar, der begynder den 1. januar
2013, og hvert efterfalgende ar registrerer
medlemsstaterne fglgende oplysninger om
hvert nyt let erhvervskaretgj, der
registreres pa deres omrade:

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bgr ske i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undga, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Bilag 2 — del A —nr. 3 —indledning

Kommissionens forslag

3. For det kalenderar, der begynder den

1. januar 2011, og hvert efterfglgende ar
fastleegger hver medlemsstat efter
metoderne i del B opdelt pa hver fabrikant:

Andringsforslag

3. For det kalenderar, der begynder den 1.
januar 2013, og hvert efterfglgende ar
fastleegger hver medlemsstat efter
metoderne i del B opdelt pa hver fabrikant:

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bar ske i overensstemmelse med gennemfgrelsen
af forordningen for at undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

AEndringsforslag 56
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Forslag til forordning
Bilag2 —-del A—nr.3-litrad —nr. ii

Kommissionens forslag

(ii) de specifikke CO2-emissioner

Andringsforslag

ii) de specifikke CO2-emissioner samt
andelen af emissionsreduktioner som
fglge af innovative teknologier i
overensstemmelse med artikel 11

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bar ske i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undga, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Bilag Il —delB-nr. 7

Kommissionens forslag

7. Specifikke emissioner for trinvis
feerdigopbyggede karetgjer

De specifikke emissioner for trinvis
feerdigopbyggede karetgjer fastleegges i
overensstemmelse med direktiv
2004/3/EF. Safremt denne vaerdi ikke er
tilgeengelig, fastseettes de specifikke
emissioner for et trinvis feerdigopbygget
karetgj til samme veerdi som den hgjeste
veerdi af de specifikke emissioner for alle
feerdigopbyggede karetgjer, der er af
samme karetajstype som det delvis
opbyggede kgretgj, som det trinvis
feerdigopbyggede karetgj er baseret pa, og
som er registreret i EU i det samme
overvagningsar, hvor ""keretgjstype""
defineres i overensstemmelse med

artikel 3 i direktiv 2007/46/EF. Hvis der
er mere end tre forskellige veerdier af
specifikke emissioner for alle
feerdigopbyggede karetgjer, anvendes de
naesthgjeste specifikke emissioner.

PE411.042v02-00

Andringsforslag

7. | forbindelse med karetgjer, der er
fremstillet i flere etaper, er fabrikanten af
det trinvis feerdigopbyggede karetgj
ansvarlig for hele karetgjet. Med henblik
pa at registrere de vigtigste CO»-
parametre og keretgjets referencemasse i
overensstemmelse med naerveerende
forordning overtager fabrikanten af det
delvist opbyggede karetgj imidlertid
ansvaret for at overholde de i denne
forordning fastsatte CO,-mal. I denne
forbindelse ma fabrikanten af det delvist
opbyggede koretgj ikke paleegges nogen
urimelig byrde.
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Fabrikanten af det trinvis
feerdigopbyggede karetgj oplyser med
henblik pa overvagning referencemassen
for det trinvis feerdigopbyggede karetgj
samt den tilsvarende CO»-vaerdi pa
grundlag af oplysninger fra fabrikanten
af det trinvis delvis opbyggede karetgj,
som enten fremlaegger en oversigt over
CO»-veerdier svarende til forskellige
endelige inertivaegtklasser, eller kun viser
en COz-veerdi afledt af det delvis
opbyggede koretgj plus en standardmasse
(300 kg for klasse I11-karetajer, 200 kg
for karetgjer i klasse 11, henholdsvis 100
kg for klasse I). Denne masse skal ogsa
geelde for del C.

Kommissionen foretager de for denne
proces ngdvendige tilpasninger af direktiv
2007/46/EF senest den 31. december
2011. For at sikre, at den beskrevne
proces er gyldig, skal Kommissionen i
Igbet af det farste kalenderar, efter at
dette direktiv er tradt i kraft, godkende og
i givet fald tilpasse processen. Fgrst nar
denne tilpasning er tradt i kraft, kan
karetajer, der er fremstillet i flere etaper,
integreres fuldsteendigt med hensyn til at
opfylde malveerdierne.
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BEGRUNDELSE

Et lovgivningsforslag om COz-emissioner fra lette erhvervskaretgjer har veeret ventet lige
siden der blev indfart en lignende lovgivning for personbiler.

Lette erhvervskaretgjer benyttes hovedsagelig af virksomheder, herunder sma og mellemstore
virksomheder, og i gjeblikket udger lette erhvervskaretgjer ca. 12 % af bilparken. Vi ma ogsa
erkende, at disse karetgjer ofte indkabes i store mangder af indkebere af bilparker og derfor

allerede er underlagt en streng kontrol med hensyn til deres effektivitet og driftsomkostninger.

Til trods herfor udgjorde den gennemsnitlige reduktion af CO»-emissioner i perioden 2002-
2007 for lette erhvervskaretgjer 0,4-0,5 % om aret, og denne forbedrede braendstofgkonomi er
blevet opvejet af den @gede efterspargsel efter transport og sterre karetgjer.

Det er derfor ngdvendigt at vedtage faellesskabsmal for nye lette erhvervskaretgjer for at
forebygge en fragmentering af det indre marked, som ville kunne opsta med vedtagelsen af
uensartede foranstaltninger pa medlemsstatsniveau. Fastsettelse af CO-emissionsnormer for
nye lette erhvervskeretgijer er endvidere ngdvendigt for at forebygge risikoen for, at der opstar
et lovgivningsmaessigt hul som falge af en vis overlapning mellem registreringer af
personbiler og lette erhvervskaretgjer. Endvidere opfordrede Radet den 28. juni 2007
Kommissionen til at fremszette et forslag vedrgrende bedre breendstofgkonomi i lette
erhvervskaretgjer. Endelig er det vigtigt at opmuntre bilbranchen til at investere i nye
teknologier.

Ordfareren kan erklere sig enig i hovedparten af forslaget, og glaeder sig iseer over det
fornuftige forslag om hovedsageligt at leegge den lovgivning om COz-emissioner fra lette
karetgjer, som blev vedtaget i Parlamentets sidste session, til grund for forslaget. Ligesom
branchen for personbiler, bagr ogsa branchen for lette erhvervskaretgjer gere en indsats for at
yderligere at nedbringe emissionerne.

Det er imidlertid vigtigt at bemaerke, at de to brancher ikke fungerer helt pa samme made.
Branchen for lette erhvervskaretgjer har l&engere udviklings- og produktionscyklusser end
branchen for personbiler. Tilsvarende geelder det for lette erhvervskaretgjer, saledes som
navnet indikerer, at disse i vid udstrekning anvendes i erhvervsmaessigt gjemed, og i
modsatning til personbiler er der mindre spillerum til at &ndre deres form eller veegt med det
formal at reducere emissionerne. Den vigtigste made at gere dette pa for sa vidt angar lette
erhvervskaretgjer er at foretage andringer pa motoren og keretgjets mekanik — hvilket tager
betydeligt lengere tid og er langt mere omkostningskraevende end bare at &ndre karosseriet.
Det bar ogsa noteres, at de lette erhvervskaretgjer allerede anvender diesel i meget starre
udstraekning end personbiler.

Ordfareren gnsker dog ikke, at maldatoerne i forslaget udskydes ydereligere. En naermere
maldato vil skabe mere fokus og hurtigere resultater. Ikke desto mindre stiller ordfareren sig
tvivisom over for, hvor vidt det er realistisk at opna det foreslaede langsigtede mal pa 135 g
COz/km inden for den givne tidsramme. | betragtning af de starre omkostninger i forbindelse
med nedbringelsen af CO> i lette erhvervskaretgjer i forhold til personbiler og de laengere
udviklings- og produktionscyklusser, som er ngdvendige, er et mal pa 150g CO2/km et
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ambitigst, men realiserbart mal.

Den foreslaede lovgivning gar det muligt for fabrikanter at danne pools imellem sig for pa
denne made at opna emissionsmalene. Denne fleksibilitet bgr hilses velkommen. |
overensstemmelse med princippet om, at et gram sparet CO- er et gram sparet CO, uanset
hvordan dette er opnaet, foreslar ordfgreren, at fabrikanter, der bade producerer personbiler og
lette erhvervskaretgjer, far mulighed for at danne en pool mellem de to typer af karetajer
inden for deres selskab. Pooling mellem personbiler og lette erhvervskaretajer (som tager
udgangspunkt i et gennemsnit af afstanden til malet) reducerer omkostningerne for
fabrikanternes overholdelse af reglerne som pavist i EU-konsekvensanalysen. Fra et
miljgpolitisk og et politisk synspunkt spiller det ikke nogen rolle, om det er CO2-emissionerne
fra personbiler eller fra lette erhvervskaretgjer, som nedbringes. En sadan pooling udger ikke
nogen ulempe for de fabrikanter af lette erhvervskaretgjer, som ikke fremstiller personbiler,
idet alle disse allerede er omfattet af artikel 10. Det er savel gavnligt for miljget som god
forretningspraksis at give fabrikanterne denne yderligere fleksibilitet.

Ordfareren er glad for, at Kommissionen har foreslaet undtagelser for fabrikanter, som
producerer feerre end 22 000 karetgjer om aret, og mener, at forslaget udger et fornuftigt
udgangspunkt. Imidlertid bgr det fremga tydeligt af forordningen, at fabrikanter, som har faet
tildelt en undtagelse, skal opnad de samme reduktioner som deres konkurrenter, og at
Kommissionen ikke skal kunne foresla urealistiske reduktioner, hvorfor ordfareren har
fremsat et aendringsforslag til dette spargsmal.

Ordfareren finder det overraskende, at de foreslaede sanktioner for fabrikanter, for hvem det
ikke lykkes at reducere COz-emissionerne for lette erhvervskaretgjer, skal beregnes pa et
strengere grundlag end for fabrikanter, som ikke formar at reducere CO2-emissionerne for
personbiler. Sanktionerne bgr veere ens inden for begge brancher, og Kommissionens forslag
indeholder ikke nogen begrundelse for at indfere strengere sanktioner for N1-karetgjer.
Ordfareren foreslar derfor, at teksten @ndres, sa den svarer til lovgivningen for personbiler.

Hele formalet med dette forslag er at reducere CO2-emissionerne fra lette erhvervskaretgier.
Som papeget er dette mere vanskeligt at gennemfare for lette erhvervskaretgjer end for
personbiler, eftersom det hverken er lige sa nemt eller lige sa hurtigt at ndre karosseriet pa
lette erhvervskaretajer for at ggre dem mere effektive. Alle &ndringer skal i stedet foretages
ved motoren eller mekanikken. En anden made at tackle problemet pa kunne imidlertid veere
at indfare obligatoriske hastighedsbegraensende anordninger for lette erhvervskeretgjer, og da
teknologien hertil allerede findes, er det en billig og effektiv made at nedbringe emissionerne
pa her og nu, og mange kommercielle organisationer eftermonterer dem pa deres karetgjer.
Ordfarerens forslag vedrarer kun lette erhvervskaretajer — karetgjer, som nasten udelukkende
anvendes til erhvervsmaessige formal og ikke behgver at kunne kare hurtigere end 120 km/t —
og det er ikke meningen, at dette skal danne praecedens for at indfgre hastighedsbegraensende
anordninger for personbiler.

Endelig har Kommissionen — i et uofficielt dokument — erkendt, at dens oprindelige forslag
for trinvis feerdigopbyggede karetajer (dvs. karetgjer, som opbygges i etaper af forskellige

fabrikanter) ikke kan gennemfares. Det er naturligvis uretfeerdigt at straffe fabrikanterne af
basiskaretgjet, eftersom de ikke er ansvarlige for, hvad der sker med keretgjet senere i
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produktionsforlgbet. Kommissionen har foreslaet at vende tilbage med et nyt forslag inden
2014, men ordfgreren foreslar, at Kommissionen fremsatter et forslag til, hvorledes trinvis
opbyggede karetgjer skal handteres, inden 2011. Dette bgr opnas ved at oprette et system til at
male de ferdigbyggede karetgjers faktiske emissioner.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM INDUSTRI, FORSKNING OG ENERGI

til Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastsattelse af
praestationsnormer for nye lette erhvervskaretgjers emissioner inden for Faellesskabets
integrerede tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra lette karetajer
(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Radgivende ordfgrer *: Werner Langen

(*) Procedure med associerede udvalg — forretningsordenens artikel 50
KORT BEGRUNDELSE

Siden 1995 har der eksisteret en EU-strategi for nedbringelse af CO2-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskaretgjer. Allerede i sine konklusioner af 10. oktober 2000
anmodede Radet (miljg) Kommissionen om at undersgge foranstaltninger til nedbringelse af
CO.-emissionerne fra lette ernvervskaretgjer. Ved forordning (EF) nr. 443/2009 blev der
fastsat mal for nedbringelsen af CO-emissionerne for personbiler og samtidig blev der
henvist til ngdvendigheden af at indfgre CO»-krav for lette erhvervskeretgjer.

Lette erhvervskaretgjer benyttes hovedsageligt af sma og mellemstore virksomheder og udger
i gjeblikket ca. 12 % af bilparken. Det drejer sig her om varevogne, som fortrinsvis anvendes
af handvaerksvirksomheder, kurer- og eksprestjenester samt af mange detailhandlere, sdsom
blomsterhandlere, restauratgrer osv. De er af afgarende betydning for, at befolkningen
forsynes med de ngdvendige dagligvarer og fremmer samtidig beskaftigelsen og veeksten i
talrige regioner i EU.

1. Retsgrundlag
Ordfagreren mener, at retsgrundlaget bgr udvides med artikel 114 i EUF-traktaten (tidligere
artikel 95 i TEF), da ordningen ogsa tilsigter en harmonisering af det indre marked.

2. Formalet med forslaget til forordning

Med nearvaerende forslag til forordning gnsker Kommissionen gradvist fra 2014 til 2016 at na
et ensartet COz-emissionsmal for lette erhvervskaretgjer pa 175 g CO2/km. Forslaget
indeholder desuden et langsigtet mal pa 135 g CO./km. for lette erhvervskaretgjer, som skal
geelde fra 2020 under forudsetning af, at opdaterede resultater fra konsekvensanalyser
bekrefter, at det kan lade sig gare at gennemfare dette mal. Europa-Parlamentet statter
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Kommissionens generelle malsatninger, men anser det imidlertid for absolut ngdvendigt med
en lengere overgangsperiode. Forordningen, som Radet og Europa-Parlamentet skal vedtage,
skal indeholde konkurrencemaessigt neutrale, socialt sunde og beeredygtige reduktionsmal,
som imgdekommer de mange forskellige europziske bilfabrikanters behov og position i den
internationale konkurrence, og som samtidig tager hensyn til SMV-sektorens berettigede
bekymringer.

3. Introduktionsfasen

Ifglge bilindustrien kraever udviklingen af nye typer og nye platforme inden for omradet for
erhvervskaretgjer op til 10 ar, og dertil kommer, at produktionscyklusserne ogsa er leengere
end for personbiler. Kommissionen har foreslaet at gennemfgre malet pa 175 g CO2/km. fra
2014 over en flerarig periode. Pa grund af de leengere cyklusser bgr indfasningen pabegyndes
i 2015, da karetgjer, som selges i 2014, allerede befinder sig i udviklings- hhv.
produktionsfasen. En overgangsperiode fra 2015 til 2018 med en alternativ gradvis
differentiering af malene pa 65 %, 75 %, 80 % og 100 % af alle nye solgte biler svarer
desuden til varigheden og den gradvise differentiering i forordning (EF) nr. 443/2009 om
nedbringelse af CO2-emissionerne fra personbiler. Gennemfarelsen af det korrigerede
langfristede mal pa 150 g CO2/km. bgar indfares gradvist fra 2018 for at sikre fabrikanterne en
overgangsperiode og for at gare den fortsatte gennemfgrelse af innovative og
breendstofbesparende teknologier mulige.

4. Karetgjer produceret i flere trin

Erhvervskeretgjer fremstilles ofte i flere trin. En karetgjsfabrikant leverer farst et chassis, som
dernaest tjener som basis for karrosseribyggernes videre fremstilling af det komplette karetgj.
Andelen af sma erhvervskaretgjer, som er fremstillet i flere trin, udger ca. 25 %, mens den
ved store erhvervskaretgjer er starre. Disse karetgjer blev medtaget i forslaget til forordning.
Med henblik pa at fastsla det komplette karetgjs emissioner skal der anvendes en forelgbig og
midlertidig metode, ifalge hvilken fabrikanterne skal overtage ansvaret for CO2-emissionerne
fra det komplette karetgj. Den foresldede metode egner sig imidlertid ikke til at foretage en
palidelig undersggelse af emissionerne fra det komplette karetgj. Dertil kommer, at
fabrikanterne ikke rader over de data, som er ngdvendige i denne forbindelse. Kommissionen
har inden for rammerne af et arbejdsdokument allerede drgftet alternative metoder til at male
de specifikke CO2-emissioner fra karetgjer, som er produceret i flere trin, og opfordres til at
forelegge Europa-Parlamentet og Radet et forslag om en passende metode til fastsattelse af
de specifikke CO2-emissioner fra feerdigopbyggede karetgjer inden 2011.

5. Sanktioner

Der blev allerede fastsat en afgift for at overskride de fastsatte malverdier i forordningen om
nedbringelse af COz-emissionerne fra personbiler. Sanktionerne skal over en seksarig
overgangsperiode udgere mellem 5 og 95 EUR pr. g. afhaengigt af overskridelsens omfang, og
derefter 95 EUR pr. farste overskredne gram. For lette erhvervskaretgjer har Kommissionen
foreslaet en tilsvarende fremgangsmade, som dog maksimalt skal udggre 120 EUR. Afgiften
for at overskride emissionsvardierne for lette erhvervskeretgjer ma ikke veare hgjere end for
personbiler. Reglerne bar derfor med hensyn til afgiftens starrelse ligeledes tilpasses den
tidsmaessige differentiering i forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO»-
emissionerne fra personbiler.
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ANDRINGSFORSLAG
Udvalget om Industri, Forskning og Energi opfordrer Udvalget om Miljg, Folkesundhed og

Fedevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage fglgende s&ndringsforslag i
sin beteenkning:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning

Henvisning 1
Kommissionens forslag Andringsforslag
under henvisning til traktaten om oprettelse under henvisning til traktaten om Den
af Det Europaiske Fallesskab, seerlig Europziske Unions funktionsmade, szrlig
artikel 175, stk. 1, artikel 192, stk. 1,

Begrundelse

Der er tale om en teknisk justering, eftersom forslaget til forordningen blev fremsat, far
Lissabontraktaten tradte i kraft.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) Kommissionen afsluttede en revision
af strategien for baeredygtig udvikling
med fokus pa de mest presserende
problemer for baeredygtig udvikling,
sasom transport, klimasendringer,
folkesundhed og energibevarelse. Disse
problemer er alle indbyrdes forbundne og
kan afhjeelpes ved hjeelp af
energieffektivitetsforanstaltninger inden
for transportsektoren.

Begrundelse

Der bar veere en henvisning til Den Europaiske Unions overordnede strategier. Strategien for
beeredygtig udvikling udger et vigtigt strategisk dokument, som endnu ikke er naevnt i
betragtningerne.
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Zndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 2 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(2a) der henviser til den stigende vejtrafik
og de deraf falgende risici og gener, som
stiller alle medlemsstaterne over for
alvorlige feerdselssikkerheds- og
miljgproblemer.

Begrundelse

Offentliggerelsen af den nye TERM-rapport fra Det Europziske Miljgagentur har netop
understreget, at vejtrafikken fortsat skaber alvorlige miljgproblemer i Europa. De
sikkerhedsmassige aspekter ved vejtrafikken ber ligeledes fremhaeves.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

DA

Andringsforslag

(9a) Direktiv 1999/94/EF kreever allerede,
at "'reklamemateriale’ for biler skal
oplyse den endelige forbruger om
karetgjets **officielle breendstofforbrug og
de officielle specifikke CO.-emissioner™.
Kommissionen har i sin henstilling
2003/217/EF fortolket dette pa en sadan
made, at det omfatter markedsfaring.
Anvendelsesomradet for direktiv
1999/94/EF bgr derfor udvides til at
omfatte lette erhvervskaretgijer, saledes at
reklamematerialet for enhver form for let
erhvervskaretgj skal oplyse slutbrugeren
om de officielle CO2-emissioner og
braendstofforbruget for det pageaeldende
keretgj, nar der forefindes energi- eller
prisrelaterede oplysninger.
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Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Fabrikanterne bgr have fleksibilitet til
at beslutte, hvordan de opfylder deres mal i
medfgar af denne forordning, og de bar
kunne udligne emissionerne over deres
bilpark af nye keretgjer i stedet for at
skulle opfylde CO2-mal for hvert enkelt
keretgj. Fabrikanterne begr derfor paleegges
at sikre, at de gennemsnitlige specifikke
emissioner for alle nye lette
erhvervskaretgjer, som registreres i
Feellesskabet, og som de bzrer ansvaret
for, ikke overstiger gennemsnittet af
emissionsmalene for disse karetgjer. Dette
krav skal indfases gradvis mellem 2014 og
2016 for at lette dets indfgrelse. Dette er i
overensstemmelse med de givne frister og
varigheden af den indfasningsperiode, der
er fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009.

Andringsforslag

(13) Fabrikanterne bgr have fleksibilitet til
at beslutte, hvordan de opfylder deres mal i
medfgar af denne forordning, og de bar
kunne udligne emissionerne over deres
bilpark af nye keretgjer i stedet for at
skulle opfylde CO2-mal for hvert enkelt
keretgj. Fabrikanterne ber derfor paleegges
at sikre, at de gennemsnitlige specifikke
emissioner for alle nye lette
erhvervskaretgjer, som registreres i
Feellesskabet, og som de bzrer ansvaret
for, ikke overstiger gennemsnittet af
emissionsmalene for disse karetgjer. Dette
krav skal indfases gradvis mellem 2015 og
2018 for at lette dets indfgrelse. Dette er i
overensstemmelse med de givne frister og
varigheden af den indfasningsperiode, der
er fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009.

Begrundelse

Pa grund af de leengere cyklusser i forbindelse med lette erhvervskeretgjer bgr indfasningen
pabegyndes i 2015, da karetgjer, som szlges i 2014, allerede befinder sig i udviklings- hhv.

produktionsfasen. En overgangsperiode fra 2015-2018 med alternative differentierede mal pa

65 %, 75 %, 80 % og 100 % af alle nye solgte biler svarer desuden til varigheden og
differentieringen i forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO.-emissionerne fra

personbiler.
Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) For at sikre, at malene afspejler de
seerlige omstendigheder hos mindre
fabrikanter og nichefabrikanter og er
forenelige med fabrikantens
reduktionspotentiale, bar der fastsattes
alternative emissionsreduktionsmal for
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/ndringsforslag

(14) For at sikre, at malene afspejler de
seerlige omstendigheder hos mindre
fabrikanter og nichefabrikanter og er
forenelige med fabrikantens
reduktionspotentiale, bar der fastsattes
alternative emissionsreduktionsmal for

PE411.042v02-00

DA



DA

sadanne fabrikanter under hensyntagen til
de teknologiske muligheder for, at de
specifikke CO2-emissioner for en given
fabrikants keretgjer kan reduceres, og i
overensstemmelse med de pagaldende
markedssegmenters serlige treek. Denne
undtagelse ber veere omfattet af
gennemgangen af de specifikke
emissionsmal i bilag I, som skal vere
afsluttet senest i begyndelsen af 2013.

sadanne fabrikanter under hensyntagen til
de teknologiske muligheder for, at de
specifikke CO2-emissioner for en given
fabrikants keretgjer kan reduceres, samt
under hensyntagen til
gennemsnitsvaerdien af CO2-emissionerne
fra lette erhvervskaretgjer fra samtlige
fabrikanter, og i overensstemmelse med de
pageeldende markedssegmenters serlige
treek. Denne undtagelse bgr veere omfattet
af gennemgangen af de specifikke
emissionsmal i bilag I, som skal vere
afsluttet senest i begyndelsen af 2013.

Begrundelse

Kravet om et alternativt emissionsmal forpligter disse fabrikanter til at ggre en sterre indsats
end store fabrikanter, men giver dem samtidig rimelige betingelser, der er baseret pa
gennemsnitsveerdien for de CO2-emissioner, som stammer fra fabrikanter af lette

erhvervskaretgjer.

Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 20

Kommissionens forslag

(20) Fabrikanternes opfyldelse af malene i
denne forordning bar vurderes pa
feellesskabsniveau. Fabrikanter, hvis
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
overstiger grenserne i denne forordning,
bar paleegges en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar fra den 1. januar 2014.
Afgiftens starrelse bar afhange af, i hvor
hgj grad fabrikanterne ikke opfylder deres
mal. For at sikre konsekvens bar
afgiftsmekanismen svare til den, der er
fastsat i forordning (EF) nr. 443/20009.
Afgifterne for emissionsoverskridelser bar
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europaiske Unions almindelige budget.
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Andringsforslag

(20) Fabrikanternes opfyldelse af malene i
denne forordning bar vurderes pa
feellesskabsniveau. Fabrikanter, hvis
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
overstiger grenserne i denne forordning,
bar paleegges en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar fra den 1. januar 2015.
Afgiftens starrelse bar afhaenge af, i hvor
hgj grad fabrikanterne ikke opfylder deres
mal. For at sikre konsekvens bar
afgiftsmekanismen svare til den, der er
fastsat i forordning (EF) nr. 443/20009.
Afgifterne for emissionsoverskridelser bar
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europaiske Unions almindelige budget.
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Begrundelse

Som falge af den leengere produktcyklus for lette erhvervskeretgjer bgr indfasningen
pabegyndes i 2015, da keretgjer, der selges i 2014, allerede pa nuveerende tidspunkt er under
udvikling eller sat i produktion. Afgiften for overskridelse af emissionsniveauerne bar
opkreeves tilsvarende og ikke far den 1. januar 2015.

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 21 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21a) For at sikre, at vaerdierne for CO»-
emissioner og breendstofeffektivitet for
trinvis feerdigopbyggede karetgjer er
repraesentative, og at de faktiske CO»-
emissioner ikke undervurderes, bar
Kommissionen fremlaegge en specifik
beregningsmetode til fastseettelse af
emissionerne for hver type karetgj.

Begrundelse

Den af Kommissionen foreslaede metode til fastsettelse af de specifikke CO2-emissioner for
trinvis feerdigopbyggede karetgjer er allerede blevet beskrevet som uegnet i et
arbejdsdokument fra Kommissionen, i hvilket der samtidig blev henvist til ngdvendigheden af
at udarbejde en alternativ metode. Pa grund af den hgje markedsandel er det ngdvendigt, at
der sa hurtigt som muligt fastleegges en passende procedure med henblik pa at opna
repraesentative CO2-emissions- og masseverdier for feerdigopbyggede karetgjer.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag Andringsforslag

(23) Der bar overvejes nye udgar
fremgangsmader til at opna det

langsigtede mal, herunder navnlig

kurvens haldning, nytteparameteret og
afgiftsordningen for

emissionsoverskridelser.
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Begrundelse

En henvisning til indfgrelsen af yderligere seerlige bestemmelser er i strid med systematikken i

forslaget til forordning.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Landevejskaretgjers hastighed har
stor indvirkning pa deres
braendstofforbrug og COz-emissioner.
Uden hastighedsbegraensning for lette
erhvervskaretgjer er det desuden muligt,
at der er et element af konkurrence med

hensyn til tophastighed, som kan resultere

i overdimensionerede drivaggregater og
tilhgrende ineffektivitet under
langsommere driftsbetingelser. Det er
derfor hensigtsmaessigt at undersgge
muligheden for at udvide
anvendelsesomradet for Radets direktiv

92/6/E@F om montering og anvendelse af

hastighedsbegraensende anordninger i
visse klasser af motorkaretgjer i
Feellesskabet med det formal at medtage

de lette erhvervskaretgjer, som er omfattet

af denne forordning.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Bestemmelser om begransning af hastigheden for keretgjer henhgrer under medlemsstaternes
kompetencer. Disse foranstaltninger blev desuden indfart af trafiksikkerhedsmaessige arsager

og ikke af miljgbeskyttelsesmaessige arsager.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Fra 2020 fastseettes der i denne
forordning et mal pa 135 g CO2/km for de

PE411.042v02-00

Andringsforslag

2. Fra 2020 fastseettes der i denne
forordning et mal pa 150 g CO2/km for de
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gennemsnitlige emissioner fra nye lette gennemsnitlige emissioner fra nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet. Feellesskabet.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Denne forordning vil blive suppleret
med yderligere foranstaltninger for at
opna en reduktion pa 10 g CO2/km som et
led i Feellesskabets integrerede tilgang.

Begrundelse

Dette forslag er en fortseettelse af Kommissionens lovgivningsproces, indledt i 2007, med
henblik pa at tackle de virkninger af klimagndringerne, som vejkeretgjer forarsager.

Forslaget er en fortsattelse, og bestemmelserne bar veere i overensstemmelse med den
lovgivningsmassige ramme for gennemfarelse af malsetningerne for emissioner fra nye
personbiler som fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009, hvilket klart anerkendes i betragtning
6 og artikel 11 i det nuvaerende udkast til forordning.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. En tidligere registrering uden for 2. En tidligere registrering, som er blevet
Faellesskabet mindre end tre maneder far foretaget uden for Faellesskabet mindre end
registreringen i Feellesskabet tages ikke i tre maneder for registreringen i
betragtning. Feellesskabet, tages ikke i betragtning.

Begrundelse

/ndringsforlaget indeholder en sproglig pracisering og skaber sammenhang i teksten i
forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO.-emissionerne fra personbiler.

AEndringsforslag 14
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Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) "specifikke COz-emissioner": et let
erhvervskaretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning
(EF) nr. 715/2007 og specificeret som
CO-masseemission (kombineret) pa
typeattesten

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 3 -stk. 1 -litrag

Kommissionens forslag

g) "specifikt emissionsmal" i relation til en
fabrikant: gennemsnittet af de vejledende
specifikke CO»-emissioner, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, for hvert
nyt let erhvervskaretgj, som fabrikanten
har fremstillet.

Andringsforslag

f) "specifikke COz-emissioner": et let
erhvervskaretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr.
715/2007 og specificeret som CO»-
masseemission (kombineret) pa
typeattesten for det feerdigopbyggede eller
trinvis feerdigopbyggede karetgj

Andringsforslag

g) i relation til en fabrikant: gennemsnittet
af de vejledende specifikke CO,-
emissioner, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, for hvert
nyt let erhvervskaretgj, som fabrikanten
har fremstillet, eller hvis fabrikanten har
faet tildelt en undtagelsesbestemmelse
efter artikel 10, de specifikke
emissionsmal, der er fastsat ifalge denne
undtagelsesbestemmelse.

Begrundelse

Henvisningen til det specifikke emissionsmal for fabrikanter, som far tildelt en
undtagelsesbestemmelse efter artikel 10 i denne forordning, bar af hensyn til sammenhangen
i teksten i forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO2-emissionerne fra personbiler

medtages.

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

Andringsforslag

ga) "'fodaftryk™: sporvidden ganget med
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akselafstanden som anfart i
typegodkendelsesattesten og defineret i
afsnit 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv
2007/46/EF

Begrundelse

Tilfejelse af definition af hensyn til overensstemmelse med bilag 11, del B, pkt. 5 og 6.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

gb) ""nyttelast™: forskellen mellem den
teknisk tilladte totalmasse i henhold til
bilag 111 til direktiv 2007/46/EF og
karetgjets masse.

Begrundelse

Af hensyn til retssikkerheden og klarheden bgr alle de relevante begreber, som er omfattet af
forordningens bestemmelser, medtages i artikel 3 "Definitioner".

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 4

Kommissionens forslag

For det kalenderar, der begynder den

1. januar 2014, og hvert efterfglgende
kalenderar sikrer hver fabrikant af lette
erhvervskaretgjer, at dennes
gennemsnitlige CO2-emissioner ikke
overskrider vedkommendes specifikke
emissionsmal som fastsat i
overensstemmelse med bilag | eller,
safremt en fabrikant har faet en undtagelse
efter artikel 10, i overensstemmelse med
den undtagelse.

Ved fastsattelsen af den enkelte fabrikants
specifikke CO.-emissioner skal der tages

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

For det kalenderar, der begynder den 1.
januar 2015, og hvert efterfglgende
kalenderar sikrer hver fabrikant af lette
erhvervskaretgjer, at dennes
gennemsnitlige CO2-emissioner ikke
overskrider vedkommendes specifikke
emissionsmal som fastsat i
overensstemmelse med bilag | eller,
safremt en fabrikant har faet en undtagelse
efter artikel 10, i overensstemmelse med
den undtagelse.

Ved fastsattelsen af den enkelte fabrikants
specifikke CO.-emissioner skal der tages
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hensyn til falgende procentsatser for hver
fabrikants nye lette erhvervskaretgjer, der
er registreret i det relevante ar:

—75% i 2014,
—80 % i 2015,
— 100 % fra og med 2016.

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

Ved beregningen af de gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner skal hvert nyt
let erhvervskaretg) med specifikke CO»-
emissioner pa mindre end 50 g CO2/km
medregnes som:

2,5 lette erhvervskeretgjer i 2014
1,5 lette erhvervskaretgjer i 2015

1 let erhvervskeretgj fra 2016.

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 5 a (ny)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

hensyn til falgende procentsatser for hver
fabrikants nye lette erhvervskaretajer, der
er registreret i det relevante ar:

—65 % i 2015
—75% 2016
—80% i 2017
— 100 % fra og med 2018.

Andringsforslag

Ved beregningen af de gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner skal hvert nyt
let erhvervskaretg) med specifikke CO»-
emissioner pa mindre end 50 g CO2/km
medregnes som:

— 3,5 lette erhvervskaretajer i 2015
— 2,5 lette erhvervskaretgjer i 2016
— 2,0 lette erhvervskeretgjer i 2017
— 1,0 let erhvervskaretgj fra 2018.

Andringsforslag

Artikel 5a
Hastighedsbegraensende anordninger

For kalenderaret, der indledes den 1.
januar 2014, og hvert af de fglgende
kalenderar skal de enkelte producenter af
lette erhvervskaretgjer sikre, at nye lette
erhvervskaretgjer er udstyret med
fartbegraensningsanordninger, hvor
maksimumshastigheden er indstillet til

RR\834584DA.doc



AEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. For det kalenderar, der begynder den 1.

januar 2012, og hvert efterfglgende
kalenderar registrerer hver medlemsstat
oplysninger om hvert nyt let
erhvervskaretgj, som registreres pa dens
omrade, jf. del Ai bilag II.
Medlemsstaterne gar alt for at sikre, at
indberetningsorganerne arbejder pa en
gennemskuelig made.

120 km/h.

Andringsforslag

1. For det kalenderar, der begynder den 1.

januar 2013, og hvert efterfglgende
kalenderar registrerer hver medlemsstat
oplysninger om hvert nyt let
erhvervskaretgj, som registreres pa dens
omrade, jf. del A i bilag II.
Medlemsstaterne gar alt for at sikre, at
indberetningsorganerne arbejder pa en
gennemskuelig made.

Begrundelse

Overvagningen bgar veare i overensstemmelse med gennemfarelsen af forordningen for at
undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af fabrikanterne.

Eftersom trinvis feerdigopbyggede karetgjer fgrst er omfattet af direktiv 2007/46/EF
(typegodkendelse) fra april 2013, vil det ikke vaere muligt at overvage sadanne keretajer
tilfredsstillende far dette tidspunkt. Et pilotprojekt bar omfatte en overvagning af trinvis
feerdigopbyggede karetgjer og have samme tidsfrist som for andre kategorier af karetajer

(f.eks. M1).

Bilfabrikanter ber allerede i lgbet af overvagningsaret fa permanent adgang til fabrikantens

specifikke oplysninger overvaget af medlemsstaterne. En sadan regelmassig levering af

oplysninger til fabrikanterne gar det muligt for industrien at rette oplysninger allerede i lgbet

af overvagningsaret, hvilket mindsker risikoen for datauoverensstemmelser, nar
Kommissionen foretager en forelgbig beregning af de gennemsnitlige CO2-emissioner i det

foregaende ar.

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Senest den 28. februar 2013 og hvert
efterfalgende ar fastleegger hver

RR\834584DA.doc
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Andringsforslag

2. Senest den 28. februar 2014 og hvert
efterfalgende ar fastleegger hver
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medlemsstat de oplysninger, der er
specificeret i del B i bilag I, for det
foregaende kalenderar og forelaegger
Kommissionen disse. Data skal foreleegges
i overensstemmelse med det format, der er
specificeret i del C i bilag Il.

medlemsstat de oplysninger, der er
specificeret i del B i bilag I, for det
foregaende kalenderar og forelaegger
Kommissionen disse. Data skal foreleegges
i overensstemmelse med det format, der er
specificeret i del C i bilag Il.

Begrundelse

Overvagningen bgar veare i overensstemmelse med gennemfarelsen af forordningen for at
undga, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af fabrikanterne.

Eftersom trinvis feerdigopbyggede karetgjer farst er omfattet af direktiv 2007/46/EF
(typegodkendelse) fra april 2013, vil det ikke vaere muligt at overvage sadanne keretajer
tilfredsstillende far dette tidspunkt. Et pilotprojekt bar omfatte en overvagning af trinvis
feerdigopbyggede karetgjer og have samme tidsfrist som for andre kategorier af karetajer

(f.eks. M1).

Bilfabrikanter ber allerede i lgbet af overvagningsaret fa permanent adgang til fabrikantens
specifikke oplysninger overvaget af medlemsstaterne. En sadan regelmassig levering af
oplysninger til fabrikanterne gar det muligt for industrien at rette oplysninger allerede i lgbet
af overvagningsaret, hvilket mindsker risikoen for datauoverensstemmelser, nar
Kommissionen foretager en forelgbig beregning af de gennemsnitlige CO2-emissioner i det

foregaende ar.

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 4 — afsnit 1

Kommissionens forslag

4. Kommissionen farer et centralt register
over de data, som medlemsstaterne har
indberettet i medfer af denne artikel, og
dette register skal veere offentligt
tilgeengeligt. Senest den 30. juni 2013 og
hvert efterfglgende ar beregner
Kommissionen forelgbigt for hver
fabrikant:

Andringsforslag

4. Kommissionen farer et centralt register
over de data, som medlemsstaterne har
indberettet i medfer af denne artikel, og
dette register skal veere offentligt
tilgeengeligt. Senest den 30. juni 2014 og
hvert efterfglgende ar beregner
Kommissionen forelgbigt for hver
fabrikant:

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bgr vare i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af
fabrikanterne. Erfaringerne fra forordningen om personbiler viser, at overvagningen er
vanskelig at foretage. Der er behov for en laengere frist til at etablere en palidelig

PE411.042v02-00
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overvagningsordning, navnlig eftersom der for naerveerende ikke foreligger fuldsteendige N1-
data pa EU-27-niveau, hvorfor udgangspunktet er ringere, end det for var personbiler.

Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
7. Hvis Kommissionen pa grundlag af de 7. Hvis Kommissionen pa grundlag af de
beregninger, der er foretaget i henhold til beregninger, der er foretaget i henhold til
stk. 5, skanner, at fabrikantens stk. 5, skgnner, at fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
i relation til kalenderaret 2012 og 2013 i relation til kalenderaret 2013 og 2014
overskrider dennes specifikke overskrider dennes specifikke
emissionsmal, underretter Kommissionen emissionsmal, underretter Kommissionen
fabrikanten herom. fabrikanten herom.

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bgr vare i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af
fabrikanterne.

Andringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 10 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

10a. Fra og med den 1. januar 2014
udvides overvagningen til trinvis
feerdigopbyggede karetgjer.

Begrundelse

Karetgjstypegodkendelsen (2007/46/EF) finder farst anvendelse pa alle typer af trinvis
ferdigopbyggede keretgjer fra maj 2013. Fra og med januar 2014 udvides overvagningen til
trinvis feerdigopbyggede karetgjer. 2014 bliver det farste hele kalenderar med overvagning og
indsamling af data om CO2-emissioner og masseveerdier af trinvis feerdigopbyggede karetgjer
i henhold til den nye procedure.
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Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner for det
kalenderar, der begynder den 1. januar
2014, og hvert kalenderar derefter dennes
specifikke emissionsmal, palegger
Kommissionen fabrikanten eller eventuelt
forvalteren af poolen en afgift for
emissionsoverskridelsen.

2. Afgiften for den i stk. 1 naevnte
emissionsoverskridelse beregnes efter
felgende formel:

a) Fra 2014 til 2018:

i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
COo/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 120 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

ii) Ved emissionsoverskridelser pa over 2,
men ikke over 3 g CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 2) x 25 EUR +
20 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

Ved emissionsoverskridelser pa over 1,
men ikke over 2 g CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 1) x 95 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

iv) Ved emissionsoverskridelser pa ikke
over 1 g CO2/km

(emissionsoverskridelse x 5 EUR) x antal
nye lette erhvervskaretgjer.

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 120 EUR) x
antal nye lette erhvervskaretgjer.

3. Kommissionen fastseetter metoder til
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Andringsforslag

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner for det
kalenderar, der begynder den 1. januar
2015, og hvert kalenderar derefter dennes
specifikke emissionsmal, palegger
Kommissionen fabrikanten eller eventuelt
forvalteren af poolen en afgift for
emissionsoverskridelsen.

2. Afgiften for den i stk. 1 naevnte
emissionsoverskridelse beregnes efter
felgende formel:

a) Fra 2015 til 2019:

i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 95 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

ii) Ved emissionsoverskridelser pa over 2,
men ikke over 3 g CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 2) x 25 EUR +
20 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

Ved emissionsoverskridelser pa over 1,
men ikke over 2 g CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 1) x 95 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

iv) Ved emissionsoverskridelser pa ikke
over 1 g CO2/km

(emissionsoverskridelse x 5 EUR) x antal
nye lette erhvervskaretgjer.

b) Fra 2020:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal
nye lette erhvervskaretgjer.

3. Kommissionen fastseetter metoder til

RR\834584DA.doc



opkraevning af afgifter for

emissionsoverskridelser i henhold til stk. 1.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
@ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
forordningen ved at supplere denne,
vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 13, stk. 3.

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europeeiske Unions almindelige budget.

Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Senest den 31. oktober 2013 og den
31. oktober hvert efterfglgende ar
offentligger Kommissionen en liste, hvor
felgende angives for hver fabrikant:

opkraevning af afgifter for
emissionsoverskridelser i henhold til stk. 1.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
forordningen ved at supplere denne,
vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 13, stk. 3.

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser
betragtes som indteegter, der indgar i Den
Europeeiske Unions almindelige budget.

Andringsforslag

1. Senest den 31. oktober 2014 og den
31. oktober hvert efterfglgende ar
offentligger Kommissionen en liste, hvor
felgende angives for hver fabrikant:

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Offentligggrelsen bgr veere i overensstemmelse med
gennemfgrelsen af forordningen for at undga markedsforvridninger og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Fraden 31. oktober 2014 anfares det
ogsa i den liste, som offentliggares i
henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har
levet op til kravene i artikel 4 for sa vidt
angar det foregaende kalenderar.

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

2. Fraden 31. oktober 2016 anfgres det
ogsa i den liste, som offentliggares i
henhold til stk. 1, hvorvidt fabrikanten har
levet op til kravene i artikel 4 for sa vidt
angar det foregaende kalenderar.
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Begrundelse

Denne &ndring er en falge af endringen af startdatoen for indfasningen i 2015.

Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. En ansggning om undtagelse fra det 1. En ansggning om undtagelse fra det
specifikke emissionsmal, der beregnes i specifikke emissionsmal, der beregnes i
overensstemmelse med bilag I, kan overensstemmelse med bilag I, kan
indgives af en fabrikant af feerre end indgives af en fabrikant af feerre end
22 000 nye lette erhvervskeretgjer, der 25 000 nye lette erhvervskeretgjer, der
registreres i Feellesskabet for hvert registreres i Feellesskabet for hvert
kalenderar, safremt fabrikanten: kalenderar, safremt fabrikanten:

Begrundelse

En forggelse til 25 000 nye lette erhvervskaretgjer afspejler situationen for mindre
fabrikanter bedre end en graenseveerdi pa 22 000 karetgjer.

Andringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 10 —stk. 1 - litrab

Kommissionens forslag Andringsforslag
b) er en del af en gruppe af forbundne b) er en del af en gruppe af forbundne
fabrikanter, der i alt er ansvarlig for feerre fabrikanter, der i alt er ansvarlig for feerre
end 22 000 nye lette erhvervskaretgjer, der end 25 000 nye lette erhvervskaretgjer, der
registreres i Feellesskabet for hvert registreres i Fellesskabet for hvert
kalenderar, eller kalenderar, eller

Begrundelse

En forggelse til 25 000 nye lette erhvervskaretajer afspejler situationen for mindre
fabrikanter bedre end en graenseveerdi pa 22 000 karetgjer.
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Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2 — litra d

Kommissionens forslag

d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
gkonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-emissioner,
og under hensyntagen til de serlige forhold
pa markedet for den type let
erhvervskaretgj, der fremstilles.

Andringsforslag

d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
gkonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-emissioner,
samt med gennemsnitsveerdien af CO»-
emissionerne fra lette erhvervskaretgjer
fra samtlige fabrikanter, og under
hensyntagen til de szrlige forhold pa
markedet for den type let erhvervskaretgj,
der fremstilles.

Begrundelse

Kravet om et alternativt emissionsmal forpligter disse fabrikanter til at gare en stgrre indsats
end store fabrikanter, men giver dem samtidig rimelige betingelser, der er baseret pa
gennemsnitsveerdien for de CO.-emissioner, som stammer fra fabrikanter af lette

erhvervskaretgjer.

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag

2. Kommissionen vedtager senest den

31. december 2012 detaljerede
bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sddanne innovative
teknologier i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2.
Disse detaljerede bestemmelser skal veere
baseret pa falgende kriterier for innovative
teknologier:

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

2. Kommissionen vedtager senest den

31. december 2012 detaljerede
bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sddanne innovative
teknologier i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2.
Disse detaljerede bestemmelser skal veere i
overensstemmelse med bestemmelserne
fastlagt i henhold til artikel 12, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 443/2009 og veere
baseret pa falgende kriterier for innovative
teknologier:
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Begrundelse

| artikel 12, stk. 2, i forordning (EF) nr. 443/2009 om personbilers emissioner navnes det, at
Kommissionen senest i 2010 skal vedtage deltaljerede bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sddanne innovative teknologier. Bestemmelserne om godkendelsesproceduren,
som i gjeblikket draftes vedrgrende personbiler, bar ogsa finde anvendelse pa lette
erhvervskgretgjer. Der bgr ikke skelnes mellem miljginnovationer til personbiler og lette
erhvervskaretgjer, hvorfor der heller ikke bgr vaere divergens mellem
godkendelsesprocedurerne. Det bar undgas at udfgre dobbeltarbejde.

Zndringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 12

Kommissionens forslag

1. Senest den 31. oktober 2016 og derefter
hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til
endring af bilag | for at justere veerdien
MO, som naevnt heri, til nye lette
erhvervskaretgjers gennemsnitlige masse i
de foregaende tre kalenderar.

Disse foranstaltninger far virkning farste
gang den 1. januar 2018 og derefter hvert
tredje ar.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
endre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

2. Kommissionen skal medtage lette
erhvervskaretgjer i revisionen af
procedurerne for maling af CO2-emissioner
i overensstemmelse med artikel 13, stk. 3, i
forordning (EF) nr. 443/2009.

Fra datoen for den reviderede CO»-
emissionsmalingsprocedures ikrafttraeden
godkendes innovative teknologier ikke
leengere i henhold til proceduren i

artikel 11.

3. Kommissionen skal medtage lette
erhvervskaretgjer i revisionen af direktiv

PE411.042v02-00

Andringsforslag

1. Senest den 31. oktober 2016 og derefter
hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til
endring af bilag | for at justere veerdien
MO, som navnt heri, til nye lette
erhvervskaretgjers gennemsnitlige masse i
de foregaende tre kalenderar.

Disse foranstaltninger far virkning farste
gang den 1. januar 2019 og derefter hvert
tredje ar.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
e&ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

2. Kommissionen skal medtage lette
erhvervskaretgjer i revisionen af
procedurerne for maling af CO2-emissioner
i overensstemmelse med artikel 13, stk. 3, i
forordning (EF) nr. 443/2009.

Fra datoen for den reviderede CO»-
emissionsmalingsprocedures ikrafttreeden
godkendes innovative teknologier ikke
leengere i henhold til proceduren i

artikel 11.

3. Kommissionen skal medtage lette
erhvervskaretgijer i revisionen af direktiv

RR\834584DA.doc



2007/46/EF i overensstemmelse med
artikel 13, stk. 4, i forordning (EF)
nr. 443/20009.

4. Senest den 1. januar 2013 afslutter
Kommissionen en revision af de specifikke
emissionsmal i bilag | og af undtagelserne i
artikel 10 med det formal at fastsztte:

de nermere bestemmelser for inden ar
2020 at na et langsigtet mal pa 135 g
COz/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsatning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekreefter, at dette kan lade sig gare samt

de forskellige aspekter af gennemfarelsen
af dette mal, herunder afgiften for
emissionsoverskridelser.

Pa grundlag af en sadan revision og en
konsekvensanalyse heraf, herunder en
samlet analyse af konsekvenserne for
bilindustrien og de afhangige
erhvervsgrene, skal Kommissionen om
ngdvendigt

fremlaegge et forslag til endring af denne
forordning pa en made, som ud fra et
konkurrencesynspunkt er sa upartisk som
muligt, og som er socialt retfeerdig og
beeredygtig

bekreefte, at karetgjer i klasse N2 og M2
som defineret i bilag I til direktiv
2007/46/EF med en referencemasse pa
hgjst 2 610 kg og karetgjer, som
typegodkendelsen er udvidet til i
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 715/2007, er omfattet
af denne forordning.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
@ndre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

5. Kommissionen offentligger senest i
2014 efter en konsekvensanalyse en
rapport om tilgengeligheden af data om

RR\834584DA.doc

2007/46/EF i overensstemmelse med
artikel 13, stk. 4, i forordning (EF)
nr. 443/20009.

4. Senest den 1. januar 2013 afslutter
Kommissionen en revision af de specifikke
emissionsmal i bilag I og af undtagelserne i
artikel 10 med det formal at fastsztte:

de nermere bestemmelser for inden ar
2020 at na et langsigtet mal pa 150 g
CO2/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsaetning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekreefter, at dette kan lade sig gare samt

— de forskellige aspekter af gennemfarelsen
af dette mal, herunder afgiften for
emissionsoverskridelser.

Pa grundlag af en sadan revision og en
konsekvensanalyse heraf, herunder en
samlet analyse af konsekvenserne for
bilindustrien og de afhangige
erhvervsgrene, skal Kommissionen om
ngdvendigt

— fremlaegge et forslag til endring af denne
forordning pa en made, som ud fra et
konkurrencesynspunkt er sa upartisk som
muligt, og som er socialt retfeerdig og
beeredygtig

— identificere retningslinjerne for i denne
forordning at inkludere koretgjer i klasse
N2 og M2 som defineret i bilag I til
direktiv 2007/46/EF med en
referencemasse pa hgjst 2 610 kg og
karetajer, som typegodkendelsen er
udvidet til i overensstemmelse med

artikel 2, stk. 2, i forordning

(EF) nr. 715/2007.

Kommissionen forelaegger et forslag for
Europa-Parlamentet og Radet om disse
foranstaltninger, der har til formal at &ndre
vaesentlige bestemmelser i denne
forordning.

5. Kommissionen offentliggar senest i
2014 efter en konsekvensanalyse en
rapport om tilgaengeligheden af data om
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fodaftryk og nyttelast og deres anvendelse
som nytteparametre til at fastsaette
specifikke emissionsmal og forelegger om
ngdvendigt et forslag om andring af bilag |
for Europa-Parlamentet og Réadet.

6. Der vedtages foranstaltninger, der kan
sikre den ngdvendige tilpasning af
formlerne i bilag I, sa de afspejler
eventuelle endringer af de
forskriftsmaessige afpravningsmetoder til
maling af specifikke COz-emissioner.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
endre ikke-vaesentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

7. Kommissionen reviderer senest i 2015
metoden til at fastseatte de specifikke CO»-
emissioner for trinvis faerdigopbyggede
karetgjer i stk. 7 i del B i bilag Il og
foreleegger om ngdvendigt et forslag om
&ndring af bilag Il for Europa-
Parlamentet og Radet.

AEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen bistas af det udvalg, der
er nedsat ved artikel 8 i beslutning
93/389/EQF.

fodaftryk og nyttelast og deres anvendelse
som nytteparametre til at fastsaette
specifikke emissionsmal og forelegger om
ngdvendigt et forslag om a&ndring af bilag |
for Europa-Parlamentet og Radet.

6. Der vedtages foranstaltninger, der kan
sikre den ngdvendige tilpasning af
formlerne i bilag I, sa de afspejler
eventuelle endringer af de
forskriftsmaessige afprgvningsmetoder til
maling af specifikke COz-emissioner.

Disse foranstaltninger, der har til formal at
e&ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
denne forordning, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel
13, stk. 3.

7. Kommissionen foreleegger senest i 2011
Europa-Parlamentet og Radet et forslag om
en procedure til at fastseette de specifikke
COz-emissioner for trinvis
feerdigopbyggede karetgjer.

Andringsforslag

1. Kommissionen bistas af det udvalg, der
er nedsat ved artikel 9 i beslutning
280/2004/EF.

Begrundelse

Der er tale om en teknisk &ndring, eftersom artikel 9 i beslutning 280/2004/EF i sin
nuveerende affattelse erstatter artikel 8 i beslutning 93/389/E@F og ber anfgres som reference
analogt med forordning (EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO.-emissionerne for

personbiler.
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Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Bilag |

Kommissionens forslag

1. De vejledende specifikke CO-
emissionsmal for hvert let erhvervskaretgj
malt i gram pr. km fastseettes i
overensstemmelse med fglgende formel:

a) Fra 2014 til 2017:

Vejledende specifik COz-emission = 175 +
ax (M- Mo0)

hvor:

M = karetgjets masse i kilogram (kg)
Mo=1706.0

a=0.093

b) Fra 2018:

Vejledende specifik CO2-emission = 175 +
a x (M- Mo0)

hvor:
M = karetgjets masse i kilogram (kg)

MO = veerdien fastlagt i henhold til
artikel 11, stk. 1

a=0.093

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Bilag Il —del A —nr. 1 - indledning

Kommissionens forslag

1. For det ar, der begynder den 1. januar
2011, og hvert efterfalgende ar registrerer
medlemsstaterne falgende oplysninger om
hvert nyt let erhvervskeretgj, der
registreres pa deres omrade:
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Andringsforslag

1. De specifikke CO2-emissionsmal for
hvert let erhvervskeretgj malt i gram pr.
km fastseettes i overensstemmelse med
fglgende formel:

a) Fra 2015 til 2018:

Vejledende specifik COz-emission = 175 +
ax (M- Mo0)

hvor:

M = karetgjets masse i kilogram (kg)
Mo=1 706,0

a=0,093

b) Fra 2019:

Specifik COz-emission =175 +a x (M —
MO)

hvor:
M = karetgjets masse i kilogram (kg)

MO = veerdien fastlagt i henhold til
artikel 11, stk. 1

a=0,093

Andringsforslag

1. For det ar, der begynder den 1. januar
2013, og hvert efterfalgende ar registrerer
medlemsstaterne falgende oplysninger om
hvert nyt let erhvervskeretgj, der
registreres pa deres omrade:
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Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bgr vare i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

Zndringsforslag 37

Forslag til forordning
Bilag Il — del A —nr. 3 - indledning

Kommissionens forslag

3. For det kalenderar, der begynder den

1. januar 2011, og hvert efterfglgende ar
fastleegger hver medlemsstat efter
metoderne i del B opdelt pa hver fabrikant:

Andringsforslag

3. For det kalenderar, der begynder den 1.
januar 2013, og hvert efterfglgende ar
fastleegger hver medlemsstat efter
metoderne i del B opdelt pa hver fabrikant:

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen. Overvagningen bgr vare i overensstemmelse med gennemfarelsen
af forordningen for at undgd, at der opstar markedsforvridning og forskelsbehandling af

fabrikanterne.

Andringsforslag 38

Forslag til forordning
Bilag Il —del B—-nr. 7

Kommissionens forslag

7) Specifikke emissioner for trinvis
feerdigopbyggede koretgjer

De specifikke emissioner for trinvis
feerdigopbyggede koretgjer fastleegges i
overensstemmelse med direktiv
2004/3/EF. Safremt denne veerdi ikke er
tilgeengelig, fastseettes de specifikke
emissioner for et trinvis feerdigopbygget
karetgj til samme vaerdi som den hgjeste
veerdi af de specifikke emissioner for alle
feerdigopbyggede karetgjer, der er af
samme Kkgretgjstype som det delvis
opbyggede kgretgj, som det trinvis
feerdigopbyggede karetaj er baseret pa, og
som er registreret i EU i det samme
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overvagningsar, hvor ""karetgjstype""
defineres i overensstemmelse med
artikel 3 i direktiv 2007/46/EF. Hvis der
er mere end tre forskellige veerdier af
specifikke emissioner for alle
feerdigopbyggede karetgjer, anvendes de
naesthgjeste specifikke emissioner.

Begrundelse

Den af Kommissionen foreslaede metode til fastsattelse af de specifikke CO2-emissioner for

trinvis feerdigopbyggede karetgjer er allerede blevet beskrevet som uegnet i et

arbejdsdokument fra Kommissionen, i hvilket der samtidig blev henvist til ngdvendigheden af

at udarbejde en alternativ metode.
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Titel

Praestationsnormer for nye lette erhvervskaretgjers emissioner
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KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD)

Korresponderende udvalg

ENVI

meddelelse pa plenarmgdet

Udtalelse fra ITRE
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Radgivende ordfarer
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1.7.2010

UDTALELSE FRA TRANSPORT- OG TURISMEUDVALGET

til Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastsattelse af
praestationsnormer for nye lette erhvervskaretgjers emissioner inden for Faellesskabets
integrerede tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra lette karetgjer
(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Radgivende ordfgrer: Oldfich Vlasak

KORT BEGRUNDELSE

1. Udkastet til forordning er baseret pa den forudseetning, at en senkning af
breendstofforbruget for lette erhvervskaretgjer vil reducere det samlede niveau for CO»-
emissioner fra transport og saledes afbede klimazndringerne.

2. Forslaget fastleegger CO2-emissionsgranser for nye lette erhvervskaretgjer i EU. Hver
fabrikant eller importar, som ikke opfylder kravene inden for den fastsatte tidsfrist, vil
blive palagt bader.

3. Kommissionens formal er at sikre, at fabrikanterne bringer nye karetgjer med forbedrede
CO.-emissionsresultater i omsatning. Dette vil gagre det muligt for brugerne at opgradere
deres flader og reducere deres bidrag til CO,-fodaftrykket fra transport.

4. Det er imidlertid tvivisomt, om forslaget vil opfylde dette mal:

i) Forholdet mellem de tendenser, der beskrives som klimaandringer, og
menneskelige aktiviteter (inklusive transport) er almindeligt accepteret, men er
endnu ikke endelig bevist.

i) Mangden af CO2-emissioner afhaenger i vid udstrekning af karetajers
breendstofforbrug og er derfor ikke kun relateret til motorteknologi, men ogsa
andre egenskaber (deek, braendstofkvalitet 0.a.) og de betingelser, hvorunder
karetgjet benyttes (infrastrukturens kvalitet, hastighed, teet trafik, trafikpropper,
lastens veegt etc.).

iii) Derfor vil en ensidig fokusering pa teknologi ikke ngdvendigvis fare til de
gnskede resultater.
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iv) Forslaget, der er bygget over forordningen om personbiler (forordning (EF) nr.
443/2009), undlader at tage tilstraeekkeligt hensyn til de grundlaeggende forskelle
mellem personbiler og lette erhvervskaretgjer og er i virkeligheden endnu mere
ambitigst: tidshorisonten er kortere, og sanktionerne er hgjere (120 EUR mod 95
EUR).

V) De foreslaede foranstaltninger er fokuseret pa den gkonomiske kades
udbudsside, men fremprovokerer ikke efterspargsel efter forbedrede lette
erhvervskaretgjer (incitamenter for erhvervsdrivende/kgbere) og imgdegar ikke
andre vigtige aspekter af braeendstofforbrug.

vi) Opfyldelse af malene om 175 (2016) og 135 (2020) g CO2/km vil kraeve starre
investeringer fra automobilindustrien i udviklingen af nye teknologier.

vii)  Ikke alene vil disse investeringer pavirke karetgjernes pris (op til 10 %
prisstigning), hvorved de bliver mindre gkonomisk overkommelige, og
erhvervsdrivende dermed afskraekkes fra at kabe sadanne (dette vil tvinge dem til
at bruge deres nuverende flade med lavere ydelse i form af braendstofforbrug og
COz-emissioner, og i nogle lande kan det endog resultere i en gget import af
brugte biler) -

viii)  automobilindustrien har ogsa problemer, eftersom efterspargslen efter nye biler
er faldet hurtigt pa grund af den gkonomiske krise. Potentielle obligatoriske
investeringer i nye teknologier er derfor vanskelige at effektuere og vil forveerre
industriens rentabilitet (iseer med hensyn til de 135 g CO2/km i 2020).

iX) Desuden er automobilindustrien allerede forpligtet til at afseette en stor del F&U-
midler til opfyldelse af Euro 5- og Euro 6-malene.

5. Der er betydelige bekymringer om, hvorvidt disse foranstaltninger vil opfylde den
oprindelige malsatning om at forhindre klimazndringer, og om de mal og den tidsplan,
der foreslas, er realistiske og mulige at opfylde.

6. Under hensyntagen til:

i) forordning nr. 2007/46, 715/2007 og 443/2009

i) denne sektors relativt lave andel af de samlede CO2-emissioner

iii) behovet for at forbedre braendstofforbrugets effektivitet og dermed CO-
emissionerne i transportsektoren for at gge luftkvaliteten

iv) industriens nuverende frivillige forpligtelser (f.eks. Den Internationale
VVognmandsorganisations beslutning om en frivillig forpligtelse til at reducere
CO.-emissionerne med 30 % inden 2030)

V) overordnede tendenser til forbedring af breendstofforbrugets effektivitet som
falge af efterspargsel fra operatagrer inden for denne meget konkurrencepraegede
industri

vi) den nuveerende optimering af lette erhvervskgretgjers breendstofforbrug og et
deraf afledt reduceret potentiale for yderligere forbedringer

vii)  den sarlige produktionscyklus for lette erhvervskaretgjer (ca. ti ar): leengere end
for personbiler

viii)  risikoen for, at klasser af lette erhvervskaretgjer, som ikke kan opfylde malene,
forsvinder, efterhanden som brugere kaber flere karetgjer med lavere udledning
frem for en starre type karetgj, som er blevet trukket tilbage, fordi den ikke
kunne leve op til malene
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iX) risikoen for, at sarlige former for lette erhvervskaretgjer, som f.eks. anvendes af
politiet, redningskrafter eller til andre saerlige formal af almen interesse, ikke vil

veere i stand til at leve op til malene

X) den gkonomiske afmatning og dennes alvorlige konsekvenser for bilfabrikanter

og brugere

Xi) behovet for at statte industrien (fabrikanter) snarere end at forfordele den med
byrdefulde foranstaltninger (eller endog bader)

xii)  behovet for at statte erhvervslivet (brugerne) i stedet for at tilskynde til yderligere
omkostninger via diskutable politiske foranstaltninger

xiii)  behovet for yderligere incitamenter til stagtte for efterspgrgslen efter og brugen af
karetgjer med forbedret braendstofgkonomi

xiv)  faren for at paleegge industrien og dermed forbundne sektorer praktiske byrder
via innovative, men upraktiske politikker

xv)  TRAN's rolle som fortaler for mobilitet i EU.

De vigtigste punkter i ordfgrerens forslag er derfor:

. at udskyde forordningens ikrafttraedelse (med 3 ar for malet om 175 g CO2/km)
. at seenke 2020-malet fra 135 til 162 g CO2/km

o at anvende indtaegterne fra afgiften for emissionsoverskridelse til at finansiere
projekter, der sigter mod at nedbringe transportens indvirkning pa miljget
o at forbedre foranstaltninger i forbindelse med superkreditter og harmonisere bgder

vedrgrende lette erhvervskaretgjer og personbiler samt andre a&ndringsforslag.

AENDRINGSFORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Udvalget om Miljg, Folkesundhed og
Fedevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage falgende s&ndringsforslag i

sin beteenkning:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

15. | Feellesskabets strategi for
nedbringelse af CO2-emissioner fra
personbiler og lette erhvervskaretajer er
der fastsat en integreret tilgang med
henblik pa at na faellesskabsmalet pa 120 g
CO2/km i 2012, samtidig med at der ogsa
preesenteres en mere langsigtet vision for
yderligere emissionsreduktioner.
Forordning (EF) nr. 443/2009 underbygger
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Andringsforslag

15. | Feellesskabets strategi for
nedbringelse af CO2z-emissioner fra
personbiler og lette erhvervskaretgjer er
der fastsat en integreret tilgang med
henblik pa at na faellesskabsmalet pa 120 g
CO2/km i 2012, samtidig med at der ogsa
preesenteres en mere langsigtet vision for
yderligere emissionsreduktioner.
Forordning (EF) nr. 443/2009 underbygger
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dette mere langsigtede synspunkt ved at
fastseatte et mal pa 95 g CO2/km som
gennemsnitlige emissioner for bilparken af
nye biler. For at sikre overensstemmelse
med denne tilgang og for at skabe et
sikkert grundlag for industriens
planlaegning ber der fastsattes et langsigtet
mal for specifikke CO2-emissioner fra lette
erhvervskaretgjer i 2020.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 20

Kommissionens forslag

20. Fabrikanternes opfyldelse af malene i
denne forordning ber vurderes pa
feellesskabsniveau. Fabrikanter, hvis
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
overstiger graenserne i denne forordning,
bar paleegges en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar fra den 1. januar 2014.
Afgiftens starrelse bgr afhaenge af, i hvor
hgj grad fabrikanterne ikke opfylder deres
mal. For at sikre konsekvens bar
afgiftsmekanismen svare til den, der er
fastsat i forordning (EF) nr. 443/20009.
Afgifterne for emissionsoverskridelser bar
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europaiske Unions almindelige budget.

dette mere langsigtede synspunkt ved at
fastsatte et mal pa 95 g CO2/km som
gennemsnitlige emissioner for bilparken af
nye biler. For at sikre overensstemmelse
med denne tilgang og for at skabe et
sikkert grundlag for industriens
planlaegning ber der ligeledes fastsattes et
langsigtet mal for specifikke CO2-
emissioner fra lette erhvervskaretgjer i
2020. Malsztningen om gennemsnitligt
135 g CO2/km skal nas inden ar 2022.

Andringsforslag

20. Fabrikanternes opfyldelse af malene i
denne forordning bar vurderes pa
feellesskabsniveau. Fabrikanter, hvis
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
overstiger grenserne i denne forordning,
bar paleegges en strafafgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar fra den 1. januar 2014.
Strafafgiftens starrelse bgr afhaenge af, i
hvor hgj grad fabrikanterne ikke opfylder
deres mal. For at sikre konsekvens bgr
strafafgiftsmekanismen svare til den, der
er fastsat i forordning (EF) nr. 443/2009.
Strafafgifterne for emissionsoverskridelser
ber betragtes som indtaegter, der indgar i
Den Europaiske Unions almindelige
budget.

(Formalet med dette aendringsforslag er at
erstatte udtrykket "afgift" med udtrykket
"strafafgift”. (Denne @&ndring vedrarer hele
teksten).

Begrundelse

Formalet med dette andringsforslag er at erstatte udtrykket "afgift" med udtrykket
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"strafafgift”. Denne &ndring vedrarer hele retsaktsforslaget (betragtning 23 og 26 samt
artikel 6, 8, 10 og 12).

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 21 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21a) For at sikre, at veerdierne for CO,-
emissioner og breendstofeffektivitet for
trinvis feerdigopbyggede koretgjer er
repraesentative, bar Kommissionen, hvor
det er relevant, overveje at revidere
lovgivningen om typegodkendelse.

Begrundelse

For at tage hgjde for de searlige vilkar for trinvis feerdigopbyggede karetgjer, dvs. karetgjer,
der farst bygges, sa de fremstar i ufuldsteendig tilstand, og som derefter mindst undergar ét
yderligere stadium mod feerdiggerelse udfgrt af en anden producent, har Kommissionen
forelagt anbefalede andringer til det oprindelige forslag. Dette a&ndringsforslag afspejler
disse anbefalinger.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 23 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(23a) De gavnlige virkninger af
hastighedsbegraensningsanordninger for
sa vidt angar miljgbeskyttelse,
energiforbrug, slid p& motor og daek samt
trafiksikkerheden vil bidrage til at na
malene for denne forordning.

AEndringsforslag 5
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Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

24. Landevejskaretgjers hastighed har stor
indvirkning pa deres breendstofforbrug og
CO.-emissioner. Uden
hastighedsbegransning for lette
erhvervskaretgjer er det desuden muligt, at
der er et element af konkurrence med
hensyn til tophastighed, som kan resultere i
overdimensionerede drivaggregater og
tilhgrende ineffektivitet under
langsommere driftsbetingelser. Det er
derfor hensigtsmaessigt at undersgge
muligheden for at udvide
anvendelsesomradet for Radets direktiv
92/6/E@F om montering og anvendelse af
hastighedsbegransende anordninger i visse
klasser af motorkeretgjer i Feellesskabet
med det formal at medtage de lette
erhvervskaretgjer, som er omfattet af
denne forordning.

Andringsforslag

24. Landevejskaretgjers hastighed har stor
indvirkning pa deres braendstofforbrug og
CO2-emissioner. Uden
hastighedsbegraensning for lette
erhvervskaretgjer er det desuden muligt, at
der er et element af konkurrence med
hensyn til tophastighed, som kan resultere i
overdimensionerede drivaggregater og
tilhgrende ineffektivitet under
langsommere driftsbetingelser. Det er
derfor hensigtsmaessigt at udvide
anvendelsesomradet for Radets direktiv
92/6/E@F om montering og anvendelse af
hastighedsbegransende anordninger i visse
klasser af motorkaretajer i Feellesskabet
med det formal at medtage de lette
erhvervskaretgjer, som er omfattet af
denne forordning.

Begrundelse

Til forskel fra tunge karetgjer er lette erhvervskeretgjer i gjeblikket ikke udstyret med
hastighedsbegransende anordninger. Hastighedsbegraensere er en meget omkostningseffektiv
metode til at begreense brandstofforbruget, CO2-emissionerne og bidrager desuden til
trafiksikkerheden. Anvendelsesomradet for direktiv 92/6/E@F som a@ndret ved direktiv
2002/85/EF skal udvides med henblik pa at medtage lette erhvervskaretgjer under direktivets

bestemmelser.

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Fra 2020 fastseettes der i denne
forordning et mal pa 135 g CO2/km for de
gennemsnitlige emissioner fra nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet.
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Andringsforslag

2. Fra 2022 fastseettes der i denne
forordning et mal pa 135 g CO2/km for de
gennemsnitlige emissioner fra nye lette
erhvervskaretgjer, der registreres i
Feellesskabet.
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Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 - litraa

Kommissionens forslag

a) "gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner™ i relation til en fabrikant: de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
fra alle lette ernvervskaretgjer, som
fabrikanten har fremstillet

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) "specifikke CO,-emissioner": et let
erhvervskgretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning
(EF) nr. 715/2007 og specificeret som
COz-masseemission (kombineret) pa
typeattesten

Andringsforslag

a) "gennemsnitlige specifikke CO»-
emissioner™ i relation til en fabrikant: de
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
fra alle lette ernvervskaretgjer, som
beskrevet i artikel 2, som fabrikanten har
fremstillet

Andringsforslag

f) "specifikke CO,-emissioner": et let
erhvervskgretgjs emissioner malt i
overensstemmelse med forordning

(EF) nr. 715/2007 og specificeret som
CO2-masseemission (kombineret) pa
typeattesten for det feerdigopbyggede eller
trinvis feerdigopbyggede karetgj

Begrundelse

For at tage hgjde for de serlige vilkar for trinvis ferdigopbyggede keretgjer har
Kommissionen forelagt anbefalede &ndringer til det oprindelige forslag. Dette

e&ndringsforslag afspejler disse anbefalinger.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra g a (ny)

Kommissionens forslag

RR\834584DA.doc

Andringsforslag

ga) ""feerdigopbygget karetgj': ethvert
karetgj, der ikke skal feerdiggeres for at
opfylde de tekniske krav i direktiv
2007/46/EF

PE411.042v02-00

DA



DA

Begrundelse

Feerdigopbyggede keretgjer er omfattet af forslaget til retsakt.

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 - litra g b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag
gb) ""aftryk'*: sporvidden ganget med
akselafstanden som anfart i
typegodkendelsesattesten og defineret i

afsnit 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv
2007/46/EF.

Begrundelse

Af hensyn til konsekvensen med Bilag |1, Del B, punkt 5.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Er de specifikke emissioner for det trinvis

feerdigopbyggede karetgj ikke
tilgaengelige, anvender fabrikanten af

basiskaretgjet de specifikke emissioner for

basiskaretgjet til at fastseette dettes
gennemsnitlige CO.-emissioner.

Begrundelse

For at tage hgjde for de serlige vilkar for trinvis feerdigopbyggede karetgjer har
Kommissionen forelagt anbefalede &ndringer til det oprindelige forslag. Dette
&ndringsforslag afspejler disse anbefalinger.
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Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —-led 1,2 0g 3

Kommissionens forslag

-75%i 2014
-80 % i 2015
-100 % fra og med 2016.

Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 5 — titel

Kommissionens forslag

Superkreditter

Andringsforslag

-50 %2014
-75 %2015
-100 % fra og med 2016.

Andringsforslag

Superkreditter og gkonomiske
incitamenter

Begrundelse

Det er ngdvendigt at udvide forordningens anvendelsesomrade for at tilskynde til en fornyelse

af parken af lette erhvervskaretgjer.

AEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. -1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

-la. Medlemsstaterne kan indfgre
bestemmelser om gkonomiske
incitamenter for seriefremstillede
karetgjer, der er i overensstemmelse med
denne forordning og
gennemfarelsesbestemmelserne hertil.

Disse incitamenter geelder for alle nye
keretgjer, der selges pa markedet i en
medlemsstat og som minimum overholder
de specifikke emissionsmal i bilag I forud
for de datoer, der er fastsat i dette bilag,
og de skal ophgre pa de datoer, der er
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fastsat heri.

Begrundelse

For at na malene skal er vi ngdt til at tilskynde til en fornyelse af bilparken.

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. -1 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1b. Medlemsstaterne kan indfare
gkonomiske incitamenter for
eftermontering pa eksisterende keretgjer
og skrotning af keretgjer, der ikke er i
overensstemmelse med denne forordning.

Begrundelse

For at na malene skal er vi ngdt til at tilskynde til en fornyelse af bilparken.

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. -1 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1c. For hver type karetgj ma de
gkonomiske incitamenter, der er omtalt i
stk. -1a og -1b, ikke overstige de
supplerende udgifter til de tekniske
anordninger, der indfgres for at sikre
overholdelsen af de specifikke
emissionsmal i bilag I, herunder
udgifterne til montering i karetgjet.

Begrundelse

De gkonomiske incitamenter skal kaeedes sammen med de supplerende udgifter til de tekniske
anordninger, der indfgres for at sikre overholdelsen af emissionsgraensevardierne.

AEndringsforslag 17
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Forslag til forordning
Artikel 5 - stk. -1 d (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

-1d. Kommissionen skal underrettes i tide
om planer om at indfgre eller gendre de
gkonomiske incitamenter, jf. stk. -1a og
-1b.

Begrundelse

Kommissionen skal spille en rolle som koordinator.

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 5 —indledning —led 1, 2 og 3

Kommissionens forslag

- 2,5 lette erhvervskeretgjer i 2014
- 1,5 lette erhvervskaretgjer i 2015

- 1 let erhvervskaretgj fra 2016.

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 5 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

- 2,5 lette erhvervskaretgjer i 2014
- 1,5 lette erhvervskaretgjer i 2016

- 1 let erhvervskaretgj fra 2018.

Andringsforslag

Artikel 5a
Hastighedsbegraensning

Fra og med 2018 skal producenter af lette
erhvervskaretgjer sikre, at alle nye lette
erhvervskaretgjer, der hgrer under
naervarende forordnings
anvendelsesomrade, jf. artikel 2, er
udstyret med
fartbegreensningsanordninger, hvor
maksimumshastigheden er indstillet til
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120 km/t.

Begrundelse

Til forskel fra tunge karetgjer er lette erhvervskaeretgjer i gjeblikket ikke udstyret med
hastighedsbegransende anordninger. Hastighedsbegraensere er en meget omkostningseffektiv
metode til at begreense brandstofforbruget, CO2-emissionerne og bidrager desuden til

trafiksikkerheden.

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige
specifikke CO.-emissioner for det
kalenderar, der begynder den 1. januar
2014, og hvert kalenderar derefter dennes
specifikke emissionsmal, palaegger
Kommissionen fabrikanten eller eventuelt
forvalteren af poolen en afgift for
emissionsoverskridelsen.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 2 — afsnit 1 — litraa—nr. i

Kommissionens forslag

a) Fra 2014 til 2018:

i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 120 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.

AEndringsforslag 22
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Andringsforslag

1. Overstiger en fabrikants gennemsnitlige
specifikke CO.-emissioner for det
kalenderar, der begynder den 1. januar
2014, og hvert kalenderar derefter dennes
specifikke emissionsmal, palaegger
Kommissionen alle fabrikanter eller
eventuelt forvaltere af poolen udtrykkeligt
at betale en afgift for
emissionsoverskridelsen.

Andringsforslag

a) Fra 2014 til 2018:

i) Ved emissionsoverskridelser pa over 3 g
CO2/km:

((emissionsoverskridelse — 3) x 95 EUR +
45 EUR) x antal nye lette
erhvervskaretgjer.
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Forslag til forordning

Artikel 8 — stk. 2 — afsnit 1 — litra b — indledning

Kommissionens forslag

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 120 EUR) x
antal nye lette erhvervskaretgjer.

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2 — afsnit 2 — underafsnit |

Kommissionens forslag

"emissionsoverskridelse™: det positive antal
g/km, med hvilket fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
- under hensyntagen til CO-
emissionsreduktioner som fglge af
innovative teknologier, der er godkendt i
overensstemmelse med artikel 11 -
oversteg dennes specifikke emissionsmal i
det kalenderar eller en del af det
kalenderar, som forpligtelsen i artikel 4
geelder for, afrundet til naermeste tre
decimaler, og

ZEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 4

Kommissionens forslag

Afgifterne for emissionsoverskridelser
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europaiske Unions almindelige budget.
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Andringsforslag

b) Fra 2019:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal
nye lette erhvervskaretgjer.

Andringsforslag

"emissionsoverskridelse™: det positive antal
g/km, med hvilket fabrikantens
gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
- under hensyntagen til CO-
emissionsreduktioner som falge af
innovative teknologier, der er godkendt i
overensstemmelse med artikel 11, og til
hastighedsbegraensende anordninger i
henhold til bestemmelserne i artikel 5a -
oversteg dennes specifikke emissionsmal i
det kalenderar eller en del af det
kalenderar, som forpligtelsen i artikel 4
geelder for, afrundet til naermeste tre
decimaler, og

Andringsforslag

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser
betragtes som indtaegter, der indgar i Den
Europaiske Unions almindelige budget, og
anvendes udelukkende til finansiering af
projekter rettet mod innovativ teknologi til
gavn for nedbringelse af transportens
negative indvirkning pa miljget.
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Begrundelse

Indteegter fra afgifterne for emissionsoverskridelser bgr gremaerkes til forskning rettet mod
yderligere forbedring af sektorens miljgpraestationer.

AEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
En ansggning om undtagelse fra det En ansggning om undtagelse fra de
specifikke emissionsmal, der beregnes i specifikke emissionsmal, der beregnes i
overensstemmelse med bilag I, kan overensstemmelse med bilag I, kan
indgives af en fabrikant af feerre end indgives af en fabrikant af feerre end
22 000 nye lette erhvervskaretgjer, der 25 000 nye lette erhvervskaretgjer, der
registreres i Feellesskabet for hvert registreres i Fellesskabet for hvert
kalenderar, safremt fabrikanten: kalenderar, safremt fabrikanten:

Begrundelse

| betragtning af at mindre fabrikanters samlede andel af markedet for lette erhvervskgretajer
kun er pa 5 %, forslar ordfgreren en forhgjelse af graensen pa 22 000 registrerede keretgjer
(1 % af det samlede salg af lette erhvervskaretgjer i EU) til 25 000 (ca. 1,4 %). Dette ligger
stadig under det antal (svarene til 2 % af det samlede salg), der er vedtaget i forordning
(EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO2-emissioner fra nye personbiler. Dette vil give
mindre fabrikanter stgrre fleksibilitet i bestraeebelserne pa at overvinde den gkonomiske krise.

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 10 —stk. 1 — indledning — litra b

Kommissionens forslag Andringsforslag
b) er en del af en gruppe af forbundne b) er en del af en gruppe af forbundne
fabrikanter, der i alt er ansvarlig for feerre fabrikanter, der i alt er ansvarlig for faerre
end 22 000 nye lette erhvervskaretgjer, der end 25 000 nye lette erhvervskearetgjer, der
registreres i Feellesskabet for hvert registreres i Feellesskabet for hvert
kalenderar, eller kalenderar, eller

Begrundelse

| betragtning af at mindre fabrikanters samlede andel af markedet for lette erhvervskaretgjer
kun er pa 5 %, forslar ordfgreren en forhgjelse af greensen pa 22 000 registrerede keretgjer
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(1 % af det samlede salg af lette erhvervskaretgjer i EU) til 25 000 (ca. 1,4 %). Dette ligger
stadig under det antal (svarene til 2 % af det samlede salg), der er vedtaget i forordning
(EF) nr. 443/2009 om nedbringelse af CO2-emissioner fra nye personbiler. Dette vil give
mindre fabrikanter stgrre fleksibilitet i bestraeebelserne pa at overvinde den gkonomiske krise.

AEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2 — litra d

Kommissionens forslag

d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
gkonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-emissioner,
og under hensyntagen til de serlige forhold
pa markedet for den type let
erhvervskaretgj, der fremstilles.

Andringsforslag

d) et specifikt emissionsmal, der er i
overensstemmelse med
reduktionspotentialet og industriens
gennemsnit, herunder det gkonomiske og
teknologiske potentiale til at nedbringe de
specifikke CO2-emissioner, og under
hensyntagen til de szrlige forhold pa
markedet for den type let erhvervskaretgj,
der fremstilles.

Begrundelse

Den gennemsnitlige reduktion af CO2-emissioner for at na malet pa 175 g CO2/km er for
industrien pa 14 %, men visse sma fabrikanter vil skulle foretage reduktioner, der er mere end
dobbelt sa hgje. For ikke at forskelsbehandle disse bar industriens gennemsnit vaere blandt de
kriterier, der tages hgjde for i forbindelse med indremmelsen af undtagelser.

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Kommissionen vedtager senest den

31. december 2012 detaljerede
bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sadanne innovative
teknologier i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2.
Disse detaljerede bestemmelser skal veere
baseret pa falgende kriterier for innovative
teknologier:
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Andringsforslag

2. Kommissionen vedtager senest den

31. december 2012 detaljerede
bestemmelser om en procedure til
godkendelse af sadanne innovative
teknologier i overensstemmelse med
forskriftsproceduren i artikel 13, stk. 2.
Disse detaljerede bestemmelser skal veere i
overensstemmelse med de bestemmelser,
der er fastsat under artikel 12, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 443/2009, og veere
baseret pa falgende kriterier for innovative
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teknologier:

Begrundelse

| artikel 12, stk. 2, i forordning om personbilers emissioner (EF) 443/2009 navnes det, at
Kommissionen senest i 2010 skal vedtage deltaljerede bestemmelser om en procedure til

godkendelse af sddanne innovative teknologier.

AEndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Senest den 31. oktober 2016 og derefter
hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til
&ndring af bilag | for at justere veerdien
MO, som navnt heri, til nye lette
erhvervskgretgjers gennemsnitlige masse i
de foregaende tre kalenderar.

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 4 — afsnit 1 og led 1

Kommissionens forslag

de nzrmere bestemmelser for inden ar
2020 at na et langsigtet mal pa 135 g
CO2/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsaetning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekraefter, at dette kan lade sig gare og

Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen reviderer senest i 2015
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Andringsforslag

Senest den 31. oktober 2016 og derefter
hvert tredje ar vedtages foranstaltninger til
&ndring af bilag | for at justere veerdien
MO, som navnt heri, til nye lette
erhvervskaretgjers gennemsnitlige masse,
som er registreret i de foregaende tre
kalenderar.

Andringsforslag

de nermere bestemmelser for inden ar
2022 at na et langsigtet mal pa 135 g
CO2/km pa en omkostningseffektiv made
under forudsatning af, at opdaterede
resultater af konsekvensanalysen
bekraefter, at dette kan lade sig gare og

Andringsforslag

7. Senest i 2014 fastlaegger Kommissionen
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metoden til at fastseatte de specifikke CO»- om forngdent en procedure for at opna

emissioner for trinvis feerdigopbyggede repraesentative veaerdier for CO»-
karetgjer i stk. 7 i del B i bilag 11 og emissioner og braendstofeffektivitet for
foreleegger om ngdvendigt et forslag om trinvis feerdigopbyggede koretgjer.

a&ndring af bilag 11 for Europa-
Parlamentet og Radet.

Begrundelse

For at tage hgjde for de sarlige vilkar for trinvis feerdigopbyggede karetajer har
Kommissionen forelagt anbefalede &ndringer til det oprindelige forslag. Dette
@ndringsforslag afspejler disse anbefalinger.

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Bilag 2 — del A —punkt 3 —litrad —nr. ii

Kommissionens forslag /Andringsforslag

ii) de specifikke CO2-emissioner ii) de specifikke CO2-emissioner og
andelen af emissionsreduktioner som
felge af innovative teknologier i
overensstemmelse med artikel 11

Begrundelse

Af hensyn til tekstens sammenhang.

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Bilag Il —del B —stk. 7

Kommissionens forslag Andringsforslag

7. Specifikke emissioner for trinvis Udgar
feerdigopbyggede karetgjer. De specifikke

emissioner for trinvis faerdigopbyggede

karetgjer fastleegges i overensstemmelse

med direktiv 2004/3/EF. Safremt denne

veerdi ikke er tilgeengelig, fastseattes de

specifikke emissioner for et trinvis

feerdigopbygget karetgj til samme veerdi

som den hgjeste veerdi af de specifikke

emissioner for alle feerdigopbyggede
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karetgjer, der er af samme karetgjstype
som det delvis opbyggede karetgj, som det
trinvis feerdigopbyggede koretgj er baseret
pa, og som er registreret i EU i det samme
overvagningsar, hvor "'keretgjstype""
defineres i overensstemmelse med

artikel 3 i direktiv 2007/46/EF. Hvis der
er mere end tre forskellige veerdier af
specifikke emissioner for alle
feerdigopbyggede karetgjer, anvendes de
naesthgjeste specifikke emissioner.

Begrundelse
For at tage hgjde for de serlige vilkar for trinvis feerdigopbyggede karetgjer har

Kommissionen forelagt anbefalede &ndringer til det oprindelige forslag. Dette
endringsforslag afspejler disse anbefalinger.
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