PL

PARLAMENT EUROPEJSKI

2009 - 2014

Dokument z posiedzenia

12.10.2010

RR\834584PL.doc

A7-0287/2010

**k% I

SPRAWOZDANIE

w sprawie wniosku dotyczgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady okres$lajacego normy emisji dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Wspodlnoty na rzecz
obnizenia poziomoéw emisji CO2 pochodzacych z lekkich pojazdow
samochodowych

(COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i
Bezpieczenstwa Zywnosci

Sprawozdawca: Martin Callanan

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej (*): Werner Langen, Komisja
Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii

(*) Procedura obejmujaca zaangazowane komisje — art. 50 Regulaminu

PE441.042v02-00

PL



PL

PR_COD_1am

Objasnienie uzywanych znakow
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Procedura konsultacji

Procedura zgody

Zwykta procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
Zwykta procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wythuszczonym drukiem i kursywa. Oznakowanie zwykla kursywa jest

wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow

projektu aktu w celu ustalenia tekstu koficowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;j).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtéwku

poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do

istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty

przepisu aktu istniejacego, do ktdrego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wyttluszczonym drukiem.
Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa w sposob

nastepujacy: [...].

PE441.042v02-00

2/90

RR\834584PL.doc



SPIS TRESCI

Strona
PROJEKT REZOLUCIJI LEGISLACYJINEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO................. 5
UZASADNIENIE ... 39
OPINIA KOMISJI PRZEMYSEU, BADAN NAUKOWYCH I ENERGII........c.cccevernnneee, 43
OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI ..o 70
PROCEDURA ...ttt 90
(*) Procedura obejmujaca zaangazowane komisje — art. 50 Regulaminu
RR\834584PL.doc 3/90 PE441.042v02-00

PL



PE441.042v02-00 4/90 RR\834584PL.doc

PL



PROJEKT REZOLUCJI LEGISLACYJNEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
okreslajacego normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach
Zintegrowanego podejscia Wspélnoty na rzecz obnizenia pozioméw emisji CO2
pochodzacych z lekkich pojazdéw samochodowych

(COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

(Zwykla procedura legislacyjna: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2009)0593),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 175 ust. 1 traktatu WE, zgodnie z ktorymi wniosek
zostal przedstawiony przez Komisj¢ (C7-0271/2009),

— uwzgledniajac komunikat Komisji skierowany do Parlamentu Europejskiego i Rady
pt. ,,Konsekwencje wejscia w zycie traktatu lizbonskiego dla trwajacych
migdzyinstytucjonalnych procedur decyzyjnych” (COM(2009)0665),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 i art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej,

— uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 14 lipca 2010 r.,
— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opinie Komisji Przemystu, Badan
Naukowych i Energii , jak rowniez Komisji Transportu i Turystyki (A7-0287/2010),

1. przyjmuje w pierwszym czytaniu stanowisko okreslone ponize;j;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzenie znaczacych zmian do tego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje przewodniczgcego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie, Komisji
| parlamentom panstw cztonkowskich.

Poprawka 1
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Komisja zakonczyta przeglqd strategii
grownowazionego rozwoju, podczas
ktorego poloziono nacisk na najpilniejsze
problemy dla zrownowazonego rozwoju,
takie jak transport, zmiany klimatu,
ochrona zdrowia publicznego i zuzycie
energii. Problemy te sq wzajemnie
powiqzane i mogq zostac rogwigzane
poprzez zastosowanie Srodkow
efektywnosci energetycznej w transporcie.

Uzasadnienie

Powinno pojawi¢ si¢ odniesienie do nadrzednych strategii Unii Europejskiej — strategia
zrownowazonego rozwoju jest waznym dokumentem strategicznym, ktorego nie wymieniono
do tej pory w punktach preambuty.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 3 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3a) Aby zwigkszy¢ konkurencyjnosé
europejskiego przemystu motoryzacyjnego
oraz osiggngdé docelowe poziomy emisji
CO2, nalezy przede wszystkim
skoncentrowad sie¢ na systemach zachet,
takich jak uwzglednianie rozwigzan
ekologicznych czy przyznawanie
superkredytéw, a nie na wprowadzaniu
zakazow, ktorych ttamanie podlega karze.

Uzasadnienie

Dla klientow wykorzystujgcych pojazd przewaznie w celach stuzbowych zuzycie paliwa jest
istotnym czynnikiem przy podejmowaniu decyzji o zakupie.

Poprawka 3
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt S preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(5) W komunikatach tych zaproponowano
zintegrowane podejscie stuzace osiggnigciu
we Wspdlnocie docelowego poziomu
emisji 120 g CO2/km pochodzacych z
nowych samochodow osobowych
zarejestrowanych we Wspolnocie do 2012
1. poprzez skupienie si¢ na obowigzkowym
zmniejszeniu emisji CO2 w celu
osiggniecia poziomu 130 g CO2/km dla
przecigtnych nowych samochodow poprzez
udoskonalenie konstrukcji silnikéw
pojazddw oraz dalsze zmniejszenie emisji
o 10 g CO2/km, lub rownowaznik, jesli
bedzie to konieczne ze wzgledow
technicznych, dzigki dalszym
udoskonaleniom konstrukcyjnym oraz
postgpowi w zakresie zuzycia paliwa w
lekkich samochodach dostawczych.

Poprawka

(5) W komunikatach tych zaproponowano
zintegrowane podejscie stuzace osiggnigciu
we Wspdlnocie docelowego poziomu
emisji 120 g CO2/km pochodzacych z
nowych samochodow osobowych
zarejestrowanych we Wspdolnocie do 2012
1. poprzez skupienie si¢ na obowigzkowym
zmniejszeniu emisji CO2 w celu
osiggniecia poziomu 130 g CO2/km dla
przecigtnych nowych samochodow poprzez
udoskonalenie konstrukcji silnikéw
pojazddw oraz dalsze zmniejszenie emisji
o 10 g CO2/km, lub rownowaznik, jesli
bedzie to konieczne ze wzgledow
technicznych, dzigki dalszym
udoskonaleniom konstrukcyjnym oraz
postgpowi w zakresie zuzycia paliwa,
ktorych wprowadzanie powinno by¢
upowszechniane w innych rodzajach
pojazdow, w tym w lekkich samochodach
dostawczych.

Uzasadnienie

Jak wyraznie stwierdzono w punkcie 16 preambuly rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 661/2009 w sprawie bezpieczenstwa ogolnego pojazdow
silnikowych, Komisja Europejska powinna dokonac¢ oceny mozliwosci rozszerzenia obowigzku
montowania niektorych dostgpnych zaawansowanych technologii na inne kategorie pojazdow,

w tym na lekkie samochody dostawcze.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 14 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W celu zagwarantowania, ze
docelowe poziomy odzwierciedlaja
specyfike matych i niszowych

PE441.042v02-00

8/90

Poprawka

(9a) Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia
1999 r. odnoszqca sie do dostepnosci
informacji dla konsumentow o zuzyciu
paliwa i emisjach CO2 w odniesieniu do
obrotu nowymi samochodami osobowymi-
wprowadza juz wymaog, by ,literatura
promocyjna” dotyczgca samochodow
osobowych dostarczala uZytkownikom
konicowym danych dotyczgcych
oficjalnych wartosci emisji CO2 i
oficjalnego zuziycia paliwa poszczegolnych
samochoddéw osobowych. Komisja
zinterpretowala to w taki sposob, ze w
swym zaleceniu 2003/217/WE z dnia 26
marca 2003 r. dotyczgcym zastosowania
do innych medidw przepiséw dyrektywy
1999/94/EC dotyczqcej literatury
promocyjnej ujeta aspekt reklamy?’.
Dlatego zakres dyrektywy 1999/94/WE
nalezy rozszerzyé na lekkie samochody
dostawcze, tak by materialy reklamowe
dotyczgce lekkich samochodow
dostawczych musialy dostarczaé
uzytkownikom koncowym, oprocz danych
dotyczqcych energii i ceny, rowniez
danych o oficjalnych wartosciach emisji
CO?2 i zuzyciu paliwa przez pojazd.

Dz.U.L 127 18.01.00, s. 1.
2 Dz.U. L 821229.03.2003, s. 33.

Poprawka

(14) W celu zagwarantowania, ze
docelowe poziomy odzwierciedlaja
specyfike matych i niszowych

RR\834584PL.doc



producentdéw oraz odpowiadajg
mozliwo$ciom producentdw w zakresie
zmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodow danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i odpowiadajace
cechom danego segmentu rynku. Niniejsze
odstepstwo powinno zostaé

objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zatgczniku I, ktéry ma zostaé
zakonczony najp6zniej do poczatku 2013 r.

producentoéw oraz odpowiadajg
mozliwo$ciom producentdw w zakresie
zZmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodow danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i srednig wartosé¢
emisji CO2 z lekkich samochoddéw
dostawczych wszystkich producentow i
odpowiadajace cechom danego segmentu
rynku. Niniejsze odstepstwo powinno
zostac objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zatgczniku I, ktéry ma zostaé
zakonczony najp6zniej do poczatku 2013 r.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowiqzuje tych producentow do
podejmowania wigkszych wysitkow niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartos¢ emisji CO2 producentow lekkich samochodow

dostawczych jako punkt odniesienia.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 16 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(16a) Aby zapewni¢, ;e wartosci emisji
CO?2 oraz wydajnosci paliwa sq
reprezentatywne dla pojazdow
skompletowanych i Ze obecny poziom
emisji CO2 nie jest zaniZony, Komisja
powinna przedstawi¢ wniosek w sprawie
metodologii obliczania indywidualnego
poziomu emisji w celu okreslenia poziomu
emisji dla kaZzdego rodzaju pojazdu w
razgie potrzeby rozwaziy¢ przeglad legislacji
dotyczqcej udzielania homologacji.

Uzasadnienie

Komisja nieoficjalnie zgodzila sie, Ze obecny wniosek w sprawie pojazdéw budowanych
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wieloetapowo jest niewykonalny. Niniejsza poprawka, razem z poprawkami 3, 4, 12 i 13,
odrzuca oryginalny Zle nakreslony wniosek i wzywa Komisje di przedstawienia nowego

wniosku do 2011 r.

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, pojazdow najpierw
budowanych do stanu niekompletnego i wymagajgcych do ukonczenia przynajmniej jeszcze
Jednego etapu, wykonanego przez innego producenta, Komisja Europejska zalecita
naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia wyzej

wymienione zalecenie.
Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Predkos¢ pojazdow drogowych ma
ogromny wptyw na ich zuzycie paliwa 1
emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochodow dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowad zbyt silnymi
mechanizami napedowymi i wynikajgcym
z tego faktu nieefektywnym dziataniem w
czasie eksploatacji przy niiszych
predkosciach. Wskazane jest zatem
zbadanie mozliwosci rozszerzenia zakresu
dyrektywy Rady 92/6/WE na instalacje 1
uzycie urzadzen ograniczajacych predkosée
w odniesieniu do pewnych kategorii
pojazddéw silnikowych we Wspolnocie, w
celu wiaczenia lekkich samochodéw
dostawczych objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

PE441.042v02-00

Poprawka

(24) Predkos¢ pojazdoéw drogowych ma
takze wptyw na ich zuzycie paliwa i emisje
CO2. Zgodnie 7 zasadniczym podejsciem,
polegajgcym na wigkszym
koncentrowaniu sig przy redukcji emisji
CO2 na gospodarczo-rynkowych
systemach zachet, a nie na zakazach,
regulacja oparta na zasadzie
dobrowolnosci, przyznajgca producentom
W zamian za montowanie urzqdzen
ograniczajqgcych predkosc okreslone
korzysci za zaoszczedzone emisje CO2,
moglaby przyczynié si¢ do wspierania
bardziej oszczednej pod wigledem zuZycia
paliwa i bardziej przyjaznej dla
srodowiska floty lekkich pojazdow
dostawczych w Unii. Przedtem wskazane
jest jednak podjecie pilnych krokow w
celu naukowego zbadania, czy mozliwe
Jjest zaoszczedzenie znacznych ilosci emisji
CO?2 przez instalacje urzqgdzen
ograniczajqgcych predkosé oraz
ewentualnie rozszerzenia zakresu
dyrektywy Rady 92/6/WE na instalacje i
uzycie urzadzen ograniczajacych predkos¢
w odniesieniu do pewnych kategorii
pojazdow silnikowych w Unii w ramach
dobrowolnego systemu zachet, W celu
wlaczenia lekkich samochodow
dostawczych objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

RR\834584PL.doc



Uzasadnienie

Instalacja urzqdzen ograniczajgcych predkos¢ powinna nastgpi¢ wylgcznie na zasadzie
dobrowolnosci w polgczeniu z odpowiednimi systemami zachet oraz tylko pod warunkiem
pojawienia si¢ naukowych dowodow na to, ze dzigki takim urzgdzeniom mozliwa jest znaczna

redukcja emisji CO2.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 25 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(25) Nalezy przyjgé srodki konieczne do
wdroZenia niniejszego rozporzqdzenia,
zgodnie z decyzjg Rady 1999/468/WE z
dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajqcq
procedury wykonywania uprawnien
wykonawczych powierzonych Komisji.

RR\834584PL.doc

Poprawka

(25) Monitorowanie i sprawozdawczosé¢
dotyczgce srednich emisji wymagajg
zagwarantowania jednakowych
warunkow wdrazania w odniesieniu do
przyjecia szczegolowych przepisow w
sprawie gromadzenia, zapisywania,
przedstawiania, transmisji, obliczania i
przekazywania danych dotyczgcych
Srednich emisji oraz zastosowania
wymogow zawartych w zalgczniku I1.

Ponadto, aby ustalié poziom udzialu
innowacji ekologicznych w osigganiu
konkretnych pozioméw emisji danego
producenta, nalezy przyjgc szczegolowe
przepisy w oparciu o kryteria wymienione
w tym rozporzqdzeniu.

Zgodnie z art. 291 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
przepisy i ogolne zasady dotyczgce
mechanizmow sprawowanej przez
panstwa czlonkowskie kontroli
wykonywania uprawnien wykonawczych
Komisji ustanawiane sq 7 wyprzedzeniem
w drodze rozporzqdzenia przyjmowanego
zgodnie ze ;wyklq procedurg
ustawodawczg. Do czasu przyjecia tego
nowego rozporzqdzenia nadal ma
zastosowanie decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgca
procedury wykonywania uprawnien
wykonawczych powierzonych Komisjit, z
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 26 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(26) W szczegolnosci Komisja powinna
zosta¢ upowazniona do zmiany wymogow
dotyczgcych monitorowania

i sprawozdawczosci

W swietle doswiadczenia w zakresie
stosowania niniejszego rozporzqdzenia, do
ustalania metod pobierania oplat 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji, do
przyjmowania szczegolowych przepisow
dotyczgcych odstepstwa dla niektorych
producentéw oraz do dostosowywania
zalgcznika I w celu uwzglednienia
ewolucji masy nowych lekkich
samochoddéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdélnocie oraz
odzwierciedlenia wszelkich zmian

w regulacyjnej procedurze kontrolnej
pomiaru indywidualnych poziomoéw emisji
CO2 ustalonej rozporzgdzeniem (WE) nr
715/2007. Poniewaz srodki te majq zasieg
0gdlny, a ich celem jest zmiana elementdw
innych niz istotne tej dyrektywy oraz jej
uzupeltnienie poprzez dodanie nowych
elementow innych niz istotne, nalezgy je
przyjaé zgodnie 7 procedurg regulacyjng
polgczong 7 kontrolg, przewidziang w art.
5a decyzji 1999/468/WE.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1 a (nowy)

PE441.042v02-00

wyjgtkiem procedury regulacyjnej
polgczonej 7 kontrolg, ktora nie ma
zastosowania.

Poprawka

(26) Aby w stosownych przypadkach
dostosowac zalgczniki, Komisja powinna
zosta¢ upowazniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE.
Komisja powinna uzupetnié lub zmieni¢
wymogi dotyczgce monitorowania i
sprawozdawczosci zawarte w zalgczniku 11
w Swietle doswiadczenia w zakresie
stosowania niniejszego rozporzgdzenia, w
celu ustalania metod pobierania oplat

Z tytulu przekroczenia poziomu emisji,
okreslenia przepisow dotyczgcych
interpretacji kryteriow kwalifikowania sie
do odstepstwa, w sprawie tresci wnioskow
0 odstepstwo oraz tresci i oceny
programéw na rzecz redukcji
indywidualnych pozioméw emisji CO2,
podjecia srodkow na rzecz dostosowania
wzorow w zalgczniku I, tak aby
odzwierciedlac wszelkie zmiany w
regulacyjnej procedurze kontrolnej
pomiaru indywidualnych poziomoéw emisji
CO2. Szczeglblne znaczenie ma
przeprowadzenie przez Komisje
stosownych konsultacji podczas prac
przygotowawczych, w tym na szczeblu
ekspertow.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
la. Niniejsze rozporzgdzenie stanowi czes¢

srodkow uzupelniajgcych okreslonych w
zintegrowanym podejsciu Wspolnoty.

Uzasadnienie
Niniejszy wniosek jest kontynuacjq rozpoczetego przez Komisje w 2007 r. procesu
regulacyjnego poswieconego kwestiom wpltywu samochodow na zmiany klimatyczne. Zajmuje
sie jednym z ulepszen technologicznych widniejgcych w COM(2007)19 wersja ostateczna.
Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od 2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowa 135 g roku 2020 warto$¢ docelowa 140 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie. zarejestrowanych we Wspolnocie.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej 2. Nie dotyczy wersji polskiej
rejestracji poza terytorium Wspolnoty,

ktérej dokonano w okresie trzech miesigcy

przed rejestracjg we Wspdlnocie.

Uzasadnienie
Poprawka dotyczy stylistyki, a takze stuzy zachowaniu spojnosci z tekstem rozporzqdzenia

W sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcych z samochodow osobowych (WE)
nr 443/20009.
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) ,,$redni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
poziomdw emisji CO2 wszystkich nowych
lekkich samochoddw dostawczych, ktérych
jest on producentem;

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera f)

Tekst proponowany przez Komisje

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona);

Poprawka

(a) ,,$redni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych

poziomdw emisji CO2 wszystkich nowych

lekkich samochoddéw dostawczych
okreslonych w art. 2, ktorych jest on
producentem;

Poprawka

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 i okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
emisji CO2 (warto$¢ usredniona) dla
kompletnych lub skompletowanych
pojazdow;

Uzasadnienie

Komisja nieoficjalnie zgodzita sig, Ze obecny wniosek w sprawie pojazdow budowanych
wieloetapowo jest niewykonalny. Niniejsza poprawka, razem z poprawkami 1, 4, 12 i 13,
odrzuca oryginalny Zle nakreslony wniosek i wzywa Komisje di przedstawienia nowego

whniosku do 2011 r.

PE441.042v02-00
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g)

Tekst proponowany przez Komisje

(g) ,,docelowy indywidualny poziom
emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
orientacyjnych poziomow emisji CO2,
okreslong zgodnie z zalacznikiem I, dla
kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, ktdrego jest on producentem.

Poprawka

(g) ,,docelowy indywidualny poziom
emisji”” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
orientacyjnych poziomow emisji CO2,
okreslong zgodnie z zatgcznikiem I, dla
kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, ktdrego jest on producentem,
lub — w przypadku gdy producentowi
przyznano odstepstwo na mocy art. 10
docelowe indywidualne poziomy emisji
okreslone zgodnie 7 tym odstegpstwem.

Uzasadnienie

Odwolanie do docelowych indywidualnych poziomow emisji dla producentow, ktorym
przyznano odstepstwo na mocy art. 10 niniejszego rozporzqdzenia, powinno zostac wlgczone
z uwagi na zachowanie spojnosci z tekstem rozporzqdzenia W Sprawie zmniejszenia emisji
CO2 pochodzgcych z samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(9a) ,,powierzchnia postojowa” oznacza
sredni iloczyn rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podany w certyfikacie
zgodnosci i okreslony w czesci 2.1 2.3
zatgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Nalezy zdefiniowac powierzchnie postojowq, o ktorej mowa w zatqczniku 11, czes¢ B, ust. 5.

Poprawka 17
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera g b) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(gb) ,,tadunek ”oznacza roinice pomiedzy
technicznie dopuszczalng maksymalng
masq catkowitq zgodnie 7 zalgcznikiem I11
do dyrektywy 2007/46/WE oraz masq
pojazdu;

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zapewnienia spojnosci z zatqcznikiem II, czes¢ B ust. 5 i 6.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g c) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(gc) "pojazd kompletny' oznacza kazdy
pojazd, ktory nie musi by¢é skompletowany

w celu spetnienia odpowiednich wymagan
technicznych dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Whiosek legislacyjny obejmuje samochody skompletowane.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W przypadku pojazdow skompletowanych
producent musi podaé jedynie
indywidualny poziom emisji CO2
pojazdow podstawowych i przestrzegac ich
zgodnie z ust. 1.

PE441.042v02-00 16/90 RR\834584PL.doc



Uzasadnienie

Komisja poinformowata juz w dokumencie roboczym, ze metoda, o ktorej mowa we wniosku
dotyczqcym rozporzqdzenia, nie jest odpowiednia do ustalania indywidualnych poziomow
emisji CO2 pochodzqgcych z pojazdow skompletowanych. Jesli pojazdy przechodzq dalsze
etapy produkcji, producent pojazdu podstawowego nie ma mozliwosci wptywu na poziom
emisji CO2 w takich skompletowanych pojazdach.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

W przypadku gdy indywidualny poziom
emisji pojazdu kompletowanego nie jest
znany, producent pojazdu podstawowego
okresla sredni indywidualny poziom
emisji CO2 tego pojazdu na podstawie
indywidualnego poziomu emisji pojazdu
podstawowego.

Uzasadnienie

Komisja nieoficjalnie zgodzila sig, Ze obecny wniosek w sprawie pojazdow budowanych
wieloetapowo jest niewykonalny. Niniejsza poprawka, razem z poprawkami 1, 3, 12 i 13,
odrzuca oryginalny Zle nakreslony wniosek i wzywa Komisje di przedstawienia nowego
wniosku do 2011 r.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

Dla celéw okreslenia sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2
kazdego producenta, potencjalne lepsze
wyniki producenta w odniesieniu do celu
emisji CO2 zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 443/2009 sg brane pod uwage w
przypadku tego samego producenta w tym
samym roku kalendarzowym, jesli
producent ztozy taki wniosek. W takim
przypadku dokonuje si¢ nastepujqcych
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obliczen:

80% roznicy miedzy konkretnym celem
emisji danego producenta oraz jego
srednimi indywidualnymi emisjami
zgodnie 7 rozporzqgdzeniem (WE) nr
443/2009 odejmuje si¢ od srednich
indywidualnych emisji CO2 dla lekkich
pojazdow dostawczych. Dyrektywa
2009/33/WE ustanawia stosunek cyklu
uiytkowania pojazdu dla samochodow
osobowych i lekkich samochoddéw
dostawczych na 80%.

Uzasadnienie

Poniewaz redukcja emisji CO2 dla lekkich pojazdow dostawczych byta poczgtkowo
wprowadzona jako czes¢ srodkow uzupetniajgcych dla emisji CO2 dla samochodow
osobowych, obliczenie sredniej pomiedzy tymi dwoma typami pojazdow jest rzeczq logiczng.
Powinno by¢ mozliwe ustalenie sredniej emisji CO2 samochodow osobowych i lekkich
pojazdow dostawczych producenta, co pozwoli na redukcje kosztow przestrzegania przepisow
Jjak przedstawiono w unijnej ocenie oddziatywania. Z punktu widzenia srodowiska i polityki
nie ma roznicy, czy emisje CO2 sq zredukowane dla samochodow pasazerskich czy lekkich
pojazdow dostawczych. Takie usrednienie nie dziala na niekorzysc tych producentow lekkich
samochodow dostawczych, ktorzy nie produkujq samochodow osobowych, poniewaz sq oni
objeci art. 10. 80% odzwierciedla diuzszy cykl uzytkowania lekkich pojazdow dostawczych i
srodki redukcji CO2 w ramach niniejszego rozporzqdzenia (zob. dyrektywa WE/2009/33
tabela 3 w zatqczniku).

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Od 1 stycznia 2016 r. pojazdy
skompletowane sq takie uwzgledniane
przy okreslaniu sredniego indywidualnego

poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta.

Uzasadnienie

Given that the development and production cycles for LCVs are much longer than for
passenger cars, more lead-time and a longer phase-in period are required. Concerning

PE441.042v02-00 18/90 RR\834584PL.doc

PL



completed vehicles, The Whole Vehicle Type Approval (Directive 2007/46/EC) will only be
applied on all types of completed vehicles from May 2013 onwards. 2014 will therefore be the
first full calendar year of monitoring and collecting the CO2 emissions and mass of
completed vehicles according to new procedure available. Manufacturers will therefore only
receive the data on completed vehicles and therefore assess their impact on the average
emissions of their own whole fleet in the second half of 2015. Inclusion of completed vehicles
emissions in the average of manufacturers should therefore not take place before 2016 due to
lack of data availability before and initial risk of data errors.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisjg

Obliczajac $redni indywidualny poziom
emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014r.,

— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015,

— 1 lekki samochaod dostawczy poczgwszy
od 2016 r.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\834584PL.doc
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Poprawka

Obliczajac $redni indywidualny poziom
emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 3,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015r.,

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2016 r.,

— 2,0 lekkie samochody dostawcze w
2017 r.

Poprawka

Artykul 5a

Docelowe indywidualne poziomy emisji
dla pojazddow zasilanych paliwem
alternatywnym

Aby okresli¢, w jakim stopniu producent
przestrzega docelowych indywidualnych
poziomow emisji CO2, o ktorych mowa
w art. 4, podane poziomy emisji CO2 w
przypadku kazdego pojazdu moggcego
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wykorzystywaé do jazdy mieszanke
benzyny z 85% bioetanolem (,, E85”)
spelniajgcq odnosne wymogi przepisow
unijnych lub europejskie normy
techniczne, zostang obniZone do dnia

31 grudnia 2018 r. 0 5% z uwagi na
wiegkszy potencjal w zakresie technologii i
zmniejszania emisji w przypadku
stosowania biopaliw. Poziomy zostang
obnizone tylko wtedy, gdy na przynajmniej
30% stacji paliw w parnstwie
czionkowskim, w ktorym pojazd zostal
zarejestrowany, dostepny jest ten rodzaj
paliwa alternatywnego, spelniajqcego
kryteria zrownowazonego rozwoju dla
biopaliw, okreslone w odpowiednich
przepisach unijnych.

Uzasadnienie

Stopniowa rozbudowa infrastruktury dla biopaliw moze prowadzi¢ do znacznego zmniejszenia
emisji CO2 pochodzqcych z floty pojazdow na wszystkich etapach tancucha paliwowego.
Przepis stosowany do lekkich samochodéw dostawczych zasilanych paliwami alternatywnymi
powinien w zwiqgzku z tym zostac¢ wlgczony analogicznie do rozporzqdzenia (WE) nr 443/2009
w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcych z samochoddéw osobowych.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
1. Producenci nowych lekkich 1. Producenci inni niz producenci, ktérym
samochodéw dostawczych, inni niz przyznano odstepstwo na mocy art. 10
producenci, ktérym przyznano odstgpstwo niniejszego rozporzgdzenia lub 11
na mocy art. 10, moga utworzy¢ grupe rozporzgdzenia (WE) 443/2009 moga
W celu wypehienia swoich zobowigzan utworzy¢ grupe w celu wypehienia swoich
wynikajacych z art. 4. zobowigzan wynikajgcych z art. 4

niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie
Powinno by¢ mozliwe umieszczanie w jednej grupie emisji CO2 samochodow osobowych i

lekkich pojazdow dostawczych producenta, co pozwoli na redukcje kosztow przestrzegania
przepisow, jak przedstawiono w unijnej ocenie oddziatywania. Z punktu widzenia srodowiska
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i polityki nie ma roznicy, czy emisje CO2 sq zredukowane dla samochodow pasazerskich czy
lekkich pojazdow dostawczych. Takie usrednienie nie dziata na niekorzysc tych producentow
lekkich samochodow dostawczych, ktorzy nie produkujg samochodow osobowych, poniewaz
sq oni objeci art. 10. 80% odzwierciedla diuzszy cykl uzytkowania lekkich pojazdow
dostawczych i Srodki redukcji CO2 w ramach niniejszego rozporzgdzenia (zob. dyrektywa

WE/2009/33 tabela 3 w zalgczniku).

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku gdy
wszyscy producenci tworzacy grupe
stanowig cz¢s$¢ tej samej grupy
producentéw powigzanych.

Poprawka

6. Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku gdy
wszyscy producenci tworzacy grupe
stanowig cz¢s$¢ tej samej grupy
producentéw powiazanych lub jesli grupa
sktada si¢ tylko 7 jednego producenta
umieszczajgcego w jednej grupie swoje
floty samochodow pasaZerskich i lekkich
pojazdéw dostawczych.

Uzasadnienie

Zob. poprawka do art. 6 ust. 1.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\834584PL.doc

Poprawka

6a. Indywidualne poziomy emisji danego
producenta zostajg zastgpione przez
zmodyfikowane cele dla producentéw,
ktorzy majg wspolng grupe samochodow
pasazerskich i lekkich pojazdow
dostawczych.

Modyfikacja jest nastepujgco
definiowana:

80% roznicy miedzy docelowym
indywidualnym poziomem emisji danego
producenta oraz jego Srednimi
indywidualnymi poziomami emisji zgodnie
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z rozporzgdzeniem (WE) nr 443/2009
dodaje si¢ do srednich docelowych
indywidualnych pozioméw emisji CO2 dla
lekkich samochoddw dostawczych.
Dyrektywa 2009/33/WE ustanawia
stosunek cyklu uzytkowania pojazdu dla
samochoddéw osobowych i lekkich
samochoddw dostawczych na 80%.

Uzasadnienie

Zob. poprawka do art. 6 ust. 1.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 - ustep 9 - akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moZe zmienié¢ zalgcznik 11

W Swietle doswiadczen w zakresie
stosowania niniejszego rozporzqdzenia.
Srodki te, majgce na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzgdzenia, przyjmuje sie zgodnie 7
procedurq regulacyjng polgczong
kontrolg, o ktorejf mowa w art. 13 ust. 3.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

skreslony

Poprawka

10a. Od dnia 1 stycznia 2014 .
monitorowanie obejmuje takZe pojazdy
skompletowane.

Uzasadnienie

W zaleznosci od wybranego rozwiqzania dyrektywa ramowa w sprawie homologacji typu i
obecny system monitorowania raczej nie zapewniq realnego rozwigzania dla pojazdow
skompletowanych zgodnie z propozycjq zawartqg w dokumencie COM. Od maja 2013 1.
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wszystkie rodzaje pojazdow skompletowanych bedzie obowigzywata homologacja typu catego
pojazdu (2007/46/WE). W zwigzku z powyzszym od dnia 1 stycznia 2014 r. monitorowanie
obejmie takze pojazdy skompletowane. Rok 2014 bedzie pierwszym petnym rokiem
kalendarzowym, w ktérym monitorowanie emisji CO2 oraz masy pojazdow skompletowanych
i zbieranie informacji na ten temat bedzie si¢ odbywato zgodnie z nowq procedurg.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 7a
Informacje

Za rok kalendarzowy rozpoczynajgcy sie
dnia 1 stycznia 2014 r. i za kazdy kolejny
rok kalendarzowy, kazdy producent
lekkich samochoddéw dostawczych
gwarantuje, Ze klientom udostgpnione
zostang informacje dotyczgce srednich
indywidualnych emisji CO2 i zuzZycia
paliwa jego modeli pojazddw.

Uzasadnienie
Dla klientow wykorzystujqcych pojazd przewaznie w celach stuzbowych zuzycie paliwa jest
istotnym czynnikiem przy podejmowaniu decyzji o zakupie. Dlatego informacje te muszq
zostac udostepnione klientom.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera a) — podpunkt i)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
(1) za przekroczenie poziomu emisji 0 (1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km: ponad 3 g CO2/km:
((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 120 ((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 95
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych; samochodéw dostawczych;
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 120
EUR) x liczba nowych lekkich
samochodow dostawczych.

Poprawka

(b) od 2019 1.

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR)
x liczba nowych lekkich samochodow
dostawczych.

Uzasadnienie

Uzasadnienie poprawki do art. 8 ust. 2 lit. a).

Poprawka 33

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 2 - akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Do celow niniejszego artykutu:

»przekroczony poziom emisji”’ oznacza
liczbe dodatnig gram6w na kilometr, o
ktora $redni indywidualny poziom emisji
CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 — przekracza jego
docelowy indywidualny poziom emisji w
roku kalendarzowym lub w czgsci roku
kalendarzowego, do ktorych odnosi si¢
obowigzek wynikajacy z art. 4, w
zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; ,,liczba nowych lekkich
samochodow dostawczych” oznacza liczbe
nowych lekkich samochoddéw
dostawczych, ktorych jest producentem i
ktore zostaly zarejestrowane w tym okresie
zgodnie z kryteriami etapowego
stosowania okre§lonymi w art. 4.

PE441.042v02-00

Poprawka

Do celow niniejszego artykutu:

»przekroczony poziom emisji”’ oznacza
liczbe dodatnig gramow na kilometr, o
ktora $redni indywidualny poziom emisji
CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 oraz redukcje CO2
ponizej celu zgodnie 7 rozporzgdzeniem
(WE) nr 443/2009 — przekracza jego
docelowy indywidualny poziom emisji w
roku kalendarzowym lub w czgsci roku
kalendarzowego, do ktorych odnosi si¢
obowigzek wynikajacy z art. 4, w
zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; ,.liczba nowych lekkich
samochoddéw dostawczych” oznacza liczbe
nowych lekkich samochoddéw
dostawczych, ktorych jest producentem i
ktore zostaty zarejestrowane w tym okresie
zgodnie z kryteriami etapowego
stosowania okre§lonymi w art. 4.
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Uzasadnienie

Umieszczanie w jednej grupie samochoddw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych
(wycigganie Sredniej miedzy odleglosciami do osiggniecia celu) zmniejsza koszty
przestrzegania przepisow poniesione przez producenta, jak wykazata unijna analiza
oddziatywania. Z punktu widzenia srodowiska i polityki nie ma roznicy, czy emisje CO2 sq
zredukowane dla samochodow pasazerskich czy lekkich pojazdow dostawczych. Takie
umieszczanie w jednej grupie nie dziala na niekorzys¢ tych producentow lekkich samochodow
dostawczych, ktorzy nie produkujq samochodow osobowych, poniewaz sq oni objeci art. 10.
Wspotczynnik 0,8 odzwierciedla diuzszy cykl uzytkowania lekkich pojazdow dostawczych i
srodki redukcji CO2 w ramach niniejszego rozporzqdzenia

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 3 — akapit drugi
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Srodki te, majgce na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzgdzenia, poprzez jego
uzupelnienie, przyjmuje sie zgodnie
procedurg regulacyjng polgczong 7
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

skreslony

Uzasadnienie

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Od dnia 31 paZdziernika 2014 r.

w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spehnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

Poprawka

2. Od dnia 31 paZdziernika 2015 r.

w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

Uzasadnienie

Poprawka wynika ze zmian wprowadzonych w poprawce do art. 7 ust. 1 i 2.
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 9a
Informacje poktadowe przeznaczone dla
Kierowcy

Od dnia 1 stycznia 2012 r. producenci
ubiegajqcy si¢ o homologacje typu dla
pojazdow kategorii N1 okreslonych w
dyrektywie 2007/46/WE zgodnie z
rozporzqgdzeniem (WE) nr 715/2007
wyposazajq kazdy pojazd w licznik zuZycia
paliwa.

Uzasadnienie

Wazne jest, by kierowcy znali rzeczywiste zuzycie paliwa swoich pojazdow, ktore czesto jest
wyzsze niz zuzycie mierzone podczas cyklu badan UE. Licznik zuzycia paliwa moze pomoc
dostarczy¢ te informacje, a jednoczesnie zachecié kierowcow do bardziej paliwooszczednego
stylu jazdy. Komisja Europejska przygotowuje obecnie wymogi dla samochodéw osobowych
dotyczgce wyposazenia ich w takie urzqdzenia. Wymogi te powinny miec tez zastosowanie do

lekkich samochodéw dostawczych.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisjg

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwos$ciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
Z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochoddéw
dostawczych.

PE441.042v02-00
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Poprawka

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwos$ciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
ze Sredniq wartoscig emisji CO?2 7 lekkich
samochodow dostawczych wszystkich
producentow i z uwzglgdnieniem cech
charakterystycznych rynku typu
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produkowanych lekkich samochoddw
dostawczych.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowiqzuje tych producentow do
podejmowania wiekszych wysitkéw niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartos¢ emisji CO2 producentow lekkich samochodow

dostawczych jako punkt odniesienia.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - ustep 7 - akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Srodki te, majgce na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzgdzenia, przyjmuje sie zgodnie 7
procedurg regulacyjng polgczong 7
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegdtowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedurg

regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Przepisy te oparte sg na nastgpujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:

Poprawka

skreslony

Poprawka

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedurg
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.
Przepisy te sq zgodne 7 postanowieniami
art. 12 ust. 2 rogporzqdzenia (WE) nr
443/2009 i oparte sg na nastepujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:

Uzasadnienie

Art. 12 ust. 2 rozporzqdzenia okreslajqcego normy emisji CO2 dla samochodow osobowych
(443/2009) stanowi, ze do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczgce
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procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych. Przepisy dotyczgce procedury
homologacji, ktore sq obecnie omawiane w odniesieniu do samochodow osobowych, powinny
miec zastosowanie rowniez do lekkich samochodow dostawczych. Nie nalezy wprowadzaé
rozroznienia na ekoinnowacje dla samochodow osobowych i dla lekkich samochodow
dostawczych, ani rozroznienia procedur homologacji. Nalezy unikac¢ powielania procedur.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 1.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
W tym zataczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochod6w dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
W tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochoddw dostawczych
zarejestrowanych w okresie trzech
poprzednich lat kalendarzowych.

Artykul 12 — ustep 4 — akapit pierwszy — tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

— sposobOw osiggnigcia w optacalny
sposob, do roku 2020, dtugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realnosci na
podstawie aktualnych wynikow oceny
skutkow; oraz

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

— sposobdw osiggnigcia w optacalny
sposob, do roku 2020, dlugoterminowego
docelowego poziomu 140 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realnosci na
podstawie aktualnych wynikow oceny
skutkéw; oraz

Artykul 12 — ustep 4 — akapit drugi — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

— potwierdza wlgczenie do niniejszego

PE441.042v02-00

Poprawka

- przedstawia wniosek w sprawie
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rozporzadzenia pojazdow kategorii N2 i
M2, zgodnie z definicja w zatgczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE 0 masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazddéw, na ktdre rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

wlgczenia do niniejszego rozporzadzenia,
w celu osiggniecia dlugoterminowego
docelowego poziomu od 2020 r., pojazdéw
kategorii N2 i M2, zgodnie z definicjg w
zalaczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE o
masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610
kg oraz pojazddw, na ktore rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Uzasadnienie

Okreslenie doktadnych wartosci dla dltugoterminowych celow oraz ujecie w niniejszym
rozporzqdzeniu lekkich samochodow dostawczych kategorii N2 i M2 zalezy od potwierdzenia

ich realnosci przez stosowng ocene skutkow.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 4 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisjg

Srodki te, majgce na celu zmiang
elementOw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng polgczong 7
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 6 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Srodki te, majgce na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzqdzenia, priyjmuje si¢ zgodnie 7
procedurq regulacyjng polgczong 7
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

RR\834584PL.doc

Poprawka
Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek w
sprawie tych srodkow, majgcych na celu
zmiang istotnych elementow niniejszego
rozporzadzenia.

Poprawka

skreslony
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Uzasadnienie

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
7. Do 2015 r. Komisja dokona przeglgdu 7. Do 2011 r. Komisja ustanowi procedurg
metod ustalania indywidualnych pozwalajgcq na okreslenie wartosci
poziomow emisji CO2 pochodzgcych 7 reprezentatywnych poziomu emisji CO2,
pojazdow skompletowanych, o ktorych wydajnesci paliwa oraz masy pojazdow
mowa w zalgczniku II czesé¢ B pkt 7 oraz, skompletowanych w celu ich
w razie koniecznosci, przedktada wniosek monitorowania.

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie zmiany zalgcznika I1.

Uzasadnienie

Obowigzkiem Komisji powinno by¢ znalezienie odpowiedniego rozwigzania przed przyjeciem
wniosku legislacyjnego. Wniosek Komisji przewiduje dostosowanie sie od 2014 r. do
docelowego poziomu CO2. Pojazdy skompletowane stanowiq okoto 15-16% catego rynku
lekkich samochodow dostawczych. Ze wzgledu na duzy udziat w rynku i nieznane jeszcze
nastegpstwa dla producentow oryginalnego sprzetu, nalezy jak najszybciej okresli¢
odpowiednig procedure pozwalajgcq na okreslenie wartosci reprezentatywnych poziomu
emisji CO2 oraz masy pojazdéw skompletowanych.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

Artykut 12a
Srodki wykonawcze

Monitorowanie i sprawozdawczos¢
dotyczqce srednich emisji wymagajg
zagwarantowania jednakowych
warunkow wdraZania w odniesieniu do
prayjecia szczegélowych przepisow w
sprawie gromadzenia, zapisywania,
przedstawiania, transmisji, obliczania i
przekazywania danych dotyczgcych
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srednich emisji oraz zastosowania
zalgcznika 11 zgodnie z procedurg, o
ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Ponadto, aby ustali¢ udzial innowacji
ekologicznych w osigganiu konkretnych
poziomow emisji danego producenta,
nalezy przyjgé szezegolowe przepisy w
oparciu o kryteria wymienione w tym

rozporzqdzeniu.

Poprawka 47
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Komisj¢ wspomaga komitet 1. Komisj¢ wspomaga komitet
ustanowiony art. 8 dyrektywy ustanowiony art. 9 decyzji nr
93/389/EWG. 280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i

Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczgcej
mechanizmu monitorowania emisji gazéw
cieplarnianych we Wspolnocie i
wykonania Protokotu 7 Kioto’.

Dz.U.L 49219.02.04,s. 1.

Uzasadnienie

Poprawka o charakterze technicznym, poniewaz art. 9 decyzji 280/2004/WE w obecnym
brzmieniu zastepuje art. 8 decyzji 93/389/EWG i powinien zostac¢ przedstawiony w sposob
analogiczny do rozporzqdzenia w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcych z

samochoddéw osobowych (WE) nr 443/2009.
Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 13 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. W przypadku odestania do niniejszego skreslony
ustgpu stosuje sie¢ art. 5a ust. 1-4 oraz art.

7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepisow jej art. 8.

RR\834584PL.doc 31/90 PE441.042v02-00

PL



PL

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE441.042v02-00
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Poprawka

Artykut 13a
Akty delegowane

1. Aby uwzglednié postep techniczny,
Komisja moZe przyjgé w drodze aktow
delegowanych zgodnie z art. 13b oraz z
warunkami zawartymi w art. 13c i 13d
poprawki do zalgcznika II w oparciu o
doswiadczenie we wdraZaniu niniejszego
rozporzgdzenia zgodnie 7 akapitem
drugim ust. 9 art. 7, moze ustali¢ metody
pobierania oplat 7 tytutu przekroczenia
poziomu emisji zgodnie z art. 8 ust. 3,
moze przyjgé przepisy dotyczgce
interpretacji kryteriow kwalifikowania sig
do odstepstw w sprawie tresci wnioskow o
odstepstwo oraz tres¢ i oceng programow
zmniejszania indywidualnych poziomow
emisji CO2 zgodnie z art. 10 ust. 7 oraz
moZe przedsiewzigé srodki na rzecz
dostosowania wzoru w zalgczniku I w celu
odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji CO2
zgodnie z art. 12 ust. 6.

2. Przyjmujgc takie akty delegowane,
Komisja dziala zgodnie 7 przepisami
niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka

Artykut 13b

Wykonywanie przekazanych uprawnien
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Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 13 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\834584PL.doc
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1. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktdrych mowa w art. 7
ust. 9 akapit drugi, art. 8 ust. 3, art. 10
ust. 7, art. 12 ust. 6 oraz art. 13a, powierza
si¢ Komisji na okres pieciu lat od daty
wejscia w ycie niniejszego
rozporzqdzenia. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazanych
uprawnien najpozniej szes¢ miesiecy
przed zakonczeniem okresu pieciu lat.
Delegacja uprawnien jest automatycznie
przediuiana na ten sam okres, chyba Ze
Parlament Europejski lub Rada jg
wycofajq zgodnie 7 art. 13c.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja Europejska
informuje o nim jednoczesnie Parlament
Europejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych sq powierzone Komisji i
podlegajq warunkom okreslonym w art.
13c i1 13d.

Poprawka

Artykut 13c
Odwolanie przekazania uprawnien

1. Przekazanie uprawnien przewidziane w
art. 7 ust. 9 akapit drugi, art. 8 ust. 3, art.
10 ust. 7, art. 12 ust. 6 oraz art. 13a moze
zostaé w dowolnym momencie odwolane
przez Parlament Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora rozpoczela
wewnetrzng procedure w celu podjecia
decyzji, czy zamierza ona odwotaé
przekazanie uprawnien, stara si¢
poinformowac druggq instytucje i Komisje,
w odpowiednim czasie przed podjeciem
ostatecznej decyzji, wskazujqc przekazane
uprawnienia, ktore moglyby zostaé
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odwolane oraz podajgc uzasadnienie tego
odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie uprawnienia okreslonego w
tej decyzji. Wchodzi ona w Zycie
bezzwlocznie lub 7 dniem w niej
okreslonym. Nie narusza ona waznosci
juz obowigzujgcych aktow delegowanych.
Jest ona publikowana w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 13d
Sprzeciw wobec aktow delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada mogqg
wyrazic sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwdéch miesigcy
od daty powiadomienia o tym akcie.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego
lub Rady termin ten wydluza si¢ o dwa
miesigce.

2. Jezeli przed uplywem terminu, o ktorym
mowa w ust. 1, ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazq sprzeciwu wobec
aktu delegowanego, akt ten publikowany
jest w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej i wchodzi w Zycie z dniem

W nim okreslonym.

Akt delegowany moZe zostaé
opublikowany w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej i wejsé w Zycie przed
uplywem tego terminu, jeZeli zarowno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformujg Komisje, e nie zamierzajq
wyrazic sprzeciwu.

3. W przypadku sprzeciwu wobec aktu
delegowanego ze strony Parlamentu
Europejskiego lub Rady wyrazonego w
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Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Orientacyjne indywidualne poziomy
emisji dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujaca
formula:

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

terminie, o ktorym mowa w ust. 1, akt
delegowany nie wchodzi w Zycie.
Instytucja, ktora wyraza sprzeciw wobec
aktu delegowanego przedstawia powody
tego sprzeciwu.

Poprawka

1. Indywidualne poziomy emisji dla
kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujaca
formutla:

Zalacznik 2 — cze$é A — punkt 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1
stycznia 2011 r. i kazdego kolejnego roku
panstwa czlonkowskie ewidencjonuja
nastepujace szczegdtowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego
na ich terytorium:

Poprawka

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1
stycznia 2013 r. i kazdego kolejnego roku
panstwa czlonkowskie ewidencjonuja
nastepujace szczegdtowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego
na ich terytorium:

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji

producentow.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik 2 — cze$¢ A — punkt 3 — wprowadzenie

RR\834584PL.doc

PE441.042v02-00



PL

Tekst proponowany przez Komisje

3. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2011
r. i dla kazdego nastepnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami
podanymi w czesci B, dla kazdego z
producentow:

Poprawka

3. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2013
r. i dla kazdego nastepnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami
podanymi w czesci B, dla kazdego z
producentow:

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzqdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji

producentow.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik 2 — cze$¢ A — punkt 3 — litera d) — podpunkt ii)

Tekst proponowany przez Komisjg

(i) indywidualny poziom emisji CO2;

Poprawka

(i) indywidualny poziom emisji CO2 oraz
udzial w zmniejszeniu emisji w wyniku
stosowania innowacyjnych technologii
zgodnie z art. 11;

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji

producentéw.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II - czes¢ B - punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Indywidualne poziomy emisji
pochodzqgcych z pojazdow

PE441.042v02-00
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skompletowanych

Indywidualne poziomy emisji
pochodzgcych z pojazdow
skompletowanych okresla si¢ zgodnie z
dyrektywq 2004/3/WE. W razie braku
takich danych indywidualny poziom
emisji pochodzqcych z pojazdu
skompletowanego ustala si¢ jako
odpowiadajgcy najwyziszej wartosci
indywidualnych poziomow emisji
pochodzgcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych bedgcych pojazdami
tego samego typu co pojazd
nieskompletowany, na bazie ktérego
powstat pojazd skompletowany, oraz
zarejestrowanych w UE w tym samym
roku podlegajgcym monitorowaniu, gdzie
termin ,,typ pojazdu” okreslono zgodnie z
art. 3 dyrektywy 2007/46/WE. W
przypadku wigcej niz trzech roZnych

wartosci indywidualnych poziomow emisji

pochodzqcych ze wszystkich pojazdow

skompletowanych, uwzglednia sie drugq 7

najwyzszych wartosci indywidualnych
poziomow emisji.

RR\834584PL.doc
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7. W przypadku pojazdéw budowanych
wieloetapowo za caly pojazd odpowiada
producent pojazdu skompletowanego.

Jednak w celu ujecia decydujgcych dla tej

dyrektywy parametrow CO2 i masy
referencyjnej pojazdéw zgodnie z

niniejszym rozporzqdzeniem, moze okazaé

sie konieczne, Ze producent pojazdu

nieskompletowanego przejmuje w ramach

tego rozporzqdzenia odpowiedzialnosé za
osiggniecie wartosci docelowych
poziomow emisji CO2. W zwiqzku 7 tym
nie mozna naktadaé nadmiernych
obcigien na producenta pojazdu
nieskompletowanego.

Producent pojazdu skompletowanego
przekazuje dla celéw monitorowania
stosownym organom monitorujgcym
wkontrolng mase referencyjng”
skompletowanego pojazdu oraz
odpowiadajgcq mu wartosé poziomu
emisji CO2 w oparciu o informacje
otrzymane od producenta pojazdu
nieskompletowanego, ktory przekazuje
tabelg wartosci CO2 odpowiadajqcych
roinym klasom bezwladnosci koncowej
lub przedstawia jedynie jedng wartosé
CO2 pojazdu nieskompletowanego oraz
dodana waga standardowa (300 kg dla
pojazdéw klasy 111, 200 kg dla pojazdéw
klasy 11 1 100 kg dla pojazdow klasy I).
Masa ta powinna rowniez zostaé ujeta w
czesci C.

Komisja dokonuje dostosowan do
dyrektywy 2007/46/WE, ktore sq
konieczne dla tego procesu, do dnia 31
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grudnia 2011 r. W celu zapewnienia
waznosci owej procedury, Komisja
dokonuje w pierwszym roku
kalendarzowym po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy walidacji i, w
stosownym przypadku, dostosowania tej
procedury. Dopiero po wejsciu w Zycie
tego dostosowania pojazdy budowane
wieloetapowo mogq by¢ w pelni
uwzgledniane przy osigganiu docelowych
wartosci poziomu emisji.
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UZASADNIENIE

Od momentu przyjecia aktu dotyczacego emisji CO2 pochodzacych z samochoddéw
osobowych oczekuje si¢ analogicznego prawodawstwa dla lekkich pojazdow dostawczych.

Lekkie samochody dostawcze sg uzywane gtownie przez firmy, w tym male i $rednie
przedsiebiorstwa, i stanowig obecnie okoto 12% floty. Musimy réwniez zgodzi¢ sie, ze
pojazdy te sg czesto kupowane przez nabywcow flot w duzych ilosciach, a zatem ich
wydajnos¢ i koszty eksploatacji sg juz z bliska monitorowane.

Nadal jednak $rednie ograniczenie poziomu emisji CO2 w latach 2002-2007 dla lekkich
pojazdow dostawczych siggato 0,4-0,5% rocznie, a ta poprawa w zakresie zuzycia paliwa
zostala zniwelowana wzrostem popytu na transport i na wieksze pojazdy.

Zatem przyjecie wspdlnotowych docelowych poziomdéw emisji dla nowych lekkich pojazdow
dostawczych jest konieczne, aby zapobiec rozdrobnieniu rynku wewngetrznego w nastgpstwie
przyjmowania roznych srodkéw na poziomie panstw cztonkowskich. Ponadto ustalenie norm
emisji CO2 dla nowych lekkich samochoddw dostawczych jest konieczne, aby zapobiec
ryzyku wystapienia luki prawnej wynikajacej z czeSciowego pokrywania si¢ rejestracji
samochoddw osobowych z rejestracjami lekkich samochodéw dostawczych. Ponadto dnia 28
czerwca 2007 r. Rada zaproponowata Komisji wystgpienie z wnioskiem dotyczacym poprawy
w zakresie zuzycia paliwa przez lekkie samochody dostawcze. Wazne jest rOwniez, aby
zachecac przemyst motoryzacyjny do inwestowania w nowe technologie.

Sprawozdawca zgadza si¢ z istota wniosku, a w szczegdlnosci z zadowoleniem przyjmuje
zdroworozsadkowe podejscie, polegajace na oparciu wniosku w duzej mierze na legislacji
przyjetej na ostatniej sesji plenarnej dotyczacej emisji CO2 pochodzacych z lekkich pojazdow
samochodowych. Sektor lekkich pojazdow dostawczych powinien dziata¢ tak samo, jak
sektor samochodow osobowych, ktory podejmuje dziatania na rzecz redukcji emisji.

Jednak nalezy zauwazy¢, ze te dwa sektory nie funkcjonujg tak samo. W sektorze lekkich
pojazdéw dostawczych cykl planowania i cykl produkcyjny sa dtuzsze w porownaniu z
sektorem samochodow osobowych. Oprocz tego lekkie pojazdy dostawcze, jak wskazuje ich
nazwa, sg wykorzystywane gtownie do celow handlowych 1 w przeciwienstwie do
samochoddéw osobowych jest mniej mozliwosci zmodyfikowania ich ksztaltu czy cigzaru w
celu zredukowania emisji. Podstawowa metoda redukcji emisji w przypadku lekkich
pojazdéw dostawczych sg modyfikacje silnika i mechaniki samochodu, co jest znacznie
dluzszym 1 drozszym procesem niz zmiana ksztaltu samochodu. Nalezy rowniez zauwazyc¢, ze
w sektorze lekkich pojazdoéw dostawczych w znacznie wigkszym stopniu niz w przypadku
samochoddéw osobowych uzywa si¢ oleju napedowego.

Jednak sprawozdawca nie chciatby, aby daty docelowe zawarte we wniosku byty dodatkowo
wydtuzane. Blizsza data docelowa zwigkszy koncentracj¢ i przyniesie rezultaty. Jednak
sprawozdawca ma watpliwosci, czy dlugoterminowy cel wniosku 135 g CO2/km moze by¢
osiggniety w podanym terminie. Biorgc pod uwage wyzsze koszty redukcji CO2 w lekkich
samochodach dostawczych w poréwnaniu do samochodow osobowych oraz potrzebe
dhuzszego planowania i cyklow produkcyjnych, wartos¢ docelowa 150g CO2/km jest celem
ambitnym, lecz mozliwym do osiggni¢cia.
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Proponowane prawodawstwo daje producentom mozliwo$¢ tworzenia migdzy sobg ,,grup” w
celu zrealizowania celow dotyczacych emisji. Z zadowoleniem przyjmuje si¢ elastycznosc¢.
Jednak zgodnie z zasada, ze zaoszczgdzony gram CO2 pozostaje zaoszczedzonym gramem
CO2, bez wzgledu na to jak tego dokonano, sprawozdawca proponuje, zeby producenci
wytwarzajacy zardwno samochody osobowe, jak i lekkie pojazdy dostawcze, mogli stworzy¢
w swoim przedsigbiorstwie wspdlng grupe dla obu typoéw pojazdéw. Umieszczanie w jednej
grupie samochodow osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych (wyciaganie sredniej
migdzy odlegtosciami do osiggnigcia celu) zmniejsza koszty przestrzegania przepisOw
poniesione przez producenta, jak wykazata unijna analiza oddziatywania. Z punktu widzenia
srodowiska 1 polityki nie ma roznicy, czy emisje CO2 sg zredukowane dla samochodow
pasazerskich czy lekkich pojazdéw dostawczych. Takie umieszczanie w jednej grupie nie
dziala na niekorzys$¢ tych producentéw lekkich samochodéw dostawczych, ktorzy nie
produkuja samochodow osobowych, poniewaz sg oni objeci art. 10. Pozwolenie producentom
na t¢ dodatkowa elastycznos¢ jest korzystne dla srodowiska, a ponadto jest dobra praktyka
biznesowa.

Sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje zaproponowanie przez Komisje odstgpstw dla
producentéw wytwarzajacych mniej niz 22 tys. samochod6éw rocznie i uwaza, ze wniosek
zawiera rozsadny punkt odniesienia. Jednak rozporzadzenie powinno sprecyzowac, ze
producenci korzystajacy z odstepstwa muszg osiggna¢ redukcje na rownym poziomie co ich
konkurencja 1 nie pozwala¢ Komisji na proponowanie nierealistycznych redukcji.
Sprawozdawca zaproponowat odnosna poprawke.

Sprawozdawca jest zaskoczony, ze proponowane kary natozone na producentow, ktorzy nie
zredukowali swoich emisji CO2 w przypadku lekkich pojazdow dostawczych, powinny by¢
wyzsze od kar nalozonych w analogicznej sytuacji na producentéw samochodow osobowych.
Kary dla obu sektorow powinny by¢ jednolite, a we wniosku Komisji nie ma zadnego
uzasadnienia naktadania wyzszych kar na producentéw pojazdow kategorii N1.
Sprawozdawca proponuje zatem wprowadzenie zmian do tekstu, tak by go ujednolici¢ z
legislacja dotyczaca samochodow osobowych.

Celem proponowane;j legislacji jest redukcja emisji CO2 pochodzacych z lekkich pojazdow
dostawczych. Jak juz wspomniano, jest to trudniejsze niz w przypadku samochoddéw
osobowych, poniewaz ksztatt tych pojazdow nie moze zosta¢ tatwo 1 tanio zmieniony na
potrzeby wydajnosci. Wszystkie zmiany dotycza silnika i mechaniki. Jednak dodatkowym
sposobem poradzenia sobie z tym problemem bytoby wprowadzenie obowigzkowych
urzadzen ograniczajacych predkos¢ dla lekkich pojazdéw dostawczych. Dysponujemy
odpowiednig technologia, jest to tani 1 skuteczny sposob natychmiastowego obnizenia emis;ji 1
wiele organizacji handlowych montuje te urzadzenia w swoich juz gotowych pojazdach.
Whiosek sprawozdawcy ma zastosowanie jedynie do lekkich pojazdéw dostawczych. Pojazdy
te s3 wykorzystywane niemal wytacznie do celéw handlowych i1 nie muszg méc przekraczaé
predkosci 120 km/h. Nie nalezy rowniez traktowac tej sytuacji jako precedensu dla
wprowadzenia urzadzen ograniczajacych predko$¢ w samochodach osobowych.

Komisja nieoficjalnie przyznala, Ze jej pierwotny wniosek dla pojazdéw budowanych
wieloetapowo (tzn. pojazddéw budowanych etapowo przez kilu réznych producentow) jest
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niewykonalny. Oczywiscie niesprawiedliwym byloby karanie producentéw pojazdu
podstawowego, jesli nie s3 oni odpowiedzialni za to co si¢ dzieje z pojazdem na dalszych
etapach produkcji. Komisja zaproponowata, ze przedstawi nowe wnioski do 2014 r., jednak
sprawozdawca sugeruje, ze Komisja powinna przedstawi¢ wniosek dotyczacy pojazdow
budowanych wieloetapowo do 2011 r. Powinno si¢ tego dokona¢ poprzez utworzenie systemu
pomiaru emisji pojazdoéw skompletowanych.
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28.6.2010
OPINIA KOMISJI PRZEMYSLU, BADAN NAUKOWYCH | ENERGII

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
okreslajacego normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz obnizenia pozioméw emisji CO2
pochodzacych z lekkich pojazdéw samochodowych

(COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej (*): Werner Langen

(*) Procedura obejmujaca zaangazowane komisje — art. 50 Regulaminu

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Od 1995 r. istnieje wspblnotowa strategia zmniejszania emisji CO2 pochodzacych z
samochoddéw osobowych i lekkich samochoddéw dostawczych. Juz w konkluzjach z dnia

10 pazdziernika 2000 r. Rada ds. Srodowiska Naturalnego wezwata Komisje do
przeanalizowania srodkow w zakresie zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych z lekkich
samochodoéw dostawczych. Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 okreslono cele
zmniejszenia emisji CO2 w odniesieniu do samochodéw osobowych, wskazujac zarazem na
konieczno$¢ wyznaczenia docelowych poziomoéw zmniejszenia CO2 dla lekkich samochodow
dostawczych.

Lekkie samochody dostawcze sg uzywane gléwnie przez male i §rednie przedsiebiorstwa i
stanowig obecnie okoto 12% stanu. Chodzi tu o samochody dostawcze wykorzystywane przez
zaktady rzemieslnicze, firmy kurierskie i przesytkowe oraz przez wielu detalistow, takich jak
wlasciciele kwiaciarni, hoteli itd. Ustugi §wiadczone z wykorzystaniem lekkich samochodow
dostawczych maja zasadnicze znaczenie dla realizacji codziennych potrzeb ludzi, wspieraja
miejsca pracy i rozw0j w wielu regionach UE.

1. Podstawa prawna:
Zdaniem sprawozdawcy podstawa prawna musi zosta¢ uzupetniona o art. 114 TFUE (dawniej
art. 95 TWE), poniewaz regulacja ma na celu rowniez harmonizacj¢ rynku wewngtrznego.

2. Cele wniosku dotyczacego rozporzadzenia
W oparciu o niniejszy wniosek dotyczacy rozporzadzenia Komisja Europejska chce w latach
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2014-2016 stopniowo dazy¢ do osiggniecia jednolitego docelowego poziomu ograniczenia
emisji CO> dla lekkich pojazdéw dostawczych wynoszacego 175 g CO2/km. Ponadto wniosek
przewiduje dlugoterminowy poziom ograniczenia emisji dla lekkich samochodoéw
dostawczych wynoszacy 135 g CO2/km, ktéry ma obowigzywaé poczawszy od 2020 r., pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na podstawie aktualnych wynikéw oceny skutkow.
Parlament Europejski popiera ogolne cele realizowane przez Komisj¢, uwaza jednak, ze
niezbedny jest dtuzszy okres przejsciowy. Uchwalone przez Radg¢ i Parlament rozporzadzenie
musi zapewni¢ docelowe poziomy zmniejszenia emisji, ktore sg neutralne z punktu widzenia
konkurencyjnosci, spotecznie dopuszczalne 1 zgodne z zasadami zrbwnowazonego rozwoju,
uwzgledniaja réznorodnos¢ europejskich producentéw samochodéw i ich pozycje na
miedzynarodowym rynku, a zarazem uwzgledniajg uzasadnione interesy $rednich podmiotéw
gospodarczych.

3. Faza wprowadzenia

Na opracowanie nowych typoéw i nowych ptyt podtogowych samochodéw dostawczych
potrzeba wedtug branzy motoryzacyjnej do dziesieciu lat, ponadto cykl zycia produktu jest w
ich przypadku dhuzszy niz cykl zycia samochodéw osobowych. Komisja zaproponowata, aby
docelowa warto$¢ ograniczenia CO2 na poziomie 175 g/km byta wdrazana poczawszy od
2014 r. przez wieloletni okres przejSciowy. Z uwagi na dluzsze cykle faza wprowadzania
powinna rozpocza¢ si¢ w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore beda sprzedawane w 2014 r., sg
juz projektowane badz tez sa juz w fazie produkcji. Czas trwania okresu przejsciowego w
latach 2015-2018 z mozliwoscig roztozenia realizacji docelowych poziomow na 65%, 75%,
80% i 100% stanu nowych samochodéw odpowiada ponadto czasowi trwania i zréznicowaniu
okreslonym w rozporzadzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych z
samochoddéw osobowych (WE) nr 443/2009. Osiagnigcie poprawionego dlugoterminowego
docelowego poziomu ograniczenia wynoszacego 150 g/km ma by¢ wprowadzane stopniowo
poczawszy od 2018 r., aby mozliwe byly okresy przejsciowe dla producentéw i nieprzerwane
wdrazanie innowacyjnych technologii i technologii obnizajacych zuzycie paliwa.

4. Pojazdy produkowane w procesie wieloetapowym

Pojazdy uzytkowe sa czgsto wytwarzane w procesie wieloetapowym. Producent pojazdu
dostarcza najpierw podwozie, ktore stuzy podmiotowi dokonujgcemu zabudowy jako
podstawa do dalszego etapu produkcji kompletnego pojazdu. Udziat matych pojazdoéw
uzytkowych produkowanych w procesie wieloetapowym wynosi okoto 25%, za§ w przypadku
cigzkich pojazdow uzytkowych udziat ten jest jeszcze wigkszy. Pojazdy te zostaty
uwzglednione we wniosku dotyczacym rozporzadzenia. Do ustalenia emisji dotyczacych
kompletnego pojazdu ma by¢ stosowana tymczasowa prowizoryczna metodyka, zgodnie z
ktora producent przejmuje odpowiedzialnos¢ za emisje CO2 pochodzaca ze skompletowanego
pojazdu. Zaproponowana metoda nie nadaje si¢ jednak do zweryfikowanego ustalenia emisji
pochodzacych z kompletnego pojazdu. Ponadto producenci nie dysponujg niezbgdnymi
danymi w tym zakresie. Komisja rozwazata juz w dokumencie roboczym alternatywne
metody ustalania indywidualnych poziomow emisji CO dla pojazdéw produkowanych w
procesie wieloetapowym 1 wzywa si¢ ja, aby do 2011 r. przedstawita Parlamentowi
Europejskiemu i1 Radzie propozycj¢ odpowiedniej metody stuzacej do okreslenia
indywidualnych poziomoéw emisji CO2 pochodzacych ze skompletowanych pojazdow.

5. Sankcje
Optata z tytulu przekroczenia ustalonego docelowego poziomu emisji zostata juz okreslona
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W rozporzadzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych z samochodow
osobowych. Podczas sze$cioletniego okresu przejsciowego kary beda wynosity w zalezno$ci
od wielkosci przekroczenia od 5 do 95 euro za gram, a nastepnie od pierwszego grama
przekroczenia 95 euro. Komisja zaproponowata podobng procedur¢ w odniesieniu do lekkich
samochodow dostawczych, jednak wartos¢ maksymalna ma wynosi¢ 120 euro. Optata z tytutu
przekroczenia poziomu emisji dla lekkich samochodéw dostawczych nie moze by¢ wigksza
niz w przypadku samochodow osobowych. Nalezy zatem dostosowac kryteria wysokosci
optat oraz kryteria w podziale czasowym w sposdb analogiczny do rozporzadzenia w sprawie
zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych z samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych 1 Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komis;ji
przedmiotowo wiasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Odniesienie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
—uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy —uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu
Wspdlnote Europejska, w szczegolnosci Unii Europejskiej, w szczegdlnos$ci jego
jego art. 175 ust. 1, art. 192 ust. 1,

Uzasadnienie

Poprawka o charakterze technicznym, poniewaz wniosek dotyczqcy tego rozporzgdzenia
zostal ztoZony przed wejsciem w Zycie Traktatu z Lizbony.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 1 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1a) Komisja zakonczyla przeglad strategii
grownowazonego rozwoju, podczas
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ktorego poloiono nacisk na najpilniejsze
problemy dla zrownowazonego rozwoju,
takie jak transport, zmiany klimatu,
ochrona zdrowia publicznego i zuzycie
energii. Problemy te sq wzajemnie
powiqzane i mogq zostac rogwigzane
poprzez zastosowanie Srodkow
efektywnosci energetycznej w transporcie.

Uzasadnienie

Powinno pojawi¢ si¢ odniesienie do nadrzednych strategii Unii Europejskiej — strategia
zrownowazonego rozwoju jest waznym dokumentem strategicznym, ktorego nie wymieniono
do tej pory w punktach preambuty.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 2 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Rosngce nategienie ruchu drogowego
i wynikajqcy stqd wzrost zagroZenia oraz
obcigien stawiajg wszystkie panstwa
czlonkowskie przed powainymi
problemami zwigzanymi z
bezpieczenstwem drogowym i
srodowiskiem naturalnym.

Uzasadnienie

Najnowszy raport TERM Europejskiej Agencji Srodowiska zwraca uwage na fakt, ze ruch
drogowy wciqz prowadzi do powaznych problemow zwigzanych ze srodowiskiem naturalnym
w Europie. Nalezy rowniez podkresli¢ aspekt bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 9 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9a) Dyrektywa 1999/94/WE wprowadza
juz wymog, by ,literatura promocyjna”
dotyczgca samochodow osobowych
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 13 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Producenci powinni mie¢ swobode
decyzji w zakresie sposobow osiagnigcia
celéw okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem oraz powinni miec¢
mozliwo$¢ usrednienia poziomu emisji w
odniesieniu do wszystkich nowych
samochodoéw zamiast spelnia¢
dopuszczalne poziomy emisji CO2 dla
kazdej sztuki. Powinno si¢ zatem wymagac
od producentow zapewnienia, aby $redni
indywidualny poziom emisji dla
wszystkich nowych lekkich samochodéw
dostawczych zarejestrowanych we
Wspdlnocie, za ktore sg oni
odpowiedzialni, nie przekraczat §rednich
docelowych poziomoéw emisji dla tych
samochodow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno by¢ wprowadzane etapami w
okresie od 2014 r. do 2016 r., aby utatwic¢
ten proces. Zgodne jest to harmonogramem
1 etapami wprowadzania okre§lonymi w
rozporzadzeniu 443/2009.

RR\834584PL.doc

dostarczata uZytkownikom koncowym
wdanych dotyczgcych oficjalnych wartosci
emisji CO2 i oficjalnego zuziycia paliwa
poszczegolnych samochodow osobowych”.
Komisja zinterpretowata to w taki sposob,
Ze w swym zaleceniu 2003/217/WE ujeta
aspekt reklamy. Dlatego zakres dyrektywy
1999/94/WE nalezy rozszerzy¢ na lekkie
samochody dostawcze, tak by materialy
reklamowe dotyczqce lekkich
samochodow dostawczych musialy
dostarczaé uzytkownikom koncowym,
oprocz danych dotyczgcych energii i ceny,
rownieZ danych o oficjalnych wartosciach
emisji CO2 i zuZyciu paliwa przez pojazd.

Poprawka

(13) Producenci powinni mie¢ swobode
decyzji w zakresie sposobow osiagnigcia
celéow okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem oraz powinni mie¢
mozliwo$¢ usrednienia poziomu emisji w
odniesieniu do wszystkich nowych
samochodoéw zamiast spelniaé
dopuszczalne poziomy emisji CO2 dla
kazdej sztuki. Powinno si¢ zatem wymagac
od producentow zapewnienia, aby $redni
indywidualny poziom emisji dla
wszystkich nowych lekkich samochodéw
dostawczych zarejestrowanych we
Wspdlnocie, za ktore sg oni
odpowiedzialni, nie przekraczat §rednich
docelowych poziomoéw emisji dla tych
samochodow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno by¢ wprowadzane etapami w
okresie od 2015 r. do 2018 r., aby utatwic
ten proces. Zgodne jest to harmonogramem
1 etapami wprowadzania okre§lonymi w
rozporzadzeniu 443/20009.
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Uzasadnienie

Z powodu dtuzszych cyklow Zycia produktu w przypadku lekkich samochodow dostawczych
faza wprowadzania powinna rozpoczgc¢ sie w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore bedg
sprzedawane w 2014 r., sq juz projektowane bqdz tez sq juz w produkcji. Czas trwania okresu
przejsciowego od 2015 r. do 2018 r. przewidujqcy alternatywng mozliwos¢ roztozenia na
65%, 75%, 80% i 100% odpowiada ponadto czasowi trwania i zréznicowaniu okreslonym w
rozporzgdzeniu w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzqcych z samochodow osobowych

(WE) nr 443/20009.
Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 14 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W celu zagwarantowania, ze
docelowe poziomy odzwierciedlaja
specyfike matych i niszowych
producentéw oraz odpowiadaja
mozliwo$ciom producentéw w zakresie
zmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodow danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i odpowiadajace
cechom danego segmentu rynku. Niniejsze
odstepstwo powinno zostac

objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zalgczniku I, ktory ma zostaé
zakonczony najpdzniej do poczatku 2013 r.

Poprawka

(14) W celu zagwarantowania, ze
docelowe poziomy odzwierciedlaja
specyfike matych i niszowych
producentow oraz odpowiadaja
mozliwo$ciom producentéw w zakresie
zmniejszenia emisji, nalezy ustali¢ dla
takich producentéw alternatywne docelowe
poziomy zmniejszenia emisji
uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
samochodow danego producenta w
zakresie zmniejszenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 i srednig wartosé
emisji CO2 z lekkich samochoddéw
dostawczych wszystkich producentéw i
odpowiadajace cechom danego segmentu
rynku. Niniejsze odstgpstwo powinno
zostac¢ objete przegladem docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zalgczniku I, ktory ma zostaé
zakonczony najpdzniej do poczatku 2013 r.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowiqzuje tych producentow do
podejmowania wigkszych wysitkow niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartosé emisji CO2 producentow lekkich samochoddw
dostawczych jako punkt odniesienia.
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczajg poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszczaé opflate z tytulu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r.
Wysokos¢ optaty powinna by¢ zmienna w
zalezno$ci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.
W celu zapewnienia spdjnosci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okre§lonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochéd budzetu ogdlnego Unii
Europejskiej.

Poprawka

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszczaé opflate z tytutu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia 1 stycznia 2015 .
Wysokos$¢ optaty powinna by¢ zmienna w
zalezno$ci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.
W celu zapewnienia spojnosci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okreslonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochéd budzetu ogdlnego Unii
Europejskiej.

Uzasadnienie

Z powodu diuzszych cyklow zycia produktu w przypadku lekkich samochoddw dostawczych
faza wprowadzania powinna rozpoczqc¢ si¢ w 2015 r., poniewaz pojazdy, ktore bedg
sprzedawane w 2014 r., sq juz projektowane bqdz tez sq juz w produkcji. Oplata z tytutu
przekroczenia wartosci emisji powinna by¢ pobierana analogicznie dopiero od 1 stycznia

2015r.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 21 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka
(21a) Aby zapewnié, ze wartosci emisji

CO?2 oraz wydajnosci paliwa sq
reprezentatywne dla pojazdow
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skompletowanych i Ze obecny poziom
emisji CO2 nie jest zaniZony, Komisja
powinna przedstawié wniosek w sprawie
metodologii obliczania indywidualnego
poziomu emisji w celu okreslenia poziomu
emisji dla kaZdego rodzaju pojazdu.

Uzasadnienie

Zaproponowana We wniosku Komisji metoda ustalania indywidualnych pozioméw emisji CO2
pochodzqgcych z pojazdow skompletowanych zostala juz negatywnie oceniona w dokumencie
roboczym Komisji i wskazano na koniecznos¢ opracowania alternatywnej metodyki. Ze
wzgledu na znaczny udzial na rynku trzeba jak najszybciej okresli¢ procedure pozwalajgcg na
okreslenie wartosci reprezentatywnych poziomu emisji CO2 oraz wydajnosci paliwa

pojazdéw skompletowanych.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 23 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Nalezy rozwazyé nowe warunki
osiggniecia dlugoterminoweg0 poziomu
docelowego, w szczegdlnosci nachylenie
krzywej, parametr uiytecznosci orazg
schemat przekroczenia poziomu emisji.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Odestanie do wprowadzenia dodatkowych przepisow szczegotowych jest sprzeczne z
nomenklaturg wniosku dotyczgcego rozporzgdzenia.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Predkosé pojazdow drogowych ma
ogromny wplyw na ich zugycie paliwa i
emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochodow dostawczych, moZliwe jest
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Poprawka

skreslony
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pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowad zbyt silnymi
mechanizmami napedowymi i
wynikajgcym z tego faktu nieefektywnym
dziataniem w czasie eksploatacji przy
nizszych predkosciach. Wskazane jest
zatem zbadanie moZzliwosci rozszerzenia
zakresu dyrektywy Rady 92/6/WE na
instalacje i ugycie urzqdzen
ograniczajgcych predkosé w odniesieniu
do pewnych kategorii pojazdow
silnikowych we Wspdlnocie, w celu
wlgczenia lekkich samochodow
dostawczych objetych niniejszym
rozgporzqdzeniem.

Uzasadnienie

Uregulowania ograniczajgce predkosc¢ pojazdow wchodzq w zakres kompetencji panstw
cztonkowskich. Poza tym srodki te wprowadzono ze wzgledu na bezpieczenstwo transportu, a

nie za wzgledu na ochrong srodowiska.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowa 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdélnocie.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\834584PL.doc

Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 warto$¢ docelowa 150 g
CO2/km dla sredniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie.

Poprawka

2a. W ramach zintegrowanego podejscia
Wspdolnoty niniejsze rozporzqdzenie
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zostanie uzupelnione dodatkowymi
srodkami odpowiadajqcymi zmniejszeniu
emisji 0 10 g CO2/km.

Uzasadnienie

Niniejszy wniosek jest kontynuacjq rozpoczetego przez Komisje w 2007 r. procesu
regulacyjnego poswieconego kwestiom wptywu samochodow na zmiany klimatyczne.

ChodZzi tu o kontynuacje, a dodatkowo przepisy powinny byc¢ zgodne z ramami prawnymi
wprowadzajgcymi docelowe poziomy emisji dla nowych samochodow osobowych,
ustanowione w rozporzqdzeniu (WE) nr 443/2009, jak wyraznie wskazano w punkcie 6
preambuty i art. 11 niniejszego wniosku dotyczqcego rozporzgdzenia.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej 2. Nie uwzglednia si¢ wczesniejszej
rejestracji poza terytorium Wspolnoty, rejestracji poza terytorium Wspolnoty,
ktorej dokonano w okresie trzech miesigcy ktorej dokonano w okresie krétszym niz
przed rejestracja we Wspolnocie. trzy miesigce przed rejestracjg we
Wspolnaocie.

Uzasadnienie
Poprawka dotyczy stylistyki, a takze stuzy zachowaniu spéjnosci z tekstem rozporzqdzenia

w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcych z samochodéw osobowych (WE)
nr 443/20009.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 —ustep 1 - litera f

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2” (f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego, lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w (WE) nr 715/2007 1 okreslony w
certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢ certyfikacie zgodnosci jako wielkos¢
PE441.042v02-00 52/90 RR\834584PL.doc



emisji CO2 (warto$¢ usredniona); emisji CO2 (warto$¢ usredniona) dla
kompletnych lub skompletowanych

pojazdow;

Poprawka 15
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(g) ,,docelowy indywidualny poziom (g) ,,docelowy indywidualny poziom
emisji” oznacza, w odniesieniu do emisji” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych producenta, $rednig indywidualnych
orientacyjnych poziomow emisji CO2, orientacyjnych poziomow emisji CO2,
okreslong zgodnie z zalgcznikiem I, dla okreslong zgodnie z zalgcznikiem I, dla
kazdego lekkiego samochodu kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, ktdrego jest on producentem. dostawczego, ktdrego jest on producentem,

lub — w przypadku gdy producentowi
przyznano odstepstwo na mocy art. 10 —
docelowe indywidualne poziomy emisji
okreslone zgodnie 7 tym odstepstwem.

Uzasadnienie

Odwolanie do docelowych indywidualnych poziomow emisji dla producentow, ktorym
przyznano odstepstwo na mocy art. 10 niniejszego rozporzqdzenia, powinno zostac wlgczone
z uwagi na zachowanie spojnosci z tekstem rozporzqdzenia w sprawie zmniejszenia emisji
CO2 pochodzgcych z samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera ga) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(9a) ,,powierzchnia postojowa” oznacza
iloczyn rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podany w certyfikacie

zgodnosci i okreslony w czesci 2.1 2.3
zatgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Definicja dodana w celu zapewnienia spojnosci z zatgcznikiem I, czes¢ B ust. 5 i 6.
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera gb) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(gb) ,,ladownosé” oznacza roznice
pomiedzy technicznie dopuszczalng
maksymalng masq catkowitq zgodnie 7
zalgcznikiem 111 do dyrektywy
2007/46/WE oraz masg pojazdu.

Uzasadnienie

Ze wzgledow pewnosci prawnej oraz przejrzystosci wszystkie istotne pojecia, dla ktorych
rozporzqdzenie stanowi przepisy, powinny zosta¢ wigczone do art. 3 ,, Definicje”.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4

Tekst proponowany przez Komisje

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢
dnia 1 stycznia 2014 r. do dnia 31 grudnia
2013 r. 1 za kazdy kolejny rok
kalendarzowy, kazdy producent lekkich
samochoddéw dostawczych gwarantuje, ze
sredni indywidualny poziom emisji CO2
nie przekracza docelowego
indywidualnego poziomu emisji
okreslonego zgodnie z zatacznikiem I lub,
w przypadku przyznania producentowi
odstepstwa na mocy art. 10, zgodnie z tym
odstepstwem.

W celu okreslenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace
ilosci procentowe nowych lekkich
samochoddw dostawczych kazdego
producenta zarejestrowanych w danym
roku:
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Poprawka

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢
dnia 1 stycznia 2015 r. i za kazdy kolejny
rok kalendarzowy, kazdy producent
lekkich samochod6w dostawczych
gwarantuje, ze $redni indywidualny
poziom emisji CO2 nie przekracza
docelowego indywidualnego poziomu
emisji okreslonego zgodnie z zalgcznikiem
| lub, w przypadku przyznania
producentowi odstepstwa na mocy art. 10,
zgodnie z tym odstepstwem.

W celu okreslenia indywidualnego
poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace
ilosci procentowe nowych lekkich
samochodéw dostawczych kazdego
producenta zarejestrowanych w danym
roku:
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—75% w 2014 r.,
—80% w 2015 r.,
—100% w 2016 r. w kolejnych latach.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisje

Obliczajac $redni indywidualny poziom
emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014r.,

— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015r.,

— 1 lekki samochdd dostawczy poczawszy
od 2016 r.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\834584PL.doc

—65% w 2015 .,
—75% w 2016 r.,
—80% w 2017 r.,
—100% poczgwszy od 2018 r.

Poprawka

Obliczajac $redni indywidualny poziom
emisji CO2 kazdy nowy lekki samochod
dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO2 ponizej 50 g CO2/km liczy si¢
jako:

— 3,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015r.,

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2016 r.,

— 2,0 lekkie samochody dostawcze w 2017
r.,

— 1,0 lekki samocho6d dostawczy
poczawszy od 2018 r.

Poprawka

Artykul 5a
Urzqdzenia ograniczenia predkosci

Za rok kalendarzowy rozpoczynajgcy sie
dnia 1 stycznia 2014 r. i za kazdy kolejny
rok kalendarzowy kazdy producent
lekkich samochoddéw dostawczych
gwarantuje, Ze wszystkie produkowane
przez niego lekkie samochody dostawcze
sq wyposazone w urzqdzenia ograniczenia
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2012
r. i dla kazdego kolejnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie ewidencjonuje informacje
dla kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego zarejestrowanego na jego
terytorium zgodnie z czescig A zatacznika
I1. Informacje te udostepnia si¢
producentom i ich wyznaczonym
importerom lub przedstawicielom w
kazdym panstwie cztonkowskim. Panstwa
cztonkowskie doktadaja wszelkich staran
w celu zapewnienia przejrzystego
funkcjonowania jednostek
sprawozdawczych.

predkosci, dla ktorych predkosé
maksymalna ustawiona jest na 120
km/godz.

Poprawka

1. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia 2013
r. i dla kazdego kolejnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie ewidencjonuje informacje
dla kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego zarejestrowanego na jego
terytorium zgodnie z czescig A zatacznika
II. Informacje te udostepnia si¢
producentom i ich wyznaczonym
importerom lub przedstawicielom w
kazdym panstwie cztonkowskim. Panstwa
cztonkowskie doktadaja wszelkich staran
w celu zapewnienia przejrzystego
funkcjonowania jednostek
sprawozdawczych.

Uzasadnienie

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same
lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
year and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO2 emissions in the preceding year.

Poprawka 22
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia 28 lutego 2012 r. kazdego roku,
poczawszy od roku 2013, kazde z panstw
cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji
informacje wymienione w czesci B
zatgcznika Il w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w cze¢éci C zatacznika I1.

Poprawka

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku,
poczawszy od roku 2014, kazde z panstw
cztonkowskich ustala i przekazuje Komisji
informacje wymienione w czesci B
zatgcznika II w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje si¢ zgodnie z formatem
okreslonym w cze¢éci C zatacznika I1.

Uzasadnienie

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same

lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
year and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO2 emissions in the preceding year.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym

artykutem i rejestr ten jest ogolnodostepny.

Do dnia 30 czerwca 2013 r. i w kazdym
kolejnym roku Komisja oblicza wstgpnie
dla kazdego producenta:

RR\834584PL.doc

Poprawka

4. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym
artykutem i rejestr ten jest ogolnodostepny.
Do dnia 30 czerwca 2014 r. i w kazdym
kolejnym roku Komisja oblicza wstepnie
dla kazdego producenta:
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Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzqdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji
producentow. Doswiadczenia z wdrozenia rozporzgdzenia dotyczgcego samochodow
osobowych pokazujq trudnosci w zakresie monitorowania. Potrzebny jest dtuzszy czas, aby
ustanowic rzetelny system monitorowania, zwlaszcza ze wzgledu na to, ze niedostgpne sq
jeszcze petne dane z 27 panstw cztonkowskich UE dotyczqce N1, przez co moment
uruchomienia monitorowania jest trudniejszy, niz to miato miejsce w przypadku samochodow

osobowych.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
7. Dla roku kalendarzowego 2012 oraz 7. Dla roku kalendarzowego 2013 oraz
2013, a takze na podstawie wyliczen 2014, a takze na podstawie wyliczen
przeprowadzonych zgodnie z ust. 5, przeprowadzonych zgodnie z ust. 5,
Komisja powiadamia producenta, w Komisja powiadamia producenta, w
przypadkach, gdy zdaniem Komisji §redni przypadkach, gdy zdaniem Komisji §redni
indywidualny poziom emisji CO2 indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego docelowy producenta przekracza jego docelowy
indywidualny poziom emisji. indywidualny poziom emisji.

Uzasadnienie
Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do
procesu wdrazania rozporzqdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji
producentéw.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

10a. Od dnia 1 stycznia 2014 r.
monitorowanie obejmuje takZe pojazdy
skompletowane.

PE441.042v02-00 58/90 RR\834584PL.doc



Uzasadnienie

Dopiero od maja 2013 r. homologacja typu catego pojazdu (2007/46/WE) bedzie
obowigzywa¢ wszystkie rodzaje pojazdow skompletowanych. W zwiqzku z powyzszym od dnia
1 stycznia 2014 r. monitorowanie obejmie takze pojazdy skompletowane. Rok 2014 bedzie
pierwszym petnym rokiem kalendarzowym, w ktorym monitorowanie emisji CO2 oraz masy
pojazdow skompletowanych i zbieranie informacji na ten temat bedzie si¢ odbywato zgodnie z

nowq procedurq.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2014 r. i dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naktada
oplate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy Sredni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

2. Optatg z tytulu przekroczenia poziomu
emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy
zastosowaniu nastepujacego wzoru:

(a) od 2014 r. do 2018 r.:

(i) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 120
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych;

(i) za przekroczenie poziomu emisji 0

ponad 2 g CO2/km, ale nie wigcej niz3 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2) x 25
EUR + 20 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych;

(iii) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 1 g CO2/km, ale nie wigcej niz2 g
CO2/km:

RR\834584PL.doc

Poprawka

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2015 r. i dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naktada
optate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajacego
grupa, w przypadku gdy $redni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

2. Optatg z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy
zastosowaniu nastepujacego wzoru:

(a) od 2015 . do 2019 r.:

(i) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 95
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodoéw dostawczych;

(ii) za przekroczenie poziomu emisji 0

ponad 2 g CO2/km, ale nie wigcej niz 3 g
CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2) x 25
EUR + 20 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych;

(iii) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 1 g CO2/km, ale nie wigcej niz2 g
CO2/km:
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((przekroczenie poziomu emisji — 1) x 15
EUR + 5 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodow dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji 0 nie
wiecej niz 1 g CO2/km:

przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR %
liczba nowych lekkich samochoddéw
dostawczych.

(b) 0od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 120
EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych.

3. Komisja ustala metody pobierania optat
Z tytulu przekroczenia poziomu emisji
przewidzianych w ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, poprzez jego uzupetnienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng potaczong z kontrola, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 3.

4. Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Do dnia 31 paidziernika 2013 r. oraz do
dnia 31 pazdziernika kazdego kolejnego
roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy
w odniesieniu do kazdego producenta:

((przekroczenie poziomu emisji — 1) x 15
EUR + 5 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodow dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji 0 nie
wiecej niz 1 g CO2/km:

przekroczenie poziomu emisji x 5 EUR %
liczba nowych lekkich samochoddéw
dostawczych.

(b) od 2020 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR)
x liczba nowych lekkich samochodéw
dostawczych.

3. Komisja ustala metody pobierania optat
Z tytulu przekroczenia poziomu emisji
przewidzianych w ust. 1.

Srodki te, majace na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, poprzez jego uzupetnienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
regulacyjng potaczong z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 3.

4. Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskiej.

Poprawka

1. Do dnia 31 paZdziernika 2014 r. oraz do
dnia 31 pazdziernika kazdego kolejnego
roku Komisja publikuje wykaz zawierajacy
w odniesieniu do kazdego producenta:

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zachowanie spojnosci. Publikacja powinna by¢ dostosowana do
procesu wdrazania rozporzqdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji

producentow.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Od dnia 31 paZdziernika 2014 r.

w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

Poprawka

2. Od dnia 31 paZdziernika 2016 r.

w wykazie publikowanym na mocy ust. 1
podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit
wymogi art. 4 w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego.

Uzasadnienie

Poprawka wynikajgca ze zmiany daty rozpoczecia fazy wprowadzania w 2015 .

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Wniosek 0 odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obliczonych zgodnie z zatgcznikiem I
moze zlozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 22 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

W kazdym roku kalendarzowym; oraz

Poprawka

1. Wniosek o0 odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obliczonych zgodnie z zatgcznikiem I
moze zlozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 25 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

W kazdym roku kalendarzowym; oraz

Uzasadnienie

Zwiekszenie do 25 000 nowych lekkich samochodow dostawczych odzwierciedla lepiej
sytuacje drobnych producentow niz prég 22 000 pojazddw.

RR\834584PL.doc
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 - litera b)

Tekst proponowany przez Komisje

(b) jest czescig grupy przedsiebiorstw
powigzanych, ktora jest odpowiedzialna
ogotem za mniej niz 22 000 nowych
lekkich samochoddéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; lub

Poprawka

(b) jest czescig grupy przedsiebiorstw
powigzanych, ktdra jest odpowiedzialna
ogbtem za mniej niz 25 000 nowych
lekkich samochoddéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; lub

Uzasadnienie

Zwiekszenie do 25 000 nowych lekkich samochodow dostawczych odzwierciedla lepiej
sytuacje drobnych producentow niz prog 22 000 pojazddw.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwosciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
Z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochoddéw
dostawczych.

Poprawka

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwosciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
ze Sredniq wartoscig emisji CO?2 7 lekkich
samochodoéw dostawczych wszystkich
producentow i z uwzglgdnieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochoddéw
dostawczych.

Uzasadnienie

Wyznaczenie alternatywnego docelowego poziomu emisji zobowigzuje tych producentOw do
podejmowania wigkszych wysitkow niz producenci floty, a jednoczesnie zapewnia im jednak
uczciwe warunki w oparciu o srednig wartosc¢ emisji CO2 producentow lekkich samochodow

dostawczych jako punkt odniesienia.
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedurg

regulacyjna, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Przepisy te oparte sg na nast¢pujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:

Poprawka

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegbtowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura
regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.
Przepisy te sq zgodne 7 przepisami
ustanowionymi w swietle art. 12 ust. 2
rozporzgdzenia (WE) 443/2009 i oparte sa
na nastepujacych kryteriach w odniesieniu
do technologii innowacyjnych:

Uzasadnienie

Art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia okreslajgcego normy emisji CO2 dla samochodow osobowych
(443/2009) stanowi, ze do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczqgce
procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych. Przepisy dotyczqce procedury
homologacji, ktore sq obecnie omawiane w odniesieniu do samochodow osobowych, powinny
miec zastosowanie rowniez do lekkich samochodow dostawczych. Nie nalezy wprowadzac
rozroznienia na ekoinnowacje dla samochodow osobowych i dla lekkich samochodow
dostawczych, ani rozroznienia procedur homologacji. Nalezy unikac¢ powielania procedur.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 1.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
w tym zaltaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochodéw dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Srodki te staja sie skuteczne po raz

pierwszy z dniem 1 stycznia 2018 r.,
a nastepnie co trzy lata.

RR\834584PL.doc

Poprawka

1. Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
$rodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
w tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochoddéw dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Srodki te staja sie skuteczne po raz

pierwszy z dniem 1 stycznia 2019 r.,
a nastepnie co trzy lata.
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Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjna potaczong z
kontrolg, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

2. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu procedur
pomiaru emisji CO2 zgodnie z art. 13 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Od dnia rozpoczecia stosowania
zmienionej procedury pomiaru emisji CO2,
technologie innowacyjne nie sg juz
zatwierdzane w ramach procedury
okreslonej w art. 11.

3. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu dyrektywy
2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

4. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zaltaczniku I oraz odstepstw w art. 10
W celu okreslenia:

— sposobOw osiggniecia w optacalny
sposob, do roku 2020, dlugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny
skutkow; oraz

— aspektéw wprowadzania w zycie tego
docelowego poziomu, w tym optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i oceng skutkow,
ktora obejmuje ogdlng ocene wptywu dla
przemystu samochodowego i zaleznych od
niego galtezi przemyshu, Komisja, w
stosownych przypadkach,

— przedstawia wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia w SPOsOb,
ktory jest mozliwie najbardziej neutralny
Z punktu widzenia konkurencyjnosci, oraz
spotecznie sprawiedliwy 1 zrbwnowazony;

— potwierdza wtaczenie do niniejszego
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Srodki te, majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjng potaczong z
kontrola, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3.

2. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu procedur
pomiaru emisji CO2 zgodnie z art. 13 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 443/20009.

Od dnia rozpoczecia stosowania
zmienionej procedury pomiaru emisji CO2,
technologie innowacyjne nie sg juz
zatwierdzane w ramach procedury
okreslonej w art. 11.

3. Komisja uwzglednia lekkie samochody
dostawcze w trakcie przegladu dyrektywy
2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

4. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad docelowych
indywidualnych poziomow emisji

w zatgczniku I oraz odstepstw w art. 10
W celu okres$lenia:

— sposobOw osiggniecia w optacalny
sposob, do roku 2020, dlugoterminowego
docelowego poziomu 150 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realnosci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny
skutkow; oraz

— aspektéw wprowadzania w zycie tego
docelowego poziomu, w tym optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i oceng skutkow,
ktora obejmuje ogdlng ocene wptywu dla
przemystu samochodowego i zaleznych od
niego galtezi przemyshu, Komisja, w
stosownych przypadkach,

— przedstawia wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzadzenia w SPosAb,
ktory jest mozliwie najbardziej neutralny

Z punktu widzenia konkurencyjnosci, oraz
spotecznie sprawiedliwy i zrbwnowazony;

— okresla zasady wlaczenia do niniejszego
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rozporzadzenia pojazdow kategorii N2 i
M2, zgodnie z definicja w zatgczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE 0 masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazddéw, na ktdre rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Srodki te, majgce na celu zmiane
elementOw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie
procedurg regulacyjng polgczong z
kontrolg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

5. Do 2014 r. Komisja w nastepstwie oceny
skutkow publikuje sprawozdanie na temat
dostepnosci danych dotyczacych
powierzchni postojowej i fadownosci, a
takze ich zastosowania jako parametru
uzytecznos$ci stuzacego do okreslania
indywidualnych docelowych pozioméw
emisji oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie wniosek w sprawie zmiany
zalacznika .

6. Przyjmuje si¢ srodki umozliwiajace
niezbedne przystosowanie do wzoréw

z zalacznika I w celu odzwierciedlenia
wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych poziomoéw emisji CO2.

Srodki te, majace na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg regulacyjna potaczong z
kontrola, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

7. Do 2015 r. Komisja dokona przeglgdu
metod ustalania indywidualnych pozioméw
emisji CO2 pochodzacych z pojazdow
skompletowanych, o ktérych mowa w
zalgcezniku I1 czesé B pkt 7 oraz, w razie
koniecznosci, przedklada wniosek
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie zmiany zalgcznika I1.
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rozporzadzenia pojazdow kategorii N2 i
M2, zgodnie z definicja w zataczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE 0 masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazddw, na ktdre rozszerzono
homologacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie wniosek w
sprawie tych srodkéw, majgcych na celu
zmiang istotnych elementow niniejszego
rozporzadzenia.

5. Do 2014 r. Komisja w nastepstwie oceny
skutkow publikuje sprawozdanie na temat
dostepnosci danych dotyczacych
powierzchni postojowej i tadownosci, a
takze ich zastosowania jako parametru
uzytecznos$ci stuzacego do okreslania
indywidualnych docelowych pozioméw
emisji oraz, w stosownych przypadkach,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie wniosek w sprawie zmiany
zalacznika I.

6. Przyjmuje si¢ srodki umozliwiajace
niezbedne przystosowanie do wzorow
z zalacznika I w celu odzwierciedlenia
wszelkich zmian w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych poziomow emisji CO2.

Srodki te, majace na celu zmiane
elementow innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura regulacyjng potaczong z
kontrola, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3.

7. Do 2011 r. Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie procedury ustalania
indywidualnych poziomow emisji CO2
pochodzacych z pojazdow
skompletowanych.
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PL

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisj¢ wspomaga komitet
ustanowiony art. 8 dyrektywy
93/389/EWG.

Poprawka

1. Komisj¢ wspomaga komitet
ustanowiony art. 9 dyrektywy
280/2004/WE.

Uzasadnienie

Poprawka o charakterze technicznym, poniewaz art. 9 decyzji 280/2004/WE w obecnym
brzmieniu zastepuje art. 8 decyzji 93/389/EWG i powinien zostac przedstawiony w sposob
analogiczny do rozporzgdzenia w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzqgcych z

samochodow osobowych (WE) nr 443/2009.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik |

Tekst proponowany przez Komisje

1. Orientacyjne indywidualne poziomy
emisji dla kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujaca
formuta:

(@) od 2014 r. do 2017 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M- MO0)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
Mo =1 706.0

a=0.093

(b) od 2018 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M- MO0)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
MO = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 12
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Poprawka

1. Indywidualne poziomy emisji dla
kazdego lekkiego samochodu
dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nastgpujaca
formula:

(a) od 2015 r. do 2018 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji
CO2=175+ax (M- MO0)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)
Mo =1 706.0

a=0.093

(b) 0d 2019 r.

indywidualny poziom emisji CO2 = 175 +
ax (M- Mo0)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

MO = wartos¢ przyjeta zgodnie z art. 12
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ust. 1
a=0.093

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

ust. 1
a=0.093

Zalacznik II — cze$é A — punkt 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ dnia 1
stycznia 2011 r. i kazdego kolejnego roku
panstwa cztonkowskie ewidencjonuja
nastepujace szczegdtowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego
na ich terytorium:

Poprawka

1. DIa roku rozpoczynajgcego si¢ dnia 1
stycznia 2013 r. i kazdego kolejnego roku
panstwa czlonkowskie ewidencjonujg
nastepujace szczegdtowe informacje w
odniesieniu do kazdego nowego lekkiego
samochodu dostawczego zarejestrowanego
na ich terytorium:

Uzasadnienie

Z uwagi na spojnosc¢. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do wdrazania
rozporzgdzenia, aby unikngc¢ zaklocen rynku i dyskryminacji producentow.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik II — cze$é A — punkt 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

3. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia

2011 r. i dla kazdego nastepnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami
podanymi w czesci B, dla kazdego z
producentow:

Poprawka

3. Dla roku kalendarzowego
rozpoczynajacego si¢ dnia 1 stycznia

2013 r. i dla kazdego nastepnego roku
kalendarzowego, kazde panstwo
cztonkowskie okresla, zgodnie z metodami
podanymi w czesci B, dla kazdego z
producentow:

Uzasadnienie

Z uwagi na spojnosc¢. Monitorowanie powinno by¢ dostosowane do wdrazania
rozporzgdzenia, aby unikng¢ zaktocen rynku i dyskryminacji producentow.
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — czesé B — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Indywidualne poziomy emisji skreslony
pochodzgcych 7 pojazdow
skompletowanych

Indywidualne poziomy emisji
pochodzgcych z pojazdow
skompletowanych okresla si¢ zgodnie z
dyrektywq 2004/3/WE. W razie braku
takich danych indywidualny poziom
emisji pochodzqcych z pojazdu
skompletowanego ustala sig jako
odpowiadajgcy najwyziszej wartosci
indywidualnych pozioméw emisji
pochodzqcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych bedgcych pojazdami
tego samego typu co pojazd
nieskompletowany, na bazie ktérego
powstal pojazd skompletowany, oraz
zarejestrowanych w UE w tym samym
roku podlegajgcym monitorowaniu, gdzie
termin ,,typ pojazdu” okreslono zgodnie
art. 3 dyrektywy 2007/46/WE. W
przypadku wigcej niz trzech ronych
wartosci indywidualnych poziomow emisji
pochodzqcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych, uwzglednia sie druggq 7
najwyzszych wartosci indywidualnych
poziomow emisji.

Uzasadnienie

Poprawka

Zaproponowana we wniosku Komisji metoda ustalania indywidualnych pozioméw emisji CO2
pochodzgcych z pojazdow skompletowanych zostata juz negatywnie oceniona w dokumencie
roboczym Komisji, gdzie wskazano na koniecznos¢ opracowania alternatywnej metodyki.
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PROCEDURA

komisje - data ogloszenia na posiedzeniu

Tytul Normy emisji dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych
Odsylacze COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD)
Komisja przedmiotowo wlasciwa ENVI
Opinia wydana przez ITRE

Data ogloszenia na posiedzeniu 24.11.2009
Procedura obejmujaca zaangazowane 20.5.2010

Sprawozdawca komisji opiniodawczej

Werner Langen

Data powotania 11.2.2010
Rozpatrzenie w komisji 7.4.2010 28.4.2010 31.5.2010
Data przyjecia 24.6.2010
Wynik glosowania koncowego +: 41
— 14
0: 0

Poslowie obecni podczas glosowania
koncowego

Zigmantas Balcytis, Ivo Belet, Bendt Bendtsen, Jan Bfezina, Reinhard
Butikofer, Maria Da Graga Carvalho, Jorgo Chatzimarkakis, Giles
Chichester, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, loan Enciu, Adam
Gierek, Norbert Glante, Fiona Hall, Edit Herczog, Lena Kolarska-
Bobinska, Béla Kovacs, Philippe Lamberts, Marisa Matias, Judith A.
Merkies, Angelika Niebler, Jaroslav Paska, Anni Podimata, Miloslav
Ransdorf, Herbert Reul, Teresa Riera Madurell, Paul Riibig, Amalia
Sartori, Francisco Sosa Wagner, Konrad Szymanski, Britta Thomsen,
Patrizia Toia, loannis A. Tsoukalas, Claude Turmes, Niki Tzavela,
Marita Ulvskog, Vladimir Urutchev, Adina-loana Valean, Alejo Vidal-
Quadras, Henri Weber

Zastepca(y) obecny(i) podczas
glosowania koncowego

Matthias Groote, Andrzej Grzyb, Jolanta Emilia Hibner, Yannick
Jadot, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Vladko Todorov
Panayotov, Markus Pieper, Mario Pirillo, Vladimir Remek, Frédérique
Ries, Hermann Winkler

Zastepca(y) (art. 187 ust. 2) obecny(i)
podczas glosowania koncowego

Izaskun Bilbao Barandica, Jacqueline Foster, Jan Zahradil
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1.7.2010

OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
okreslajacego normy emisji dla nowych lekkich samochodow dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz obnizenia pozioméw emisji CO2
pochodzacych z lekkich pojazdéw samochodowych

(COM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Sprawozdawca: Oldfich Vlasak

ZWIEZLE UZASADNIENIE

1. Projekt rozporzadzenia opiera si¢ na zalozeniu, ze zmniejszenie zuzycia paliwa przez
lekkie samochody dostawcze ograniczy laczny poziom emisji CO2 w transporcie,
tagodzac tym samym ,,zmiany klimatu”.

2.  We wniosku okre$lono ograniczenia emisji CO2 dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w Unii Europejskiej. Producenci oraz importerzy, ktorzy nie dostosujg si¢
do tych wymogow w okreslonym terminie beda podlega¢ grzywnom.

3. Komisja Europejska chce tym sposobem zapewnic, ze nowe samochody wprowadzane
na rynek przez producentow beda spelnia¢ wyzsze normy emisji CO2. Pozwoli to
uzytkownikom na modernizacj¢ parku samochodowego oraz na zmniejszenie ich udzialu
w ,,$ladzie ekologicznym” spowodowanym emisjg CO2.

4. Jednakze sg pewne watpliwosci, czy niniejszy wniosek przyczyni si¢ do osiggniecia tego

celu:

1) Zwiazek migdzy tendencja zwang ,,zmianami klimatu” oraz dziatalnos$cia ludzka
(w tym réwniez w dziedzinie transportu) jest powszechnie akceptowany, lecz nie
zostat jeszcze ostatecznie udowodniony.

i) Ilo$¢ emisji CO2 zalezy w duzej mierze od zuzycia paliwa danego pojazdu, czyli
nie jest zalezna jedynie od technologii silnika, ale rowniez od innych cech
(opony, jakos¢ paliwa) oraz od warunkow, w jakich dany pojazd jest
eksploatowany (jakos¢ infrastruktury, predkosé, zatory, masa tadunku itp.).
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iii) Tak wiec koncentrowanie si¢ jedynie na kwestiach technologicznych nie
koniecznie pozwoli osiaggnaé zamierzone cele.

iv) Niniejszy wniosek, ktory wzoruje si¢ na rozporzadzeniu w sprawie samochoddw
osobowych (rozporzadzenie (WE) nr 443/2009), nie bierze w wystarczajagcym
stopniu pod uwage zasadniczych réznic miedzy samochodami osobowymi i
lekkimi samochodami dostawczymi.Jest on istotnie jeszcze bardziej ambitny:
terminy sg krotsze a kary sg wyzsze (120 EUR zamiast 95 EUR).

V) Proponowane $rodki koncentrujg si¢ na aspektach podazowych tancucha
gospodarczego, lecz nie powodujg popytu na ulepszone lekkie samochody
dostawcze (zachety dla przedsigbiorstw/kupujacych) ani nie poruszaja innych
waznych kwestii zwigzanych ze zuzyciem paliwa.

vi) Osiagniecie celu 175g CO2/km (2016) 1 135g CO2/km (2020) bedzie wymagato
wiekszych inwestycji na rzecz rozwoju nowych technologii ze strony przemystu
motoryzacyjnego.

vii)  Te inwestycje beda mialy nie tylko wptyw na cen¢ pojazddw (wzrost ceny nawet
0 10%), zmniejszajac ich dostgpnos¢ a zatem zniechecajac przedsigbiorstwa do
ich zakupu, (co zmusi je do eksploatacji dotychczasowego parku
samochodowego o nizszych normach zuzycia paliwa oraz emisji CO2, a w
niektorych krajach moze réwniez przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia przywozu
samochodow uzywanych).

viii)  przemyst motoryzacyjny zmaga si¢ roOwniez z problemami spowodowanymi
szybkim spadkiem popytu na nowe samochody na skutek kryzysu
gospodarczego; potencjalne obowigzkowe inwestycje w nowe technologie sg
wigc ciezkie do zrealizowania i pogorsza zyskowno$¢ tej gatezi przemystu
(zwlaszcza biorac pod uwage cel 135g CO2/km na 2020 r.).

iX) Ponadto przemyst motoryzacyjny juz teraz jest zmuszony do poswigcenia duzej
czesci funduszy na badania i rozw6j na realizacje¢ celéw Euro 5 1 Euro 6.

5. Istniejg powazne obawy co do skutecznosci tych srodkow w realizacji pierwotnego celu
uniknigcia ,,zmian klimatu” oraz co do tego, czy proponowane cele i terminy sg
realistyczne i wykonalne.

6. Uwzgledniajac:

i) rozporzadzenia nr 2007/46, 715/2007 i 443/2009;

i) wzglednie niski udziat tego sektora w ogdlnej ilosci emisji CO2;

iii)  konieczno$¢ zwigkszenia wydajnosci zuzycia paliwa a zatem zmniejszenia
poziomu emisji CO2 w sektorze transportowym celem poprawy jakos$ci
powietrza;

iv) istniejace dobrowolne zobowigzania branzowe (np. rezolucja Miedzynarodowego
Zwiazku Transportu Drogowego w sprawie dobrowolnego zobowigzania do
ograniczenia poziomu emisji CO2 o 30% do 2030 r.);

V) ogo6lne tendencje poprawy wydajnosci zuzycia paliwa wynikajace z popytu wsrod
przedsiebiorstw w tej wysoko konkurencyjnej branzy;

vi) obecng optymalizacj¢ zuzycia paliwa w lekkich samochodach dostawczych a
zatem niewielkie mozliwos$ci dalszych ulepszen;

vil)  specyficzny cykl produkcyjny lekkich samochodow dostawczych (okoto
dziesigciu lat): dtuzszy niz cykl produkcyjny samochodow osobowych;
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viii)  ryzyko wycofania niektorych kategorii lekkich samochodoéw dostawczych nie
spetniajacych proponowanych norm, co spowoduje zakup przez uzytkownikow
kilku pojazdow o niskim poziomie emisji zamiast pojazdu wiekszego rodzaju,
ktory zostat wycofany z rynku, gdyz nie speinia norm;

iX) fakt ze w przypadku niektorych specjalnych rodzajow lekkich pojazdow
dostawczych, uzywanych np. przez policje¢, stuzby ratownicze lub do innych
specjalnych celow uzytku publicznego spetnienie proponowanych norm moze
okazac¢ si¢ niemozliwe;

X) znizkowg tendencj¢ gospodarcza 1 jej powazne skutki dla producentow i
uzytkownikdéw samochodow;
Xi) konieczno$¢ wspierania przemystu (producentéw) a nie podejmowania srodkow

(a nawet nakladania grzywn) na jego niekorzysc;

xii)  koniecznos$¢ wspierania podmiotéw gospodarczych (uzytkownikoéw) a nie
narazania ich na dodatkowe koszty poprzez budzace watpliwosci srodki
polityczne;

xiii)  koniecznos$¢ dodatkowych zachgt celem wspierania popytu oraz uzytkowania
pojazdow o zwickszonej wydajnosci paliwa;

Xiv)  niebezpieczenstwo, ze innowacyjne ale niepraktyczne polityki natoza praktyczne
obcigzenia na przemyst oraz sektory pokrewne;

xV)  rolg¢ Komisji Transportu i Turystyki we wspieraniu mobilnosci w Unii
Europejskiej.

Glowne punkty wniosku sprawozdawcy sq nastepujqce:

PL

. odroczenie wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia (o 3 lata w przypadku celu
1759 CO2/km);

J obnizenie celu na 2020 r. ze 135 do 162g CO2/km;

o przeznaczenie wptywow z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji na
finansowanie projektow majacych na celu zmniejszenie skutkow transportu na
srodowisko;

e oraz zwigkszenie §rodkow na superkredyty, ujednolicenie grzywien w przypadku
lekkich samochoddw dostawczych i samochoddw osobowych poza innymi
poprawkami.

POPRAWKI
Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wiasciwej,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nast¢pujacych poprawek:
Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Punkt 15 preambuly
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Tekst proponowany przez Komisje

(15) Wspdlnotowa strategia zmniejszenia
emisji CO2 pochodzacych z samochodow
osobowych i lekkich samochodow
dostawczych przewiduje zintegrowane
podejscie w celu osiggniecia do 2012 r.
wspdlnotowego docelowego poziomu 120
g CO2/km, rbwnoczesnie stanowigc
dlugoterminowa wizje dalszego
zmniejszenia emisji. Rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 potwierdza t¢ dlugoterminowa
wizj¢ ustalajgc docelowy poziom 95
CO2/km jako $redni poziom emisji dla
nowych samochodow. W celu zapewnienia
spdjnosci z tym podejsciem oraz pewnosci
dla przemystu w zakresie planowania,
nalezy ustali¢ dlugoterminowy docelowy
indywidualny poziom emisji CO2
pochodzacych z lekkich samochodéw
dostawczych w 2020 r.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 20 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszcza¢ opftate z tytulu przekroczenia
poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy
poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r.
Wysoko$¢ optaty powinna by¢ zmienna w
zaleznosci od stopnia, w jakim producent
przekroczyt dopuszczalny poziom emisji.

RR\834584PL.doc

Poprawka

(15) Wspdlnotowa strategia zmniejszenia
emisji CO2 pochodzacych z samochodow
osobowych i lekkich samochodow
dostawczych przewiduje zintegrowane
podejscie w celu osiggniecia do 2012 r.
wspdlnotowego docelowego poziomu 120
g CO2/km, rbwnoczesnie stanowigc
dlugoterminowa wizje dalszego
zmniejszenia emisji. Rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 potwierdza t¢ dlugoterminowa
wizj¢ ustalajgc docelowy poziom 95
CO2/km jako $redni poziom emisji dla
nowych samochodow. W celu zapewnienia
spdjnosci z tym podejsciem oraz pewnosci
dla przemystu w zakresie planowania,
nalezy réwniez ustali¢ dtugoterminowy
docelowy indywidualny poziom emisji
CO2 pochodzacych z lekkich samochodow
dostawczych w 2022 r. Do 2022 r. nalezy
osiggnq¢ docelowy poziom wynoszgcy 135
g CO2/km jako sredni poziom emisji.

Poprawka

(20) Zgodnos¢ producentow z celami
okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem
powinna by¢ oceniana na poziomie
Wspolnoty. Producenci, ktorych $rednie
indywidualne poziomy emisji CO2
przekraczaja poziomy dopuszczalne na
mocy niniejszego rozporzadzenia, powinni
uiszcza¢ optate karng z tytutu
przekroczenia poziomu emisji za kazdy rok
kalendarzowy poczawszy od dnia 1
stycznia 2014 r. Wysoko$¢ oplaty karnej
powinna by¢ zmienna w zaleznos$ci od
stopnia, w jakim producent przekroczyt
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W celu zapewnienia spojnosci mechanizm
optat powinien by¢ podobny do
mechanizmu okreslonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wplywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji powinny by¢ traktowane
jako dochdd budzetu ogdlnego Unii
Europejskiej.

dopuszczalny poziom emisji. W celu
zapewnienia spdjnosci mechanizm optat
karnych powinien by¢ podobny do
mechanizmu okre$lonego w
rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009.
Wptywy z optat karnych z tytutu
przekroczenia poziomu emisji powinny
by¢ traktowane jako dochdd budzetu
ogoblnego Unii Europejskiej.

(Ta poprawka ma na celu zastgpienie
terminu ,,optata’ terminem "oplata
karna". Dotyczy ona catego tekstu).

Uzasadnienie
Ta poprawka ma na celu zastgpienie terminu ,,optata” terminem "optata karna". Dotyczy ona
catego tekstu (punkty preambuty 23 i 26 oraz artykuly 6,8,101 12).

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punk 21 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

(21a) Aby zapewnié, e wartosci emisji
CO?2 oraz wydajnosci paliwa sq
reprezentatywne dla pojazdow
skompletowanych, Komisja powinna w
razie potrzeby rozwazyé przeglad legislacji
dotyczqcej udzielania homologacji.

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, pojazdow najpierw
budowanych do stanu niekompletnego i wymagajgcych do ukonczenia przynajmniej jeszcze
jednego etapu, wykonanego przez innego producenta, Komisja Europejska zalecita
naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia wyzej

wymienione zalecenie.
Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 23 a preambuly (nowy)

PE441.042v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Predkos¢ pojazdow drogowych ma
ogromny wplyw na ich zuzycie paliwa i
emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochoddéw dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowac zbyt silnymi
mechanizami napgdowymi 1 wynikajacym
z tego faktu nieefektywnym dziataniem w
czasie eksploatacji przy nizszych
predkosciach. Wskazane jest zatem
zbadanie mozliwosci rozszerzenia zakresu
dyrektywy Rady 92/6/WE na instalacje 1
uzycie urzadzen ograniczajacych predkosé
w odniesieniu do pewnych kategorii
pojazddow silnikowych we Wspdlnocie, w
celu wiaczenia lekkich samochodow
dostawczych objetych niniejszym
rozporzadzeniem.

Poprawka

(23a) Korzystne oddzialywanie urzqdzen
ograniczajqcych predkosé na ochrone
srodowiska naturalnego i zuzycie energii,
zuzycie silnika i opon oraz na
bezpieczenstwo drogowe bedzie stanowilo
wsparcie w realizacji celow niniejszego
rozporzqdzenia.

Poprawka

(24) Predkos¢ pojazdow drogowych ma
ogromny wpltyw na ich zuzycie paliwa i
emisje CO2. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich
samochoddw dostawczych, mozliwe jest
pojawienie si¢ elementu konkurencji w
postaci maksymalnej predkosci, co
mogloby skutkowac zbyt silnymi
mechanizami napgdowymi 1 wynikajacym
z tego faktu nieefektywnym dziataniem w
czasie eksploatacji przy nizszych
predkosciach. Wskazane jest zatem
rozszerzenie zakresu dyrektywy Rady
92/6/WE na instalacje 1 uzycie urzadzen
ograniczajacych predkos¢ w odniesieniu do
pewnych kategorii pojazdow silnikowych
we Wspolnocie, w celu wlaczenia lekkich
samochoddéw dostawczych objetych
niniejszym rozporzadzeniem.

Uzasadnienie

W przeciwienstwie do pojazdow ciezarowych lekkie samochody dostawcze nie sq obecnie
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce predkosc. Urzgdzenia te stanowiq niezwykle
optacalny sposob ograniczenia zuzycia paliwa i emisji CO2 oraz przyczyniajq sie do
zapewnienia bezpieczenstwa drogowego. Zakres dyrektywy 92/6/EWG, zmienionej dyrektywg
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2002/85/WE, nalezy rozszerzyc, aby objqc lekkie pojazdy dostawcze przepisami niniejszej

dyrektywy.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2020 wartos$¢ docelowg 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) ,,Sredni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, $rednig indywidualnych
poziomdw emisji CO2 wszystkich nowych
lekkich samochod6w dostawczych, ktérych
jest on producentem;

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera f)

Tekst proponowany przez Komisje

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w

PE441.042v02-00
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Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od
roku 2022 warto$¢ docelowg 135 g
CO2/km dla $redniego poziomu emisji
pochodzacych z nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie.

Poprawka

(a) ,,Sredni indywidualny poziom emisji
CO2” oznacza, w odniesieniu do
producenta, Srednig indywidualnych
poziomdw emisji CO2 wszystkich nowych
lekkich samochod6w dostawczych
okreslonych w art. 2, ktorych jest on
producentem;

Poprawka

(f) ,,indywidualny poziom emisji CO2”
oznacza poziom emisji pochodzacych z
lekkiego samochodu dostawczego,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 okreslony w
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certyfikacie zgodnosci jako wielko$¢ certyfikacie zgodnosci jako wielko$¢

emisji CO2 (warto$¢ usredniona); emisji CO2 (warto$¢ usredniona) dla
kompletnych lub skompletowanych
pojazdow;

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo ”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia
wyzej wymienione zalecenie.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(ga) "pojazd kompletny" oznacza kaidy
pojazd, ktory nie musi by¢é skompletowany

w celu spelnienia odpowiednich wymagan
technicznych dyrektywy 2007/46/WE;

Uzasadnienie

Whiosek legislacyjny obejmuje samochody skompletowane.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 - litera g b) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(gb) ,,powierzchnia postojowa” oznacza
iloczyn rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podanych w certyfikacie
zgodnosci i okreslony w czesci 2.1 2.3
zalgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;
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Uzasadnienie

Celem spojnosci z zatgcznikiem II, czescig B, ustegpem 5

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W przypadku gdy indywidualny poziom
emisji pojazdu kompletowanego nie jest
znany, producent pojazdu podstawowego
okresla sredni indywidualny poziom
emisji CO2 tego pojazdu na podstawie
indywidualnego poziomu emisji pojazdu
podstawowego.

Uzasadnienie
Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska
zalecila naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia
wyzej wymienione zalecenie.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit drugi — tiret pierwsze, drugie i trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
- 75% w 2014 ., - 50% w 2014 r.,
- 80% w 2015 ., - 75% w 2015,
-100% w 2016 r. w kolejnych latach. -100% poczawszy od 2016 r.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Superkredyty Superkredyty i zachety finansowe
PE441.042v02-00 78/90 RR\834584PL.doc



Uzasadnienie

Nalezy rozszerzy¢ zakres rozporzgdzenia w celu zachecenia do odnowienia floty lekkich
samochodow dostawczych.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep -1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- la. Panstwa czlonkowskie mogg
ustanowi¢ zachety finansowe majgce
zastosowanie do pojazdéw silnikowych
produkowanych seryjnie, ktore sq zgodne
Z niniejszym rozporzgdzeniem i srodkami
wykonawczymi do rozporzqdzenia.

Zachety te dotyczq wszystkich nowych
pojazdow oferowanych do sprzedaZy na
terenie panstwa czlonkowskiego,
zgodnych co najmniej ze szczegotowymi
docelowymi poziomami emisji CO2
okreslonymi w zalgczniku I przed
terminami wskazanymi w tymZe
zalgczniku, i przestajg one obowigzywaé
po terminach w nim wskazanych.

Uzasadnienie

Aby osiggng¢ docelowe poziomy, nalezy wspiera¢ odnawianie floty.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- 1b. Panstwa czlonkowskie mogg
przyznad zachety finansowe w odniesieniu
do modernizacji pojazdow bedgcych w
uzyciu oraz w odniesieniu do zlomowania
pojazdow niespelniajgcych przepisow
niniejszego rozporzqdzenia.
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Uzasadnienie
Aby osiggna¢ docelowe poziomy, nalezy wspiera¢ odnawianie floty.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- Ic. Zachety finansowe, o ktorych mowa
w ust. la i 1b nie mogq przekraczaé dla
Zadnego typu pojazdu dodatkowych
kosztow urzgdzen technicznych
zamontowanych w celu zapewnienia
zgodnosci ze szczegotowymi docelowymi
poziomami emisji CO, okreslonymi w
zalgcezniku 1, w tym kosztow ich montazu
w pojeidzie.

Uzasadnienie
Zachety finansowe muszq by¢ powigzane z dodatkowymi kosztami urzqdzen technicznych
zamontowanych w celu zapewnienia zgodnosci z wartosciami dopuszczalnymi emisji.
Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep - 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

- 1d. Komisja jest informowana w
odpowiednim czasie o planach
ustanowienia lub zmiany zachet
finansowych, o ktérych w ust. 1a i 1b.

Uzasadnienie

Komisja powinna odgrywac koordynujgcq role.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — wprowadzenie — tiret pierwsze, drugie i trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

- 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014r.,

- 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2015r.,

- 1 lekki samochdd dostawczy poczawszy
od 2016 r.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

- 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2014r.,

- 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w
2016 .,

- 1 lekki samochdd dostawczy poczawszy
od 2018 r.

Poprawka

Artykut 5a
Ograniczenie predkosci

Poczgwszy od 2018 r. producenci lekkich
samochodéw dostawczych gwarantujg, e
wszystkie nowe lekkie samochody
dostawcze wchodzqce w zakres niniejszego
rozporzgdzenia okreslone w art. 2, bedqg
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce
predkosé, dla ktorych predkosé
maksymalna wynosi¢ bedzie 120 km/h.

Uzasadnienie

W przeciwienstwie do pojazdow cigzarowych lekkie samochody dostawcze nie sq obecnie
wyposazone w urzqdzenia ograniczajgce predkosc¢. Urzqdzenia te stanowiq niezwykle
optacalny sposob ograniczenia zuzycia paliwa i emisji CO2 oraz przyczyniajq si¢ do

zapewnienia bezpieczenstwa drogowego.
Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1
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Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2014 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja naktada
optate z tytutu przekroczenia poziomu
emisji na producenta lub zarzadzajgcego
grupa, w przypadku gdy $redni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

1. W odniesieniu do okresu od dnia 1
stycznia 2014 r. 1 dla kazdego kolejnego
roku kalendarzowego Komisja w
rygorystyczny sposob naktada optate z
tytutu przekroczenia poziomu emisji na
kazdego producenta lub zarzadzajacego
grupg, w przypadku gdy sredni
indywidualny poziom emisji CO2
producenta przekracza jego indywidualny
docelowy poziom emisji.

Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera a) — podpunkt i)

Tekst proponowany przez Komisje

(@) od 2014 r. do 2018 r.

(i) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 120
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych;

Poprawka

(@) od 2014 r. do 2018 r.

(1) za przekroczenie poziomu emisji 0
ponad 3 g CO2/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3) x 95
EUR + 45 EUR) x liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych;

Uzasadnienie

Oplaty z tytutu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢ spojne z optatami ustalonymi w
rozporzqdzeniu (WE) nr 443/2009 (dotyczqgcemu emisji CO2 dla samochodow osobowych

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera b) — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

(b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 120
EUR) x liczba nowych lekkich

PE441.042v02-00

Poprawka

(b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR)
x liczba nowych lekkich samochodow

RR\834584PL.doc



samochodow dostawczych.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

dostawczych.

Artykul 8 — ustep 2 — akapit drugi — punkt pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

,»przekroczony poziom emisji” oznacza
liczbe dodatnig graméw na kilometr, o
ktorg $redni indywidualny poziom emisji
CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 — przekracza jego
docelowy indywidualny poziom emisji w
roku kalendarzowym lub w cze¢sci roku
kalendarzowego, do ktorych odnosi si¢
obowigzek wynikajacy z art. 4, w
zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; oraz

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskie;j.

Poprawka

,»przekroczony poziom emisji” oznacza
liczbe dodatnig graméw na kilometr, o
ktorg $redni indywidualny poziom emisji
CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomoca
technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 oraz dzigki zastosowaniu
urzqgdzen do ograniczania predkosci
zgodnie z postanowieniami art. 5a —
przekracza jego docelowy indywidualny
poziom emisji w roku kalendarzowym lub
w czgsci roku kalendarzowego, do ktérych
odnosi si¢ obowigzek wynikajacy z art. 4,
w zaokragleniu do trzeciego miejsca po
przecinku; oraz

Poprawka

4. Wpltywy z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod
budzetu ogdlnego Unii Europejskiej i
przeznacza si¢ je jedynie na finansowanie
projektow w dziedzinie technologii
innowacyjnych, majgcych na celu
zmniejszenie negatywnego wplywu
transportu na srodowisko.

Uzasadnienie

Wplywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢ przeznaczone na badania
na rzecz poprawy funkcjonowania tego sektora pod wzgledem srodowiskowym.
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Whiosek 0 odstgpstwo od docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obliczonych zgodnie z zatacznikiem I
moze ztozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 22 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz

Poprawka

Whiosek 0 odstepstwo od docelowych
indywidualnych poziomow emisji
obliczonych zgodnie z zatacznikiem I
moze ztozy¢ producent wytwarzajacy
mniej niz 25 000 nowych lekkich
samochodow dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

w kazdym roku kalendarzowym; oraz

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage, ze tgczny udzial matych przedsiebiorstw w rynku lekkich samochodow
dostawczych wynosi jedynie5%, sprawozdawca proponuje, aby zwiekszy¢ ograniczenie z
22.000 zarejestrowanych pojazdow (1% catkowitej sprzedazy lekkich samochodow
dostawczych w UE) do 25.000. Ta ilos¢ nadal bylaby mniejsza niz ilos¢ przyjeta w
rozporzqdzeniu (WE) nr 443/2009 w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcego z
samochodow osobowych. Taka zmiana pozwolitaby na wigkszq elastycznos¢ drobnym
producentom w wyjsciu z kryzysu gospodarczego.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 — wprowadzenie — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(b) jest czescig grupy przedsigbiorstw
powigzanych, ktora jest odpowiedzialna
ogotem za mniej niz 22 000 nowych
lekkich samochoddéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspdlnocie

W kazdym roku kalendarzowym; or

(b) jest czescig grupy przedsigbiorstw
powigzanych, ktéra jest odpowiedzialna
ogotem za mniej niz 25 000 nowych
lekkich samochodéw dostawczych
zarejestrowanych we Wspolnocie

W kazdym roku kalendarzowym; or

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage, ze tgczny udziat matych przedsigbiorstw w rynku lekkich samochodow
dostawczych wynosi jedynie5%, sprawozdawca proponuje, aby zwiekszy¢ ograniczenie z
22.000 zarejestrowanych pojazdow (1% catkowitej sprzedazy lekkich samochodow
dostawczych w UE) do 25.000. Ta ilos¢ nadal bytaby mniejsza niz ilos¢ przyjeta w
rozporzqdzeniu (WE) nr 443/2009 w sprawie zmniejszenia emisji CO2 pochodzgcego z
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samochodow osobowych. Taka zmiana pozwolitaby na wiekszq elastycznos¢ drobnym

producentom w wyjsciu z kryzysu gospodarczego.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny z mozliwo$ciami zmniejszenia
emisji przez producenta, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi
mozliwo$ciami zmniejszenia jego
indywidualnego poziomu emisji CO2 oraz
Z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodow
dostawczych.

Poprawka

(d) docelowy indywidualny poziom emisji
zgodny ze sredniq braniowgq oraz

Z mozliwo$ciami zmniejszenia emisji przez
producenta, w tym z ekonomicznymi

I technologicznymi mozliwo$ciami
zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO2 oraz

Z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochoddéw
dostawczych.

Uzasadnienie

Pomimo ze osiggniecie celu 175 g CO2/km wiqze si¢ ze zmniejszeniem poziomu emisji CO2
srednio o 14%, poziom ten w przypadku niektorych drobnych producentow bedzie musiat
zostac¢ zmniejszony o liczbe ponad dwa razy wigkszq. Aby nie dyskryminowac tych
producentow, srednia branzowa bedzie jednym z kryreriow branych pod uwage przy

zatwierdzaniu odstepstwa.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura

regulacyjng, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.

Przepisy te oparte sg na nastgpujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:
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Poprawka

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja
przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania takich technologii
innowacyjnych, zgodnie z procedura
regulacyjna, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.
Przepisy te sq zgodne 7 postanowieniami
art. 12 ust. 2 rozporzqdzenia (WE) nr
443/2009 i oparte sg na nastepujacych
kryteriach w odniesieniu do technologii
innowacyjnych:
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Uzasadnienie

Art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) 443/2009 okreslajgcego normy emisji dla samochodow
osobowych stanowi, ze do 2010 r. Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy dotyczgce
procedury zatwierdzania takich technologii innowacyjnych.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
W tym zataczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochod6w dostawczych
w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Do dnia 31 pazdziernika 2016 r.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji MO, o ktérej mowa
W tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych lekkich samochoddw dostawczych
zarejestrowanych w okresie trzech
poprzednich lat kalendarzowych.

Artykul 12 — ustep 4 — akapit pierwszy — tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisjg

sposobOw osiggni¢cia w optacalny sposob,
do roku 2020, dtugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny
skutkow; oraz
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Poprawka

sposobOw osiggni¢cia w optacalny sposob,
do roku 2022, dtugoterminowego
docelowego poziomu 135 g CO2/km, pod
warunkiem potwierdzenia jego realno$ci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny
skutkow; oraz
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
7. Do 2015 r. Komisja dokona przeglgdu 7. Do 2014 r. Komisja w razie potrzeby
metod ustalania indywidualnych ustanowi procedure pozwalajgcq na
poziomow emisji CO2 pochodzgcych z okreslenie wartosci reprezentatywnych
pojazdéw skompletowanych, o ktorych poziomu emisji CO2 oraz wydajnosci
mowa w zalgczniku I czes¢ B pkt 7 oraz, paliwa pojazdow skompletowanych.

w razie koniecznosci, przedktada wniosek
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie zmiany zalgcznika I1.

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo ”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia
wyzej wymienione zalecenie.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — cze$¢ A — punkt 3 — litera d) — podpunkt ii)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i) indywidualny poziom emisji COZ2; (i) indywidualny poziom emisji CO2 oraz
udzial w zmniejszeniu emisji w wyniku

stosowania innowacyjnych technologii
zgodnie z art. 11;

Uzasadnienie

Z myslg o spdjnosci tekstu.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — czesé¢ B — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Indywidualne poziomy emisji skreslony
pochodzqgcych z pojazdow
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skompletowanych. Indywidualne poziomy
emisji pochodzgcych z pojazdow
skompletowanych okresla sie¢ zgodnie 7
dyrektywq 2004/3/WE. W razie braku
takich danych indywidualny poziom
emisji pochodzqcych z pojazdu
skompletowanego ustala si¢ jako
odpowiadajgcy najwyziszej wartosci
indywidualnych pozioméw emisji
pochodzqcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych bedgcych pojazdami
tego samego typu co pojazd
nieskompletowany, na bazie ktérego
powstal pojazd skompletowany, oraz
zarejestrowanych w UE w tym samym
roku podlegajgcym monitorowaniu, gdzie
termin ,,typ pojazdu” okreslono zgodnie
art. 3 dyrektywy 2007/46/WE. W
przypadku wiecej niz, trzech roznych
wartosci indywidualnych poziomow emisji
pochodzgcych ze wszystkich pojazdow
skompletowanych, uwzglednia si¢ drugg z
najwyzszych wartosci indywidualnych
poziomow emisji.

Uzasadnienie

Aby wzig¢ pod uwage specyfike ,, pojazdow budowanych wieloetapowo”, Komisja Europejska
zalecita naniesienie poprawek do swojego pierwotnego wniosku. Ta poprawka uwzglednia

wyzej wymienione zalecenie.
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