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***|  Qrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Parlamentets &ndringsforslag till ett forslag till akt ska markeras med
fetkursiv stil. Kursiv stil anvénds for att uppmarksamma berdrda avdelningar
pé eventuella problem i forslaget till akt. Med kursiv stil markeras ord eller
textavsnitt som det finns skl att korrigera innan texten fardigstalls
(exempelvis om det i en sprakversion forekommer uppenbara fel eller saknas
ord eller textavsnitt). De berdrda avdelningarna tar sedan stéllning till dessa
korrigeringsforslag.

Texten i hdnvisningen ovanfor ett &ndringsforslag till en befintlig akt, som
forslaget till akt ar avsett att andra, innehdller en tredje och en fjarde rad. Den
tredje raden anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestammelse i
denna som andringsforslaget avser. Om parlamentet 6nskar dandra delar av en
bestdmmelse i en befintlig akt som inte &ndrats i forslaget till akt, ska dessa
markeras med fet stil. Eventuella strykningar ska i sadana fall markeras
enligt foljande: [...].
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om utslappsnormer for nya
latta nyttofordon som ett led i gemenskapens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon

(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfardar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2009)0593),

med beaktande av artiklarna 251.2 och 175.1 i EG-fordraget, i enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag (C7-0271/2009),

med beaktande av kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet

”Konsekvenser av Lissabonfordragets ikrafttrddande for pagdende interinstitutionella
beslutsforfaranden” (KOM(2009)0665),

med beaktande av artiklarna 294.3 och 192.1 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssétt,

med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av den
14 juli 2010,

med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

med beaktande av betankandet fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet
och yttrandena fran utskottet for industrifragor, forskning och energi och utskottet for
transport och turism (A7-0287/2010).

Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en ny text for parlamentet om
kommissionen har for avsikt att vasentligt andra sitt forslag eller ersétta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att éversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.
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Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(1a) Kommissionen har slutfort en
oversyn av strategin for hallbar utveckling
som framst behandlar de mest akuta
problemen i samband med hallbar
utveckling, exempelvis transporter,
klimatférandringar, folkhélsa och
energisparande. Dessa problem hanger
alla samman med varandra och kan
hanteras genom
energieffektivitetsatgarder pa
transportomradet.

Motivering

Det bor finnas nagon hanvisning till Europeiska unionens dvergripande mal — strategin for
hallbar utveckling ar ett viktigt strategidokument som annu inte namnts i skélen.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 3a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(3a) For att stimulera konkurrenskraften
inom den europeiska bilindustrin bor man
framfor allt satsa pa incitament som
tillgodorakning av miljéinnovationer och
beviljande av superkrediter i stallet for
forbud med straffrattsliga atgarder.

Motivering

For kunderna, som till 6vervagande delen &r foretag, ar fordonens bransleférbrukning ett
tungt vagande skal i samband med valet och kdpet av fordon.
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 5

Kommissionens férslag

(5) I de meddelandena foreslogs en
samordnad strategi for att
gemenskapsmalet pa ett genomsnittligt
utslapp pa 120 g COz/km fran nya
personbilar som registreras i gemenskapen
skulle kunna uppnas till 2012, genom att
fokus 1&ggs vid obligatoriska minskningar
av koldioxidutslappen for att uppna malet
pa 130 g CO2/km i genomsnitt for nya bilar
genom battre motorteknik och vid en
ytterligare minskning med 10 g CO2/km,
eller motsvarande om det visar sig vara
tekniskt nédvéndigt, med hjalp av andra
tekniska forbéattringar, t.ex. forbattrad
bransleeffektivitet hos latta nyttofordon.

Andringsforslag

(5) I de meddelandena foreslogs en
samordnad strategi for att
gemenskapsmalet pa ett genomsnittligt
utslapp pa 120 g CO./km fran nya
personbilar som registreras i gemenskapen
skulle kunna uppnas till 2012, genom att
fokus l&ggs vid obligatoriska minskningar
av koldioxidutslappen for att uppnd malet
pa 130 g CO2/km i genomsnitt for nya bilar
genom battre motorteknik och vid en
ytterligare minskning med 10 g CO2/km,
eller motsvarande om det visar sig vara
tekniskt nddvéndigt, med hjalp av andra
tekniska forbéattringar, t.ex. forbattrad
bransleeffektivitet, som &ven bor goras i
andra typer av fordon, inklusive latta
nyttofordon.

Motivering

Kommissionen bor, vilket tydligt framgar av skal 16 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 661/2009 om allman sakerhet hos motorfordon, bedéma om det &r
genomforbart att utdka den obligatoriska installationen av viss avancerad teknik till att &ven
galla andra kategorier av fordon, inklusive latta nyttofordon.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(9a) Redan i Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/94/EG av den

13 december 1999 om tillgang till
konsumentinformation om
bransleekonomi och koldioxidutslapp vid
marknadsforing av nya personbilar?
Sforeskrivs det att reklammaterial” for
bilar ska ge slutanvandarna information
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Andringsférslag 5

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) For att malen ska aterspegla sma- och
nischtillverkares sérskilda situation och
overensstamma med tillverkarens formaga
att minska utslappen, bor det for dessa
tillverkare anges alternativa
utslappsminskningsmal som star i relation
till den tekniska potentialen hos en viss
tillverkares fordon att minska de specifika
koldioxidutslappen, och som star i
Overensstdmmelse med de berdrda
marknadssegmentens sardrag. Det har
undantaget bor inga i Gversynen av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga I,
som ska slutforas senast i borjan av 2013.

PE411.042v02-00
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om “det officiella koldioxidutslippet och
den officiella bransleforbrukningen” for
fordonet. Kommissionen har i sin
rekommendation 2003/217/EG av den

26 mars 2003 om tillampning av
bestammelserna om reklammaterial i
direktiv 1999/94/EG pa andra medier?
tolkat detta som att annonsering ska inga.
Tillampningsomradet for

direktiv 1999/94/EG bor darfor utvidgas
till latta nyttofordon, sa att det for reklam
som innehaller energi- eller prisrelaterad
information avseende vilket l&tt
nyttofordon som helst kravs att
slutanvandarna ska fa uppgifter om
fordonets officiella koldioxidutslapp och
bransleférbrukning.

TEGT L 12, 18.1.2000, s. 16.
2 EUT L 82, 29.3.2003, s. 33.

Andringsférslag

(14) For att malen ska aterspegla sma- och
nischtillverkares sérskilda situation och
overensstamma med tillverkarens formaga
att minska utslappen, bor det for dessa
tillverkare anges alternativa
utslappsminskningsmal som star i relation
till den tekniska potentialen hos en viss
tillverkares fordon att minska de specifika
koldioxidutslappen samt till de
genomsnittliga koldioxidutslappen for
samtliga tillverkare av latta nyttofordon,
och som star i 6verensstammelse med de
berérda marknadssegmentens sardrag. Det
har undantaget bor inga i éversynen av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga I,
som ska slutforas senast i borjan av 2013.
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Motivering

Att foreskriva ett alternativt utslappsmal forpliktigar dessa tillverkare att anstrénga sig mer
an tillverkare av hela modellprogram, men ger dem samtidigt rattvisa villkor, utgaende fran
ett genomsnittsvarde for CO,-utslappen for tillverkare av latta nyttofordon som
referenspunkt.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 16a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(16a) For att garantera att vardena for
koldioxidutslapp och bransleeffektivitet
for etappvis fardigbyggda fordon ar
representativa och att de verkliga
koldioxidutslappen inte underskattas bor
kommissionen lagga fram en specifik
berdkningsmetod for att bestamma
utslappen for varje fordonstyp och, i
tillampliga fall, se 6ver lagstiftningen for
typgodkannande.

Motivering

Kommissionen har i ett icke-officiellt dokument (”non-paper”) erkdnt att det aktuella
forslaget om etappvis fardigbyggda fordon inte &r genomfoérbart. Genom detta
andringsforslag och andringsforslagen 3, 4, 12 och 13 stryks det ursprungliga, daligt
utformade forslaget, och kommissionen uppmanas att l1agga fram nya forslag senast 2011.

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som galler for etappvis fardigbyggda fordon, dvs.
fordon som tillverkas i mer an en etapp och av minst tva olika tillverkare, har kommissionen
lagt fram rekommenderade andringar till det ursprungliga forslaget. Denna andring
aterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning

Skal 24

Kommissionens forslag Andringsforslag
(24) Vagfordonens hastighet paverkar i (24) Vagfordonens hastighet paverkar aven
hog grad deras bransleférbrukning och deras brénsleférbrukning och
koldioxidutslapp. Finns det ingen koldioxidutsl&pp. I enlighet med principen
RR\834584SV.doc 9/83 PE411.042v02-00

SV



SV

hastighetsbegransning for latta
nyttofordon kan det dessutom hénda att
en eventuell konkurrensfaktor i fraga om
topphastighet kan resultera i
overdimensionerade framdrivningssystem
och darmed ineffektivitet vid
langsammare driftforhallanden. Man bor
darfor undersoka om det &r genomforbart
att utvidga tillampningsomradet for radets
direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de latta nyttofordon
som omfattas av den hér férordningen.

om att minska koldioxidutslappen genom
att i storre utstrackning satsa pa
marknadsekonomiska incitament i stéllet
for forbud skulle man kunna inféra en
frivillig bestdammelse om att ge
tillverkarna sarskilda krediter mot att de
monterar in hastighetsbegransande
anordningar och sparar in pa
koldioxidutslappen. Detta skulle bidra till
att framja en branslesnalare och
miljovanligare fordonspark av latta
nyttofordon i unionen. Forst bor man
dock skyndsamt undersoka vetenskapligt
om en montering av
hastighetsbegransande anordningar
skulle ge en avsevard minskning av
koldioxidutslappen samt om man i sa fall
kan utvidga tillampningsomradet for radets
direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen inom
ramen for ett frivilligt system med
incitament med syftet att inkludera de latta
nyttofordon som omfattas av den har
forordningen.

Motivering

Monteringen av hastighetsbegransande anordningar bor ske endast pa frivillig basis, kopplas
till incitament och ske endast under forutsattning att man vetenskapligt kan bevisa att
hastighetsbegréansande anordningar ger en betydande minskning av koldioxidutslappen.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag

(25) De atgarder som ar nodvandiga for
att genomfdra denna férordning bor antas
i enlighet med réadets beslut 1999/468/EG!
av den 28 juni 1999 om de foérfaranden

som skall tillampas vid utdvandet av
kommissionens
genomfdrandebefogenheter.

PE411.042v02-00

Andringsférslag

(25) For 6vervakningen och
rapporteringen av genomsnittliga utslapp
kravs det att enhetliga bestammelser for
genomfdérande bor sakerstallas for
antagande av detaljerade bestammelser
for insamling, registrering, presentation,
overforing, berdkning och meddelande av
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 26

Kommissionens forslag

(26) Kommissionen bor sarskilt ges
befogenhet att &ndra Gvervaknings- och
rapporteringskraven mot bakgrund av
erfarenheterna av denna férordnings
tillampning, att faststalla metoder for
insamlingen av avgifter for extra utslapp,
att anta narmare bestammelser om
undantaget for vissa tillverkare och att
anpassa bilaga | for att beakta
utvecklingen nér det galler vikten hos nya
latta nyttofordon som registreras inom

RR\834584SV.doc

uppgifter om genomsnittliga utslapp och
tillampningen av de krav som faststalls i
bilaga I1.

For att faststalla miljdinnovationernas
bidrag till en tillverkares specifika
utslappsmal bor dessutom narmare
bestammelser antas, som grundas pa de
kriterier som faststélls i denna
forordning.

Enligt artikel 291 i EUF-fordraget ska
regler och allméanna principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina
genomfoérandebefogenheter faststallas i
forvag genom en férordning som antas i
enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet. | avvaktan pa att
denna nya forordning antas ar radets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som ska tillampas vid
utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter fortsatt
tillampligt, med undantag for det
foreskrivande forfarandet med kontroll
som inte ar tillampligt.

Andringsférslag

(26) For att anta bilagorna bor
kommissionen i tillampliga fall ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget.
Kommissionen bor komplettera eller
andra de 6vervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i

bilaga Il mot bakgrund av erfarenheterna
av denna forordnings tillampning, for att
faststalla metoder for insamlingen av
avgifter for extra utslapp, for att faststalla

PE411.042v02-00
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gemenskapen och for att spegla eventuella
andringar i det provningsforfarande for
matning av specifika koldioxidutslapp
som foreskrivs i forordning (EG)

nr 715/2007. Eftersom dessa atgarder har
en allméan rackvidd och avser att &ndra
icke vasentliga delar av denna férordning
och komplettera den genom tillagg av nya
icke vasentliga delar, bor de antas i
enlighet med det foreskrivande
forfarandet med kontroll i artikel 5a i
beslut 1999/468/EG.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

bestammelser betraffande tolkningen av
Kriterierna for beviljande av undantag,
innehallet i ans6kningarna om undantag
samt utformning och bedémning av
programmen for minskning av specifika
koldioxidutslapp, och vidta atgarder for
att anpassa formlerna i bilaga | for att
spegla eventuella andringar i det
foreskrivna provningsforfarandet for
matning av specifika koldioxidutslapp.
Det ar av sarskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrad
under sitt forberedande arbete, aven pa
expertniva.

Andringsforslag

la. Denna férordning ingar i de
kompletterande atgarder som faststalls i
gemenskapens samordnade strategi.

Motivering

Detta lagstiftningsforslag ar en fortsattning pa det lagstiftningsarbete som kommissionen
inledde 2007 for att ta itu med vagfordons inverkan pa klimatet. Det tar upp en av de tekniska

forbattringar som listas i KOM(2007)0019.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med ar 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 135 g COz/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

PE411.042v02-00

Andringsforslag

2. Fran och med ar 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 140 g COx/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.
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Andringsférslag 12

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. En tidigare registrering utanfor
gemenskapen mindre &n tre manader fore
registrering i gemenskapen ska inte
beaktas.

Andringsfarslag

2. En tidigare registrering utanfor
gemenskapen som gjorts mindre &n
tre manader fore registrering i
gemenskapen ska inte beaktas.

Motivering

Detta andringsforslag syftar till ett sprakligt fortydligande samt dverensstammelse med
ordalydelsen i forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar som del
av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon.

Andringsférslag 13

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: i forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet fran alla nya latta
nyttofordon fran den tillverkaren,

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 —led f

Kommissionens forslag

f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmaétta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
korning) i intyget om Gverensstammelse,

RR\834584SV.doc

Andringsférslag

a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: i forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet fran alla nya latta
nyttofordon, enligt artikel 2, fran den
tillverkaren,

Andringsforslag

f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmétta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
korning) i intyget om dverensstammelse
for det fardigbyggda eller etappvis

PE411.042v02-00

SV



fardigbyggda fordonet,

Motivering

Kommissionen har i ett icke-officiellt dokument ("non-paper”’) erkdnt att det aktuella
forslaget om etappvis fardigbyggda fordon inte ar genomforbart. Genom detta
andringsforslag och andringsforslagen 1, 4, 12 och 13 stryks det ursprungliga, daligt
utformade forslaget, och kommissionen uppmanas att lagga fram nya forslag senast 2011.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3—punkt1-ledg

Kommissionens forslag Andringsférslag
g) specifika utslappsmal: i fornallande till g) specifika utslappsmal: i fornallande till
en tillverkare, det genomsnittliga en tillverkare, det genomsnittliga
vagledande specifika koldioxidutsldpp som vagledande specifika koldioxidutslapp som
faststallts i enlighet med bilaga I fran alla faststallts i enlighet med bilaga I fran alla
nya latta nyttofordon fran den tillverkaren. nya latta nyttofordon fran den tillverkaren

eller, om tillverkaren beviljats ett
undantag enligt artikel 10, de specifika
utslappsmal som faststéllts i enlighet med
det undantaget.

Motivering

Hanvisningen till de tillverkares specifika utslappsmal, som beviljas ett undantag i enlighet
med artikel 10 i denna férordning, bor av omsorg om samstammigheten med ordalydelsen i
forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar ocksa tas med.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ga) markyta: den genomsnittliga
sparvidden multiplicerad med hjulbasen,
enligt uppgift i intyget om
Overensstammelse och definitionen i
avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga 1 till
direktiv 2007/46/EG.

PE411.042v02-00 14/83 RR\834584SV.doc
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Motivering

Det ar viktigt att definiera markytan, som omnamns i del B punkt 5 i bilaga I1.

Andringsférslag 17

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — led gb (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

gb) nyttovikt: differensen mellan den
hogsta tekniskt tillatna vikten, inklusive
last, i enlighet med bilaga 111 till
direktiv 2007/46/EG, och fordonets vikt.

Motivering

For att sdkra 6verensstammelse med del B punkterna 5 och 6 i bilaga I1.

Andringsférslag 18

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 — led gc (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

gc) fardigbyggt fordon: ett fordon som
inte maste byggas fardigt for att uppfylla
de relevanta tekniska kraven i

direktiv 2007/46/EG.

Motivering

Fardigbyggda fordon omfattas av detta lagstiftningsforslag.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
Nar det galler etappvis fardigbyggda

fordon behover tillverkaren endast ange
grundfordonens specifika
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koldioxidutslapp och efterleva dem i
enlighet med forsta stycket.

Motivering

Kommissionen har redan i icke-officiellt dokument (”’non-paper”) angett att den metod som
namns i forslaget till forordning ar olamplig for att bestdmma de specifika koldioxidutslappen
fran etappvis fardigbyggda fordon. Om fordon ska genomga ytterligare etapper for att byggas
fardigt har tillverkaren av grundfordonet ingen som helst mojlighet att paverka
koldioxidutslappen fran dessa etappvis fardigbyggda fordon.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

Om det saknas uppgifter om det etappvis
fardigbyggda fordonets specifika utslapp
ska tillverkaren av grundfordonet
anvanda grundfordonets specifika utslapp
for att faststalla det etappvis fardigbyggda
fordonets genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp.

Motivering

Kommissionen har i ett icke-officiellt dokument (”non-paper”) erkdnt att det aktuella
forslaget om etappvis fardigbyggda fordon inte &r genomférbart. Genom detta
andringsforslag och andringsforslagen 1, 3, 12 och 13 stryks det ursprungliga, daligt
utformade forslaget, och kommissionen uppmanas att l1agga fram nya forslag senast 2011.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

For att faststalla varje tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
ska en tillverkares eventuella
overuppfyllande av
koldioxidutslappsmalen enligt forordning
(EG) nr 443/2009 beaktas for den
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tillverkaren och under samma kalenderar
om tillverkaren begar detta. Detta ska i sa
fall berdaknas pa foljande sétt:

80 % av skillnaden mellan tillverkarens
specifika utslappsmal och dennes
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
i enlighet med férordning

(EG) nr 443/2009 ska raknas bort fran
tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp for latta nyttofordon.

I direktiv 2009/33/EG faststalls
forhallandet mellan det totala antalet
kilometer under hela livscykeln for
personbilar och latta nyttofordon till

80 %.

Motivering

Minskningen av de latta nyttofordonens koldioxidutslapp ingick forst i de kompletterande
atgarderna for personbilars koldioxidutslapp, sa det &r logiskt att utga fran ett genomsnitt for
bada fordonsparker. Det bor vara méjligt att utga fran en genomsnittlig koldioxidprestanda
fran tillverkarnas fordonsparker for personbilar och latta nyttofordon. Detta skulle séanka
tillverkarnas kostnader for att folja lagstiftningen, sdsom visades i EU:s konsekvensanalys.
Politiskt och miljomassigt sett spelar det ingen roll huruvida det ar personbilarnas eller de
latta nyttofordonens koldioxidutslapp som minskas. Ett sddant genomsnitt skulle inte
forfordela tillverkare av latta nyttofordon som inte tillverkar personbilar eftersom de redan
omfattas av artikel 10. Procentsatsen 80 % avspeglar det faktum att de latta nyttofordonen
totalt sett tillryggalagger fler kilometer an personbilarna, samt atgarderna for att minska
deras koldioxidutslapp i enlighet med denna férordning (se tabell 3 i bilagan till

direktiv 2009/33/EG).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2c (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

Fran och med den 1 januari 2016 ska
aven etappvis fardigbyggda fordon
inkluderas vid faststallandet av varje
tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp.
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Motivering

Eftersom utvecklings- och produktionscyklerna for latta nyttofordon ar mycket langre an dem
for personbilar behdver de mer ledtid och en langre infasningsperiod. Typgodkannandet for
hela fordon (2007/46/EG) kommer forst att tillampas pa alla typer av etappvis fardigbyggda
fordon fran maj 2013. 2014 kommer att vara det forsta hela kalenderaret for Gvervakning och
insamling av uppgifter om etappvis fardigbyggda fordons koldioxidutslapp och vikt enligt det
nya forfarandet. Dessa uppgifter kommer forst att 6versandas till tillverkarna under andra
halvaret 2015 sa att de kan utvardera vilken inverkan vikten har pa de etappvis fardigbyggda
fordonens genomsnittliga koldioxidutslapp. Etappvis fardigbyggda fordon bor inte inbegripas
i lagstiftningen fére 2016, pa grund av bristen pa tillgangliga uppgifter innan dess och risken

for oriktigheter i uppgifterna.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

Vid berékningen av genomsnittliga
specifika utslapp av koldioxid ska varje
nytt l&tt nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp som understiger 50 g
CO2/km réknas som

— 2,5 latta nyttofordon 2014,
— 1,5 latta nyttofordon 2015,

— 1 latt nyttofordon fran och med 2016.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 5a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Vid berékningen av genomsnittliga
specifika utslapp av koldioxid ska varje
nytt l&tt nyttofordon med specifika
koldioxidutsldpp som understiger 50 g
CO2/km raknas som

— 3,5 latta nyttofordon 2015,
— 2,5 latta nyttofordon 2016,
— 2,0 latta nyttofordon 2017.

Andringsforslag

Artikel 5a

Specifika utslappsmal for fordon som
drivs med alternativa drivmedel

Vid bedémningen av i vilken utstrackning
en tillverkare har uppfyllt sitt mal for
specifika koldioxidutslapp som avses i
artikel 4 ska de angivna utslappen av
koldioxid for varje fordon som ar
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konstruerat for att kunna drivas med en
blandning av bensin och 85 % bioetanol
(E85), i bverensstammelse med relevant
unionslagstiftning eller europeisk teknisk
standard, minskas med 5 % fram till och
med den 31 december 2015 eftersom det
finns storre tekniska mojligheter och
mojligheter till utslappsminskning nar
biodrivmedel anvands. Denna minskning
ska endast galla om minst 30 % av
bensinstationerna i den medlemsstat dar
fordonet &r registrerat tillhandahaller
denna typ av alternativt drivmedel pa ett
satt som dverensstammer med de
hallbarhetskriterier for biodrivmedel som
anges i relevant unionslagstiftning.

Motivering

Den pagaende utbyggnaden av infrastruktur for biodrivmedel kan ge betydande
koldioxidutslappsminskningar fran fordonsparken om man ser till hela processen fran kélla
till slutlig anvandning i fordonet. Bestdmmelser for latta nyttofordon som drivs med
alternativa drivmedel bor darfor inforas i analogi med férordning (EG) nr 443/2009 om
utslappsnormer for nya personbilar.

Andringsférslag 25

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsférslag
1. De tillverkare av latta nyttofordon som 1. De tillverkare som inte beviljats
inte beviljats undantag enligt artikel 10 far undantag enligt artikel 10 i denna
bilda en pool for att uppfylla sina forordning eller enligt artikel 11 i
skyldigheter enligt artikel 4. forordning (EG) nr 443/2009 far bilda en

pool for att uppfylla sina skyldigheter
enligt artikel 4 i denna férordning.

Motivering

Poolning av koldioxidprestandan hos tillverkarnas fordonsparker for personbilar och latta
nyttofordon skulle sanka tillverkarnas kostnader for att félja lagstiftningen, sdsom visades i
EU:s konsekvensanalys. Politiskt och miljomassigt sett spelar det ingen roll huruvida det ar
personbilarnas eller de latta nyttofordonens koldioxidutslapp som minskas. Ett sadant
genomsnitt skulle inte forfordela tillverkare av latta nyttofordon som inte tillverkar
personbilar eftersom de redan omfattas av artikel 10. Faktorn 0.8 avspeglar det faktum att de
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latta nyttofordonen totalt sett tillryggalagger fler kilometer an personbilarna samt atgarderna
for att minska deras koldioxidutslapp i enligt med denna forordning (se tabell 3 i bilagan till
direktiv 2009/33/EG).

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6

Kommissionens férslag Andringsforslag
6. Punkt 5 géller inte om samtliga 6. Punkt 5 galler inte om samtliga
tillverkare i poolen ingar i samma grupp av tillverkare i poolen ingar i samma grupp av
anslutna tillverkare. anslutna tillverkare eller om poolen utgors

av endast en tillverkare som sammanfoér
sina personbilar och latta nyttofordon i en

pool.
Motivering
Se andringsforslaget till artikel 6.1.
Andringsforslag 27
Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 6a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag

6a. Malen for de enskilda tillverkarna ska
ersattas av ett modifierat mal for
tillverkaren om det finns en pool for
personbilar och latta nyttofordon.

Modifieringen faststalls pa foljande sétt:

80 % av skillnaden mellan tillverkarens
specifika koldioxidutslapp och dennes
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
i enlighet med forordning

(EG) nr 443/2009 ska adderas till dennes
genomsnittliga specifika
koldioxidutslappsmal for latta
nyttofordon. I direktiv 2009/33/EG
faststalls forhallandet mellan det totala
antalet kilometer under hela livscykeln for
personbilar och latta nyttofordon till
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80 %.

Motivering

Se andringsforslaget till artikel 6.1.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 9 — stycke 2

Kommissionens férslag Andringsforslag

Kommissionen far &ndra bilaga 11 mot utgar
bakgrund av erfarenheterna av

tillampningen av denna forordning. Dessa

atgarder, som avser att andra icke

vasentliga delar av denna forordning, ska

antas i enlighet med det féreskrivande

forfarande med kontroll som avses i

artikel 13.3.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

10a. Fran och med den 1 januari 2014
ska dvervakningen utvidgas till att &ven
omfatta etappvis fardigbyggda fordon.

Motivering

Beroende pa vilken losning som véljs kommer ramdirektivet om typgodkannande och det
nuvarande 6vervakningssystemet sannolikt inte att tillhandahalla nagon fungerande I6sning
for etappvis fardigbyggda fordon, sa som kommissionen foreslar det. Typgodkénnandet for
hela fordon (2007/46/EG) kommer att tillampas pa alla typer av etappvis fardigbyggda
fordon fran maj 2013. Fran och med januari 2014 ska darfor évervakningen utvidgas till att
aven omfatta etappvis fardigbyggda fordon. 2014 kommer att vara det forsta hela
kalenderaret for 6vervakning och insamling av uppgifter om etappvis fardigbyggda fordons
koldioxidutslapp och vikt enligt det nya forfarandet.
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Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 7a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

Artikel 7a
Information

For det kalenderar som borjar den

1 januari 2014 och varje efterféljande
kalenderar ska varje tillverkare av latta
nyttofordon ansvara for att ge kunderna
information om sina fordonsmodellers
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
och bransleférbrukning.

Motivering

For kunderna, som till 6vervagande delen &r foretag, ar fordonens bransleférbrukning ett
tungt vagande skal i samband med valet och kopet av fordon. Darfor maste de fa tillgang till

sadan information.

Andringsférslag 31

Forslag till forordning

Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led a—led i

Kommissionens forslag

i) For extra utslapp pa mer an 3 g CO2/km:

((Extra utslapp — 3) x 120 € + 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslapp x 120 €) x antalet nya latta
nyttofordon.
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Andringsférslag

i) For extra utslapp pa mer an 3 g CO2/km:

((Extra utsléapp — 3) x 95 €+ 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

Andringsforslag

b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslapp x 95 €) x antalet nya latta
nyttofordon.
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Motivering

Se motiveringen till &ndringsforslag 8.2 a.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

| denna artikel avses med

extra utslépp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom
innovativ teknik som godkants i enlighet
med artikel 10 — dverskrider dennes
specifika utslappsmal under det kalenderar
eller den del av kalenderaret som
skyldigheten enligt artikel 4 géller,
avrundat till narmaste tre decimaler, och
antalet nya latta nyttofordon: det antal nya
latta nyttofordon som tillverkaren har
tillverkat och som har registrerats under
den aktuella perioden enligt
infasningskriterierna i artikel 4.

Andringsforslag

| denna artikel avses med

extra utslépp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutsl&pp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom
innovativ teknik som godkants i enlighet
med artikel 11 och utslappsminskningar
under malet i enlighet med definitionen i
forordning (EG) nr 443/2009 —
overskrider dennes specifika utslappsmal
under det kalenderar eller den del av
kalenderaret som skyldigheten enligt
artikel 4 géller, avrundat till ndrmaste

tre decimaler, och antalet nya latta
nyttofordon: det antal nya latta nyttofordon
som tillverkaren har tillverkat och som har
registrerats under den aktuella perioden
enligt infasningskriterierna i artikel 4.

Motivering

Poolning av personbilar och latta nyttofordon (pa basis av ett genomsnitt av avstanden till
malen) sanker tillverkarnas kostnader for att félja lagstiftningen, sasom visas i

EU:s konsekvensanalys. Politiskt och miljomassigt sett spelar det ingen roll huruvida det ar
personbilarnas eller de latta nyttofordonens koldioxidutslapp som minskas. En sadan
poolning forfordelar inte tillverkare av latta nyttofordon som inte tillverkar personbilar
eftersom dessa redan omfattas av artikel 10. Faktorn 0.8 avspeglar det faktum att de latta
nyttofordonen totalt sett tillryggalagger fler kilometer an personbilarna, samt atgarderna for
att minska deras koldioxidutslapp i enligt med denna férordning.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 3 — stycke 2
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Kommissionens forslag

Dessa atgarder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna férordning
genom att komplettera den, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 13.3.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med den 31 oktober 2014 ska
det i den forteckning som avses i punkt 1
aven anges om tillverkaren under
foregaende kalenderar har uppfyllt kraven i
artikel 4.

Andringsfarslag

utgar

Andringsforslag

2. Fran och med 31 oktober 2015 ska det i
den forteckning som avses i punkt 1 &ven
anges om tillverkaren under féregaende
kalenderar har uppfyllt kraven i artikel 4.

Motivering

Foljer av andringsforslagen till artikel 7.1 och 7.2.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 9a
Forarinformation i bilen

Fran och med den 1 januari 2012 ska
tillverkare som soker typgodkannande for
fordon i kategori N1 enligt definitionen i
direktiv 2007/46/EG i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 utrusta
varje fordon med en
bransleférbrukningsmatare.
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Motivering

Det ar viktigt att forarna kanner till den verkliga bransleforbrukningen hos sitt fordon, vilken
ofta ar hégre an den forbrukning som uppmats vid EU:s testcykel. En
bransleforbrukningsmatare kan bidra till att ge denna information och aven uppmuntra
forarna att kora pa ett mer bransleeffektivt satt. Kommissionen ar i fard med att forbereda
krav om att personbilar ska utrustas med sadana anordningar. De bor aven galla for latta

nyttofordon.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt2 —led d

Kommissionens forslag

d) Ett specifikt utslappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga

Andringsforslag

d) Ett specifikt utslappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga

att uppna minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av latta nyttofordon.

att uppna minskningen, inklusive den
ekonomiska och tekniska formagan att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med de genomsnittliga
koldioxidutslappen for samtliga latta
nyttofordon som tillverkas av samtliga
tillverkare och med héansyn tagen till
karaktarsdragen hos marknaden for den
tillverkade fordonstypen.

Motivering

Att foreskriva ett alternativt utslappsmal forpliktigar dessa tillverkare att anstranga sig mer
an tillverkare av hela modellprogram, men ger dem samtidigt rattvisa villkor, utgaende fran
ett genomsnittsvarde for CO.-utslappen for tillverkare av latta nyttofordon som
referenspunkt.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 7 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

Dessa atgarder, som avser att andra icke utgar
vasentliga delar av denna férordning

genom att komplettera den, ska antas i

enlighet med det foreskrivande forfarande
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med kontroll som avses i artikel 13.3.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens férslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta narmare bestimmelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i
artikel 13.2. Dessa narmare bestammelser
ska grundas pa foljande kriterier for
innovativ teknik:

Andringsforslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta narmare bestammelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i

artikel 13.2. Dessa narmare bestammelser
ska vara forenliga med bestdmmelserna i
artikel 12.2 i férordning (EG) nr 443/2009
och grundas pa foljande kriterier for
innovativ teknik:

Motivering

| artikel 12.2 i férordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for personbilar faststélls det
att kommissionen senast 2010 ska anta detaljerade bestammelser for ett férfarande for
godkannande av sadan innovativ teknik. De bestammelser for godkannandeférfarandet som
for narvarande diskuteras for personbilar bor tillampas ocksa pa latta nyttofordon. Det bor
inte goras nagon skillnad mellan miljoinnovation for personbilar och latta nyttofordon och
inte heller bor det finnas nagon skillnad i godkannandeforfarandet. Allt dubbelarbete bor

undvikas.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga | for att anpassa vérdet Mo i
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon under de foregaende tre
kalenderaren.

PE411.042v02-00

Andringsférslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga | for att anpassa vérdet Mo i
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon som registrerats under de
foregaende tre kalenderaren.
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Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 4 — stycke 1 — strecksats 1

Kommissionens férslag

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 135 g CO/km till 2020, under
forutsattning att genomférbarheten
bekraftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 4 — stycke 2 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— bekréfta att denna forordning ska
omfatta fordon i kategorierna N2 och M3
enligt definitionerna i bilaga I till
direktiv 2007/46/EG med en referensvikt
pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka
typgodkannandet utvidgats enligt

artikel 2.2 i férordning (EG) nr 715/2007.

Andringsforslag

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 140 g CO/km till 2020, under
forutsattning att genomférbarheten
bekraftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och

Andringsforslag

— lagga fram ett forslag om att denna
forordning pa grund av det langsiktiga
malet som ska uppnas fran och med 2020
ska omfatta fordon i kategorierna N2 och
M enligt definitionerna i bilaga Il till
direktiv 2007/46/EG med en referensvikt
pa hogst 2 610 kg och fordon for vilka
typgodkannandet utvidgats enligt

artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

Motivering

Arbetet med att faststalla de exakta vardena for de langsiktiga malen och inkludera latta
nyttofordon ur kategorierna N1 och N i férordningen beror pa genomférbarheten, som
alltjamt maste bekréaftas genom en konsekvensanalys.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 4 — stycke 3

Kommissionens forslag

Dessa atgarder, som avser att andra icke
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Andringsforslag

Kommissionen ska lagga fram ett forslag
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vasentliga delar av denna forordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 6 — stycke 2

Kommissionens férslag

Dessa atgarder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna forordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

Andringsférslag 45

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Senast 2015 ska kommissionen se dver
metoden for att faststélla de specifika
koldioxidutslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon enligt del B punkt 7 i
bilaga 11 och vid behov 6verlamna ett
forslag till Europaparlamentet och radet
om andring av bilaga Il.

for Europaparlamentet och radet om
dessa atgarder, som avser att andra
vasentliga delar av denna forordning.

Andringsforslag

utgar

Andringsférslag

7. Senast 2011 ska kommission inratta ett
forfarande for att i 6vervakningssyfte fa
fram representativa varden for etappvis
fardigbyggda fordons koldioxidutslapp,
bransleeffektivitet och vikt.

Motivering

Det bor vara kommissionens ansvar att komma med en ordentlig 16sning innan ett
lagstiftningsforslag antas. I sitt forslag planerar kommissionen att inféra ett
koldioxidutslappsmal fran och med 2014. Etappvis fardigbyggda fordon star for

cirka 15-16 procent av den totala marknaden for latta nyttofordon. Pa grund av den hoga
marknadsandelen och den hittills okénda inverkan pa OEM-flottan maste man sa snart som
mojligt faststalla ett lampligt forfarande for att uppna representativa varden for etappvis
fardigbyggda fordons koldioxidutslapp och vikt.
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Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 12a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska bitradas av den
kommitté som inréttats enligt artikel 8 i
beslut 93/389/EEG.

RR\834584SV.doc

Andringsforslag

Artikel 12a
Genomforandeatgarder

For 6vervakningen och rapporteringen av
genomsnittliga utsléapp kravs det att
enhetliga bestammelser for genomférande
sakerstalls for antagandet av detaljerade
bestammelser for insamling, registrering,
presentation, éverforing, berakning och
meddelande av uppgifter om
genomsnittliga utsléapp och tillampningen
av bilaga Il i enlighet med det forfarande
som anges i artikel 13.2.

For att faststalla miljéinnovationernas
bidrag till en tillverkares specifika
utslappsmal maste dessutom narmare
bestammelser antas, som grundas pa de
Kriterier som faststalls i denna
forordning.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska bitradas av den
kommitté som inréattats enligt artikel 9 i
Europaparlamentets och radets beslut
nr 280/2004/EG av den 11 februari 2004
om en mekanism for 6vervakning av
utslapp av vaxthusgaser inom
gemenskapen och for genomférande av
Kyotoprotokollet?.

TEUT L 49, 19.2.2004, s. 1.
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Motivering

Teknisk andring, eftersom artikel 9 i beslut 280/2004/EG i sin nuvarande lydelse ersatter
artikel 8 i beslut 93/389/EEG och bor anges som referens i analogi med
forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska utgar
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i

beslut 1999/468/EG tillampas, med

beaktande av bestammelserna i artikel 8 i

det beslutet.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 13a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 13a
Delegerade akter

1. Kommissionen far, for att beakta de
tekniska framstegen, genom delegerade
akter i enlighet med artikel 13b och med
forbehall for de villkor som anges i
artiklarna 13c och 13d, anta andringar av
bilaga 11 som grundas pa erfarenheterna
av tillampningen av denna forordning i
enlighet med andra stycket i artikel 7.9,
faststalla metoder for insamlingen av
avgifter for extra utslapp i enlighet med
artikel 8.3, anta bestammelser betraffande
tolkningen av kriterierna for beviljande av
undantag i fraga om innehallet i
ansokningarna samt utformning och
beddmning av programmen for
minskning av specifika koldioxidutslapp i
enlighet med artikel 10.7 samt vidta
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Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 13b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 51

Forslag till forordning

RR\834584SV.doc

31/83

atgarder for att anpassa formlerna i
bilaga I for att spegla &ndringar i det
foreskrivna provningsforfarandet for
matning av specifika koldioxidutslapp i
enlighet med artikel 12.6.

2. Nar kommissionen antar sadana
delegerade akter ska den agera i enlighet
med bestdmmelserna i denna férordning.

Andringsférslag

Artikel 13b
Utdvande av delegering

1. Befogenhet att anta de delegerade akter
som avses i andra stycket i artikel 7.9,
artikel 8.3, artikel 10.7, artikel 12.6, och
artikel 13a ska ges till kommissionen for
en period pa fem ar fran det att detta
direktiv har tratt i kraft. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om de delegerade
befogenheterna senast sex manader innan
perioden pa fem ar 16pt ut. Delegeringen
av befogenhet ska automatiskt forlangas
med perioder av samma langd, om den
inte aterkallas av Europaparlamentet eller
radet i enlighet med artikel 13c.

2. Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska kommissionen samtidigt
delge Europaparlamentet och radet
denna.

3. Befogenheten att anta delegerade akter
ges till kommissionen med forbehall for
de villkor som anges i artiklarna 13c och
13d.
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Artikel 13c (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 13d (ny)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00
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Andringsforslag

Artikel 13c
Aterkallande av delegering

1. Den delegering av befogenhet som
avses i andra stycket i artikel 7.9,

artikel 8.3, artikel 10.7, artikel 12.6, och
artikel 13a far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som har inlett ett internt
forfarande for att besluta huruvida en
delegering av befogenhet ska aterkallas
ska underrétta den andra institutionen
och kommissionen inom en rimlig tid
innan det slutliga beslutet fattas, och ange
vilka delegerade befogenheter som kan
komma att aterkallas och skélen for detta.

3. Beslut om aterkallande innebér att
delegeringen av de befogenheter som
anges i beslutet upphor att galla. Det far
verkan omedelbart, eller vid ett senare, i
beslutet angivet, datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
tratt i kraft. Det ska offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Andringsférslag

Artikel 13d
Invéandning mot delegerade akter

1. Europaparlamentet eller radet far
invanda mot en delegerad akt inom en
period pa tva manader fran
delgivningsdagen.

Pa Europaparlamentets eller radets
initiativ far denna period forlangas med
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Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Bilaga | — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. De vagledande specifika
koldioxidutslappen for varje latt
nyttofordon, uttryckta i gram per kilometer,
ska faststéllas enligt foljande formel:

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Bilaga 2 — del A — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2011 och varje darpa foljande
kalenderar ska medlemsstaterna registrera
foljande uppgifter for varje nytt latt
nyttofordon som registreras pa deras

RR\834584SV.doc

tvd manader.

2. Om varken Europaparlamentet eller
radet fore utgangen av den tidsperiod som
anges i punkt 1 har invant mot den
delegerade akten ska den offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning
och trada i kraft det datum som anges dar.

Den delegerade akten far offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning
och trada i kraft fore utgangen av denna
period, om bade Europaparlamentet och
radet har underrattat kommissionen om
att de har beslutat att inte invanda.

3. Om antingen Europaparlamentet eller
radet invander mot den delegerade akten
inom den tidsperiod som anges i punkt 1
ska den inte tréda i kraft. Den institution
som invander mot den delegerade akten
ska ange skalen for detta.

Andringsforslag

1. De specifika koldioxidutslappen for
varje latt nyttofordon, uttryckta i gram per
kilometer, ska faststallas enligt foljande
formel:

Andringsforslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2013 och varje darpa foljande
kalenderar ska medlemsstaterna registrera
foljande uppgifter for varje nytt latt
nyttofordon som registreras pa deras
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territorium: territorium:

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med tillampningen av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Bilaga 2 — del A — punkt 3 —inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. For det kalenderar som borjar den 3. For det kalenderar som borjar den
1 januari 2011 och varje darpa féljande 1 januari 2013 och varje darpa foljande
kalenderar ska varje medlemsstat for varje kalenderar ska varje medlemsstat for varje
tillverkare faststélla foljande, i enlighet tillverkare faststélla foljande, i enlighet
med de metoder som anges i del B: med de metoder som anges i del B:
Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med tillampningen av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Bilaga 2 —del A —punkt 3 —led d —led ii

Kommissionens forslag Andringsférslag

ii) De specifika koldioxidutslappen. ii) De specifika koldioxidutslappen samt
andelen utslappsminskningar som
uppnatts genom innovativ teknik i
enlighet med artikel 11.

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med tillampningen av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.
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Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Bilaga Il —del B—led 7

Kommissionens férslag

7. Specifika utslapp fran etappvis
fardigbyggda fordon

De specifika utslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon ska faststallas i
enlighet med direktiv 2004/3/EG. Om
vardet inte finns att tillga ska de specifika
utslappen fran ett etappvis fardigbyggt
fordon vara desamma som det hdgsta
vardet for de specifika utslappen fran alla
de fardigbyggda fordon av samma
fordonstyp som det icke fardigbyggda
fordon pa vilket det etappvis fardigbyggda
fordonet grundar sig och som har
registrerats i EU under samma
overvakningsar, dar definitionen av
fordonstyp ska vara densamma som i
artikel 3 i direktiv 2007/46/EG. Om det
finns fler an tre olika varden for specifika
utslapp fran alla fardigbyggda fordon ska
det nast hogsta vardet for specifika
utslapp anvandas.

RR\834584SV.doc

Andringsforslag

7. Nar det galler fordon som byggs i
etapper ar det tillverkaren av det
fardigbyggda fordonet som ansvarar for
hela fordonet. For att fa fram de
huvudparametrar for koldioxid och
fordonets referensvikt som ar avgérande
for denna forordning har dock
tillverkaren av det icke fardigbyggda
fordonet ansvar for uppnaendet av
koldioxidmalet enligt denna forordning.
Detta far inte medféra nagon orimlig
borda for tillverkaren av det icke
fardigbyggda fordonet.

Tillverkaren av det etappvis fardigbyggda
fordonet ska i 6vervakningssyfte till de
olika dvervakningsstallena vidarebefordra
en Overvakningsreferensvikt och
motsvarande koldioxidvérde for det
etappvis fardigbyggda fordonet pa
grundval av informationen fran
tillverkaren av det icke fardigbyggda
fordonet som antingen ska lagga fram en
tabell over koldioxidvarden som
motsvarar olika troghetsviktklasser eller
endast visa ett koldioxidvarde som hérletts
fran till det icke fardigbyggda fordonet
plus en standardtillaggsvikt (300 kg for
klass I11-fordon, 200 kg for

klass I1-fordon samt 100 kg for klass
I-fordon). Denna vikt ska aven galla

del C.

Senast den 31 december 2011 ska
kommissionen gdra en for denna process
nodvandig anpassning av

direktiv 2007/46/EG. For att sakerstalla
processens validitet ska kommissionen
under det forsta kalenderaret efter det att
detta direktiv tratt i kraft validera och
eventuellt anpassa processen. Forst nar
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denna anpassning har tratt i kraft kan
fordon som byggs i etapper inbegripas
fullt ut i uppnaendet av malen.
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MOTIVERING

Det har funnits ett behov av lagstiftning om koldioxidutslapp fran latta nyttofordon dnda
sedan liknande lagstiftning infordes for personbilar.

De létta nyttofordonen anvands framfor allt av foretag — aven sma och medelstora foretag —
och utgor for narvarande ca 12 % av fordonsparken. Vi maste aven beakta att dessa fordon

ofta kdps in i stora volymer av foretag och att fordonens effektivitet och I6pande kostnader
darfor redan har undersokts noggrant.

Under 2002-2007 minskade koldioxidutslappen fran latta nyttofordon i genomsnitt med
0,4-0,5 % om aret, men denna forbattring av bransleeffektiviteten har uppvagts av den 6kade
efterfragan pa transporter och storre fordon.

Vi maste darfor anta gemenskapsmal for nya latta nyttofordon for att forhindra en splittring av
den inre marknaden till fljd av att medlemsstaterna antar olika atgérder. Det ar dessutom
nodvandigt att faststélla utslappsnormer for koldioxid for nya latta nyttofordon for att
forhindra att det uppstar en lucka i lagstiftningen pa grund av viss éverlappning i
registreringen av personbilar och latta nyttofordon. Vidare uppmanade radet den 28 juni 2007
kommissionen att lagga fram ett forslag om forbattrad brénsleeffektivitet hos latta
nyttofordon. Slutligen ar det viktigt att uppmuntra bilbranschen att investera i ny teknik.

Foredraganden staller sig bakom det huvudsakliga syftet med forslaget och valkomnar i
synnerhet den vettiga metoden att i stor utstrackning lata det bygga pa den lagstiftning om
koldioxidutslapp fran latta fordon som antagits under den senaste lagstiftningsperioden. |
likhet med personbilsbranschen bér branschen for latta nyttofordon géra framsteg inom
utslappsminskningen.

Det &r dock viktigt att notera att de bada branscherna inte fungerar helt likartat. Utvecklings-
och produktionscyklerna ar langre inom branschen for latta nyttofordon &n inom
personbilsbranschen. Dessutom anvands latta nyttofordon, sasom framgar av namnet, framst i
nyttoandamal och i motsats till personbilar finns det litet utrymme att andra formen och vikten
for att minska utslappen. Utslappsminskningen for nyttofordon kan framst astadkommas
genom att man andrar fordonens motorer och mekanik — vilket tar betydligt langre tid och &r
betydligt kostsammare &n att bara dndra karosseriet. Det bor dven noteras att de latta
nyttofordonen redan anvander diesel i betydligt hdgre utstrdckning én personbilar.

Foredraganden vill dock inte att maldatumen i forslaget flyttas fram ytterligare. Med narmare
maldatum kommer fokus att 6ka och resultat uppnas. Féredraganden staller sig emellertid
tveksam till att det langsiktiga mal pa 135 g CO2/km som foreslas verkligen kan uppnas inom
den givna tidsramen. Med tanke pa att kostnaderna for att minska de latta nyttofordonens
kolidioxidutslapp ar hogre an for personbilar och med tanke pa de langre utvecklings- och
produktionscykler som kravs for detta, vore ett mal pa 150g CO2/km ett ambitist, men
uppnaeligt mal.

RR\834584SV.doc 37/83 PE411.042v02-00

SV



SV

Det aktuella lagstiftningsforlaget gor det mojligt for tillverkarna att inrétta pooler mellan sig
som en metod for att nd utslappsmalen. Denna flexibilitet bor valkomnas. | enlighet med
principen att ett insparat gram koldioxid ar ett insparat gram koldioxid, oavsett hur detta
uppnas, foreslar dock foredraganden att tillverkare som bade producerar personbilar och latta
nyttofordon bor ges majlighet till ”poolning” inom foretaget, mellan de bada fordonstyperna.
Poolning mellan personbilar och latta nyttofordon (pa basis av ett genomsnitt av avstanden till
malen) séanker tillverkarnas kostnader for att folja lagstiftningen, sdsom visas i

EU:s konsekvensanalys. Politiskt och miljomassigt sett spelar det ingen roll huruvida det ar
personbilarnas eller de latta nyttofordonens koldioxidutslapp som minskas. En sadan poolning
forfordelar inte tillverkare av latta nyttofordon som inte tillverkar personbilar eftersom dessa
redan omfattas av artikel 10. Att ge tillverkarna denna ytterligare flexibilitet vore bade
miljomaéssigt fordelaktigt och god affarssed.

Foredraganden valkomnar kommissionens forslag om undantag for tillverkare som producerar
farre dn 22 000 fordon per ar, och anser att forslaget ger ett vettigt riktméarke. Det bor dock
tydliggoras i forordningen att tillverkare som beviljats undantag maste uppna minskningar pa
samma nivaer som sina konkurrenter och att kommissionen inte ska kunna féresla orealistiska
minskningar. Foredraganden har darfor foreslagit en andring angaende detta.

Foredraganden forvanas over forslaget om att pafoljderna for tillverkare som inte minskar
sina koldioxidutslapp for latta nyttofordon ska berdaknas strangare an de for tillverkare av
personbilar. Paféljderna bor vara desamma for bada branscher, och i kommissionens forslag
ges inget skal till de strangare pafoljderna for Ni-fordon. Foredraganden foreslar att texten
andras sa att den 6verensstammer med lagstiftningen for personbilar.

Huvudsyftet med lagstiftningsforslaget ar att minska koldioxidutslappen fran latta
nyttofordon. Som redan papekats ar detta svarare att astadkomma for latta nyttofordon jamfort
med personbilar eftersom det ar svarare och kostsammare att andra de latta nyttofordonens
karosserier for att 0ka effektiviteten. | stallet kravs det att motorerna eller mekaniken &ndras.
En annan 16sning skulle kunna vara obligatoriska hastighetsbegrénsare for latta nyttofordon —
detta ar tekniskt mojligt och ett billigt och effektivt satt att omedelbart sénka utslappen, och
manga foretag efterutrustar sina fordon med dessa anordningar. Féredragandens forslag ror
enbart latta nyttofordon — fordon som nastan uteslutande anvands i nyttoandamal och inte
maste 6verskrida 120 km/h — och bor inte ses som ett prejudikat for att infora
hastighetsbegransare for personbilar.

Kommissionen har i ett icke-officiellt dokument (’non-paper”) erként att dess ursprungliga
forslag betraffande etappvis fardigbyggda fordon (dvs. fordon som byggts i etapper av flera
olika tillverkare) inte ar genomforbart. Det ar sjalvklart oratt att straffa tillverkarna av
grundfordonet eftersom de inte ar ansvariga for vad som hander med fordonet i ett senare
skede av tillverkningen. Kommissionen har foreslagit att den ska aterkomma med nya forslag
senast 2014, men foredraganden foreslar att kommissionen senast 2011 ska faststalla hur
etappvis fardigbyggda fordon ska hanteras. Detta bér ske genom att man inréttar ett system
for att mata de faktiska utslappen fran etappvis fardigbyggda fordon.
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28.6.2010

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om utslappsnormer for nya latta
nyttofordon som ett led i gemenskapens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon

(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Foredragande(*): Werner Langen

(*) Forfarande med associerade utskott — artikel 50 i arbetsordningen

KORTFATTAD MOTIVERING

Sedan 1995 finns det en gemenskapsstrategi for att minska koldioxidutslappen fran bilar och
latta nyttofordon. Radet (miljo) uppdrog redan i sina slutsatser av den 10 oktober 2000 at
kommissionen att évervaga atgarder for att minska utslappen av koldioxid fran latta
nyttofordon. | férordning (EG) nr 443/2009 faststalldes mal for minskning av
koldioxidutslapp fran personbilar och samtidigt hanvisades det till att det behovdes riktlinjer
for utslappsmal for koldioxid fran latta nyttofordon.

L atta nyttofordon anvands framfor allt av sma och medelstora foretag och de utgor for
nérvarande cirka 12 % av fordonsparken. Det handlar hdar om transporter for hantverksforetag,
post- och kurirverksamhet samt for manga detaljhandlare som florister, restauranger osv. De
ar oumbarliga for att kunna tillgodose ménniskors behov i det dagliga livet och de framjar
sysselsattning och tillvaxt i manga av EU:s regioner.

1. Rattslig grund

Det ar foredragandens dvertygelse att den rattsliga grunden maste kompletteras med

artikel 144 i EUF-fordraget (tidigare artikel 95 i EG-fordraget), eftersom lagstiftningen ocksa
syftar till att den inre marknaden ska harmoniseras.

2. Malen for forslaget till forordning
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Genom detta forslag till forordning 6nskar Europeiska kommissionen stegvis uppna ett
enhetligt utslappsmal for koldioxid pa 175 g CO2/km fran 2014 till 2016 for latta nyttofordon.
| forslaget faststélls ocksa ett langsiktigt mal pa 135 g CO2/km for latta nyttofordon som ska
uppnas fran och med 2020, under forutsattning att genomforbarheten bekréftas av resultaten
fran uppdaterade konsekvensanalyser. Europaparlamentet stoder de allmanna mal
kommissionen stallt upp men anser att en langre 6vergangsperiod &r absolut nédvandig. | den
forordning som radet och parlamentet ska anta maste man stréva efter konkurrensneutrala,
socialt rattvisa och hallbara minskningsmal, som &r rimliga i forhallande till de europeiska
biltillverkarnas mangfald och till deras stéllning i den internationella konkurrensen och
samtidigt beakta de sma och medelstora foretagens berattigade intressen.

3. Inledningsfas

Enligt bilindustrin behdvs det upp till tio ar for att utveckla nya typer av och plattformar for
latta nyttofordon, och produktcyklerna ar dessutom langre an for personbilar. Kommissionen
foreslar att malet pa 175 g CO2/km ska genomforas med hjélp av en flerarig évergangsperiod.
Pa grund av de langre cyklerna borde infasningen inledas 2015 eftersom fordon som séljs
2014 redan befinner sig i utvecklings- respektive produktionsfasen. En varaktighet pa
overgangsperioden fran 2015-2018, med en alternativ fordelning for att uppna malen pa

65 %, 75 %, 80 % och 100 % av nybilsparken, dverensstammer dessutom med varaktigheten
och férdelningen enligt férordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar
som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta
fordon. Man bor stegvis infora uppnaende av det korrigerade langsiktiga malet pa

150 g CO2/km fran 2018 for att ge tillverkare évergangsperioder och mojliggora ett
kontinuerligt genomférande av innovativ och branslesparande teknik.

4. Fordon byggda i flera etapper

Nyttofordon byggs ofta i flera etapper. En fordonstillverkare levererar forst ett chassi, som
sedan utgor grund for karosseritillverkarens fortsatta tillverkning av det fardigbyggda
fordonet. Andelen latta nyttofordon som byggs i flera etapper ligger pa cirka 25 %, for tunga
nyttofordon ar andelen annu hogre. Dessa fordon togs med i forslaget till forordning. For att ta
reda pa det fardighyggda fordonets utslapp ska en tillfallig, provisorisk metod anvéndas,
enligt vilken tillverkarna ska dverta ansvaret for det fardigbyggda fordonets CO2-utslépp. Den
metod som foreslas ar dock inte lamplig for att pa ett giltigt satt faststalla utslappen fran det
fardigbyggda fordonet. Dessutom forfogar tillverkarna inte éver de uppgifter som behdvs for
detta. Kommissionen har inom ramen for ett arbetsdokument redan diskuterat alternativa
metoder for att faststélla de specifika CO,-utslappen fran fordon som byggs i flera etapper och
uppmanas att fore 2011 till Europaparlamentet och radet lagga fram ett forslag om lamplig
metod for att faststalla de specifika koldioxidutslappen fran ett etappvis fardigbyggt fordon.

5. Pafoljder
Redan i forordningen om minskning av COz-utslappen fran personbilar fastslogs att en avgift
ska tas ut om de faststallda malen Gverskrids. Beroende pa storleken pa 6verskridandet uppgar

pafoljderna under en sexarig 6vergangsperiod till 5-95 euro per gram, darefter fran och med
det forsta grammet som 6verskrids till 95 euro. Kommissionen har foreslagit ett liknande
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tillvagagangssatt for latta nyttofordon. Den hogsta avgiften ska dock uppga till 120 euro.
Avgiften for 6verskridande av utslappsgransvarden far inte vara hogre for latta nyttofordon &n
for personbilar. Villkoren bor darfor anpassas med avseende pa avgifternas storlek samt deras
fordelning i tiden i analogi med forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya
personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen
fran latta fordon.

ANDRINGSFORSLAG
Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betankande:
Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Beaktandeled 1

Kommissionens forslag Andringsférslag
med beaktande av fordraget om med beaktande av fordraget om
upprattandet av Europeiska gemenskapen, Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt
sérskilt artikel 175.1, artikel 192.1,
Motivering

Teknisk anpassning eftersom férordningen lades fram innan Lissabonfordraget tradde i kraft.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) Kommissionen har slutfort en
éversyn av strategin for hallbar utveckling
som framst behandlar de mest akuta
problemen i samband med hallbar
utveckling, exempelvis transporter,
klimatforandringar, folkhalsa och
energisparande. Dessa problem hanger
alla samman med varandra och kan
hanteras genom
energieffektivitetsatgarder pa
transportomradet.
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Motivering

Det bor finnas nagon hanvisning till Europeiska unionens évergripande mal — strategin for
hallbar utveckling ar ett viktigt strategidokument som annu inte namnts i skélen.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Okningen av vagtrafiken och den
6kning av faror och olagenheter som
denna medfor staller samtliga
medlemsstater infor allvarliga
trafiksakerhets- och miljoproblem.

Motivering

| den nya rapporten om transport- och miljérapporteringsmekanismen (TERM) fran
Europeiska miljobyran understryks att vagtrafiken fortsatter att leda till allvarliga
miljoproblem i Europa. Man bor &ven betona vagtrafikens sékerhetsaspekter.

Andringsférslag 4

Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(9a) Redan i direktiv 1999/94/EG
foreskrivs det att reklammaterial” for
bilar ska ge slutanvandarna information
om ”det officiella koldioxidutslappet och
den officiella briinsleforbrukningen” for
fordonet. Kommissionen har i sin
rekommendation 2003/217/EG tolkat
detta som att annonsering ska inga.
Tillampningsomradet for

direktiv 1999/94/EG bor darfor utvidgas
till latta nyttofordon, sa att det for reklam
som innehaller energi- eller prisrelaterad
information avseende vilket nyttofordon
som helst krévs att slutanvéandarna ska fa
uppgifter om fordonets officiella
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens férslag

(13) Tillverkare bor ges utrymme att sjalva
bestamma hur de ska uppna malen i denna
forordning och bor kunna fa anvanda de
genomsnittliga utslappen for samtliga nya
modeller i stéllet for att varje enskilt fordon
ska uppfylla koldioxidmalen. Tillverkarna
bor darfor alaggas att se till att de
genomsnittliga specifika utslappen for de
nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen och som de ansvarar for inte
overskrider de genomsnittliga
utslappsmalen for sadana fordon. Detta
krav bor inforas successivt mellan 2014
och 2016 for att underlatta 6vergangen.
Detta Overensstammer med de givna
ledtiderna och med langden pa
infasningsperioden enligt

forordning (EG) nr 443/2009.

koldioxidutslapp och bransleférbrukning.

Andringsforslag

(13) Tillverkare bor ges utrymme att sjélva
bestamma hur de ska uppna malen i denna
forordning och bor kunna fa anvanda de
genomsnittliga utslappen for samtliga nya
modeller i stéllet for att varje enskilt fordon
ska uppfylla koldioxidmalen. Tillverkarna
bor darfor alaggas att se till att de
genomsnittliga specifika utslappen for de
nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen och som de ansvarar for inte
overskrider de genomsnittliga
utslappsmalen for sadana fordon. Detta
krav bor inforas successivt mellan 2015
och 2018 for att underlatta 6vergangen.
Detta Overensstammer med de givna
ledtiderna och med langden pa
infasningsperioden enligt

forordning (EG) nr 443/2009.

Motivering

Pa grund av de langre produktcyklerna for latta nyttofordon borde infasningen inledas 2015,
eftersom fordon som saljs 2014 redan befinner sig i utveckling respektive produktion. En
varaktighet pa 6vergangsperioden fran 2015-2018 med en fordelning enligt 65/75/80/100 %
overensstammer dessutom med varaktigheten och fordelningen enligt

forordning (EG) nr 443/2009 om utsléappsnormer for nya personbilar som del av
gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) For att malen ska aterspegla sma- och
nischtillverkares sarskilda situation och
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Andringsforslag

(14) For att malen ska aterspegla sma- och
nischtillverkares sarskilda situation och
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overensstamma med tillverkarens formaga
att minska utslappen, bor det for dessa
tillverkare anges alternativa
utslappsminskningsmal som star i relation
till den tekniska potentialen hos en viss
tillverkares fordon att minska de specifika
koldioxidutslappen, och som star i
Overensstimmelse med de berdrda
marknadssegmentens sardrag. Det hér
undantaget bor inga i dversynen av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga I,
som ska slutforas senast i borjan av 2013.

overensstamma med tillverkarens formaga
att minska utslappen, bor det for dessa
tillverkare anges alternativa
utslappsminskningsmal som star i relation
till den tekniska potentialen hos en viss
tillverkares fordon att minska de specifika
koldioxidutslappen samt till de
genomsnittliga koldioxidutslappen for
samtliga tillverkare av latta nyttofordon,
och som star i 6verensstammelse med de
berérda marknadssegmentens sardrag. Det
har undantaget bor inga i éversynen av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga I,
som ska slutforas senast i borjan av 2013.

Motivering

Att foreskriva ett alternativt utslappsmal forpliktigar dessa tillverkare att anstranga sig mer
an tillverkare av hela modellprogram, men ger dem samtidigt rattvisa villkor, utgdende fran
ett genomsnittsvarde for CO,-utslappen for tillverkare av latta nyttofordon som

referenspunkt.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 20

Kommissionens forslag

(20) Hur vl tillverkarna uppfyller malen i
den har forordningen bér bedémas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider dem som godkéanns i denna
forordning bor betala en avgift for extra
utslapp for varje kalenderar fran och med
den 1 januari 2014. Avgiften bor anpassas
som en funktion av i vilken utstrackning
tillverkarna underlater att uppnd malet. For
att sdkra dverensstammelse bor
avgiftsmekanismen likna den som faststalls
i forordning (EG) nr 443/2009.
Avgiftsbeloppen bor anses vara intékter i
Europeiska unionens budget.
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Andringsforslag

(20) Hur vl tillverkarna uppfyller malen i
den har forordningen bér bedémas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider dem som godkéanns i denna
forordning bor betala en avgift for extra
utslapp for varje kalenderar fran och med
den 1 januari 2015. Avgiften bor anpassas
som en funktion av i vilken utstrackning
tillverkarna underlater att uppnd malet. For
att sdkra dverensstammelse bor
avgiftsmekanismen likna den som faststalls
i forordning (EG) nr 443/2009.
Avgiftsbeloppen bor anses vara intékter i
Europeiska unionens budget.
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Motivering

Pa grund av de langre produktcyklerna for latta nyttofordon borde infasningen inledas 2015,
eftersom fordon som saljs 2014 redan befinner sig i utveckling respektive produktion. Analogt
bor avgifterna for dverskridande av utslappsgransvarden tas ut forst fran och med den

1 januari 2015.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 21a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(21a) For att garantera att vardena pa
CO»-utslapp och bransleeffektivitet hos
etappvis fardigbyggda fordon ar
representativa och att de verkliga
CO.-utslappen inte underskattas bor
kommissionen lagga fram en specifik
berdkningsmetod for att bestamma
utslappen for varje fordonstyp.

Motivering

Den metod kommissionen foreslar for att faststalla de specifika koldioxidutslappen fran
etappvis fardigbyggda fordon har redan beskrivits som olamplig i ett arbetsdokument fran
kommissionen och man hanvisade till att en alternativ metod skulle utarbetas. Pa grund av
den hoga marknadsandelen maste man sa snart som mojligt faststélla ett lampligt forfarande
for att uppna representativa varden for etappvis fardigbyggda fordons koldioxidutslapp och
vikt.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag Andringsférslag
(23) Nya metoder bor dvervagas for att utgar
uppna det langsiktiga malet, sarskilt

kurvans lutning, nyttoparametern och
systemet med avgifter for extra utslapp.
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Motivering

En hanvisning till att infora ytterligare detaljforeskrifter strider mot hur forslaget till

forordning strukturerats.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) vagfordonens hastighet paverkar i
hog grad deras bransleférbrukning och
koldioxidutslapp. Finns det ingen
hastighetsbegransning for latta
nyttofordon kan det dessutom hénda att
en eventuell konkurrensfaktor i fraga om
topphastighet kan resultera i
overdimensionerade framdrivningssystem
och darmed ineffektivitet vid
langsammare driftforhallanden. Man bor
darfor undersoka om det &r genomforbart
att utvidga tillampningsomradet for radets
direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de latta nyttofordon
som omfattas av den har férordningen.

Andringsforslag

utgar

Motivering

Bestammelser for att begransa fordonshastigheten hor till medlemsstaternas befogenheter.
Dessutom infordes dessa atgarder av trafiksakerhetsskal och inte av miljoskal.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med ar 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 135 g COz/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
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Andringsforslag

2. Fran och med ar 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 150 g COz/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
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gemenskapen. gemenskapen.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2a (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

2a. Som ett led i gemenskapens samlade
atgarder ska denna forordning
kompletteras med ytterligare atgarder som
ska ge en minskning med 10 g CO./km.

Motivering

Detta forslag ar en fortsattning pa den lagstiftningsprocess som kommissionen inledde 2007
for att ta itu med vagfordons inverkan pa klimatet.

Bestdmmelserna bor darfor vara forenliga med den rattsliga ram fér genomférande av de
utslappsmal for nya personbilar som faststalls i férordning (EG) nr 443/2009, vilket tydligt
framgar av skal 6 och artikel 11 i detta forslag till férordning.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. En tidigare registrering utanfor 2. En tidigare registrering utanfor
gemenskapen mindre an tre manader fore gemenskapen som gjorts mindre an
registrering i gemenskapen ska inte tre manader fore registrering i
beaktas. gemenskapen ska inte beaktas.
Motivering

Detta andringsforslag syftar till ett sprakligt fortydligande samt verensstammelse med
ordalydelsen i forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar som del
av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta fordon.
Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 3 —punkt1—led f
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Kommissionens forslag

f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmétta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
korning) i intyget om dverensstaimmelse,

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3 —punkt1—ledg

Kommissionens forslag

g) specifika utslappsmal: i forhallande till
en tillverkare, det genomsnittliga
végledande specifika koldioxidutslapp som
faststallts i enlighet med bilaga | fran alla
nya latta nyttofordon fran den tillverkaren.

Andringsfarslag

f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmatta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
kdrning) i intyget om dverensstammelse
for det fardigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonet,

Andringsforslag

g) specifika utslappsmal: i forhallande till
en tillverkare, det genomsnittliga
végledande specifika koldioxidutslapp som
faststallts i enlighet med bilaga I fran alla
nya latta nyttofordon fran den tillverkaren
eller, om tillverkaren beviljats ett
undantag enligt artikel 10, de specifika
utslappsmal som faststéallts i enlighet med
undantaget.

Motivering

Hanvisningen till de tillverkares specifika utslappsmal, som beviljas ett undantag i enlighet
med artikel 10 i denna férordning, bér av omsorg om samstammigheten med ordalydelsen i
forordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar ocksa tas med.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

Andringsforslag

ga) markyta: sparvidden multiplicerad
med hjulbasen, enligt uppgift i intyget om
overensstammelse och definitionen i
avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga 1 till
direktiv 2007/46/EG.

RR\834584SV.doc



Motivering

Definitionen 1aggs till for att sakra dverensstammelse med del B punkterna 5 och 6 i bilaga I1.

Andringsférslag 17

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1 — led gb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

gb) nyttolast: differensen mellan den
hogsta tekniskt tillatna vikten inklusive
last i enlighet med bilaga 111 till
direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

Motivering

Alla relevanta begrepp som ingar i bestammelser i forordningen bor inga i artikel 3
"Definitioner” for rdttssdkerhetens och tydlighetens skull.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 4

Kommissionens forslag

For det kalenderar som borjar den

1 januari 2014 och for varje efterfoljande
kalenderar ska samtliga tillverkare av latta
nyttofordon ansvara for att det
genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet inte dverstiger de
specifika utslappsmal som faststallts i
enlighet med bilaga I, eller i enlighet med
ett undantag som medgetts en tillverkare
enligt artikel 10.

FOr att faststalla varje tillverkares specifika
utslapp av koldioxid ska féljande
procentandelar av varje tillverkares
registrering av nya latta nyttofordon under
det berérda aret beaktas:

— 75 % ar 2014.
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Andringsforslag

For det kalenderar som borjar den

1 januari 2015 och for varje efterfoljande
kalenderar ska samtliga tillverkare av latta
nyttofordon ansvara for att det
genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet inte Gverstiger de
specifika utslappsmal som faststallts i
enlighet med bilaga I, eller i enlighet med
ett undantag som medgetts en tillverkare
enligt artikel 10.

For att faststalla varje tillverkares specifika
utslapp av koldioxid ska féljande
procentandelar av varje tillverkares
registrering av nya latta nyttofordon under
det berérda aret beaktas:

— 65% ar 2015.
— 75 % ar 2016.

PE411.042v02-00



SV

— 80 % ar 2015.
— 100 % fran och med 2016.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

Vid berékningen av genomsnittliga
specifika utslapp av koldioxid ska varje
nytt latt nyttofordon med specifika
koldioxidutsldpp som understiger 50 g
CO./km réknas som

— 2,5 latta nyttofordon 2014,
— 1,5 latta nyttofordon 2015,

— 1 latt nyttofordon fran och med 2016.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 1

PE411.042v02-00

50/83

— 80 % ar 2017.
— 100 % fran och med 2018.

Andringsférslag

Vid berékningen av genomsnittliga
specifika utslapp av koldioxid ska varje
nytt latt nyttofordon med specifika
koldioxidutsldpp som understiger 50 g
CO2/km réknas som

— 3,5 latta nyttofordon 2015,
— 2,5 latta nyttofordon 2016,
— 2,0 latta nyttofordon 2017,
— 1,0 latt nyttofordon fran och med 2018.

Andringsforslag

Artikel 5a
Hastighetsbegransande anordningar

For det kalenderar som inleds

den 1 januari 2014 och varje kommande
kalenderar ska samtliga tillverkare av
latta nyttofordon se till att deras latta
nyttofordon &r utrustade med
hastighetsbegransande anordningar som
ar installda pa en hogsta hastighet pa
120 km/h.
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Kommissionens forslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2012 och varje efterfoljande
kalenderar ska varje medlemsstat for varje
nytt latt nyttofordon som registreras pa
dess territorium registrera information i
enlighet med del A i bilaga I1.
Informationen ska goras tillganglig for
tillverkarna och deras utsedda importorer
eller representanter i varje medlemsstat.
Medlemsstaterna ska gora allt for att se till
att rapporteringsorganen fungerar pa ett
Oppet satt.

Andringsfarslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2013 och varje efterfoljande
kalenderar ska varje medlemsstat for varje
nytt latt nyttofordon som registreras pa
dess territorium registrera information i
enlighet med del A i bilaga II.
Informationen ska goras tillganglig for
tillverkarna och deras utsedda importorer
eller representanter i varje medlemsstat.
Medlemsstaterna ska gora allt for att se till
att rapporteringsorganen fungerar pa ett
Oppet satt.

Motivering

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same

lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
year and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO emissions in the preceding year.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Senast den 28 februari varje ar, med
borjan 2013, ska varje medlemsstat
faststélla och till kommissionen dverlamna
de uppgifter som anges i del B i bilaga Il
med avseende pa foregaende kalenderar.
Uppgifterna ska 6verlamnas i det format
som anges i del C i bilaga Il.
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Andringsférslag

2. Senast den 28 februari varje ar, med
borjan 2014, ska varje medlemsstat
faststélla och till kommissionen Gverlamna
de uppgifter som anges i del B i bilaga Il
med avseende pa foregaende kalenderar.
Uppgifterna ska dverlamnas i det format
som anges i del C i bilaga Il.
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Motivering

Monitoring should be in line with the implementation of the regulation in order to avoid
market distortion and discrimination of manufacturers.

As multi-stage vehicles will be covered by Directive 2007/46/EC (Type-approval) only as of
April 2013, it will not be possible to monitor multi-stage vehicles satisfactorily before this
date. A pilot exercise should cover a monitoring of multi-stage vehicles and include the same
lead-time as for other vehicle categories (e.g. M1).

Vehicle manufacturers should get permanent access to the manufacturer specific data
monitored by Member States already during the monitoring year. Such a regular data
provision to manufacturers helps the industry to correct data already during the monitoring
year and thus reduces the possibilities of data inconsistencies when the Commission
provisionally calculates the average CO emissions in the preceding year.

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsférslag
4. Kommissionen ska uppratta en central 4. Kommissionen ska uppratta en central
forteckning Gver de uppgifter som forteckning Gver de uppgifter som
medlemsstaterna rapporterat i enlighet med medlemsstaterna rapporterat i enlighet med
denna artikel, och denna forteckning ska denna artikel, och denna forteckning ska
vara tillganglig for allménheten. Senast den vara tillganglig for allmanheten. Senast den
30 juni 2013 och for varje ar darefter ska 30 juni 2014 och for varje ar darefter ska
kommissionen for varje tillverkare gora en kommissionen for varje tillverkare gora en
prelimindr berdkning av foljande: prelimindr berdkning av foljande:

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstimma med genomférandet av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.
Erfarenheter fran forordningen om personbilar visar pa svarigheterna med évervakning.
Langre ledtid for att inratta ett tillforlitligt system for 6vervakning behdvs, sarskilt som det
idag inte finns fullstandiga uppgifter om N tillgéngliga pa EU-27-niva, vilket gor
utgangspunkten svarare an for personbilar.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 7
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Kommissionens forslag

7. For kalenderaren 2012 och 2013 ska
kommissionen, om den pa grundval av
berdkningarna enligt punkt 5 anser att
tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp dverskrider dennes
specifika utslappsmal, underratta
tillverkaren om detta.

Andringsfarslag

7. For kalenderaren 2013 och 2014 ska
kommissionen, om den pa grundval av
berdkningarna enligt punkt 5 anser att
tillverkarens genomsnittliga specifika
koldioxidutsléapp éverskrider dennes
specifika utslappsmal, underratta
tillverkaren om detta.

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med genomforandet av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsférslag 25

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

10a. Fran och med den 1 januari 2014
ska Gvervakningen utvidgas till att &ven
omfatta etappvis fardigbyggda fordon.

Motivering

Typgodk&annandet for hela fordon (direktiv 2007/46/EG) kommer att tillampas pa alla typer
av etappvis fardigbyggda fordon fran och med maj 2013. Fran och med januari 2014 ska
darfor 6vervakningen utvidgas till att &ven omfatta etappvis fardigbyggda fordon. 2014
kommer att vara det forsta hela kalenderaret for 6vervakning och insamling av uppgifter om
etappvis fardigbyggda fordons koldioxidutslapp och vikt enligt det nya férfarandet.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

1. FOr perioden 1 januari 2014 och varje
kalenderar darefter ska kommissionen
utfarda avgifter for extra utslapp for
tillverkaren eller i férekommande fall den

RR\834584SV.doc

Andringsforslag

1. For perioden 1 januari 2015 och varje
kalenderar darefter ska kommissionen
utfarda avgifter for extra utslapp for
tillverkaren eller i férekommande fall den
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poolansvarige om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutsl&app
overskrider de specifika utslappsmalen.

2. Avgifterna for extra utslapp enligt
punkt 1 ska berdknas enligt foljande
formel:

a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2018
i) For extra utslapp pa mer an 3 g CO2/km:

((Extra utslapp — 3) x 120 € + 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

ii) FOr extra utslapp pa mer an 2 g CO2/km
men inte mer &n 3 g CO2/km:

((Extra utslapp — 2) x 25 € + 20 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

iii) FOr extra utslapp pa mer an 1 g CO2/km
men inte mer &n 2 g CO2/km:

((Extra utslapp — 1) x 15 € + 5 €) x antalet
nya latta nyttofordon.

iv) For extra utslapp pa hogst 1 g CO2/km:
Extra utslapp x 5 € x antalet nya latta
nyttofordon.

3. Kommissionen ska faststalla metoderna
for uttag av avgifterna for extra utslapp
enligt punkt 1.

b) Fr.o.m. 2019:
(Extra utslapp x 120 €) x antalet nya latta

nyttofordon.

Dessa atgérder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna férordning
genom att komplettera den, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 13.3.

4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intékter i Europeiska unionens
allmanna budget.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning

PE411.042v02-00

poolansvarige om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utslappsmalen.

2. Avgifterna for extra utslapp enligt
punkt 1 ska berdknas enligt foljande
formel:

a) Fr.o.m. 2015 t.o.m. 2019
i) For extra utslapp pa mer an 3 g CO2/km:

((Extra utslapp — 3) x 95 € + 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

ii) FOr extra utslapp pa mer an 2 g CO2/km
men inte mer an 3 g CO2/km:

((Extra utslapp — 2) x 25 € + 20 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

iii) FOr extra utslapp pa mer an 1 g CO2/km
men inte mer &n 2 g CO2/km:

((Extra utslédpp — 1) x 15 € + 5 €) x antalet
nya latta nyttofordon.

iv) For extra utslapp pa hogst 1 g CO2/km:

Extra utslapp x 5 € x antalet nya latta
nyttofordon.

3. Kommissionen ska faststalla metoderna
for uttag av avgifterna for extra utslapp
enligt punkt 1.

b) Fr.o.m. 2020:

(Extra utslapp x 95 €) x antalet nya latta
nyttofordon.

Dessa atgarder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna férordning
genom att komplettera den, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 13.3.

4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intékter i Europeiska unionens
allmanna budget.
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Artikel 9 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens férslag

1. Senast den 31 oktober 2013 och den

31 oktober varije efterféljande ar ska
kommissionen offentliggdra en forteckning
i vilken det for varje tillverkare anges
foljande:

Andringsforslag

1. Senast den 31 oktober 2014 och den

31 oktober varije efterféljande ar ska
kommissionen offentliggdra en forteckning
i vilken det for varje tillverkare anges
foljande:

Motivering

For konsekvensens skull. Offentliggérandet bor dverensstamma med genomforandet av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med den 31 oktober 2014 ska
det i den forteckning som avses i punkt 1
aven anges om tillverkaren under
foregaende kalenderar har uppfyllt kraven i
artikel 4.

Andringsforslag

2. Fran och med den 31 oktober 2016 ska
det i den forteckning som avses i punkt 1
aven anges om tillverkaren under
foregaende kalenderar har uppfyllt kraven i
artikel 4.

Motivering

Till f6ljd av andringen av startdatumet for att inleda infasningen 2015.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. En tillverkare av farre &n 22 000 av de
nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, ska ha ratt
att ansoka om undantag fran de specifika
utslappsmal som beraknats i enlighet med
bilaga | under forutsattning att denne
tillverkare

RR\834584SV.doc

Andringsférslag

1. En tillverkare av féarre an 25 000 av de
nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, ska ha ratt
att ansoka om undantag fran de specifika
utslappsmal som beraknats i enlighet med
bilaga | under forutsattning att denne
tillverkare
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Motivering

En hojning till 25 000 nya latta nyttofordon aterspeglar béttre situationen for sma tillverkare

an ett gransvarde pa 22 000 fordon.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 10 —punkt1—led b

Kommissionens férslag

b) tillhor en grupp av anslutna tillverkare
som totalt ansvarar for farre &n 22 000 av
de nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, eller

Andringsforslag

b) tillhdr en grupp av anslutna tillverkare
som totalt ansvarar for farre &n 25 000 av
de nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, eller

Motivering

En hojning till 25 000 nya latta nyttofordon aterspeglar béttre situationen hos sma tillverkare

an ett gransvarde pa 22 000 fordon.

Andringsférslag 31

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

d) Ett specifikt utslappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga
att uppna minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av latta nyttofordon.

Andringsférslag

d) Ett specifikt utsldappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga
att uppna minskningen, inklusive den
ekonomiska och tekniska formagan att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med de genomsnittliga
koldioxidutslappen for samtliga
tillverkare av latta nyttofordon och med
hénsyn tagen till karaktarsdragen hos
marknaden for den tillverkade
fordonstypen.

Motivering

Att foreskriva ett alternativt utslappsmal forpliktigar dessa tillverkare att anstréanga sig mer
an tillverkare av hela modellprogram, men ger dem samtidigt rattvisa villkor, utgaende fran
ett genomsnittsvarde for CO,-utslappen for tillverkare av latta nyttofordon som
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referenspunkt.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens férslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta narmare bestammelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i
artikel 13.2. Dessa narmare bestammelser
ska grundas pa foljande kriterier for
innovativ teknik:

Andringsforslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta ndrmare bestammelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i
artikel 13.2. Dessa ndrmare bestammelser
ska vara forenliga med de bestammelser
som faststalls i enlighet med artikel 12.2 i
forordning (EG) nr 443/2009 och grundas
pa foljande kriterier for innovativ teknik:

Motivering

| artikel 12.2 i férordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for personbilar faststalls det
att kommissionen senast 2010 ska anta detaljerade bestammelser for ett férfarande for
godkannande av sadan innovativ teknik. De bestammelser for godkannandeforfarandet som
for narvarande diskuteras for personbilar bor tillampas ocksa pa latta nyttofordon. Det bor
inte goras nagon skillnad mellan miljoinnovation for personbilar och latta nyttofordon och
inte heller bor det finnas nagon skillnad i godkénnandeforfarandet. Allt dubbelarbete bor

undvikas.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 12

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga I for att anpassa vardet Mo i
den till den genomsnittliga vikten fér nya
latta nyttofordon under de foéregaende

tre kalenderaren.

Dessa atgarder ska trada i kraft for
forsta gangen den 1 januari 2018 och
darefter vart tredje ar.
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Andringsforslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga | for att anpassa vardet Mo i
den till den genomsnittliga vikten fér nya
latta nyttofordon under de foregaende

tre kalenderaren.

Dessa atgarder ska trada i kraft for
forsta gangen den 1 januari 2019 och
darefter vart tredje ar.
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Dessa atgérder, som avser att andra icke
vésentliga delar av denna forordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

2. Kommissionen ska inkludera latta
nyttofordon i den éversyn av forfarandena
for att mata koldioxidutslapp som avses i
artikel 13.3 i férordning (EG) nr 443/2009.

Fran och med den dag da det reviderade
forfarandet for att mata koldioxidutslapp
borjar tillampas ska innovativ teknik inte
langre godkénnas enligt det forfarande som
avses i artikel 11.

3. Kommissionen ska inkludera latta
nyttofordon i den Gversyn av

direktiv 2007/46/EG som avses i

artikel 13.4 i férordning (EG) nr 443/2009.

4. Senast den 1 januari 2013 ska
kommissionen slutféra en dversyn av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga |
och av de undantag som anges i artikel 10,
i syfte att faststalla

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 135 g COx/km till 2020, under
forutsattning att genomforbarheten
bekraftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och

— de olika aspekterna av genomférandet av
det malet, inbegripet avgifterna for extra
utslapp.

Utifran en sadan Gversyn och den
konsekvensheddmning som foregar denna,
som inbegriper en Overgripande
beddmning av konsekvenserna for
fordonsindustrin och de foretag som ar
beroende av denna, ska kommissionen vid
behov

— lagga fram ett forslag om &ndring av
denna forordning pa ett sétt som ar sa
neutralt som mojligt ur
konkurrenssynpunkt samt socialt rattvist
och héllbart,
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Dessa atgérder, som avser att andra icke
vésentliga delar av denna férordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

2. Kommissionen ska inkludera latta
nyttofordon i den 6versyn av forfarandena
for att mata koldioxidutslapp som avses i
artikel 13.3 i férordning (EG) nr 443/2009.

Fran och med den dag da det reviderade
forfarandet for att mata koldioxidutslapp
borjar tillampas ska innovativ teknik inte
langre godkénnas enligt det forfarande som
avses i artikel 11.

3. Kommissionen ska inkludera latta
nyttofordon i den Gversyn av

direktiv 2007/46/EG som avses i

artikel 13.4 i forordning (EG) nr 443/2009.

4. Senast den 1 januari 2013 ska
kommissionen slutféra en éversyn av de
specifika utslappsmal som anges i bilaga |
och av de undantag som anges i artikel 10,
i syfte att faststalla

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 150 g CO/km till 2020, under
forutsattning att genomforbarheten
bekraftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och

— de olika aspekterna av genomférandet av
det malet, inbegripet avgifterna for extra
utslapp.

Utifran en sadan 6versyn och den
konsekvensbeddmning som foregar denna,
som inbegriper en 6vergripande
beddmning av konsekvenserna for
fordonsindustrin och de foretag som ar
beroende av denna, ska kommissionen vid
behov

— lagga fram ett forslag om andring av
denna forordning pa ett sétt som ar sa
neutralt som maojligt ur
konkurrenssynpunkt samt socialt réttvist
och héllbart,
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— bekrafta att denna férordning ska
omfatta fordon i kategorierna N2 och M>
enligt definitionerna i bilaga Il till direktiv
2007/46/EG med en referensvikt pa hogst
2 610 kg och fordon for vilka
typgodkannandet utvidgats enligt

artikel 2.2 i férordning (EG) nr 715/2007.

Dessa atgérder, som avser att andra icke
vésentliga delar av denna férordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

5. Kommissionen ska senast 2014, efter en
konsekvensbedémning, offentliggdra en
rapport om tillgangligheten till uppgifter
om markyta och nyttolast och deras
anvandning som nyttoparametrar for att
bestamma specifika utslappsmal och vid
behov dverlamna ett forslag till
Europaparlamentet och radet om andring
av bilaga I.

6. Atgarder ska antas for att gora den
anpassning av formlerna i bilaga | som
kravs for att spegla eventuella &ndringar i
det foreskrivna provningsforfarandet for
maétning av specifika koldioxidutslapp.

Dessa atgérder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna forordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

7. Senast 2015 ska kommissionen se dver
metoden for att faststalla de specifika
koldioxidutslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon enligt del B punkt 7 i
bilaga 11 och vid behov éverlamna ett
forslag till Europaparlamentet och radet
om andring av bilaga I1.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 1
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— faststalla tillvagagangsséatten for att
fordon i kategorierna N2 och M2 enligt
definitionerna i bilaga I1 till direktiv
2007/46/EG med en referensvikt pa hogst
2 610 kg och fordon for vilka
typgodkénnandet utvidgats enligt

artikel 2.2 i férordning (EG) nr 715/2007
ska omfattas av denna férordning.

Kommissionen ska lagga fram ett forslag
for Europaparlamentet och radet om
dessa atgarder, som avser att andra
vésentliga delar av denna férordning.

5. Kommissionen ska senast 2014, efter en
konsekvensbeddmning, offentliggdra en
rapport om tillgangligheten till uppgifter
om markyta och nyttolast och deras
anvéandning som nyttoparametrar for att
bestamma specifika utslappsmal och vid
behov dverldmna ett forslag till
Europaparlamentet och radet om andring
av bilaga I.

6. Atgarder ska antas for att gora den
anpassning av formlerna i bilaga I som
kravs for att spegla eventuella andringar i
det foreskrivna provningsforfarandet for
maétning av specifika koldioxidutslapp.

Dessa atgarder, som avser att andra icke
vasentliga delar av denna forordning, ska
antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i
artikel 13.3.

7. Senast 2011 ska kommissionen
overlamna ett forslag till
Europaparlamentet och radet om en
metod for att faststélla de specifika
koldioxidutslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon.
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Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska bitradas av den
kommitté som inréattats enligt artikel 8 i
beslut 93/389/EEG.

Andringsfarslag

1. Kommissionen ska bitradas av den
kommitté som inrattats enligt artikel 9 i
beslut 280/2004/EG.

Motivering

Teknisk andring, eftersom artikel 9 i beslut 280/2004/EG i sin nuvarande lydelse ersatter
artikel 8 i beslut 93/389/EEG och bor anges som referens i analogi med férordning
(EG) nr 443/2009 om minskning av CO,-utslapp fran personbilar.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Bilaga |

Kommissionens forslag

1. De vagledande specifika
koldioxidutslappen for varje latt
nyttofordon, uttryckta i gram per kilometer,
ska faststéllas enligt foljande formel:

a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2017:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
175 +a x (M — Mo)

déar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

Mo = 1706,0

a=0,093

b) Fr.o.m. 2018:

Vagledande specifika koldioxidutslapp =
175 +a x (M — M0)

déar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 12.1

a=0,093
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Andringsforslag

1. De specifika koldioxidutslappen for
varje latt nyttofordon, uttryckta i gram per
kilometer, ska faststallas enligt foljande
formel:

a) Fr.o.m. 2015 t.o.m. 2018:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
175 +a x (M — Mo)

déar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

Mo = 1706,0

a=0,093

b) Fr.o.m. 2019:

Specifika koldioxidutslapp = 175 + a x
(M — MO0)

déar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 12.1

a=0,093
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Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Bilaga Il — del A — punkt 1 — inledningen

Kommissionens férslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2011 och varje darpa féljande
kalenderar ska medlemsstaterna registrera
féljande uppgifter for varje nytt latt
nyttofordon som registreras pa deras
territorium:

Andringsforslag

1. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2013 och varje darpa féljande
kalenderar ska medlemsstaterna registrera
foljande uppagifter for varje nytt latt
nyttofordon som registreras pa deras
territorium:

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med tillampningen av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsférslag 37

Forslag till forordning
Bilaga Il — del A — punkt 3 —inledningen

Kommissionens forslag

3. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2011 och varje darpa féljande
kalenderar ska varje medlemsstat for varje
tillverkare faststalla féljande, i enlighet
med de metoder som anges i del B:

Andringsférslag

3. For det kalenderar som borjar den

1 januari 2013 och varje darpa féljande
kalenderar ska varje medlemsstat for varje
tillverkare faststalla foljande, i enlighet
med de metoder som anges i del B:

Motivering

For konsekvensens skull. Overvakningen bor 6verensstamma med tillampningen av
forordningen for att undvika att marknaden snedvrids och tillverkare diskrimineras.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Bilaga Il — del B — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Specifika utslapp fran etappvis
fardigbyggda fordon
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Andringsforslag

utgar
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De specifika utslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon ska faststéllas i
enlighet med direktiv 2004/3/EG. Om
vardet inte finns att tillga ska de specifika
utslappen fran ett etappvis fardigbyggt
fordon vara desamma som det hdgsta
vardet for de specifika utslappen fran alla
de fardigbyggda fordon av samma
fordonstyp som det icke fardigbyggda
fordon pa vilket det etappvis fardigbyggda
fordonet grundar sig och som har
registrerats i EU under samma
overvakningsar, dar definitionen av
fordonstyp ska vara densamma som i
artikel 3 i direktiv 2007/46/EG. Om det
finns fler an tre olika varden for specifika
utslapp fran alla fardigbyggda fordon ska
det nast hogsta vardet for specifika
utslapp anvandas.

Motivering

Den metod kommissionen foreslar for att faststalla de specifika koldioxidutslappen fran
etappvis fardigbyggda fordon har redan bedémts som olamplig i ett arbetsdokument fran
kommissionen och man hanvisade till att en alternativ metod skulle utarbetas.
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Matthias Groote, Andrzej Grzyb, Jolanta Emilia Hibner, Yannick
Jadot, Werner Langen, Marian-Jean Marinescu, Vladko Todorov
Panayotov, Markus Pieper, Mario Pirillo, Vladimir Remek, Frédérique
Ries, Hermann Winkler

Slutomrdéstning: narvarande suppleanter
(art. 187.2)

Izaskun Bilbao Barandica, Jacqueline Foster, Jan Zahradil

RR\834584SV.doc

63/83 PE411.042v02-00

SV




1.7.2010

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR TRANSPORT OCH TURISM

till utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om utslappsnormer for nya latta
nyttofordon som ett led i gemenskapens samordnade strategi for att minska
koldioxidutslappen fran latta fordon

(KOM(2009)0593 — C7-0271/2009 — 2009/0173(COD))

Foredragande: Oldtich Vlasak

KORTFATTAD MOTIVERING

1. Kommissionens forslag till forordning bygger pa premissen att en minskad
bransleforbrukning hos latta nyttofordon kommer att leda till en generell minskning av
koldioxidutslappen fran transporter och darmed mildra “klimatforéindringarna”.

2. Forslaget innehaller gransvarden for koldioxidutslapp fran nya latta nyttofordon i EU.
Tillverkare eller importorer som inte uppfyller dessa krav inom den faststéllda
tidsramen kommer att alaggas en avgift.

3. Kommissionen vill med sitt forslag se till att tillverkarna introducerar nya,
koldioxidsnalare fordon pa marknaden. Detta kommer att gora det mojligt for
anvéandarna att uppgradera sina fordonsparker och minska sitt bidrag till transporternas
koldioxidavtryck.

4. Det &r dock tveksamt om forslaget kommer att kunna uppna detta mal med tanke pa
foljande:

) Forhallandet mellan vad som beskrivs som “klimatférdndringar” och ménsklig
aktivitet (inklusive transport) &r allmént accepterat men har &nnu inte definitivt
bevisats.

i) Mangden koldioxidutslapp beror i hog grad pa fordonets bransleforbrukning,
och utslappen beror déarfor inte enbart pa motorteknologin utan aven pa andra
variabler (t.ex. dack och bréanslekvalitet) och pa hur fordonet kors
(infrastrukturkvalitet, hastighet, trangsel, lastvikt m.m.).
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iii) For att uppna de 6nskade resultaten racker det darfor inte med att fokusera pa
teknik.

iv) | forslaget, som utarbetats utifran forordningen om utslappsnormer for
personbilar (forordning (EG) nr 443/2009), har inte tillracklig hansyn tagits till
de grundlaggande skillnader som finns mellan personbilar och latta
nyttofordon. Forslaget ar till och med ambitidsare &n sjalva forordningen;
tidsfristerna ar kortare och straffavgifterna hogre (120 euro jamfért med
95 euro).

V) De foreslagna atgarderna fokuserar pa utbudssidan i den ekonomiska kedjan,
men okar inte efterfragan pa forbattrade latta nyttofordon (incitament for
operatdrer/kdpare) och tar heller inte itu med andra viktiga
bransleforbrukningsaspekter.

vi)  For att malen pa 175 g CO2/km (2016) och 135 g CO2/km (2020) ska kunna
uppnas maste fordonsindustrin satsa mer pa utvecklingen av ny teknik.

vii)  Dessa satsningar kommer att paverka fordonspriserna (som kommer att 6ka
med upp till 10 procent) och gora fordonen orimligt dyra, vilket kommer att
avskracka operatorerna fran att kopa dessa fordon. Detta kommer i sin tur att
tvinga operatdrerna till att anvanda sina befintliga fordonsparker, vilka
forbrukar mer bransle och har storre koldioxidutslépp, och i vissa lander
riskerar dessutom importen av begagnade bilar att tka.

viii)  Fordonsindustrin befinner sig dessutom i en svar situation eftersom efterfragan
pa nya bilar snabbt har minskat till foljd av den ekonomiska krisen. Det ar
darfor svart att fa till stand ett krav pa obligatoriska investeringar i ny teknik,
och detta skulle dessutom inverka negativt pa industrins Ionsamhet (sarskilt i
fraga om malet pa 135 g CO2/km fran och med 2020).

iX) Vidare &r fordonsindustrin redan tvungen att &gna en stor del av anslagen till
forskning och utveckling at att uppna normerna Euro 5 och Euro 6.

5. Det finns stora farhagor om huruvida atgarderna kommer att leda till att det
ursprungliga mélet om att forhindra klimatférdndringarna” kommer att uppnds och
om huruvida de foreslagna malen och tidsfristerna ar realistiska och genomférbara.

6. Foredraganden har i sitt forslag beaktat

) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, férordning (EG)
nr 715/2007 och férordning (EG) nr 443/2009,

i) sektorns relativt laga andel av de totala koldioxidutslappen,

iii) behovet av att forbattra bransleeffektiviteten for att minska transportsektorns
utslapp av koldioxid, i syfte att forbéattra luftkvaliteten,

iv) branschens frivilliga ataganden (t.ex. Internationella véagtransportunionens
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resolution om ett frivilligt atagande att minska koldioxidutslappen med
30 procent till 2030),

V) ett allt storre fokus pa dkad bransleeffektivitet, som ett resultat av krav fran
operatdrer inom denna mycket konkurrensutsatta bransch,

Vi) det pagaende arbetet med att forbattra bransleforbrukningen hos latta
nyttofordon och de darmed minskade mojligheterna till ytterligare
forbéttringar,

vii)  den specifika produktionscykeln for latta nyttofordon (cirka tio ar), som ar
langre &n den for personbilar,

viii)  risken for att vissa klasser av latta nyttofordon som inte kan uppna de
faststallda malen kan komma att forsvinna eftersom anvandarna hellre koper
flera fordon med lagre utslappsnivaer an en stérre fordonstyp som har dragits
in eftersom den inte kan uppna de faststallda malen,

iX) det faktum att den sarskilda typ av latta nyttofordon som anvénds av bland
annat polisen och raddningstjansten samt for andra tjanster av allmant intresse
kanske inte kan uppna de faststallda malen,

X) den ekonomiska nedgangen och dess allvarliga konsekvenser for
fordonstillverkarna och anvandarna,

Xi) behovet av att stodja branschen (tillverkarna), snarare an att missgynna den
genom betungande atgarder (eller till och med avgifter),

xii)  behovet av att stodja branschen (anvandarna), snarare an att alagga de
ytterligare kostnader genom tveksamma politiska atgarder,

xiii)  behovet av ytterligare incitament for att framja efterfragan pa och
anvandningen av bréansleeffektivare fordon,

xiv)  faran med att 6ka arbetsbdrdan for industrin och nérliggande sektorer genom
innovativa men opraktiska strategier, och

xv)  den roll som utskottet for transport och turism har nér det galler att framja
rorlighet i EU.

Foredragandens forslag syftar darfor framst till att
. senarelagga forordningens ikrafttradande (med tre ar for malet pa 175 g CO2/km),
. minska malet for 2020 fran 135 till 162 g COz/km,

o anvanda intakterna fran systemet med avgifter for extra utslapp till att finansiera
projekt for att minska transporternas inverkan pa miljon, och

o forbattra superkreditatgarderna och harmonisera straffavgifterna for latta nyttofordon
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och personbilar, tillsammans med andra andringar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens férslag

(15) 1 och med gemenskapens strategi for
minskade koldioxidutslapp fran personbilar
och l&tta nyttofordon faststalldes en
samordnad strategi i syfte att uppna
gemenskapsmalet pa 120 g COz/km till
2012, samtidigt som det ocksa lades fram
en mer langsiktig vision av ytterligare
utslappsminskningar. | férordning (EG)

nr 443/2009 bekraftas denna vision pa
langre sikt genom att det foreskrivs ett mal
for de genomsnittliga utslappen pa

95 g CO2/km fran nya bilar. For att sékra
Overensstdammelse med den strategin och
ge industrin storre planeringssakerhet bor
det faststéllas ett langsiktigt mal for
specifika koldioxidutslapp fran latta
nyttofordon ar 2020.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 20

Kommissionens forslag

(20) Hur vl tillverkarna uppfyller malen i
den har forordningen bér bedémas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
Overskrider dem som godkanns i denna
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Andringsforslag

(15) 1 och med gemenskapens strategi for
minskade koldioxidutslapp fran personbilar
och l&tta nyttofordon faststalldes en
samordnad strategi i syfte att uppna
gemenskapsmalet pa 120 g COz/km till
2012, samtidigt som det ocksa lades fram
en mer langsiktig vision av ytterligare
utslappsminskningar. | férordning (EG)

nr 443/2009 bekraftas denna vision pa
langre sikt genom att det foreskrivs ett mal
for de genomsnittliga utslappen pa

95 g CO2/km fran nya bilar. For att sékra
Overensstdammelse med den strategin och
ge industrin stdrre planeringssakerhet bor
det ocksa faststallas ett langsiktigt mal for
specifika koldioxidutslapp fran latta
nyttofordon ar 2022. Malet for de
genomsnittliga utslappen pa

135 g COz/km maste nas fore 2022.

Andringsforslag

(20) Hur val tillverkarna uppfyller malen i
den har forordningen bér bedémas pa
gemenskapsniva. Tillverkare vars
genomsnittliga specifika koldioxidutsl&app
Overskrider dem som godkanns i denna
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forordning bor betala en avgift for extra
utslapp for varje kalenderar fran och med
den 1 januari 2014. Avgiften bor anpassas
som en funktion av i vilken utstréackning
tillverkarna underlater att uppna malet. For
att sdkra Overensstammelse bor
avgiftsmekanismen likna den som
faststélls i forordning (EG) nr 443/2009.
Avgiftsbeloppen bor anses vara intakter i
Europeiska unionens budget.

forordning bor betala en straffavgift for
extra utslapp for varje kalenderar fran och
med den 1 januari 2014. Straffavgiften bor
anpassas som en funktion av i vilken
utstrackning tillverkarna underlater att
uppna malet. For att sakra
Overensstdammelse bor
straffavgiftsmekanismen likna den som
faststélls i forordning (EG) nr 443/2009.
Straffavgiftsbeloppen bor anses vara
intékter i Europeiska unionens budget.

Motivering

Detta andringsforslag syftar till att byta ut ordet avgift mot straffavgift. Denna éndring galler
hela texten (skal 23 och 26 samt artiklarna 6, 8, 10 och 12).

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 21a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

(21a) For att garantera att vardena for
koldioxidutslapp och bransleeffektivitet
for etappvis fardigbyggda fordon ar
representativa bor kommissionen, i
tillampliga fall, se dver lagstiftningen for
typgodkannande.

Motivering

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som galler for etappvis fardigbyggda fordon, dvs.
fordon som tillverkas i mer an en etapp och av minst tva olika tillverkare, har kommissionen
lagt fram rekommenderade andringar till det ursprungliga forslaget. Denna andring

aterspeglar dessa rekommendationer.
Andringsférslag 4

Forslag till forordning
Skal 23a (nytt)

Kommissionens forslag

PE411.042v02-00

Andringsforslag

(23a) De hastighetsbegransande
anordningarnas gynnsamma verkningar
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) Vagfordonens hastighet paverkar i hog
grad deras bransleforbrukning och
koldioxidutslapp. Finns det ingen
hastighetsbegransning for latta nyttofordon
kan det dessutom handa att en eventuell
konkurrensfaktor i fraga om topphastighet
kan resultera i 6verdimensionerade
framdrivningssystem och darmed
ineffektivitet vid langsammare
driftforhallanden. Man bor darfor
understka om det ar genomfdrbart att
utvidga tillampningsomradet for radets
direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de latta nyttofordon
som omfattas av den har forordningen.

for miljon och energiférbrukningen, for
motor- och dackslitaget samt for
trafiksékerheten kommer att bidra till att
malen i denna férordning uppnas.

Andringsfarslag

(24) Vagfordonens hastighet paverkar i hog
grad deras bransleforbrukning och
koldioxidutslépp. Finns det ingen
hastighetsbegransning for latta nyttofordon
kan det dessutom handa att en eventuell
konkurrensfaktor i fraga om topphastighet
kan resultera i dverdimensionerade
framdrivningssystem och darmed
ineffektivitet vid langsammare
driftforhallanden. Man bor darfor utvidga
tillampningsomradet for radets

direktiv 92/6/EEG om montering och
anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av
motorfordon inom gemenskapen, med
syftet att inkludera de latta nyttofordon
som omfattas av den har férordningen.

Motivering

Till skillnad fran tunga nyttofordon ar latta nyttofordon i dagsléaget inte utrustade med
hastighetsbegransande anordningar. Hastighetsbegransande anordningar bidrar pa ett
mycket kostnadseffektivt satt till att minska bransleférbrukningen och koldioxidutslappen samt
till att forbattra trafiksakerheten. Rackvidden for direktiv 92/6/EEG, andrat genom

direktiv 2002/85/EG, maste utokas till att d&ven omfatta latta fordon.

RR\834584SV.doc

PE411.042v02-00

SV



SV

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 2

Kommissionens férslag

2. Fran och med ar 2020 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 135 g CO2/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: i forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet fran alla nya latta
nyttofordon fran den tillverkaren,

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 —led f

Kommissionens forslag

(f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmétta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
korning) i intyget om Gverensstammelse,

Andringsforslag

2. Fran och med ar 2022 foreskrivs i denna
forordning ett mal for de genomsnittliga
utslappen pa 135 g CO2/km fran nya latta
nyttofordon som registreras i
gemenskapen.

Andringsférslag

(a) genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp: i forhallande till en
tillverkare, det genomsnittliga specifika
koldioxidutslappet fran alla nya latta
nyttofordon, enligt artikel 2, fran den
tillverkaren,

Andringsférslag

(f) specifika koldioxidutslapp: utslapp fran
latta nyttofordon uppmétta i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och angivna
som koldioxidviktutslapp (blandad
korning) i intyget om dverensstammelse
for det fardigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonet,

Motivering

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som géller for etappvis fardigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade andringar till det ursprungliga forslaget. Denna
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andring aterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 — led ga (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(ga) fardigbyggt fordon: ett fordon som
inte maste byggas fardigt for att uppfylla
de relevanta tekniska kraven i

direktiv 2007/46/EG,

Motivering

Fardigbyggda fordon omfattas av detta lagstiftningsforslag.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 3 —stycke 1 — led gb (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(gb) markyta: sparvidden multiplicerad
med hjulbasen, enligt uppgift i intyget om
Overensstammelse och definitionen i
avsnitten 2.1 och 2.3 i bilaga I till
direktiv 2007/46/EG.

Motivering

For att sdkra dverensstammelse med del B stycke 5 i bilaga Il .

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Om det saknas uppgifter om det etappvis
fardigbyggda fordonets specifika utslapp
ska tillverkaren av grundfordonet
anvanda grundfordonets specifika utslapp
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for att faststalla det etappvis fardigbyggda
fordonets genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp.

Motivering

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som galler for etappvis fardigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade &ndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
andring aterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsférslag 12

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2 — strecksatserna 1, 2 och 3

Kommissionens forslag Andringsférslag
— 75 % ar 2014. —50 % ar 2014.
— 80 % ar 2015. — 75 % ar 2015.
— 100 % fran och med 2016. — 100 % fran och med 2016.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 5 — rubriken

Kommissionens forslag Andringsforslag

Superkrediter Superkrediter och ekonomiska incitament

Motivering

Direktivets rackvidd maste utokas for att framja en fornyelse av flottan av latta nyttofordon.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1 (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1. Medlemsstaterna far besluta om
ekonomiska incitament for
serietillverkade fordon som uppfyller
kraven i denna forordning och i dess
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genomforandebestammelser.

Incitamenten ska galla for alla nya
fordon som salufors i en medlemsstat och
som atminstone uppfyller de specifika
utslappsmalen i bilaga I fore de datum
som faststalls i bilaga I, och de ska
upphdra pa de datum som faststalls i
denna bilaga.

Motivering

For att vi ska kunna uppna dessa mal maste vi framja en fornyelse av flottan.

Andringsférslag 15

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

-1a. Medlemsstaterna far bevilja
ekonomiska incitament till ombyggnad av
fordon i bruk och till skrotning av fordon
som inte uppfyller kraven i denna
forordning.

Motivering

For att vi ska kunna uppna dessa mal maste vi framja en fornyelse av flottan.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

-1b. De ekonomiska incitament som avses
i styckena -1 och -1a ska for varje
fordonstyp vara lagre an de merkostnader
som uppstar for de tekniska anordningar
som kravs for att sékerstalla
Overensstammelse med de specifika
utslappsmalen i bilaga I, inklusive
kostnaderna for installationen i fordonet.
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Motivering

De ekonomiska incitamenten maste vara knutna till de merkostnader som uppstar for de
tekniska anordningar som kravs for att sékerstalla 6verensstammelse med utslappsnormerna.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt -1c (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

-1c. Kommissionen ska i god tid
underrattas om planer pa att infora eller
andra de ekonomiska incitament som
avses i styckena -1 och -1a.

Motivering

Kommissionen ska ha en samordnande roll.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 5 — inledningen — strecksatserna 1, 2 och 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
— 2,5 latta nyttofordon 2014, — 2,5 latta nyttofordon 2014,
—1,5 latta nyttofordon 2015, —1,5 latta nyttofordon 2016,
— 1 latt nyttofordon fran och med 2016. — 1 latt nyttofordon fran och med 2018.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 5a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 5a
Hastighetsbegransningar
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Fran och med 2018 ska tillverkare av latta
nyttofordon sakerstalla att alla nya latta
nyttofordon som omfattas av denna
forordning enligt definitionen i artikel 2
ar utrustade med hastighetsbegransande
anordningar som &r installda for en
hogsta hastighet pa 120 km/h.

Motivering

Till skillnad fran tunga nyttofordon ar latta nyttofordon i dagslaget inte utrustade med
hastighetsbegransande anordningar. Hastighetsbegransande anordningar bidrar pa ett
mycket kostnadseffektivt satt till att minska bransleférbrukningen och koldioxidutslappen samt

till att forbattra trafiksékerheten.

Andringsférslag 20

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For perioden 1 januari 2014 och varje
kalenderar darefter ska kommissionen
utfarda avgifter for extra utslapp for
tillverkaren eller i forekommande fall den
poolansvarige om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utslappsmalen.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning

Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led a — led i

Kommissionens forslag

(a) Fr.o.m. 2014 t.o.m. 2018
i) For extra utslapp pa mer an 3 g COz/km:

((Extra utslépp — 3) x 120 € + 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

Andringsférslag

1. For perioden 1 januari 2014 och varje
kalenderar darefter ska kommissionen
strikt utfarda avgifter for extra utslapp for
alla tillverkare eller, i férekommande fall,
poolansvariga om en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
overskrider de specifika utslappsmalen.

Andringsforslag

(@) Fr.o.m. 2014 t.0.m. 2018
i) For extra utslapp pa mer an 3 g CO2/km:

((Extra utslépp — 3) x 95 € + 45 €) x
antalet nya latta nyttofordon.

Motivering

Avgifterna for extra utslapp bor vara i linje med bestammelserna i forordning (EG)
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nr 443/2009 (utslappsnormer for personbilar).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 —stycke 1 —led b

Kommissionens férslag

(b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslapp x 120 €) x antalet nya latta
nyttofordon.

Andringsférslag 23

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2 — stycke 2 — led 1

Kommissionens forslag

extra utslapp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom
innovativ teknik som godkants i enlighet
med artikel 10 — dverskrider dennes
specifika utslappsmal under det kalenderar
eller den del av kalenderaret som
skyldigheten enligt artikel 4 galler,
avrundat till ndrmaste tre decimaler, och

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intékter i Europeiska unionens

PE411.042v02-00

Andringsforslag

(b) Fr.o.m. 2019:

(Extra utslapp x 95 €) x antalet nya latta
nyttofordon.

Andringsférslag

extra utslapp: antalet (ett positivt tal) gram
per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
— med beaktande av eventuella
koldioxidutslappsminskningar genom
innovativ teknik som godkants i enlighet
med artikel 11 och genom
hastighetsbegransande anordningar
enligt bestammelserna i artikel 5a —
overskrider dennes specifika utslappsmal
under det kalenderar eller den del av
kalenderaret som skyldigheten enligt
artikel 4 galler, avrundat till ndrmaste

tre decimaler, och

Andringsforslag

4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intékter i Europeiska unionens
allmanna budget och ska endast anvandas
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allmanna budget. for att finansiera projekt rérande
innovativ teknik som syftar till att minska
transporternas negativa foljder for miljon.

Motivering
Intakterna fran systemet med avgifter for extra utslapp bor ronmarkas for forskning om hur
sektorns miljoprestanda kan forbattras ytterligare.
Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsférslag
1. En tillverkare av farre &n 22 000 av de 1. En tillverkare av farre &n 25 000 av de
nya latta nyttofordon som registreras i nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, ska ha ratt gemenskapen varje kalenderar, ska ha ratt
att ansoka om undantag fran de specifika att ansoka om undantag fran de specifika
utslappsmal som beraknats i enlighet med utslappsmal som beraknats i enlighet med
bilaga | under forutsattning att denne bilaga | under forutsattning att denne
tillverkare tillverkare

Motivering

Med tanke pa att sma tillverkare endast star for 5 procent av den totala marknaden for latta
fordon foreslar foredraganden att gransvardet pa 22 000 registrerade fordon (motsvarande
1 procent av EU:s totala forsaljning av latta nyttofordon) hojs till 25 000 fordon
(motsvarande cirka 1,4 procent). Denna siffra (motsvarande 2 procent av den totala
forsaljningen) skulle, trots 6kningen, vara lagre an den som antagits i forordning (EG)

nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar. Detta skulle ge storre flexibilitet for
tillverkarna néar krisen val ar dver.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1 — inledningen —led b

Kommissionens forslag Andringsforslag
b) tillhor en grupp av anslutna tillverkare b) tillhor en grupp av anslutna tillverkare
som totalt ansvarar for farre &n 22 000 av som totalt ansvarar for farre &n 25 000 av
de nya latta nyttofordon som registreras i de nya latta nyttofordon som registreras i
gemenskapen varje kalenderar, eller gemenskapen varje kalenderar, eller
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Motivering

Med tanke pa att sma tillverkare endast star for 5 procent av den totala marknaden for latta
fordon foreslar foredraganden att gransvardet pa 22 000 registrerade fordon (motsvarande

1 procent av EU:s totala forsaljning av latta nyttofordon) hgjs till 25 000 fordon
(motsvarande cirka 1,4 procent). Denna siffra (motsvarande 2 procent av den totala
forsaljningen) skulle, trots 6kningen, vara lagre &n den som antagits i forordning (EG)
nr 443/2009 om utslappsnormer for nya personbilar. Detta skulle ge storre flexibilitet for

tillverkarna nar krisen val ar éver.
Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt2 —led d

Kommissionens forslag

(d) Ett specifikt utslappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga
att uppna minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutslappen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhallandena pa marknaden for den
tillverkade typen av latta nyttofordon.

Andringsforslag

(d) Ett specifikt utslappsmal som
overensstammer med tillverkarens formaga
att uppna minskningen och branschens
genomsnitt, inbegripet den ekonomiska
och tekniska potentialen att minska de
specifika koldioxidutslappen, och med
hansyn tagen till de sarskilda forhallandena
pa marknaden for den tillverkade typen av
latta nyttofordon.

Motivering

Medan branschen i genomsnitt maste minska sina koldioxidutslapp med 14 procent for att
uppna malet pa 175 g CO2/km, maste vissa sma tillverkare minska sina utslapp med mer &n
dubbelt s& mycket. For att inte sma tillverkare ska diskrimineras bor darfor branschens
genomsnitt inga bland de kriterier som ska beaktas i samband med godkannandet av

undantaget.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta narmare bestimmelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i
artikel 13.2. Dessa narmare bestammelser
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Andringsforslag

2. Senast den 31 december 2012 ska
kommissionen anta narmare bestammelser
for ett forfarande for godkannande av
sadan innovativ teknik i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i
artikel 13.2. Dessa narmare bestammelser
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ska grundas pa foljande kriterier for
innovativ teknik:

ska vara forenliga med bestdmmelserna
som faststélls i enlighet med artikel 12.2 i
forordning (EG) nr 443/2009 och grundas
pa foljande kriterier for innovativ teknik:

Motivering

| artikel 12.2 i férordning (EG) nr 443/2009 om utslappsnormer for personbilar faststalls det
att kommissionen senast 2010 ska anta detaljerade bestammelser for ett forfarande for

godkannande av sadan innovativ teknik.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga I for att anpassa vardet Mo i
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon under de foéregaende tre
kalenderaren.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning

Artikel 12 — punkt 4 — stycke 1 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 135 g COx/km till 2020, under
forutsattning att genomforbarheten
bekréftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och
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Andringsforslag

1. Senast den 31 oktober 2016 och vart
tredje ar darefter ska atgarder antas for att
andra bilaga | for att anpassa vardet Mo i
den till den genomsnittliga vikten for nya
latta nyttofordon som registrerats under de
foregaende tre kalenderaren.

Andringsforslag

— tillvagagangssatten for att pa ett
kostnadseffektivt satt uppna det langsiktiga
malet pa 135 g COx/km till 2022, under
forutsattning att genomférbarheten
bekraftas pa grundval av resultaten fran en
uppdaterad konsekvensanalys, och
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
7. Senast 2015 ska kommissionen se Gver 7. Senast 2014 ska kommissionen, vid
metoden for att faststalla de specifika behov, inleda ett forfarande for att fa
koldioxidutslappen fran etappvis fram representativa varden for
fardigbyggda fordon enligt del B punkt 7 i koldioxidutslapp och bransleeffektivitet
bilaga 11 och vid behov 6verlamna ett for etappvis fardigbyggda fordon.

forslag till Europaparlamentet och radet
om andring av bilaga Il.

Motivering

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som galler for etappvis fardigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade andringar till det ursprungliga forslaget. Denna
andring aterspeglar dessa rekommendationer.

Andringsférslag 32

Forslag till forordning
Bilaga Il —del A —punkt 3—led d —led ii

Kommissionens forslag Andringsférslag

ii) De specifika koldioxidutslappen. ii) De specifika koldioxidutslappen samt
andelen utslappsminskningar som
uppnatts till foljd av innovativa tekniker i
enlighet med artikel 11.

Motivering

For konsekvensens skull.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Bilaga Il — del B — punkt 7

Kommissionens forslag Andringsforslag

7. Specifika utslapp fran etappvis utgar
fardigbyggda fordon
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De specifika utslappen fran etappvis
fardigbyggda fordon ska faststéllas i
enlighet med direktiv 2004/3/EG. Om
vardet inte finns att tillga ska de specifika
utslappen fran ett etappvis fardigbyggt
fordon vara desamma som det hdgsta
vardet for de specifika utslappen fran alla
de fardigbyggda fordon av samma
fordonstyp som det icke fardigbyggda
fordon pa vilket det etappvis fardigbyggda
fordonet grundar sig och som har
registrerats i EU under samma
overvakningsar, dar definitionen av
fordonstyp ska vara densamma som i
artikel 3 i direktiv 2007/46/EG. Om det
finns fler an tre olika varden for specifika
utslapp fran alla fardigbyggda fordon ska
det nast hogsta vardet for specifika
utslapp anvandas.

Motivering

For att ta hansyn till de sarskilda villkor som galler for etappvis fardigbyggda fordon har
kommissionen lagt fram rekommenderade &ndringar till det ursprungliga forslaget. Denna
andring aterspeglar dessa rekommendationer.
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