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(Margitud menetlus p6hineb Gigusakti eelndus esitatud diguslikul alusel.)

Oigusakti eelndu muudatusettepanekud

Euroopa Parlamendi muudatusettepanekutes margistatakse digusakti
eelndusse tehtud muudatused paksus kaldkirjas. Tavalises kaldkirjas
margistus on mdeldud asjaomastele osakondadele ja tahistab neid digusakti
eelndu osi, mille kohta on tehtud parandusettepanek I18pliku teksti

vormistamiseks (nt ilmselged vead v&i véljajatmised mdnes keeleversioonis).

Selliste parandusettepanekute puhul on vaja vastavate osakondade
ndusolekut.

Kui digusakti eelndus soovitakse muuta kehtivat digusakti, margitakse
muudatusettepaneku pdises kolmandale reale viide kehtivale Gigusaktile ning
neljandale reale viide muudetavale sattele. Kui Euroopa Parlament soovib
muuta kehtivat satet, mida digusakti eelndus ei muudeta, margistatakse
muutmata jadvad tekstiosad paksus kirjas. Valjajaetav tekstiosa tahistatakse
stimboliga [...].
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EUROOPA PARLAMENDI OIGUSLOOMEGA SEOTUD RESOLUTSIOONI
PROJEKT

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega
muudetakse direktiivi 97/68/EU kohanduskava alusel turule viidavaid mootoreid
kasitlevate satete osas

(KOM(2010)0362 — C7-0171/2010 — 2010/0195(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)
Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(KOM(2010)0362);

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 18iget 2 ja artiklit 114, mille
alusel komisjon esitas Euroopa Parlamendile ettepaneku (C7-0171/2010);

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 18iget 3;

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 27. detsember 2010. aasta
arvamust?;

— vottes arvesse kodukorra artiklit 55,

— vottes arvesse keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse komisjoni raportit ja transpordi-
ja turismikomisjoni arvamust (A7-0080/2011),

1. votab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

2. palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon kavatseb
seda oluliselt muuta voi selle muu tekstiga asendada;

3. teeb presidendile tlesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning liikmesriikide parlamentidele.
Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(1) Direktiiv 97/68/EU° Kkasitleb véljaspool (1) Direktiiv 97/68/EU° Kasitleb véljaspool
teid kasutatavatele lilkurmasinatele teid kasutatavatele liikurmasinatele
paigaldatavate mootorite heitmeid. paigaldatavate mootorite heitmeid ja

LELT C ... / Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata.

RR\862590ET.doc 5/33 PE454.694v04-00

ET



ET

Enamiku kompressioonsiiitega mootorite
thubikinnitusmenetlustes kohaldatakse
praegu Il A etapi heitkoguste piirvaartusi,
mis asendatakse rangemate I11 B etapi
piirvaartustega. Alates 1. jaanuarist 2010
kehtivad uued piirvéaértused nimetatud
mootorite tldbikinnitusmenetlustes ja
alates 1. jaanuarist 2011 nende mootorile
turule viimisel.

Ohusaasteainete piirvaartusi eesmargiga
kaitsta inimeste tervist ja keskkonda.
Enamiku kompressioonsiiitega mootorite
thubikinnitusmenetlustes kohaldatakse
praegu Il A etapi heitkoguste piirvaartusi,
mis asendatakse rangemate I11 B etapi
piirvaartustega. Alates 1. jaanuarist 2010
kehtivad uued piirvaartused nimetatud
mootorite tldbikinnitusmenetlustes ja
alates 1. jaanuarist 2011 nende mootorile
turule viimisel.

Selgitus

Kooskdla tagamiseks direktiivi 97/68/EU artikliga 1, mis séatestab eesmargina liikmesriikide
heitmestandardite ja tudbikinnitusmenetluste Uhtlustamise, mis on seotud véljaspool teid
kasutatavatele liikurmasinatele paigaldatavate mootorite heitmetega.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(1 a) Direktiivi 97/68/EU labivaatamist
valmistatakse praegu komisjonis ette
kooskblas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2004/24/EU artiklis 2
satestatud soovitustega.

Tagamaks labivaadatud direktiivi
vastavuse ELi 6hukvaliteedi standarditele
ning vottes arvesse kogemusi, teaduslikke
tdendeid ja olemasolevat tehnoloogiat,
peaks komisjon eelseisval direktiivi
97/68/EU labivaatamise kaigus mdju
hindamisel tegema jargmist:

— tegema ettepaneku uue heitkoguste
piirvaartuse etapi — V etapi — kohta, mis
tuleks viia kooskdlla Euro VI normidega
raskeveokite kohta;

— kehtestama tahkete osakeste
vahendamise uued nduded, tdpsemalt
tahkete osakeste arvu (PN) piirvaartuse,
mis kehtiks mootorite kdikide kategooriate
kohta ja millega tagataks Ulipeente
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Muudatusettepanek 3
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osakeste tdhus vahendamine;

— kindlaks m&arama uldise meetodi,
kuidas edendada saaste vahendamise
norme ja jarelkaitlussiisteemide
paigaldamist praegustele valjaspool teid
kasutatavatele liikurmasinatele, tuginedes
praegu URO Euroopa majanduskomisjoni
egiidi all toimuvatele aruteludele
heitekontrolliseadmete paigaldamise
uhtlustatud nduete tle. Liikmesriigid
voivad kooskdlas uusima tehnoloogiaga
jatkata meetmete rakendamist nende
masinate kasutamiseks enne
ulalnimetatud tldise metoodika
kehtestamist, tehes seda todtajate kaitseks
ning tundlikes piirkondades, kus
Uletatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 21. mai 2008. aasta direktiivis
2008/50/EU (valisdhu kvaliteedi ja
Euroopa 6hu puhtamaks muutmise
kohta)! satestatud heitkoguste
piirvaartusi, tingimusel et need meetmed
on kooskolas pohiméttega ,,saastaja
maksab”, ei ole diskrimineerivad ja on
sihiparased;

— kehtestama meetodi liikurmasinate ja
sbidukite perioodiliseks kontrollimiseks, et
kindlaks teha, kas nende tegelikud
heitkogused vastavad registreerimisel
antud vaartustele;

— selgitama vdimalust Ghtlustada
spetsiifilised raudtee heitenormid Pdhja-
Ameerika EPA normidega, et tagada
heitkogustele seatud piirméaaradega
kooskdlas olevate jdukohase hinnaga
mootorite kattesaadavus.

TELT L 152, 11.6.2008, Ik 1.
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Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 2
Komisjoni ettepanek

(2) Uleminek 111 B etapile tdhendab
tehnoloogilist hiipet ja toob kaasa
markimisvaarsed rakenduskulud, sest
mootorid tuleb Gmber projekteerida ja valja
tuleb tdotada tipptasemel tehnilised
lahendused. Mootorite ja seadmete tootjad
seisavad aga silmitsi tBsiste
majandusprobleemidega.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 5

Komisjoni ettepanek

(5) 111 A etapilt 111 B etapile tlemineku
perioodil tuleks tbsta kohanduskava alusel
turule viidavate mootorite (v.a
mootorvagunite ja vedurite kaiturite)
protsent 20 %-It 50 %-ni tootja aasta
mutgimahust vastavas
mootorikategoorias. Vastavalt tuleks
kohandada ka kohanduskava alusel
turule viidavate mootorite maksimaalset
lubatud arvu.

PE454.694v04-00

Muudatusettepanek

(2) Uleminek 111 B etapile tdhendab
tehnoloogilist hiipet ja toob kaasa
markimisvaarsed rakenduskulud, sest
mootorid tuleb imber projekteerida ja valja
tuleb tootada tipptasemel tehnilised
lahendused. Need kulud voivad olla rasked
kanda vaikestele ja keskmise suurusega
ettevotjatele, kelle jaoks on nduete
taitmise kulud proportsionaalselt
suuremad.

Ulemaailmne finants- ja majanduskriis ei
anna pdhjust keskkonnastandardite
leevendamiseks. Investeeringud
keskkonnasobralikesse tehnoloogiatesse
on tulevase majanduskasvu, téokohtade
loomise ja tervishoiu edendamiseks
olulised.

Muudatusettepanek

(5) 111 B etapi perioodil peaks
kohanduskava alusel turule viidavate
mootorite (v.a mootorvagunite, vedurite ja
siseveelaevade kaiturite) protsent
suurenema 20%It kuni 30%ni tootja aasta
turuleviimise mahust vastavas
mootorikategoorias.

Peaks jadma alternatiivne vdimalus viia
turule kindel arv mootoreid
kohanduskava alusel. Nende mootorite
arv ei tohi tletada X111 lisa punktis 1.2.2.
naidatud vaartusi.
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 6
Komisjoni ettepanek

(6) Kohanduskava eeskirju tuleks
kohandada, et need laieneksid ka
mootorvagunite ja vedurite kditamiseks
kasutatavatele mootoritele.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Pdhjendus 6 b (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(6) Kohanduskava eeskirju tuleks
kohandada, et need laieneksid rangelt
piiratud ajavahemikuks vedurite
kaitamiseks kasutatavatele mootoritele.

Muudatusettepanek

(6 @) valisdhu kvaliteedi parandamine on
paljudes liikmesriikides tungiv vajadus,
mis nduab direktiiviga 2008/50/EU
vastavuse tagamiseks otsustavamat
tegutsemist. Heitkoguste algpdhjuste,
sealhulgas valjaspool teid kasutatavate
lilkurmasinate heitkoguste vahenemisega
tegelemine on nende eesmarkide
saavutamiseks hadavajalik;

Muudatusettepanek

(6 b) Selle direktiivi kohaldamisalasse
kuuluvaid masinaid kaitavad ettevotted
peaksid saama abi Euroopa voi
liilkmesriikide vastavatest
toetusprogrammidest. Tuleks kaaluda
vdimalust nduda nende programmide
kaudu toetuse saajatelt oma valdkonna
parimate olemasolevate tehnoloogiate
kasutamist. Toetada tuleks ainult neid
ettevotteid, kes kasutavad parimatele

PE454.694v04-00

ET



heitenormidele vastavaid tehnoloogiaid.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(7) Direktiiviga ettenahtud meetmed (7) Direktiiviga ettendhtud meetmed
vOetakse, et aidata todstusharul toime tulla vOetakse, et aidata toostusharul toime tulla
ajutiste raskustega. Seetottu kohaldatakse ajutiste raskustega, need meetmed ei too
neid ajutiselt 111 A etapilt 111 B etapile endaga kaasa pidevat kohandamist ning
tlemineku perioodil ja nende kehtivusaeg uldiselt peaks nende rakendamise aeg
I6peb hiljemalt 31. detsembril 2013. piirduma I11 B etapi kestusega vdi kolme

aastaga, juhul kui jargnevat etappi ei ole.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt -1 (uus)

Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 2 — uus taane

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(-1) Artiklile 2 lisatakse jargmine taane:

— jarelkaitlussiisteem tahkete osakeste
vahendamiseks: seadmed ja filtrite
susteemid, mille puhul tahkete osade
kdrvaldamise tulemuslikkus on vahemalt
90% ja arvuline kriteerium on 1072 kWh,

Selgitus

Direktiivis 97/68/EU puudub tahkete osade vahendamise jarelkaitlussiisteemi maaratlus, mis
vastaks tehnoloogia uusimale tasemele. Allmaakaevandamises kasutatavate (ehitus)masinate
puhul on aga diisliosakeste filtrisiisteemid juba aastaid olnud kohustuslikud, et kaitsta
tootajaid. ELi Gigusaktides selge maaratlus puudub ja see tekitab ametiasutustele ja tootjatele
télgendamisraskusi.

Muudatusettepanek 10
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Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 1

Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 4 — 16ige 6

Komisjoni ettepanek

(6) Muul otstarbel kui siseveelaevade
kéitamiseks kasutatavaid diiselmootoreid
vOib lisaks 18igetes 1-5 satestatule turule
viia kohanduskava alusel vastavalt XIII
lisas viidatud menetlusele.

Muudatusettepanek

(6) Muul otstarbel kui mootorvagunite ja
siseveelaevade kaitamiseks kasutatavaid
diiselmootoreid vGib lisaks 16igetes 1-5
satestatule turule viia kohanduskava alusel
vastavalt X111 lisas viidatud menetlusele.

Selgitus

I11 B etapi nduetega vastavuses olevad mootorvagunid on juba olemas ning ka
mootorilahendused on olemas. Mootorvagunid ,, laenavad * tavaliselt mootoreid
raskeveokitelt, mille jaoks on olemas Il B lahendused. Seet6ttu tuleks mootorvagunid
kohandamiskavast vélja jétta, nagu on lubatud direktiivis 2004/26/EU.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt -a (uus)
Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 16ige 1 a — 161k 2

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(-a) Loikes 1 a kustutatakse teine 1ik.
(-a b) lisatakse jargmised 16igud:

w1 b. Algselt Il A etapi nouetele
mittevastava voi Uksnes 111 A etapi
nduetele vastava mootoriga varustatud
mootorvagunile, rongikoosseisule vOi
vedurile paigaldatav asendusmootor peab
vastama vahemalt 111 A etapis
madratletud piirvaartustele, juhul kui

i) 111 B etapi nduete rakendamine
suurendaks olulisi tehnilisi probleeme
seoses gabariitide, teljekoormuse,
kere/Sassii ehituse voi mootori(te)
mitmesuguste kontrollisiisteemidega ja
kokkuvottes seaks kahtluse alla projekti
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Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt -a ¢ (uus)
Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 18ige 1 d ja IGige 1 e (uus)

Komisjoni ettepanek

PE454.694v04-00 12/33
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majandusliku pdhjendatuse, voi

il) puuduvad I11 B etapi nfuetele vastavad
mootorid, mida saaks paigaldada
mootorvagunile voi vedurile.

Selliste mootorite kohta ei kehti artikli 9
punktid 3 g, 31ija4.

1 c. LBige 1b kehtib viie aasta jooksul
alates 111 B etapi kohaldamise
alguskuupaevast.

1 d. Vastavalt l10igetele 1 a,1bjalc
turule viidud mootoritele tuleb paigaldada
silt kirjaga ,ASENDUSMOOTOR“ voi
lisada sama tekst kasutusjuhendisse.

1 e. Komisjon esitab igal aastal Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande
vedurite arendamisel tehtud edusammude
kohta vastavalt 111 B etapi nduetele.

Muudatusettepanek

(-a c) lisatakse jargmised 16igud:

»1 d. Erandina voivad liikmesriigid
lubada toota ja paigaldada I11 A etapi
nduetele mittevastavaid asendusmootoreid
jargmistel juhtudel:

i) kui 111 A etapi nbuete rakendamine
tekitaks olemasoleva mootorvaguni,
rongikoosseisu voi veduri vahetamisel voi
uuendamisel tdsiseid tehnilisi probleeme
seoses ro0pavahe, teljekoormuse,
kere/Sassii ehituse voi mootori(te)
mitmikkaitamise juhtstisteemidega,
ohustades sellega projekti majanduslikku
elujbudu; eeldusel, et taotlusega on
kaasas mdjuhinnang, kus pdhjendatakse
piisavalt erandi tegemist ning mis
tdendab, et Uldine heitkoguste tase
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paraneb vorreldes algsete mootoritega.

i) kui parast mootorvaguni-,
rongikoosseisu voi veduridnnetust voi
katastroofini viivat mootoririket tekitaks
I11 A etapi nduete rakendamine olulisi
tehnilisi raskusi, ohustades sellega
kahjustunud mootorvaguni vdi veduri
kuluefektiivset remontimist. Selliste
mootorite suhtes artikli 9 16ikeid 3 g, 3 i ja
4 a ei kohaldata. Erandi lubamise korral
peab erandit lubav liikmesriik kuue kuu
jooksul esitama komisjonile ja teiste
litkmesriikide taubikinnitusasutustele
paberkandjal ning elektroonilisel kujul
dokumendi, milles on kirjas:

— erandi kordumatu viitenumber, mis on
valja toodud iga konkreetse mootori
juurde lisatud margistusel;

—erandi laad, kaasa arvatud heitmete
tasemete kirjeldus vorrelduna I11 A etapi
alampiiride ja kohaldatavate satete muude
Uksikasjadega;

—erandi lubamise tapne pdhjendus, kaasa
arvatud peamised tehnilised probleemid
koos nende majanduslike ja 6koloogiliste
tagajargedega, samuti kirjeldused
konstrueerimismeetmete kohta, mis on
voetud I11 A etapi nduetele vastamiseks,
vajadusel ka teiste arengusuundade ning
to0ulesannete kohta;

— nende mootorite arv, mida erand
puudutab, — andmed nende mootorite
tootja ning tudbi ja seerianumbri kohta,
millele kohaldatakse erandit;

—andmed raudteesdidukite seeriate kohta,
millele mootorid paigaldatakse, ning
nende sBidukite kaituspiirkonnad;

— kdik muud erandi vajadust péhjendada
aitavad asjaolud.

1e. Ldigetes 1 a, 1 bjal c satestatud
tingimustele vastava mootori turule
laskmisel tuleb selle margistusele voi
omaniku kasiraamatusse lisada tekst
»wASENDUSMOOTOR*,
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Selgitus

Kuna enamikus vanemates sidukites ei ole piisavalt ruumi, et mahutada I11 B nGuetele
vastavaid sama vdimsusega mootoreid, siis viimalus asendada vanematesse soidukitesse
sobinud 111 A-le eelnenud ja 111 A mootorid Il A ndudmistele vastavate mootoritega lubab
toostusel liikuda edasi 111 A etapi puhtamate heitenormide poole. Ménel tksikjuhul, seoses
sbidukite gabariitide, teljekoormuse ja ehituspiirangutega, on ka 111 A etapi mootorite
paigaldamise puhul vajalikud erandid. Té6stuse esindajad on ndus, et iga sellise erandi vdib
teha Uksnes range kontrolli ja piirangute tingimustes ning seda uksikasjalikult pdhjendades.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt a

Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 18ige 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(7) Liikmesriigid lubavad I lisa 1. jao A (7) Liikmesriigid lubavad I lisa 1. jao A
alapunktides i, ii, iv ja v méératletud alapunktides i, ii ja v méératletud
mootoreid kohanduskava alusel turule viia mootoreid kohanduskava alusel turule viia
vastavalt X111 lisa satetele.” vastavalt X111 lisa satetele.

Mootoreid vGib turule viia kohanduskava
alusel alates 111 B etapi kohaldamise
alguskuupaevast kuni etapi 16puni, kuid
mitte rohkem kui kolme aasta jooksul
alates etapi algusest.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt b

Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 18ige 8

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

b) lisatakse 16ige 8: vélja jaetud

»(8) Kooskolas XIII lisa punkti 1.2
satetega kohaldatakse kohanduskava
Uksnes 111 A etapilt 111 B etapile
Ulemineku perioodil ja selle kehtivusaeg
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lopeb 31. detsembril 2013.”

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X111 lisa — 1. jagu — punkt 1.1.

Komisjoni ettepanek

1.1. Vélja arvatud 111 A etapilt 111 B
etapile tlemineku periood, peab I6pptootja
taotlema mis tahes tudbikinnitusasutuselt
luba, et osta kohanduskava alusel
punktides 1.1.1 ja 1.1.2 nimetatud kogustes
oma mootoritarnijatelt mootoreid, mis ei
vasta sel ajahetkel kehtivatele, vaid
vahetult eelneva etapi heitkoguste
piirvaartustele.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X1 lisa— 1. jagu — punkt 1.1.1.

Komisjoni ettepanek

1.1.1. Kohanduskava alusel turule
viidavate mootorite arv ei tohi Gletada
uheski mootorikategoorias 20 % konealuse
kategooria mootoritega varustatud
seadmete aastasest miugimahust
asjaomase |6pptootja puhul (arvutatud
viimase viie aasta keskmise muligi pdhjal
ELi turul). Kui 16pptootja on midnud oma
tooteid ELis vahem kui 5 aastat,
arvutatakse tema keskmine muiigimaht
selle ajavahemiku pohjal, mil ta oma
tooteid ELis on turustanud.

RR\862590ET.doc
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1.1. Valja arvatud vedurite ja
mootorvagunite kaitamiseks kasutatavad
mootorid, peab I8pptootja taotlema mis
tahes tudbikinnitusasutuselt luba, et
I6pptootja mootoritootjad saaksid turule
viia mootoreid, mida kasutab vaid
IGpptootja. Véalja arvatud 111 B etapp, el
tleta mootorite kogused punktides 1.1.1 ja
1.1.2 nimetatud koguseid, mis ei vasta sel
ajahetkel kehtivatele, vaid vahetult eelneva
etapi heitkoguste piirvééartustele.

Muudatusettepanek

1.1.1. Kohanduskava alusel turule
viidavate mootorite arv ei tohi Uheski
mootorikategoorias Uletada 20 %
kdnealuse kategooria mootoritega
varustatud seadmete aastasest turule viidud
mutgikogusest asjaomase l6pptootja puhul
(arvutatud viimase viie aasta keskmise
matgi pdhjal ELi turul). Juhul kui
IGpptootja on viinud oma tooteid ELis
turule vahem kui viis aastat, arvutatakse
tema keskmine maugikogus selle
ajavahemiku pdhjal, mil ta oma tooteid
ELis on turule viinud .
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Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X1 lisa— 1. jagu — punkt 1.1.2.

Komisjoni ettepanek

1.1.2. Alternatiivse vBimalusena punktis
1.1.1 sétestatule voib I6pptootja (vélja
arvatud mootorvagunite ja vedurite
kaitamiseks kasutavate mootorite puhul)
taotleda luba, et tema mootoritarnijad
saaksid kohanduskava alusel turule viia
kindla arvu mootoreid. Uheski
mootorikategoorias ei tohi mootorite arv
uletada jargmisi vaartusi:

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X1 lisa — punkt 1.2.

Komisjoni ettepanek

1.2. 111 A etapilt 111 B etapile Glemineku
perioodil peab I16pptootja taotlema (valja
arvatud mootorvagunite ja vedurite
kaitamiseks kasutatavate mootorite puhul)
mis tahes tudbikinnitusasutuselt luba, et
osta kohanduskava alusel punktides 1.2.1
ja 1.2.2 nimetatud kogustes oma
mootoritarnijatelt mootoreid, mis ei vasta
sel ajahetkel kehtivatele, vaid vahetult
eelneva etapi piirvaartustele.

PE454.694v04-00

16/33
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1.1.2. Alternatiivse vBimalusena punktis
1.1.1 sétestatule voib I6pptootja (vélja
arvatud mootorvagunite ja vedurite
kaitamiseks kasutavate mootorite puhul)
taotleda luba, et 18pptootja mootoritootjad
saaksid kohanduskava alusel turule viia
kindla arvu mootoreid, mida kasutab vaid
I6pptootja. Uheski mootorikategoorias ei
tohi mootorite arv Uletada jargmisi
vaartusi:

Muudatusettepanek

1.2. llma et see piiraks punkti 1.1
kohaldamist, peab I6pptootja I11 B etapi
jooksul, kuid mitte rohkem kui kolme
aasta jooksul selle etapi kohaldamise
algusest (vélja arvatud mootorvagunite ja
vedurite k&itamiseks kasutatavate
mootorite puhul) taotlema mis tahes
tubikinnitusasutuselt luba, et I6pptootja
mootoritootjad saaksid viia turule
mootoreid, mida kasutab vaid I16pptootja.
Nende mootorite kogus, mis ei vasta sel
ajahetkel kehtivatele, vaid vahetult eelneva
etapi piirvéaartustele, ei tohi Uletada
punktides 1.2.1 ja 1.2.2 nimetatud
koguseid.
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Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
XII lisa — punkt 1.2.1.

Komisjoni ettepanek

1.2.1. Kohanduskava alusel turule
viidavate mootorite arv ei tohi Uheski
mootorikategoorias tletada 50 %
kdnealuse kategooria mootoritega
varustatud seadmete aastasest
mutgimahust asjaomase I6pptootja puhul
(arvutatud viimase viie aasta keskmise
muugi péhjal ELi turul). Kui I6pptootja on
mudnud oma tooteid ELis vdhem kui 5
aastat, arvutatakse tema keskmine
muugimaht selle ajavahemiku pdhjal, mil
ta oma tooteid ELis on turustanud.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X111 lisa — punkt 1.2.2. — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

1.2.2. Alternatiivse vdimalusena punktis
1.2.1 sétestatule vaib I6pptootja taotleda
luba, et tema mootoritarnijad saaksid
kohanduskava alusel turule viia kindla arvu
mootoreid. Uheski mootorikategoorias ei
tohi mootorite arv Uletada jargmisi
vaartusi:

RR\862590ET.doc

Muudatusettepanek

1.2.1. Kohanduskava alusel turule
viidavate mootorite arv ei tohi Uheski
mootorikategoorias tletada 30 %
kdnealuse kategooria mootoritega
varustatud seadmete aastasest turule viidud
mutgikogusest asjaomase l6pptootja puhul
(arvutatud viimase viie aasta keskmise
muugi péhjal ELi turul). Juhul kui
IGpptootja on viinud oma tooteid EL.is
turule vahem kui viis aastat, arvutatakse
tema keskmine muugikogus selle
ajavahemiku pdhjal, mil ta oma tooteid
ELis on turule viinud.

Muudatusettepanek

1.2.2. Alternatiivse voimalusena punktis
1.2.1 sétestatule vGib I6pptootja taotleda
luba, et I6pptootja mootoritootjad saaksid
turule viia kindla arvu mootoreid, mida
kasutab vaid I8pptootja. Uheski
mootorikategoorias ei tohi mootorite arv
uletada jargmisi vaartusi:
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Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Lisa

Direktiiv 1997/68/EU

XII lisa — punkt 1.3.

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1.3 Mootorvagunite kaitamiseks valja jaetud
kasutatavate mootorite puhul

kohaldatakse punktis 1.1.1 maéaratletud

kohanduskava alates 111 A etapilt 11 b

etapile tlemineku perioodi algusest.

Selgitus

I11 B etapi nduetega vastavuses olevad mootorvagunid on juba olemas ning ka
mootorilahendused on olemas. Mootorvagunid ,, laenavad * tavaliselt mootoreid
raskeveokitelt, mille jaoks on olemas I11 B lahendused. Seetdttu tuleks mootorvagunid jatta
kohanduskavast vélja, nagu see on ette nahtud direktiivis 2004/26/EU.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Lisa

Direktiiv 97/68/EU

XII lisa — punkt 1.4.

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1.4 Vedurite kaitamiseks kasutatavate Vedurite kéitamiseks kasutatavate
mootorite puhul vdib I6pptootja 111 A mootorite puhul vdib I6pptootja 111 A
etapilt 111 b etapile Glemineku perioodil etapilt 111 B etapile tlemineku perioodil
taotleda luba, et tema mootoritarnijad taotleda luba, et tema mootoritarnijad
saaksid kohanduskava alusel turule viia saaksid kohanduskava alusel turule viia
maksimaalselt 12 vedurite kaitamiseks maksimaalselt 20 vedurite kaitamiseks
ettenahtud mootorit. ettenahtud mootorit. Samuti vdib

IGpptootja taotleda luba, et tema
mootoritarnijad saaksid taiendavalt turule
viia maksimaalselt 10 mootorit, mis
paigaldatakse veduritele, mis vastavad
GERT 8073 teise valjaande ehitiste
gabariitide nduetele, mis maaratakse
kindlaks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2008/57/EU (tihenduse
raudteestisteemi koostalitlusvéime kohta)!
artikli 17 16ikes 3 nimetatud siseriiklike
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Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU

XII lisa — 1. jagu — punkt 1.5. — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

1.5. Lopptootja lisab tlibikinnitusasutusele

esitatavale taotlusele jargmise teabe:

Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu direktiiv
Lisa

Direktiiv 97/68/EU

X1l lisa— 1. jagu — punkt 1.7.

Komisjoni ettepanek

1.7. Selleks et tbendada mis tahes mootori
kohta esitatud vaite vai sellele paigutatud
margise digsust, mis kinnitab, et mootor on
turule viidud kohanduskava alusel, esitab
I6pptootja kdikidele seda taotlevatele
liilkmesriikide tlbikinnitusasutustele kogu
teabe, mida ttubikinnitusasutus vajalikuks
peab.

RR\862590ET.doc
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tehniliste eeskirjadega.

Kohanduskava rakendatakse vaid juhul,
kui tehnilised p&hjused ei vdimalda 111 B
etapi piirvaartusi taita.

TELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.

Muudatusettepanek

1.5. (Ei puuduta eestikeelset versiooni.)

Muudatusettepanek

1.7. Selleks et kontrollida ja tdendada mis
tahes mootori kohta esitatud vaite voi
sellele paigutatud margise digsust, mis
Kinnitab, et mootor on turule viidud
kohanduskava alusel, esitab I16pptootja
kdikidele seda taotlevatele liikmesriikide
tubikinnitusasutustele kogu teabe, mida
tlubikinnitusasutus vajalikuks peab.
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SELETUSKIRI

Valjaspool teid kasutatavate liikurmasinate diiselmootorite stsinikoksiidi (CO), stsivesinike
(HC), lammastikoksiidide (NOx) ja tahkete osakeste (PM) heitmete piirmadrad on kehtestatud
direktiivis 97/68/EU. Direktiivi labivaatamisel 2004. aastal (direktiiv 2004/26/EU) veti vastu
praegu kehtivad 1A etapi piirmé&rad ning méarati tdhtajad ja piirvaartused I11B etapiks. Uute
ja rangemate piirmadrade jarkjarguline kohaldamine vastavalt véimsuskategooriale algab
2011. aasta jaanuarist. Direktiiv hdlmab muuhulgas mitmesuguseid maismaal, nt ehituses,
metsanduses ja p6llumajanduses kasutatavaid masinaid. Samuti kuuluvad direktiivi
kohaldamisalasse vedurid, mootorvagunid ja siseveelaevad.

Direktiiv hdlmab vdga mitmesuguseid masinatootjaid (hinnanguliselt 1500 ettevdtjat), kellest
paljud ei tooda nimetatud masinates kasutatavaid mootoreid. Mootoreid toodab paar tiksikut
suurettevotet.

Samuti kehtestati 2004. aasta direktiiviga nn kohanduskava, et hdlbustada tootjate tileminekut
Uhest etapist teise. Kohanduskava alusel on tootjal lubatud kahe jarjestikuse piirvaartuste etapi
vahelisel ajavahemikul viia turule piiratud arv masinaid, mille mootorid vastavad heitmete
eelmise etapi piirvaartustele. Piirmaaraks on kas 20% tootja aastakaibest (lahtuvalt tootja viie
aasta keskmisest mutgimahust) voi kindel arv masinaid. Masinate arvu kindlaksmééramise
vBimalus on mdeldud vaiksematele tootjatele. Kohanduskava hdlmab p&llumajandus-,
metsandus- ja ehitusmasinaid, mitte aga vedureid, mootorvaguneid ega siseveelaevu.

Valjaspool teid kasutatavate liikurmasinate direktiiv moodustab téhtsa osa liidu
keskkonnakaitset kasitlevatest digusaktidest ning toetab oluliselt heitmete vahendamist.
Suurema osa sektori heitkogustest moodustavad tahkete osakeste ja lammastikoksiidide
heitmed. Véljaspool teid kasutatavate liikurmasinate tahkete osakeste heitmete hinnanguline
maht ELi 27 liikmesriigis on 7% (maanteetranspordis 13%) ja 16% kdigist
lammastikoksiidide heitmetest ELi 27 liikmesriigis parineb valjaspool teid kasutatavate
liikurmasinate sektorist (maanteetranspordist 42%).

Komisjoni ettepanek
Ké&esoleva komisjoni ettepaneku sihiks on kohandamiskava laiendamine.

Esiteks teeb komisjon ettepaneku suurendada praegust 20% piirméara 50%ni. Ka arvmaarasid
kohandatakse vastavalt.

Teiseks soovitab komisjon lisada kohanduskavasse mootorvagunite ja vedurite kditamiseks
kasutatavad mootorid. Vedurite puhul — kuna nende turuosa on suhteliselt vdike — soovitab
komisjon votta piirarvuks kohanduskavas12 vedurit. Mootorvagunite osas soovitatakse
paindlikkust 20% ulatuses.

Need suurendatud paindlikkuse meetmed peaksid aeguma 31. detsembril 2013.
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Komisjon pdhjendab oma ettepanekut peamiselt majanduskriisiga. Alates 2008. aasta stgisest
kannatab suurem osa EL.is asuvast valjaspool teid kasutatavate liikurmasinate toéostusest
majanduskriisi tagajargede all, eriti tugevasti on mudgimaht vahenenud ehitus- ja
pdllumajandusmasinate sektoris. Komisjon vaidab, et 1B etapi piirvaartuste jargimiseks
vajalikud kulutused on Kriisist ndrgestatud t06stuse jaoks liiga suured.

Paindlikkuse suurendamise p&hjusena nimetab komisjon ka tehniliste lahenduste puudumist
I11B etapi mootorite jaoks, selgitades, et tootjad ei saa alustada masinakere
umberprojekteerimist, kui puudub vastav mootor. Komisjon peab seda suurimaks takistuseks,
mis ei lase veduritootjatel 111B etapi ndudeid téita.

Komisjoni ettepanek on esitatud véga hilja, arvestades, et heitkoguste uute piirmaérade
esimest etappi kohaldatakse alates 2011. aasta jaanuarist.

Kuna komisjonis on tihtlasi ettevalmistamisel kogu direktiivi 97/68/EU labivaatamine, teeb
raportdor ettepaneku tuua selle tdhtaeg ettepoole ja hoiduda Gigusaktide tikatisest
parandamisest, sest see kahjustab digusloomeprotsessi.

Raportoori ettepanek

Raportoor naeb komisjoni ettepanekus arvukalt probleeme. Suurim probleem seisneb
pdhimattes, sest komisjoni ettepaneku vastuvétmine vdib luua ohtliku pretsedendi, mille najal
keskkonnakaitse valdkonna Gigusakte hakatakse valdkondlikel majanduslikel pdhjendustel
norgestama.

Ettepaneku vastuvGtmisega rikutaks ka nduete tditmisele ergutamise ja esimeste taitjate
premeerimise pdhimdtet. Direktiiv joustus 2004. aastal, jattes toéostusele parasjagu aega
nduete taitmiseks. Ettevdtjaid, kes selle aja jooksul ei ole nBudmisi taitnud, ei tohiks
tegevusetuse eest premeerida; samuti ei tohiks nduded taitnud ettevdtjaid Gigeaegse
tegutsemise eest karistada.

Kuigi ettepanek on suhteliselt piiratud, tekitab selle hoiak keskkonnakaitse valdkonna
kooskdlastatud digusaktide rakendamise suhtes tdsiseid kiisimusi. Oigusaktid peaksid andma
ettevdtjatele kindluse, et kbikidele kehtivad vrdsed tingimused ja kdik tdidavad neid —
kéesoleva ettepanekuga aga rikutakse seda pohimotet.

Tervis ja keskkond

Direktiivis seatud tahkete osakeste piirmaar I11B etapis on umbes 90% madalam ja
lammastikoksiidide piirm&&ar umbes 30% madalam kui I11A etapis. Komisjoni mdjuhinnangus
on 6eldud, et kui koik tootjad kasutaksid esimesel aastal paindlikkusvdimalused taielikult &ra,
suureneksid heitmed sellel aastal umbes 0,3%, kui paindlikkust suurendataks 20%lt 50%le.

Selles hinnangus ei arvestata aga otsuse pikaajalist moju. Konealuste masinate eluiga on
vérdlemisi pikk — ehitustdémasinate mootoritel umbes 16 aastat ehk 10 000 tundi®, veduritel

1Vt http://ec.europa.eu/enterprise/newsroom/cf/_getdocument.cfm?doc_id=5017
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veelgi pikem. Nii v6ib paindlikkuse suurendamise kahjulik méju ulatuda aastakiimnete
kaugusele.

Vaarib méarkimist, et paljudel litkmeesriikidel on raskusi 6hu kvaliteedi standardeid
késitlevate 6hukvaliteedi ja Ghusaasteainete siseriiklike Ulemmaarade direktiivide taitmisega.
Néiteks Rahvusvahelise Rakendusliku Susteemanaltsi Instituudi (IIASA) prognoos jargmise
Ohusaasteainete siseriiklike Glemmadrade raporti jaoks on, et valjaspool teid kasutatavate
litkurmasinate sektorist parinevate lammastikoksiidide heitmete osakaal kasvab 2020. aastaks
kuni 20%ni. Heitmete vahendamine algallikast lahtudes on 6hukvaliteedi standardite
saavutamiseks vaga tahtis, mistottu Ghe tahtsaima algallika suhtes kehtivate nduete
leevendamisse ei saa kergekaeliselt suhtuda.

Peale selle ei vOeta uldhinnangus arvesse kdnealuste heitmete kohalikku mdju. Vaga sageli
rakendatakse valjaspool teid kasutatavaid litkurmasinaid linna- vdi pooleldi linnastunud
keskkonnas ning todtajate vahetus laheduses. Uuringute kohaselt vahenevad tervishoiukulud
tunduvalt, kuid neid kahjulikke heitmeid véhendada. Kéesolevaga sarnanevate meetmete
kulude arvutamisel tuleks seda arvesse votta.

Suurendatud paindlikkusest tuleneda v@iva kokkuhoiu arvutamisel jatab komisjon tervishoiu,
keskkonna ja rangemate heitkoguste nduete keeruka vastasmdju arvesse votmata. Kui
majanduslikku kasu saavad peamiselt ettevotjad, siis valiskulud jaévad thiskonna kui terviku
kanda.

Sellega seoses vOiks mdelda ELi ehitussektorile, kus iga paev peavad sajad tuhanded t66lised
ehitusplatsidel heitkogustega kokku puutuma. Oleks huvitav naha uurimust selle mdju kohta
ehitustooliste tervisele ja litkmesriikide tervishoiusisteemile.

Majanduslikud valjavaated

Majanduskriis on reaalne, kuid taastumise marke on juba ndha. Sedamddda kuidas mutgimaht
taas kasvab, vaheneb komisjoni ettepaneku péhjendatus. Mis puutub suurematesse tootjatesse,
kellele andmed on kergemini kattesaadavad, siis nende mudik on kull vaiksem kui valdkonna
ndndanimetatud buumiaastatel, kuid buumieelsete aastatega vorreldes ei ole praegused
muugiarvud oluliselt vaiksemad. Arvestades sellega, et 111B etapi jaoks vajalikud 6igusaktid
ja piirvaartused on paigas juba alates 2004. aastast, millele jargnesid valdkonna jaoks mdned
erakordselt edukad aastad, kaotab arenguks vajalike ressursside puudumise vaide usutavuse.

Uhtlasi tuleb markida, et komisjon ei oska esitada mingeid hinnanguid selle kohta, kui suurel
osal todstusest on nduete taitmisega raskusi.

Veidi laiem pilk nditab, et leidub ka ettevotteid, kes paindlikkuse suurendamisest kahju
saavad — Euroopas on arvukalt suuremaid ja vaiksemaid ettevotteid, kus toodetakse
jarelkaitlussiisteeme ja osakestefiltreid. Nende jaoks on heitkogustele rangemate standardite
kehtestamine tksnes kasulik.

Raportdor tahaks vastu vaielda ka komisjoni vaitele, nagu kaotaksid tootjad

konkurentsivoime, kui peaksid rangemaid keskkonnakaitse digusakte téitma.
Keskkonnakaitset toetavate uuenduste ja vahe heitkoguseid tekitava tehnoloogia
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valjatéotamiseks on vaja toetavat digusloomeraamistikku. ELi 2020. aasta eesmérkide
saavutamiseks ja mdoduka slsinikutarbimisega tihiskonna poole litkumiseks tuleb minna
edasi ja mitte tagasi.

Et aga véikeste ja keskmise suurusega ettevotjate olukord, kelle jaoks nduete taitmise kulud
on suhteliselt suuremad, vdib muutuda eriti raskeks, pooldab raportdor paindlikkuse
suurendamist spetsiaalselt VKEde jaoks, st X111 lisa artiklis 1.2.2. toodud arvméaéarade
suurendamist, nagu komisjoni ettepanekus soovitatakse.

See vOimaldab VKEdel vahendada teadus- ja arendustegevuse maksimaalkulusid ning muid
Umberprojekteerimise kulusid ja samas annab véimalusse jaotada need kulud pikemale
ajavahemikule.

Raportdér moonab, et vedurite puhul on nduete taitmine eriti keeruline, sest I11B etapi
nduetele vastavaid vedureid pakuvad vaid ksikud tootjad ning uute, kogukamate I11B-
mootorite paigaldamisel vanematele veduritele tekib tdsiseid raskusi. Et aga turg on
suhteliselt piiratud, 111B etapi nGuetele vastavad lahendused juba olemas ja paindlikkuse
eesmaérgiks on anda uksnes piiratud vdimalus varasema etapi vedurite kasutamiseks, soovitab
raportdor suurendada vedurite arvu 20ni.

Kuna vedurite puhul naib I11B etapile vastavate lahenduste valjatétamise tempo olevat eriti
aeglane, peab raportdor vajalikuks, et komisjon sellele sektorile erilist tdhelepanu pooraks ja
Euroopa Parlamendile muudatustest aru annaks.

Peale selle, kuna peatselt algab direktiivi 97/68/EU labivaatamine, soovitab raportoor, et

komisjon arvestaks vedurite sektori voimalike uuendustega ja teeks kooskdlastatud
joupingutusi nduete vastavusseviimiseks Ameerika Uhendriikide Gigusaktidega.
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TRANSPORDI- JA TURISMIKOMISJONI ARVAMUS

keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjonile

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse
direktiivi 97/68/EU kohanduskava alusel turule viidavaid mootoreid kasitlevate sitete osas
(KOM(2010)0362 — C7-0171/2010 — 2010/0195(COD))

Arvamuse koostaja: Olga Sehnalova

LUHISELGITUS

Komisjoni ettepaneku kokkuvote

Direktiiviga 97/68/EU (viljaspool teid kasutatavad liikurmasinad) kehtestatakse piirmaarad
susinikoksiidi (CO), stsivesinike (HC), lammastikoksiidide (NOXx) ja tahkete osakeste (PM)
heitmetele, mida tekitavad ehitus-, p6llut6o- ja metsatbomasinatele, mootorvagunitele ja
veduritele ning siseveelaevadele paigaldatud diiselmootorid, samuti pisikiirusega mootorid
ning erinevates masinates ja seadmetes kasutatavad véikesed bensiinimootorid.

Alates 1. jaanuarist 2011 asendatakse praegu kehtivad 111 A etapi piirvaartused jarkjargult
rangemate 111 B etapi piirvaartustega. 111 B etapi nduetele vastavate mootorite tutbikinnitusi
hakati andma 1. jaanuarist 2010. Kdnealused muutused mdjutavad védga erinevaid seadmete ja
mootorite tootjaid (ligikaudu 1500 EL.i ettevotet).

Kohanduskava

Direktiiviga 2004/26/EU kehtestati nn kohanduskava, et hdlbustada tileminekut heitmete
piirméaéarade eri etappide vahel. Kohanduskava alusel on 18pptootjatel lubatud kahe
jarjestikuse heitmete piirvaartuste etapi vahelisel ajavahemikul lasta turule piiratud arvul
valjaspool teid kasutatavaid liikurmasinaid, mis on varustatud mootoritega, mis vastavad
heitmete eelmise etapi piirvéaartustele. Kohanduskava kohaldatakse kompressioonstilitega
(diisel-) mootoritega ehitus-, pollut66- ja metstoomasinate suhtes, pusikiirusega mootoritega
generaatorite ja pumpade suhtes, aga seda ei kohaldata diiselmootorvedurite, mootorvagunite
ega siseveelaevade suhtes. Kavaga voimaldatakse 16pptootjatel lasta turule kas 1) igas
mootori voimsuskategoorias piiratud arvul seadmeid, mille kéive ei tleta 20% IGpptootja
seadmete aastakaibest, voi 2) kindlaksmaaratud arvu seadmeid. Teine vdimalus on ette néhtud
vaiksematele ettevotjatele, kes toodavad véiksemal arvul mootoreid.
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Majanduslikud aspektid ja konkurentsivGime

Tootjad peavad heitkoguste uute piirvaértustega kohanemiseks tegema markimisvaarseid
kulutusi. Sellised kulud on néiteks teadus- ja arendust66 kulud, seadmete
umberprojekteerimise kulud, jarelk&itlusseadmete kulud, dokumendi- ja mérgistuskulud jne.
Lisaks on véljaspool teid kasutatavaid liikurmasinaid tootvaid Euroopa ettevotjad ootamatult
ja rangalt tabanud tlemaailmne finants- ja majanduskriis, mis kdige enam mdjutas ehitus- ja
pollutdtseadmete tootjaid. Mitgimahu jarsk langus (42% vorra 2009. aastal) kahandas
oluliselt tulu ja vabu vahendeid, mille arvel tootjad saaksid rahastada teaduslik-tehnilist
arendustood, et varustada seadmed ja masinad direktiivis 97/68/EU ettenahtud tihtaegade
jooksul 111 B etapi nbuetele vastavate mootoritega kdigi voimsuskategooriate ja rakenduste
IGikes. Selline olukord mdjutab eriti vaiksemaid 16pptootjaid.

Mootorvagunite ja vedurite osas joudis komisjon pérast ekspertidega konsulteerimist
jareldusele, et osa mootoritootjaid on teinud edusamme |11 B etapi nduetele vastavate
vedurimootorite valjatéotamisel, aga I6pptootjad ei ole veel téiesti valmis nimetatud nduetele
vastavate vedurite turule laskmiseks alates 1. jaanuarist 2012, nagu direktiiv 97/68/EU ette
néeb. Direktiivis ei ndhta ette 111 B etapi ndudeid siseveelaevadele, seepérast ei ole tarvis
nende suhtes kohanduskava kasutada.

Ulemaailmselt on ainult ELil, USAI, Kanadal ja vahemal magral Jaapanil véljaspool teid
kasutatavate liikurmasinate mootorite heitmeid reguleerivate digusaktide osas sarnased
eesmargid. Lisaks ELile on kohandusmeetmeid rakendatud ka USAs ja Kanadas ning
eeldatavalt on need EL.is kehtiva stisteemiga vOrreldes tootjate jaoks paindlikumad.

Teistes olulisemates piirkondades, naiteks Hiinas, Indias, Venemaal vGi Ladina-Ameerikas ei
ole selliseid ndudeid kehtestatud. Seetdttu tuleb ELi valjaspool teid kasutatavate
liilkurmasinate tootjatel vbidelda kolmandate riikide tootjate kdlvatu konkurentsiga, kuna
seadmete Euroopa Liitu importimisel kasutatavad kontrollimeetmed ei ole tGhusad.

Keskkonnaktsimused

Vaadeldava sektori dhusaastest annavad suurema osa tahked osakesed ja lammastikoksiidid.
Komisjoni m@juhinnangus arvestatakse, et EL 27s annab véljaspool teid kasutatavate
liikurmasinate sektor 7% PM10 heitkogustest (maanteetranspordi osakaal on 13%). Kdigist
EL 27 lammastikoksiidide heitkogustest annab valjaspool teid kasutatavate liikurmasinate
sektor 16% ja maanteetransport 42%.

Kavandatud 50% kohanduskava kasutamisel suureneksid valjaspool teid kasutatavate
liilkurmasinate kompressioonsuutega (diisel-) mootorite heitkogused esimese aastaga 0,3%,
vOrreldes praeguse 20% kavaga. Tuleb markida, et muudatusettepanekus néhakse vaid ette
uute rangemate heitkoguste piirvaartuste pikem juurutusaeg. Piirvéartused ise ei muutu. Ning
I6puks tuleb ka arvestada, et majanduskriisist pohjustatud madgimahtude oluline langus on
toonud kaasa ka heitkoguste vahenemise.

Eeltoodu pdhjal teeb komisjon jargmised ettepanekud:

1) tOsta heitmete piirvaartuste 111 A ja 111 B etappide vahelisel ajavahemikul maismaal
kasutatavatele masinatele paigaldatavate ja kohanduskava alusel turule lastavate mootorite
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osakaal igas mootorikategoorias 20%-It 50%-ni I6pptootja aasta mulgimahust voi
alternatiivse vBimalusena kohandada kohanduskava alusel turule lastavate mootorite
maksimaalset lubatud arvu;

2) lisada kohanduskavasse mootorvagunite ja vedurite kaitamiseks kasutatavad mootorid,;
3) kdnealuste meetmete kehtivusaeg 16peb 31. detsembril 2013.

Raportoori seisukoht

Raportoori arvates tuleb kaitsta nii sektori arengut ja konkurentsivéimet kui ka keskkonda.
Seetdttu leiab raportdor, et ettepanek muuta direktiivi 97/68/EU on tasakaalustatud ning selle
eesmérk on vdimalikult thusalt leevendada praeguse majanduskriisi mdju masina- ja
mootoritootjatele, et séilitada selles sektoris konkurentsivéime ja toohdive, ning samas
voimalikult vahendada negatiivset keskkonnamdju, mida pohjustab teatava hulga seniste,
uutele heitenormidele mittevastavate mootorite véljavahetamise edasilikkumine.

Samas tahab raport6or juhtida tahelepanu kiisimusele Giglasest konkurentsist maailmaturul
ning keskkonnavaenulike seadmete ELi importimise keelustamisele. Sellega seoses tuleks
komisjonil paluda teada anda, kuidas ta kavatseb kindlustada, et kolmandate riikide tootjad
taidavad EL.i eeskirju valjaspool teid kasutatavate liikurmasinate mootorite heitmete kohta.

MUUDATUSETTEPANEKUD
Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise- ja toiduohutuse
komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:
Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Pdhjendus 7
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(7) Direktiiviga ettenahtud meetmed (7) Direktiiviga ettenahtud meetmed

vOetakse, et aidata todstusharul toime tulla
ajutiste raskustega. Seetdttu kohaldatakse
neid ajutiselt 111 A etapilt 111 B etapile
ulemineku perioodil ja nende kehtivusaeg
I6peb hiljemalt 31. detsembril 2013.
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vOetakse, et aidata toostusharul toime tulla
ajutiste raskustega. Seetdttu kohaldatakse
neid ajutiselt 111 A etapilt 111 B etapile
ulemineku perioodil ja nende kehtivusaeg
I6peb hiljemalt 31. detsembril 2013. Vottes
arvesse Uhendkuningriigi raudteevérgu
eripara ning I11 B etapi arendamise
lisaaega ja kulusid, peaks kehtivusaeg
Uhendkuningriigi jaoks I16ppema 31.
detsembril 2015.
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Selgitus

Direktiivi praegusel kujul kavandatud nduded ei arvesta ei Uhendkuningriigi raudteevorgu
gabariitide ning kaalu erisusest tulenevate piirangutega ega sellist tilipi mootorite jaoks
eksisteeriva viikese nisituruga. Antud olukord ohustab raudteevedude kasvu ja takistab
vedude Umbersuunamist maanteedelt raudteele, mis on ELi transpordipoliitika tks
prioriteete.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt -a a (uus)
Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 18ige 1 a — 16ik 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

-a a) I0ike 1a teine I6ik jaetakse vélja.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt -a a (uus)
Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — I6iked 1 a, 1 b ja 1 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

-a a) lisatakse jargmised 16igud:

w1 b. Algselt Il A etapi nouetele
mittevastava voi Uksnes 111 A etapi
nduetele vastava mootoriga varustatud
mootorvagunile, rongikoosseisule vOi
vedurile paigaldatav asendusmootor peab
vastama vahemalt 111 A etapis
madratletud piirvaartustele; selliste
mootorite suhtes artikli 9 16ikeid 3 g, 3 i ja
4 a ei kohaldata.

1 c. Erandina v@ivad liikmesriigid lubada
toota ja paigaldada 111 A etapi nduetele
mittevastavaid asendusmootoreid
jargmistel juhtudel:

i) olemasoleva mootorvaguni,
rongikoosseisu voi veduri uuendamiseks
voi Umberehitamiseks, kui 111 A etapi
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nduete rakendamine suurendaks olulisi
tehnilisi probleeme seoses gabariitide,
teljekoormuse, kere/Sassii ehituse voi
mootori(te) mitmesuguste
kontrollisiisteemidega ja kokkuvdttes
seaks kahtluse alla projekti majandusliku
pdhjendatuse;

il) kui parast mootorvaguni,
rongikoosseisu v6i veduriga juhtunud
onnetust voi tema mootori(te)
katastroofini viiva rikke korral
suurendaks etapi 111 A nduete
rakendamine olulisi tehnilisi probleeme ja
I6pptulemusena seaks kahtluse alla
purunenud mootorvaguni, rongikoosseisu
voi veduri kulutdhusa paranduse;

Selliste mootorite suhtes artikli 9 16ikeid 3
g, 31ja 4 aei kohaldata.

Erandi lubamise korral peab erandit
lubav liikmesriik kuue kuu jooksul
esitama komisjonile ja liikmesriigi
ametiasutusele paberkandjal ning
elektroonilisel kujul dokumendi, milles on
Kirjas:

—erandi kordumatu viitenumber, mis on
valja toodud iga konkreetse mootori
juurde lisatud margistusel;

—erandi laad, kaasa arvatud heitmete
tasemete kirjeldus vérrelduna 111 A etapi
alampiiride ja kohaldatavate satete muude
Uksikasjadega;

—erandi lubamise tapne pdhjendus, kaasa
arvatud peamised tehnilised probleemid
koos nende majanduslike ja 6koloogiliste
tagajargedega, samuti kirjeldused
konstrueerimismeetmete kohta, mis on
voetud I11 A etapi nGuetele vastamiseks,
vajadusel ka teiste arengusuundade ning
tooulesannete kohta;

— erandiks olevate mootorite arv;

— tootjate andmed ja erandiks olevate
mootorite tldbid ning seerianumbrid;

— Uksikasjad nende raudteesdidukite
seeriate kohta, millele mootorid
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paigaldatakse, samuti nende
toopiirkondade kohta;

— kdik muud erandi vajadust péhjendada
aitavad asjaolud

1d. LBigetes 1 a, 1 b ja 1 c satestatud
tingimustele vastava mootori turule
laskmisel tuleb selle margistusele voi
omaniku kasiraamatusse lisada tekst
W»ASENDUSMOOTOR*.”

Selgitus

Kuna enamikes vanemates sdidukites ei ole piisavalt ruumi, et mahutada 111 B nduetele
vastavaid sama vdimsusega mootoreid, siis vOimalus asendada vanematesse soidukitesse
sobinud 111 A-le eelnenud ja 111 A mootorid Il A ndudmistele vastavate mootoritega lubab
toostusel liikuda edasi 111 A etapi puhtamate heitenormide poole. Mdnel tksikjuhul, seoses
sbidukite gabariitide, teljekoormuse ja ehituspiirangutega, on ka 111 A etapi mootorite
paigaldamise puhul vajalikud erandid. Té6stuse esindajad on ndus, et iga sellise erandi vdib
teha Uksnes range kontrolli ja piirangute tingimustes ning seda uksikasjalikult péhjendades.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2 — alapunkt b

Direktiiv 97/68/EU

Artikkel 10 — 18ige 8

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(8) Kooskdlas X111 lisa punkti 1.2 sétetega (8) Kooskdlas X111 lisa punkti 1.2 sétetega
kohaldatakse kohanduskava tksnes I11 A kohaldatakse kohanduskava tksnes 111 A
etapilt 111 B etapile tlemineku perioodil ja etapilt 111 B etapile tlemineku perioodil ja
selle kehtivusaeg 16peb 31. detsembril selle kehtivusaeg 16peb 31. detsembril
2013.” 2013. Uhendkuningriigi raudteevrgus

tootatavatele veduritele kehtib
kohanduskava erandina kuni 31.
detsembrini 2015.”

Selgitus

Direktiivi praegusel kujul kavandatud nduded ei arvesta ei Uhendkuningriigi raudteevérgu
gabariitide ning kaalu erisusest tulenevate piirangutega ega sellist tiiipi mootorite jaoks
eksisteeriva viikese nisituruga. Antud olukord ohustab raudteevedude kasvu ja takistab
vedude limbersuunamist maanteedelt raudteele, mis on ELi transpordipoliitika ks
prioriteete.
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X1l lisa— 1. jagu — punkt 1.1

Komisjoni ettepanek

1.1. Vélja arvatud I11 A etapilt 111 B etapile
ulemineku periood, peab IGpptootja
taotlema mis tahes tudbikinnitusasutuselt
luba, et osta kohanduskava alusel
punktides 1.1.1 ja 1.1.2 nimetatud kogustes
oma mootoritarnijatelt mootoreid, mis ei
vasta sel ajahetkel kehtivatele, vaid
vahetult eelneva etapi heitkoguste
piirvaartustele.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu direktiiv — muutmisakt

Lisa
Direktiiv 97/68/EU
X1 lisa — 1. jagu — punkt 1.4

Komisjoni ettepanek

1.4 Vedurite kaitamiseks kasutatavate
mootorite puhul v6ib 16pptootja 111 A
etapilt 111 b etapile Glemineku perioodil
taotleda luba, et tema mootoritarnijad
saaksid kohanduskava alusel turule viia
maksimaalselt 12 vedurite kaitamiseks
ettenahtud mootorit.

Muudatusettepanek

1.1. Vélja arvatud 111 A etapilt 111 B etapile
ulemineku periood, peab IGpptootja
taotlema luba ja saama selle ilma asjatute
viivituseta mis tahes tliubikinnitusasutuselt,
et osta kohanduskava alusel punktides
1.1.1 ja 1.1.2 nimetatud kogustes oma
mootoritarnijatelt mootoreid, mis ei vasta
sel ajahetkel kehtivatele, vaid vahetult
eelneva etapi heitkoguste piirvéértustele.

Muudatusettepanek

1.4 Vedurite kditamiseks kasutatavate
mootorite puhul v6ib 16pptootja 111 A
etapilt 111 b etapile tlemineku perioodil
taotleda luba, et tema mootoritarnijad
saaksid kohanduskava alusel turule viia
maksimaalselt 40 vedurite kaitamiseks
ettenahtud mootorit.

Selgitus

Vedurite tootjad ei konstrueeri ega ehita diiselmootoreid ise vaid ostavad need tarnijatelt.
Praegu tarnijad koikidele vedurittiipidele 111 B etapi nbuetele vastavaid mootoreid ei paku.
Esialgu saavad 11l B etapi nBuetele vastavaid mootoreid suurima véimsusega vedurid.
Mitmele teisele vedurittitibile turul siiani mootoreid ei ole, samuti puudub veduritootjatel
praeguseni piisav teave selleks, et olla valmis kohandama oma projekte vdimalike uute
mootoriskeemidega. Selline olukord jatkub ka parast 2012. aastat. Kui mootoreid ei saa, pole
tootjatel voimalik pakkuda vedureid, tekkiv olukord toob kaasa negatiivseid tagajargi
raudteeturu avamisele, veeremi asendamisele ja vGib viia vedude Gimbersuunamiseni
raudteedelt maanteele. Kéesolevas ettepanekus viib mootorite puudumine tosiste tdrgeteni
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tellimuste voos ja ohustab nende keskmise suurusega tootjate majanduslikku elujoulisust, kes
on niigi juba majanduskriisi tottu tosistes raskustes. Uhe niisuguse tootja tavaline aastane
toodang on 50 kuni 100 vedurit. Vedurid mutakse aarmiselt killustatud turul, mis vastab
paljudele eri vajadustele ja nduetele. Kohanduskavas olev vedurite koguarv (40) annab
tootjatele kaheaastases tileminekuperioodis (2012-2013) loodetavasti vdimaluse jatkata
erinevate vedurite tootmist ning rahuldada turundudlust. Arvu 40 pakkusid algselt vélja
komisjoni abistava ekspertriihma (GEME) Prantsuse ja Suurbritannia esindajad.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu direktiiv
Lisa

Direktiiv 97/68/EU

X1l lisa— 1. jagu — punkt 1.7

Komisjoni ettepanek

1.7. Selleks et tdendada mis tahes mootori
kohta esitatud vaite vai sellele paigutatud
margise digsust, mis kinnitab, et mootor on
turule viidud kohanduskava alusel, esitab
I6pptootja kdikidele seda taotlevatele
liilkmesriikide tlbikinnitusasutustele kogu
teabe, mida tlubikinnitusasutus vajalikuks
peab.
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Muudatusettepanek

1.7. Selleks et kontrollida ja tdendada mis
tahes mootori kohta esitatud vaite voi
sellele paigutatud margise digsust, mis
Kinnitab, et mootor on turule viidud
kohanduskava alusel, esitab 16pptootja
kdikidele seda taotlevatele liikmesriikide
tubikinnitusasutustele kogu teabe, mida
tlubikinnitusasutus vajalikuks peab.
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MENETLUS

Pealkiri Direktiivi 97/68/EU muutmine kohanduskava alusel turule viidavaid
mootoreid kasitlevate satete osas
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