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MUUDATUSETTEPANEKUD 001-035
Transpordi- ja turismikomisjon

Soovitus teisele lugemisele
Said El Khadraoui A7-0171/2011

Raskete kaubaveokite maksustamine

Noukogu seisukoht (15145/1/2010 — C7-0045/2011 —2008/0147(COD))

Muudatusettepanek 1

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 5a (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

(5a) Muud transpordiliigid kui
maanteetransport on juba hakanud
viliskulusid arvesse votma ja asjaomased
liidu oigusaktid ndevad ette jirkjirgulist
arvessevotmist voi vihemalt ei takista
seda. Lennundusest tulenevad
siisinikdioksiidi heited on juba lisatud
heitkogustega kauplemise siisteemi
vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiivile
2009/29/EU, millega muudetakse
direktiivi 2003/87/EU, et tiiustada ja
laiendada iihenduse kasvuhoonegaaside
saastekvootidega kauplemise siisteemi.
Heitkogustega kauplemise siisteem
holmab ka elektritootmist rongidele. Muid
viiliskulusid saab arvesse votta
lennujaamatasude kaudu, mida voib
keskkonnaeesmadrkidest lihtudes
varieerida vastavalt Euroopa Parlamendi
ja noukogu 11. mdrtsi 2009. aasta
direktiivile lennujaamatasude kohta, ning
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Muudatusettepanek 2

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 10

Noukogu seisukoht

(10) Kéesoleva direktiivi kohaldamiseks on
mudeliga, mille komisjon kavandas
liiklusest tuleneva ohu- ja miirasaaste
viliskulude arvutamiseks, ette ndhtud
usaldusviirsed meetodid ja mitmed
thikuvéaartused, mille voiks
véliskulumaksude arvutamisel juba aluseks
votta.

raudteeinfrastruktuuri kasutustasude
kaudu vastavalt Euroopa Parlamendi ja
noukogu 26. veebruari 2001. aasta
direktiivile 2001/14/EU
raudteeinfrastruktuuri libilaskevoimsuse
jaotamise, raudteeinfrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja
ohutustunnistuste andmise kohta.
Maanteetranspordisektoris kohaldatakse
juba mitmeid makse ja tasusid, sealhulgas
viliskulude, nagu siisinikdioksiidi osalise
kompenseerimise maksud ja tasud, mida
teostatakse nditeks kiituseaktsiisi néol.
Seda protsessi tuleb siiski jitkuvalt
kontrollida ja julgustada, et luua koigi
transpordiliikide viliskulude
arvessevotmiseks liiduiilene raamistik.

"ELTL 140, 5.6.2009, Ik. 63.
2ELTL 70, 14.3.2009, Ik 11.
SEUTL 75, 15.3.2001, Ik 29.

Muudatusettepanek

(10) Kédesoleva direktiivi kohaldamiseks on
mudeliga, mille komisjon kavandas
viliskulude arvutamiseks, ette ndhtud
usaldusviairsed meetodid ja mitmed
thikuvéaartused, mille saab
valiskulumaksude arvutamisel juba aluseks
votta.

Selgitus

Kooskolas EP 1. lugemise muudatusettepanekuga 9.
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Muudatusettepanek 3

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 12

Noukogu seisukoht

(12) Ajapdhiste kasutusmaksudega, mida
kogutakse péeva-, nddala-, kuu- ja
aastapohiste méérade alusel, ei tohiks
diskrimineerida juhukasutajaid, kuna suur
hulk selliseid kasutajaid on tdenéoliselt
vilismaised vedajad. Seepérast tuleks
kehtestada iiksikasjalikum péeva-, nidala-,
kuu- ja aastapohiste midrade omavaheline
suhe raskete kaubaveokite jaoks.

Muudatusettepanek

(12) Ajapohised kasutusmaksud
kujutavad endast iileminekusiisteemi,
mille puhul kohaldatakse juba pohimotet
wkasutaja maksab”, kui libitud vahemaal
pohinevat maksustamissiisteemi, mis
kajastab paremini infrastruktuuri
tegelikku kasutamist, ei ole veel voimalik
rakendada. Ajapohiste kasutusmaksudega,
mida kogutakse pideva-, nidala-, kuu- ja
aastapoOhiste méiirade alusel, ei tohiks
diskrimineerida juhukasutajaid, kuna suur
hulk selliseid kasutajaid on tdenéoliselt
vilismaised vedajad. Seepérast tuleks
kehtestada iiksikasjalikum péeva-, nddala-,
kuu- ja aastapohiste médrade omavaheline
suhe raskete kaubaveokite jaoks.

Selgitus

Asendab EP 1. lugemise muudatusettepaneku 11 (samuti EP 1. lugemise muudatusettepaneku

artikli 11 kohta).

Vt ka artikli 7 loiget 2 ajapohiste ja kilomeetripohiste maksustamissiisteemide kombineerimise

voimaluste kohta.

Muudatusettepanek 4

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 12a (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek

(12a) Keskpikas perspektiivis tuleks teha
joupingutusi, et lihendada viiliskulude
arvutamise meetodeid koikides
litkmesriikide maksustamissiisteemides,
eesmdrgiga anda Euroopa
maanteevedajatele selgeid hinnasignaale,
mis toimiksid stiimulina kditumise
optimeerimisel.
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Selgitus

EP 1. lugemise muudatusettepanek 10.

Muudatusettepanek 5

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 18a (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

(18a) Kui ummikute vihendamiseks
kohaldatakse teatava teeloigu suhtes
diferentseerimist, tuleks diferentseerimist
kavandada ja kohaldada tulusid mitte
mojutaval viisil, mis annaks tunduvad
finantseelised vedajatele, kes otsustavad
kasutada konealust teeloiku
tippkoormuseviilisel ajal, nende ees, kes
otsustavad kasutada seda tippkoormuse
ajal.

Selgitus

Diferentseerimist tuleks kohaldada selleks, et tekitada selged finantsstiimulid tileminekuks sama
teeloigu kasutamisele tippkoormusevilisel ajal. See pohjendus toob selgelt viilja, et kui
ummikute vihendamiseks kohaldatakse diferentseerimist, tuleb sama teeloigu kohta maksta
rahalist hiivitist. Hiivitise tdpne véljaarvutamine ja aritmeetiline kontrollimine toimub samal
viisil, nagu praeguse direktiivi kohase diferentseerimise puhul, s.o ,,asjaomase
infrastruktuurivorgu” suhtes (artikli 7b loige 1).

Muudatusettepanek 6

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 21a (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

(21a) Lubatud hinnalisandi vahemik voib
holmata paralleelseid, lihedalasuvaid ja
otseselt konkureerivaid mdgiseid teeloike,
kuhu voib liiklust hinnalisandi
kehtestamisel iimber suunata. Kiesoleva
siitte kohaldamise osas piiriiileste
projektide suhtes peaksid asjaomased
litkmesriigid ja komisjon kokku leppima.
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Selgitus

Sonade ,,paralleelne ja mdgine” kasulik lisamine tuleks siduda sonadega ,,lihedalasuvad ja
otseselt konkureerivad”. Sona ,, ldhedalasuv‘ on vajalik viltimaks, et hinnalisandit lubatakse
teeloikudel, mis asuvad kaugel nendest loikudest, kus hinnalisand on juba lubatud. Kaugusele
mitteviitamine voib lubada voimalust kehtestada hinnalisand meelevaldselt iikskoik kus. Viljend

,otseselt  konkureerivad” on vajalik  hinnalisandi  sidumiseks  liikluse  ulatusliku

limbersuunamisega.

Muudatusettepanek 7

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 27

Noukogu seisukoht

(27) Soovitatav on kasutada elektroonilisi
teemaksusiisteeme, et viltida sujuva
liiklusvoo hiirimist ja negatiivset moju
kohalikule keskkonnale, mida tekitavad
jérjekorrad teemaksu kogumise kabiinide
juures. Seetdttu on soovitatav kehtestada
viliskulumaks selliste siisteemide abil
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
29. aprilli 2004. aasta

direktiivile 2004/52/EU (iihenduse
elektroonilise maanteemaksu
koostalitlusvoime kohta).

Muudatusettepanek

(27) Soovitatav on kasutada elektroonilisi
teemaksusiisteeme, et viltida sujuva
litklusvoo héirimist ja negatiivset moju
kohalikule keskkonnale, mida tekitavad
jéarjekorrad teemaksu kogumise kabiinide
juures. Seetdttu on soovitatav kehtestada
viliskulumaks selliste siisteemide abil
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
29. aprilli 2004. aasta

direktiivile 2004/52/EU (iihenduse
elektroonilise maanteemaksu
koostalitlusvoime kohta). On oluline, et
kdesoleva direktiivi eesmiirk saavutataks
viisil, mis ei kahjusta siseturu
nouetekohast toimimist. Seetottu peaks
komisjon jilgima direktiivi 2004/52/EU
raames tehtud edusamme, et rakendada
kokkulepitud ajaks toeline Euroopa
elektrooniline maksukogumisteenus,
millega piiratakse elektrooniliste
maksukogumisseadmete arv soidukis
ithele ja mis on tdielikult ithilduv koigi
litkmesriikide maksukogumisvorkudega.
Lisaks peaks komisjon toetama
litkmesriike, kes soovivad teha koostood,
et votta kasutusele kogu nende
territooriumil kohaldatav iihine
teemaksusiisteem.
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Selgitus

Pohjendus asendab EP 1. lugemise muudatusettepanekud 15, 16, 17, 20, 51, 53.

Uue muudatusettepanekuga tagatakse, et komisjon ei unusta oma rolli elektroonilise
maanteemaksu koostalitlusvoime direktiivi nouetekohase rakendamise jilgimisel, nii et
koostalitlusvoime muutuks tdielikult toimivaks vastavalt kokkulepitud kuupdevadele. See
holmab vahekokkuvotte aruande edastamist Euroopa Parlamendile, nagu on ette nihtud
direktiivi artiklis 21. Vordle ka iihise seisukohaga artikli 1 punktis 3 (artikli 8b loiked 1 ja 2).

Muudatusettepanek 8

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Pohjendus 28a (uus)

Noukogu seisukoht

EP 1. lugemise muudatusettepanek 18.

Muudatusettepanek 9

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Poéhjendus 34

Noukogu seisukoht

(34) Viliskulumaksude arvutamisel
alternatiivsete teaduslike meetodite
rakendamisel peaks litkmesriik saama
votta arvesse vilismdjude rahaliste kulude
véddrtust, mis on esitatud uuringus

,» Transpordisektori viliskulude hindamise
kdsiraamat”, milles antakse lilevaade
véliskulude hindamise viimastest
teooriatest ja praktikatest.

Muudatusettepanek

(28a) Liikmesriikidel peaks olema
voimalik kasutada iileeuroopalise
transpordivorgu (TEN-T)
eelarvevahendeid ja struktuurifonde, et
parandada transpordi infrastruktuure
eesmdrgiga vihendada transpordi
viliskulusid iildiselt ja rakendada
kdesoleva direktiivi kohaste maksude
kogumiseks elektroonilisi
maksukogumisvahendeid.

Selgitus

Muudatusettepanek

(34) Viliskulumaksude arvutamisel
alternatiivsete teaduslike meetodite
rakendamisel peaksid liikmesriigid votma
arvesse vilismojude rahaliste kulude
vidrtuse arvutamise meetodeid, mis on
esitatud uuringus ,, Transpordisektori
viliskulude hindamise késiraamat”, milles
antakse iilevaade viliskulude hindamise
viimastest teooriatest ja praktikatest.
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Selgitus

Kooskolas EP 1. lugemisega. Kooskolas pohjendusega 10 peaks kdsiraamat olema juhend,
mida kasutatakse viliskulude vidrtuse arvutamiseks.

Muudatusettepanek 10

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7 — 158ige 5

Noukogu seisukoht

5. Liikmesriik vdib kohaldada tee- ja/voi
kasutusmakse ainult selliste soidukite
suhtes, mille maksimaalne lubatud tidismass
on vihemalt 12 tonni, kui ta leiab, et
kohaldamisala laiendamine vdiksema kui
12-tonnise maksimaalse lubatud
tdismassiga sOidukitele muu hulgas:

a) avaldab tulenevalt liikluse
iimbersuunamisest olulist negatiivset moju
vabale liiklusvoole, keskkonnale,
miiratasemele, ummikute tekkele, tervisele
vo1 litklusohutusele;

b) pohjustab halduskulusid rohkem kui
30% lisatuludest, mida kohaldamisala
laiendamisega oleks saadud.

Muudatusettepanek

5. Liikmesriik vdib kohaldada tee- ja/voi
kasutusmakse ainult selliste sdidukite
suhtes, mille maksimaalne lubatud tdismass
on vihemalt 12 tonni, kui ta leiab, et
kohaldamisala laiendamine vaiksema kui
12-tonnise maksimaalse lubatud
tdismassiga soidukitele:

a) avaldab tulenevalt liikluse
iimbersuunamisest olulist negatiivset mdju
vabale liiklusvoole, keskkonnale,
miiratasemele, ummikute tekkele, tervisele
voi liiklusohutusele vai

b) pohjustab halduskulusid rohkem kui
30% lisatuludest, mida kohaldamisala
laiendamisega oleks saadud.

Liikmesriigid, kes kohaldavad tee- ja/voi
kasutusmakse ainult selliste soidukite
suhtes, mille maksimaalne lubatud
tidismass on vihemalt 12 tonni, teavitavad
komisjoni oma otsusest ning pohjendavad
seda.

Selgitus

Kohaldamisala peaks olema kooskolas sellise soiduki mddratlusega, mida noukogu artikli 1
punkti 1 alapunktis d just kinnitas. Kompromissi huvides oleks me nous aktsepteerima
tagasiminekut 2006. aastal saavutatud kompromissile, mille kohaselt erandit reeglist lubatakse
teatavate tingimuste (a voi b) korral. Lisada voiks muid, 2006. aasta kokkuleppes loetletutest
erinevaid pohjuseid. Lisaks tuuakse siin sisse ldbipaistev raamistik, mille kohaselt liikmesriigid
pohjendavad selgelt oma otsust mitte maksustada 3,5-tonniseid soidukeid.

Muudatusettepanek 11

PE465.639/ 7

ET



Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7b — 16ige 1

Noukogu seisukoht

1. Infrastruktuurimaks pdhineb ainult
infrastruktuuri kulude katmise pohimottel.
Kaalutud keskmine infrastruktuurimaks on
seotud asjaomase infrastruktuurivorgu
ehitus-, kasutus-, hooldus- ja
arenduskuludega. Kaalutud keskmine
infrastruktuurimaks v3ib hdlmata ka
turutingimustel pdhinevat kapitalitulu véoi
kasumimarginaali.

Muudatusettepanek

1. Infrastruktuurimaks pShineb ainult
infrastruktuuri kulude katmise pdhimottel.
Kaalutud keskmine infrastruktuurimaks on
seotud asjaomase infrastruktuurivorgu
ehitus-, kasutus-, hooldus- ja
arenduskuludega. Kaalutud keskmine
infrastruktuurimaks voib hdlmata ka
turutingimustel pdhinevat kapitalitulu
Jja/véi kasumimarginaali.

Selgitus

Viidrib mdrkimist, et kdesoleva ettepaneku eesmdrk on kaitsta olemasolevate kontsessioonide ja
nende kontsessioonide, mille kohaldamine on juba alanud, majanduslikku ja rahalist tasakaalu.
Teatavasti mojutab teemaksude tase liiklustiheduse taset; sellest jéireldub, et teemaksude
tilearune tostmine, mida ei ole lepinguga piiritletud, voib viia litklustiheduse vihenemiseni,
omades tagajdrgi kontsessioonidele ja nendega seotud majanduslikele ja rahalistele kavadele

(mis omakorda viiks mitmete vaidlusteni).

Muudatusettepanek 12

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7c — 16ige 1 — 1061k 1

Noukogu seisukoht

1. Viliskulumaks voib olla seotud
liiklusest tulenevate dhusaastekuludega.
Teeldikudel, mis ldbivad maanteeliiklusest
tuleneva miirasaastega kokkupuutuva
koondunud elanikkonnaga piirkondi, v3ib
viliskulumaks sisaldada liiklusest
tulenevaid miirakulusid.

Viliskulumaks varieerub ja see
kehtestatakse kooskdlas
miinimumnouetega ja meetoditega, mis on
méadratletud Illa lisas, ning selle puhul
jargitakse IIIb lisas sétestatud
maksimummaérasid.

Muudatusettepanek

1. Viliskulumaks vib olla seotud
liiklusest tulenevate dhusaastekuludega.
Teeldikudel, mis ldbivad maanteeliiklusest
tuleneva miirasaastega kokkupuutuva
elanikkonnaga piirkondi, voib
viliskulumaks sisaldada liiklusest
tulenevaid miirakulusid.

Viliskulumaks varieerub ja see
kehtestatakse kooskdlas
miinimumnduetega ja meetoditega, mis on
madratletud Illa lisas, ning selle puhul
jargitakse IIIb lisas sétestatud
maksimummaérasid.
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Selgitus

Voimatu oli veenvalt selgitada, kas viljend ,, koondunud elanikkond *“ noukogu tihises
seisukohas holmaks piisaval mddral mdgiseid orge.

Muudatusettepanek 13

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7¢ — 15ige 3

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek
3. Liiklusest tuleneva Shusaastega seotud 3. Liiklusest tuleneva dhusaastega seotud
viliskulumaksu ei kohaldata séidukite viliskulumaksu ei kohaldata soidukite
suhtes, mis vastavad koige rangematele suhtes, mis vastavad kdige rangematele
EURO heitenormidele kuni neli aastat EURO heitenormidele kuni kolm aastat
pérast kohaldamise kuupéevi, mis on pérast kohaldamise kuupéevi, mis on
sdtestatud eeskirjades, millega kdnealused sdtestatud eeskirjades, millega kdnealused
normid kehtestati. normid kehtestati.

Selgitus

EP 1. lugemise muudatusettepanekus 35 sedastatakse, et viliskulude maksustamist ei lubata
Euro VI soidukite puhul kuni jaanuarini 2013/2014 (Euro VI muutub kohustuslikuks koigi uute
tiiiibikinnituste jaoks alates 31. detsembrist 2012 — uute soidukite registreerimise jaoks tiks
aasta hiljem). See oli tulemuslik stiimul soidukipargi uuendamiseks. Noukogu seisukohas toodi
sisse pikem erand, millega ohusaastemaksudest voidakse vabastada mdrkimisvddrne protsent
rahvusvahelisest transpordist (u 60% 2017. aasta lopus). Seetottu peaks erand kehtima
maksimaalselt 3 aastat.

Muudatusettepanek 14

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7f — 1oige 5

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek
5. Hinnalisandi summa arvatakse maha 5. Hinnalisandi summa arvatakse maha
artikli 7c¢ kohaselt arvutatud artikli 7c kohaselt arvutatud
valiskulumaksu summast. viliskulumaksu summast, véilja arvatud

EURO heitgaasiklassidesse 0, 1, 11 ja I11
kuuluvate soidukite puhul. Kogu teenitud
tulu investeeritakse otsuse nr 1692/96/EU
111 lisas loetletud iileeuroopalist huvi
pakkuvate prioriteetsete projektide
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ehitamisse.
Selgitus

Pakkuda tuleb terviklikke stiimuleid soidukipargi uuendamiseks ning positiivseid rahalisi
stiimuleid puhtamate soidukite jaoks, sellega peavad kaasnema rahalised karistused koige
saastavamatele veokitele. Samal ajal ei tohi korvale jdtta asjaolu, et direktiivi kohaselt on
hinnalisandist saadav tulu mddratud TEN-T vorgustikku kuuluvate prioriteetsete projektide
rahastamiseks.

Muudatusettepanek 15

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7g — 18ige 3 — punkt ¢

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek
¢) iikski infrastruktuurimaks ei ole iile ¢) likski infrastruktuurimaks ei ole iile
175 % suurem artiklis 7b nimetatud 200 % suurem artiklis 7b nimetatud
kaalutud keskmise infrastruktuurimaksu kaalutud keskmise infrastruktuurimaksu
maksimaalsest tasemest, ning maksimaalsest tasemest ning
Selgitus

Arukas maksustamine tihendab siisteemi, mis annab kasutajatele selgeid hinnasignaale —
elemendi eri poliitikasuundadeks, mis on vajalikud selliste eesmdrkide saavutamiseks nagu
soidukipargi uuendamine, transpordi infrastruktuuri tohusam kasutamine, keskkonnamaoju
piiramine. Tulusid mittemojutav diferentseerimine on juba ette ndhtud Eurovignette Il puhul
(vdiksem protsentuaalne diferentseerimine, kuid tundide arvu pdevas ei piirata). Juba EP 1.
lugemisel (vt muudatusettepanek 43) vilja pakutud suurem diferentseerimisvoimalus peaks
olema piisavalt maistlik selliste selgete hinnasignaalide andmiseks.

Muudatusettepanek 16

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7g — 16ige 3 — punkt d

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek
d) tippkoormuse aeg, mille jooksul d) tippkoormuse aeg, mille jooksul
ndutakse ummikute vdhendamise eesmargil ndutakse ummikute vihendamise eesmargil
korgemaid infrastruktuurimakse, ei iileta kdrgemaid infrastruktuurimakse, ei iileta
viit tundi paevas. kaheksat tundi paevas.
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Selgitus

Piirangud tundide arvule, mille jooksul voib nouda korgeimaid makse, on problemaatilised
(ega ole kooskolas EP 1. lugemisega), kuna need piiravad liikmesriikide voimalusi voidelda
ummikute vastu, kui need tekivad. Tegelik tippkoormus ELi teedel on suurema téendosusega ligi
8 tundi pdevas, mitte 5 tundi, nagu vilja pakutud. Liikmesriikidele jdetava moistliku
paindlikkuse kombineerimine vilja pakutud tehniliste tingimustega (iiksnes ummikutega
teeloikudel, diferentseerimine sama teeloigu piires (vt muudatusettepanekuid 5 ja 15)) ja uued
kohustused (vt muudatusettepanekuid 16 ja 17) peaks andma ettevotjatele tiiendava kindluse

selle meetmega korrektse timberkdimise suhtes.

Muudatusettepanek 17

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7g — 18ige 3 — punkt da (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek 18

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7g — 18ige 3 — punkt db (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek 19

Muudatusettepanek

da) diferentseerimist kavandatakse ja
kohaldatakse ummikutega teeloigu suhtes
nii, et sellega pakutakse madalamaid
maksumdidrasid vedajatele, kes otsustavad
liigelda tippkoormuseviilisel ajal, ning
kohaldatakse korgemaid maksumdidrasid
nende suhtes, kes otsustavad liigelda
samal teeloigul tippkoormuse ajal.

Muudatusettepanek

db) liikmesriik, kes kavatseb sellist
diferentseerimist kehtestada, teavitab
sellest komisjoni ja esitab talle vajaliku
teabe tagamaks, et tingimused on
tiidetud.
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Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7g — 10ige 4a (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

4a. Komisjon kavandab kasutusjuhendi
direktiivi rakendamise kohta, mis
koostatakse direktiivi kohaldavate
litkmesriikide keeles ja milles
keskendutakse eelkoige liiklusummikute
vihendamisele, et avalik-oiguslikud
asutused ja eraettevotted saaksid ette
valmistada driplaanid, milles voetakse
arvesse sellise transpordiliikide
varieerimise voimalikke tagajiirgi. Juhend
avaldatakse *. .

* ELT: palun lisada kuupdev: kolm kuud
pirast kiesoleva direktiivi joustumist.

Selgitus

Varieerimise pohiméttel on mdrkimisvddrsed tagajdrjed transporditeenuse osutamise lepingute
ettevalmistamisele, sest transpordiettevotjate pakutava iga tiksiku soidu maksumus ei ole
kindlalt teada. See meede on moeldud rakenduseeskirjade selgitamiseks tehnoloogilisest ja
majanduslikust aspektist.

Muudatusettepanek 20

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7h — 16ige 3 — punkt da (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

da) konkreetne kava viliskulumaksudest
saadava lisatulu kasutamise kohta.

Muudatusettepanek 21

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7h — 10ige 4 — 161k 2

PE465.639/ 12
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Noukogu seisukoht

Asjaomane litkmesriik kohandab
kavandatavat valiskulumaksu, et viia see
vastavusse komisjoni otsusega. Komisjoni
otsus tehakse kittesaadavaks artiklis 9d
osutatud komiteele.

Muudatusettepanek 22

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 2

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 7j — 10ige 4

Noukogu seisukoht

4. Kui see on majanduslikult teostatav,
kehtestavad litkmesriigid véliskulumaksu
ja koguvad seda direktiivi 2004/52/EU
artikli 2 16ike 1 nduetele vastava
elektroonilise siisteemi abil.

Muudatusettepanek 23

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 4

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 9 — 16ige 2

Noukogu seisukoht

2. Litkmesriigid méidravad kindlaks
kdesoleva direktiiviga saadava tulu
kasutamise. Viliskulumaksust saadavat
tulu voi selle tulu rahalise véértuse
ekvivalenti tuleks kasutada
transpordisektori hiivanguks, et muuta
transport sddstvamaks ja optimeerida kogu
transpordisiisteemi, muu hulgas jirgmise
abil:

Muudatusettepanek

Asjaomane litkmesriik kohandab
kavandatavat viliskulumaksu, et viia see
vastavusse komisjoni otsusega. Komisjoni
otsus tehakse kéttesaadavaks artiklis 9d
osutatud komiteele ja Euroopa
Parlamendile.

Muudatusettepanek

4. Kui see on majanduslikult teostatav,
kehtestavad liikmesriigid valiskulumaksu
ja koguvad seda direktiivi 2004/52/EU
artikli 2 16ike 1 nduetele vastava
elektroonilise siisteemi abil. Komisjon
edendab igasugust liikmesriikidevahelist
koostodd, mis voib osutuda vajalikuks
iiksteise territooriumil kasutatavate
koostalitlusvéoimeliste teemaksu
kogumissiisteemide tagamiseks.

Muudatusettepanek

2. Litkmesriigid méiiravad kindlaks
kdesoleva direktiiviga saadava tulu
kasutamise. Viliskulumaksust saadavat
tulu voi selle tulu rahalise véartuse
ekvivalenti fuleb kasutada
transpordisektori hiivanguks, et muuta
transport sddstvamaks ja optimeerida kogu
transpordisiisteemi, muu hulgas jargmise
abil:
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a) holbustades tdhusat hinnakujundust;

b) vihendades maanteetranspordist
pohjustatud saastet kohapeal;

c¢) leevendades maanteetranspordist
pOhjustatud saaste mdju kohapeal;

d) parandades sdidukite CO2- ja
energiatShusust;

¢) arendades alternatiivset infrastruktuuri
transpordikasutajate jaoks ja/voi
suurendades praegust ldbilaskevdimet;

f) optimeerides logistikat voi

g) parandades liiklusohutust.

a) holbustades tdhusat hinnakujundust;

b) vihendades maanteetranspordist
pohjustatud saastet kohapeal;

c) leevendades maanteetranspordist
poOhjustatud saaste mdju kohapeal,

d) parandades sdidukite CO2- ja
energiatShusust;

¢) arendades alternatiivset infrastruktuuri
transpordikasutajate jaoks ja/voi
suurendades praegust liabilaskevdimet;

f) optimeerides logistikat;
g) parandades liiklusohutust;
ga) nihes ette turvalisi parklaid.

Infrastruktuurimaksuga maksustav
litkmesriik mddrab kindlaks konealusest
maksust saadava tulu kasutamise.
Transpordivorgu kui terviku arendamise
voimaldamiseks kasutatakse maksudest
saadud tulu peamiselt maanteetranspordi
sektori hiivanguks ja maanteetranspordi
siisteemi optimeerimiseks.

Vihemalt 15 % viiliskulumaksust ja
infrastruktuurimaksust saadavast tulust
igas liitkmesriigis tuleb eraldada TEN-T
projektide rahaliseks toetamiseks, et
suurendada transpordi sddstlikkust.
Nimetatud protsendimdidr muutub aja
jooksul jirk-jirgult suuremaks.

Selgitus

EP 1. lugemise muudatusettepanekute 55, 56 ja 57 alusel.

Muudatusettepanek 24

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 5

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 9¢

Noukogu seisukoht

Komisjon votab vastavalt Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklile 290 vastu
delegeeritud digusakte, mis kasitlevad:

Muudatusettepanek

Komisjon votab vastavalt Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklile 290 vastu
delegeeritud digusakte, mis kasitlevad:
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— 0 lisa kohandamist liidu acquis’ga;

— IIa lisa punktide 4.1 ja 4.2 valemite
kohandamist teaduse ja tehnika arenguga.

Kéesolevas artiklis osutatud delegeeritud
digusaktide puhul kohaldatakse artiklites
9e, 9f ja 9g sitestatud menetlust.

— 0 lisa kohandamist liidu acquis’ga;

— IIIa lisa punktide 4.1 ja 4.2 valemite ning
111 lisa punktide 2 ja 3 arvutusmeetodite
kohandamist teaduse ja tehnika arenguga.

Kéesolevas artiklis osutatud delegeeritud
digusaktide puhul kohaldatakse artiklites
9e, 9f ja 9g sitestatud menetlusi.

Selgitus

Kooskolas EP 1. lugemise muudatusettepanekuga 58. Teatavad tehnilised kohandused tuleks

kokku leppida tehnilisel tasandil.

Muudatusettepanek 25

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —1oige 1 —16ik 1

Noukogu seisukoht

1. Viliskulu- ja/v6i infrastruktuurimaksuga
maksustavad liikmesriigid koostavad
hiljemalt ...* ja seejirel iga nelja aasta
tagant aruande oma territooriumil
kehtestatud teemaksude, sealhulgas
kontsessiooni teemaksude kohta ja
edastavad selle komisjonile, kes teeb selle
kittesaadavaks teistele liikmesriikidele.
Konealusest aruandest voib vélja jitta
teemaksukorrad, mis juba kehtisid

10. juunil 2008 ja mis ei sisalda
valiskulumakse, seni kuni need korrad
kehtivad ja tingimusel, et neid pole
oluliselt muudetud. Kdnealune aruanne
sisaldab teavet jirgmise kohta:

a) kaalutud keskmine viliskulumaks ja
soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga
kombinatsiooni puhul sissendutud
konkreetsed summad;

b) infrastruktuurimaksu diferentseerimine
soltuvalt sdiduki tiitibist ja ajast ning

¢) kaalutud keskmine infrastruktuurimaks
ja selle kaudu saadud kogutulu.

Muudatusettepanek

1. Viliskulu- ja/voi infrastruktuurimaksuga
maksustavad liikmesriigid koostavad
hiljemalt ...* ja seejirel iga nelja aasta
tagant aruande oma territooriumil
kehtestatud teemaksude, sealhulgas
kontsessiooni teemaksude kohta ja
edastavad selle komisjonile, kes teeb selle
kéttesaadavaks teistele liikmesriikidele.
Konealusest aruandest voib vilja jitta
teemaksukorrad, mis juba kehtisid

10. juunil 2008 ja mis ei sisalda
viliskulumakse, seni kuni need korrad
kehtivad ja tingimusel, et neid pole
oluliselt muudetud. Konealune aruanne
sisaldab teavet jargmise kohta:

a) kaalutud keskmine viliskulumaks ja
soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga
kombinatsiooni puhul sissendutud
konkreetsed summad;

b) infrastruktuurimaksu diferentseerimine
soltuvalt sdiduki tiilibist ja ajast ning

¢) kaalutud keskmine infrastruktuurimaks
ja selle kaudu saadud kogutulu.
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* Véljaannete talitus: palun lisada kuupdev: 48
kuud pérast kiesoleva direktiivi joustumist.

* Viljaannete talitus: palun lisada kuupdev: 36
kuud pérast kiesoleva direktiivi joustumist.

Selgitus

Téhtaja liithendamine kooskolas EP 1. lugemise seisukohaga.

Muudatusettepanek 26

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —18ige 1 — punkt ca (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek

ca) tulu kasutamine ja artikli 9 loike 2
kohaselt voetud meetmed.

Selgitus

Ldbipaistvuse ja usaldusvddrsuse suurendamine kooskolas EP 1. lugemise seisukohaga.

Muudatusettepanek 27

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —1oige 2 — 161k 1

Noukogu seisukoht

2. Komisjon, keda abistab artiklis 9d
osutatud komitee, esitab hiljemalt ...*
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kéesoleva direktiivi rakendamise
ja mdju kohta, eelkoige liiklusest
tulenevate saastekulude hiivitamist
késitlevate sitete tGhususe kohta ning iile
3,5 ja alla 12 tonniste sdidukite lisamise
kohta. Samuti analiiiisitakse nimetatud
aruandes pidevale seirele tuginedes ning
hinnatakse muu hulgas jédrgmist:

* Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: 60
kuud pérast kiesoleva direktiivi joustumist.

Muudatusettepanek

2. Komisjon, keda abistab artiklis 9d
osutatud komitee, esitab hiljemalt ...*
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kéesoleva direktiivi rakendamise
ja mdju kohta, eelkoige liiklusest
tulenevate saastekulude hiivitamist
kisitlevate sitete tohususe kohta ning iile
3,5 ja alla 12 tonniste sdidukite lisamise
kohta. Samuti analiiiisitakse nimetatud
aruandes pidevale seirele tuginedes ning
hinnatakse muu hulgas jérgmist:

* Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: 48
kuud pérast kiesoleva direktiivi joustumist.
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Selgitus

Tdhtaja lithendamine kooskolas EP 1. lugemise seisukohaga.

Muudatusettepanek 28

Noukogu seisukoht — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —10ige 2 — 16ik 1 — punkt ca (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek

ca) pohilistel linnadevahelistel teedel
vahemaal pohinevate miinimummaksude
kehtestamise tehnilist ja majanduslikku
teostatavust. Aruandes mddratakse
kindlaks maksustatavate teeloikude
voimalikud liigid, konealuste maksude
voimalikud kulutohusad sissenoudmise ja
rakendamise viisid ning
miinimummddrade kehtestamise iihine
lihtsustatud meetod.

Selgitus

Selle punkti esitas komisjon ja EP kiitis selle 1. lugemisel heaks.

Muudatusettepanek 29

Noukogu seisukoht — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —10ige 2 — 181k 1 — punkt cb (uus)

Noukogu seisukoht

Muudatusettepanek

cb) liikmesriikide erinevate
teemaksusiisteemide koostalitlusvoime
taset vastavalt direktiivi 2004/52/EU

noudele.
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Muudatusettepanek 30

Noukogu seisukoht — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —18ige 2 — 161k 1 — punkt cc (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

cc) ajapohiste maksustamissiisteemide
jérkjargulise kaotamise ja vahemaal
Ppohinevate siisteemide juurutamise
tehnilist ja majanduslikku teostatavust.

Selgitus

Tugineb EP 1. lugemise muudatusettepanekule 61.

Muudatusettepanek 31

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 8
Direktiiv 1999/62/EU
Artikkel 11 —16ige 2 — 161k 2 a (uus)

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek

Aruandele lisatakse ettepanek Euroopa
Parlamendile ja noukogule kiiesoleva
direktiivi edasise libivaatamise kohta.

Selgitus

Tugineb Euroopa Parlamendi esimese lugemise muudatusettepanekule 63.

Muudatusettepanek 32

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 8

Direktiiv 1999/62/EU

Artikkel 11 —15ige 3 — 101k 2

Noukogu seisukoht Muudatusettepanek
Selleks, et tagada aus konkurents Selleks, et tagada aus konkurents
transpordiliikide vahel ja maksustada jark- transpordiliikide vahel ja maksustada jark-
jérgult kdikide transpordiliikide véliskulud, jargult kdikide transpordiliikide véliskulud,
sisaldab aruanne selliste meetmete ajakava, sisaldab aruanne selliste meetmete ajakava,
mis tuleb votta seni veel arvesse votmata mis tuleb votta teiste soidukikategooriate
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transpordiliikide ja/voi viliskuluelementide
késitlemiseks.”

voi muude seni veel arvesse votmata
transpordiliikide ja/vdi véliskuluelementide
kisitlemiseks, nagu eelkoige
siisinikdioksiidiheite kulud juhul, kui
seoses kliimamuutusega kehtestatud
ithine kiitusemaks ei ole andnud
rahuldavaid tulemusi, samuti
ummikutega, onnetustega ja bioloogilise
mitmekesisuse vihenemisega seotud
kulud.”

Selgitus

Pohineb EP 1. lugemise muudatusettepanekul 62 ja komisjoni teksti loike 2 esimesel ja teisel

taandel.

Muudatusettepanek 33

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Artikkel 2 — 16ige 1 —16ik 1

Noukogu seisukoht
1. Litkmesriigid joustavad kéesoleva
direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja
haldusnormid hiljemalt ...*. Liikmesriigid
teatavad nendest viivitamata komisjonile.

* Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: 36
kuud pirast kdesoleva direktiivi jdustumist.

Muudatusettepanek

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva
direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja
haldusnormid hiljemalt ...*. Liikmesriigid
edastavad viivitamata komisjonile nende
séitete teksti ning konealuste sdtete ja
kéiiesoleva direktiivi vahelise
vastavustabeli.

* Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: 24
kuud pirast kdesoleva direktiivi joustumist.

Selgitus

Kooskolas EP 1. lugemise seisukohaga.

Muudatusettepanek 34

Noukogu seisukoht — muutmisakt
Lisa

Direktiiv 1999/62/EU

IIT a lisa — punkt 2 — 161k 2

Noukogu seisukoht

Vajaduse korral teatab litkmesriik
komisjonile ka tipsed 60ajale vastavad

Muudatusettepanek

Vajaduse korral teatab litkmesriik
komisjonile ka tépsed 66ajale vastavad
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ajavahemikud, mille jooksul voib
kehtestada korgema viliskulumaksu, et
votta arvesse kdrgemat miirataset.

ajavahemikud, mille jooksul vdib
kehtestada korgema miirasaaste
véliskulumaksu, et votta arvesse kdrgemat

miirataset.

Selgitus

Noukogu iihise seisukoha eesmdrgi selgitamine.

Muudatusettepanek 35

Noukogu seisukoht — muutmisakt

Lisa

Direktiiv 1999/62/EU
IIb lisa — punkt 1 — tabel 1

Noukogu seisukoht

Tabel 1: Maksimaalne maksustatav ohusaastekulu

Eurosenti sdidukilomeetri Linnaléhised teed Linnadevahelised teed
kohta (sealhulgas kiirteed) (sealhulgas kiirteed)

EURO 0 16 12
EURO I 11 8
EURO II 9 7
EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
pirast 31. detsembrit 2013 3 2

0

EURO VI ) 0
piirast 31. detsembrit 2017 1
Vihem saastav kui EURO VI 0 0

Muudatusettepanek

Tabel 1: Maksimaalne maksustatav ohusaastekulu

Eurosenti sdidukilomeetri Linnaldhised teed Linnadevahelised teed
kohta (sealhulgas kiirteed) (sealhulgas kiirteed)
EURO 0 16 12
EURO I 11 8
EURO II 9 7
EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
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alates 1. jaanuarist 2013 3 2
0

EURO VI )

alates 1. jaanuarist 2017 1

Vihem saastav kui EURO VI 0 0

Selgitus

Seotud muudatusettepanekuga 13.
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