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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta
teatavate infrastruktuuride kasutamise eest

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 15iget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust',

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt!

" Muudatused: uus v5i muudetud tekst on mirgistatud paksus kaldkirjas, vilja jietud tekst on
téhistatud siimboliga I .

: ELT C 255, 22.9.2010, 1k 92.

: ELT C 120, 28.5.2009, 1k 47.
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ning arvestades jargmist:

1 Sééstva transpordi edendamine on iihise transpordipoliitika peamine eesmark. Selle
saavutamiseks tuleks vdhendada transpordisektori moju kliimamuutusele ja selle
negatiivset toimet, eelkdige ummikuid, mis piiravad liikuvust, ning Ohu- ja
miirasaastet, mis  kahjustab  tervist ja  keskkonda.  Lisaks  tuleb
keskkonnakaitsendudeid votta arvesse liidu teiste poliitikavaldkondade, sealhulgas
ithise transpordipoliitika méératlemisel ja rakendamisel.

2) Eesmirk vidhendada transpordi negatiivset moju tuleks saavutada viisil, millega ei
tokestataks  ebaproportsionaalselt liikkumisvabadust, kuna see on kestva
majanduskasvu, siseturu nduetekohase toimimise ja territoriaalse iihtekuuluvuse
huvides.

3) Selleks et optimeerida transpordisiisteemi vastavalt, peaks iihine transpordipoliitika
kombineerima meetmeid, mille eesmidrk on parandada transpordiinfrastruktuuri ja
tehnoloogiate kasutust ning vdimaldada transpordindudluse téhusamat juhtimist,
eelkdige edendades autopargi uuendamist, infrastruktuuri tShusamat kasutamist ja
intermodaalsust. Seepérast tuleks koigi transpordiliikide suhtes laialdasemalt
kasutada pohimdtet ,kasutaja maksab” ning arendada ja rakendada pohimotet
,,saastaja maksab”.

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiivis 1999/62/EU? kutsuti
komisjoni iiles esitama mudelit transpordiinfrastruktuuri kasutamisega kaasnevate
koigi véliskulude hindamiseks, mis oleks aluseks infrastruktuurimaksu arvutamiseks
tulevikus. Konealusele mudelile tuli lisada koigi transpordiliikide véliskulude
arvessevotmise mojuhinnang ja strateegia mudeli jérkjarguliseks rakendamiseks ning
vajaduse korral ettepanekud konealuse direktiivi tdiendavaks ldbivaatamiseks.

(&) Selleks et saavutada séddstvat transpordipoliitikat, peaksid transpordihinnad paremini
kajastama liiklusest tuleneva ohu- ja miirasaastega, kliilmamuutusega ja ummikutega
seotud kulusid, mille on tekitanud koigi transpordiliikide tegelik kasutus, kuna
niimoodi oleks voimalik optimeerida infrastruktuuri kasutamist, vihendada
kohalikku saastet, lahendada ummikuid ja voidelda kliimamuutusega vihima kuluga
majandusele. Selleks on vaja jarkjargulist ldhenemisviisi kdigi transpordiliikide
suhtes, vOttes arvesse nende eripéra.

(5a)  Transpordiliikide puhul on juba hakatud viliskulusid arvesse votma ning
asjakohastes liidu oigusaktides on selline arvessevotmine jéirk-jirgult ette nihtud
voi vihemalt seda ei takistata. Seda protsessi tuleb siiski jitkuvalt kontrollida ja
edendada koikide transpordiliikide osas iihiseid pohimotteid kohaldades, vottes
samal ajal arvesse iga liigi eripiira.

! Euroopa Parlamendi 11. mértsi 2009. aasta seisukoht (ELT C 87 E, 1.4.2010, lk 345) ja
ndukogu ... esimese lugemise seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa

Parlamendi ... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu ... otsus.
: EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42.
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(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

Maanteetranspordisektoris on vahemaal pohinevad teemaksud infrastruktuuri
kasutamise eest Oiglane ja tdhus majanduslik meede sédéstva transpordipoliitika
saavutamiseks, kuna sellised maksud on otseselt seotud infrastruktuuri kasutamisega,
soidukite keskkonnanditajatega ning soidukite kasutuskoha ja -ajaga, mistdttu saab
kehtestada sellise maksumiira, mis kajastab soidukite tegelikust teekasutusest
tulenevaid saaste- ja ummikukulusid. Lisaks ei moonutata teemaksudega konkurentsi
siseturul, kuna neid makse peaksid kdik ettevotjad paritolu- voi asukohaliikmesriigist
soltumata maksma proportsionaalselt teevorgu kasutamise intensiivsusega.

Mojuhinnang niitab, et selliste teemaksude kohaldamine, mis arvutatakse
saastekulude alusel ja lilekoormatud teede puhul tippkoormuse ajal teemaksuméérade
suurema diferentseerimise alusel, vdiks mojutada positiivselt transpordisiisteemi ning
aidata saavutada kliimamuutust késitleva liidu strateegia eesmérke. Sellega vdiks olla
vOimalik  vdhendada  ummikuid ja  kohalikku  saastet,  soodustades
keskkonnasobralikumate sdidukitehnoloogiate kasutamist, optimeerides logistikat ja
vihendades tlihivedusid. See voiks aidata kaudselt kaasa kiitusetarbimise
viahendamisele ja kliimamuutuse vastu voitlemisele.

Kéesoleva direktiiviga ei piirata litkmesriikide digust kohaldada siseriiklikke eeskirju
kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse mittekuuluvate teiste liiklejate maksustamise
kohta.

Liiklusest tuleneva dhu- ja miirasaastega seotud kulud nagu tervisekulud (sealhulgas
arstiabi), saagikadude ja muude tootmiskadude ning sotsiaalhoolekandega seotud
kulud kaetakse selle liitkmesriigi territooriumil, kus transport toimub. Viliskulude
maksustamise kaudu viiakse ellu ,,saastaja maksab” pdhimotet, mis aitab véliskulusid
vihendada.

Kéesoleva direktiivi kohaldamiseks on mudeliga, mille komisjon kavandas liiklusest
tuleneva Ohu- ja miirasaaste véliskulude arvutamiseks, ette ndhtud usaldusvéirsed
meetodid ja mitmed tihikuviirtused, mille voiks véliskulumaksude arvutamisel juba
aluseks votta.

Endiselt on ebaselge, millised on diferentseeritud kasutusmaksude joustamiseks
noutavate silisteemidega seotud kulud ja eelised viikese liiklusega teedel. Kuni
sellistes kiisimustes selgusele joudmiseni tundub liidu tasandil olevat kdige sobivam
paindlik l&henemisviis. Selline paindlik ldhenemisviis peaks jdtma liitkmesriikidele
voimaluse otsustada, kas ja millistel teedel kehtestada véliskulumaks ldhtuvalt
teedevorgu kohalikest ja riigisisestest eripdradest.

Ajapohised kasutusmaksud kujutavad endast kasulikku siisteemi, mille puhul
kohaldatakse juba pohimotet ,kasutaja maksab”, kui vahemaal pohinevat
maksustamissiisteemi, mis kajastab paremini infrastruktuuri tegelikku kasutamist,
praegu veel ei rakendata. Ajapdhiste kasutusmaksudega, mida kogutakse pieva-,
nddala-, kuu- ja aastapOhiste méddrade alusel, ei tohiks diskrimineerida
juhukasutajaid, kuna suur hulk selliseid kasutajaid on tdenéoliselt vilismaised
vedajad. Seepérast tuleks kehtestada tiiksikasjalikum pédeva-, néddala-, kuu- ja
aastapoOhiste méddrade omavaheline suhe raskete kaubaveokite jaoks.
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(12 a) Keskpikas perspektiivis tuleks teha joupingutusi, et lihendada viliskulude
arvutamise  meetodeid  liikmesriikides, eesmdrgiga anda  Euroopa
maanteevedajatele selgeid hinnasignaale, mis toimiksid stiimulina kiitumise
optimeerimisel.

(13) Maksustamiskavade selge ning ldbipaistva rakendamisega voib saavutada siseturu
parema toimimise. Seetdttu tuleks véltida maksustamiskavade ebajérjekindlust, et
mitte moonutada konkurentsi rahvusvahelisel kaubaveol iileeuroopalises teedevdrgus
voOi selle vorgu teatud osades, samuti muudes omavahel seotud teedevorkude voi
kiirteede osades, mis ei kuulu iileeuroopalisse teedevorku. Eelkdige peaks
ithesuguseid maksustamispohimdtteid kohaldama liikmesriigi  kiirteede vorgu
koikide osade suhtes.

(14) Liikmesriikidel peaks olema vdimalus nduda teemaksude abil sisse infrastruktuuri- ja
viliskulusid kéesoleva direktiiviga lubatud maksimummaiiral, kuid nad peaksid
saama nouda iiht voi mdlemat neist kuludest sisse madalama miiraga voi neid iildse
mitte sisse nduda.

(15) Viliskulumaksuga koormatava teedevorgu kindaksméiramisel peaks litkmesriikidel
olema voimalik otsustada mitte kohaldada véliskulumakse teatavate teede suhtes, et
parandada  ddrealade, raskesti ligipddsetavate piirkondade ning saarte
konkurentsivoimet ja neile juurdepdisu.

(16) Infrastruktuurimaksudele peaks olema vdimalik lisada véliskuluelement, mis pohineb
liikklusest tulenevatel dhu- ja miirasaastekuludel. Infrastruktuuri kasutamise kuludele
tuleks lubada lisada teemaksudes sisalduv véliskuluelement, tingimusel et kulude
arvutamisel jargitakse teatavaid tingimusi, et viltida liigset maksustamist.

17 Selleks et paremini kajastada liiklusest tulenevaid ohu- ja miirasaastekulusid, peaks
véliskulumaks erinema sdltuvalt tee- ja sodidukiliigist ning miira suhtes sdltuvalt
ajavahemikust.

(18) Liiklusummikutel on negatiivne moju, kuna iildiselt tdhendab see liiklejate jaoks
asjatut aja- ja kiitusekulu. Infrastruktuurimaksude diferentseerimine annab vahendi
ummikute lahendamiseks tingimusel, et diferentseeritud teemaksud annavad
liikklejatele selge ja sisulise hinnasignaali kohandada oma kiitumist ja véltida
tippkoormuse ajal ummikutega teeldike.

(18a) Kui ummikute vihendamiseks kohaldatakse teatava teeloigu  suhtes
diferentseerimist, tuleks diferentseerimist kavandada ja kohaldada tulusid mitte
mojutaval viisil, mis annaks mdrkimisvidrsed finantseelised vedajatele, kes
kasutavad konealust teeloiku tippkoormuseviilisel ajal, nende ees, kes kasutavad
seda tippkoormuse ajal.

(19) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiviga 2002/49/EU (mis
on seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega)! on juba pandud alus
soidukite ja infrastruktuuri tekitatud miira késitlevate liidu meetmete

! EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12.
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(20)

e2y)

21 a)

(22)

(23)

24)

(25)

véljatootamiseks ja tdiendamiseks, ndudes péddevatelt asutustelt strateegiliste
miirakaartide koostamist pOhimaanteede jaoks ning mira vdhendamise
tegevuskavade koostamist alade kohta, kus miiratase voib avaldada kahjulikku moju
inimeste tervisele.

Siseturu sujuvaks toimimiseks on vaja liidu raamistikku, millega tagatakse, et
liiklusest tulenevate kohalike ohu- ja miirasaastekulude ning ummikukulude alusel
kehtestatavad teemaksud on ldbipaistvad, proportsionaalsed ja mittediskrimineerivad.
Nimetatud raamistik peaks hdlmama viéliskulude iihiseid maksustamispohimdtteid,
arvutusmeetodeid, piirnorme ja ithikuvaértusi, mis pohinevad tunnustatud teaduslikel
meetoditel, ning menetlusi, mille alusel teavitatakse komisjoni ja esitatakse
komisjonile aruanded teemaksukavade kohta.

Kui litkmesriik on méadranud asutuse, kes kehtestab véliskulumaksu, ei tohiks see
asutus olla huvitatud liiga kdrge maksumééra kehtestamisest ja ta peaks seepérast
olema soOltumatu asutusest, kes kogub teemaksu ja haldab teemaksust saadavat tulu.

Lubatud hinnalisandi vahemik voib holmata mdéistlikus kauguses paralleelseid ja
otseselt konkureerivaid mdgiseid teeloike, kuhu voib liiklust hinnalisandi
kehtestamisel iimber suunata. Kdiesoleva sdtte kohaldamise osas piiriiileste
projektide suhtes peaksid asjaomased liikmesriigid ja komisjon kokku leppima.

Selleks et seada esikohale iileeuroopalist huvi pakkuvate prioriteetsete projektide
ehitamine, mis on maératletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta
otsuse nr 661/2010/EL (iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kisitlevate liidu
suuniste kohta)' III lisas, peaksid liikkmesriigid, kellel on vdimalik kohaldada
hinnalisandit, kasutama seda voimalust enne viliskulumaksu kohaldamist. Selleks et
vialtida teekasutajate liigset maksustamist, ei tohiks véliskulumaksu kombineerida
hinnalisandiga, v.a juhul, kui véliskulud on suuremad kui juba kehtestatud
hinnalisand. Sel juhul on seega asjakohane, et hinnalisandi summa arvataks
viliskulumaksust maha.

Hinnaalandusi ja -vdhendusi ei tohiks lubada seoses viliskulumaksuga, kuna sellega
kaasneks mirkimisvddrne oht, et teatavaid kasutajakategooriaid diskrimineeritaks
pohjendamatult.

Adrealade, raskesti ligipddsetavate piirkondade ning saarte territoriaalse
tihtekuuluvuse, konkurentsivdime ja nendele juurdepddsu huvides vdiks lubada
stimuleerivaid meetmeid vedudele, mis sisaldavad kulukaid {imbersuunamisi (néiteks
maantee-mere-maantee  transporti), kui Euroopa Liidu toimimise lepingu
asjakohastest sitetest riigiabi kohta ei tulene teisiti.

Hinnaalandusi ja -vdhendusi seoses infrastruktuurimaksuga voiks teatud tingimustel
lubada koikide kasutajakategooriate, néiteks sagedaste kasutajate ja elektrooniliste
teemaksusiisteemide kasutajate puhul.

1

ELT L 204, 5.8.2010, 1k 1.
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(26)

27)

(28)

(29)

(30)

€2))

Viliskulude maksustamine teemaksu abil aitab tohusamalt mdjutada transpordiga
seotud otsuseid, kui kasutajad on sellistest kuludest teadlikud. Seega tuleks need
kulud eraldi vilja tuua teemaksusiisteemi halduri esitataval viljavottel, arvel voi
samaviidrsel dokumendil. Lisaks vdimaldataks selliste dokumentidega vedajatel
lihtsamalt edastada viliskulumaks saatjale voi teistele klientidele.

Soovitatav on kasutada elektroonilisi teemaksusiisteeme, et véltida sujuva liiklusvoo
hdirimist ja negatiivset mdju kohalikule keskkonnale, mida tekitavad jarjekorrad
teemaksu kogumise kabiinide juures. Seetdttu on soovitatav kehtestada
viliskulumaks selliste siisteemide abil vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu
29. aprilli  2004. aasta  direktiivile 2004/52/EU  (ithenduse elektroonilise
maanteemaksu  koostalitlusvdime kohta)'. Siseturu nouetekohase toimimise
hélbustamise eesmiirgil peaks komisjon jilgima direktiivi 2004/52/EU raames
tehtud edusamme, et rakendada kokkulepitud ajaks toeline Euroopa elektrooniline
maksukogumisteenus, millega piiratakse elektrooniliste maksukogumisseadmete
arv soidukis iihele ja mis on tiielikult iihilduv koigi liikmesriikide elektrooniliste
maksukogumissiisteemidega.

Kuigi subsidiaarsuse pohimodtte kohaselt kuuluvad siseriiklikke avaliku sektori
kulutusi, sealhulgas kdesoleva direktiivi alusel saadud tulude kasutamist késitlevad
otsused litkmesriikide padevusse, tuleks viliskulumaksust saadavat lisatulu voi selle
tulu rahalise viddrtusega samavéirset summat vastavalt kéesoleva direktiivi
transpordipoliitilistele eesmidrkidele kasutada transpordisektori hiivanguks ja sdistva
litkuvuse iildiseks edendamiseks. Seepdrast peaksid sellised projektid keskenduma
muu hulgas tdhusa hinnakujunduse vodimaldamisele, maanteetranspordist tuleneva
saaste vihendamisele tekkekohas ja selle moju leevendamisele, sdidukite CO2- ja
energiatbhususe  parandamisele,  transpordikasutajate  jaoks  alternatiivse
infrastruktuuri  arendamisele, logistika optimeerimisele voi liiklusohutuse
parandamisele.

Selleks et edendada teemaksukordade koostalitusvoimet, tuleks lubada kahel voi
enamal litkmesriigil teha koostddd {ihise teemaksusiisteemi kehtestamisel kooskdlas
teatavate tingimustega.

Komisjon peaks Oigeaegselt saatma Euroopa Parlamendile ja ndukogule pdhjaliku
hinnangu, milles késitletakse nende liikmesriikide kogemusi, kes kohaldavad
véliskulumaksu ja/vdi infrastruktuurimaksu kooskolas kdesoleva direktiiviga.

Noukogu 11. juuli 2006. aasta méiruses (EU) nr 1083/2006 (millega nihakse ette
ildsitted Euroopa Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi ja
Uhtekuuluvusfondi kohta)® on ette nahtud, et tulusa projekti puhul tuleb vahetult
kasutajate kaetud maksudest saadavat tulu votta arvesse rahastamise puudujiékide
kindlaksméédramisel. Véliskulumaksust saadavat tulu ei tohiks votta arvesse
rahastamise puudujddkide arvutamisel, kuna sellest maksust saadavat tulu tuleks
kasutada projektideks, mille eesmédrk on vdhendada maanteetranspordist tulenevat
saastet tekkekohas ja leevendada selle moju, parandada sdidukite CO,- ja

ELT L 166, 30.4.2004, 1k 124.
ELT L 210, 31.7.2006, 1k 25.
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energiatdhusust ning arendada transpordikasutajate  jaoks alternatiivseid
infrastruktuure.

(32) Komisjonil peaks olema &igus votta kooskolas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte lisade teatud kohandamise kohta. On eriti
oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t60 kédigus 14bi asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil.

(33) Kdesoleva direktiivi iihtsete rakendamistingimuste tagamiseks tuleks komisjonile
anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada vastavalt Euroopa
Parlamendi ja noukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrusele (EL) nr 182/2011,
millega kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimotted, mis kdsitlevad liikmesriikide
libiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes’.

(34) Viliskulumaksude arvutamisel alternatiivsete teaduslike meetodite rakendamisel
peaks liikmesriik saama voOtta arvesse vidlismojude rahaliste kulude védrtuse
arvutamise meetodeid, mis on esitatud uuringus ,,Transpordisektori véliskulude
hindamise kisiraamat™, milles antakse iilevaade viliskulude hindamise viimastest
teooriatest ja praktikatest.

(35) Maigipiirkondadena, mida on kirjeldatud Euroopa Komisjoni 2004. aastal tellitud
uuringus ,,Euroopa méigipiirkonnad: ELi liikmesriikide, kandidaatriikide ja teiste
Euroopa riikide mégipiirkondade analiiiis”, v3iks lubada kdrgemaid valiskulumakse
sellises ulatuses, kui objektiivsed teadusandmed tdendavad, et dhu- ja miirasaaste
tekitab neis mégipiirkondades suuremat kahju selliste geograafiliste tingimuste ja
fiitisikaliste nédhtuste tdttu, nagu teekalle, temperatuuri inversioon ja/voi orgudes
esinev nn amfiteatri efekt.

(36) Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsioonidevahelise kokkuleppe’
punktiga 34 julgustatakse liikmesriike koostama nende endi jaoks ja liidu huvides
vastavustabelid, kus on voimalikult suures ulatuses vilja toodud vastavus kéesoleva
direktiivi ja iilevotmismeetmete vahel, ning tegema need {ildsusele kéttesaadavaks.

(37 Kuna kéesoleva direktiivi eesmirki, nimelt edendada véliskuludel pohinevat
diferentseeritud maksustamist kui transpordi sddstvamaks muutmise vahendit, ei
suuda liikmesriigid piisavalt saavutada ning kuna transpordi olulise piiriiilese
mdotme tottu on seda parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
kooskodlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohimdttega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei 1dhe kdesolev
direktiiv nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

! ELTL 55, 28.2.2011, Ik 13.
2 http://ec.europa.ceu/transport/costs/handbook/index_en.htm.
} ELT C 321, 31.12.2003, 1k 1.
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jirgmiselt.

1) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) lisatakse jargmine punkt:

»ad) . kiirtee” — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud

tee, mis pole moeldud sellega piirnevate kinnistute tarbeks ning:

i) millel on kummagi séidusuuna jaoks, kui tiksikud kohad ja ajutised
olukorrad vélja arvata, eraldi soiduteed, mis on omavahel eraldatud
eraldusribaga, mida ei kasutata liikluseks, voi erandjuhul muude
vahenditega,

i) mis samal tasandil ei ristu iihegi tee, raudtee, trammitee,
jalgrattatee ega jalgteega ning

iii)  on spetsiaalselt téhistatud kiirteena;”

b)  punktid b ja ba asendatakse jirgmisega:

”b)

ba)

,teemaks” — kindlaksméadratud summa, mida makstakse soiduki eest
vastavalt teataval infrastruktuuril ldbitud vahemaa eest ja vastavalt
soiduki tiitibile ning mis koosneb infrastruktuurimaksust ja/voi
viliskulumaksust;

minfrastruktuurimaks” — maks, mis on kehtestatud eesmairgiga katta
liikkmesriigi  kulusid seoses infrastruktuuri ehitamise, hooldamise,
kasutamise ja arendamisega;”

c) lisatakse jargmised punktid:

,»ob) ,.viliskulumaks” — maks, mille eesmirk on katta liikmesriigis liiklusest

be)

bd)

be)

AM\869386ET.doc

tuleneva Ghusaaste ja/voi miiraga seotud kulusid;

»liiklusest tulenevad Ghusaastekulud” — soiduki kasutamise ajal Shku
paisatavate tahkete osakeste ja osooni eellaste, nt ldimmastikoksiidi ja
lenduvate orgaaniliste lihendite pShjustatud kahjuga seotud kulud;

»liiklusest tulenevad miirakulud” — sdidukite tekitatud voi sdidukite ja
teekatte koostoimel tekkivast miirast pShjustatud kahjuga seotud kulud;

»kaalutud keskmine infrastruktuurimaks” — kindla ajavahemiku jooksul
infrastruktuurimaksudest saadud kogutulu, mis on jagatud konealusel
perioodil infrastruktuurimaksuga maksustamisele kuuluvatel teeldikudel
labitud sdidukilomeetrite arvuga;
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2)

bf) ,kaalutud keskmine véliskulumaks” — kindla ajavahemiku jooksul
viliskulumaksudest saadud kogutulu, mis on jagatud kdnealusel perioodil
véliskulumaksuga maksustamisele kuuluvatel teeldikudel ldbitud
soidukilomeetrite arvuga;”

d) punkt d asendatakse jirgmisega:

»d) ,,801duk” — mootorsdiduk voi liigendsdiduk, mis on ette ndhtud voi mida
kasutatakse kaupade autoveoks ja mille suurim lubatud tdismass on iile
3,5 tonni;”.

Artiklid 7, 7a ja 7b asendatakse jirgmisega:
,,Artikkel 7

1. Ilma et see piiraks artikli 9 15ike 1a kohaldamist, vdivad liikmesriigid sdilitada
vOi kehtestada tee- ja/voi kasutusmaksud iileeuroopalise teedevorgu voi selle vorgu
teatavate osade suhtes ning oma kiirteede vorgu muude osade suhtes, mis ei kuulu
iileeuroopalisse teedevdrku, vastavalt kédesoleva artikli 1digetes 2, 3, 4 ja 5 ning
artiklites 7a—7k sétestatud tingimustele. See ei piira liikmesriikide digust kohaldada
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepinguga tee- ja/vdi kasutusmakse muude teede
suhtes, tingimusel et tee- ja/voi kasutusmaksude kehtestamine sellistel muudel teedel
ei too kaasa rahvusvahelise liikluse diskrimineerimist ega  pohjusta
ettevotjatevahelise konkurentsi moonutamist.

2. Liikmesriigid ei kehtesta iihegi konkreetse sdidukikategooria suhtes nii tee- kui
ka kasutusmaksu {iihe teeldigu kasutamise eest. Liikmesriik, kes kehtestab
kasutusmaksu oma teedevorgus, voib siiski kehtestada teemaksu sildade, tunnelite ja
magedes ldbipddsude kasutamise eest.

3. Tee- ja kasutusmaksud ei tohi olla vedaja riikkondsuse, vedaja
asukohaliikmesriigi v0i kolmandast riigist asukohariigi, sdiduki registrisse kandmise
litkkmesriigi vOi kolmanda riigi ega veo ldhtekoha voi sihtkoha tdttu otseselt ega
kaudselt diskrimineerivad.

4.  Liikmesriigid vodivad ette ndha vidhendatud teemaksumiirad voi
kasutusmaksud voi teha erandeid tee- voi kasutusmaksude maksmise kohustusest
nende sdidukite puhul, mis on ndukogu 20. detsembri 1985. aasta miiruse (EMU) nr
3821/85 (autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta)* alusel vabastatud
kohustusest paigaldada sdidumeerik ja seda kasutada, ning kdesoleva direktiivi artikli
6 16ike 2 punktides a ja b sétestatud juhtudel ning tingimustel.

5. Liikmesriik v3ib kohaldada tee- ja/voi kasutusmakse ainult selliste sdidukite
suhtes, mille maksimaalne lubatud tdismass on vdhemalt 12 tonni, kui ta leiab, et
kohaldamisala laiendamine viiksema kui 12-tonnise maksimaalse lubatud
tdismassiga sdidukitele muu hulgas:
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a) avaldab tulenevalt liikluse iimbersuunamisest olulist negatiivset moju vabale
liiklusvoole, keskkonnale, miiratasemele, ummikute tekkele, tervisele voi
liikklusohutusele;

b) pohjustab halduskulusid rohkem kui 30 % lisatuludest, mida kohaldamisala
laiendamisega oleks saadud.

Liikmesriigid, kes otsustavad kohaldada tee- ja/voi kasutusmakse ainult selliste
soidukite suhtes, mille maksimaalne lubatud tiismass on vihemalt 12 tonni,
teavitavad komisjoni oma otsusest ning pohjendavad seda.

Artikkel 7a

1.  Kasutusmaksud on proportsionaalsed infrastruktuuri kasutusaja kestusega,
iiletamata II lisas sétestatud miérasid, ning need vOib kehtestada pdeva, nddala, kuu
vOi aasta kohta. Igakuine maksuméér on kuni 10 % aastasest maksumaéérast, nddalane
maksuméér on kuni 5 % aastasest maksumaéérast ja pdevane maksuméér on kuni 2 %
aastasest maksumairast.

Liikmesriik voib kohaldada konealuses liikmesriigis registreeritud sdidukite suhtes
ainult aastaseid maksumaiérasid.

2. Liikmesriigid méiédravad kasutusmaksud, sealhulgas halduskulud, koigi
soidukikategooriate puhul tasemel, mis ei lleta II lisas sétestatud
maksimummaérasid.

Artikkel 7b

1.  Infrastruktuurimaks pdhineb ainult infrastruktuuri kulude katmise pShimdttel.
Kaalutud keskmine infrastruktuurimaks on seotud asjaomase infrastruktuurivorgu
ehitus-, kasutus-, hooldus- ja  arenduskuludega. Kaalutud keskmine
infrastruktuurimaks voib hdlmata ka turutingimustel pdhinevat kapitalitulu ja/voi
kasumimarginaali.

2. Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi teedevorgu osale, kus

infrastruktuurimaksu noutakse, ja soidukitele, mille suhtes infrastruktuurimaksu
kohaldatakse. Liikmesriigid voivad otsustada sisse nduda iiksnes teatava protsendi
nimetatud kuludest.

Artikkel 7c

1. Viliskulumaks voib olla seotud liiklusest tulenevate Ghusaastekuludega.
Teeloikudel, mis ldbivad maanteeliiklusest tuleneva miirasaastega kokkupuutuva I
elanikkonnaga piirkondi, vo&ib véliskulumaks sisaldada liiklusest tulenevaid
mirakulusid.

Viliskulumaks varieerub ja see kehtestatakse kooskdlas miinimumnduetega ja

meetoditega, mis on madratletud Illa lisas, ning selle puhul jirgitakse IIIb lisas
satestatud maksimummairasid.
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2. Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi teedevorgu osale, kus
valiskulumaksu ndutakse, ja soidukitele, mille suhtes viliskulumaksu kohaldatakse.
Liikmesriigid voivad otsustada sisse nduda iiksnes teatava protsendi nimetatud
kuludest.

3.  Liiklusest tuleneva Shusaastega seotud véliskulumaksu ei kohaldata sdidukite
suhtes, mis vastavad kodige rangematele EURO heitenormidele kuni neli aastat parast
kohaldamise kuupédevi, mis on sitestatud eeskirjades, millega kdnealused normid
kehtestati.

4.  Viliskulumaksu suuruse kehtestab asjaomane liikmesriik. Kui liikmesriik
madrab sel eesmérgil asutuse, on kdnealune asutus diguslikult ja rahaliselt sdltumatu
asutusest, kelle iilesanne on hallata ja koguda konealust maksu vdi selle osa.

Artikkel 7d

Uhe aasta jooksul pérast tulevaste ja rangemate EURO heitenormide vastuvdtmist
méadravad Euroopa Parlament ja ndukogu seadusandliku tavamenetluse kohaselt
kindlaks IIIb lisa vastavad maksimummaéérad.

Artikkel 7e

1. Liikmesriigid kasutavad infrastruktuurimaksu maksimaalse taseme arvutamisel
metoodikat, mis tugineb III lisas sdtestatud arvutamise iildpohimdtetele.

2. Kontsessiooni teemaksude puhul on maksimaalne infrastruktuurimaks
samavddrne summaga, mis oleks saadud III lisas sitestatud arvutamise
iildpdhimdtetele tugineva metoodika kasutamisel saadud summaga, voi sellest
vaiksem. Samavairsust hinnatakse kontsessioonilepingu laadile vastava, pohjendatud
pika vordlusperioodi alusel.

3. Teemaksukorra suhtes, mis kehtis 10. juunil 2008 v&i mille puhul oli enne
10. juunit 2008 riigihankemenetluse raames saadud pakkumised vdi antud vastused
vastavalt ldbirddkimismenetlusele saadetud labirddkimiskutsetele, ei kohaldata 16ikes
1 ja 2 sdtestatud kohustusi tingimusel, et kdnealune kord jééb kehtima ja eeldusel, et
seda oluliselt ei muudeta.

Artikkel 7

1.  Magiste piirkondade infrastruktuuriga seotud erandjuhtudel ja parast komisjoni
teavitamist vOib hinnalisandi lisada sellistel teatavatel teeldikudel sissendutavale
infrastruktuurimaksule, kus on pidevalt ummikud vdi mida kasutavad sdidukid
poOhjustavad mérkimisvaarset keskkonnakahju, tingimusel et:

a)  hinnalisandist tekkinud lisatulu investeeritakse selliste {iileeuroopalist huvi
pakkuvate prioriteetsete projektide ehitamise rahastamisse, mis on méératletud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta otsuse nr 661/2010/EL
(lileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta)**
IIT lisas ja mis aitavad otseselt kaasa konealuste ummikute voi keskkonnakahju
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vihendamisele ning mis asuvad samas transpordikoridoris teeldiguga, mille
suhtes kehtestatakse hinnalisand;

b)  hinnalisand ei iileta 15 % kaalutud keskmisest infrastruktuurimaksust, mis
arvutatakse vastavalt artikli 7b 10ikele 1 ja artiklile 7e, védlja arvatud juhul, kui
tekkinud lisatulu investeeritakse iileeuroopalist huvi pakkuvate prioriteetsete
projektide piiriiilestesse ldikudesse, mis holmavad infrastruktuure méigistes
piirkondades; sel juhul ei tohi hinnalisand olla suurem kui 25 %;

c¢) hinnalisandi kohaldamisega ei kaasne kaubandusliku liikluse ebadiglast
kohtlemist vorreldes muude liiklejatega;

d)  andmed hinnalisandi tdpse kohaldamiskoha kohta ja tdendid punktis a osutatud
prioriteetsete projektide ehitamise rahastamise otsuse kohta esitatakse
komisjonile enne hinnalisandi kohaldamist, ning

e) ajavahemik, mille jooksul hinnalisandit kohaldatakse, mééaratletakse ja
piiritletakse eelnevalt ning eeldatavate tulude poolest on see kooskolas
hinnalisandist saadavast tulust kaasrahastatavate projektide
rahastamiskavadega ja tulude-kulude analiiiisiga.

Esimest 16iku kohaldatakse uute piirilileste projektide suhtes tingimusel, et koik
kdnealusesse projekti kaasatud liikmesriigid on sellega ndus.

2. Hinnalisandit vOib kohaldada sellise infrastruktuurimaksu suhtes, mis on
diferentseeritud kooskdlas artikliga 7g.

3.  Pdrast ndutava saamist teabe liikmesriigilt, kes kavatseb kohaldada
hinnalisandit, teeb komisjon selle teabe kéttesaadavaks artiklis 9d osutatud komitee
litkkmetele. Kui komisjon leiab, et kavandatav hinnalisand ei vasta 16ikes 1 sétestatud
tingimustele voi et kavandataval hinnalisandil on mérkimisvéirne negatiivne moju
ddrepoolsete piirkondade majanduslikule arengule, v6ib komisjon vastavalt artikli 9d
16ikes 2 osutatud nduandemenetlusele taotluse tagasi liikkata voi nduda asjaomase
litkkmesriigi esitatud maksustamiskava muutmist.

4, Teeloikudel, mis vastavad 10ike 1 kohastele hinnalisandi kohaldamise
kriteeriumidele, voivad liikmesriigid nduda véliskulumaksu iiksnes juhul, kui
kohaldatakse hinnalisandit.

5. Hinnalisandi summa arvatakse maha artikli 7c kohaselt arvutatud
valiskulumaksu summast, vilja arvatud EURQO heitgaasiklassidesse 0, I ja II
kuuluvate soidukite puhul alates L2 ja EURQO heitgaasiklassi Il kuuluvate
soidukite puhul alates 2015. aastast. Kogu konealune hinnalisandi ja
viliskulumaksude iiheaegsest kohaldamisest tekkinud tulu investeeritakse selliste
itleeuroopalist huvi pakkuvate prioriteetsete projektide ehitamise rahastamisse, mis
on mididiratletud otsuse nr 661/2010/EL 111 lisas.

. Viiljaannete talitus: palun lisada kdesoleva direktiivi joustumise kuupiiev.
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Artikkel 7g

1. Liikmesriigid diferentseerivad infrastruktuurimaksu vastavalt sdiduki EURO
heitgaasiklassile nii, et likski infrastruktuurimaks ei ole iile 100 % suurem samast,
koige rangematele heitenormidele vastavatelt samavéirsetelt sdoidukitelt noutavast
maksust. Kehtivad kontsessioonilepingud on sellest ndudest vabastatud kuni lepingu
uuendamiseni.

Liikmesriik vOib siiski teha erandeid infrastruktuurimaksu diferentseerimise ndudest,
kui:

1) see kahjustaks oluliselt teemaksusiisteemide sidusust tema territooriumil;

ii) asjaomase teemaksusiisteemi puhul ei oleks sellise diferentseerimise
kasutuselevotmine tehniliselt praktiline;

iii) see tooks kaasa enimsaastavate sdidukite {imbersdidu koos selle negatiivse
mojuga liiklusohutusele ja rahvatervisele voi

iv)  teemaks sisaldab valiskulumaksu.
Koigist sellistest eranditest teatatakse komisjonile.

2. Kui soidukijuht voi, kui see on asjakohane, vedaja ei ole kontrollimisel
voimeline esitama sdiduki EURO heitgaasiklassi toendamiseks vajalikke dokumente,
voivad liikmesriigid kohaldada kdrgeimat maksumééra.

3. Infrastruktuurimaksu voib diferentseerida ka selleks, et vihendada ummikuid,
minimeerida  infrastruktuurikahjusid, optimeerida asjaomase infrastruktuuri
kasutamist voi parandada liiklusohutust, tingimusel et:

a) diferentseerimine on ldbipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele vordsetel
tingimustel kéttesaadav,

b) diferentseeritakse soltuvalt pdevaajast, nddalapédevast voi aastaajast,

c)  ikski infrastruktuurimaks ei ole tile 175 % suurem artiklis 7b nimetatud
kaalutud keskmise infrastruktuurimaksu maksimaalsest tasemest, I

d) tippkoormuse aeg, mille jooksul noutakse ummikute vihendamise eesmirgil
korgemaid infrastruktuurimakse, ei {ileta viit tundi paevas,

da) diferentseerimist kavandatakse ja kohaldatakse libipaistvalt ja tulusid mitte
mojutaval viisil ummikutega teeloigu suhtes, pakkudes madalamaid
teemaksumdidrasid vedajatele, kes liiklevad tippkoormuseviilisel ajal, ning
korgemaid teemaksumdiirasid vedajatele, kes liiklevad samal teeloigul
tippkoormuse ajal, ning

db) liikmesriik, kes soovib sellist diferentseerimist kehtestada voi olemasolevat
muuta, teavitab sellest komisjoni ja esitab talle vajaliku teabe tagamaks, et
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tingimused on tiidetud. Esitatud teabe alusel teeb komisjon iildsusele
kiittesaadavaks loetelu, mis sisaldab niisuguseid aegu ja vastavaid mdirasid,
mil diferentseerimist kohaldatakse, ja ajakohastab seda korrapiiraselt.

4.  Loigetes 1 ja 3 osutatud diferentseerimise eesmérk ei ole saada teemaksust
tdiendavat  maksutulu. Tulude ootamatu  suurenemine tasakaalustatakse
diferentseerimisstruktuuri muutmisega hiljemalt kahe aasta jooksul alates selle
aruandeaasta 16pust, mille jooksul lisatulu tekkis.

Artikkel 7h

1. Viahemalt kuus kuud enne infrastruktuurimaksu uue sissendudmiskorra
rakendamist saadavad liikmesriigid komisjonile:

a)  teemaksukorra puhul, mis ei hdlma kontsessioonile antavaid teemakse:

— ihikuvdirtused ja muud nditajad, mida kasutatakse erinevate
infrastruktuuri kuluelementide arvutamisel, ja

— selge teabe teemaksukorraga hdlmatavate sdidukite kohta ning selle
teedevorgu voi teedevOrgu osa geograafilise ulatuse, mida kasutatakse
kuluarvutuses, samuti protsendi kuludest, mida kavatsetakse katta;

b)  kontsessiooni teemakse holmava teemaksukorra puhul:
—  kontsessioonilepingud voi selliste lepingute olulised muudatused,

— aluspdhimotted, millele on  tuginenud kontsessioonile andja
kontsessioonilepingu teatises, nagu on osutatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 31. mirtsi 2004. aasta direktiivi 2004/18/EU (ehitustodde
riigihankelepingute, asjade riigihankelepingute ~ ja  teenuste
riigihankelepingute sdlmimise korra kooskolastamise kohta)*** VII B
lisas; konealused aluspohimotted sisaldavad prognoositavaid kulusid,
nagu need on maédratletud artikli 7b loikes 1 ja mis ndhakse ette
kontsessioonilepingu alusel, samuti prognoositavat liikluskoormust
soidukitiitipide ~ kaupa, kavandatava teemaksu tasemeid ja
kontsessioonilepinguga hdlmatud teedevorgu geograafilist ulatust.

2. Kuue kuu jooksul pidrast kogu vajaliku teabe saamist kooskolas 16ikega 1
esitab komisjon arvamuse artiklis 7e sétestatud kohustuste tditmise kohta. Komisjoni
arvamused tehakse kéttesaadavaks artiklis 9d osutatud komiteele.

3. Enne viliskulumaksu wuue sissendoudmiskorra rakendamist saadavad
litkmesriigid komisjonile jargmised andmed:

a) tdpne teave selle kohta, millistel teeldoikudel kavatsetakse nduda
viliskulumaksu, ning esitavad sdidukiklassid, teeliigid ja tipsed ajavahemikud,
vastavalt millele valiskulumaksu diferentseeritakse;

b)  kavandatud kaalutud keskmine véliskulumaks ja kavandatud kogutulu;
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c)  kui see on asjakohane, maksusumma kehtestamiseks artikli 7c 16ike 4 kohaselt
médratud asutuse ja selle esindaja nimi;

d) IIla lisas esitatud arvutusmeetodi kohaldamise tdendamiseks vajalikud niitajad,
andmed ja teave.

4, Komisjon teeb otsuse artiklites 7b, 7c¢, 7j voi artikli 9 1oikes 2 sdtestatud
kohustuste tditmise kohta hiljemalt:

a)  kuus kuud pérast 16ikes 3 osutatud andmete esitamist voi

b) kui see on asjakohane, tdiendavad kolm kuud pérast 16ikes 3 osutatud
tdiendavate andmete saamist komisjoni taotlusel.

Asjaomane litkmesriik kohandab kavandatavat viliskulumaksu, et viia see
vastavusse komisjoni otsusega. Komisjoni otsus tehakse kittesaadavaks artiklis 9d
osutatud komiteele, Euroopa Parlamendile ja noukogule.

Artikkel 71

1. Liikmesriigid ei tee iihelegi kasutajale allahindlust seoses teemaksus sisalduva
viliskulumaksuga ega vihenda konealust maksu.

2. Liikmesriigid voivad teha infrastruktuurimaksu allahindluse v&i konealust
maksu vihendada jargmistel tingimustel:

a) sellest tulenev maksustamisstruktuur on proportsionaalne, avalikustatud,
kasutajatele vordselt kéttesaadav ega tekita teistele kasutajatele lisakulusid
korgemate teemaksude néol;

b) tinu sellisele allahindlusele v6i maksuvidhendusele hoitakse kokku
halduskulusid ning

c) allahindlus voi maksuvédhendus ei iileta 13 % infrastruktuurimaksust, mida
tasuvad samavéirsed allahindluse ja maksuvdhenduse tingimustele
mittevastavad s6idukid.

3. Kooskdlas artikli 7g 16ike 3 punktis b ja artikli 7g loikes 4 sétestatud
tingimustega voib teemaksumaiirasid erandjuhtudel, nimelt otsuse nr 661/2010/EL II1
lisas maédratletud korget {ileeuroopalist huvi pakkuvate eriprojektide korral,
diferentseerida muul viisil, et tagada selliste projektide &riline tasuvus, kui need
konkureerivad otseselt muude transpordiliikidega. Sellest tulenev
maksustamisstruktuur on lineaarne, proportsionaalne, avalikustatud ja koigile
kasutajatele vordsetel tingimustel kéattesaadav ega tekita teistele kasutajatele
lisakulusid korgemate teemaksude nédol. Enne konealuse maksustamisstruktuuri
rakendamist kontrollib komisjon selle vastavust nimetatud tingimustele.

Artikkel 7j
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1.  Tee- ja kasutusmakse kohaldatakse ja kogutakse ning nende tasumist
kontrollitakse nii, et see voimalikult vdhe takistab sujuvat liiklusvoogu ja et oleks
voimalik viltida kohustuslikku kontrolli liidu sisepiiridel. Sel eesmirgil teevad
liikkmesriigid koost66d, et ndha ette meetodid, mille abil vedajad saavad tavapéraseid
makseviise kasutades tasuda tee- ja kasutusmakse OOpdevaringselt vdhemalt
pohilistes miitigipunktides nii neid makse kohaldavates litkmesriikides kui ka neist
véljaspool. Liikmesriigid ndevad tee- ja kasutusmaksude tasumiskohtades ette
asjakohased tingimused, et sdilitada tavapéraste liiklusohutusnduete tditmine.

2. Tee- ja kasutusmaksude kogumise kord ei aseta teedevorku ebaregulaarselt
kasutavaid kasutajaid rahaliselt ega muul viisil pdhjendamatult ebasoodsasse
olukorda. Eelkdige juhul, kui litkmesriik kogub tee- v3i kasutusmaksu ainult sellise
siisteemi alusel, mis nduab sodidukile paigaldatava seadme kasutamist, tagab
litkmesriik, et koikidel kasutajatel on vdimalik hankida Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiivi 2004/52/EU (iihenduse elektroonilise
maanteemaksu koostalitltusvoime kohta)**** nguetele vastavaid asjakohaseid
soidukile paigaldatavaid seadmeid moistlikel halduslikel ja majanduslikel
tingimustel.

3. Kui liikmesriik maksustab soiduki teemaksuga, margitakse teemaksu
kogusumma ning infrastruktuuri- ja/voi viliskulumaksu summa vedajale (voimaluse
korral elektrooniliselt) viljastatavale kviitungile.

4. Kui see on majanduslikult teostatav, kehtestavad liikkmesriigid valiskulumaksu
ja koguvad seda direktiivi 2004/52/EU artikli 2 1dike 1 nduetele vastava
elektroonilise siisteemi abil. Komisjon edendab liikmesriikidevahelist koostéod, mis
voib osutuda vajalikuks, et tagada Euroopa tasandil elektrooniliste teemaksu
kogumise siisteemide koostalitlusvoime.

Artikkel 7k

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist,
ei mojuta kiesolev direktiiv teemaksude ja/voi infrastruktuuri kasutusmaksu
siisteemi kasutusele votvate litkmesriikide vabadust maksta konealuste maksude
puhul asjakohast hiivitist.

* EUT L 370, 31.12.1985, Ik 8.
**  ELTL 204, 5.8.2010, Ik 1.
*#k ELT L 134, 30.4.2004, 1k 114.

*#xx ELT L 166, 30.4.2004, 1k 124.”

3) Artikli 8a jérele lisatakse jirgmine artikkel:
,»Artikkel 8b
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1.  Kaks v0i enam liikmesriiki vGivad teha koostodd kogu nende territooriumil
kohaldatava iihise teemaksusiisteemi kehtestamiseks. Sel juhul tagavad konealused
litkmesriigid, et komisjoni teavitatakse sellisest koostoOst, siisteemi edasisest
rakendamisest ja selle voimalikest muudatustest.

2. Uhise teemaksusiisteemi suhtes kohaldatakse artiklites 7-7k sitestatud
tingimusi. Uhise siisteemiga voivad liituda teised liikmesriigid.”

4) Artikli 9 16iked 1a ja 2 asendatakse jargmisega:
,la. Kdéesolev direktiiv ei takista litkmesriikidel mittediskrimineerivalt kohaldada
spetsiaalselt kehtestatud reguleerivaid makse, et vdhendada liiklusummikuid v&i
voidelda keskkonnamdjudega, sealhulgas halva Shukvaliteediga, linnapiirkonna mis
tahes teedel, sealhulgas linnapiirkonda lébivatel iileeuroopalise teedevdrgu teedel.
2. Liikmesriigid méiravad kindlaks kéesoleva direktiiviga saadava tulu
kasutamise. Transpordivorgu kui terviku arendamise véoimaldamiseks tuleks
infrastruktuuri- ja viliskulumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise viirtuse
ekvivalenti I kasutada transpordisektori hiivanguks I ja I kogu transpordisiisteemi
optimeerimiseks. Eelkoige viliskulumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise
vddrtuse ekvivalenti tuleks kasutada transpordi sddistvamaks muutmiseks, muu
hulgas iihe véi enama jirgmise meetme abil:
a)  holbustades tohusat hinnakujundust;
b)  vidhendades maanteetranspordist pohjustatud saastet kohapeal,
c¢) leevendades maanteetranspordist pohjustatud saaste mdju kohapeal,
d) parandades sdidukite CO;- ja energiatdhusust;
e) arendades alternatiivset infrastruktuuri transpordikasutajate jaoks ja/voi

suurendades praegust libilaskevdimet;

ea) toetades iileeuroopalist transpordivorku;
f)  optimeerides logistikat I
g) parandades liiklusohutust ning
ga) ndhes ette turvalisi parklaid.
Kiesolev loige loetakse liikmesriikide poolt kohaldatuks, kui nad on kehtestanud
maksu- ja rahalise toetuse poliitika, mis voimendab iileeuroopalisele vorgule
antavat rahalist toetust ja mille ekvivalentne vdiirtus moodustab vihemalt 15%
infrastruktuuri- ja viliskulumaksudest saadavast tulust igas liikmesriigis, ja nad
seda rakendavad.”

5) Artiklid 9b ja 9c asendatakse jargmisega:
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,,Artikkel 9b

Komisjon hdlbustab kidesoleva direktiivi ja eelkdige lisade rakendamisega seotud
litkkmesriikidevahelist dialoogi ja oskusteabe vahetust.

Artikkel 9¢

Komisjon votab vastavalt Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklile 290 vastu
delegeeritud digusakte, mis kisitlevad:

- 0 lisa kohandamist liidu acquis’ga;
- [ITa lisa punktide 4.1 ja 4.2 valemite kohandamist teaduse ja tehnika arenguga.

Kéesolevas artiklis osutatud delegeeritud digusaktide puhul kohaldatakse artiklites
9e, 9f ja 9g sitestatud menetlust.

Artikkel 9d

1.  Komisjoni abistab komitee. Konealune komitee on komitee midruse (EL) nr
182/2011 tihenduses.

2. Kéiesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse mddruse (EL) nr 182/2011 artiklit
4.

Artikkel 9e

1.  Komisjonile antakse mddramata ajaks Oigus voOtta vastu artiklis 9c osutatud
delegeeritud digusakte.

2. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal

ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

3.  Komisjonile antud dJiguse suhtes votta vastu delegeeritud Oigusakte
kohaldatakse artiklites 9f ja 9g sétestatud tingimusi.

Artikkel 9f

1.  Euroopa Parlament v&i ndukogu vodivad artiklis 9c osutatud volituste
delegeerimise tagasi votta.

2. Institutsioon, kes on algatanud sisemenetluse, et otsustada, kas volituste
delegeerimine tuleks tagasi vdtta, pilitiab sellest teavitada teist institutsiooni ja
komisjoni moistliku aja jooksul enne 16pliku otsuse tegemist, nimetades delegeeritud
volitused, mille suhtes vdidakse kohaldada tagasivotmist, ja tagasivOotmise
voimalikud pdhjused.

3. Tagasivotmise otsusega Idpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine
ja see otsus joustub kohe vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei mojuta
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6)

7)

8)

juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust. Otsus avaldatakse Euroopa Liidu
Teatajas.

Artikkel 9¢g

1.  Euroopa Parlament ja nodukogu vodivad delegeeritud oOigusakti suhtes
vastuvditeid esitada kahe kuu jooksul alates digusakti teatavakstegemisest.

Euroopa Parlamendi v6i ndukogu algatusel voib seda tihtaega pikendada kahe kuu
vorra.

2. Kui pirast selle tdhtaja moddumist ei ole Euroopa Parlament ega ndoukogu
delegeeritud digusakti suhtes vastuvéiteid esitanud, avaldatakse see Euroopa Liidu
Teatajas ning see joustub digusaktis sdtestatud kuupdeval.

Delegeeritud digusakti voib avaldada Euroopa Liidu Teatajas ning see voib joustuda
enne nimetatud tdhtaja 10ppu, kui nii Euroopa Parlament kui ka ndukogu on
komisjonile teatanud, et nad ei kavatse vastuvéiteid esitada.

3. Kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab delegeeritud Gigusakti suhtes
vastuvditeid, Oigusakt ei jOustu. Vastuviiteid esitanud institutsioon pdhjendab
delegeeritud digusakti suhtes esitatud vastuvéiteid.”

Artikli 10 1dikes 1 asendatakse sonad ,,Euroopa Uhenduste” sdnadega ,,Euroopa
Liidu”.

Artikli 10 jérele lisatakse jdrgmine artikkel:
,ZArtikkel 10a

1. IT lisas sétestatud summad eurodes ja IIIb lisa 1. ja 2. tabelis sitestatud
summad eurosentides vaadatakse l4bi iga kahe aasta tagant alates 1. jaanuarist et
votta arvesse komisjoni (Eurostati) avaldatud kogu ELi holmava {ihtlustatud
tarbijahinnaindeksi (v.a energia ja tootlemata toiduained) muutumist.

Summasid kohandatakse automaatselt, suurendades baassummat eurodes vOi
eurosentides nimetatud indeksi muutusega protsentides. Saadud summad
iimardatakse II lisa puhul eurodeks, IIIb lisa 1. tabeli puhul eurosendi kiimnendikeks
ning IIb lisa 2. tabeli puhul eurosendi sajandikeks.

2. Komisjon avaldab 1dikes 1 osutatud kohandatud summad Euroopa Liidu
Teatajas. Kohandatud summad joustuvad avaldamisele jdrgneva kuu esimesest
péevast.”

Artikkel 11 asendatakse jargmisega:

Artikkel 11

O

Viljaannete talitus: palun lisada kdesoleva direktiivi joustumisele jirgnev teine aasta.
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1. Viliskulu- ja/v0i infrastruktuurimaksuga maksustavad liikkmesriigid koostavad
hiljemalt ..." ja seejirel iga nelja aasta tagant aruande oma territooriumil kehtestatud
teemaksude, sealhulgas kontsessiooni teemaksude kohta ja edastavad selle
komisjonile, kes teeb selle kittesaadavaks teistele liikmesriikidele. Konealusest
aruandest voib vilja jitta teemaksukorrad, mis juba kehtisid 10. juunil 2008 ja mis ei
sisalda viliskulumakse, seni kuni need korrad kehtivad ja tingimusel, et neid pole
oluliselt muudetud. Kdnealune aruanne sisaldab teavet jdrgmise kohta:

a)  kaalutud keskmine véliskulumaks ja sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga
kombinatsiooni puhul sissendutud konkreetsed summad;

b) infrastruktuurimaksu diferentseerimine soltuvalt sdiduki tiiiibist ja ajast;
c¢)  kaalutud keskmine infrastruktuurimaks ja selle kaudu saadud kogutulu;
ca) viliskulumaksu kaudu saadud kogutulu ning

cb) artikli 9 loike 2 alusel voetud meetmed.

2. Komisjon, keda abistab artiklis 9d osutatud komitee, esitab hiljemalt ...
Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kiesoleva direktiivi rakendamise ja
mdju kohta, eelkoige liiklusest tulenevate saastekulude hiivitamist késitlevate sétete
tohususe kohta ning iile 3,5 ja alla 12 tonniste sdidukite lisamise kohta. Samuti
analiilisitakse nimetatud aruandes pidevale seirele tuginedes ning hinnatakse muu
hulgas jargmist:

a)  kédesolevas direktiivis ette ndhtud meetmete tohusust maanteetranspordi
pohjustatud negatiivse mdju vdhendamisel, vottes samuti arvesse eelkdige
moju geograafiliselt isoleeritud ja ddrealadel asuvatele litkmesriikidele;

b)  kéesoleva direktiivi rakendamise moju kasutajatele, et suunata neid kdige
keskkonnasobralikumate ja tohusamate transpordilahenduste kasutamisele,
ning teavet vahemaal pShinevate maksude kasutuselevotmise kohta;

c) artiklis 7g osutatud infrastruktuurimaksude diferentseerimise rakendamist ja
selle moju kohaliku Ohusaaste ja ummikute véhenemisele. Aruandes
hinnatakse ka seda, kas maksimaalne diferentseerimine ja tippkoormuse
ajad, nagu on osutatud artiklis 7g, on piisavad diferentseerimise mehhanismi
nouetekohase toimimise voimaldamiseks;

ca) teaduse arengut transpordi viliskulude hindamisel nende arvessevotmise
eesmiirgil ning

ch) edusamme teekasutajate suhtes maksude kohaldamisel ja kommertsveokite
suhtes kohaldatavate maksustamissiisteemide jirkjirgulise iihtlustamise
viise.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: 36 kuud pérast kidesoleva direktiivi joustumist.
Viljaannete talitus: palun lisada kuupiev: 48 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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9)

10)

1.

Aruandes hinnatakse ka elektrooniliste siisteemide kasutamist infrastruktuuri- ja
valiskulumaksude kehtestamiseks ja kogumiseks ning nende koostalitlusvéime taset
vastavalt direktiivile 2004/52/EU.

2a. Aruandele lisatakse vajaduse korral Euroopa Parlamendile ja noukogule
esitatav ettepanek kiesoleva direktiivi edasiseks libivaatamiseks.

3. Hiljemalt ...” esitab komisjon aruande, milles tehakse kokkuvdte muude
meetmete (nt Oiguspoliitika) kohta, mis on vdetud selleks, et votta arvesse voi
vahendada koigi transpordiliikide keskkonna, miira ja tervisega seotud véliskulusid,
sealhulgas digusliku aluse ja kasutatud maksimummairade kohta.

Selleks, et tagada aus konkurents transpordiliikide vahel ja maksustada jark-jargult
koikide transpordiliikide viliskulud, sisaldab aruanne selliste meetmete ajakava, mis
tuleb votta seni veel arvesse voOtmata muude liikide voi soéidukite ja/voi
viliskuluelementide késitlemiseks, véttes arvesse noukogu 27. oktoobri 2003. aasta
direktiivi  2003/96/EU  (millega korraldatakse iimber energiatoodete ja
elektrienergia maksustamise iihenduse raamistik)’  libivaatamisel  tehtud
edusamme.”

III lisa muudetakse jargmiselt:
a)  esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,.Kéesolevas lisas sitestatakse kaalutud keskmise infrastruktuurimaksu
arvutamise pohimotted kooskdlas artikli 7b loikega 1. Kohustus seostada
infrastruktuurimaksud kuludega ei piira liikmesriikide vabadust otsustada
kooskolas artikli 7b 16ikega 2 mitte katta kogu kulu infrastruktuurimaksudest
saadava tulu kaudu voi vabadust kehtestada kooskodlas artikliga 7f keskmisest
erineva madraga spetsiaalseid infrastruktuurimakse.”;

b) teises 10igus asendatakse sOna ,,iithenduse” sonaga ,,liidu”;

¢) punkti 1 teises taandes asendatakse sonad ,,artikli 7a 16ike 17 sonadega ,,artikli
7b 16ike 2”.

III lisa jérele lisatakse kdesoleva direktiivi lisas esitatud tekst.
Artikkel 2

Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jérgimiseks vajalikud o&igus- ja

haldusnormid hiljemalt ...~ Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: 12 kuud pérast kiesoleva direktiivi joustumist.

ELTL 283, 31.10.2003, Ik 51.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupdev: 24 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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Kui liikmesriigid need sétted vastu vdtavad, lisavad nad nendesse vdi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad
ette litkmesriigid.

Kéesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust ei kohaldata liikmesriikide suhtes,
kes ei kohalda oma territooriumil ei tee- ega kasutusmaksu.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
vastuvoetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

Artikkel 3
Kéesolev direktiiv joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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LISA

»lla LISA

VALISKULUMAKSUGA MAKSUSTAMISE
MIINIMUMNOUDED

Kéesolevas lisas sdtestatakse viliskulumaksuga maksustamise ja maksimaalse kaalutud
keskmise viliskulumaksu arvutamise miinimumnduded.

1. Asjaomased teedevorgu osad

Liikmesriigid méidravad tépselt kindlaks oma teedevorgu osa vOi osad, mille suhtes
kohaldatakse viliskulumaksu.

Kui liikmesriik otsustab viliskulumaksuga maksustada ainult iihe vdi mone osa teedevdrgust,
mis kuulub kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse, valitakse konealune osa voi konealused
osad vélja parast hindamist, millega tehakse kindlaks jairgmised asjaolud:

— soidukid pohjustavad viliskulumaksuga maksustatavaid teid kasutades rohkem
keskkonnakahju, kui seda tehakse keskmiselt kédesoleva direktiivi kohaldamisalasse
kuuluva teedevorgu muudes osades, mille suhtes ei kohaldata viliskulumaksu, voi

- viliskulumaksu kehtestamisel kéesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva
teedevorgu muudes osades vOiks olla negatiivne moju keskkonnale voi
litklusohutusele, voi véliskulumaksuga maksustamisega ja selle rakendamisega
kaasneksid ebaproportsionaalsed kulud.

2. Maksuga holmatavad soidukid, teed ja ajavahemik

Liikmesriik  teatab komisjonile soidukite klassifikatsiooni, mille jdrgi teemaks
diferentseeritakse. Samuti teatab liikmesriik komisjonile nende teede asukoha, mille suhtes
kohaldatakse korgemat viliskulumaksu (edaspidi ,linnaldhised teed (sealhulgas kiirteed)”),
ning nende teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse madalamat véliskulumaksu (edaspidi
»linnadevahelised teed (sealhulgas kiirteed)”).

Vajaduse korral teatab litkmesriik komisjonile ka tépsed 06ajale vastavad ajavahemikud,
mille jooksul voib kehtestada korgema miirasaaste viliskulumaksu, et votta arvesse korgemat
miirataset.

Teede klassifitseerimisel linnaldhisteks teedeks (sealhulgas kiirteed), linnadevahelisteks
teedeks (sealhulgas kiirteed) ning ajavahemike méddratlemisel voetakse aluseks objektiivsed
kriteeriumid, mis on seotud saaste tekkega teedel ja nende {imbruses, niiteks
rahvastikutihedus, ja kéesoleva direktiivi kohaselt moddetud korgeima saastetasemega
péaevade arv. Kdnealused kriteeriumid lisatakse teatisesse.

3. Maksusumma

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus miédrab iga sdidukiklassi, teeliigi ja
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ajavahemiku kohta iihe konkreetse summa. Sellest tulenev maksustamisstruktuur, sh Gise
ajavahemiku (kui viliskulumaksu puhul on vdetud arvesse miirasaastest tulenevat kulu) algus-
ja 10puaeg, on ldbipaistev, avalikustatud ja koigile kasutajatele vordsetel tingimustel
kittesaadav. Avalikustamine peaks toimuma Oigeaegselt enne rakendamist. Koik nditajad,
andmed ja muu erinevate véliskuluelementide arvutamise moistmiseks vajalik teave
avalikustatakse.

Maksu kehtestamisel juhindub litkmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus tShusa
hinnakujunduspoliitika pohimdttest, mille kohaselt hind on ligildhedane maksustatava soiduki
kasutamisega seotud sotsiaalsetele piirkuludele.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse litkluse timbersuundumise ohtu ja selle negatiivset
mdju liiklusohutusele, keskkonnale ja ummikute tekkele ning konealuste ohtude leevendamise
voimalusi.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus kontrollib maksustamiskava tShusust
maanteetranspordist tuleneva keskkonnakahju vihendamisel. Vajaduse korral kohandab
litkkmesriik iga kahe aasta jidrel maksustamisstruktuuri ja teatava sodidukiklassi, teeliigi ja
ajavahemiku kohta kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi pakkumise ja
noudluse muutustele.

4. Viliskuluelemendid
4.1. Liiklusest tulenevad Shusaastekulud

Kui litkmesriik otsustab lisada viliskulumaksu alla koik liiklusest tulenevad Shusaastekulud
vOi osa nendest, arvutab litkmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus liiklusest
tulenevad sissendutavad Shusaastekulud jargmise valemi abil voi IIIb lisa tabelis 1 esitatud
ihikuvadartuste alusel, kui konealused véaartused on viiksemad:

PCVj =%y EFyx PCy,
kus
— PCVj; on chusaastekulud sdidukiklassi 1 puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri
kohta)
- EFj on saasteaine k ja sdidukiklassi i heitetegur (grammi sdidukilomeetri kohta)

— PCjx on saasteainega k seotud rahaline kulu teeliigi j puhul (eurot grammi kohta)

Heitetegurid on samad, mida litkmesriik kasutas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri
2001. aasta direktiiviga 2001/81/EU (teatavate dhusaasteainete siseriiklike tilemmé&érade
kohta)' ette nahtud siseriiklike heiteandmekogude koostamisel (milleks kasutatakse

! EUT L 309, 27.11.2001, 1k 22.
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EMEP/CORINAIRI heiteandmekogude juhiseid"). Saasteainetega seotud rahalise kulu méadrab
kindlaks liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, vottes arvesse uusimaid
teooriaid ja uusimat praktikat.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus voib kohaldada Shusaastekulude
védrtuse arvutamisel teaduslikult tdestatud alternatiivmeetodeid, mille puhul kasutatakse
Ohusaasteainete modtmise andmeid ja dhusaasteainetega seotud rahalise kulu kohalikku
védrtust, tingimusel et tulemused ei {ileta iga sdidukiklassi kohta IIIb lisa tabelis 1 osutatud
tihikuvaartusi.

4.2. Liiklusest tulenevad mirakulud

Kui liikkmesriik otsustab lisada véliskulumaksu alla koik litklusest tulenevad miirakulud voi
osa nendest, arvutab litkmesriik v0i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus liiklusest
tulenevad sissendutavad miirakulud jargmise valemi abil voi IIIb lisa tabelis 2 esitatud
uhikuvéaartuste alusel, kui konealused vaartused on viiksemad:

NCV; (pieval) = e x ) x NCy x POP,/ WADT
NCVj (pdev) = ax NCV;
NCV; (66) = bx NCV},
kus
— NCV; on miirakulud sdidukiklassi i puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri kohta)

— NCjx on miirakulud inimese kohta, kes puutub teeliigil j kokku miiratasemega k
(eurot inimese kohta)

— POPy on iga pdev miiratasemega k kokku puutuvate elanike arv kilomeetri kohta
(inimest kilomeetri kohta)

— WADT on kaalutud keskmine liiklustihedus paevas (sdiduautoekvivalent)

- a ja b on liikmesriikide méiratud kaalutegur, nii et saadav kaalutud keskmine
miiramaks sdidukikilomeetri kohta ei iiletaks NCV; (péeval).

Liiklusest tulenev miirasaaste soltub moddetud miiratasemetest miiraga kokkupuute kohas ja
miiratokete taga (kui neid on).

Miiratasemega k kokku puutuvate elanike arv saadakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
25.juuni 2002. aasta direktiivi 2002/49/EU (mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja
kontrollimisega)” artikli 7 kohastest strateegilistest miirakaartidest.

Miiratasemega k kokkupuutumise kulu inimese kohta méérab kindlaks litkmesriik vo1i, kui see

Euroopa Keskkonnaagentuuri metoodika on kittesaadav veebilehel
http://reports.cea.curopa.e/EMEPCORINAIRS/.
: EUT L 189, 18.7.2002, 1k 12.
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on asjakohane, sdltumatu asutus, vottes arvesse uusimaid teooriaid ja uusimat praktikat.

Kaalutud keskmise igapdevase liiklustiheduse puhul voib raskete kaubaveokite ja sdiduautode
vaheline samavéaarsustegur e olla maksimaalselt 4.

Liikmesriik v0i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus voib miirakulude arvutamisel
kohaldada teaduslikult tdestatud alternatiivmeetodeid, tingimusel et tulemused ei iileta IIIb
lisa tabelis 2 osutatud ithikuvaartusi.

Liikmesriik vOi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus voib kehtestada diferentseeritud
miiramakse eesméirgiga soodustada vaiksemate soidukite kasutamist, tingimusel et see ei
pOhjusta vilisriigi soidukite diskrimineerimist. Diferentseeritud miiramaksude kehtestamisel
ei tohi kdige miirarikkamate sdidukite kategooria maks iiletada IIIb lisa tabelis 2 esitatud
ihikuvéartusi ega kdige vaiksemate sdidukite neljakordset miiramaksu.
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[IIb LISA
MAKSIMAALNE KAALUTUD KESKMINE VALISKULUMAKS

Kéesolevas lisas sitestatakse nditajad, mida tuleb kasutada maksimaalse kaalutud keskmise
valiskulumaksu arvutamiseks.

1. Liiklusest tulenevad maksimaalsed ohusaastekulud

Tabel 1: Maksimaalne maksustatav dhusaastekulu

Eurosenti sdidukilomeetri Linnaldhised teed Linnadevahelised teed
kohta (sealhulgas kiirteed) (sealhulgas kiirteed)

EURO 0 16 1
EURO I 11
EURO II

EURO III

EURO IV

EURO V

pérast 31. detsembrit 2013

N O|WIAN (|0

S |W O[O

EURO VI
pérast 31. detsembrit 2017

o

Vihem saastav kui EURO VI

Tabelis 1 esitatud vaartusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga mégistes piirkondades, kui see
on digustatud teekalde, kdrguse ja/vdi temperatuuri inversiooni tottu.
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2. Liiklusest tulenevad maksimaalsed miurakulud

Tabel 2: Maksimaalne sissendutav mirakulu

Eurosenti sGidukilomeetri Piev 06
kohta
1,1 2

Linnaldhised teed (sealhulgas |
kiirteed)

Linnadevahelised teed 0,2 0,3
(sealhulgas kiirteed)

Tabelis 2 esitatud vaartusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga mégistes piirkondades, kui see
on Oigustatud teekalde, temperatuuri inversiooni ja/vdi orgudes esineva nn amfiteatri efekti
tottu.”

Or. en
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