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Procedura konsultacji

Procedura zgody

Zwykta procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
Zwykta procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklq kursywg jest

wskazoéwka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow

projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;j).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtdéwku

poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do

istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory

nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym

drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa

W sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie stanowiska Rady przyjetego w pierwszym czytaniu w sprawie przyjecia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 1999/62/WE
W sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez
pojazdy ciezarowe

(15145/1/2010 — C7-0045/2011 — 2008/0147(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: drugie czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajgce stanowisko Rady w pierwszym czytaniu (15145/1/2010 — C7-0045/2011),

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
16 grudnia 2009 r.%,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 12 lutego 2009 r.?,
— uwzgledniajac opini¢ Komisji (COM(2011)0069),

— uwzgledniajac swoje stanowisko w pierwszym czytaniu dotyczace wniosku Komisji
przedstawionego Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2008)0436)3,

— uwzgledniajac art. 294 ust. 7 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
— uwzgledniajac art. 66 Regulaminu,

— uwzgledniajac zalecenie do drugiego czytania przedstawione przez Komisj¢ Transportu
i Turystyki (A7-0171/2011),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w drugim czytaniu;

2. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
I Komisji, a takze parlamentom krajowym.

1 Dz.U. C 2552 22.9.2010, s. 92.
2 pz.U. C 120 z 28.5.2000, s. 47.
3Dz.U. C 87 E z 1.4.2010, s. 345.
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Poprawka 1

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 5 a preambuly (nowy)

Stanowisko Rady

PE458.661v03-00
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Poprawka

(5a) Inne rodzaje transportu niz transport
drogowy juz rozpoczely internalizacje
kosztow zewnetrznych, a odnosne przepisy
unijne albo przewidujq stopniowe
wprowadzenie internalizacji, albo
przynajmniej jej nie uniemozliwiajq.
Emisje COz> z lotnictwa sq juz objete
systemem handlu uprawnieniami do
emisji zgodnie 7 dyrektywg 2009/29/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 kwietnia 2009 r. zmieniajgcq dyrektywe
2003/87/WE w celu usprawnienia i
rozszerzenia wspoélnotowego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazéw
cieplarnianych. System handlu
uprawnieniami do emisji obejmuje
rownie? energie elektryczng wytwarzang
dla pociggow. Mozliwa jest internalizacja
innych kosztow zewnetrznych za pomocg
oplat lotniskowych, ktore mogg byé
modulowane do celéw ochrony
srodowiska zgodnie 7 dyrektywq
2009/12/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie
oplat lotniskowych, oraz za pomocq oplat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej,
zgodnie z dyrektywg 2001/14/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej. W sektorze
transportu drogowego sq juz obecnie
stosowane pewne rodzaje podatkéw

I oplat, w tym podatki i oplaty majqce
czesciowo zrekompensowac koszty
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Poprawka 2

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 10 preambuly

Stanowisko Rady

(10) Do celéw niniejszej dyrektywy
opracowany przez Komisje model
obliczania kosztow zewnetrznych
zwigzanych 7 zanieczyszczeniem powietrza
| zanieczyszczeniem hatasem
spowodowanych ruchem drogowym
dostarcza wiarygodnych metod i szeregu
warto$ci jednostkowych, ktére mogg juz
postuzy¢ za podstawe obliczania optat

Z tytutu kosztéw zewnetrznych.

zewnetrzne, takie jak koszty emisji CO;,
jak w przypadku akcyzy na paliwa. Proces
ten musi jednak by¢ dalej monitorowany i
wspierany z myslg o stworzeniu w calej
Unii ram internalizacji kosztow
zewnetrznych we wszystkich rodzajach
transportu.

Poprawka

(10) Do cel6w niniejszej dyrektywy
opracowany przez Komisje model
obliczania kosztow zewnetrznych
dostarcza wiarygodnych metod i szeregu
wartosci jednostkowych, ktére mogg juz
postuzy¢ za podstawe obliczania optat

Z tytulu kosztéw zewngtrznych.

Uzasadnienie

Zgodnie z poprawkq 9 PE z pierwszego czytania.

Poprawka 3

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 12 preambuly

Stanowisko Rady

(12) Optaty za korzystanie z infrastruktury
przez okreslony czas (dzienne,
tygodniowe, miesi¢czne lub roczne) nie
powinny by¢ mniej korzystne dla
okazjonalnych uzytkownikow, poniewaz
znaczng ich cze$¢ beda prawdopodobnie
stanowi¢ przewoznicy zagraniczni. Nalezy
zatem ustali¢ bardziej precyzyjne proporcje
migdzy stawkami dziennymi,

RR\868444PL.doc

Poprawka

(12) System oplat za korzystanie

Z infrastruktury przez okreslony czas
stanowi system przejsciowy, stosujgcy juz
zasade ,,uiytkownik ptaci” w przypadku
gdy nie mozna jeszcze wdroZy¢ systemu
oplat uzaleznionego od pokonanej
odleglosci, ktory lepiej odzwierciedla
rzeczywiste wykorzystanie infrastruktury.
Optaty za korzystanie z infrastruktury

PE458.661v03-00



tygodniowymi, miesi¢cznymi i rocznymi przez okreslony czas (dzienne,

dla pojazdow cigzarowych. tygodniowe, miesi¢czne lub roczne) nie
powinny jednak by¢ mniej korzystne dla
okazjonalnych uzytkownikéw, poniewaz
znaczng ich czegs$¢ beda prawdopodobnie
stanowi¢ przewoznicy zagraniczni. Nalezy
zatem ustali¢ bardziej precyzyjne proporcje
miedzy stawkami dziennymi,
tygodniowymi, miesi¢cznymi i rocznymi
dla pojazdéw cigzarowych.

Uzasadnienie

Zastgpienie poprawki 11 PE z pierwszego czytania (rowniez poprawek PE z pierwszego
czytania dotyczgcych art. 11).

Patrz rowniez art. 7 ust. 2 dotyczqcy mozliwosci polgczenia systemow czasowych i systemow
opartych na pokonanym dystansie.

Poprawka 4

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Stanowisko Rady Poprawka

(12a) Nalezy w perspektywie
sredniookresowej podjgé dziatania w celu
doprowadzenia do zbieznosci metod
wyliczania kosztow zewnetrznych we
wszystkich systemach oplat panstw
czlonkowskich, aby zagwarantowad, Ze
europejscy przewoznicy drogowi
otrzymajq jasne sygnaly cenowe
sktaniajgce do optymalizacji zachowan.

Uzasadnienie

Poprawka 10 z pierwszego czytania w PE.
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Poprawka 5

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 18 a preambuly (nowy)

Stanowisko Rady

Poprawka

(18a) Jezeli na pewnych odcinkach drog
wprowadza sie¢ zroZnicowanie oplat w celu
uniknigcia zatorow komunikacyjnych,
groznicowanie to powinno by¢é
wprowadzone i stosowane w Sposob
neutralny pod wzgledem przychodu, aby
przewoznicy, ktorzy zdecydujg si¢
korzystaé 7 danego odcinka drogi poza
godzinami szczytu, odnosili znaczne
korzysci finansowe w porownaniu 3
przewoznikami, ktorzy wybiorq
korzystanie z tego odcinka w godzinach
szczytu.

Uzasadnienie

Zroznicowanie optat powinno by¢ stosowane w taki sposob, aby dac wyrazne bodzce
finansowe do korzystania z tej samej trasy poza godzinami szczytu. Niniejszy punkt preambuty
wyjasnia, Ze w przypadku stosowania zroznicowania w zaleznosci od natezenia ruchu nalezy
przyznawac korzysci finansowe na tym samym odcinku drogi. Doktadne obliczenia i
weryfikacja arytmetyczna tych korzysci finansowych zostang przeprowadzone tak jak w
przypadku zroznicowania przewidzianego w obecnej dyrektywie, tj. w odniesieniu do ,, danej

sieci infrastruktury” (art. 7b ust. 1).

Poprawka 6

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 21 a preambuly (nowy)

Stanowisko Rady

RR\868444PL.doc
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Poprawka

(21a) Korytarz, w ktorym zezwala si¢ na
stosowanie doplat, moZe obejmowaé
rownolegle, okoliczne i bezposrednio
konkurujgce gorskie odcinki drog, na
ktore ruch moze sie¢ przenies¢ w wyniku
wprowadzenia doplaty. W przypadku
projektow transgranicznych stosowanie
tego przepisu powinno zosta¢ uzgodnione

PE458.661v03-00
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przez zainteresowane panstwa
czlonkowskie oraz Komisje.

Uzasadnienie

Przydatne wprowadzenie okreslen ,,rownolegte” i ,,gorskie” nalezy powigza¢ z
wprowadzeniem okreslen ,,okoliczne” i ,, bezposrednio konkurujgce”. Okreslenie ,,okoliczne”
Jjest konieczne, aby unikng¢ zezwalania na stosowanie doptat na odcinkach drogowych
potozonych w duzej odlegtosci od odcinkow, na ktorych stosowanie doptat jest juz dozwolone.
Brak odniesienia do odlegtosci mogtby dopusci¢ mozliwosé arbitralnego naktadania doptat w
dowolnym miejscu. Wprowadzenie okreslenia ,, bezposrednio konkurujgce” jest konieczne,
aby powigza¢ stosowanie doptat z istotnym przeniesieniem ruchu drogowego.

Poprawka 7

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 27 preambuly

Stanowisko Rady

(27) Zastosowanie elektronicznych
systemOw optat za przejazd jest wskazane,
aby unikna¢ zaktocen w pltynnym ruchu
pojazdow oraz zapobiegaé niekorzystnym
skutkom dla srodowiska lokalnego
powodowanym przez kolejki przy
bramkach poboru optat. Pozadane jest
zatem pobieranie optat z tytulu kosztow
zewnetrznych za pomocg takich systemow
zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie
interoperacyjnos$ci systemow
elektronicznych optat drogowych we
Wspolnaocie.

PE458.661v03-00

Poprawka

(27) Zastosowanie elektronicznych
systemOw optat za przejazd jest wskazane,
aby unikna¢ zaktocen w plynnym ruchu
pojazdow oraz zapobiega¢ niekorzystnym
skutkom dla srodowiska lokalnego
powodowanym przez kolejki przy
bramkach poboru opfat. Pozadane jest
zatem pobieranie optat z tytulu kosztow
zewnetrznych za pomocg takich systemow
zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie
interoperacyjnos$ci systemow
elektronicznych optat drogowych we
Wspolnaocie. Istotne jest, aby cele
niniejszej dyrektywy zostaly osiggnigte

W sposob nienaruszajgcy prawidlowego
funkcjonowania rynku wewnetrznego.
Dlatego Komisja powinna monitorowaé
postepy poczynione w ramach dyrektywy
2004/52/WE w kierunku wdroZenia w
uzgodnionym terminie rzeczywistego
europejskiego systemu elektronicznego
pobierania oplat, ktory ograniczy liczbe
elektronicznych urzqdzen poboru oplat w
pojazdach do jednego i ktory bedzie w
peini kompatybilny 7 systemami poboru

RR\868444PL.doc



oplat we wszystkich panstwach
czlonkowskich. Komisja powinna ponadto
wspierad panstwa czlonkowskie, ktore
chcq wspolpracowadé w celu
wprowadzenia wspolnego systemu
pobierania oplat za przejazd
obowiqzujgcego na ich terytoriach
traktowanych jako calosé.

Uzasadnienie

Punkt preambuty zastepujgcy poprawki 15, 16, 17, 20, 51, 53 PE z pierwszego czytania.
Celem nowej poprawki jest zadbanie o to, aby Komisja pamietata o swojej roli i
monitorowata witasciwe wdrozenie dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci elektronicznych
systemow optat, aby ta interoperacyjnosc zostata wprowadzona catkowicie w Zycie zgodnie z
uzgodnionymi terminami. Obejmuje to przekazanie PE sprawozdania ze srednioterminowego
przegladu, zgodnie z art. 21 tej dyrektywy. Por. takze ze wspolnym stanowiskiem, art. 1 — USt.

3(art.8b—ust. 11i 2).

Poprawka 8

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 28 a preambuly (nowy)

Stanowisko Rady

Poprawka 18 z pierwszego czytania w PE.

RR\868444PL.doc

Poprawka

(28a) Panstwa czlonkowskie powinny moc
korzystaé 7 budietu transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) i funduszy
strukturalnych, tak by ulepszyé
infrastrukture transportowg W celu
zredukowania zewnetrznych kosztow
transportu w ogole i wdroZenia
elektronicznych systemdw pobierania
oplat na mocy niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

PE458.661v03-00
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Poprawka 9

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Punkt 34 preambuly

Stanowisko Rady

(34) Przy wprowadzaniu alternatywnych
metod naukowych obliczania optat z tytulu
kosztéw zewnetrznych panstwa
cztonkowskie powinny miec¢ mozliwosé
uwzglednienia warto$ci pieni¢znych
kosztow czynnikow zewnetrznych, ktore
przewidziane sa w ,,Podrgczniku
szacowania kosztow zewnetrznych

w sektorze transportu” (,,Handbook on
estimation of external cost in the transport
sector”) zawierajagcym przeglad
najnowszych teorii i praktyk w zakresie
szacowania kosztéw zewngtrznych.

Poprawka

(34) Przy wprowadzaniu alternatywnych
metod naukowych obliczania optat z tytulu
kosztéw zewnetrznych panstwa
cztonkowskie powinny uwzgledniaé
metody obliczania warto$ci pieni¢znych
kosztow czynnikow zewnetrznych, ktore
przewidziane sa w ,,Podreczniku
szacowania kosztow zewngtrznych

w sektorze transportu” (,,Handbook on
estimation of external cost in the transport
sector”) zawierajacym przeglad
najnowszych teorii i praktyk w zakresie
szacowania kosztéw zewngtrznych.

Uzasadnienie

Zgodnie ze stanowiskiem PE z pierwszego czytania. Wspomniany podrecznik powinien by¢
publikacjg wykorzystywang do obliczania wartosci kosztow zewnetrznych — tres¢ powigzana z

art. 10.

Poprawka 10

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 —ustep 5

Stanowisko Rady

5. Panstwo czlonkowskie moze
zdecydowac o stosowaniu optat za przejazd
lub optat za korzystanie z infrastruktury
jedynie w odniesieniu do pojazdow

0 maksymalnej dopuszczalnej masie
catkowitej nie mniejszej niz 12 ton, jezeli
uzna, ze rozszerzenie ich na pojazdy
ponizej 12 ton miatoby miedzy innymi
nastepujace skutki:

a) spowodowatoby, poprzez przeniesienie
ruchu drogowego, znaczace niekorzystne

PE458.661v03-00

Poprawka

5. Panstwo czlonkowskie moze
zdecydowac o stosowaniu optat za przejazd
lub optat za korzystanie z infrastruktury
jedynie w odniesieniu do pojazdow

0 maksymalnej dopuszczalnej masie
catkowitej nie mniejszej niz 12 ton, jezeli
uzna, ze rozszerzenie ich na pojazdy
ponizej 12 ton miatoby nastepujace skutki:

a) spowodowatoby, poprzez przeniesienie
ruchu drogowego, znaczace niekorzystne

RR\868444PL.doc



skutki dla ptynnego ruchu pojazdéw,
srodowiska, pozioméw hatasu, zatorow
komunikacyjnych, zdrowia lub
bezpieczenstwa drogowego;

b) pociaggne¢toby za sobg koszty
administracyjne w wysokosci powyzej
30% dodatkowych wptywow, jakie
zostatyby uzyskane w wyniku tego
rozszerzenia.

skutki dla ptynnego ruchu pojazdow,
srodowiska, poziomow hatasu, zatoréw
komunikacyjnych, zdrowia lub
bezpieczenstwa drogowego; lub

b) pociaggne¢toby za sobg koszty
administracyjne w wysokosci powyzej
30% dodatkowych wplywow, jakie
zostatyby uzyskane w wyniku tego
rozszerzenia.

Panstwa czlonkowskie, ktore
postanawiajg stosowac oplaty za przejazd
i/lub oplaty za korzystanie 7 infrastruktury
jedynie w odniesieniu do pojazdow

0 maksymalnej dopuszczalnej masie
catkowitej nie mniejszej niz 12 ton,
informujg Komisje o swojej decyzji oraz
powodach jej podjecia.

Uzasadnienie

Zakres obowigzywania w odniesieniu do pojazdow powinien by¢ zgodny z definicjq pojazdu,
ktorqg podata Rada w art. 1 ust. 1 lit. d). W duchu kompromisu moglibysmy zgodzi¢ si¢ na
powrdt do kompromisu osiggnietego w 2006 r., zgodnie z ktérym na pewnych warunkach
bytby mozliwy wyjqtek od tej reguty (a lub b). Mozna dodac inne przyczyny, inne niz te
okreslone w porozumieniu z 2006 r. Ponadto wprowadza to przejrzyste ramy, w ktorych
panstwa cztonkowskie jasno okreslajg powody swoich decyzji o niepobieraniu optat od

pojazdéw do 3,5 t.

Poprawka 11

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 b —ustep 1

Stanowisko Rady

1. Optata infrastrukturalna opiera si¢ na
zasadzie odzyskiwania kosztow
infrastruktury. Optata infrastrukturalna
wyliczana na podstawie $redniej wazonej
jest powigzana z kosztami budowy,
eksploatacji, utrzymania i rozwoju danej
sieci infrastruktury. Optata
infrastrukturalna wyliczana na podstawie
sredniej wazonej moze takze uwzglednia¢

RR\868444PL.doc
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Poprawka

1. Optata infrastrukturalna opiera si¢ na
zasadzie odzyskiwania kosztow
infrastruktury. Optata infrastrukturalna
wyliczana na podstawie $redniej wazonej
jest powigzana z kosztami budowy,
eksploatacji, utrzymania i rozwoju danej
sieci infrastruktury. Optlata
infrastrukturalna wyliczana na podstawie
sredniej wazonej moze takze uwzgledniac
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zwrot z kapitatu lub marz¢ zysku opartg na
warunkach rynkowych.

zwrot z kapitatu i/lub z marzy zysku
opartej na warunkach rynkowych.

Uzasadnienie

Warto zaznaczyé, ze celem wniosku jest ochrona ekonomicznej i finansowej réwnowagi
miedzy istniejgcymi koncesjami a koncesjami, ktorych procedura przydzielania zostata juz
rozpoczeta. W istocie, jak powszechnie wiadomo, poziom optat za przejazd wplywa na poziom
popytu na ruch drogowy, z czego Wynika, ze nadmierny wzrost oplat za przejazd,
nieuwzgledniony w umowie, mogtby doprowadzié do ograniczenia popytu na ruch drogowy
wraz z pozniejszymi konsekwencjami dla koncesji i odpowiednich planow ekonomicznych i
finansowych (co z kolei spowodowatoby szereg Sporow).

Poprawka 12

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 ¢ — ustep 1 — akapit pierwszy

Stanowisko Rady

1. Optata z tytutu kosztow zewngtrznych
moze by¢ powigzana z kosztem zwigzanym
Z zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowym. Na
tych odcinkach drég, ktére przebiegaja
przez obszary gesto zamieszkane przez
ludnos$¢ narazong na zanieczyszczenie
hatasem spowodowanym ruchem
drogowym, oplata z tytulu kosztéw
zewngetrznych moze obejmowac koszt
zwigzany z zanieczyszczeniem hatasem
spowodowanym ruchem drogowym.
Optfata z tytutu kosztow zewnetrznych jest
zroznicowana i jest ustalana zgodnie

z minimalnymi wymogami i metodami
wyszczeg6lnionymi w zatgczniku Illa;
optata ta nie przekracza wartosci
maksymalnych okreslonych w zataczniku
Ib.

Poprawka

1. Optata z tytutu kosztow zewnetrznych
moze by¢ powigzana z kosztem zwigzanym
Z zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowym. Na
tych odcinkach drég, ktére przebiegaja
przez obszary zamieszkane przez ludnos¢
narazong na zanieczyszczenie halasem
spowodowanym ruchem drogowym, optata
z tytulu kosztow zewngtrznych moze
obejmowac koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem halasem
spowodowanym ruchem drogowym.
Opfata z tytutu kosztow zewnetrznych jest
zroznicowana 1 jest ustalana zgodnie z
minimalnymi wymogami i metodami
wyszczegolnionymi w zalgczniku Ila;
optata ta nie przekracza wartosci
maksymalnych okreslonych w zataczniku
Iib.

Uzasadnienie

Nie udalo sie w sposob przekonujqgcy wyjasnié, czy okreslenie ,, gesto zamieszkane przez
ludnosc¢” zawarte we wspolnym stanowisku Rady dostatecznie uwzglednitoby gorskie doliny.

PE458.661v03-00
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Poprawka 13

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 ¢ —ustep 3

Stanowisko Rady Poprawka
3. Pojazdy, ktore spelniajg najsurowsze 3. Pojazdy, ktore spetniajg najsurowsze
normy emisji EURO sg zwolnione z opfaty normy emisji EURO sg zwolnione z optaty
Z tytulu kosztéw zewnetrznych odnoszacej Z tytulu kosztéw zewngtrznych odnoszacej
si¢ do zanieczyszczenia powietrza si¢ do zanieczyszczenia powietrza
spowodowanego ruchem drogowym spowodowanego ruchem drogowym
w okresie czterech lat od dat rozpoczgcia w okresie trzech lat od dat rozpoczecia
stosowania okreslonej w przepisach stosowania okreslonej w przepisach
wprowadzajacych te normy. wprowadzajacych te normy.

Uzasadnienie

Poprawka 35 z pierwszego czytania w PE mowi: Pobieranie opftat z tytutu kosztow
zewnetrznych nie jest dozwolone dla Euro VI do stycznia 2013/2014 (Euro VI staje sig
obowigzkowa dla wszystkich nowych homologacji typu od 31 grudnia 2012 r. — rejestracja
nowych pojazdow rok pozniej). Byta to skuteczna zacheta do odnowienia floty. W stanowisku
Rady wprowadzono diuzszy okres zwolnienia, ktory moze wylqczy¢ istotny procent transportu
miedzynarodowego z oplat z tytutu zanieczyszczenia powietrza (okoto 60% na koniec 2017 r.)
Dlatego okres zwolnienia powinien wynosi¢ maksymalnie 3 lata.

Poprawka 14

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 f —ustep 5

Stanowisko Rady Poprawka
5. Wysokos¢ doptaty odliczana jest od 5. Wysokos¢ doptaty odliczana jest od
wysokosci optaty z tytutu kosztéw wysokosci optaty z tytutu kosztow
zewnetrznych obliczonej zgodnie z art. 7c. zewnetrznych obliczonej zgodnie z art. 7c,
z wyjgtkiem pojazdow o klasie emisji
EURO O, I, I1i I11. Wszelkie uzyskane

wplywy sq inwestowane w finansowanie
realizacji priorytetowych projektow o
znaczeniu europejskim okreslonych w
zalgczniku I11 do decyzji nr 1692/96/WE.
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Uzasadnienie

Konieczne jest zapewnienie kompletnego systemu zachet do odnawiania floty wraz z
pozytywnymi zachetami finansowymi dla bardziej ekologicznych pojazdow, ktorym muszg
towarzyszy¢ kary finansowe dla pojazdow najbardziej zanieczyszczajgcych srodowisko.
Jednoczesnie nie nalezy pomijac faktu, iz zgodnie z dyrektywg wphywy uzyskane z doptat sq
przeznaczone na finansowanie projektow priorytetowych nalezgcych do sieci TEN-T.

Poprawka 15

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g — ustep 3 — litera c)

Stanowisko Rady Poprawka
c) oplata infrastrukturalna nie jest C) optata infrastrukturalna nie jest
w zadnym wypadku wyzsza o wiecej niz w zadnym wypadku wyzsza o wiecej niz
175% maksymalnego poziomu optaty 200% maksymalnego poziomu optaty
infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
sredniej wazonej, o ktdrej mowa w art. 7b; $redniej wazonej, o ktorej mowa w art. 7b;
oraz oraz

Uzasadnienie

Inteligentny system pobierania optat oznacza system, ktory wysyta uzytkownikom jasne
sygnaty cenowe, co jest niezbedne do osiggniecia takich celow jak odnowienie floty, bardziej
wydajne wykorzystanie infrastruktury transportowej, zmniejszenie wptywu na srodowisko.
Zroznicowanie neutralne pod wzgledem przychodu zostalo juz przewidziane w dyrektywie o
eurowinietach Il (mniejsze zroznicowanie w %, lecz brak ograniczen czasowych na dzien).
Zwigkszenie mozliwosci roznicowania, zaproponowane juz przez PE w pierwszym czytaniu
(poprawka 43), powinno by¢ na tyle znaczgce, aby wystac te jasne sygnatly cenowe.

Poprawka 16

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g —ustep 3 — litera d)

Stanowisko Rady Poprawka
d) okresy duzego natezenia ruchu, d) okresy duzego natezenia ruchu,
W ktorych pobiera si¢ wyzsze oplaty W ktorych pobiera si¢ wyzsze oplaty
infrastrukturalne w celu zmniejszenia infrastrukturalne w celu zmniejszenia
zatorow komunikacyjnych, nie zatorow komunikacyjnych, nie
PE458.661v03-00 16/31 RR\868444PL.doc



przekraczajg pieciu godzin w ciggu doby.

przekraczajg osmiu godzin w ciggu doby.

Uzasadnienie

Ograniczenia dotyczqce liczby godzin, w ktorych mozna pobiera¢ maksymalne oplaty, sq
problematyczne (oraz niezgodne ze stanowiskiem PE w pierwszym czytaniu), poniewaz

ograniczajq mozliwosci panstw cztonkowskich w zakresie walki z zatorami komunikacyjnymi

tam, gdzie one powstajq. Rzeczywisty czas najwyzszego natezenia ruchu na drogach UE
wynosi raczej okoto 8 godzin dziennie niz proponowane 5 godzin. Polgczenie rozsgdnego

poziomu elastycznosci dla panstw cztonkowskich z proponowanymi szczegotowymi przepisami

(tylko na nadmiernie zatloczonych odcinkach drog, zroznicowanie optat na tym samym
odcinku drogi (patrz popr. 5 i 15)) oraz nowymi obowigzkami (patrz popr. 16 i 17) powinny
dac operatorom dodatkowg pewnosc co do prawidtowego stosowania tego srodka.

Poprawka 17
Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 g — ustep 3 — litera da) (nowa)

Stanowisko Rady

Poprawka 18

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g —ustep 3 — litera db) (nowa)

Stanowisko Rady

RR\868444PL.doc
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Poprawka

da) zréinicowanie to jest wprowadzane i
stosowane na odcinku drogi o
nadmiernym nateZeniu ruchu w sposob,
ktory oferuje zmniejszone stawki oplat
przewoZnikom, ktorzy wybiorg podroz
poza godzinami szczytu i naklada wyisze
stawki oplat na przewoZnikow, ktorzy
wybiorg podréz w godzinach szczytu na
tym samym odcinku drogi;

Poprawka

db) panstwo czltonkowskie pragngce
wprowadzié takie zroZnicowanie
powiadamia o tym Komisje i przekazuje

jej niezbedne informacje w celu

PE458.661v03-00
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Poprawka 19

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 g — ustep 4 a (nowy)

Stanowisko Rady

zagwarantowania, Ze warunki sq
spetnione.

Poprawka

4a. Komisja przewiduje opracowanie
przewodnika dla uiytkownikow
dotyczqcego wdrazania dyrektywy, w
Jjezykach panstw czlonkowskich, ktore
bedq stosowad dyrektywe, ze szczegdlnym
uwzglednieniem regulowania zatorow,
aby umozliwié podmiotom publicznym i
prywatnym przygotowanie planéw
produkcyjnych uwzgledniajgcych moZzliwe
skutki stosowania takiej regulacji.
Przewodnik ten naleiy opublikowaé do
dnia ...*.

* Dz.U.: prosze wstawié date: trzy
miesigce od daty wejscia w Zycie niniejszej

dyrektywy.

Uzasadnienie

Zasada regulacji bedzie miata znaczgce konsekwencje w odniesieniu do sporzgdzania umow o
Swiadczeniu ustug transportowych z powodu niepewnosci odnosnie do kosztu pojedynczego
przewozu Swiadczonego przez przedsigbiorstwa transportu drogowego. Potrzebne sq jasne
zasady dotyczqce stosowania tego Srodka z punktu widzenia technologicznego i

ekonomicznego.

Poprawka 20

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 h —ustep 3 — litera da) (nowa)

PE458.661v03-00 18/31
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Stanowisko Rady

Poprawka 21

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 h— ustep 4 — akapit drugi

Stanowisko Rady

Zainteresowane panstwo cztonkowskie
dostosowuje proponowang oplate z tytutu
kosztéw zewnetrznych, tak by byla zgodna
z decyzja. Decyzja Komisji jest
udostepniana komitetowi, o ktorym mowa
w art. 9d.

Poprawka 22

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 j — ustep 4

Stanowisko Rady

4. W przypadkach, w ktdrych jest to
mozliwe z ekonomicznego punktu
widzenia, panstwa cztonkowskie naktadaja
i pobieraja optaty z tytutu kosztow
zewngetrznych za pomoca elektronicznego
systemu, ktory spetnia wymogi art. 2 ust. 1
dyrektywy 2004/52/WE.

RR\868444PL.doc

Poprawka

da) szczegotowy plan okreslajgcy sposob,
w jaki dodatkowe przychody uzyskane z
tytutu kosztow zewnetrznych zostang
wykorzystane.

Poprawka

Zainteresowane panstwo cztonkowskie
dostosowuje proponowang opftate z tytutu
kosztéw zewnetrznych, tak by byla zgodna
z decyzja. Decyzja Komisji jest
udostepniana komitetowi, o ktorym mowa
w art. 9d, oraz Parlamentowi
Europejskiemu.

Poprawka

4. W przypadkach, w ktorych jest to
mozliwe z ekonomicznego punktu
widzenia, panstwa cztonkowskie naktadaja
1 pobieraja optaty z tytulu kosztow
zewngetrznych za pomocg elektronicznego
systemu, ktory spetnia wymogi art. 2 ust. 1
dyrektywy 2004/52/WE. Komisja wspiera
wszelkie formy wspolpracy miedzy
panstwami czlonkowskimi, jakie mogg
okazad sie konieczne, aby zagwarantowaé
interoperacyjne systemy poboru oplat,
ktore mogq by¢ wykorzystywane na

PE458.661v03-00
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Poprawka 23

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 4

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 —ustep 2

Stanowisko Rady

2. Panstwa cztonkowskie okreslaja sposob
wykorzystania wptywow uzyskanych na
podstawie niniejszej dyrektywy. Wptywy
pochodzace z optat z tytutu kosztow
zewnetrznych lub rownowaznik finansowe;j
warto$ci tych wptywow powinno sie
wykorzystywaé na rzecz sektora
transportowego, aby zwickszy¢ jego
zréwnowazony charakter i zoptymalizowaé
caly system transportowy, mi¢dzy innymi
poprzez:

a) utatwienie prowadzenia skutecznej
polityki cenowej;

b) zmniejszenie u zrodla zanieczyszczen
spowodowanych przez transport drogowy;

c) ztagodzenie u Zrodla skutkoéw
zanieczyszczenia spowodowanego przez
transport drogowy;

d) poprawa parametrow pojazdéw

w zakresie emisji CO2 i zuzycia energii;
e) rozwijanie alternatywnej infrastruktury

dla uzytkownikow transportu lub
zwigkszenie obecnej przepustowosci;

f) zoptymalizowanie rozwigzan
logistycznych; lub

g) poprawa bezpieczenstwa drogowego.

PE458.661v03-00

terytorium kazdego 7 tych panstw.

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie okreslaja sposob
wykorzystania wptywow uzyskanych na
podstawie niniejszej dyrektywy. Wptywy
pochodzace z optat z tytutu kosztow
zewnetrznych lub rownowaznik finansowe;j
warto$ci tych wptywow wykorzystuje sie
na rzecz sektora transportowego, aby
zwigkszy¢ jego zrbwnowazony charakter

I zoptymalizowa¢ caly system
transportowy, mi¢dzy innymi poprzez:

a) utatwienie prowadzenia skutecznej
polityki cenowej;

b) zmniejszenie u zrodia zanieczyszczen
spowodowanych przez transport drogowy;

¢) ztagodzenie u zrodta skutkow
zanieczyszczenia spowodowanego przez
transport drogowy;

d) poprawa parametréw pojazdow
w zakresie emisji CO2 i zuzycia energii;
e) rozwijanie alternatywnej infrastruktury

dla uzytkownikow transportu lub
zwigkszenie obecnej przepustowosci;

f) zoptymalizowanie rozwigzan
logistycznych;

g) poprawa bezpieczenstwa drogowego;
ga) zapewnienie bezpiecznych miejsc
parkingowych.

Panstwo czlonkowskie, ktore naklada
oplate infrastrukturalng, okresla

wykorzystanie przychoddw uzyskanych
Z tej oplaty. W celu umozliwienia rozwoju

RR\868444PL.doc



sieci transportowej jako calosci przychody
Z oplat sq wykorzystywane glownie na
rzecz sektora transportu drogowego oraz
do optymalizacji systemu transportu
drogowego.

Co najmniej 15% wplywow uzyskanych

Z optat 7 tytutu kosztow zewnetrznych

| oplat infrastrukturalnych w kazdym
panstwie czlonkowskim przeznacza si¢ na
wsparcie finansowe dla projektow TEN-T
W celu zwigkszania zrownowazonego
charakteru transportu. Procent ten jest
stopniowo zwigkszany w miarg uplywu
Czasu.

Uzasadnienie

Na podstawie poprawek 55, 56 i 57 z pierwszego czytania w PE.

Poprawka 24

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 5

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9¢

Stanowisko Rady

Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w odniesieniu do:

- dostosowan zalagcznika 0 do dorobku
prawnego Unii;

- dostosowan wzoréw w sekcjach 4.1 4.2
zalagcznika Illa do postgpu naukowego
i technicznego.

Procedury ustanowione w art. 9e, 9f i 9g
majg zastosowanie do aktow
delegowanych, o ktérych mowa

w niniejszym artykule.

RR\868444PL.doc

Poprawka

Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w odniesieniu do:

- dostosowan zatgcznika 0 do dorobku
prawnego Unii;

- dostosowan wzoréw w sekcjach 4.1 1 4.2
zatgcznika I1la oraz metod obliczania w
sekcjach 2 i 3 zalgcznika I11 do postepu
naukowego i technicznego.

Procedury ustanowione w art. 9e, 9f i 9g
majg zastosowanie do aktow
delegowanych, o ktérych mowa

w niniejszym artykule.
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Uzasadnienie

Zgodnie z poprawkq 58 PE z pierwszego czytania. Niektore dostosowania techniczne powinny

by¢ uzgadniane na poziomie technicznym.

Poprawka 25

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 1 — akapit pierwszy

Stanowisko Rady

1. Do dnia ...*, a nastgpnie co cztery lata,
panstwa czlonkowskie, ktére pobieraja
optate z tytutu kosztéw zewnetrznych lub
oplate infrastrukturalng, sporzadzaja
sprawozdanie o optatach za przejazd,

w tym optatach za przejazd pobieranych
w ramach koncesji, pobieranych na ich
terytorium i przekazujg je Komisji, ktora
udostepnia je innym panstwom
cztonkowskim. Sprawozdanie to moze nie
obejmowac systemdw pobierania optat za
przejazd, ktore obowigzywaty juz w dniu
10 czerwca 2008 r. i ktore nie obejmuja
optat z tytutu kosztow zewngtrznych, o ile
systemy te pozostajg nadal w mocy oraz
pod warunkiem, Ze nie zostaty w znaczacy
spos6b zmienione. Sprawozdanie to
zawiera informacje na temat:

a) optaty z tytutu kosztéw zewnetrznych
wyliczanej na podstawie $redniej wazonej
oraz szczego6lnych wysokosci optat
pobieranych w przypadku kazdej
kombinacji klasy pojazdu, typu drogi

i okresu;

b) zréznicowania optat infrastrukturalnych
w zalezno$ci od rodzaju pojazdu i czasu;
oraz

c) oplaty infrastrukturalnej wyliczanej na
podstawie $redniej wazonej i tacznych
wplywow uzyskanych z optlaty
infrastrukturalne;j.

* Dz.U.: Proszg wstawi¢ date: 48 miesiecy

PE458.661v03-00

Poprawka

1. Do dnia ...*, a nastegpnie CO cztery lata,
panstwa czlonkowskie, ktore pobieraja
optate z tytutu kosztéw zewnetrznych lub
optate infrastrukturalng, sporzadzaja
sprawozdanie o optatach za przejazd,

W tym oplatach za przejazd pobieranych
w ramach koncesji, pobieranych na ich
terytorium i przekazuja je Komisji, ktora
udostepnia je innym panstwom
cztonkowskim. Sprawozdanie to moze nie
obejmowac systemdw pobierania optat za
przejazd, ktore obowigzywaty juz w dniu
10 czerwca 2008 r. i ktore nie obejmujg
optat z tytutu kosztow zewngtrznych, o ile
systemy te pozostajg nadal w mocy oraz
pod warunkiem, Ze nie zostaty w znaczacy
spos6b zmienione. Sprawozdanie to
zawiera informacje na temat:

a) optaty z tytutu kosztéw zewnetrznych
wyliczanej na podstawie $redniej wazonej
oraz szczegolnych wysokosci optat
pobieranych w przypadku kazde;j
kombinacji klasy pojazdu, typu drogi

i okresu;

b) zréznicowania optat infrastrukturalnych
W zalezno$ci od rodzaju pojazdu i czasu;
oraz

c) oplaty infrastrukturalnej wyliczanej na
podstawie $redniej wazonej 1 tacznych
wplywow uzyskanych z optaty
infrastrukturalnej.

* Dz.U.: Proszg wstawi¢ date: 36 miesigcy
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od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

Skrdcenie terminu zgodnie ze stanowiskiem PE z pierwszego czytania.

Poprawka 26

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 1 — litera ca) (nowa)

Stanowisko Rady

Poprawka

ca) wykorzystania uzyskanych wplywow
oraz dziatan podjetych zgodnie 7 art. 9
ust. 2.

Uzasadnienie

Zwiekszenie przejrzystosci i odpowiedzialnosci, zgodnie ze stanowiskiem PE z pierwszego

czytania.

Poprawka 27

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 2 — akapit pierwszy

Stanowisko Rady

2. Do dnia ...* Komisja, wspierana przez
komitet, o ktorym mowa w art. 9d,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie z wdrozenia

i skutkdw niniejszej dyrektywy,

W szczeg6lnosci w zakresie skutecznosci
przepisow dotyczacych odzyskiwania
kosztow zwigzanych z zanieczyszczeniem
spowodowanym ruchem drogowym oraz
przepiséw dotyczacych wiaczenia
pojazddw 0 masie powyzej 3,5 tony

I ponizej 12 ton. W sprawozdaniu dokonuje
si¢ takze analizy, na podstawie statego
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Poprawka

2. Do dnia ...* Komisja, wspierana przez
komitet, o ktorym mowa w art. 9d,
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie z wdrozenia

i skutk6w niniejszej dyrektywy,

W szczeg6lnosci w zakresie skutecznos$ci
przepisow dotyczacych odzyskiwania
kosztow zwigzanych z zanieczyszczeniem
spowodowanym ruchem drogowym oraz
przepiséw dotyczacych wiaczenia
pojazddw 0 masie powyzej 3,5 tony

I ponizej 12 ton. W sprawozdaniu dokonuje
si¢ takze analizy, na podstawie statego
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monitorowania, i oceny miedzy innymi: monitorowania, i oceny miedzy innymi:

* Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: 60 miesiecy od * Dz.U.: Prosze wstawi¢ datg: 48 miesiecy od
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy. wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

Skrdcenie terminu zgodnie ze stanowiskiem PE z pierwszego czytania.

Poprawka 28

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 2 — litera ca) (nowa)

Stanowisko Rady Poprawka

ca) technicznych i ekonomicznych
mozliwosci wprowadzenia minimalnych
oplat uzaleinionych od pokonanej
odleglosci na glownych drogach
miedzymiastowych. W sprawozdaniu
precyzuje si¢ ewentualne typy odcinkow
drog, ktore moglyby zostac obcigZione
oplatq, moZliwe sposoby naktadania i
egzekwowania takich oplat w oplacalny
sposob oraz wspolng prostg metode
ustalania stawek minimalnych.

Uzasadnienie

Ten punkt zostat zaproponowany przez Komisje i poparty przez PE w pierwszym czytaniu.

Poprawka 29

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 2 — akapit pierwszy — litera ca) (nowa)

Stanowisko Rady Poprawka

ca) stopnia interoperacyjnosci roZnych
systemow oplat za przejazd w panstwach
czlonkowskich zgodnie z wymogami
dyrektywy 2004/52/WE.
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Poprawka 30

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustgp 2 — litera cb) (nowa)

Stanowisko Rady Poprawka
cb) technicznych i ekonomicznych
mozliwosci stopniowego zniesienia
systemow oplat uzaleznionych od czasu i

wprowadzenia systemow opartych na
pokonanej odleglosci.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka bazuje na poprawce 61 PE z pierwszego czytania.

Poprawka 31

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 2 — akapit drugi a (nowy)

Stanowisko Rady Poprawka

Do sprawozdania dolgcza si¢ wniosek do
Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie wprowadzenia dalszych zmian do
niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka bazuje na poprawce 63 z pierwszego czytania w PE.

Poprawka 32
Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 11 — ustep 3 — akapit drugi
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Stanowisko Rady

Aby zapewni¢ sprawiedliwg konkurencj¢
pomiedzy réznymi rodzajami transportu,

a jednoczesnie stopniowo pobiera¢ optaty
Z tytutu kosztéw zewnetrznych od
wszystkich rodzajéw transportu,
sprawozdanie to obejmuje harmonogram
srodkow, ktore majg jeszcze zosta¢ podjete
w odniesieniu do tych rodzajow transportu
lub elementow kosztéw zewnetrznych,
ktére dotad nie zostaly uwzglednione.

Poprawka

Aby zapewni¢ sprawiedliwg konkurencj¢
pomigdzy réznymi rodzajami transportu,

a jednoczesnie stopniowo pobiera¢ optaty
z tytutu kosztéw zewnetrznych od
wszystkich rodzajow transportu,
sprawozdanie to obejmuje harmonogram
srodkow, ktore maja jeszcze zosta¢ podjete
w odniesieniu do innych kategorii
pojazddéw lub innych rodzajow transportu
lub elementow kosztow zewnetrznych,
ktore dotad nie zostalty uwzglednione,
szczegOlnie kosztow emisji CO;, jezeli
definicja wspolnego podatku paliwowego
zwiqzanego ze zmianami klimatycznymi
nie prgyniesie zadawalajgcych rezultatow,
kosztow zatoréw komunikacyjnych oraz
kosztow utraty roznorodnosci
biologiczne;j.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka bazuje na poprawce 62 z pierwszego czytania w PE oraz tekscie Komisji

dot. ust. 2 lit. @) i b).

Poprawka 33

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Artykul 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Ustep 1 — akapit pierwszy

Stanowisko Rady

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja

W zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
I administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy w terminie do ...*.
Tekst tych przepisow przekazujg
niegwlocznie Komisji.

* Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: 36 miesigcy
od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja

W zycie przepisy ustawowe, wykonawcze

I administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy w terminie do ...*.
Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst
tych przepisOw oraz tabele korelacji
pomiedzy tymi przepisami a niniejszq
dyrektywq.

* Dz.U.: Prosze wstawi¢ date: 24 miesigce
od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Uzasadnienie

Zgodnie ze stanowiskiem PE z pierwszego czytania.

Poprawka 34

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy
Zalacznik

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik |11 a — punkt 2 — podpunkt 2

Stanowisko Rady

W stosownych przypadkach panstwo
cztonkowskie powiadamia takze Komisje
0 doktadnych okresach odpowiadajacych
okresowi nocnemu, w czasie ktorych moze
zosta¢ natozona wyzsza opflata z tytutu
kosztow zewnetrznych w celu
odzwierciedlenia wigkszej ucigzliwosci

Z powodu hatasu.

Poprawka

W stosownych przypadkach panstwo
cztonkowskie powiadamia takze Komisj¢ o
doktadnych okresach odpowiadajacych
okresowi nocnemu, w czasie ktorych moze
zosta¢ natozona wyzsza optata z tytutu
kosztéw zewnetrznych zwigzanych z
hatasem w celu odzwierciedlenia wigkszej
ucigzliwosci z powodu hatasu.

Uzasadnienie

Doprecyzowanie intencji zawartej we wspdlnym stanowisku Rady.

Poprawka 35

Stanowisko Rady — akt zmieniajacy

Zalacznik
Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik 111 b — punkt 1 — Tabela 1

Stanowisko Rady

Tabela 1: Maksymalny koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza, ktory mozna ujaé

W optatach

Eurocent/pojazdokilometr

Drogi podmiejskie
(tacznie
z autostradami)

Drogi migdzymiastowe
(tacznie
z autostradami)

EURO 0 16 12
EURO | 11 8
EURO II 9 7
EURO IlI 7 6
EURO IV 3
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EURO V 0 0

po 31 grudnia 2013 r. 3 2
0

EURO VI 5 0

po 31 grudnia 2017 r. 1

Mniej zanieczyszczajace niz 0

klasa EURO VI 0

Poprawka

Tabela 1: Maksymalny koszt zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza, ktéry mozna ujaé

W optatach
Drogi podmiejskie Drogi migdzymiastowe
(tacznie (tacznie
Eurocent/pojazdokilometr z autostradami) z autostradami)
EURO 0 16 12
EURO | 11 8
EURO I 9 7
EURO Il 7 6
EURO IV 3
EURO V 0 0
od 1 stycznia 2013 r. 3 2
0
EURO VI 5 0
od 1 stycznia 2017 r. 1
Mniej zanieczyszczajace niz 0
klasa EURO VI 0
Uzasadnienie
Poprawka nawiqgzuje do poprawki 13.
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UZASADNIENIE

Od momentu przyjecia w pierwszym czytaniu stanowiska Parlamentu Europejskiego
w sprawie dyrektywy o eurowinietach 11 uptyngto juz troche czasu.

Stanowisko Rady zostalo ogloszone przez przewodniczacego Parlamentu na drugiej lutowe;j
sesji plenarnej, mamy zatem do czerwca czas na zakonczenie drugiego czytania.

Sprawozdawca chciatby przypomnieé¢ gldwne cele dyrektywy:

Dyrektywa ta pozwoli panstwom cztonkowskim — o ile takie bedzie ich zyczenie — na
obcigzanie uzytkownikoéw drog — w ograniczonym zakresie — kosztami zewnetrznymi, aby

W transporcie drogowym wprowadzono wreszcie zasade ,,zanieczyszczajacy placi”.

Zapewni ona rdwniez panstwom cztonkowskim dodatkowe mozliwos$ci zwickszenia
wydajnos$ci systemow pobierania oplat drogowych, co oznacza lepszy instrument zarzagdzania
popytem w transporcie drogowym.

Cele te zostaty potwierdzone przez stanowisko Rady.

Moje aspiracje i stanowisko polityczne w tej kwestii sg znane i1 zostaly rowniez wyjasnione
w uzasadnieniu do sprawozdania w pierwszym czytaniu.

Wydaje si¢, ze obecnie nadszedt czas na przyjgcie pragmatycznego podejscia, aby nie traci¢
wigcej czasu i 0siggna¢ jak najlepszy kompromis w Parlamencie oraz z Rada.

Proponowane poprawki sg wynikiem konsultacji z grupami politycznymi.

Sprawozdawca zawarl w nich ponownie — w sposob jak najbardziej pragmatyczny — kluczowe
elementy ze stanowiska PE z pierwszego czytania (biorac pod uwage nowy uktad polityczny
po ostatnich wyborach) oraz uwzglednil w szerokim zakresie rozsadne nowe elementy
zaproponowane przez Radg.

Moje poprawki koncentrujg si¢ przede wszystkim na nastgpujacych kwestiach:

1) Proponuje si¢ wybor kosztow zewnegtrznych oraz mechanizmy zrdznicowania optat
infrastrukturalnych w sposob neutralny pod wzgledem przychodu zamiast naktadania optat
Z tytulu kosztow zatorow komunikacyjnych. Dotyczy to przede wszystkim maksymalnej
liczby godzin szczytu dziennie, maksymalnych mozliwosci zrdznicowania 1 bardziej
precyzyjnego sformutowania, aby zagwarantowac neutralno$¢ tego zrdéznicowania pod
wzgledem przychodow.

2) Przeznaczanie przychodow z optat infrastrukturalnych i1 optat z tytulu kosztéw
zewnetrznych w szczegolnosci na zrOwnowazony transport i sie¢ transeuropejska. Efektywne
wykorzystywanie przychodow (ktore zwigksza odpowiedzialno$¢ i przejrzystos¢) nie tylko
powoduje wzrost akceptacji spolecznej, ale réwniez przyspieszy ograniczanie kosztow
zewnetrznych transportu drogowego.
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3) Skuteczne zachety do odnowy floty (zwolnienie z oplat z tytulu zanieczyszczenia
powietrza dla pojazdéw o klasie Euro V/VI oraz kwestia doptat).

4) Pojazdy objete zakresem stosowania aktu. Wyjatki od reguty powinny by¢ akceptowane
jedynie w doktadnie okreslonych warunkach.

5) Sprawozdawczos¢ 1 nastepne kroki. Istotna rola regularnego nadzoru krajowych systemow
poboru optat i nowych inicjatyw Komisji, aby stopniowo przechodzi¢ do jak najbardziej

wydajnych systemow optat drogowych.

Jestem przekonany, ze na podstawie mojego projektu sprawozdania bedziemy mogli $cisle
wspotpracowaé w najblizszych tygodniach, aby osiggna¢ jak najlepsze porozumienie z Rada.
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