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PROPUNERE DE REZOLUTIE A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la siguranta rutiera in Europa 2011-2020
(2010/2235(IND))

Parlamentul European,

— avand in vedere Comunicarea Comisiei intitulata ,,Un viitor sustenabil pentru
transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor de utilizat”
(COM(2009)0279),

— avand in vedere Cartea albd a Comisiei intitulata ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu
european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din
punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144);

— avand in vedere Comunicarea Comisiei intitulata ,,Pentru un spatiu european de siguranta
rutierd: orientari pentru politica de siguranta rutierd 2011-2020” (COM(2010)0389),

— avand in vedere concluziile Consiliului din 2 si 3 decembrie 2010 privind Comunicarea
Comisiei intitulata ,,Pentru un spatiu european de siguranta rutiera: orientari pentru
politica de siguranta rutiera 2011-2020” (16951/10),

— avand in vedere studiul! Comisiei de evaluare a celui de al treilea program de actiune
european destinat sigurantei rutiere,

— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor intitulat ,,Orientarile politice din domeniul
sigurantei rutiere pentru perioada 2011-2020” (CdR 296/2010),

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European intitulat ,,Pentru un
spatiu european de sigurantd rutierd” (CESE 539/2011),

— avand in vedere Rezolutia Adunarii Generale a ONU nr. 64/255 din 10 mai 2010 privind
imbunatatirea sigurantei rutiere globale,

— avand in vedere Rezolutia sa din 29 septembrie 2005 privind Programul de actiune
european pentru siguranta rutiera: reducerea la jumatate a numarului victimelor
accidentelor rutiere in Uniunea Europeand pana in 2010: o responsabilitate comuna?,

— avand in vedere Rezolutia sa din 27 aprilie 2006 privind siguranta rutiera: raspandirea
sistemului eCall printre cetateni’,

— avand in vedere Rezolutia sa din 18 ianuarie 2007 privind Programul european de actiune
pentru siguranta rutierd — bilant la jumatatea perioadei?,

I, The preparation of the European Road Safety Action Program 2011-2020” (Pregatirea programului de actiune
european pentru siguranta rutierd 2011-2020)

2JO C 227E, 21.9.2006, p. 609.

3JO C296 E, 6.12.2006, p. 268.

4JO C 244 E, 18.10.2007, p. 220.
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avand in vedere Rezolutia sa din 23 aprilie 2009 referitoare la planul de actiune pentru
sisteme de transport inteligente!,

avand in vedere Rezolutia sa din 23 aprilie 2009 referitoare la un plan de actiune privind
mobilitatea urbana?,

avand in vedere Rezolutia sa din 18 mai 2010 referitoare la sanctiunile pentru incalcarile
grave ale normelor sociale in domeniul transportului rutier?,

avand in vedere Rezolutia sa din 6 iulie 2010 referitoare la un viitor sustenabil pentru
transporturi®,

avand in vedere articolul 48 din Regulamentul sau de procedura,
avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A7-0264/2011),

intrucét in anul 2009 peste 35 000 de oameni au murit in accidente pe soselele din
Uniunea Europeanad, iar numarul persoanelor vatamate a depasit 1 500 000;

. Intrucat, din punct de vedere statistic, fiecarui accident fatal ii corespund alte patru

accidente care conduc la dizabilitati permanente, 10 care provoaca leziuni grave si 40 care
provoaca leziuni usoare;

intrucat costul social al accidentelor rutiere este estimat la suma de 130 miliarde de euro
pe an;

intrucat obiectivul stabilit in cadrul celui de al treilea Program de actiune de a reduce la
Jumatate numarul deceselor survenite in urma accidentelor rutiere in UE péna la sfarsitul
anului 2010 nu a fost realizat, insa s-a inregistrat o scadere considerabila a numarului de
decese;

intrucét in UE inca mai exista o toleranta relativ mare a societatii fata de accidentele de
circulatie s1 intrucit numadrul deceselor care au loc in fiecare an corespunde numarului de
victime care ar rezulta in urma a 250 de prabusiri de avioane de transport de dimensiune
medie;

intrucat, pe de o parte, trebuie depuse eforturi tot mai mari pentru reducerea in continuare
a numdrului de victime ale accidentelor rutiere si, pe de alta parte, trebuie avut grija sa nu
se instaleze indiferenta pe masura ce numarul total de victime scade;

intrucat Intreaga societate poarta responsabilitatea pentru siguranta rutiers,

. Intrucat doar 27,5 % din masurile mentionate in cadrul celui de al treilea Program de
! g

actiune au fost transpuse pe deplin si intrucat, prin urmare, sunt necesare masuri si
obiective semnificativ mai ambitioase pentru a imbundtati siguranta rutiera, fata de cele

1JOC 184 E,8.7.2010, p. 43.
2JO C 184 E, 8.7.2010, p. 50.
3 Texte adoptate, P7_TA(2010)0175.
4 Texte adoptate, P7_TA(2010)0260.
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care au fost propuse de Comisie pana in prezent;

I.  intrucat cadrul juridic pentru regulamentele si directivele bazate pe date stiintifice nu au
fost inca utilizate pe deplin si intrucat aplicarea legislatiei europene poate contribui la
salvarea de vieti,

J. Intrucit numeroase masuri legislative pentru a imbunatati siguranta rutierd, precum
Directiva 2008/96/CE privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, au fost deja
adoptate si vor intra in vigoare Tn urmatorii ani;

K. fintrucat Comisia a omis sd prezinte o propunere privind un nou program de actiune
inainte de expirarea celui de al treilea Program de actiune pentru siguranta rutierd;

L. fintrucat, pentru fiecare kilometru parcurs, probabilitatea de a fi ucis in traficul rutier este
de 9 ori mai mare in cazul pietonilor, de 7 ori mai mare in cazul ciclistilor si de 18 ori mai
mare 1n cazul motociclistilor decat in cazul pasagerilor unui autoturism;

M. intrucat aproximativ 55 % dintre accidentele fatale au loc pe drumurile rurale, 36 % au
loc in zonele urbane, iar 6 % au loc pe autostrazi;

N. intrucat, daca este inclusad naveta Inspre si de la locul de munca, 60 % din accidentele
mortale de munca sunt accidente rutiere;

O. intrucat numarul deceselor rutiere a scazut constant, insa numarul accidentelor fatale care
implica motociclisti stagneaza si, in multe locuri, creste;

P. intrucat transportul public de persoane este mult mai sigur decat transportul in vehiculul
personal;

R. intrucat unghiurile oarbe ale camioanelor reprezinta un pericol mortal pentru ciclisti si
pietoni;

S. intrucat Uniunea Europeana se afld in fata unei schimbari demografice, astfel incat
trebuie sa se acorde o atentie deosebita necesitatilor legate de mobilitatea persoanelor n
varsta;

T. intrucat noile dezvoltari tehnologice, cum ar fi introducerea autovehiculelor hibride si a

sistemelor de propulsie electrice, pun echipajele de salvare in fata unor noi provocari;

U. fintrucat implementarea masurilor europene, nationale, regionale si locale trebuie sa fie
strans coordonata;

V. fintrucat Directiva 2008/96/CE privind siguranta infrastructurii rutiere prevede efectuarea
auditurilor in materie de siguranta rutiera si a inspectiilor de siguranta in cadrul lucrarilor
de intretinere periodice a soselelor; intrucat aceasta directiva se aplicad numai
infrastructurii de drumuri din cadrul retelei transeuropene (TEN-T), astfel incat
numeroase drumuri nationale si locale nu sunt reglementate;

W. intrucat inspectiile periodice ale tuturor drumurilor europene efectuate de catre
autoritdtile competente reprezintd un element esential in prevenirea posibilelor pericole
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pentru participantii la trafic;

X. fintrucat datele disponibile referitoare la cauzele accidentelor si ale vatamarilor sunt
esentiale pentru Tmbunatatirea sigurantei rutiere, astfel cum a fost demonstrat, printre
altele, de proiectele VERONICA;

Baze

1. saluta comunicarea Comisiei, insd solicita Comisiei sa dezvolte in continuare propunerile
prezentate Intr-un program de actiune cu valoare deplina pana la sfarsitul lui 2011, care sa
cuprindd un catalog detaliat de masuri cu calendare clare de implementare si instrumente
de monitorizare, astfel incat eficacitatea masurilor sa poata fi controlatd periodic, precum
si sd se prevada o evaluare intermediara;

2. este de acord cu observatiile Comisiei, potrivit cdrora pentru sporirea sigurantei rutiere
este nevoie de o abordare coerentd, globala si integrata, si solicita includerea aspectelor
legate de siguranta rutierd in toate domeniile politice relevante, cum ar fi educatia,
sanatatea, politica de mediu si sociald si cooperarea politieneasca si judiciard;

3. invitd Comisia sd imbunatateasca conditiile-cadru pentru transporturi mai sigure si mai
favorabile mediului, cum ar fi mersul pe jos, cu bicicleta, cu autobuzul sau cu trenul,
pentru a incuraja utilizarea acestora;

4. propune, cu titlu prioritar, numirea, inainte de 2014, a unui coordonator pentru siguranta
rutierd in UE, care sa faca parte din Comisia Europeana si care sa indeplineasca
urmatoarele sarcini:

e promovarea proiectelor de siguranta rutierd actuale si initierea de noi proiecte
inovatoare 1n acest domeniu, pornind de la experienta, expertiza si abilitatile sale si
exploatand statutul sdu de personalitate recunoscutd in domeniul sigurantei
transporturilor rutiere;
coordonarea masurilor de siguranta rutiera in cadrul Comisiei si intre statele membre;
facilitarea la nivel politic inalt a pregatirii, implementarii si aplicarii unor politici
eficace si coerente in materie de siguranta rutiera, in conformitate cu obiectivele UE;

e supravegherea unor proiecte specifice cum ar fi armonizarea indicatorilor, datelor si,
in masura posibilului, a planurilor nationale de siguranta rutiera;

e promovarea schimburilor de bune practici si implementarea dispozitiilor privind
siguranta rutierd in cooperare cu toate partile interesate, statele membre si autoritatile
regionale si locale ale acestora;

e realizarea legaturii dintre nivelurile politice si academice relevante pentru a permite o
abordare multidisciplinara;

5. invitd Comisia sd infiinteze un forum de cooperare unde procurorii, autoritatile de aplicare
a legii, asociatiile victimelor si centrele de monitorizare a sigurantei rutiere pot face
schimb de informatii referitoare la cele mai bune practici si pot coopera mai indeaproape
cu privire la imbunatatirea punerii 1n aplicare a legislatiei privind siguranta rutierd, atat la
nivel national, cét si transnational;

6. subliniaza faptul ca trebuie acordata o atentie deosebitd transpunerii reglementare si
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aplicdrii mai eficiente a legilor si a masurilor deja stabilite, dar mentioneaza ca libertatea
de actiune pentru masurile legislative la nivelul UE inca nu a fost epuizata;

7. regreta faptul ca, in ultimii ani, bugetul UE pentru masuri in domeniul sigurantei rutiere a
fost redus considerabil si invitd Comisia sd inverseze aceastd tendinta;

8. sustine n totalitate obiectivul ca, pand in 2020, numarul total al deceselor rezultate in
urma accidentelor rutiere in UE sa fie redus la jumatate fata de 2010 si solicitd stabilirea si
a altor obiective clare si masurabile pentru aceeasi perioada, in special:

e o reducere cu 60 % a numdrului copiilor cu varsta de pana la 14 ani ucisi in accidente
rutiere;

e o reducere cu 50 % a numarului de pietoni si ciclisti ucisi in accidente rutiere; si

e o reducere cu 40 % a numarului de persoane vatamate foarte grav, pe baza unei
definitii unitare la nivelul UE care sa fie rapid elaborate;

Aspecte etice

9. subliniaza faptul ca fiecare cetatean al UE are nu doar dreptul la o utilizare individuala a
strazilor si la o circulatie rutiera sigurd, ci mai ales si obligatia de a contribui prin propriul
comportament la siguranta rutierd; considera ca autoritatile publice si UE au obligatia
morala si politica sa adopte masuri si actiuni pentru a solutiona aceastd problema social;

10. reitereaza opinia sa ca este nevoie de o strategie complementara, pe termen lung, care sa
treaca dincolo de orizontul temporal al acestei comunicari si care sd aiba drept scop
prevenirea tuturor deceselor cauzate de accidente rutiere (,,Vision Zero”); fiind congtient
cd acest lucru nu este fezabil fara utilizarea pe scara larga a tehnologiei n cazul
vehiculelor rutiere si dezvoltarea de retele adecvate pentru STI, invitd Comisia sa
elaboreze elementele de baza ale unei astfel de strategii si sd le prezinte in decursul
urmatorilor trei ani;

11. sustine ca respectul pentru viata si pentru fiinta umana ar trebui sa isi gaseasca expresia
intr-un proces cultural si etic comun, in care drumul ar fi interpretat in mod deliberat ca o
comunitate umana;

12. invita Comisia si statele membre sa recunoasca oficial cea de a treia duminica din luna
noiembrie ca Ziua Mondiala a Comemorarii Victimelor Accidentelor Rutiere, astfel cum
au facut deja Organizatia Natiunilor Unite si Organizatia Mondiald a Sanatatii, cu scopul
de a sensibiliza opinia publica cu privire la aceasta chestiune;

Cele mai bune practici si transpunerea in planurile nationale

13. invitd Comisia sa depuna mai multe eforturi pentru a incuraja schimbul de cunostinte si
de cele mai bune practici intre statele membre, pentru ca acestea sa poata fi incluse mai
des in planurile nationale, regionale si locale de siguranta a circulatiei, facand astfel
posibila realizarea de activitati pe o baza cat mai solida posibil din punct de vedere
metodologic si contribuind astfel la crearea unui spatiu european de siguranta rutiera;
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

solicita Comisiei sa revizuiasca Carta europeana a sigurantei rutiere si sa incurajeze
crearea unor carte similare pe plan regional si local,

subliniaza faptul ca obiectivele clare, cuantificabile ofera noi stimulente pentru
imbunatatirea sigurantei rutiere si reprezintd elemente indispensabile pentru realizarea
unei comparatii a progreselor inregistrate de fiecare stat membru, precum si pentru
monitorizarea si evaluarea implementarii masurilor de siguranta rutierd; considera cd ar
trebui sa fie facutd o incercare pentru a cuantifica contributia adusa de fiecare stat
membru la atingerea obiectivului in 2020; considera cd aceastd contributie ar trebui sa fie
utilizatd ca un ghid in stabilirea prioritétilor pentru politicile nationale de siguranta
rutiera;

sprijind Comisia in eforturile sale de a convinge statele membre sa elaboreze planuri
nationale de siguranta rutierd; solicitd elaborarea si publicarea unor astfel de planuri pe
baza unor orientari comune armonizate care sa aiba caracter obligatoriu; subliniaza, insa,
ca statele membre ar trebui sa dispund de suficienta libertate pentru a-si adapta masurile,
programele si obiectivele la conditiile nationale;

invita Comisia sa desemneze fara intarziere un an special pentru transportul comercial
rutier in sigurant;

invita Comisia sa intocmeascd un manual cu cele mai bune practici privind asistenta
medicald acordata ranitilor la locul accidentelor rutiere, pentru a garanta cd acestia
primesc tratament medical mai rapid si mai eficient, lucru care reprezinta un factor-cheie
in supravietuirea celor mai grav raniti;

invitd Comisia sa elaboreze, in colaborare cu partenerii sociali, o strategie de reducere a
numarului de accidente suferite de lucratori pe drumul spre si de la locul de munca; invita
statele membre si Comisia sa Incurajeze intreprinderile sa elaboreze planuri de siguranta
rutierd; invitd Comisia sd faca tot posibilul pentru a se asigura ca pot fi eliberate
certificate, in conformitate cu Carta europeana a sigurantei rutiere, pentru intreprinderile
care introduc planuri de sigurantd rutierd pentru lucratorii lor;

Imbunatatirea indicatorilor si a datelor

20.

21.

22.

23.

considerd ca datele comparabile si de o valoare ridicatd din punct de vedere calitativ, care
vizeaza toti participantii la trafic, inclusiv ciclistii si pietonii, reprezinta o premisa de baza
pentru o politicd de succes in materie de sigurantd rutiera;

invita Comisia sa solicite realizarea unui studiu cu privire la impactul economic si social
al deceselor si leziunilor rezultate pe sosele asupra societatii in cadrul statelor membre ale
UE;

solicita Comisiei sa utilizeze pana la sfarsitul lui 2013 un set de indicatori suplimentari,
armonizati, ca parte a proiectului SafetyNet, pe baza carora poate fi efectuatd o mai buna
monitorizare, precum si comparatii utile ale progreselor inregistrate de fiecare stat
membru;

solicitd Comisiei s elaboreze pana in 2012 o propunere privind imbunatatirea situatiei

PE456.969v02-00 8/25 RR\873148R0O.doc



24.

25.

26.

datelor cu privire la cauzele accidentelor si leziunilor, precum si date anonime privind
gradul leziunilor si evolutiile ulterioare ale acestora; solicitd, de asemenea, desfasurarea
unei cercetari multidisciplinare amanuntite cu privire la accidente, care sa fie desfasurata
in zone de trafic reprezentative din toate statele membre, cu sprijinul Uniunii Europene;

solicita Comisiei sa elaboreze in decurs de doi ani definitii pentru termenii ,,pericol de
moarte”, ,,grav vatamati” si ,,usor vitdmati” pentru a permite realizarea unei comparatii a
madsurilor si a rezultatelor acestora in statele membre;

solicitd crearea unui Observator european autentic al sigurantei rutiere, care ar avea
sarcina de a pregati un rezumat al initiativelor existente Tn domeniul colectarii datelor, de
a prezenta o propunere vizand imbunatatirea schimburilor de date, precum si de a
colationa datele din bazele de date deja existente si cunostintele dobandite din
implementarea proiectelor UE, cum ar fi SafetyNet, VERONICA sau DaCoTa, iar apoi
de a le pune la dispozitia tuturor intr-o forma usor de inteles si actualizate anual;

solicitd statelor membre sd respecte angajamentele deja existente privind transmiterea de
date si sa realizeze progrese concrete in ceea ce priveste schimbul de date Tn cazul
infractiunilor rutiere transfrontaliere; invita statele membre sa armonizeze sistemele de
colectare de date prin utilizarea programelor de transmitere in timp real pentru date
sensibile, care sd fie introduse progresiv pana in 2014;

Campurile de actiune

Imbunatatirea formarii si a conduitei participantilor la traficul rutier

27.

28.

29.

]

subliniaza faptul ca siguranta rutierd depinde in mare masura de atentie, consideratie si
respect reciproc, precum si de respectarea regulilor in vigoare, care sunt direct legate de
necesitatea Tmbunatatirii sistematice a calitatii formarii oferite de scolile auto si de
calitatea procedurii de eliberare a permiselor de conducere;

considera cad conceptul invatarii de-a lungul vietii ar trebui sa aiba o valoare mai mare in
traficul rutier si, prin urmare, sprijina activitatea centrelor de conducere in siguranta ca o
forma eficientd de formare sistemica a soferilor in toate contextele profesionale si de
ocupare a timpului liber; este de opinie ca programele de educatie rutierd si de formare a
participantilor la trafic ar trebui sa inceapa deja de la varste mici, in cadrul familiei si la
scoald, si ar trebui sa includa ciclismul, mersul pe jos si folosirea mijloacelor de transport
in comun;

solicitd masuri privind Tmbundtatirea formarii soferilor incepatori, precum conducerea
unui autovehicul insotit de o alta persoana incepand cu varsta de 17 ani, sau introducerea
sistemului in mai multe faze in momentul dobandirii permisului de conducere, care
prevede elemente de pregatire practice si dupd momentul obtinerii permisului de
conducere; solicitd, de asemenea, introducerea formarii obligatorii in materie de siguranta
pentru soferii tineri si incepatori, astfel incat acestia sa poatd acumula experientd practica
in cazul in care se confrunta cu o serie de situatii periculoase;
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

solicita, in contextul instruirii conducatorilor, unul dintre principalele elemente in
educatia conducatorilor incepatori care va inféptui si imbunatati siguranta rutiera,
acordarea unei atentii deosebite celor mai importante cauze de deces din circulatia rutiera
si de leziuni grave, precum viteza excesiva, abuzul de alcool si de droguri sau anumite
medicamente care afecteaza capacitatea de a conduce, lipsa centurii de siguranta sau a
altui echipament de protectie, precum casti pentru utilizatorii de vehicule cu doua roti,
folosirea echipamentelor de comunicatie mobile si oboseala;

este convins de necesitatea unei educatii mai bune a soferilor Incepatori in ceea ce
priveste rolul anvelopelor pentru siguranta rutiera si necesitatea de a respecta regulile de
baza pentru intretinerea corespunzatoare a anvelopelor si utilizarea acestora; invita statele
membre, prin urmare, sd pund in aplicare In mod corespunzator si in timp util Directiva
privind permisele de conducere si dispozitiile prevazute de aceasta privind includerea
obligatorie a unei parti care sd cuprinda cunostinte legate de anvelope, precum si a unei
parti despre intretinerea de baza, in general, a autoturismului, in cadrul examenelor pentru
obtinerea permisului de conducere;

considera ca, in cadrul lectiilor de conducere auto, ar trebui acordata o atentie sporita
vehiculelor motorizate cu doua roti si vizibilitatii acestora;

solicitd ca formarea in materie de condus si testele de conducere sa acorde o mai mare
prioritate asigurarii incarcaturii in transportul privat;

solicitd cursuri obligatorii de relmprospétare a cunostintelor cu privire la acordarea
primului ajutor pentru toti detinatorii unui permis de conducere la fiecare 10 ani;

incurajeaza statele membre sa introduca sisteme speciale de puncte de penalizare pentru
cele mai periculoase infractiuni, ca cel mai eficient factor complementar la amenzile
financiare;

recomanda introducerea in autovehiculele participantilor la trafic care au deja mai mult de
o condamnare pentru conducerea sub influenta alcoolului, a sistemelor de blocare a
pornirii autovehiculului atunci cand soferul a consumat alcool, ca masurd de reintegrare;

solicitd un examen oftalmologic pentru toti soferii din categoriile A si B la fiecare 10 ani,
1ar pentru soferii cu varsta de peste 65 de ani, la fiecare 5 ani; solicita statelor membre sa
stabileascd un control medical obligatoriu pentru soferii avand o anumita varsta, pentru a
constata capacitatea fizica, mentala si psihica necesarad pentru a conduce in continuare, in
functie de datele statistice privind accidentele aferente grupei de varsta respective;

invitd Comisia sa elaboreze, la fiecare trei ani, campanii UE de siguranta rutierd pe o
anumita tema si sa utilizeze in mod sistematic canalele de comunicare, care au evoluat ca
urmare a punerii in aplicare a Cartei privind siguranta rutiera, pentru aceste campanii;

invita Comisia sa abordeze, ca parte a sigurantei rutiere, numarul de decese rutiere la
trecerile la nivel, unde accidentele sunt adesea cauzate de comportamentul inadecvat din
partea participantilor la trafic, inclusiv riscurile excesive, neatentia si neintelegerea
semnelor de circulatie;
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Armonizarea si aplicarea normelor de circulatie rutiera

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

solicitd depunerea unor eforturi sustinute pentru armonizarea indicatoarelor rutiere si a
normelor de circulatie pana in 2013; subliniaza faptul ca indicatoarele ar trebui sa fie
mentinute in stare bund, astfel Incat sa se asigure cd acestea sunt clar vizibile si sunt
inlocuite 1n timp util, in cazul in care acest lucru este necesar, ca urmare a unor
modificari ale conditiilor;

solicita Comisiei adoptarea cat mai rapida a specificatiilor privind sistemele inteligente de
transport (STI) pentru actiunile prioritare referitoare la siguranta si securitatea rutiera,
specificate la articolul 3 literele (b)-(f) din Directiva 2010/40/UE privind sistemele de
transport inteligente;

considera ca aplicarea eficientd a reglementarilor in vigoare constituie un pilon central al
politicii europene privind siguranta rutierd; solicitd un schimb imbunatatit intre statele
membre in legdtura cu infractiunile de incdlcare a regulilor de circulatie intr-un anumit
stat membru si ca acesti infractori s fie urmariti penal in conformitate cu legislatia
nationald in vigoare, si invitd statele membre, In acest context, sd stabileasca obiective
nationale anuale pentru controalele cu privire la depasirea vitezei, abuzul de alcool si de
droguri si folosirea centurii de siguranta si a castilor, precum si sa ia masuri ferme pentru
a asigura cd astfel de controale sunt efectuate;

subliniaza rolul important jucat de organizatia TISPOL in schimbul de practici
consolidate pentru punerea in aplicare a reglementarilor in materie de trafic;

subliniaza cd o abordare armonizata si eficace a controalelor este esentiala pentru
transpunerea normelor sociale in transportul rutier (Regulamentul nr. 561/2006 si
Regulamentul 3821/85/CE), care sunt extrem de importante pentru siguranta rutierd; prin
urmare, solicitd din nou Comisiei sa ia masuri cu privire la cererile formulate de
Parlament in Rezolutia sa din 18 mai 2010 referitoare la sanctiunile pentru incalcarile
grave ale normelor sociale in domeniul transportului rutier;

invitd Comisia sa revizuiasca legislatia privind perioadele de conducere si de odihna, in
scopul de a permite soferilor de camioane care conduc pe distante lungi sa petreaca
perioadele de repaus saptamanale la domiciliu, intotdeauna cu conditia ca acest lucru sa
poata fi realizat fard a compromite obiectivele Uniunii Europene in domeniul sigurantei
rutiere; considera ca restrictiile privind circulatia transportului de marfa trebuie sa fie
armonizate in cadrul Uniunii Europene;

saluta adoptarea pozitiei Consiliului privind aplicarea transfrontalierd a Directivei privind
sanctiunile rutiere, care reprezintd un pas Inainte in imbunatatirea sigurantei rutiere si are
o valoare adaugata evidentd la nivelul UE; 1a act de declaratiile scrise ale Comisiei si ale
mai multor state membre in cadrul reuniunii Consiliului din decembrie; regreta, cu toate
acestea, cd, Tn urma modificarii temeiului juridic, aceasta nu se va aplica tuturor statelor
membre si cetdtenilor UE; 1si exprima ingrijorarea cu privire la faptul ca pozitia
Consiliului reduce in mod semnificativ sfera de aplicare a directivei si Indeamna
Consiliul sa ajungad la un acord satisfacator in a doua lecturd, inclusiv privind dispozitiile
menite sa faciliteze aplicarea transfrontaliera a legislatiei rutiere, orientdrile in materie de
siguranta rutiera la nivelul UE si informatiile solicitate pentru conducatorii auto;
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47. invitd Comisia sa sprijine, ca un prim pas, dezvoltarea unor tehnici pentru detectarea
soferilor care conduc sub influenta drogurilor sau a medicamentelor care le afecteaza
capacitatea de a conduce si sa propund, ca un al doilea pas, legislatie la nivelul UE prin
care sa se interzicd condusul sub influenta drogurilor sau a medicamentelor mentionate
anterior, asigurand o aplicare eficientd a acesteia;

48. solicita armonizarea limitei de alcool in sange la nivelul UE; recomanda o toleranta de
masurare de 0 %o, determinata stiintific, in primii doi ani In cazul soferilor incepatori si In
permanentd in cazul soferilor profesionisti;

49. solicita introducerea sistemelor de control cu ajutorul cérora pot fi detectate sistematic si
sanctionate incalcdrile limitelor de viteza de catre motociclisti;

50. solicita introducerea unei interdictii la nivelul UE cu privire la fabricarea, importarea si
distribuirea de sisteme care avertizeaza soferii cu privire la controalele in trafic (de
exemplu, dispozitivele de avertizare cu privire la radare si dispozitivele de bruiaj cu laser,
sau sisteme de navigatie care semnaleaza automat controalele rutiere);

51. solicitd introducerea unei interdictii la nivelul UE cu privire la trimiterea mesajelor scrise,
a mesajelor electronice sau a navigarii pe internet in timpul conducerii unui vehicul
monitorizat, care ar trebui s fie pusd in aplicare de statele membre prin utilizarea celei
mai bune tehnologii disponibile;

52. invitd Comisia sa elaboreze, in termen de doi ani, o propunere legislativa pentru o
abordare armonizata cu privire la anvelopele de iarna pentru autoturismele de pasageri,
autobuze si camioane in regiunile UE, luand in considerare conditiile meteorologice din
fiecare stat membru;

53. invita Comisia sa revizuiascd, pand in 2015, punerea in aplicare a celei de a treia directive
privind permisele de conducere si sd o armonizeze cu circumstantele in schimbare, si
solicitd, printre altele, sa fie luat In considerare faptul ca utilizarea privata a vehiculelor
M1 cu o greutate mai mare de 3,5 tone — in special rulotele — nu mai este, de facto,
posibila; solicitd ca formarea in domeniul conducerii rulotelor cu o greutate doar usor
peste limita de 3,5 tone sa fie accesibila nu numai persoanelor care detin permis de
conducere pentru categoria C destinate conducatorilor de vehicule comerciale, ci si
persoanelor cu permis categoria B, destinate soferilor de autoturisme private;

54. recomanda cu insistenta ca autoritdtile responsabile sd introduca limite de viteza de 30
km/h in zonele rezidentiale si pe toate drumurile cu o singurd banda din zonele urbane
care nu au o banda separata pentru biciclete, cu scopul de a proteja intr-un mod mai
eficient participantii la trafic vulnerabili;

Crearea unor infrastructuri rutiere mai sigure

55. sustine pe deplin propunerea Comisiei privind acordarea de fonduri europene in favoarea
proiectelor de infrastructura care sunt conforme cu directivele UE privind siguranta
rutiera si siguranta tunelurilor, inclusiv construirea drumurilor de categorie inferioard;
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56.

57.

38.

59.

60.

61.

62.

solicitd, in acest sens, ca eforturile in sectoarele de frontierd sa se concentreze in special
asupra reducerii numarului de sectiuni deosebit de periculoase, de locuri unde se produc
un numar mare de accidente si de treceri la nivel;

reitereazd faptul ca o infrastructura rutierd bine conservata contribuie la reducerea
deceselor si a vatamarilor in trafic; solicita statelor membre sa 1si mentina si sa isi
dezvolte infrastructura rutierd prin intretinerea periodica a acesteia si prin metode
inovatoare cum ar fi marcajele rutiere inteligente care indica distante de siguranta si
sensul de circulatie, precum si infrastructura rutierd cu siguranta pasiva; subliniaza ca
normele privind instalarea indicatoarelor, in special in legatura cu lucrarile la carosabil,
trebuie sa fie respectate, deoarece acestea sunt esentiale pentru un nivel ridicat al
sigurantei rutiere;

invita Comisia si statele membre sa acorde mai multd atentie proiectdrii drumurilor, sa
sprijine punerea in aplicare a masurilor eficiente din punctul de vedere al costurilor, care
sunt disponibile deja, si sa incurajeze cercetarea care va permite factorilor decizionali sa
inteleaga mai bine modul in care ar trebui s se dezvolte infrastructura rutierd pentru a
imbundtati siguranta rutiera si pentru a satisface necesitdtile specifice ale unei populatii in
curs de Imbatranire si a participantilor la trafic vulnerabili;

saluta faptul ca atentia Comisiei se concentreaza asupra celor mai vulnerabile grupuri de
participanti la trafic (utilizatorii de vehicule cu doua roti, pietonii etc.) in cazul carora
ratele accidentelor sunt inca prea ridicate; invita statele membre, Comisia si industria sa
aiba 1n vedere aceste tipuri de participanti la trafic atunci cand proiecteaza infrastructuri
rutiere si echipamente, astfel incat drumurile construite s fie sigure pentru toti
participantii la trafic; solicitd, in contextul planificarii si al Intretinerii drumurilor,
acordarea unei atentii sporite masurilor de infrastructura pentru protejarea ciclistilor si a
pietonilor, de exemplu, masuri de separare a traficului, extinderea retelelor de piste pentru
ciclism si aranjamente fard bariere de acces si puncte de trecere pentru pietoni;

invita Comisia sa garanteze sporirea sigurantei santierelor de constructie rutierd prin
adoptarea de orientari pentru proiectarea si echiparea santierelor, care ar trebui sa fie
standardizate, pe cat posibil, la nivel european, astfel incat conducatorii auto sa nu se
confrunte cu conditii noi si nefamiliare in fiecare tard; solicita orientari care ar trebui sa
includa semnalizarea corectd, indepartarea marcajelor rutiere initiale, utilizarea gardurilor
de protectie si a barierelor, marcarea benzilor rutiere cu balize de avertizare sau semne si
marcaje la viraje, evitand virajele foarte stranse si asigurdnd siguranta pe timp de noapte;

subliniaza cd sunt necesare suprafete rutiere adecvate care sporesc rezistenta antiderapare,
performantele climatice si meteorologice si vizibilitatea, si care necesita intretinere
redusa, crescand astfel siguranta participantilor la trafic;

solicitd utilizarea pe scara largd a indicatoarelor care arata viteza vehiculelor la un
moment dat, precum si depunerea de eforturi pentru sporirea vizibilitatii si a lizibilitatii
indicatoarelor, evitdnd combinatiile de indicatoare greu de inteles;

subliniaza importanta garantarii faptului ca infrastructura rutiera nationald, care nu este
inclusa 1n reteaua TEN-T, va fi de asemenea imbundtatitd in ceea ce priveste siguranta
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

rutierd, in special in regiunile UE cu infrastructurd de calitate scdzuta si un nivel de
siguranta rutiera redus;

solicita Comisiei sa identifice si statelor membre sd transpund masuri adecvate care sd
contribuie la evitarea accidentelor de pe drumurile rurale, in zonele rurale si in tunele, si
care sd diminueze gravitatea pagubelor;

indeamnd Comisia si statele membre sd solicite autoritatilor nationale, regionale si locale
sd 1s1 proiecteze drumurile astfel incat acestea sa nu prezinte vreun pericol pentru
vehiculele motorizate cu doua roti; indica faptul ca parapetele de protectie obisnuite de pe
marginea drumului folosite Tn Europa reprezintd un pericol de moarte pentru motociclisti
si solicitd statelor membre s introducd rapid pe tronsoanele de drum critice o dotare
suplimentara cu grinda superioara si subgrinda (inclusiv s inlocuiasca parapetele de
protectie existente), precum si cu alte sisteme alternative de bariere, in conformitate cu
standardul EN 1317, pentru a diminua repercusiunile accidentelor pentru toti participantii
la trafic; atrage atentia asupra pericolului pe care il reprezinta portiunile de drum
gudronate, care oferd o aderenta redusa fata de suprafata normala de asfalt;

invita Comisia sa incurajeze adoptarea de orientdri pentru promovarea celor mai bune
practici in legdturd cu masurile de calmare a traficului, bazate pe inovarea fizica si optica,
cum ar fi aplicarea cercetarii UE cofinantate si a proiectelor de dezvoltare, cu privire la
calmarea traficului in vederea reducerii accidentelor, a poluadrii fonice si a poluarii
aerului;

invitd statele membre sa elaboreze si sd actualizeze periodic o harta a celor mai
periculoase ,,puncte negre” din retelele lor rutiere, care ar trebui sa fie pusa la dispozitia
publicului si s fie accesibila prin intermediul sistemelor auto de navigatie;

considera ca notiunile de ,,drumuri autoexplicative” si ,,drumuri indulgente” fac parte
integrantd din politica privind siguranta rutiera si, prin urmare, ar trebui sd fie promovate
prin intermediul fondurilor UE si al schimburilor continue de cele mai bune practici;

invita statele membre sa integreze adaugarea benzilor de avertizare sonora in lucrarile de
construire a drumurilor sau de reparatie a acestora;

atrage atentia asupra pericolelor specifice pe care le prezinta trecerile la nivel si invitd
statele membre ca, in momentul construirii sau al reconstruirii unor astfel de treceri, sa
includa o schimbare de nivel sau, pe drumuri minore, sa instaleze bariere pe toata
latimea;

atrage atentia asupra Directivei 2008/96/CE privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere, care face referire la necesitatea de a dispune de suficiente zone de parcare sigure
langa autostrazi; subliniaza importanta respectdrii duratei de conducere si de repaus si a
introducerii unui regim armonizat de sanctiuni si solicitd Comisiei si statelor membre s
puna la dispozitie atat un numar suficient de locuri de parcare (criteriu cantitativ), cat si
locuri de parcare sigure care corespund standardelor sociale minime si dispun de servicii
de intretinere si asistentd (criteriu calitativ) destinate soferilor profesionisti de vehicule de
mare tonaj; solicita ca astfel de zone de parcare sa fie prevazute in faza de planificare a
infrastructurii rutiere sau de modernizare, iar costurile de constructie sa fie considerate
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71.

72.

eligibile pentru cofinantare in cadrul programelor comunitare (de exemplu, programul
TEN-T);

solicita interzicerea depasirilor efectuate de camioane pe tronsoanele periculoase ale
autostrazilor;

invitd statele membre si operatorii rutieri sa ofere facilitati concepute in mod
corespunzdtor pentru a imbunatati siguranta, care sunt bine echipate cu indicatoare rutiere
st bine iluminate, fiind astfel mai usor de utilizat, in special de catre motociclisti si
ciclisti;

Introducerea in circulatie a autovehiculelor mai sigure

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

recomanda impunerea obligativitatii utilizarii sistemelor de blocare a pornirii
autovehiculului atunci cnd soferul a consumat alcool (cu o tolerantd de masurare redusa,
determinata stiintific) In toate autovehiculele noi de transport profesional de persoane si
de marfa; invitd Comisia sa pregateasca pana in 2013 o propunere de directiva privind
instalarea sistemelor de blocare a pornirii autovehiculului atunci cand soferul a consumat
alcool, inclusiv specificatiile relevante pentru implementarea tehnica;

invitd Comisia sa continue sa se concentreze pe Iimbunatatirea sigurantei pasive a
vehiculelor, de exemplu prin sistemele de ultima ora de gestionare a coliziunilor, in
special pentru a imbunatati compatibilitatea intre masinile mari si cele mici, precum si
intre vehiculele grele de marfa si autoturisme sau vehicule utilitare usoare; solicita
acordarea unei atentii permanente reducerii gravitatii coliziunilor cu participantii la trafic
vulnerabili; invitd Comisia sd propund o revizuire a legislatie1 UE privind dispozitivele de
protectie antiimpanare fata, astfel incat sa se defineasca capacitatea optima de absorbtie a
energiei si indltimea necesara a dispozitivelor de protectie antiilmpanare pentru a asigura
o protectie eficace a soferilor de autoturisme 1n cazul unei coliziuni;

solicita Comisiei sa prezinte, in termen de doi ani, un raport privind chestiunea referitoare
la masura in care protectia imbunatatitd a pasagerilor prin pilonii A, B si C consolidati ai
autovehiculului prejudiciaza vizibilitatea de jur imprejur a soferului, precum si daca acest
lucru are o influenta asupra sigurantei participantilor la trafic vulnerabili;

invita Comisia sa prezinte, in termen de doi ani, un raport privind aspectele relevante
pentru siguranta ale electromobilitatii, inclusiv ale e-bicicletelor si mopedurilor;

invita Comisia sa prezinte, pana in 2013, o propunere menita sa asigure ca fiecare nou
vehicul este echipat standard cu un sistem Imbunatitit de avertizare pentru cuplarea
centurii de siguranta pentru scaunele din fata si din spate, care ofera atit avertismente
sonore, cat si vizuale;

invita Comisia sa evalueze utilitatea instalarii de sisteme de avertizare impotriva oboselii
s impunerea obligativitatii acestora, daca este cazul,

solicita producatorilor de autovehicule sa acorde o atentie deosebitd, iIn momentul
dezvoltarii masinilor electrice si a altor tehnologii noi de propulsie, faptului ca in cazul
unui accident atat pasagerii, cat si persoanele care acorda prim ajutor si echipajele de
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80.

81.

82.

83.

84.

85.

salvare sa fie protejate efectiv de noi surse de pericol;

invita statele membre sd supravegheze intr-un mod eficace si substantial importul de
accesorii, componente si piese de schimb pentru autovehicule, motociclete si biciclete,
pentru a se asigura cd acestea sunt compatibile si respecta inaltele standarde europene de
protectie a consumatorilor;

invita Comisia sa analizeze in detaliu posibilul raport intre tehnologia imbunatatita de
siguranta a vehiculelor si constientizarea redusd a soferului cu privire la riscuri si sa
prezinte Parlamentului un raport pe aceastd tema in termen de doi ani;

invitd Comisia sa stabileasca un spatiu european unic pentru inspectiile tehnice periodice
ale tuturor vehiculelor rutiere motorizate si a sistemelor electronice de securitate ale
acestora; se asteapta ca standardele cele mai stricte si uniforme sa formeze baza unor
astfel de inspectii; se asteaptad ca organismele independente de control certificate pe baza
unui standard armonizat sa fie responsabile pentru efectuarea inspectiilor si emiterea de
certificate de inspectie tehnicd; asteaptd ca recunoasterea reciproca a certificatelor de
inspectie tehnica sa fie astfel garantata;

invitd Comisia ca, in termen de doi ani, sa defineasca standarde comune pentru controlul
tehnic dupa producerea de accidente grave;

invita Comisia sa promoveze standarde mai ridicate de siguranta a automobilelor, cum ar
fi tehnologia incorporata in autovehicule, ca o modalitate de prevenire a producerii de
coliziuni; subliniaza rolul important jucat de sistemele de trafic inteligente (STI) in
reducerea numadrului de decese cauzate de accidentele rutiere; reitereaza potentialul
ecologic al masinilor inteligente si al drumurilor inteligente, precum si al proiectelor-pilot
de cercetare si dezvoltare pentru dispozitive V2V si V2R; invita atdt Comisia, cat si statele
membre, sd se concentreze asupra utilizarii STI nu numai pe drumurile care fac parte din
TEN;

invita Comisia sa stabileascad standarde comune pentru pneurile autovehiculelor, in
special pentru adancimea profilului si presiunea in pneuri, si sa introduca verificari
corespunzatoare; sprijind includerea controalelor pneurilor in inspectiile tehnice periodice
efectuate la vehicule; sustine aplicarea mai eficientd a normelor referitoare la pneuri prin
intermediul unor inspectii rutiere mai frecvente; invita Comisia sa propuna specificatii
pentru sisteme de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS), cu scopul de a asigura ca
anvelopele sunt utilizate in mod corespunzator, ceea ce va aduce beneficii atat pentru
siguranta rutierd, cat si pentru mediu;

Folosirea de tehnologii moderne pentru autovehicule, infrastructura si serviciile de
urgenta

86.

solicitd ca detaliile privind starea drumului, informatiile cu privire la tronsoanele de drum
care sunt deosebit de periculoase sau neobisnuite si regulile in vigoare privind traficul
rutier din statele membre (de exemplu regimul limitelor de viteza si nivelul maxim admis
al concentratiei de alcool din sange) sa fie puse la dispozitia participantilor la trafic
inainte si In timpul deplasarii cu autovehiculul, de exemplu prin intermediul sistemelor de
transport inteligente; se asteapta ca potentialul sistemului european de radionavigatie prin
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satelit, Galileo, sa fie exploatat pe deplin in acest domeniu;

87. invita Comisia sa prezinte, pana la sfarsitul lui 2012, o propunere legislativa, inclusiv un

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

calendar si o procedurd de aprobare detaliata, care prevede introducerea progresiva, initial
in vehiculele inchiriate si, ulterior, si in vehiculele comerciale si private, a unui sistem
integrat de inregistrare a accidentelor, cu o citire standardizata care nregistreaza datele
relevante Tnainte, in timpul si dupa producerea accidentelor (,,inregistrarea datelor
incidentelor”); subliniaza, in acest context, necesitatea protejarii datelor cu caracter
personal ale persoanelor fizice si a utilizarii datelor inregistrate exclusiv pentru cercetarea
accidentelor;

solicitd Comisiei sd elaboreze o propunere privind dotarea autovehiculelor cu ,,sisteme
inteligente de asistenta pentru controlul vitezei”, care sd includa un calendar, detalii ale
procedurii de omologare si infrastructura rutierd necesara in acest sens;

invitd Comisia sa sprijine actiunile care sa stimuleze clientii ca atunci cand achizitioneaza
vehicule sa aleagd tehnologiile inovatoare de siguranta a vehiculelor, dintre care multe nu
sunt inca obligatorii, dar prezinta beneficii legate de siguranta care pot fi dovedite; invita
companiile de asigurari s dea dovada de o mai mare disponibilitate de a oferi rate
favorabile soferilor ale caror vehicule sunt echipate cu sisteme de sigurantd care s-au
dovedit a fi de natura sa previna accidentele sau care reduc pagubele pe care le cauzeaza
acestea;

invita Comisia sa realizeze un studiu cu privire la noile tehnologii care pot contribui la
imbunatatirea sigurantei rutiere, cum ar fi sisteme de faruri inovatoare (de exemplu,
adaptive);

indeamna Comisia sd accelereze evaluarea si revizuirea Directivei 2007/38/CE; solicitd
sd se tina cont de progresele tehnologice si sa se doteze toate camioanele cu oglinzi
retrovizoare speciale, sisteme de camere/monitoare sau alte instrumente tehnice care
elimind unghiurile moarte, pentru a preveni, in special, accidentele in care sunt implicati
ciclisti si pietoni care se afla in unghiul mort al soferului;

salutd obiectivul declarat al Comisiei de a acorda o atentie deosebita sigurantei
motociclistilor;

considera introducerea obligatorie, treptatd, a unor sisteme antiblocare a franelor pentru
toate motocicletele noi 0 masurd importanta, care poate reduce in mod semnificativ
numadrul de accidente grave in care sunt implicate motociclete;

invitd statele membre sa ia masuri pentru a garanta ca cerintele impuse vehiculelor
comerciale sunt dezvoltate in conformitate cu conditiile tehnice, de exemplu, in ceea ce
priveste dispozitivele de avertizare cu privire la oboseala sau la distragerea atentiei;

recomanda instalarea sistemelor de aer conditionat in toate camioanele pentru distante
lungi de tip mai nou, precum si in cele mai vechi, in functie de fezabilitate; este de opinie
ca aceste sisteme ar trebui sa functioneze si atunci cand motorul este oprit, pentru a-i
garanta soferului o odihna corespunzatoare in vehicul; invitd Comisia Europeana sa
clarifice termenul de ,,cabind de dormit corespunzatoare” mentionat la articolul 8
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alineatul (8) din Regulamentul 561/2006;

96. saluta accelerarea introducerii sistemului ,,e-call” anuntata de Comisie si invita Comisia
sd analizeze s1, daca este cazul, sd propund in decursul urmatorilor doi ani extinderea
acestuia asupra motociclistilor, autocamioanelor grele si autobuzelor, in special cu privire
la nevoile speciale ale persoanelor cu dizabilitati;

97. invita Comisia sa elaboreze masuri pentru a sprijini si proteja membrii serviciilor de
salvare in caz de accidente, cum ar fi posibilitatea de a identifica sau de a obtine
informatii la fata locului cu privire la tipul de motor al vehiculului, echipamentele de
siguranta pasiva, precum airbagurile, sau utilizarea materialelor specifice, precum si orice
alte informatii tehnice relevante pentru salvare pentru fiecare model de autoturism, cu
scopul de a accelera operatiunea de salvare;

Protejarea participantilor la trafic vulnerabili

98. solicita sa se tind cont Intr-o masurd mai mare de protectia participantilor la trafic
vulnerabili, precum motociclistii, pietonii, lucratorii care se ocupa de intretinerea
carosabilului, ciclistii, copiii, persoanele in varsta si persoanele cu handicap, ca parte
integrantd a sigurantei rutiere, de exemplu, prin utilizarea vehiculelor si a tehnologiilor de
infrastructura inovatoare; solicitd acordarea unei atentii sporite necesitatilor persoanelor
in varsta si ale persoanelor cu mobilitate redusa in calitate de participanti la trafic; invita,
in acest sens, statele membre, sa dezvolte programe pentru a preveni riscurile de
accidente legate de varsta inaintata si sa faciliteze participarea activa in trafic a
persoanelor in varstd; recomanda utilizarea barierelor de siguranta cu suprafete netede si
introducerea de benzi speciale pentru participantii la trafic vulnerabili;

99. invita Comisia, statele membre si autoritatile locale sd promoveze programele privind
»~drumurile sigure spre scoald”, pentru a spori siguranta copiilor; mentioneaza faptul ca,
pe langa introducerea de limite de viteza si infiintarea unei politii rutiere pentru traficul
scolar, trebuie sd se asigure conformitatea vehiculelor utilizate ca autobuze scolare si
competentele profesionale ale soferilor;

100.invita Comisia si statele membre sa sprijine mersul cu bicicleta si mersul pe jos ca moduri
de transport in sine si ca parte integranta a tuturor sistemelor de transport;

101.invita statele membre:

1) sa impund obligativitatea transportarii de veste reflectorizante pentru toti pasagerii din
autovehicul;

2) sa incurajeze ciclistii, In special pe timp de noapte, in afara localitdtilor, sd utilizeze
casti de protectie si sa poarte veste reflectorizante sau imbracaminte similard pentru a-
si spori vizibilitatea;

102.invitd Comisia sa prezinte o propunere de stabilire a cerintelor minime in ceea ce priveste
luminile si dispozitivele reflectorizante, care trebuie indeplinite de cétre producatorii de
biciclete;

103.recomanda ca copiii cu varsta de pana la trei ani sa fie asigurati in autovehicule in scaune
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pentru copii asezate cu spatele;

104.incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiel.
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EXPUNERE DE MOTIVE
1. Contextul propunerii

Strazile Europei au devenit in ultimii ani considerabil mai sigure. Intre 2001 si 2009 numarul
victimelor accidentelor de circulatie din UE a scdzut cu 36 %. Al treilea Program de actiune
european destinat sigurantei rutiere a avut o contributie decisiva in acest sens. Aproape 80 000
de vieti omenesti au putut fi salvate Incepand cu 2001 ca urmare a acestor progrese. Chiar
daca nu a fost atins obiectivul de reducere la jumatate a numarului victimelor anuale ale
accidentelor rutiere, aceste cifre sunt incurajatoare. Acestea ar trebui sa reprezinte mai ales un
impuls pentru alti pasi. In 2009 tot au mai murit 35 000 de oameni pe soselele Europei, iar 1,5
milioane au fost ranite grav, acestea ramanand deseori cu handicapuri. Costurile sociale si
economice ale acestor accidente rutiere sunt enorme (aproximativ 130 de miliarde de euro In
anul 2009). Pierderea umand, durerea prietenilor si a familiilor victimelor, suferinta celor
raniti si cotitura dramatica din viata celor afectati reprezinta costuri de o altd natura.

35 000 de morti in trafic — acest lucru corespunde in traficul aerian unui numar de
aproximativ 250 de avioane medii de transport complet ocupate, un scenariu de neimaginat.
Pericolul mortal din traficul rutier este insa in continuare acceptat sau refulat in mare parte de
societate. Tragedia cotidiand de pe strdzile UE rdmane in mare masura neluatd in seama.

2. Comunicarea Comisiei

Cu putin timp inainte de expirarea celui de al treilea Program de actiune, Comisia a prezentat

0 comunicare 1n care isi prezenta obiectivele strategice pana in 2020.

Obiectivul central al Comisiei este din nou reducerea la jumatate (raportat la anul 2010) a
numarului total de persoane decedate in accidente rutiere in Uniunea Europeana.

Pentru a realiza acest obiectiv, Comisia isi propune sapte obiective strategice:

e imbunatatirea educatiei rutiere si a calitdtii obtinerii permisului de conducere si a
pregatirii la scoala de soferi

e 0 mai buna aplicare a regulilor privind traficul rutier

e infrastructuri mai sigure

e masuri de sigurantd imbundtatite pentru vehiculele comerciale si private
e dezvoltarea unor autovehicule inteligente

e imbunatatirea serviciilor de urgentd si de prim ajutor

e protectia participantilor la trafic vulnerabili, mai ales a motociclistilor.

Comisia doreste sa stabileasca prin intermediul acestor orientdri un cadru general de
reglementare si obiective in functie de care sd fie orientate strategiile nationale sau locale.

PE456.969v02-00 20/25 RR\873148R0O.doc

RO



Conform principiului subsidiaritatii, diferitele masuri trebuie puse in aplicare la nivelul cel
mai adecvat in temeiul principiului raspunderii partajate.

3. Punctele de critica si propunerile de imbunatitire
3.1 O mai buna coordonare a masurilor

Raportorul sustine in principiu obiectivele si masurile schitate in linii generale ale Comisiei.
Acelasi lucru este valabil in privinta opiniei Comisiei conform céreia, in vederea sporirii
sigurantei rutiere, este necesara o abordare coerentd, unitara si integrata, care s ii cuprinda pe
toti participantii la trafic si pe toate partile afectate si care s aibd in vedere sinergiile cu alte
obiective politice. Acest fapt, precum si includerea intereselor sigurantei rutiere in toate
domeniile politice relevante si legatura eficienta intre nivelul local, regional, national si cel
european la pregatirea si transpunerea masurilor, necesitd o dimensiune maxima de
coordonare. Prin structurile actuale de la nivelul UE, dezvoltarea consecventa a acestei
abordari integrate pare improbabild. Raportorul propune, prin urmare, crearea functiei de
coordonator european pentru siguranta rutierda. Beneficiind de sprijin din partea Comisiei,
acesta ar coordona diferitele abordari, precum si activitatea autoritatilor la diferite niveluri.
Coordonatorul ar putea avea mai ales un important rol de mediere pentru a asigura
colaborarea intre diferite niveluri.

3.2 ,,Vision Zero”

Reducerea la jumatate anuntata a numarului de persoane decedate in accidentele rutiere pana
in 2020 este sustinutd 1n mod expres de raportor. Acest lucru Inseamna 1nsa ca in 2020 in jur
de 15 000 de oameni vor fi in continuare victime ale accidentelor rutiere. Pretul pentru
mobilitatea cetdtenilor UE ar fi astfel inspaimantator de mare. Fiecare om care a fost ucis sau
vatdmat intr-un accident rutier este o victima prea mult. Cu toate ca nu existd nicio siguranta
absoluta, obiectivul reducerii la jumatate a numarului de persoane decedate in accidente
rutiere este indoielnic din punct de vedere etic, oricat de ambitios ar fi acesta pentru perioada
mentionatd. Prin urmare, Comisia ar trebui sa adopte in sfarsit solicitarea Parlamentului
European si sa anunte pe termen lung obiectivul privind evitarea completd a persoanelor
decedate in accidente rutiere (,,Vision Zero”), astfel cum procedeaza deja mai multe state
membre. UE trebuie sa inceapa sa concretizeze aceasta viziune si sa elaboreze o strategie a
carui orizont sa se Intinda dincolo de perioada de 10 ani.

3.3 Obiective ambitioase si masuri concrete

UE are nevoie, in cadrul orizontului temporal al acestei comunicari, si de un manunchi
concret de masuri pentru a-si realiza obiectivul ambitios de reducere cu 50 % a persoanelor
decedate 1n accidentele rutiere. Acest lucru este necesar mai ales deoarece, odata cu sporirea
succeselor, este din ce in ce mai greu sa se realizeze o scddere suplimentard a numarului de
persoane decedate in accidente rutiere si accidente. In acest context, multe masuri anuntate de
Comisie rdman prea vagi, prea putin ambitioase si nu sunt la inaltimea provocarilor care
urmeaza sa apara.

Este regretabil faptul ca Comisia nu a reusit sa prezinte o propunere pentru un nou, al patrulea
program de actiune Tnaintea expirarii celui de al treilea program de actiune. In schimb, aceasta
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a prezentat doar o comunicare strategica, mult mai slaba in ceea ce priveste efectul ei. Acest
lucru nu este suficient pentru a fi considerat drept cadru de referinta. Comisia ar trebui asadar
sa dezvolte abordarile prezentate pana la sfarsitul lui 2011 intr-un program de actiune cu
valoare deplind, care sd cuprindd un catalog detaliat de masuri cu calendare si instrumente de
monitorizare clare destinate unui control regulat al eficientei, precum si o evaluare
intermediara.

In plus, pe plan european ar trebui si mai fie anuntate alte doua obiective clare si masurabile
pana in 2020:

. o reducere cu 60% a numarului copiilor cu varsta de pana la 14 ani ucisi in accidente
rutiere, precum si
. o reducere cu 40% a numarului de persoane vatamate foarte grav ca urmare a

accidentelor rutiere.

In vederea atingerii celui din urma obiectiv, este necesara dezvoltarea unei definitii
armonizate la nivel european a termenului de ,,grav vatamat”. Un posibil criteriu ar putea fi
necesitatea unei terapii intensive dupa producerea unui accident. In vederea elaborarii acestei
definitii, trebuie sa existe un termen concret.

3.4 imbunititirea indicatorilor si datelor privind siguranta rutieri

Comparatiile internationale si evaluarea progreselor sau a eficientei respectivelor masuri din
domeniul sigurantei rutiere sunt indispensabile.

Acestea trebuie efectuate doar cu ajutorul unor date cu o valoare ridicata din punct de vedere
calitativ si comparabile si cu indicatori din toate statele membre, precum si cu ajutorul
instrumentelor adecvate de evaluare. In ciuda progreselor considerabile inregistrate, exista
necesitatea unei imbunatatiri ulterioare. Au existat deja numeroase proiecte de cercetare
finantate de UE (de exemplu, SafetyNet), care au contribuit la dezvoltarea unor seturi de
indicatori imbunatatiti. Rezultatele acestor proiecte de cercetare ar trebui folosite pentru a
obtine, cu ajutorul unor seturi de date mai bune si mai cuprinzatoare, o imagine mai detaliata
asupra efectelor si a eficacitatii masurilor privind siguranta rutiera.

Existd o nevoie considerabild de date comparabile, in special in cazul analizarii cauzelor
vatdmarilor si accidentelor. UE ar trebui sa ofere, cat mai rapid posibil, un impuls in vederea
realizarii unei statistici armonizate pe plan european a cauzelor accidentelor. Aceasta ar trebui
sa includa dezvoltarea unei analize armonizate a datelor privind accidentele prin intermediul
unui formular standardizat, precum si a unei cercetari detaliate finantate de UE cu privire la
accidentele produse pe tronsoane rutiere reprezentative ale tuturor statelor membre, cu scopul
de a dobandi cunostinte si mai bune. Experientele existente din fiecare stat membru ar putea fi
folosite in acest sens.

In plus, datele prelevate din toate statele membre ar trebui prelucrate in mod centralizat si
transformate in statistici usor de Inteles, care sa fie puse la dispozitia publicului, sub rezerva
respectarii normelor stricte in materie de protectie a datelor cu caracter personal.

3.5 Obiectivele nationale si la nivelul UE
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Obiectivele clare, cuantificabile pot oferi, de asemenea, impulsuri si stimulente suplimentare
in vederea imbunatatirii sigurantei rutiere din statele membre — mai ales in cazul in care datele
armonizate faciliteaza realizarea de comparatii regulate ale performantei si evaluarea
politicilor nationale respective, iar acestea sunt publicate. UE ar putea introduce in aceasta
privintd obligativitatea pentru fiecare stat membru de a intocmi si publica planuri nationale
pentru siguranta rutiera conform orientirilor comune armonizate. In conformitate cu
principiul subsidiaritatii, forma pe care o imbraca aceste planuri, adica obiectivele pe care le
stabilesc si masurile pe care le includ, ar trebui sa tind in mare masura de competenta statelor
membre.

3.6 Comportamentul in circulatia rutiera

In domeniul sigurantei rutiere, cetitenii UE au dreptul la standarde inalte. Guvernele trebuie
sa-si aduca contributia in acest sens, in special in ceea ce priveste aplicarea normelor de
circulatie rutiera.

In acelasi timp, exista obligativitatea pentru fiecare participant la trafic si contribuie personal
la un trafic rutier sigur. Oricine poate contribui. Masurile privind imbunatatirea
comportamentului rutier prezinta, in consecinta, o importanta deosebita.

Acestea includ, de exemplu, masurile privind imbundtatirea formarii soferilor incepatori,
precum conducerea unui autovehicul nsotit de o alta persoand incepand cu varsta de 17 ani,
sistem care este aplicat in prezent cu succes in Germania, sau introducerea modelului in mai
multe faze in momentul dobandirii permisului de conducere, care prevede elemente de
pregatire practice si dupd momentul obtinerii permisului de conducere. Conceptul invatarii
de-a lungul vietii ar trebui sa se impuna mai mult in circulatia rutierd. Doar daca participantul
la trafic se perfectioneaza continuu, poate acesta sa tind pasul pe viitor cu noile functii ale
autovehiculelor si cu situatiile rutiere complexe. Participantii la trafic ar trebui sa-si
improspateze la intervale de timp regulate si cunostintele privind primul ajutor dobandite
odata cu obtinerea permisului de conducere.

Este vorba insa si despre punerea in aplicare a masurilor rutiere de natura psihologica privind
schimbarea durabild a comportamentului participantilor la trafic care incalca regulile in mod
repetat, precum introducerea la nivel european a unui sistem armonizat de puncte.

In plus, UE dispune de o carti europeani privind siguranta rutiera demna de laudi la care
participa deja multe persoane pe baza unui angajament voluntar. Structurile de comunicare
create Intre participanti, odatd cu aceastd cartd, ar trebui extinse si folosite mai sistematic
pentru campaniile privind siguranta rutiera desfasurate la nivel european.

3.7 Masuri individuale specifice

Alaturi de solicitarile repetate ale Parlamentului European, raportorul propune o serie de
madsuri suplimentare pentru a face ca siguranta rutierd sa avanseze in continuare in UE. Printre
altele, acestea vizeaza:
e presiunea in anvelope/obligativitatea pneurilor de iarna
e furnizarea de informatii relevante personalului care acorda prim ajutor si echipajelor
de salvare
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masuri privind formarea si perfectionarea participantilor la trafic

campanii privind siguranta rutiera

masuri privind protectia participantilor la trafic vulnerabili

modificari tehnice pentru autoturisme si vehicule comerciale

sisteme de antiblocare pentru motociclete

avertizoare de somnolenta

obligativitatea purtarii de veste reflectorizante pe timpul noptii in afara localitatilor
limita legala unitara de alcoolemie

e mopeduri.
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