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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om europeisk trafiksikerhet 2011-2020
(2010/2235(INT))

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens meddelande ”Hallbara framtida transporter: ett
integrerat, teknikstyrt och anvdndarvénligt transportsystem” (KOM(2009)0279),

— med beaktande av kommissionens vitbok “Férdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomride — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem”
(KOM(2011)0144),

— med beaktande av kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for trafiksidkerhet 2011-2020” (KOM(2010)0389),

— med beaktande av radets slutsatser av den 2 och 3 december 2010 om kommissionens
meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksdkerhet: politiska riktlinjer for
trafiksdkerhet 2011-2020” (16951/10),

— med beaktande av kommissionens utvirdering! om det tredje atgérdsprogrammet for
trafiksédkerhet,

— med beaktande av yttrandet fran Regionkommittén om politiska riktlinjer f6r
trafiksdkerhet 2011-2020 (CdR 296/2010),

— med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén Mot
ett europeiskt omrade for trafiksdakerhet” (CESE 539/2011),

— med beaktande av FN:s generalforsamlings resolution “Improving global road safety”
av den 10 maj 2010 (64/255),

— med beaktande av sin resolution av den 29 september 2005 om det europeiska
atgirdsprogrammet for trafiksdkerhet: ”Att halvera antalet dodsoffer i trafiken 1
Europeiska unionen till ar 2010: ett gemensamt ansvar’?,

- med beaktande av sin resolution av den 27 april 2006 om trafiksékerhet: ”eCall ét
medborgarna’,

— med beaktande av sin resolution av den 18 januari 2007 om det tredje europeiska
atgardsprogrammet for trafiksikerhet — halvtidséversyn®,

I ”The preparation of the European Road Safety Action Program 2011-2020.”
2EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 609.

3EUT C 296 E, 6.12.2006, s. 268.

4+EUT C 244 E, 18.10.2007, s. 220.
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— med beaktande av sin resolution av den 23 april 2009 om handlingsplanen for
intelligenta transportsystem!,

— med beaktande av sin resolution av den 23 april 2009 om handlingsplanen for rorlighet i
stiderna?,

— med beaktande av sin resolution av den 18 maj 2010 om sanktioner for allvarliga
overtridelser av sociallagstiftningen inom végtransportsektorn?,

— med beaktande av sin resolution av den 6 juli 2010 om héallbara framtida transporter?,
— med beaktande av artikel 48 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betinkandet fran utskottet for transport och turism (A7-0264/2011),
och av foljande skél:

A.  Under 2009 omkom mer dn 35 000 méanniskor 1 trafikolyckor 1 Europeiska unionen och
1 500 000 ménniskor skadades.

B.  Varje dodlig olycka motsvaras statistiskt sett av ytterligare fyra olyckor som leder till
bestdende funktionshinder, tio till allvarliga skador och 40 till lindriga skador.

C.  Sambhillets foljdkostnader for trafikolyckor beréknas uppga till 130 miljarder euro
per ar.

D. Malet 1 det tredje dtgardsprogrammet om att halvera antalet dédsolyckor i trafiken 1 EU
till slutet av 2010 uppnaddes visserligen inte, men likvil registrerades en avsevird
minskning av antalet dodsfall 1 trafiken 1 EU.

E. ITEU finns det alltjamt en relativt hog social tolerans for trafikolyckor, och trafiken
kraver varje ar offer 1 en storleksordning som motsvarar 250 stortade medelstora
trafikflygplan.

F. A ena sidan behovs allt storre insatser for att ytterligare siinka antalet dodsoffer i
trafiken, men & andra sidan far det inte uppkomma ndgon likgiltighet nér det totala
antalet minskar.

Trafiksékerhet &r en uppgift for hela samhallet.

H. Endast 27,5 procent av de atgirder som anges 1 det tredje atgdrdsprogrammet har
genomforts fullt ut, och det dr darfor nddvéandigt med avseviért ambitisare mal och
atgérder for att 6ka trafiksdkerheten dn vad kommissionen hittills inriktat sig pa.

'EUT C 184 E, 8.7.2010, s. 43.
2EUT C 184 E, 8.7.2010, s. 50.
3 Antagna texter, P7_TA(2010)0175.
4 Antagna texter, P7_TA(2010)0260.
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Lagstiftningsramen for forordningar och direktiv som grundas pa vetenskapliga
uppgifter dr dnnu inte uttdémd, och EU-lagstiftning som inforlivas kan bidra till att ridda
liv.

Manga lagstiftningsatgérder for 6kad trafiksdkerhet, till exempel direktiv 2008/96/EG
om forvaltning av vigars sdkerhet, har redan beslutats och kommer att trida 1 kraft
under de ndrmaste aren.

Kommissionen lade inte fram ett forslag till ett nytt atgérdsprogram innan det
tredje atgardsprogrammet for trafiksékerhet 16pte ut.

Sannolikheten att omkomma 1 trafiken ér for fotgéingare nio génger, for cyklister
sju gdnger och for motorcyklister 18 ganger hogre per tillryggalagd kilometer &n for
passagerarna i en personbil.

Ungefér 55 procent av dddsolyckorna sker pa landsvégar, 36 procent i titortsomraden
och 6 procent pa motorvigar.

Om man réknar in pendlingen till och frén arbetsplatsen utgors 60 procent av de dodliga
arbetsplatsolyckorna av trafikolyckor.

Antalet dodsoffer i trafiken har minskat kontinuerligt, men antalet olyckor med dodlig
utgang bland motorcyklister har varit oférdndrat — eller till och med 6kar pd ménga
stdllen.

Kollektivtrafiken &r mingdubbelt sdkrare &n den motoriserade individuella trafiken.
Den ddda vinkeln hos lastfordon utgér en dodlig risk for cyklister och fotgéngare.

Europeiska unionen star infor demografiska forandringar, och vederborlig hinsyn maste
1 synnerhet tas till dldre personers behov av rorlighet.

Ny teknisk utveckling bland annat nér det géller hybridfordon och eldrift stéller nya
krav pa rdddningstjénster.

Genomforandet av europeiska, nationella, regionala och lokala atgdrder maste ga hand 1
hand.

I direktivet om végars sikerhet 2008/96/EG krivs att man genomfor
trafiksékerhetsrevisioner och sdkerhetsinspektioner som en del av det regelbundna
underhallet. Detta direktiv géller endast infrastrukturen inom de transeuropeiska
nitverken (TEN-T) och omfattar inte ménga nationella och lokala végar.

For att minska riskerna for viganvindarna maste alla vigar i Europa regelbundet
inspekteras av behdriga organ.

Statistik over orsaker till olyckor och skador dr mycket viktig for att forbéttra
trafiksdkerheten, vilket bland annat visas genom Veronica-projekten.
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Grundprinciper

1. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens meddelande, men uppmanar
kommissionen att till slutet av 2011 vidareutveckla de initiativ som presenterats till ett
fullvérdigt atgardsprogram som omfattar en detaljerad dtgérdskatalog med tydliga
tidsplaner och 6vervakningsinstrument for en regelbunden uppfoljning samt en
halvtidsutvérdering.

2. Europaparlamentet hédller med kommissionen om att det krivs ett samstdmmigt,
overgripande och integrerat grepp for att oka trafiksdkerheten och begér att
trafiksékerhetsfragor integreras 1 alla relevanta politikomréden, till exempel
utbildningspolitiken, hilsopolitiken, miljopolitiken, socialpolitiken och det polisidra och
rattsliga samarbetet.

3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att forbittra ramvillkoren for att frimja
sdkrare och miljovanligare rorlighet, s att personer 1 storre utstrackning gar, cyklar och
aker buss eller tag.

4.  Europaparlamentet foreslar att man som en prioriterad atgérd utser en europeisk
samordnare for trafiksdkerheten 1 EU till 2014. Samordnaren bor vara en del av
kommissionen och ha féljande uppgifter:

e Sdsom en erkdnd figur pa trafiksikerhetens omrade genom sin erfarenhet, sin
expertis och sina kunskaper frimja nuvarande och ta initiativ till nya, innovativa
trafiksékerhetsprojekt.

Samordna trafiksékerhetsatgarder inom kommissionen och mellan medlemsstaterna.
Pa hog politisk niva underlétta utarbetande, genomforande och verkstdllande av
effektiva och samstimmiga politiska atgirder pa trafiksédkerhetens omrade, 1
enlighet med EU:s mal.

e Overvaka sérskilda projekt sésom harmoniseringen av indikatorer, data och, s& 1angt
mojligt, nationella trafiksdkerhetsplaner.

e Fridmja utbyte av bdsta praxis och genomforande av trafiksdkerhetsregler i
samarbete med alla aktorer, medlemsstater samt deras regionala och lokala
myndigheter.

e Bidra med formedlingstjdnster mellan de relevanta politiska och akademiska
nivderna for att garantera ett sektorsovergripande tillvigagangssitt.

5. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att upprétta ett samarbetsforum dar
aklagare, myndigheter som ansvarar for brottsbekdmpning, ssmmanslutningar av
trafikoffer och trafiksidkerhetsobservatorier kan utbyta information om bésta praxis och
fordjupa samarbetet for att forbittra genomforandet av trafiksdkerhetsreglerna, sdvil pa
nationell som pa transnationell niva.

6.  Europaparlamentet betonar att det korrekta genomforandet av redan beslutade lagar och

atgirder maste dgnas sdrskild uppmarksamhet och effektiviseras, men att mojligheterna
till lagstiftningsatgédrder pa EU-niva dnnu inte har utnyttjats fullt ut.
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Europaparlamentet beklagar att EU:s budget for atgiarder pa trafiksédkerhetsomradet
skurits ned avsevirt under de senaste aren och uppmanar kommissionen att motverka
denna tendens.

Europaparlamentet stoder helt och fullt mélet att senast 2020 halvera antalet
dodsolyckor i1 trafiken 1 EU jamfort med 2010, och efterlyser dessutom fler tydliga och
métbara mél for denna period, daribland sérskilt att minska antalet

e i trafiken omkomna barn upp till 14 ar med 60 procent,
e i trafiken omkomna fotgéngare och cyklister med 50 procent, och

e personer som fatt livshotande skador med 40 procent, pa grundval av en
EU-omfattande enhetlig definition som snarast bor utarbetas.

Etiska aspekter

9.

10.

11.

12.

Europaparlamentet betonar att varje medborgare i EU inte enbart har rétt att sjalv delta i
trafiken och ratt till séker trafik, utan framf6r allt &ven har en skyldighet att genom sitt
beteende medverka till trafiksdkerheten. De offentliga myndigheterna och EU har enligt
parlamentet en moralisk och politisk skyldighet att vidta dtgirder for att ta itu med detta
sociala problem.

Europaparlamentet framhaller dterigen att det krdvs en kompletterande, langsiktig
strategi med en vidare tidshorisont &n i foreliggande meddelande, och med malet att
undvika samtliga dodsoffer i trafiken (nollvisionen), men &r samtidigt medvetet om att
detta inte 4r genomforbart utan en utbredd teknikanviandning i fordonen samt utveckling
av vilfungerande ITS-nét. Parlamentet uppmanar kommissionen att utveckla de centrala
delarna av denna strategi och ldgga fram den inom tre ar.

Europaparlamentet framhaller att respekten for livet och ménniskan bor uttryckas via
gemensamma kulturyttringar och etiska vérderingar dér vigen medvetet uppfattas som
en gemenskap for ménniskor.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att officiellt utse
tredje sondagen i november till global minnesdag for trafikoffer, vilket FN och
Virldshélsoorganisationen redan gjort, for att gora allménheten mer uppmaérksam pa
detta problemomrade.

Biista praxis och genomforande i nationella planer

13.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att gora mer for att frdmja utbytet av
kunskap och bésta praxis mellan medlemsstaterna, for att i 6kad utstrackning kunna
integrera denna i nationella, regionala och lokala trafiksidkerhetsplaner och darmed
stimulera en s& metodologisk forankring av verksamheten som mojligt och bidra till att
inrétta ett europeiskt trafiksdkerhetsomrade.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera den europeiska
trafiksdkerhetsstadgan och framja upprittandet av liknande stadgor pa regional och
lokal niva.

Europaparlamentet betonar att tydliga, kvantifierbara mal ger nya impulser och
uppmuntran till att forbéttra trafiksédkerheten och ar ovillkorliga inslag for att man ska
kunna jimfora medlemsstaternas resultat samt for 6vervakning och utvirdering av
atgirder. Parlamentet anser att man bor gora ett forsok att kvantifiera de enskilda
medlemsstaternas bidrag till att uppné mélet 2020, och att detta bidrag bor anvéndas
som végledning nédr tyngdpunkterna i1 den nationella trafiksékerhetspolitiken faststills.

Europaparlamentet ger kommissionen sitt stod att verka for att medlemsstaterna ska
utarbeta nationella trafiksdkerhetsplaner och begér att utarbetandet och
offentliggérandet av dessa planer enligt samordnade, gemensamma riktlinjer ska goras
obligatoriskt. Parlamentet betonar dock att medlemsstaterna bor fa stort utrymme att
anpassa respektive atgérder, program och mal till de olika nationella forutséttningarna.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att omedelbart utlysa ett tyngdpunktsar for
siker kommersiell vigtransport.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en handbok for bésta praxis
avseende vard av trafikoffer pa olycksplatsen sd att de kan fa snabbare och mer effektiv
vard, vilket dr avgorande for de svarast skadades dverlevnadschanser.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i samarbete med arbetsmarknadens
parter utarbeta en strategi for att minska antalet olyckor med arbetstagare pa vég till och
fran arbetet. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen att uppmuntra
foretag att ta fram trafiksdkerhetsplaner, och kommissionen att gora sitt yttersta for att
se till att intyg kan utfdardas enligt den europeiska stadgan om trafiksédkerhet till foretag
som infor trafiksidkerhetsplaner for sina anstéllda.

Biittre indikatorer och uppgifter

20.

21.

22.

23.

Europaparlamentet anser att hogkvalitativa och jamforbara uppgifter som omfattar alla
viganvindare, inklusive cyklister och fotgéngare, dr en grundlidggande forutsittning for
en framgangsrik trafiksikerhetspolitik.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att bestilla en undersdkning om vilka
ekonomiska och sociala foljder som dodsfall och skador i trafiken far for samhillena i
EU:s medlemsstater.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att senast till slutet av 2013 tillampa en
uppsittning kompletterande harmoniserade indikatorer pd grundval av
SafetyNet-projektet med vars hjilp dvervakningen kan forbéttras och relevanta
jamforelser av medlemsstaternas resultat goras.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att till 2012 utarbeta ett forslag for att
forbattra uppgiftsunderlaget for olycks- och skadeorsaker och ta fram anonymiserade
uppgifter om hur allvariga skadorna varit och hur de utvecklats. Vidare kraver
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24.

25.

26.

parlamentet att man ska bedriva en detaljerad och &mnesdvergripande
olycksfallsforskning, som fridmjas av Europeiska unionen, inom representativa
trafikomréden 1 alla medlemsstater.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom tva dr utarbeta harmoniserade
% 9

definitioner av ’livshotande”, "allvarliga” och “’lindriga” skador for att kunna jaimféra
atgdrderna och deras resultat i medlemsstaterna.

Europaparlamentet vill att man inrdttar ett EU-centrum for trafiksdkerhet med uppgift
att redogora for befintliga initiativ om datainsamling, ldgga fram ett forslag for att
forbéttra uppgiftsutbyte samt samla dataposter fran redan existerande databaser och
kunskaper fran EU-projekt som SafetyNet, Veronica eller DaCoTa, géra dem
tillgdngliga for alla 1 lattbegriplig form och uppdatera dem varje ér.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att iaktta redan existerande ataganden
om rapportering av uppgifter och att gora konkreta framsteg 1 utbytet av uppgifter 1
samband med griansoverskridande trafikforseelser. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att harmonisera systemen for datainsamling genom att senast 2014
anvinda program for overforing i realtid av kénsliga uppgifter.

Atgirdsomriden

Forbittring av trafikanternas utbildning och beteende

27.

28.

29.

30.

Europaparlamentet betonar att trafiksdkerhet 1 hog grad ar beroende av forsiktighet,
hénsyn och 0msesidig respekt samt att gillande regler iakttas, ndgot som ar direkt
forknippat med behovet av systematisk forbattring av kvaliteten pa den utbildning som
ges av trafikskolor och kvaliteten pd forfarandena for utfardande av korkort.

Europaparlamentet anser att konceptet for livslangt ldrande dven bor fa 6kad betydelse i
trafiken, och stodjer dirfor verksamheten vid trafiksidkerhetscentrum som en effektiv
form av systemutbildning for forare i alla sammanhang, bade yrkesméssiga och
fritidsrelaterade. Parlamentet anser att trafikutbildning och utbildningsprogram for
viaganvandare bor inledas redan i tidig alder i familjen och skolan, och bor omfatta
personer som cyklar, gér och anvéinder kollektivtrafik.

Europaparlamentet efterlyser atgirder for att forbéttra utbildningen av nya bilforare,
sasom handledd kortraning fran 17 rs alder, eller inférandet av stegvisa
korkortsutbildningar dir foraren far praktisk handledning dven efter det att han eller hon
har klarat sitt korkortsprov. Vidare efterlyser parlamentet obligatorisk
sdkerhetsutbildning for unga och nya viaganvéndare, sa att dessa i praktiken kan lira sig
hantera olika risksituationer.

Europaparlamentet begér att man i korkortsutbildningen, sdsom en av huvudpunkterna i
utbildningen av nya forare for att uppna och forbéttra vigsékerheten, snarast
uppmirksammar de viktigaste orsakerna till dodsfall och allvarliga skador i trafiken,
som for hog hastighet, alkoholmissbruk, narkotika och vissa ldkemedel som inverkar pa
korformagan, bristande anvéndning av bilbélten eller annan skyddsutrustning som hjalm
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

for anvéndare av tvahjuliga fordon, anvindning av mobila kommunikationsenheter samt
trotthet.

Europaparlamentet dr 6vertygat om att utbildningen av nya férare méaste forbéttras nir
det giller dickens betydelse for trafiksidkerheten och behovet av att folja grundlidggande
regler for underhdll och anvéndning av dick. Parlamentet uppmanar darfor
medlemsstaterna att genomfora korkortsdirektivet fullt ut och 1 tid, inklusive de
bestammelser 1 detta som gor ddckkunskap obligatorisk, samt infora grundldggande
fordonsunderhall i allménhet som en del av korkortsproven.

Europaparlamentet anser att man under korlektioner for bilister bor fésta storre
uppmairksamhet vid frdgan om tvahjuliga motorfordon och deras synlighet.

Europaparlamentet kriaver att sdkrandet av last vid privata transporter ska prioriteras
hogre 1 samband med korkortsutbildning och korkortsprov.

Europaparlamentet vill se obligatoriska fortbildningskurser i forsta hjdlpen-kunskap vart
tionde ar for alla korkortsinnehavare.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att infora sérskilda podngbaserade
pafoljdssystem for de allvarligaste dvertradelserna dé detta dr det mest effektiva
komplementet till boter.

Som en étgérd for ateranpassning rekommenderar Europaparlamentet montering av
alkolds 1 fordon som anvinds av trafikanter som redan gjort sig skyldiga till rattfylleri
vid flera tillféllen.

Europaparlamentet efterlyser en synundersokning vart tionde ar for alla forare av fordon
1 kategori A och B och vart femte ar for forare 6ver 65 ar. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att infora en obligatorisk lakarundersokning for alla forare som uppnatt
en viss dlder, for att man ska kunna faststdlla om de har fysisk och mental formaga att
fortsdtta kora, mot bakgrund av olycksstatistiken for respektive aldersgrupper.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vart tredje &r genomfora europeiska
trafiksékerhetskampanjer om specifika @mnen och systematiskt anvénda de
kommunikationskanaler som skapas genom trafiksékerhetsstadgan for dessa kampanjer.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att som en del av trafiksidkerheten arbeta
for att minska antalet dodsolyckor vid plankorsningar, dir olyckor ofta dr en foljd av fel
fran viganvindarnas sida, bl.a. att de tar onddiga risker, att deras uppmarksamhet ar
otillrdcklig eller att de missforstar viagskyltar.

Harmonisering och genomforande av trafikregler

40. Europaparlamentet efterlyser beslutsamma insatser for att harmonisera vigmarken och
trafikregler till 2013. Parlamentet papekar att trafikskyltar bor hallas i gott skick sé att
de syns bra och byts ut i god tid nir detta behovs till £61jd av fordndrade villkor.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att s snart som mojligt anta
specifikationerna for intelligenta transportsystem for prioriterade dtgiarder inom omradet
trafiksdkerhet och transportskydd, i enlighet med artikel 3 b-f i direktiv 2010/40/EU om
intelligenta transportsystem.

Europaparlamentet anser att ett effektivt genomforande av gillande regler dr en
hornsten 1 EU:s trafiksékerhetspolitik och kriver béttre inbdrdes utbyte om Gvertradelser
av nationell trafiklagstiftning i medlemsstaterna samt att dessa lagfors enligt géllande
nationell rétt. Parlamentet uppmanar i detta sammanhang medlemsstaterna att utarbeta
arliga nationella mél for kontroller pd omrdden som fortkdérning, alkohol- och
narkotikamissbruk och anvdndning av bilbdlten och hjdlmar, samt att konsekvent se till
att dessa genomfors.

Europaparlamentet papekar den viktiga roll som organisationen Tispol spelar i samband
med utbyte av bista praxis for genomforande av trafikbestimmelser.

Europaparlamentet padpekar med eftertryck att det krévs ett harmoniserat och
verkningsfullt koncept for kontroller for att man ska kunna inforliva sociallagstiftningen
inom végtransportsektorn (forordning (EG) nr 561/2006 och forordning 3821/85/EQG),
som dr av mycket stor betydelse for trafiksdkerheten. Darfér uppmanar parlamentet pa
nytt kommissionen att uppfylla kraven i parlamentets resolution av den 18 maj 2010 om
sanktioner for allvarliga overtriadelser av sociallagstiftningen inom vagtransportsektorn.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se over lagstiftningen om kor- och
vilotider, for att gora det mgjligt for 1dngtradarchaufforer att tillbringa sin veckovila i
hemmet, under forutsittning att detta kan goras utan att d&ventyra Europeiska unionens
trafiksdkerhetsmal. Enligt parlamentet dr det nodvandigt att harmonisera
trafikbegransningarna for godstransporter i1 hela Europeiska unionen.

Europaparlamentet vialkomnar antagandet av radets standpunkt om direktivet om
gransoverskridande efterlevnadskontroll av trafikforseelser, vilket utgor ytterligare ett
steg for att forbattra trafiksidkerheten och ger ett tydligt EU-mervirde. Parlamentet
noterar kommissionens och flera medlemsstaters skriftliga forklaringar vid radets mote i
december, men beklagar att direktivet pa grund av den dndrade réttsliga grunden inte
kommer att omfatta alla medlemsstater och alla EU-medborgare. Parlamentet uttrycker
sin oro for att radets stdndpunkt avsevirt inskrianker direktivets tillimpningsomrade och
uppmanar radet att vid andra behandlingen na en tillfredsstidllande dverenskommelse,
som dven inkluderar bestimmelser om underlédttande av gransdverskridande
efterlevnadskontroll av trafiklagstiftningen, EU-6vergripande trafiksidkerhetsriktlinjer
samt nddvindig information till forare.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att som ett forsta steg stodja utvecklingen
av teknik for gripande av narkotikapaverkade forare och forare paverkade av lakemedel
som inverkar pa deras korformaga, och att som ett andra steg ldgga fram EU-lagstiftning
som forbjuder korning under paverkan av narkotika eller ovanndmnda ldkemedel, samt
en effektiv efterlevnadskontroll.
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

Europaparlamentet efterlyser en EU-6vergripande, harmoniserad alkoholgrins, och
rekommenderar en vetenskapligt baserad toleransniva pé 0 promille under de tva forsta
aren for nyutbildade forare och alltid for yrkesforare.

Europaparlamentet begér att kontrollsystem infors med vars hjalp dven motorcyklisters
hastighetsovertradelser systematiskt kan registreras och beivras.

Europaparlamentet kriver ett forbud i hela Europa mot tillverkning, import och
distribution av system som varnar forare for trafikkontroller (till exempel radarvarnare,
laserstorare eller navigationssystem med automatiska meddelanden om trafikkontroller).

Europaparlamentet vill se ett EU-6vergripande forbud mot att skicka sms eller e-post
och att surfa pa Internet vid framférande av motorfordon, och férbudet bor kontrolleras
av medlemsstaterna genom anvindning av basta mojliga teknik.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom tva ér ta fram ett lagforslag om ett
harmoniserat synsétt pa vinterdack for bilar, bussar och lastbilar 1 EU:s regioner, med
hénsyn till vaderforhallandena i varje medlemsstat.

Europaparlamentet forvantar sig att kommissionen senast 2015 kontrollerar
inforlivandet av tredje korkortsdirektivet och anpassar det till de ramvillkor som héller
pa att fordndras samt kréver att man bland annat tar hdnsyn till att det idag 1 praktiken
inte r mojligt att privat anvinda M1-fordon med en vikt pd ver 3,5 ton — detta géller
sarskilt for husbilar. Parlamentet kriaver att det bor vara mojligt att genomga
korkortsutbildning for husbilar som endast ovisentligt dverskrider gransen pa 3,5 ton,
inte enbart for det kommersiellt inriktade C-korkortet utan dven for B-korkortet, som ar
inriktat pd privata syften.

Europaparlamentet rekommenderar starkt att de behdriga myndigheterna ska foreskriva
en hogsta hastighet pd 30 km/t i bostadsomréden och pé alla enkelriktade gator i tdtorter
dér det saknas ett sérskilt korfélt for cyklister, for att skydda de mer sérbara
trafikanterna pa ett effektivare sitt.

Sékrare viginfrastruktur

55.

56.

Europaparlamentet stoder helt och fullt kommissionens forslag att generellt ge
EU-medel till infrastruktur som uppfyller kraven 1 direktiven om trafiksidkerhet och
tunnelsikerhet, medridknat byggande av végar av ldgre klass. Parlamentet efterlyser i
detta ssmmanhang atgérder i gransomraden, sdrskilt for att f4 bort de farligaste och de
mest olycksdrabbade vdgavsnitten samt plankorsningar.

Europaparlamentet upprepar att ett gott underhéll av vigarna bidrar till att minska
antalet doddade och skadade trafikanter. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att
bibehalla och utveckla sin véginfrastruktur genom regelbundet underhéll och innovativa
metoder sdsom intelligenta vigmarkeringar, som visar sidkert avstand till fordonet
framfor och korriktning, och &ven passivt sdker vaginfrastruktur. Parlamentet betonar att
normer for skyltning, sdrskilt 1 friga om végarbeten, méste respekteras, eftersom de &r
avgorande for en hog niva av viagsikerhet.
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att forbéttra
utformningen av vigarna, stodja inférande av de kostnadseffektiva dtgirder som redan
finns tillgdngliga samt uppmuntra forskning som kommer att gora det léttare for
beslutsfattarna att forstd hur véginfrastrukturen bor utvecklas for att forbittra
trafiksékerheten och ta hinsyn till de specifika behov som finns hos en allt dldre
befolkning och hos utsatta trafikanter.

Europaparlamentet gldds at att kommissionen koncentrerar sig pa de mest sarbara
trafikanterna (anvindare av tvéhjuliga fordon, fotgéngare osv.) vars olycksfrekvens
fortsdttningsvis ar alltfor hog. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna, kommissionen
och niringslivet att vid formgivningen av trafikinfrastruktur och trafikutrustning ta
dessa trafikanter i betraktande, s att man kan bygga vigar som ar sikra for alla
trafikanter. Parlamentet kraver att man i 6kad utstrackning ska beakta
infrastrukturatgérder till skydd for cyklister och fotgdngare i samband med planering
och underhdll av vigar, till exempel genom att man separerar de olika trafikslagen,
bygger ut cykelvigniten, skapar hinderfria gangbanor och bygger 6vergangsstéllen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att sdkerheten vid vagarbeten
hdjs genom riktlinjer for hur vagarbetsplatser ska utformas och utrustas. Parlamentet
framhaller att dessa riktlinjer 1 storsta mdjliga utstrackning bor standardiseras pa
EU-niv4, sd att trafikanter inte moter nya, okdnda forhédllanden 1 varje land. Parlamentet
efterlyser riktlinjer som inkluderar korrekt skyltning, borttagning av ursprungliga
viagmarkeringar, anvindande av skyddsstdngsel och skyddsbarridrer, markering av
korbanor med varningslampor eller kurvmérken och kurvmarkeringar, undvikande av
mycket sndva kurvor samt garanterad sdkerhet nattetid.

Europaparlamentet understryker behovet av att anvénda ldmpliga vigbeldggningar som
ger ett bittre grepp pa viagbanan, hojer motstandskraften mot klimat- och
viderpaverkan, forbattrar sikten samt kriver lite underhéll och dirmed gor
infrastrukturen mer trafikséker.

Europaparlamentet vill att man generellt infor skyltar som visar fordonets
punkthastighet, men ocksé att man okar deras synlighet och ldsbarhet samt undviker
kombinationer av svarbegripliga skyltar.

Europaparlamentet understryker betydelsen av att se till att &ven den nationella
véginfrastruktur som inte ingar 1 TEN-T-nétet forbéttras i trafiksdkerhetshanseende, i
synnerhet i de EU-regioner som har infrastruktur av lag kvalitet med délig
trafiksdkerhet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att faststélla och medlemsstaterna att
genomfora lampliga atgérder for att undvika olyckor pa landsvigar, pd landsbygden och
1 tunnlar, och minska skadornas allvar.

Europaparlamentet uppmanar med kraft kommissionen och medlemsstaterna att
uppmana sina nationella, regionala och lokala myndigheter att utforma véagarna pa ett
sadant sitt att de inte utgor nagon fara for tvahjuliga motorfordon. Parlamentet papekar
att de vanliga skyddsriacken som finns langs vigkanterna i Europa ar en dodsfara for
motorcyklister, och uppmanar medlemsstaterna att pé farliga delstrackor snarast paborja
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en upprustning med 6vre och undre balk (och dven ersétta befintliga skyddsricken)
savdl som andra alternativa trafikindelningssystem i enlighet med

Europastandard EN 1317, 1 syfte att mildra konsekvenserna av olyckor for alla
végtrafikanter. Parlamentet papekar att vigavsnitt som lagats med bitumen ar farliga for
motorcyklister, eftersom viaggreppet dar dr mycket simre &n pd den vanliga asfaltytan.

65. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att uppmuntra riktlinjer som frimjar bista
praxis avseende trafikddmpande atgarder genom fysisk och optisk innovation, bland
annat genom forsknings- och utvecklingsprojekt om trafikddmpande dtgérder som
delfinansieras av EU och som syftar till att minska olyckorna, bullret och
luftféroreningarna.

66. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att inrétta och regelbundet uppdatera en
karta med “svarta punkter” for att markera de farligaste avsnitten pé sina vignét, som
bor delges allménheten och goras tillgdnglig via de inbyggda navigationssystemen.

67. Europaparlamentet anser att begreppen “’sjdlvforklarande vig” och ”forlatande vigren”
utgor grundldggande bestdndsdelar 1 en politik for trafiksédkerhet och att de saledes bor
fraimjas med EU-medel och genom fortlopande utbyte av bista praxis.

68. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att nér de bygger och renoverar
véginfrastruktur forse denna med réifflade kantlinjer.

69. Europaparlamentet papekar att jirnvagsovergangar ar sarskilt farliga och uppmanar
medlemsstaterna att i samband med nybyggnad och renovering skapa planskilda
korsningar eller installera helbommar vid korsningar med underordnade végar.

70. Europaparlamentet pAminner om direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars
sakerhet och att man dér understryker behovet av tillrackligt med parkeringsplatser
langs motorvédgarna. Parlamentet framhéller betydelsen av att iaktta kor- och vilotider
och av att infora ett harmoniserat sanktionssystem, samt uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att tillhandahélla bade ett tillrdckligt antal parkeringsplatser
(kvantitetskriterium) och tillrackligt med sékra parkeringsplatser som uppfyller sociala
minimikrav och omfattar underhéllstjénster och assistens (kvalitetskriterium) for
yrkeschaufforer av langvéga godstransporter. Parlamentet vill att man beaktar dessa
parkeringsplatser dd véginfrastrukturen planeras eller uppgraderas, och att kostnaderna
for dem ska anses vara berittigade for samfinansiering frdn gemenskapens program
(t.ex. programmet TEN-T).

71.  Europaparlamentet kriaver ett omkorningsforbud for lastfordon pa farliga
motorvégsavsnitt.

72.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och viganviandarna att se till att
utformningen av vigarna bidrar till att forbidttra sdkerheten genom att de ér forsedda
med végskyltar och vél upplysta, och dirmed mer anvéndarvinliga for framfor allt
motorcyklister och cyklister.
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Sikrare fordon p4 marknaden

73.  Europaparlamentet rekommenderar obligatorisk anvindning av alkolds — med en lag,
vetenskapligt baserad toleransniva — i alla nya typer av yrkesfordon for person- och
godstransporter. Parlamentet uppmanar kommissionen att till 2013 ldgga fram ett
forslag till direktiv om montering av alkolas, medriknat relevanta specifikationer for
dess tekniska genomforande.

74. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att fortsétta fokusera pa att forbattra den
passiva sékerheten i fordon, till exempel genom moderna stétdimpningssystem for att
framfor allt forbéttra stotddmpningen vid kollisioner mellan stora och sma bilar samt
mellan tunga lastbilar och bilar eller létta lastbilar. Vidare bor man enligt parlamentet
fortsdttningsvis koncentrera sig pa att mildra de allvarliga foljderna av krockar med
sarbara trafikanter. Parlamentet uppmanar kommissionen att foresla en dversyn av
EU-lagstiftningen om underkdrningsskydd for att faststilla den optimala
energiabsorption och hojd hos systemen for underkdrningsskydd som behovs for att
skydda personbilsforare effektivt vid en krock.

75.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom tva ar lagga fram en rapport om
huruvida forbéttrat passagerarskydd med forstarkta A-, B- och C-stolpar i fordon
inkréktar pd forarens runtomsikt och om detta paverkar sidkerheten for de mest sarbara
trafikanterna.

76. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom tva ar ldgga fram en rapport om
sakerhetsrelevanta aspekter av elektromobilitet, ddribland elcyklar eller pedelecs.

77. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att senast 2013 ldgga fram ett forslag som
ska sdkerstdlla att varje ny bil som standardutrustning férses med ett béttre system for
bilbaltespdminnelse med ljud- och ljussignaler f6r fram- och baksétena.

78.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utvdrdera nyttan av att montera
trotthetsvarnare och i1 forekommande fall obligatoriskt foreskriva detta.

79. Europaparlamentet uppmanar fordonstillverkare att vid utvecklingen av elbilar och
annan ny framdrivningsteknik rikta sarskild uppmarksamhet pé att savil passagerare
som frivilliga och raddningstjénster vid en olycka &r effektivt skyddade mot nya risker.

80. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att effektivt och grundligt 6vervaka
importen av fordonstillbehor samt komponenter och reservdelar for personbilar och
tvahjulingar for att garantera att de dr lampliga och uppfyller hdga europeiska
konsumentskyddsstandarder.

81. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ingdende undersoka ett eventuellt
samband mellan béttre sdkerhetsteknik hos fordon och légre riskmedvetande hos
forarna, och att inom tva ar ldgga fram en rapport om detta amne for parlamentet.

82. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inrétta ett enhetligt europeiskt omréade

for regelbunden teknisk kontroll av alla motorfordon och deras elektroniska
sakerhetssystem. Parlamentet forvintar sig att en enhetlig hogsta kontrollstandard ska
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ligga till grund for dessa kontroller. Parlamentet forvantar sig att oberoende
kontrollinrittningar, som certifierats enligt harmoniserade normer, ska ansvara for
kontroll och utfardande av kontrollcertifikat, och att dessa certifikat ska erkdnnas
Omsesidigt.

83. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom tva &r faststdlla gemensamma
standarder for den tekniska utredningen efter svara olyckor.

84. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frdmja strangare sikerhetsstandarder 1
fordonen, sdsom teknik 1 bilar som foérhindrar att kollisioner intraffar. Parlamentet
framhaller den stora betydelsen av intelligenta trafiksystem nar det giller att minska
antalet doda 1 trafiken och upprepar att det finns miljopotential 1 smarta bilar och smarta
vagar samt FoU-forsoksprojekt med V2V- och V2R-utrustning. Parlamentet uppmanar
savil kommissionen som medlemsstaterna att fokusera pd anvindningen av intelligenta
trafiksystem, inte endast pa de vigar som ingér 1 TEN.

85. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att faststéilla gemensamma normer for
fordonsdéck, sarskilt nir det giller dackens profil och tryck, och att inféra motsvarande
kontroller. Parlamentet stoder att en kontroll av ddcken ska tas med i den regelbundna
tekniska fordonskontrollen. Parlamentet stoder béttre efterlevnad av foreskrifter om
dédck i samband med 6kade kontroller utmed vigarna (s.k. road side inspections), och
uppmanar kommissionen att foresld specifikationer for 6vervakningssystem for trycket 1
dack (TPMYS), 1 syfte att garantera andamaélsenlig anvindning av dick, vilket ger
fordelar for savél trafiksidkerheten som miljon.

Modern teknik for fordon, infrastruktur och nodtjanster

86. Europaparlamentet vill att information om végens tillstdnd, de farligaste vigavsnitten
eller vigavsnitt med ovanliga karaktérsdrag och de trafikregler som giller i de enskilda
medlemsstaterna (t.ex. hastighetsbegriansningar och tillaten alkoholgréns) finns
tillgéngliga for viganvindarna fore och under resan, t.ex. med hjélp av intelligenta
transportsystem. Parlamentet forvéntar sig att man pé detta omréde till fullo kommer att
utnyttja mojligheterna hos det europeiska satellitnavigeringssystemet Galileo.

87. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att senast 2012 ldgga fram ett
lagstiftningsforslag med en tidsplan och ett detaljerat godkdnnandeforfarande, om
stegvis inforande av ett integrerat system for registrering av uppgifter om olyckor som
har standardiserad anslutning for avldsning av uppgifter och som registrerar relevanta
uppgifter fore, under och efter en olycka (incidentregistrering), inledningsvis 1
hyrfordon och senare dven i1 yrkesfordon och privatfordon. Hér betonar parlamentet
dock att det dr nodvandigt att skydda enskilda individers personuppgifter och att
anvinda uppgifterna enbart for forskning om olyckor.

88. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta ett forslag om att forse fordon
med “intelligenta system for hastighetsassistans” som omfattar en tidsplan,

godkédnnandeforfaranden och beskriver den vaginfrastruktur som krévs.

89. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stodja atgérder som motiverar kunderna
att vid fordonskop vilja att installera fordonssdkerhetsteknik som i ménga fall 4nnu inte
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90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.

ar obligatorisk men som har tydliga sékerhetsfordelar. Parlamentet uppmanar
forsdkringsbolagen att i 6kad utstrackning bevilja fordelar for dem som i sina fordon
anvénder sidkerhetssystem som bevisligen medfor att olyckor undviks eller att deras
foljder mildras.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genomfora en undersékning av ny
teknik som bidrar till att forbéttra trafiksékerheten, exempelvis nyskapande
stralkastarsystem (till exempel sé kallade preadaptiva strilkastarsystem).

Europaparlamentet uppmanar med kraft kommissionen att piskynda sin utvérdering och
oversyn av direktiv 2007/38/EG. Parlamentet vill att tekniska framsteg ska beaktas
genom att man forser alla lastbilar med sédrskilda backspeglar, anordningar med
kameramonitorer eller andra tekniska instrument som eliminerar déda vinklar 1 syfte att
framfor allt undvika olyckor med cyklister och fotgéingare som befinner sig i férarens
doda vinkel.

Europaparlamentet vilkomnar kommissionens tillvigagangssitt att fasta sarskild
uppmaérksamhet vid att forbattra sdkerheten for motorcyklister.

Europaparlamentet anser att ett stegvist och obligatoriskt inforande av system med
lasningsfria bromsar (ABS) for alla nya motorcyklar ar en viktig dtgdrd som avsevért
kan minska antalet allvarliga motorcykelolyckor.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att verka for 6kade krav pd bilar som
anvinds 1 tjdnsten allteftersom det finns tekniska forutsittningar for detta, till exempel
trotthets- och distraktionsvarnare.

Europaparlamentet rekommenderar att luftkonditioneringssystem installeras i alla nyare
typer av langtradare och i dldre typer om det tekniskt dr mgjligt. Parlamentet anser att
dessa system dven bor fungera dd motorn stér stilla for att garantera fordonets forare
lamplig vila. Parlamentet uppmanar kommissionen att klargdra begreppet
“dndamalsenliga sovutrymmen” enligt artikel 8.8 i forordning 561/2006.

Europaparlamentet vilkomnar kommissionens avsikt att pdskynda inférandet av
”eCall”, och uppmanar kommissionen att inom de ndrmaste tva dren undersoka om detta
aven bor omfatta motorcyklar, tunga nyttofordon och bussar, med speciell hansyn till
funktionshindrades sérskilda behov, och 1 sé fall ldgga fram forslag om detta.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ta fram atgérder for att stodja och
skydda rdddningstjénstens medarbetare vid olyckor, till exempel mdjligheten att
omedelbart identifiera eller fa fram information om fordonets motortyp, passiv
sdkerhetsutrustning sdsom airbags eller anvindningen av sérskilt material, samt annan
relevant teknisk rdddningsinformation om varje fordonsmodell, for att kunna snabba pa
rdddningsinsatsen.

Skydda de siarbara trafikanterna

98. Europaparlamentet kréver att skyddet av sdrbara trafikanter som motorcyklister,
fotgéngare, vigarbetare, cyklister, barn och dldre samt funktionshindrade d4gnas mer
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99.

100.

101.

102.

103.

104.

uppmaérksamhet och betraktas som en integrerad del av trafiksékerheten, till exempel
med hjélp av nyskapande teknik i fordon och infrastruktur. Parlamentet efterlyser 6kad
uppmaérksamhet pa behoven hos trafikanter som &dldre personer och personer med
begrinsad rorlighet. I detta sammanhang uppmanar parlamentet medlemsstaterna att
utveckla program sa att man kan forebygga aldersrelaterade olycksrisker och gora det
enklare for dldre att aktivt delta i trafiken. Parlamentet rekommenderar
trafiksdkerhetsbarridrer med sléta ytor och sérskilda filer for sarbara trafikanter.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen, medlemsstaterna och de lokala
myndigheterna att frimja system med sékra végar till skolorna for att 6ka sdkerheten for
barn. Parlamentet framhaller att man utdver hastighetsbegriansningar och inréttande av
en skoltrafikpolis dven méste garantera laimpligheten hos fordon som anvénds som
skolbussar, liksom forarnas yrkesmassiga kompetens.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ga in for att
betrakta cykling och gédende som egna transportslag och som en integrerad del av alla
transportsystem.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att
1) gora medforande av varningsvastar for alla passagerare 1 fordon obligatoriskt och

2) uppmuntra cyklister att sérskilt nattetid utanfor tétorter bara cykelhjdlm och
varningsvast eller motsvarande for att bli mer synliga.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ldgga fram ett forslag om obligatoriska
minimikrav for cykeltillverkare nér det géller cykelbelysning och reflexer.

Europaparlamentet rekommenderar att man ska skydda barn upp till tre ars &lder i
bakatvinda bilbarnstolar.

Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att 6versidnda denna resolution till rddet och
kommissionen.
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MOTIVERING
1. Bakgrund

Under de senaste dren har Europas végar blivit betydligt sdkrare. Mellan 2001 och 2009
minskade antalet dodsfall i trafiken i EU med 36 procent, vilket det tredje europeiska
atgirdsprogrammet for trafiksdkerhet har bidragit avsevart till. Tack vare dessa framsteg har
nistan 80 000 ménniskoliv riddats sedan 2001. Aven om malet om en halvering av antalet
dodsolyckor per ar i trafiken inte uppnaddes sé dr dessa siffror uppmuntrande, men framfor
allt bor de inspirera till fler tgérder. 2009 omkom alltjagmt 35 000 ménniskor p& Europas
vagar och 1,5 miljoner skadades allvarligt, varav manga fick bestdende funktionshinder.
Dessa trafikolyckor far enorma foljdkostnader for samhaéllet och néringslivet (ca 130 miljarder
euro 2009). Dértill kommer den méanskliga forlusten, de anhorigas sorg, de skadades lidande
och de dramatiska konsekvenserna for de drabbades liv.

Niér 35 000 ménniskor omkommer 1 végtrafiken ar det ungefar lika minga som om

250 fullsatta medelstora trafikflygplan skulle storta. Det &r ett scenario som dr omojligt att
forestilla sig. Men de dodliga farorna 1 vigtrafiken accepteras eller fortrings alltjimt 1 stor
utstrickning av samhillet. De tragedier som varje dag utspelas pé vdgarna i EU ignoreras 1
stor utstrackning.

2. Kommissionens meddelande

Strax innan det tredje atgirdsprogrammet 16pte ut lade kommissionen fram ett meddelande
dér den redogor for sina strategiska maél till 2020.

Kommissionens centrala mal &r ater att halvera antalet dodsolyckor i trafiken i
Europeiska unionen till 2020 (referensar 2010).

For att uppna detta mal stiller kommissionen upp sju strategiska mal:

e Bittre trafikundervisning och kvalitet pd korkortsprov och korkortsutbildning.

e Bittre efterlevnad av trafikregler.

e Sikrare viginfrastruktur.

o Bittre sikerhetsdtgirder for last- och personbilar.

e Utveckling av intelligenta fordon.

e Bittre riddningstjénst och forsta hjélp.

e Skydd av sarbara trafikanter, sirskilt motorcyklister.

Med dessa riktlinjer vill kommissionen skapa allmdnna ramar och mélsittningar for nationella

och lokala strategier. I enlighet med subsidiaritetsprincipen bor de olika atgdrderna vidtas pa
lampligast nivd och pa lampligast sétt enligt principen om delat ansvar.
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3. Kritik och forslag till forbattringar
3.1 Biittre samordning av dtgiirderna

Foredraganden stoder 1 princip de mélsdttningar som kommissionen stéllt upp och de atgirder
som presenterats i stora drag. Det samma géller for kommissionens uppfattning att det behovs
ett samstdmmigt, overgripande och integrerat grepp for att 6ka trafiksikerheten som omfattar
alla trafikanter och alla berdrda parter och som skapar synergieffekter med andra politiska
mal. Men detta initiativ krdver maximal samordning, precis som integrationen av
trafiksdkerhetsfragor i alla relevanta politikomrdden och den effektiva kopplingen mellan
lokal, regional, nationell och europeisk niva vid forberedelse och genomf6rande av
atgdrderna. De nuvarande strukturerna pad EU-nivd gor att den konsekventa utvidgningen av
detta integrerade initiativ forefaller osannolik. Foredraganden foreslar dirfor att en europeisk
samordnare for trafiksdkerhet inrittas, diar de olika initiativen och nivaerna kan sammanstrala,
med kommissionens stdd. Samordnaren kan framf6r allt bidra med anvéndbara
formedlingstjénster for samarbetet mellan de olika nivderna.

3.2 Nollvisionen

Malet att halvera antalet dodolyckor till 2020 understdds till fullo. Men det innebér att ungefar
15 000 méanniskor fortfarande kommer att falla offer for trafikolyckor 2020. Saledes skulle
priset for EU-medborgarnas mobilitet bli forférligt hogt. Varje ménniska som omkommer
eller skadas i en trafikolycka ir ett offer for mycket. Aven om det inte finns nigon absolut
sakerhet 4r mélet att endast halvera antalet dodsolyckor — hur ambitidst det &n ma vara for den
angivna perioden — 1 etiskt hdnseende tvivelaktigt. Kommissionen bor dirfor dntligen anta
Europaparlamentets begiran och stdlla upp det langsiktiga malet om att helt undvika
dodsolyckor i trafiken (nollvisionen), sdsom redan flera stater gor pa nationell nivd. EU maste
borja konkretisera denna vision och utarbeta en strategi med ett perspektiv som ér ldngre &dn
10-arsperspektivet.

3.3 Mer ambitiosa mil och konkreta atgéirder

Inom den tidsram som meddelandet omfattar behdver EU dessutom en rad betydligt
konkretare dtgirder dven for att uppna det ambitisa mélet att minska antalet dodsolyckor 1
trafiken med 50 procent. Detta beror framfor allt pé att det i takt med 6kande framgangar blir
allt svérare att uppnd en ytterligare minskning av antalet dodsfall och olyckor 1 trafiken. Mot
denna bakgrund dr manga av de atgirder som kommissionen anger alltfor vaga, har for lag
ambitionsniva och motsvarar inte de kommande utmaningarna.

Det dr beklagligt att kommissionen inte lade fram ett forslag till ett nytt fjirde atgérdsprogram
innan det tredje dtgirdsprogrammet for trafiksékerhet 1opte ut. I stéllet har den nu lagt fram ett
strategiskt meddelande med langt svagare verkan. Som referensram ar detta otillrackligt.
Kommissionen bor dérfor till slutet av 2011 vidareutveckla de initiativ som presenterats till ett
fullvardigt nytt atgardsprogram som omfattar en detaljerad atgérdskatalog med tydliga
tidsplaner och dvervakningsinstrument for en uppfoljning och en halvtidsutvérdering.
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Dérutover bor man pa EU-niva stélla upp ytterligare tva tydliga och métbara mal till 2020: Att
minska antalet

e i trafiken omkomna barn upp till 14 &r med 60 procent, och
e personer med livshotande skador med 40 procent.

For det senare malet maste en EU-omfattande harmoniserad definition utarbetas. En mdjlig
kategori skulle till exempel kunna utgoras av den grupp personer som fitt livshotande skador,
dar intensivvard efter en olycka kan anviandas som definition. For utarbetandet av denna
definition maste en tidsfrist faststillas.

3.4 Bittre indikatorer och uppgifter om trafiksikerhet

Gréansoverskridande jamforelser och beddmning av respektive atgérders framsteg och
effektivitet pa trafiksdkerhetsomradet &r nddviandiga.

Dessa jamforelser ska endast goras med hogkvalitativa och jimforbara uppgifter och
indikatorer fran alla medlemsstater och med ldmpliga utvéarderingsinstrument. Trots avsevirda
framsteg finns det hér ett behov av forbéttringar. Det har redan genomforts manga
EU-finansierade forskningsprojekt for att utveckla battre uppséattningar av indikatorer

(t.ex. SafetyNet). Resultaten fran dessa forskningsprojekt bor anvéindas for att med hjélp av
béttre och mer omfattande dataposter f4 en djupare forstielse av dtgardernas effekter och
verkningssitt.

Det finns framfor allt ett avsevért behov av uppgifter nér det géller analys av skade- och
olycksorsaker. EU bor sa snart som mdjligt ta initiativ till en EU-omfattande harmoniserad
statistik 6ver olycksorsaker. Dit hor en harmoniserad analys av olycksdata med ett
standardiserat formuldr och en EU-stodd detaljerad olyckfallsforskning i representativa
transportomraden i alla medlemsstater for att fa dnnu béttre kunskaper. For utarbetandet gar
det att utnyttja bestdende erfarenheter som redan har gjorts i enskilda medlemsstater.

Dérutover bor de insamlade uppgifterna fran alla medlemsstater sammanstillas pa central niva
pa ett lattbegripligt sétt och 1 storsta mojliga utstrackning vara offentligt tillgéngliga, samtidigt
som man sdkerstéller ett [dnggdende personuppgiftsskydd.

3.5 Nationella och EU-omfattande mal

Tydliga, kvantifierbara mal kan dven ge ytterligare impulser och uppmuntran till béttre
trafiksdkerhet i medlemsstaterna — framfor allt om harmoniserade uppgifter goér det mdjligt att
regelbundet jimfora resultaten och utvirdera respektive nationell politik, och om uppgifterna
offentliggors. Hér skulle EU kunna gora det obligatoriskt for varje medlemsstat att utarbeta
och offentliggora nationella trafiksékerhetsplaner i enlighet med harmoniserade gemensamma
riktlinjer. Den konkreta utformningen av dessa planer med avseende pa nationella mél och
atgirder bor 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i stor utstrackning tillhora respektive
medlemsstats behorighetsomraide.
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3.6 Trafikbeteende

Medborgarna i EU har ritt till hoga standarder for trafiksidkerheten. Politiken méste bidra till
detta, sérskilt nér det géller efterlevnaden av trafikreglerna.

Samtidigt finns det en skyldighet for varje trafikant att personligen bidra till en sdkrare trafik.
Alla kan medverka. Atgirder for att forbittra trafikbeteendet ir siledes sérskilt viktiga.

Hit hor till exempel dtgirder for att forbéttra utbildningen av nya forare, till exempel
beledsagad kortraning fran och med 17 érs élder, som for narvarande med framgang tillimpas
1 Tyskland, eller inférandet av en flerstegsmodell for korkortsprov dér praktiska korovningar
ingdr dven efter det att man fatt korkort. Begreppet livslangt larande bor fa starkare
genomslag i trafiken. Endast om trafikanter kontinuerligt fortbildar sig kan de i framtiden
halla jamna steg med nya fordonsfunktioner och mer komplicerade trafiksituationer. Man bor
dven kréva att de kunskaper som trafikanter genom korkortsutbildningen fatt i forsta hjdlpen
aktualiseras regelbundet.

Men det giller ocksé att genomfora trafikpsykologiska dtgirder for bestaende
beteendeforandringar hos trafikanter som gor sig skyldiga till Gvertradelser, till exempel
allmént inférande av ett harmoniserat podngsystem.

Dessutom har EU en mycket lovvérd europeisk trafiksdkerhetsstadga didr manga redan deltar
med frivilliga dtaganden. De kommunikationsstrukturer mellan deltagarna som har etablerats
genom denna stadga bor utvidgas och 1 storre utstrackning anvidndas for EU-omfattande
trafiksékerhetskampanjer.

3.7 Konkreta individuella atgirder

Forutom de krav som Europaparlamentet framfort flera gdnger vill féredraganden foresla en
rad kompletterande individuella atgérder for att ytterligare framja trafiksékerheten i EU.
Dessa koncentreras till foljande:

e Dicktryck/obligatoriska vinterdick.

e Tillhandahéllande av relevant information om bargning for frivilliga och yrkesméssiga
raddningstjédnster.

Atgirder for utbildning och fortbildning av trafikanter.
Trafiksdkerhetskampanjer.

Atgirder for skydd av de mest sarbara trafikanterna.
Tekniska dtgdrder pé personbilar, nyttofordon.
Lasningsfria bromsar for motorcyklar.
Trotthetsvarnare.

Varningsvistar nattetid utanfor tétorter.

Enhetlig promillegrins.

Elcyklar.
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