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EUROOPA PARLAMENDI RESOLUTSIOONI ETTEPANEK

Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava ning konkurentsivoimelise ja
ressursitohusa transpordisiisteemi kohta
(2011/2096(INI))

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni valget raamatut ,,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava
— Konkurentsivoimelise ja ressursitGhusa transpordisiisteemi suunas” (KOM(2011)0144),

— vottes arvesse oma 12. veebruari 2003. aasta resolutsiooni komisjoni valge raamatu
,,Euroopa transpordipoliitika aastal 2010: aeg otsustada” kohta!,

— vottes arvesse oma 12. juuli 2007. aasta resolutsiooni litkumisvdimelise Euroopa kohta —
jatkusuutlik liikuvus meie mandril?,

— vottes arvesse oma 6. juuli 2010. aasta resolutsiooni transpordi jatkusuutliku tuleviku
kohta3,

— vottes arvesse oma 21. oktoobri 2010. aasta resolutsiooni ,,Integreeritud merenduspoliitika
— edusammude hindamine ja uued iilesanded” kohta*,

— vottes arvesse oma 5. juuli 2011. aasta resolutsiooni komisjoni viienda
tihtekuuluvusaruande ja tihtekuuluvuspoliitika strateegia kohta péarast 2013. aastat>,

— vottes arvesse oma 6. juuli 2011. aasta resolutsiooni lennundusjulgestuse ja eelkdige
turvaskannerite kohta®,

— vottes arvesse oma 27. septembri 201 1. aasta resolutsiooni Euroopa liiklusohutuse kohta
aastatel 2011-20207,

— vottes arvesse komisjoni teatisi ,,Kodanikevorgustik” (KOM(1995)0601) ja ,,Linnalise
litkumiskeskkonna tegevuskava” (KOM(2009)0490),

—  vottes arvesse komisjoni 1995. aasta teatist ,,Oiglase ja tdhusa hinnakujunduse poole
transpordis” (KOM(95)0691) ja 1998. teatist ,, Transport ja siisinikdioksiid”
(KOM(98)0204) ja vottes arvesse, et komisjon peaks niilid teatise uuesti avaldama,

— vottes arvesse Euroopa 2020. aasta strateegiat,

— vottes arvesse lihenduse digustikku transpordi valdkonnas,

LELT C43 E, 19.2.2004, 1k 250-259.
2ELT C 175 E, 10.7.2008, 1k 556-561.

3 Vastuvdetud tekstid, P7_TA(2010)0260.
4 Vastuvdetud tekstid, P7_TA(2011)0386.
3 Vastuvoetud tekstid, P7_TA(2011)0316.
6 Vastuvoetud tekstid, P7_TA(2011)0329.
7 Vastuvdetud tekstid, P7_TA(2011)0408.
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vottes arvesse kodukorra artiklit 48,

vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning keskkonna-, rahvatervise ja
toiduohutuse komisjoni, td0stuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjoni ning
regionaalarengukomisjoni arvamusi (A7-0425/2011),

arvestades, et Euroopa transpordipoliitika mojutab EL1 kodanikke otseselt paljudes
eluvaldkondades ja et kdikidest transpordiliikide ja litkmesriikide slisteemide vahelistest
toketest, konkurentsimoonutustest ja sotsiaalsest dumpingust vaba Euroopa iihtne
transpordipiirkond oleks neile védga kasulik;

arvestades, et transpordisektor on Euroopa Liidu ning tema piirkondade ja linnade arengu
jaoks iilitdhtis, sest see moodustab u 5% SKPst ja annab t66d u 10 miljonile inimesele;
arvestades, et oluline on séilitada ELi arengu- ja innovatsioonivoime sellistes
valdkondades nagu liikuvus, transport ja logistika, mis on Euroopa majandusliku ja
toostusliku positsiooni jaoks médrava tdhtsusega; arvestades, et viikestel ja keskmise
suurusega ettevdtetel on eriti oluline osa transpordisektoris;

arvestades, et tulevasse Euroopa transpordi- ja litkuvuspoliitikasse aastani 2020 tuleks
lisada 20-20-20 eesmaérgid, mis on selles valdkonnas tehtavate otsuste pohialus;

arvestades, et transport saab anda olulise panuse Euroopa 2020. aasta strateegiasse,
eelkdige toohdive, jatkusuutliku majanduskasvu, teadusuuringute, energia, innovatsiooni
ja keskkonna valdkonnas, kusjuures tuleb jarjepidevamalt edendada ohutust ja
keskkonnakaitset ning neid rohkem kooskdlastada;

arvestades, et teatavaid eelmises valges raamatus seatud eesmirke ei saavutatud, mistottu
tuleks kéesolevas valges raamatus piistitatud eesmirkide saavutamist korrapéraselt
kontrollida ja hinnata;

arvestades, et transpordiliigid ei peaks iiksteisega konkureerima, vaid peaksid
transpordiliikide tdhusa koostalitluse raames tulemusliku eri transpordiliikide jaotuse
juhtpdhimdtte alusel {iksteist tiiendama;

arvestades, et iimbersuunamise eesmérke ei ole voimalik saavutada seadusega, vaid
iiksnes toimiva infrastruktuuri, oluliste eeliste ja tugevate kiilgede ning stiimulite
kasutamise abil;

arvestades, et viga oluline on tagada iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) edukas
areng, iihendada tohusalt ELi koikide piirkondade transpordivorgud ja kaotada
infrastruktuuride arengutaseme erinevused ELi liitkmesriikides;

arvestades, et transpordisektoris ja piiriiilestes infrastruktuurides jddvad endiselt alles
mitmed ajaloolised ja geograafilised takistused (eri ro6pmelaiused voi nditeks Alpide,
Piireneede vo1 Karpaatide médeahelike moodustatud iiletamatud tdkked), mis tekitavad nn
piiriefekti, kuid neid on sageli voimalik hdlpsasti leevendad ja need peaksid vdhenema;

arvestades, et Euroopa piirkondade erinevused (asumine ddrealal, infrastruktuur, maastik,
rahvastikutihedus, sotsiaalmajanduslikud tingimused) pdhjustavad viga erinevaid
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probleeme, mille lahendamisel on vaja paindlikkust;

K. arvestades, et transporditurud tuleks avada tingimusel, et todtatakse vélja koik
regulatiivsed kaitsemeetmed, mis on vajalikud selleks, et transporditurgude avamisega
kaasneksid kvaliteetsemad teenused, haridus- ja todtingimused;

L. arvestades, et EL peab kehtestama kdikidele transpordiliikidele iihtsed normid, eelkodige
turvalisuse, tehnoloogia, keskkonnakaitse ja to6tingimuste valdkonnas, ning votma samas
arvesse, et sektorites, kus globaalseid eeskirju tegelikkuses kohaldatakse, saavutatakse
tohus diguslik reguleerimine asjakohaste rahvusvaheliste foorumite kaudu;

M. arvestades, et transpordi valdkonnas vastuvoetud digusaktid tuleb korrektselt, iihtlustatult
ja kiiresti iile votta, jdustada ja rakendada;

1. tunneb heameelt 2011. aasta valge raamatu {ile, kuid nendib, et 2001. aasta valges
raamatus kehtestatud olulised eesmérgid saavutati vaid osaliselt vdi neid ei saavutatud
iildse, ja teeb ettepaneku, et:

— komisjon esitaks Euroopa liiklusohutust aastatel 2011-2020 késitleva raporti alusel ja
subsidiaarsuse pohimotet jargides 2013. aastaks konkreetsed ettepanekud selle kohta,
kuidas vihendada hukkunute ja raskelt vigastatud isikute arvu liikluses 50% vdrreldes
2020. aastaga. Ettepanekutes tuleks poorata erilist tdhelepanu kdige rohkem ohustatud
liikklejatele ning ndidata igal juhul eeldatav dnnetusjuhtumite arvu vihenemine;

— komisjon esitaks 2014. aastaks ettepaneku, milles ndhakse ette koigi transpordiliikide
jareisijateveo véliskulude sisestamine nende eripéra arvesse vottes ja véltides samas
topeltmaksustamist ja turumoonutusi. Viliskulude sisestamisest saadavat tulu tuleks
kasutada selleks, et rahastada jatkusuutliku litkuvuse ning infrastruktuuri kontekstis
ohutusse, teadusuuringutesse, uutesse tehnoloogiatesse, kliimakaitsesse ja miira
vihendamisesse tehtavaid investeeringuid,;

2. palub komisjonil esitada 2013. aastaks ettepaneku sotsiaal- ja to6tingimuste kohta, et
hdlbustada tdeliselt integreeritud Euroopa transpordituru loomist ja samas muuta sektor
tootajatele atraktiivsemaks; mérgib, et selle ettepaneku aluseks peaks olema pdhjalik
analliiis koigi transpordiliikide sotsiaal- ja to6tingimuste hetkeolukorra ja liikmesriikide
oigusaktide Uihtlustatuse taseme kohta ning 2020. aasta transpordi to6turu arengu
mdjuhindamine; ettepanek peaks parandama to6hdivet ja tootajate olukorda kogu
transpordisektoris ning selles tuleks arvesse votta uusi tehnoloogiaid ja
logistikateenuseid, mida on voimalik kasutada transporditeenuste parandamiseks iildiselt
ja eeskétt puudega isikute jaoks;

3. palub komisjonil esitada litkmesriikide esitatud teabe pdhjal aastaks 2013 tihtlustatud
kvantitatiivse analiiiisi infrastruktuuri taseme, transpordivorgu tiheduse ja
transporditeenuste kvaliteedi hetkeolukorra kohta kdikides ELi litkmesriikides; see annab
iilevaate olukorrast kdigis 27 ELi liikmesriigis, toob esile transpordi infrastruktuuri
arengu erinevused litkkmesriikides ja nende eri piirkondades ning kirjeldab, kuidas kdigi
transpordiliikide infrastruktuuri rahastatakse ja millised on edasised
investeerimisprioriteedid;
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4. on teadlik transpordisektori suurest osatdhtsusest todstuspoliitikas, konkurentsivoimes ja
ELi kaubandusbilansis; mérgib, et 2009. aastal oli transpordisektori masinate ja seadmete
ekspordi koguvéirtus 454,7 miljardit eurot, mis moodustas 41,5% 27-litkmelise EL1 kogu
ekspordist; lisaks mérgib, et 2009. aastal registreeris EL suurima kaubavahetuse tilejaigi
transpordisektori masinate ja seadmete valdkonnas (112,6 miljardit eurot) ning
transporditeenuste valdkonnas (21,5 miljardit eurot);

5. toetab konkurentsivoimelise ja ressursitOhusa transpordisiisteemi kiimmet eesmarki ning
valges raamatus 2050. ja 2030. aastaks seatud eesmérke, kuid on arvamusel, et
ajavahemikuks kuni aastani 2020 tuleks tiksikute litkmesriikide majanduslikku olukorda
silmas pidades miirata tdpsemini kindlaks rahastamise ning transpordiga energeetika- ja
keskkonna valdkonnas seonduvad iildised kiisimused, palub seepirast komisjonil teha
koostodd rahvusvaheliste partneritega, et tootada vdlja digusnormid, mille abil saavutada
CO, ja muude kasvuhoonegaaside heitkoguste vihenemine 20% vdrra (vorreldes 1990.
aasta niitajatega) ja allpool loetletud vahe-eesmaérgid 2020. aastaks (2010. aasta
nditajatega vorreldes) kooskdlas 20-20-20 eesmérkidega:

— maanteetranspordi pdhjustatud CO,-heite vihendamine 20% vorra,

— raudteetranspordi miira ja energiakulu vihendamine 20% vorra,

— lennutranspordi pdhjustatud CO,-heite vihendamine kogu Euroopa dhuruumis 30%
vorra,

— kogu ELi laevanduses CO,-heite ja muu reostuse vihendamine 30% vorra, millele
aitavad kaasa Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) energiatdhususe niitajate ja
laevade energiatdhususe juhtimiskava kokkulepped;

ning nduab, et kdiki kdesolevas 10ikes nimetatud eesmirke kisitletaks prioriteetidena ja
nende tditmist kontrollitaks seetdttu igal aastal;

6. rohutab, et eesmirk peaks olema viia 16pule Euroopa transpordi siseturu loomine
transpordivorkude ja turgude edasise avamise abil, vittes seejuures arvesse
majanduslikke, toohdivealaseid, sotsiaalseid ja piirkondlikke aspekte, ning palub
komisjonil tagada, et kdikide transporditurgude teenuste avamist késitlevad ettepanekud
el tooks kaasa sotsiaalset dumpingut, madala kvaliteediga teenuseid ega monopolide voi
oligopolide teket; rdhutab, et endiselt on kiiresti tarvis meresadamatele antavale riigiabile
kohaldatavaid eeskirju;

7. tostab esile seni ebapiisavalt uuritud transpordipotentsiaali paljudes piirkondades ning
rohutab iihtse Euroopa transpordipiikonna téhtsust seoses omavahelise iihendamise ja
koostoimimisvdimega, mis pohineb Euroopa transpordiinfrastruktuuri ja -siisteemide heal
haldamisel, mis saavutatakse litkmesriikide koigi transpordiliikide puhul nn piiriefekti
kaotamisega selleks, et suurendada kogu Euroopa Liidu konkurentsivdoimet ja
atraktiivsust; rGhutab territoriaalse ihtekuuluvuse tdhtsust ja eeskétt ddrepoolseimatele
piirkondadele, saartele, raskesti ligipddsetavatele piirkondadele ja ddrealadele
juurdepadsu probleeme ning head iihendust liikmesriikide ja naaberriikide vahel;

8. rOhutab, et tulevase transpordipoliitika juhtpdhimdte peaks olema reisijate- ja kaubaveo
tohus koostoimimine kogu transpordi- ja logistikateenuste ahelas, vottes sealjuures

arvesse majanduslikku tasuvust, keskkonnakaitset, energiajulgeolekut, sotsiaalseid,
tervishoiu ja to6tingimusi, ohutust ja julgeolekut, territoriaalset iihtekuuluvust ning
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10.

1.

iiksikute riikide ja piirkondade geograafilisi tingimusi; on seisukohal, et transpordiliigid
peavad liksteist tdiendama ja omavahel toimima ning eespool nimetatud nditajate alusel
tuleks médrata kindlaks praegune ja tulevane eri transpordiliikide jaotus riikides ja
piirkondades vastavalt nende konkreetsetele voimalustele; on lisaks arvamusel, et
jarjekindlalt tuleb edendada sééstlike transpordiliikide kasutamist ka lithimaavedude ja
keskpika vahemaa vedude puhul;

margib, et liit sdltub suurel madral imporditud fossiilkiitustest, mille hankimisega
véljastpoolt ELi kaasneb suur oht liidu majanduslikule julgeolekule ja vilispoliitiliste
valikute paindlikkusele, ning palub komisjonil méérata kindlaks ja korrapdraselt hinnata
liidu julgeolekut ELi-vilise energiavarustuse seisukohast;

rohutab uute litkkmesriikide transpordiinfrastruktuuri, sealhulgas maanteede
infrastruktuuri arendamise tdhtsust {ihtse Euroopa transpordipiirkonna loomisel ning
konealuste riikide ja naaberriikide transpordivorkude iihendamisel; palub komisjonil
lisada uute litkmesriikide transpordiinfrastruktuuri arendamise vajadused oma tulevasse
mitmeaastasesse finantsraamistikku, nii et 2025. aastaks jouaks uute liikmesriikide
transpordiinfrastruktuur ilejddnud litkmesriikide tasemele;

pooldab ja toetab komisjoni ettepanekut Euroopa ithendamise rahastamisvahendi ja EL1
projektivolakirjade algatuse kohta ning kutsub liikmesriike ehitama vilja pohivorgu, sest
TEN-T kontseptsioon peaks ndgema ette piiratud arvu Euroopa lisandvairtusega projekte
ning tagama neile suurema ja kindlama rahastamise; nduab tungivalt, et

— litkmesriigid kohustuksid korvaldama 2020. aastaks kdigi transpordilitkide peamised

teadaolevad kitsaskohad Euroopa transpordipiirkonnas ja vajaduse korral edendama
nende viltimise voimalusi, ehitades vélja ithendvedude infrastruktuuri selliste 16ikude
algus- ja 10pp-punktis, pidama esmatihtsaks koigi litkmesriikide vahelisi piiritileseid
projekte, jatmata seejuures tdhelepanuta ithendust naaberriikidega, ning esitama 2015.
aastaks heaks kiidetud rahastamiskava;

— komisjon votaks kohustuse suurendama regionaalpoliitika kooskdlastamise raames

TEN-T projektide rahastamise stabiilsust;

— komisjon kohustuks toetama alternatiivseid rahastamismudeleid ja -vahendeid, muu

hulgas projektivolakirju, ning ndgema véliskulude sisestamise ettepanekute puhul ette
sellest saadava tulu ulatuslikuma kasutamise TEN-T projektides;

— TEN-T raames ELi tegevuse tulemuslikkuse ja nihtavuse tagamiseks pikemas

perspektiivis peab prioriteedid kindlaks méédrama, jargides rangelt piirkondlike
struktuurivahendite kasutustingimusi, ning litkmesriigid peavad tagama nende
projektide rahastamise ELi mitmeaastastest programmidest pikemaks ajaks;

— prioriteetsete projektidega jitkatakse pédrast 2015. aastat vaid juhul, kui litkmesriigid

on teinud siduvaid eelarveotsuseid, millega tagatakse projektide 16puleviimine, ning
ELi kaasrahastamise aluseks peaks olema ,,kasuta vdi kaota” pdhimdte;

— TEN-T vorku tuleks kaasata Euroopa pikamaa-jalgrattateede vorgustik EuroVelo;
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12. rohutab, et hea transpordiinfrastruktuuri ja sellele juurdepéédsu rajamine muudab koik
piirkonnad majanduslikult tugevamaks ja otseinvesteeringute mattes huvipakkuvamaks,
suurendab pikema aja jooksul nii nende piirkondade kui ka kogu EL1 konkurentsivoimet
ja -positsiooni, kindlustab siseturu nduetekohase arengu ja tdidab territoriaalse
iihtekuuluvuse eesmarki;

13. juhib tihelepanu asjaolule, et transpordivorgustikel on ruumilise planeerimise poliitikas
juhtiv osa; rohutab suurte transpordiinfrastruktuuride, nditeks kiirraudteeliinide erilist
tahtsust kohaliku arengu kiirendamisel; on seisukohal, et makropiirkonnad ja nende
arengustrateegiad voOiksid tdita aktiivsemat osa kooskolastatud, tulemusliku ja sdédstva
transpordipoliitika rakendamisel; tuletab meelde, kui téhtis on kavandada ja rakendada
ithiseid transpordiinfrastruktuuri strateegiaid, samuti levitada transpordi valdkonna
parimaid tavasid; rohutab, et ELi kodanikud ja ettevdtted saavad Euroopa tihtsest
transpordipiirkonnast otsest kasu, kuna iihtse piirkonna rajamise eesmark on kauba- ja
reisijateveoks vajaliku aja ning vahendite vihendamine ja turgude tihedam
integreerimine;

14. mirgib, et kdigi reisijate- ja kaubaveo liikide suhtes tuleks kdikjal ELis kohaldada samu
riskidele vastavaid iihtlustatud julgestusndudeid, ja nduab, et esitataks ettepanek nende
nduete rahastamise kohta; on seisukohal, et mere- ja lennutranspordis peaks
eeltingimuseks olema rahvusvaheline kooskdlastamine ning aastaks 2015 tuleks kehtivad
eeskirjad 1dbi vaadata ja neid vajaduse korral muuta ning lisada need jérk-jargult
lepingutesse kolmandate ritkidega;

15. rohutab alternatiivsetele ja taastuvatele energiaallikatele {ilemineku sidusa strateegia
tahtsust transpordisektoris ja juhib tdhelepanu asjaolule, et seatud eesmérke on voimalik
saavutada eri energiaallikate kombineerimise ja juba olemasolevate energiasddstu
voimaluste abil, juhib tdhelepanu asjaolule, et konealune tileminek nduab spetsiaalset
infrastruktuuri ja asjakohaseid stiimuleid ning vihendamise eesmérgid tuleks sdnastada
ithtegi tehnoloogiat eelistamata;

16. nduab, et 2015. aastaks esitataks subsidiaarsuse pohimotet jargides ettepanek linnaliikluse
kohta, millega tehakse projektide toetamine sdltuvaks kohalike omavalitsuste
esitatavatest linnapiirkondade ja linnastute liikluskeskkonna kavadest, millega luuakse
tohus reisijate- ja kaubaveo logistikaahel ja mis aitavad kaasa liiklustiheduse, Onnetuste,
Ohusaaste ja miira vadhendamisele ning milles jirgitakse Euroopa transpordipoliitika
noudeid ning voetakse arvesse limbritsevaid linnasid ja piirkondi ega tekitata uusi
takistusi turul; teeb ettepaneku vahetada hdid tavasid linnaliikluse sdéstlikke
kontseptsioone késitlevate teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas;

17. rOhutab, et oluline on transpordikasutajate kditumine, ja nduab stiimulite
loomist sééstvate, inimestelt kehalist aktiivsust ndudvate, ohutute ja tervislike transpordi-
ja litkumisvahendite valikuks, palub komisjonil ja litkkmesriikidel esitada subsidiaarsuse
pohimdtet jargides aastaks 2013 ettepanekud algatuste véljatootamiseks, millega
edendada keskkonnahoidlikku tihistransporti, kondimist ja jalgrattasditu eelkdige
linnades, et kahekordistada neid eelistavate inimeste arvu; peab seepérast oluliseks
tootada eelkodige linnades vilja jalakiijatele ja jalgratturitele ohutud infrastruktuurid ning
parandada transporditeenuste koostoimimist, edendada iihtse sdidudokumendi ja e-pileti
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

siisteemi kasutuselevottu mitme transpordiliigi kasutamisel nii pikamaa kui ka kohalikel
liinidel; tuletab meelde, et transpordi kittesaadavus ja taskukohasus on molemad
sotsiaalse litkkuvuse juures darmiselt tdhtsad ning tulevase transpordipoliitika
kavandamisel tuleks podrata rohkem tdhelepanu jatkusuutlikkuse eesmirkide ja
sotsiaalsete vajaduste {ihitamisele;

on seisukohal, et kdikide transpordiliikide suhtes kehtivad reisijate diguste pShireeglid
tuleks kehtestada iihtse reisijate diguste hartaga ja loodab seepérast, et komisjon esitab
hiljemalt 2012. aasta alguseks vastava ettepaneku, milles voetaks arvesse iga
transpordiliigi eripdra ja saadud kogemusi ning milles on puudega reisijate digusi kasitlev
peatiikk; nduab samas nimetatud diguste {ihesugust tdlgendamist, jarjekindlat
kohaldamist, rakendamist ja joustamist, mis pShineks selgetel maératlustel ja juhistel
ning mille haldamine oleks lébipaistev; rohutab samas, et on vaja digusakte, mis
reguleeriks lisatasude kiisimust kdigi transpordiliikide puhul;

rOhutab, et selleks, et eelkdige linnapiirkondade transpordi- ja litkuvusprobleemid
leiaksid sobiva lahenduse, on vaja kogu transpordi ja logistika vairtusahelas integreeritud
transpordipoliitikat; nduab, et ELi institutsioonide poliitikakujundajad kooskolastaksid
oma tegevust paremini ja oleksid uue Euroopa logistika ja litkuvuse foorumi kaudu
pidevas dialoogis ja konsulteeriksid logistikatdostusega, transporditeenuste pakkujate ja
klientidega;

nduab rohelise logistika ja litkuvuse parema haldamise esmatéhtsale kohale seadmist;

kinnitab, et jatkusuutlikuks mitmeliigiliseks reisijate ja kaupade logistikaks on vaja eri
transpordiliikide tihenduspunkte ja -terminale, integreeritud kavandamist ja logistikat
ning integreeritud haridust ja kutsedpet;

rohutab, et EL peab endiselt olema tehnilise innovatsiooni vallas juhtpositsioonil, et
edendada tohusust, sdéstlikkust ja toohoivet: nduab vahendite eraldamist eeskitt
sadstlikku ja ohutut liikuvust késitleva teadus- ja arendusprogrammi véljatootamisele
koos konkreetse rakendusstrateegia ja ajalise raamistikuga ning tohusa finantskontrolliga,
mille eesmérk on:

— sdilitada ELi juhtpositsioon eri transpordiliikide tootmis- ja uurimiskeskusena, mille
puhul keskendutakse transpordi CO2-heite, muude heitkoguste ja miira vihendamisele
ning ohutusele ja turvalisusele;

— luua SESARI, Galileo, ERTMSi, PIDSi, SafeSeaNeti, LRITi ja ITSi toetuseks
tohusad, intelligentsed, koostalitusvdimelised ja omavahel seotud siisteemid;

— leida majandus-, teadus-, poliitikavaldkonna ja iihiskonnaelu ekspertide riihma

osalusel rakendusliku suunitlusega lahendusi;

— parandada e-ohutuse algatuse jatkamise abil liiklusohutust ning luua andmekaitse

pohimotteid jargides hddaabikonede siisteemi eCall rakendamiseks vajalik
infrastruktuur;

on seisukohal, et tuleks vihendada koikidele transpordiliikidele seatud biirokraatlikke
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

takistusi, ja nduab seetdttu transpordi- ja logistikadokumentide suuremat tihtlustamist ja
lihtsustamist, eelkdige kaubaveo valdkonnas, ning 2013. aastaks ettepaneku esitamist
saatedokumentide ja e-dokumentide standardimise kohta, et edendada eri transpordiliike
kasutavat kaubavedu;

rohutab vajadust tdiustada ja standardida kontrollseadmeid, néiteks sdidukiiruse
mddtmisradareid ja elektroonilist platvormi, nagu ka kommunikatsioonisiisteeme ja -
vahendeid, ja nduab, et 2013. aastaks esitataks ettepanek nende seadmete vastastikuse
tunnustamise ja koostalitlusvoime kohta; toonitab riikide ametiasutuste vahelise tihedama
koordineerimise ja koost60 vajadust piiriiilese uurimise valdkonnas ning
liikklusohutusnouete iihtlustatumat kohaldamist;

rohutab, et rahvusvahelises transpordis kasutatavate transpordivahendite veotihikute ja
mddtmete voimalik muutmine ja standardimine peaks holbustama mitut transpordiliiki
holmava transpordi kasutamist, sdédstma kiitust, vihendama heidet ja parandama
liiklusohutust;

teeb ettepaneku, et komisjon lubaks liikmesriigi taotlusel kasutada Euroopa
moodulsiisteemi ainult teatavatel marsruutidel, juhul kui olemasolev infrastruktuur ja
ohutusnouded seda lubavad;

rohutab Euroopa eri transpordiametite téhtsust ja nduab uute joupingutuste tegemist
nende Euroopa modtme suurendamiseks;

kutsub litkmesriike todtama selle nimel, et kdigile transpordiliikidele kehtestataks energia
maksustamise ja kdibemaksu osas vordsed tingimused, ning sellist tegevust toetama;

nduab, et maanteetranspordiga seoses

— vaadataks 2013. aastaks veel kord 14bi eeskirjad, mis reguleerivad sdidu- ja puhkeaega

reisijate- ning kaubaveos, ning nende rakendamine, iihtlustataks rakendamise ja
joustamise tdlgendamine, vottes seejuures arvesse Euroopa Parlamendi seisukohta
maanteetranspordis kohaldatavate sanktsioonide iihtlustamise suhtes; usub, et kogu
Euroopa Liidus on vaja lihtlustada ka kaubaveole kehtestatud liikluspiirangud,

— peetaks kinni juba médratud tdhtaegadest ja kéivitataks prioriteetsed iileeuroopalise

transpordivorgu projektid;

— suurendataks iileeuroopalises teedevorgus toostuslike raskeveokite ohutute

parkimiskohtade arvu 2010. aastaga vorreldes 40% vorra ja parandataks nende
kvaliteeti (hiigieenitingimused);

— toetaks komisjon liikmesriikide algatusi, mis aitavad maksusoodustuste abil kaasa

turvalise ja keskkonnahoidliku sdidukipargi loomisele;

— koostaks komisjon 2013. aasta 16puks aruande iihenduse maanteetranspordi turust,

milles analiilisitakse olukorda turul, sealhulgas antakse hinnang kontrolli tdhususele ja
tootingimuste edenemisele selles valdkonnas ning hinnatakse, mil mééral on suudetud
iihtlustada valdkonna eeskirju, muu hulgas maanteekasutustasusid, sotsiaalkiisimuste
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ja ohutusega seotud digusakte ning digusaktide lilevotmist ja joustamist
litkkmesriikides, et vdiks kavandada maanteetransporditurgude suuremat avanemist,
sealhulgas kabotaazvedudele kehtestatud piirangute kaotamist;

— parandataks transpordisektoris tootavate isikute haridust ja koolitust, sealhulgas
reisijatele transporditeenuste osutamise valdkonnas, ning holbustataks kutsealale
padsu, et parandada to6tingimusi, tosta tootasu ja muuta sektoris toGtamine
atraktiivsemaks;

— voetaks ELis kasutusele lihtne transpordi ja logistika 6koloogilise jélje arvutamise
metoodika, et viltida riikides erineva metoodika kasutamist, ja toetataks sektori
tegevust edendada eriti maantee-kaubavedude 6koloogilise jélje arvutamist;

30. nduab, et veetranspordiga seoses

— esitataks 2013. aastaks ettepanek nn sinise voondi kohta, et lihtsustada formaalsusi
ELi1 sadamate vahel soitvate laevade jaoks ja votta kasutusele merekiirteede pakutavad
voimalused ning luua tdeline iihtne turg ELi-siseses meretranspordis vastavalt
kehtivatele keskkonna- ja looduskaitsealastele digusaktidele;

— alustataks tegevust selleks, et laevade vaavli heitkoguste viahendamine ei pohjustaks
tagasiminekut varem kasutatud transpordiliigile;

— loodaks Euroopa liihimaa ja keskpika vahemaa meretranspordi poliitika, et kasutada
dra siseveeteede seni rakendamata ldbilaskevoime ja saavutada ELi eesmérgid
vihendada transpordisektoris kasvuhoonegaaside heidet;

— toetataks juba kehtivaid keskkonna- ja looduskaitsealaseid digusakte jargides
edaspidigi programmi NAIADES ja selle jidtkuprogrammi, et tagada programmi
NAIADES jatkumine alates aastast 2014;

— tehtaks ettepanek suurendada 2020. aastaks 2010. aastaga vorreldes 20% vOrra mitut
transpordiliiki hdlmavate ihenduste (platvormide) arvu siseveetranspordi,
siseveesadamate ja raudteeveo jaoks ja tagada sellele asjakohane rahastamine ning
Marco Polo programmi jatkumine parast 2013. aastat, et kasutada &dra laevanduse
potentsiaal;

— eraldataks jargmises mitmeaastases finantsraamistikus aastateks 2014-2020 vihemalt
15% TEN-T vahenditest projektidele, millega parandatakse meresadamate,
siseveesadamate ja mitmeliigiliste platvormide sdistlikke ja mitut transpordiliiki
hdlmavaid tihendusi, kusjuures pohirohk peaks olema veetranspordi projektidel;

— iihtlustataks meretranspordi rahvusvahelist iseloomu silmas pidades aastaks 2012
veetranspordi alane véljadpe rahvusvahelise standardi alusel ning eeskétt voetakse
kiiresti vastu komisjoni ettepanek, millega muudetakse direktiivi 2008/106/EU
meremeeste véljadppe miinimumtaseme kohta, et lisada sellesse meremeeste
véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelisse konventsiooni
2010. aastal tehtud muudatused, esitataks 2013. aasta 1dpuks ettepanek
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sadamatootajate véljadppe raamtingimuste vastastikuse tunnustamise kohta ning
koostataks merendusega seotud kutsealadele jarelkasvu leidmise strateegia;

31. nduab, et lennutranspordiga seoses

— edendaksid komisjon ja liikmesriigid algatuse ,,Uhtse Euroopa taevas II”” rakendamist,

milles SESARi kdivitamisel on oluline osa, ning palub komisjonil esitada 2013.
aastaks ettepanek iihtse Euroopa taeva loomiseks, vihendades jatkuvalt
funktsionaalseid Shuruumiosasid;

tugevdaks komisjon iihtse taeva eeskirjade, SESARI ja Galileo projektide ning nn
puhta taeva (Clean Sky) algatuste koordineeritust, et rakendada tohusamalt
energiakulu ja kasvuhoonegaaside heite vihendamise meetmeid;

voetaks turgude avamist kisitlevates edasistes ettepanekutes prioriteediks teenuste
kvaliteet ja rahvusvaheliste digusnormide kooskdlastamine;

teeksid komisjon ja litkmesriigid kdik voimaliku, et Euroopa saastekvootidega
kauplemise silisteemi tunnustataks 2012. aastaks, mis tagaks vordsed tingimused
rahvusvahelisel tasandil;

aidataks aktiivselt kaasa reisijate ja kaupade turvakontrolli katseprojekti ,,Tuleviku
kontrollpunkt” viljatootamisele;

32. nduab, et raudteetranspordiga seoses

votaks komisjon turgude avamisel arvesse litkkmesriikide kohustusi kohaliku
ithistranspordi valdkonnas ja praegu pakutavaid teenuseid, et parandada nimetatud
teenuste osutamist ning tagada samas ausam konkurents ja hoida &ra sotsiaalset
dumpingut;

edendataks rohkem tehnilist {ihtlustamist ja litkmesriikide vahelist
koostoimimisvdimet ning eeskatt tihtlustataks 2015. aastaks soidukilubade
viljastamise eeskirjad, et veeremitliksuste lubade véljastamine ldbipaistvatel
finantstingimustel ei kestaks kauem kui kaks kuud, ning kohandataks sellele vastavalt
Euroopa Raudteeagentuuri volitusi ja rahastamist 2012. aastaks;

kdivitataks hoogsamalt ja ldbimdeldult raudteeinfrastruktuuri, miira vdhendamise ja
ERTMSI kisitlev tegevuskava aastani 2020;

esitaks komisjon hiljemalt 31. detsembriks 2012 ettepaneku votta vastu direktiiv, mis
sisaldab infrastruktuuri majandamise ja veoteenuste seost késitlevaid sitteid, ning
ettepaneku siseriikliku reisijateveo turu avamise kohta, mis ei vihenda
raudteeveoteenuste kvaliteeti ja mille puhul peetakse kinni avaliku teenindamise
kohustusest;

oleksid siseriiklikud reguleerivad asutused raudteetranspordi tShususe suurendamiseks
sOltumatud ja suuremate volitustega ning teeksid tihedamat koost6dd Euroopa
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37.

38.

vorgustiku raames ning et komisjon esitaks 2014. aastaks ettepaneku selle eesmérgi
toetamiseks ja Euroopa Liidu reguleeriva asutuse rajamiseks;

— voetaks rohkem arvesse kvaliteetset koolitust ja tdienduskoolitust ning edendataks
diplomite ja kvalifikatsioonide piiriiilest tunnustamist;

tunnistab, et Euroopa raudteesektor muutub iiha tundlikumaks ELi turul teenuseid
osutavate kolmandate riikide tarnijate konkurentsi suhtes; tunneb muret oluliste tokete
pérast, mis ei lase ELi teenusepakkujatel osaleda ELi mittekuuluvate riikide avalikes
hangetes;

palub komisjonil oma digusaktide ettepanekute mdjuhinnangutes kindlaks teha,
kvantifitseerida ja hinnata nn keskkonnahoidlike to6kohtade loomist ning meetmeid
nende edendamiseks;

palub komisjonil ja litkmesriikidel esitada {ihine teabe-, kommunikatsiooni- ja kdikide
osapooltega, eelkdige asjaomaste kodanikega konsulteerimise strateegia majanduskasvu,
litkkuvuse ja to6hdive jaoks vajalike infrastruktuuride vajaduste, planeerimise, arendamise
ja finantseerimise kohta vastavalt Euroopa 2020. aasta strateegias vdetud kohustustele;

vottes arvesse, et kohalikel ja piirkondlikel omavalitsustel on transpordipoliitikas
mérkimisvéaérsed pddevused, peab oluliseks nende osalemist mitmetasandilise valitsemise
meetodil;

palub komisjonil koostada igal aastal kokkuvdtte valges raamatus seatud eesmaérkide,
nende saavutamiseks tehtud joupingutuste ja saadud tulemuste kohta ning esitada
Euroopa Parlamendile iga viie aasta jérel aruanne valge raamatu rakendamise kohta;

teeb presidendile iilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.
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SELETUSKIRI

Transport on Euroopa Liidu kodanikele véga téhtis, kuna see méaérab inimeste litkkuvuse. ELi
kodanikele on Euroopa transpordipiirkond kasulik, kuna see voimaldab neil litkuda igas
olukorras ja seega nii t66- kui ka eraelus osa saada vaba litkumise eelistest Euroopas.
Transpordikaupade ja -teenuste osakaal leibkondade kulutustes on keskmiselt 13,2%. Lisaks
annab reisijate- ja kaubavedu paljudele ELi kodanikele t66d ja aitab kujundada ELi siseturgu,
selle valdkonna arvel on ligikaudu 5% ELi sisemajanduse koguproduktist ja kiimne miljoni
ELi kodaniku té6kohad.

Linnade ja piirkondade jaoks on transport tdhtis tegur, mis mitte ainult ei seo neid iliksteisega,
vaid soodustab ka ELi kui teadusuuringute ja innovatsiooni keskuse arengut ning etendab
seega olulist osa ELi ja selle piirkondade arengus, avaldades vahetut mdju piirkondade
sotsiaalsele tihtekuuluvusele. Nii on Euroopa iihtse transpordipiirkonna loomine kui EL1
tulevase transpordipoliitika eesmérk otseselt seotud regionaal-, keskkonna-, sotsiaal- ja
toohoivepoliitikaga. Seda seost arvesse vottes saab transpordisektor anda tugeva panuse
Euroopa 2020. aasta strateegia elluviimisse.

Raportdor avaldab imestust selle iile, et litkkmesriigid alahindavad transpordipoliitika
lisandvairtust Euroopale ning pérsivad seda, rakendades direktiive ebatipselt voi
hilinemisega. Samuti paneb raportdodr imeks, et majandus- ja finantskriisi ajal ei tehta enam
uusi algatusi lileeuroopalise transpordivorgu kiiremaks véljakujundamiseks, kuigi tegemist on
jatkusuutliku infrastruktuuriga, mis aitab suurendada to6hdivet ja elavdada majandust.

1. Uhtsed ja konkreetsed eesmiirgid 2020. aastani

2011. aasta valges raamatus tuleks kindlaks méérata iihtsed ja asjalikud eesmérgid ning
sealjuures tuleks véltida minevikus tehtud vigu. Mineviku kogemused néitavad, et
transpordisektoris on kiill to6tingimusi osaliselt parandatud ja turgu rohkem avatud, nditeks
maanteetranspordi valdkonnas, kuid paljud 2001. aasta valges raamatus seatud eesmérgid on
tditmata. Siinkohal jadb selgitamata, kas see on tingitud liikmesriikide véhesest valmisolekust
noudlikke eesméirke seada vo1 puudustest eemaérkide tiitmisel voi tditmise kontrollimisel voi
hoopis mingitest muudest pdhjustest. Oluline on niisugust olukorda tulevikus viltida. Selleks
on vaja, et ei plistitataks meelevaldselt uusi eesmérke, vaid vaadatakse kdigepealt iile vanad
ning sellest ldhtudes kas jdédakse nendele kindlaks voi loobutakse nendest vdi méiratletakse
need uutmoodi. Kaks eesmirki, mis peaksid jidma, on maanteeliikluses surmajuhtumite ja
raskete vigastuste arvu vihendamine 50% vorra ning koikide transpordiliikide puhul
viliskulude sisestamine (arvessevotmine). Lisaks tuleb neid eesmirke edaspidi hinnata
pidevalt ja mitte alles vahekokkuvotet tehes.

Teiseks on oluline kindlaks miérata nende eesmirkide saavutamise tdhtaeg, et saaks
saavutatut hinnata. Uues valges raamatus esitatud eesmirgid holmavad enamalt jaolt
ajavahemikku kuni 2050. voi 2030. aastani. Raportdor toetab neid pikaajalisi eesmérke, kuid
rohutab, et ei ole ette teada, kui kiire on sel ajal innovatsiooni ja tehnika areng, kuidas muutub
litkmesriikide majanduslik olukord ning milliste uute probleemidega tuleb Euroopa
transpordipoliitikas kuni 2050. aastani tegemist teha. Nimetatud pohjustel paneb raportdor
omalt poolt ette 2020. aastani ulatuvad konkreetsed ja teiste poliitikavaldkondadega seostuvad
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eesmirgid, mis hdlmavad koiki transpordiliike, ning nduab, et nende tditmist igal aastal
kontrollitaks.

2. ELi standardid Euroopa iihtsele transpordipiirkonnale

Transpordivaldkonna siseturu 10plikuks véljakujundamiseks tuleks kindlaks médrata teatavad
pohilised eeltingimused. Sellega voetakse tdhelepanu alla olemasolevad probleemid ja
seatakse sihiks transpordivaldkonna normide iihtlustamine. Lisaks aitab see kdrvaldada n-6
piiritakistusi, millest osa on kergesti liletatavad.

a) Ohutus
Ohutus on Euroopa transpordipoliitika iiks alustalasid ning ohutusnormide jirgimine on
Euroopa iihtse transpordipiirkonna loomise {iks pohieeldusi.

Maanteeliikluse vallas tuleb r6hutada nn nullvisiooni kui pikaajalist eesmérki ning
kinnipidamist eesmérgist vihendada 2020. aastaks surmajuhtumite ja raskete vigastuste hulka
liikluses 50% vorra. Komisjon peaks sealjuures vaatama ja oma ettepanekutes arvesse votma
meetmeid, mis on kirjas raportis Euroopa 2011.-2020. aasta maanteeliikluse kohta.

Uhesugused, iileeuroopalised ohutusnormid peaksid aga kehtima mitte ainult maanteeliikluse,
vaid ka koikide muude transpordiliikide kohta, ning eeskétt dhu- ja mereliikluse puhul,
tulenevalt nende rahvusvahelisest olemusest, peaksid need normid olema kooskdlas
rahvusvaheliste normidega. Lisaks tuleks vélja todtada reeglid ohutusmeetmete
finantseerimise kohta.

Turvalised inimeste ja kaupade transportimise ahelad on tingimata olulised. Tuleb piiiida
jouda niikaugele, et ka rahvusvahelises reisi- ja kaubaliikluses saaks kohaldada iihekordset
julgestuskontrolli (,,one-stop-security*). Sellega seoses rohutab raportdor tosikindla teabe
tahtsust. Esmajoones julgestusmeetmete tehnilise andmestiku osas peab komisjon tegema
tihedat koostodd parlamendiga ning tagama selle, et teave oleks tdpne ja meetmete teostamine
oleks kooskdlastatud litkmesriikidega, mis voimaldab piistitada realistlikke eesmérke ja neid
tahtaegselt téita.

b) Energeetika ja keskkond

Euroopa transpordipoliitika praegused probleemid seostuvad muu hulgas keskkonna- ja
energeetikaprobleemidega. Selles osas tuleks kehtestada Euroopa standardid, mis aitaksid
arendada Euroopa iihtset transpordipiirkonda.

Stisinikdioksiidiheidete vihendamine transpordisektoris on tédhtis poliitiline eesmark. Selle
taitmiseks tuleb seada kindlad eesmérgid koikidele transpordiliikidele ja luua asjakohased
stiimulid, et soodustada koigi transpordiliikide jatkusuutlikkuse suurendamiseks tehtavaid
joupingutusi. Transpordivahendite jatkusuutlikkuse hindamine peaks pohinema objektiivsetel
kriteeriumidel, mis ei hdlma mitte ainult nende kasutamist, vaid kogu nende ,,jalajdlge” alates
valmistamisest ja vajaminevast infrastruktuurist kuni kasutusest korvaldamiseni vélja.

Eri transpordiliikide jatkusuutlikkuse tagamisel (heitgaaside ja liikluse kitsaskohtade

vidhendamise kaudu) voiks olla oluline osa viliskulude sisestamisel, seda aga ainult
tingimusel, kui véliskulude sisestamine holmab kdiki transpordiliike ja sissetulekud
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suunatakse uuesti litkkuvuse ja transpordi jatkusuutlikkuse parandamise vajadusteks. Nn
Eurovignette'i sétted, mille kohaselt 15% tulust peaks olema sihtotstarbeline, ja Euroopa
saastekvootide sertifikaatide siisteemi korraldus dhutranspordi valdkonnas on olnud sammud
oiges suunas. Kuid need ei ole piisavalt ambitsioonikad nduded, liiatigi kui nn
maanteemaksudirektiiv ei ole isegi mitte kohustuslik.

Naftasoltuvusest vabanemiseks tuleks {iha suurendada alternatiivsete ja taastuvate
energiaallikate osatdhtsust. Sellega seoses tuleb aga kdigepealt rohutada, et Euroopa
Parlament peaks eri tehnoloogiate suhtes olema neutraalne, ja peale selle on igal alternatiivsel
energiaallikal oma eripéra, seega ka teatavad eelised ja puudused. See, kas kasutatakse voi
voidakse kasutada elektritoitega voi vesinikutoitega sdidukeid, biokiitust voi siinteetilist
kiitust, veeldatud naftagaasi (LPG) vdi biogaasi, sdltub suurel mééral transpordiliigist ja ka
litkkmesriikidest endist. Raportdodr on seisukohal, et realistlikke ja jatkusuutlikke lahendusi
saab pakkuda iiksnes energiaallikate jaotusega. Kiill tuleks aga kdikide transpordivahendite
puhul rohkem rohku panna juba tuntud energiasdédstu voimalustele, nagu néiteks juhi
soidustiil ning seda toetav koolitus ja tdienduskoolitus, funktsionaalsete dhuruumiosade kiire
loomine, lennukite 6hkutdusmise ja maandumise voimalused voi litkumiskeskkonna kavad,
mis vOoimaldavad rohkem arvesse votta nt busse ja tramme. Energiasddstumeetmed voivad
tdnapdeval anda juba mirkimisvéarseid tulemusi.

Alternatiivsete energiaallikate kasutamist kaaludes ei tohiks tdhelepanuta jétta ka asjakohase
infrastruktuuri loomise kiisimust. Oluline on pakkuda stiimuleid infrastruktuuri rajamiseks.
Ka parimad jatkusuutlikud lahendused jddvad teostamata, kui need on keskmise tarbija jaoks
liiga kallid ja kui vajalik infrastruktuur puudub. Ulimalt téhtis eri poliitikavaldkondade
eesmérkide omavaheline seostatus. Tegevuse iihtlustamiseks peaksid energeetika ja
keskkonnakaitse eesmérgid olema kooskdlas Euroopa transpordipoliitika eesmérkidega ja
iimberpoordult.

¢) Too- ja sotsiaaltingimused
Transpordisektoris tdotavate inimeste to0- ja sotsiaaltingimuste iihtlustamine on oluline
eeldus selleks, et tagada histi toimiv Euroopa transpordi siseturg.

Koolituse ja tdiendusdppe, kutsealale juurdepddsu ja tootingimuste ihtlustamine koigi
transpordiliikide puhul aitab pikas perspektiivis iihtlustada tdStasusid ning seega takistada
sotsiaalset dumpingut ja konkurentsimoonutusi. Seejuures on otsustava tdhtsusega ka
kutsekvalifikatsioonide vastastikune tunnustamine. Meretranspordis tuleks tdhelepanu podrata
rahvusvahelisele iihtlustamisele.

Kui komisjon esitab ettepanekud sadamateenuste voi lennujaamade maapealse kiitluse
liberaliseerimise voi turgude muu avamise kohta, siis peaksid need ettepanekud iihtlasi
edendama ka t60- ja sotsiaaltingimuste iihtlustamist ning seadma esiplaanile teenuste
kvaliteedi.

Maanteetranspordi vallas tuleks uuesti 14bi vaadata sdidu- ja puhkeaja digusakt, kusjuures
tuleks voimaldada ranget, aga konkreetsetele oludele vastavat kontrolli. Veoautode
parkimiskohad tuleb muuta ohutumaks ja iileeuroopaliselt tuleb nende arvu suurendada, et
veoautojuhtidel oleks iildse voimalik puhkeajast kinni pidada. Direktiivi rakendamist
litkkmesriikides, kontrollide arvu ja sanktsioone tuleb rohkem iihtlustada.
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Koigi transpordiliikide puhul tuleks koolituse kvaliteeti pidada nii todtajate kui ka litkluses
osalejate ohutuse tagamise aluseks.

d) Halduslik lihtsustamine

Eelkodige liikmesriikide piiridel pdrkavad transpordiettevotjad kokku raskustega, mis osaliselt
on siiski holpsasti kdrvaldatavad. Seda nn piiriefekti kohtab eeskitt piirialadel. Tihti on riigid
s0lminud kahepoolsed kokkulepped teatud probleemide lahendamiseks, kuid siingi on vaja
ELi regulatsioone. Naiteks on raudteesdidukite sertifitseerimiseks ELis 6000 erinevat eeskirja
ja neile loa andmine v3ib kesta aastaid. Need eeskirjad, mis osaliselt on kehtestatud
protektsionistlikel eesmérkidel, takistavad Euroopa raudteeveo-ettevotjatel pakkuda oma
teenuseid teises riigis. Selline olukord on vastuvdetamatu. Raportdor teeb seepérast
ettepaneku iihtlustada raudteesodidukite sertifitseerimise eeskirju ning lithendada
sertifitseerimismenetlust kahele kuule. Piiriefekti toeliseks leevendamiseks tuleb ka Euroopa
Raudteeagentuurile anda vastavad volitused.

Uleeuroopaliselt tuleks iihtlustada ka kontrolliseadmeid. Ei saa leppida olukorraga, et piiril ei
tohi politseinik kasutada naaberriigi kontrolliseadmeid, kuna need ei ole tema riigis
kalibreeritud. Seepérast on ka selles valdkonnas vaja olukord iile vaadata ja komisjon peaks
esitama ettepaneku tihtlustamiseks.

Lisaks aitaks veodokumentide {ihtlustamine kdikide transpordiliikide puhul muuta transporti
tohusamaks. E-kaubavedu tooks kaasa halduslike takistuste olulise vihendamise ja kiirendaks
transporti.

e) Ulemaailmne faktor

Neid eesmérke seoses ohutuse, keskkonnakaitse, energia ja tehnoloogiaga peaks EL
eestvedajana plilidma kehtestada ililemaailmsel tasandil. Ent see on vdimalik iiksnes siis, kui
koigepealt saavutatakse 27 litkmesriigi vahel iiksmeel iihtlustamiseks ja standardimiseks ning
seejérel suudetakse seda ka edukalt ellu viia. Euroopa Liit suudab oma eesmairke kaitsta
iiksnes siis, kui ta on oma seisukohtades iiksmeelne. Jirgmiste nédidete varal ilmneb, et tdnasel
pieval tekitab see veel probleeme. Uhelt poolt niitab heitkogustega kauplemise siisteem, mis
peab kehtima hakkama 2012. aastal, kui tugev on vastupanu rahvusvahelisel tasandil. Teiselt
poolt tdendab Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) aeglane rakendamine ka
liikmesriikide kahtlevat hoiakut. Ameerika Uhendriikidega sdlmitud lennundusleping, milles
oigusaktide tihtlustamist, vastastikust tunnustamist ja tehnilist tuge suudeti vaid vihesel
maééral reguleerida, néitab ilmekalt neid raskusi, millega ELil tuleb rahvusvahelisel tasandil
veel toime tulla.

3. Tohus koostoimimine on tulevase Euroopa transpordipoliitika juhtmate

Euroopa transpordipiirkonnal tuleb hakkama saada keerukate voimsusprobleemidega kauba-
ja reisijateveol. 2030. aastaks kasvab kaubavedu 2005. aastaga vorreldes eeldatavasti umbes
40% ja reisijatevedu umbes 34% vorra. Seetdttu on lahendusi ELi tasandil hddasti tarvis.
Lahendusi tuleb otsida tdhusa koostoimimise kontseptsioonist. Raportdori arvates ei peaks
transpordiliigid voimsusprobleemide tottu liksteisega konkureerima, vaid tohusa
koostoimimise raames iiksteist tdiendama. Koostoimimise puhul voetakse vordselt arvesse
majandus-, keskkonna-, sotsiaal- ja ohutusaspekte ning hinnatakse transpordiliikide tShusust,
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arvestades nende erinevaid ldheteolukordi, geograafilisi tingimusi ning transpordi ja litkuvuse
arengut vastavates piirkondades. Sellest peaks saama tulevase transpordipoliitika juhtmdte,
selle asemel, et kinni pidada komisjoni ette pandud 300 km piirvéértusest kogu Euroopa
transpordipiirkonnas. Komisjon néeb ette, et 30% maantee-kaubavedudest, mis on pikemad
kui 300 km, tuleks 2030. aastaks asendada muude transpordiliikidega, nt raudtee- voi
veetranspordiga. See ei peaks olema kohustuslik, kuid teatud piirvdirtus kilomeetrites voiks
olla orientiiriks, kui litkmesriigid ja piirkonnad neid piiranguid oma praeguste ja tulevaste
vOimaluste alusel médaravad.

Lisaks on koostoimimist vdimalik parandada, kui veoiihikuid kohandatakse ja {ihelt
transpordiliigilt teisele tileminekul mahtu ei kaotata. See nduab veoiihikute tihtlustamist ja
soidukite mddtmete vastavat kohandamist.

4. Uleeuroopaline transpordivérk ja rahastamine

Uleeuroopaline transpordivdrk on Euroopa transpordipoliitika jaoks suure tihtsusega ja
seepdrast tuleks selle tdhusust ja teostatavust suurendada. See on voimalik, kui projektide
arvu vihendada ja rahastamist suurendada. Tagatud rahastamisega iilevaatliku pohivorguga,
mida tuleb hinnata Euroopa ja piirkondliku tasandi sddstva arengu kriteeriumide alusel,
edendatakse eelkdige neid 1dike, mille edasiminek on takerdunud (eriti piirialadel). Raportdor
nduab, et pdrast esmatihtsate projektide kindlaksmaaramist sédilitatakse nende esmatéhtsus
tiksnes siis, kui litkmesriigid on vastu votnud siduvad otsused, mis projektide 1dpuleviimist
selgelt toetavad. Uksnes nii on vdimalik saavutada see, et pShivork arendatakse vdimalikult
kiiresti vélja ega jai kinni projektide taha, millel on véhe viljavaateid 16puleviimiseks.

Tihtilugu ei liigu projektid edasi, kuna rahastamine seda ei toeta. Seepérast nduab raportddr,
et litkmesriigid esitaksid 2015. aastaks vastava rahastamiskava, et korvaldada 25 takistuseks
saanud kitsaskohta.

Lisaks tuleb prioriteetide kindlaksmédramisel ldhtuda piirkondlike struktuurivahendite
kasutustingimustest ja seada litkmesriikidele kohustuseks, et nad tagaksid nende projektide
rahastamise ka pirast ELi mitmeaastaste programmide 1dppemist.

Uhtlasi on raportddr seisukohal, et {ihelt poolt peaks komisjon ette nigema nende projektide
otsefinantseerimise viahemalt 30% ulatuses koguinvesteeringust ning teiselt poolt toetama
alternatiivseid rahastamismudeleid ja -vahendeid vdi projektivolakirju. Nende teoks saamine
on vdimalik kokkuleppel Euroopa finantsinstitutsioonidega. Marguerite fond on siinkohal hea
ndide. Alternatiivne rahastamisvahend voiks tuleneda viliskulude sisestamisest, kui seelédbi
saadud tulu ulatuslikumalt kasutada iileeuroopalise transpordivorgu projektide rahastamiseks.
See looks iihtlasi stiimuli avaliku ja erasektori partnerluseks. Kindel rahastamine tooks kaasa
planeerimiskindluse ja seeldbi muutuksid investeeringud tileeuroopalise transpordivorgu
projektidesse eraettevotjatele palju atraktiivsemaks.

5. Linnaliiklus
Linnades on vaja hddasti midagi ette votta, sest koos elanike arvu kasvuga linnastunud

piirkondades suureneb ka liikluse maht, miira ja Shusaaste.
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Nende probleemidega tegelemiseks peaksid linnad koostama sédéstva linnaliikluse kavad,
kusjuures projektide rahaline toetus peaks sdltuma nende kavade esitamisest. Loomulikult
otsustavad linnad ise kooskdlas subsidiaarsuse pohimdttega, milliseid projekte ja kuidas nad
tahavad oma linnas 1dbi viia, igal juhul peavad need projektid ldhtuma Euroopa
transpordipoliitika nduetest, st nigema ette tdhusad mitmeliigilised reisijate- ja kaubaveo
logistilised ketid, mis vihendavad nii liikluse mahtu kui ka keskkonnasaastet linnades. Need
litkluskavad peavad seepdrast muu hulgas ndgema ette infrastruktuuri jalakdijatele ja
rattasditjatele ning tooma kaasa tihistranspordi kasutajate kahekordistumise. Eriti bussi- ja
trammiliiklus saab linna, eeslinna ja piirkonna transpordis oluliselt kaasa aidata tdhusale
koostoimimisele, kui infrastruktuuri vastavalt kohandatakse voi kasutada antakse.

Téhelepanu tuleks poorata ka iiksikute linnade ja piirkondade liikluskavade kooskdlale,
kooskolastada tuleks eelkdige kavu naaberlinnade ja -piirkondade vahel, isegi kui need
asuvad teises litkmesriigis.

Linnades ja nende timbruskonnas on vaja ohutut, atraktiivset ja usaldusvéarset
transpordisiisteemi, mille puhul transpordiliigid tiksteist tdiendavad ja iihelt liigilt teisele
timberistumist voimaldavad. Seejuures on kiillaltki olulised piletihind, internetis ostetava e-
pileti kéttesaadavus ja reisijate digused, sest need tegurid mdjutavad transpordiliigi valikut.

6. Teadusuuringud ja innovatsioon

Teadusuuringud ja innovatsioon on transpordisektoris eriti tdhtsad, kuna nende abil
véljatootatud transpordisiisteemidega on voimalik vahendada keskkonnasaastet ja parandada
ohutust ning iihtlasi tagada pidev liiklusvoog. Uhtlasi edendatakse seelibi tootmis- ja
teadustegevuse jatkumist ELis.

Seepirast nduab raportdor litklust késitleva uurimis- ja arendusprogrammi véljatodtamist ning
selle rahalist toetamist, et luua liikluskorralduses koigi transpordiliikide jaoks intelligentsed,
koostalitusvoimelised ja omavahel seotud siisteemid, nagu SESAR, Galileo, ERTMS, RIS,
SafeSeaNet, LRITi ja IVS.

RR\885264ET.doc 19/34 PE469.845v02-00

ET



ET

15.11.2011

KESKKONNA-, RAHVATERVISE JA TOIDUOHUTUSE KOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava ning konkurentsivdimelise ja ressursitOhusa
transpordisiisteemi kohta
(2011/2096(INI))

Arvamuse koostaja: Bogustaw Sonik

ETTEPANEKUD

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1. tunneb heameelt komisjoni tegevuskava iile konkurentsivdoimelise vihese CO2-heitega
majanduse suunas, mis hdlmab transpordisektoris kasvuhoonegaaside vahendamist 60%
vorra 2050. aastaks;

2. juhib tihelepanu asjaolule, et sdéstev ja keskkonnasdbralik transpordivorgustik on
Euroopa majanduse seisukohalt véiga oluline ning see peaks ajendama vajalike algatuste
tegemist ning asjakohaste diguslikke ja /voi rahaliste stiimulite loomiseks selles
valdkonnas, et muuta voimalikuks iileminek muude kui fossiilsete kiituste kasutamisele;

3. nduab kasvuhoonegaaside vihendamise siduvate eesmérkide kehtestamist
transpordisektoris 2050. aastaks;

4. kutsub Euroopa Komisjoni iiles andma aru kulutdhusate meetmete kohta, et vihendada
tahmaheidet (must siisinik) transpordisektoris ja esitama ettepanekuid kliimamdju
koheseks vahendamiseks ja kodanike tervise positiivseks mojutamiseks;

5. on teadlik, et siisinikdioksiidi heited ning siisinikoksiidi, limmastikoksiidi, lenduvate
orgaaniliste iihendite, sulfaadi heited ning pidurdustolm ja rehviprotektori kulum
mdjutavad olulisel médral 6hu kvaliteeti eelkdige linnapiirkondades, ning seega ka
inimeste tervist, pohjustades kopsuhaigusi ning erinevaid vihivorme;

6. on arvamusel, et kuna transpordisiisteem sdltub naftast, muutuvad alternatiivsed ja
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10.

11.

12.

13.

14.

taastuvenergiaallikad iiha olulisemaks, kuid palju rohkem tuleb investeerida vajalikesse
taristutesse; rohutab siiski, et agrokiitused mangivad sdéstva transpordi valdkonnas rolli
iiksnes juhul, kui valdkond muutub tdhusamaks ja vihendab iildist vajadust kiituse jérele
ning kui lisaks sdéstvuskriteeriumidele vietakse tdiendavalt arvesse kasvuhoonegaaside
hulka, mis on tinginud kaudse muutuse maakasutuses limberpaigutamise tagajérjel;
mérgib siiski, et me saaksime juba tdna sdidukite dkonoomsema kasutamise teel energiat
ja kiitust kokku hoida, ning tuleks tootada vélja kiituse sddstmise meetodid ja neid
edendada ka muude transpordiliikide puhul, nditeks kasutades lennuliikluses
keskkonnasobralikku maandumisviisi;

votab teadmiseks asjaolu, et fossiilset kiitust kasutavate transpordivahendite puhul hiljuti
saavutatud edu on vihenenud ndudluse kasvu tottu, mille tulemusel tiletab ikkagi nii
litkluskoormus kui ka dhusaaste seaduslikud piirméérad; nduab seetdttu, et vaja on minna
iile teisele tehnoloogiale voi parimale voimalikule fossiilseid kiituseid tarvitavale
tehnoloogiale, mistdttu toetab kas ELi rahalise abiga voi abita tehtavaid teadusuuringuid,
mille eesmérk on 6koloogiliste uuenduste ja uute tehnoloogiate kasutuselevotu
kiirendamine transpordivaldkonnas;

rohutab, et toetused linnatranspordi keskkonnahoidlikumaks muutmiseks mojutaksid
positiivselt todhdivet juhul, kui need toetused investeeritakse iihistransporti;

rohutab, et nendel juhtudel, kus kdnealuste stiimulite mdju turul ei avaldu, peaksid
komisjon ja litkmesriigid julgemalt sekkuma ja tagama pdhimdtte ,,saastaja maksab”
rakendamise;

votab teadmiseks asjaolu, et mitmes ELi piirkonnas, kus ei ole transpordivajadusi veel
rahuldatud, tuleb seda valdkonda arendada ning nendes piirkondades toimub
transpordivaldkonnas suur edasiminek pérast seda, kui taristu on 15plikult vilja ehitatud
ja majanduskasv kiireneb; on seetottu seisukohal, et samuti on oluline keskenduda
tulevikku suunatud meetmetele, mille eesmérk on kaotada mitme Euroopa piirkonna/riigi
vaheline ebaiihtlus taristu edasiarendamises ja kajastada neid probleeme ka sotsiaalse
mdjuhindamise raames; ning kohaldada sel eesmérgil ELi regionaalpoliitikat; kutsub
komisjoni iiles rakendama EL1 rahastamisvahendeid kdikehdlmava rahastamisstrateegia
raames ning koondama nii ELi vahendid kui ka litkmesriikide avaliku ja erasektori
vahendid;

rOhutab eri transpordiettevotjate vahelise parema koostdo olulisust, et tagada suurem
koostalitlusvdoime ja seega paremad tingimused ja ithendused reisijatele, eriti maa- ja
linnapiirkondades;

tuletab meelde, et isedranis suure pindalaga litkmesriikides vdivad vahemaad olla viga
pikad ja asustus hdre; kutsub komisjoni iiles arvestama Euroopa transpordisiisteemis ka
ddrepoolseimate ja horeda asustusega piirkondade vajadustega;

soovitab viliskulude arvessevotmise raames hinnata sobivaid meetmeid transpordi
jatkusuutlikkuse tagamiseks;

kiidab heaks kavandatud litkumise pohimdtete ,,kasutaja maksab” ja ,,saastaja maksab”
taieliku kohaldamise suunas ning moonutuste, sealhulgas kahjulike toetuste
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

korvaldamise, et suurendada tulusid ja tagada rahastamine, sealhulgas
transpordisektorisse tulevikus tehtavad investeeringud, ning nduab meetmete votmist, et
saavutada need eesmirgid 2020. aastaks;

tunnistab, et véliskulude tdielik arvessevotmine koigi transpordiliikide puhul, jargides
ithtlasi pohimatet ,,saastaja maksab”, on oluline poliitiline meede, mis aitab viiksema
CO2-heitega transpordisiisteemile iile minna;

margib, et kulude arvessevotmine on vajalik selleks, et edendada transpordisektoris
konkurentsi, mida ei tohiks takistada keskkonnakahjulikud toetused;

rohutab, et koik transpordiliigid peavad votma arvesse kohanemisega seotud viliskulusid;

peab integreeritud transpordipoliitikat rakendades vajalikuks kanda hoolt selle eest, et
kogu transpordi ja logistika vddrtusahelas transpordi- ja litkuvusprobleemid, eriti
linnapiirkondades, sobiva lahenduse leiaksid; nduab, et Euroopa Liidu institutsioonide
poliitikakujundajad kooskdlastaksid oma tegevust paremini ja oleksid uue Euroopa
logistika ja litkuvuse foorumi kaudu pidevas dialoogis ja konsulteeriksid
logistikatoostusega, transporditeenuste pakkujate ja klientidega;

palub komisjonil aidata liikmesriike, et edaspidi arvutada tiksikasjalikumalt vélja selle
strateegiaga seotud majandus-, keskkonna- ja tervisekulud, et lihtsustada véliskulude
arvessevotmist parimal viisil;

rohutab, et transpordikasutajate kditumine on oluline ja nduab stiimulite loomist séédstvate
transpordivahendite valikuks, mille puhul tuleks 2013. aastaks esitada ettepanekud eriti
noorte kiditumise muutmist toetavate algatuste kohta ning linnades jalakiijatele ja
jalgratturitele taristu vdljachitamiseks, okoloogilise ithiskondliku transpordi kasutajate
arvu kahekordistamiseks, e-piletite sisseviimiseks mitme transpordiliigi kasutamisel,
seejuures tuleks hinnakujundust késitleda stiimulina; palub komisjonil esitada strateegia
linnakeskkonnas ohutult jalgratta kasutamiseks ja jalgsi litkumiseks;

soovitab Euroopa Komisjonil jatkuvalt toetada ning vajaduse korral algatada koos
litkkmesriikidega kampaaniaid, et suurendada teadlikkust keskkonnasdbralike
transpordiliikide alternatiivide kohta, mida tuntakse rohkem aktiivse liikumise
kontspetsioonina (s.t jooksmine ja rattasoit), eelkdige tundlikes linnapiirkondades, kus
inimeste tervist ohustab 6hu kvaliteet ja miira; soovitab seetdttu komisjonil koostada
iildplaani jalakéijatele ja jalgratturitele; teeb ettepaneku, et koostdods kohalike
ametivoimudega voiksid tddandjad motiveerida to6tajaid kasutama sagedamini
ressursitOhusamaid transpordivahendeid; kutsub komisjoni ja litkmesriike iiles koostama
koikides ELi linnades linnaliikluskavad spetsiaalsete meetmetega tihendvedude
toetamiseks ning jalgrataste ja muude keskkonnahoidlike litklusvahendite kasutamise
hdlbustamiseks ja soodustamiseks;

palub komisjonil ja liikkmesriikidel esitada iihine teabe-, kommunikatsiooni- ja koikide
osapooltega konsulteerimise strateegia (milles osalevad eelkdige asjaomased kodanikud)
majanduskasvu, liikkuvuse ja toohoive jaoks vajalike taristute vajaduste, planeerimise,
arendamise ja rahastamise kohta vastavalt Euroopa 2020. aasta strateegias voetud
kohustustele;

PE469.845v02-00 22/34 RR\885264ET.doc

ET



23. palub komisjonil tegeleda litkkmesriikides tekkinud kohalike transpordimonopolidega, mis
pohjustavad olulisi katkestusi ja moonutusi; rohutab seetdttu monopolivastase poliitika
viljatootamise vajadust, eeskitt transpordisektoris;

24. viitab sellele, et vorreldes maanteetranspordiga tekitab raudteetransport oluliselt vihem
saastet, kulutab vdhem energiat, on tunduvalt madalama keskkonnamojuga, kasutajate
jaoks turvalisem ja majanduslikult konkurentsivdimeline; kutsub komisjoni {iles toetama
ja edendama tileeuroopalisi transpordivorgustikke ning neid rahaliselt toetama, eelkdige
raudteetaristu arengu toetamisele sellistes litkmesriikides, kus maanteetransport varjutab
raudteetranspordi kasutamist;

25. rohutab kui vajalik on, et Euroopa Liit annaks piisavat rahalist toetust {ileeuroopaliste
kauba- ja reisijateveo raudteevorkude arendamiseks;

26. nduab rohelise logistika ja litkuvuse parema haldamise esmatihtsale kohale seadmist;

27. rohutab IKT laiaulatuslikku potentsiaalset kasu transpordivorkude haldamisel, nditeks
kaupade kohaletoimetamiseks vajalike sditude arvu vahendamisel jaotusvorkude
tohusama kasutamise kaudu ning liikluse sujuvamaks muutmisel, mis vdib vihendada
ohusaastet, kiitusekulu ja soitude arvu;

28. tuletab meelde, et nn iihtne Euroopa taevas ja Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna
juhtimissiisteem (SESAR) néitavad, kuidas kiituse tarbimist saab vdhendada kuni 10%
vorra, kui voetakse lisaks kasutusele uued, kiitusesddstlikud ja suhteliselt vaiksed
lennukid;

29. rohutab, kui oluline voib olla raudtee- ja eelkdige kiirraudteeliinide panus
konkurentsivoimelise ja ressursisddstliku transpordisiisteemi rajamisse, mis voimaldaks
Euroopa piirkondade vahelist kiirtihendust;

30. on teadlik, et laiaulatuslik {ileminek uuele tehnoloogiale transpordivaldkonnas votab aega
ning selle protsessi raames voetavate meetmete puhul tuleks votta arvesse iga litkmesriigi
erinevat olukorda, kuid julgustab samal ajal tegema 6koloogilisi uuendusi ning kutsub
iiles kasutama kergemini taastuvaid kiituseliike, mis aitavad vihendada stisinikdioksiidi
heidet, investeerima koosmodaalsusesse ja laiendama viliskulude arvestamise pohimdtet
koigile transpordiliikidele; on seisukohal, et fossiilsete kiituste mdistlik kasutamine on
hetkel ikkagi kodige lihtsam viis transpordisektori heitkoguste vihendamiseks;

31. margib, et CO2-heite viahendamiseks seatud eesmérkide saavutamine soltub tehnoloogia
arengust ja seetdttu peame investeerima teadus- ja arendustegevusse, et kaotada
erinevused kulutdhusate eesmirkide ja kdnealuste eesmérkide saavutamiseks vajalikesse
uutesse tehnoloogiatesse investeerimise vahel;

32. on seisukohal, et Euroopa Liit peab toetama teadustegevust ja kindlustama Euroopa
tehnoloogiaalast juhtpositsiooni sédstlike ja keskkonnahoidlike transpordivahendite
arendamiseks vajalikes tehnoloogiavaldkondades, nagu taastuvatel energiaallikatel
tootavad elektrisdidukid voi vesinikutehnoloogial tootavad sdidukid,

33. kutsub komisjoni iiles tegema tdiendavaid joupingutusi seni killustatud meetmete ja
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kohalike ametivoimude algatuste kooskdlastamiseks linnaliikluse valdkonnas ning
lihtsustama linnadevahelist meetmete tlilekandmist;

34. rohutab, et EL peab séilitama liidripositsiooni oma asukoha tugevdamisega koigi
transpordiliikide tootmis- ja uurimiskeskusena, mille prioriteediks on vdhendada sektori
heitkoguseid, tdiustada logistikaahelat, ohutust ja liitkluskorralduse haldamist;

35. nduab digusaktide korrektset rakendamist ja 1dbisurumist kdikide transpordiliikide puhul,
sealhulgas todaegade reguleerimist transporditodtajate turvalisuse ja tervise tagamiseks.
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7.10.2011

TOOSTUSE, TEADUSUURINGUTE JA ENERGEETIKAKOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava ning konkurentsivdimelise ja ressursitOhusa
transpordisiisteemi kohta
(2011/2096(INI))

vt —

ETTEPANEKUD

Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1. Votab teadmiseks, et ELi sihiks peab olema sédstvam, tdhusam ja konkurentsivdimelisem
transpordisektor, mis aitab saavutada heite vihendamise eesmirke ja sdltuvust energiast ja
energia impordist, sealhulgas ebastabiilsetest ning ebademokraatlikest riikidest 1dhtuvast
impordist, ning ELi piirkondade tdielik integreerimine, et tagada konkurentsivoime
maailmamajanduses;

2. juhib tdhelepanu sellele, et transpordisektor tekitab rohkem kui veerandi kogu ELi CO2
heitkogustest; rohutab arvukaid algatusi, mida Euroopa Liit on transpordi heitkoguste ning
Euroopa transpordisektori konkurentsivoime ja tShususe edendamiseks teinud, nagu
Eurovignette, intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmine, sdidukite
kiitusesdastlikkuse noue ja rehvide mirgistamine; rohutab, et transpordisektori
heitkogused suurenevad endiselt ning sektoris voetud tegutsemiskohustustesse tuleb
tosisemalt suhtuda, st muuta infrastruktuur energiatShusust edendavaks ja rakendada
keskkonnasdbralikku tehnoloogiat;

3. on teadlik transpordisektori suurest osatéhtsusest toostuspoliitikas, konkurentsivoimes ja
ELi kaubandusbilansis; mérgib, et 2009. aastal oli transpordisektori masinate ja seadmete
ekspordi koguvédrtus 454,7 miljardit eurot, moodustades 41,5% kogu ekspordist, mis oli
suunatud 27-litkkmelisest EList véljapoole; lisaks margib, et 2009. aastal registreeris EL
suurima kaubavahetuse iilejddgi transpordisektori masinate ja seadmete valdkonnas (112,6
miljardit eurot) ning transporditeenuste valdkonnas (21,5 miljardit eurot);
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10.

rohutab, et energiasddstmine, kaasa arvatud kiitusesddstlikkuse nduded, ning
transpordisektori heitkoguste vihendamise poliitika voib edendada ELi konkurentsivdimet
ja innovatsiooni ning aidata markimisvadrselt sddsta, piiramata seejuures litkuvust; on
veendunud, et voimalikud uued eesmirgid peaksid pdhinema koigi asjaosaliste ulatuslikul
kokkuleppel ning olema saavutatavad tehnika edusammude rakendamise teel; on
veendunud, et ressursitGhusat transpordisektorit on vdimalik saavutada ainult
tasakaalustatud ja sidusa ldhenemisviisi abil, mis annab majandustegevuses osalejatele
oiged stiimulid;

rohutab energiatohususe ja taastuvate energiaallikate suurt potentsiaali transpordisektoris;
rohutab, et sektori energia- ja kliimaeesmargid voib saavutada eri energiaallikaid
kombineerides ja olemasolevaid energiasidistmise voimalusi kasutades;

margib, et paljud kiitusesdistliku tehnoloogia valdkonna uuendused on turul juba vabalt
kéttesaadavad;

rohutab, kui oluline on edendada elektritransporti ning suurendada taastuva energia
osakaalu elektrisektoris, et saavutada ELi 2020. aasta eesmargid, eelkdige
keskkonnasdbralikud to6kohad ja majanduskasv, ning vihendada dhusaastet; mirgib, et
elektritranspordile tileminekul keskendutakse esmajirjekorras reisijateveole; rohutab, et
tuleb vastu votta ja rakendada vajalikud reguleerivad meetmed, ning nduab tungivalt, et
komisjon ja litkmesriigid votaksid kiiresti vastu lihised koostoimivad nduded ning rajaksid
kogu ELi hdolmava laadimise infrastruktuuri; on veendunud, et nn elektrilise liikuvuse
arutelu tuleks seada histi tasakaalustatud konteksti, arvestades ka elektrijalgrataste turu
vOimalusi ning massitranspordi kogemusi elektritrammide ja -rongidega;

toonitab info- ja kommunikatsioonitehnoloogia ning intelligentsete transpordisiisteemide
ja teenuste suurt potentsiaali transpordi tekitatud heite vihendamiseks reisijate- ja
kaubaveos, eelkdige seoses tuleviku energiasiisteemiga, milles elektritranspordil on
otsustav osa; on seisukohal, et transpordisektori tehnoloogiakohustustesse tuleb tdsisemalt
suhtuda ning edendada transporditeenuste tohusamat korraldamist; rohutab vajadust
edendada innovaatilisi lahendusi, nt optimeeritud marsruutide planeerimist, tihitamist ning
teabevahetust infrastruktuuride ja sdidukite vahel; tuletab meelde, et info- ja
kommunikatsioonitehnoloogia ning eriti videokonverentside kasutamine v3ib vihendada
reisimise vajadust nii inimeste kui ka ettevotete jaoks;

rohutab vajadust transpordiliike tihitavate lahenduste jirele ning seda, et tikski
transpordiliik ei ole iseenesest piisav, sest maantee-, raudtee-, lennu- ja laevatranspordi
arukama kombineerimise jirele on selge vajadus;

on seisukohal, et info- ja kommunikatsioonitehnoloogia kasutamine maanteetranspordis
ning selle liidestes muude transpordiliikidega aitab mérkimisvéérselt parandada
keskkonnatoimet, maanteetranspordi ohutust ja turvalisust, tildist turvalisust ning reisijate
ja kaupade litkkumist ja tagab seejuures siseturu nduetekohase toimimise, suurema
konkurentsivoime ja toohdive; rohutab IKT standardimispoliitika hidavajalikkust, sest
lisaks intelligentsete transpordisiisteemide arendamisele aitab see kiirendada
elektrisdidukite ning arukate vorkude ja modturite tehniliste standardite loomist; neid
standardeid tuleks rakendada eelkdige mitmeliigilise transpordi vGimalusi késitlevate
teabeteenuste pakkumisel ELi tasandil;
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11. kordab oma seisukohta, et jarelhaagisega raskeveokeid tuleb laiemalt kasutada, sest see on
jatkusuutlik lahendus maanteetranspordi energiatdhususe suurendamiseks; samuti
tunnistab, et selle maanteetranspordi liigi ulatuslikumat kasutamist raskendavad lahknevad
eeskirjad, mida riigipiiride iiletamisel jarelhaagisega raskeveokite suhtes kohaldatakse;
kutsub komisjoni iiles uurima, milliseid erinevusi eeskirjades oleks voimalik holpsalt
tihtlustada ja kuidas tagada jarelhaagisega raskeveokite suurem osakaal piire iiletavas
transpordis;

12. juhib téhelepanu sellele, et Euroopa teadustdo voib anda uusi lahendusi CO2 heite
vahendamiseks ja transporditGhususe suurendamiseks, ning tervitab komisjoni strateegilist
lahenemist sellele kiisimusele; rohutab, et vaja on liikkuvuse allprogrammi, mille eesmérk
oleks transpordi tohususe suurendamine, edendades néiteks kdikide transpordiliikide jaoks
arukaid ja koostalitlusvdimelisi marsruutimissiisteeme, mis thendaksid Galileo, SESARI,
ERTMSI jne siisteemid; mérgib, et intelligentsete transpordisiisteemide rakendamisel
voiks kasutada tipptehnoloogiat, nagu raadiosagedusel pdhinev identifitseerimine (RFID)
vo1 EGNOS/Galileo; nouab EGNOSI sertimist, sest see on kasutamise seisukohalt keskse
tahtsusega; on tlihtlasi veendunud, et vaja on tohusamaid viise teadustdo tulemuste
turustamiseks ning edasisi uuringuid, mis késitleksid iiha suurenevate taastuvenergia
mahtude integreerimist intelligentsema energiasiisteemiga, milles on kesksel kohal
elektritransport;

13. palub komisjonil edendada energiatdhusust suurendavate uuenduslike seadmete (nt
veoautode spoilerite ja muude aerodiinaamikat voi toimimist parandavate vahendite)
kulutasuvat arendamist ja kasutamist kdikide transpordiliikide puhul;

14. kordab, et kiituste mitmekesistamine ja energiajulgeoleku tugevdamine on ELi
transpordisektori kaks peamist iilesannet, mille tditmisele v3ib erinevatest
energiaallikatest paikselt toodetud elekter méarkimisvéarselt kaasa aidata;

15. rohutab, et Euroopa Liit peaks maailmaturul séilitama oma tugeva positsiooni
jatkusuutlike transpordi- ja mobiilsustoodete valdkonnas, nditeks raudteeliikluse juhtimis-
ja infrastruktuurististeemid ning litkuvuskorralduse tarkvara; seetdttu nduab, et liit
suurendaks oma joupingutusi sddistva maismaa- ja meretranspordi alases teadus- ja
arendustegevuses;

16. pooldab toeliselt sddstlike biokiituste, eeskétt teise polvkonna biokiituste suuremat rolli
ELi energiakombinatsioonis, vottes arvesse maakasutuse kaudset muutust; rGhutab
majanduslikke eeliseid, mida tootmise teise polvkonna biokiitustele tileviimine EL1
toOstusele annaks; margib siiski, et biokiituste osa suurendamist peab hésti ette
valmistama, parimal juhul kogu ELis iihtlustama, kooskdlastama ja rakendama, koik
sidusriihmad peavad kehtestamise hetkel olema valmis vajalikku kiitusekombinatsiooni
pakkuma ja riiklikud asutused peavad selgitama kiitusekombinatsiooni mis tahes
muutmise tagajargi;

17. on seisukohal, et tarnekindluse tagamiseks on vaja energiaallikaid mitmekesistada ning
seoses sellega leiab, et iga uue maksusoodustuse kaalumisel tuleb ldhtuda sdéstvast ja

konkurentsivoimelisest kiitusekombinatsioonist transpordisektoris;

18. rohutab, et halduskoormuse vihendamine on esmatdhtis, kui tahetakse saavutada Euroopa
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19.

20.

raudteede tdielik koostalitlus, ning kogu Euroopas tuleks eeskitt tohustada ja standardida
veeremitele loa véljastamise korda;

rohutab, et elektriautodel on transpordiliigina tohutu potentsiaal, eriti linnapiirkondades;
palub komisjonil ja liikmesriikidel teha rohkem t66d Euroopa tihiste laadimise standardite
valjatootamiseks, ning rohutab, et arukate vorkude arendamine on elektriautode edu
tagamiseks iilioluline;

tunnistab, et Euroopa raudteesektor muutub {iha tundlikumaks ELi turul teenuseid
osutavate kolmandate riikide tarnijate konkurentsi suhtes; tunneb muret oluliste tokete
pérast, mis ei lase ELi teenusepakkujatel osaleda ELi mittekuuluvate riikide avalikes
hangetes;

21. juhib tdhelepanu elektrisdidukite rollile energiatdhusa transpordi kujundamisel ning

soovitab liikmesriikidel votta meetmeid keskkonnasdbralike ja energiatdhusate
maanteesdidukite edendamist kisitleva direktiivi 2009/33/EU rakendamiseks avaliku
transpordi valdkonnas;

22. juhib tdhelepanu vajadusele luua Euroopa tasandil veelgi soodsam keskkond ja stiimulid

transpordisektori CO2 heitkoguste vihendamiseks.
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20.10.2011

REGIONAALARENGUKOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava ning konkurentsivdimelise ja ressursitOhusa
transpordisiisteemi kohta
(2011/2096(INI))

Arvamuse koostaja: Wojciech Michat Olejniczak

ETTEPANEKUD

Regionaalarengukomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma
resolutsiooni ettepanekusse jargmised ettepanekud:

1.

margib, et transpordiinfrastruktuuri ja geograafilise ligipddsetavuse seisukohast esineb
suuri erinevusi nii EL1 ida- ja lddnepoolsete osade, pohja- ja ldunapiirkondade kui ka
kesksete, ddrepoolsete ja kaugeimate piirkondade vahel; on seisukohal, et ELi
transpordisiisteem peaks territoriaalse sidususe pohimotte kohaselt toetama
tasakaalustatud piirkondlikku arengut ja territoriaalset tihtekuuluvust ning arvestama
sddstva arengu eesmarkidega, mis lopptulemusena viib Euroopa iihtse transpordipiirkonna
loomiseni; tdstab esile saarte, mégialade ja kaugeimate piirkondade erivajadusi, nagu
juurdepéisetavus ja tohusad ihendused keskpiirkondadega, konkurentsipositsiooni
parandamine ning piirkondlike lennujaamade ja Euroopa-siseste ning -véliste mereteede
potentsiaali kasutamine; rohutab nn transpordi ekvivalendi pohimdtte kohaldamist, samuti
mégialade ja kaugeimate piirkondade eripéra;

tuletab meelde piirkondliku poliitika otsustavat rolli Euroopa transpordi tasakaalustatud
arenguks vajalike kohanduste teostamisel; palub ELil ja liikmesriikidel tagada eelarve
planeerimisel kiillaldane riiklik rahastamine ning piisav projektide kavandamise ja
rakendamise suutlikkus, kuid mitte teha seda iihtekuuluvuspoliitika eesmarkide ja
vahendite arvelt; rohutab asjaolu, et ELi kaasrahastamise osa suurendamine
lahenemispiirkondade transpordiinfrastruktuuri projektides v3ib aidata parandada liidu abi
vastuvotmise voimet; tuletab meelde komisjoni soovitust kasutada tihtekuuluvuspoliitika
vahendeid ressursitdhusamalt ja seada esikohale kestlikkust suurendavaid
transpordiprojekte, mis kuuluvad olemasolevasse integreeritud transpordistrateegiasse;
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palub litkkmesriikidel moelda sellele, et tohusa Euroopa transpordivorgustiku
kujundamiseks on vaja arvestatavat rahastamist ning saadaval on mitmesugused avalikud
ja erasektori rahastamisallikad;

3. juhib tdhelepanu asjaolule, et linnatransporditeenuste puhul kehtib subsidiaarsuse
pohimote; rohutab siiski, et Euroopa tasandi koostdo, koordineerimine ja rahastamine
aitaks kohalikel asutustel lahendada probleeme, mida nad kohtavad kaasava
majanduskasvu ja parema sotsiaalse kaasatuse eesmarkide poole piitidlemisel; mirgib, et
linnaalade suurimad probleemid on liitklusummikud, dhu- ja miirasaaste; on seetottu
veendunud, et kohalikud omavalitsused voiksid anda olulise panuse kliimamuutuste vastu
voitlemisse, kui kasutaksid arukaid kohaliku tasandi tihistranspordisiisteeme ja
planeeriksid linnaosasid jatkusuutlikult, rajades sealhulgas jalgrattateid; koigi nende
probleemide tulemuslikuks lahendamiseks nduab linna-, linnalédhedaste ja maapiirkondade
transpordi integreeritud haldamist;

4. juhib tihelepanu sellele, et transpordivorgustikel on ruumilise planeerimise poliitikas
juhtiv roll; rohutab suurte transpordiinfrastruktuuride, néiteks kiirraudteeliinide erilist
tahtsust kohaliku arengu kiirendamisel; on seisukohal, et makropiirkonnad ja nende
arengustrateegiad voiksid tdita aktiivsemat osa kooskolastatud, tulemusliku ja sdédstva
transpordipoliitika rakendamisel; tuletab meelde, kui téhtis on kavandada ja rakendada
tthiseid transpordiinfrastruktuuri strateegiaid, samuti levitada transpordi valdkonna
parimaid tavasid; rohutab, et ELi kodanikud ja ettevdtted saavad Euroopa tihtsest
transpordipiirkonnast otsest kasu, kuna iihtse piirkonna rajamise eesmérgiks on kauba- ja
reisijateveoks vajaliku aja ning vahendite vihendamine ja turgude tihedam integreerimine;

5. tuletab meelde, et oluline on kavandada ja rakendada piiriiileseid iihiseid
transpordiinfrastruktuuri strateegiaid; rohutab sellega seoses Euroopa territoriaalse
koostdo tahtsust nende kooskolastatud strateegiate koostamisel, samuti teatavate
piiriiileste investeeringute kiireloomulisust;

6. palub komisjonil ja liikkmesriikidel kaasata valge raamatu rakendamisse ka kohalikud ja
piirkondlikud ametiasutused;

7. rohutab, et hea transpordiinfrastruktuuri ja juurdepédédsu rajamine muudab koik piirkonnad
majanduslikult tugevamaks ja otseinvesteeringute mottes huvipakkuvamaks, tugevdades
pikema aja jooksul nii nende piirkondade kui kogu ELi konkurentsivoimet ja -positsioonti,
kindlustades siseturu kindla arengu ja tdites territoriaalse tihtekuuluvuse eesmérgi,

8. rohutab, et Euroopa eri piirkondi ja merealasid iihendavad lithimereveod ja siseveeteed on
aarmiselt olulised, kuid nende voimalusi ei ole veel tdielikult dra kasutatud; ndeb neis
valdkondades vOimalusi siseturu edasiarendamiseks ja tihtekuuluvuspoliitika eesmérkidele
lahenemiseks; peab oluliseks koostada loodusdnnetuste puhuks alternatiivsed
piirkondadevahelise kauba- ja reisijateveo kavad.
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