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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem
(2011/2096(INI))

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens vitbok “Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem”
(KOM(2011)0144),

— med beaktande av sin resolution av den 12 februari 2003 om kommissionens vitbok om
den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Véagval infor framtiden!,

— med beaktande av sin resolution av den 12 juli 2007 om héllbara transporter for ett rorligt
Europa?,

— med beaktande av sin resolution av den 6 juli 2010 om hallbara framtida transporter?,

— med beaktande av sin resolution av den 21 oktober 2010 om en integrerad havspolitik —
utvérdering av gjorda framsteg och nya utmaningar?,

— med beaktande av sin resolution av den 5 juli 2011 om kommissionens femte
sammanhéllningsrapport och strategin for ssmmanhéllningspolitiken efter 2013,

— med beaktande av sin resolution av den 6 juli 2011 om luftfartsskydd med sarskild
inriktning pa sékerhetsskannrar?,

— med beaktande av sin resolution av den 27 september 2011 om trafiksékerhet i Europa
2011-20206,

— med beaktande av kommissionens meddelanden “Ett trafiknit for alla” (KOM(1995)0601)
och ”Handlingsplan for rorlighet 1 stader” (KOM(2009)0490),

— med beaktande av kommissionens meddelande “For en réttvis och effektiv prisséttning
inom transportsektorn” (KOM(1995(0691) fran 1995 och dess meddelande om
koldioxidutsldpp inom transportsektorn KOM(1998)0204 fran 1998, det senare
meddelandet bor kommissionen nu offentliggdra pa nytt,

— med beaktande av Europa 2020-strategin,

— med beaktande av gemenskapslagstiftningen pa transportomradet,

LEUT C43E, 19.2.2004, s. 250-259.
2EUT CI175E, 10.7.2008, s. 556-561.
3 Antagna texter, P7_TA(2010)0260.
4 Antagna texter, P7_TA(2011)0386.
> Antagna texter, P7_TA(2011)0329.
¢ Antagna texter, P7_TA(2011)0408.
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med beaktande av artikel 48 1 arbetsordningen,

med beaktande av betdnkandet frdn utskottet for transport och turism och yttrandena frén
utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssdkerhet, utskottet for industrifragor,
forskning och energi och utskottet for regional utveckling (A7-0425/2011), och av
foljande skal:

. Den europeiska transportpolitiken pdverkar ofta unionsmedborgarnas dagliga liv direkt

och ett verkligt gemensamt europeiskt transportomrade dér alla hinder mellan olika
transportmedel och nationella system har avvecklats och dir det inte finns ndgon illojal
konkurrens och social dumpning skulle vara av betydande gagn for unionsmedborgarna.

. Transportsektorn dr av storsta betydelse for utvecklingen i Europeiska unionen och dess

regioner och stdder, eftersom sektorn stir for ca 5 procent av BNP och skapar omkring

10 miljoner arbetstillfdllen. Det 4r mycket viktigt att bevara EU:s kapacitet att bedriva
utveckling och innovation inom omriden som mobilitet, transport och logistik, som &r
avgorande for EU:s position som ett industriellt och ekonomiskt centrum och dess globala
konkurrensstillning. Sma och medelstora foretag spelar en sérskilt betydelsefull roll 1
transportsektorn.

. Den framtida europeiska transport- och rorlighetspolitiken bor omfatta 20-20-20-mélen

fram till 2020 som en viktig grund for beslutsfattande inom detta omrade.

. Transportsektorn kan 1dmna ett visentligt bidrag till Europa 2020-strategin sérskilt nér det

giller sysselsittning, hallbar ekonomisk tillvixt, forskning, energi, innovation och milj6.
Inom ramen for denna strategi bor sédkerheten och miljoskyddet stidrkas konsekventare och
samordnas nirmare.

. Vissa av malen i den forra vitboken uppfylldes inte, och darfor bor de mal som stélls upp 1

den aktuella vitboken kontrolleras och utvérderas regelbundet.

. Transportsétten bor inte konkurrera med varandra utan bor komplettera varandra, med

effektiv sammodalitet som végledande princip for effektiv fordelning mellan de olika
transportsatten.

. Trafikomstéllningsmélen kan inte nds genom lagstiftning utan endast genom fungerande

infrastruktur, genom fordelarna med och styrkan 1 vissa 16sningar samt genom incitament.

. Det dr viktigt att sdkra en framgéngsrik utveckling av det transeuropeiska transportnétet

(TEN-T), effektivt koppla samman transportnéten i1 samtliga EU:s regioner och undanrdja
skillnaderna i infrastrukturutveckling i EU:s medlemsstater.

Transportsektorn och den griansdverskridande infrastrukturen har manga kvarstaende
historiska och geografiska hinder (olika sparvidd och svérforcerade bergskedjor, sdsom
Alperna, Pyrenéerna och Karpaterna), som ger upphov till granseffekter som delvis &r
litta att atgdrda och som dérfor bor minskas.
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J. Skillnaderna mellan olika regioner i Europa (perifert ldge, infrastruktur, natur,
befolkningstithet och socioekonomisk situation) ger upphov till mycket olika problem och
kraver flexibla 16sningar.

K. Oppnandet av transportmarknaderna bor ske under forutséttning att man vidtar alla
regleringsdtgarder som krévs fOr att garantera att det leder till béttre kvalitet pa tjénster,
utbildning och sysselséttningsvillkor.

L. EU bor faststilla enhetliga normer for alla transportsatt, sarskilt 1 fraiga om sdkerhet,
teknik, miljoskydd och arbetsvillkor, och samtidigt ha i dtanke att man, for sektorer dér
internationella bestimmelser faktiskt géller, kan uppna en dndamaélsenlig reglering via
relevanta internationella fora.

M. Lagstiftningen pa transportomradet maste inforlivas, genomforas och verkstéllas korrekt,
konsekvent och skyndsamt.

1. Europaparlamentet vilkomnar vitboken frdn 2011, men konstaterar att viktiga mal i
vitboken frdn 2001 har uppnétts endast delvis eller inte alls. Dérfor foreslar parlamentet

— att kommissionen till 2013, pé grundval av rapporten om trafiksékerheten 1
Europa 2011-2020 och i enlighet med subsidiaritetsprincipen, ligger fram konkreta
forslag for att senast 2020 minska antalet doda och svart skadade 1 trafiken med
50 procent jamfort med 2010; i dessa forslag ska man ta sérskild hénsyn till de mest
utsatta trafikanterna och 1 varje enskilt fall ange vilka minskningar i olycksstatistiken
man forvintar sig, och

— att kommissionen senast 2014 ska ldgga fram forslag pa en internalisering av externa
kostnader for badde gods- och passagerartransporter i alla transportslag i enlighet med
transportslagens specifika egenskaper, och samtidigt undvika dubbla avgifter och
snedvridningar av marknaden. Inkomsterna av denna internalisering av externa
kostnader ska anvéndas till investeringar i sdkerhet, forskning, ny teknik, klimatskydd
och bullerminskning inom ramarna for en hallbar rorlighet samt 1 infrastruktur.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att till 2013 ldgga fram ett forslag om de
sociala villkoren och arbetsvillkoren, i syfte att underlétta skapandet av en fullstdndigt
integrerad europeisk transportmarknad och samtidigt gora sektorn attraktiv for de
anstéllda. Detta forslag bor bygga pé en fordjupad analys av den aktuella situationen
betraffande sociala och arbetsmissiga forhéllanden inom alla transportslag och graden av
harmonisering mellan medlemsstaternas lagstiftning, och pd en konsekvensbedomning
om utvecklingen av arbetsmarknaden inom transportsektorn fram till 2020. Genom detta
forslag ska sysselséttningen 6kas och arbetarnas forhdllanden forbéttras i hela
transportsektorn. I forslaget beaktas ny teknik och logistiska tjanster som kan anvéndas
for att forbattra transporttjdnsterna i allmédnhet och transporttjdnsterna for
funktionshindrade personer i synnerhet.

3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utifran information frn medlemsstaterna
senast 2013 ldgga fram en komplett, kvantitativ analys av den nuvarande situationen pa
infrastrukturomradet, samt av transportnétets tithet och servicekvaliteten péd
transportomradet i samtliga EU:s medlemsstater. I analysen ska man ge en Oversikt av den
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radande situationen 1 EU-27, papeka ojamlikheter 1 utvecklingen av transportinfrastruktur
mellan medlemsstaterna och deras regioner och belysa hur transportinfrastrukturen pa alla
omréden finansieras idag samt vilka finansieringsprioriteringar som ska goras i framtiden.

4. Europaparlamentet 4r medvetet om transportsektorns viktiga bidrag till
EU:s industripolitik, konkurrenskraft och handelsbalans. Ar 2009 uppgick exporten av
maskiner och utrustning i transportsektorn till totalt 454,7 miljarder euro, vilket &dr
41,5 procent av den samlade exporten ut ur EU-27. Samma ar registrerade EU sina storsta
handelsdverskott pd maskin- och utrustningsomradet 1 transportsektorn
(112,6 miljarder euro) och pa transporttjansteomradet (21,5 miljarder euro).

5. Europaparlamentet ansluter sig till de 10 mél for ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem som anges 1 vitboken och som ska uppnas till 2050 och
2030, men anser dock att perioden fram till 2020 bor definieras tydligare nér det géller
finansiering — mot bakgrund av den ekonomiska situationen 1 de enskilda
medlemsstaterna — och de allmé@nna utmaningarna for transportsektorn pa energi- och
miljoomrddet. Darfor uppmanar parlamentet kommissionen att lagga fram forslag pa
lagar for att nd 20 procents minskning av transporternas koldioxidutsldpp och andra
vaxthusgaser (Jamfort med 1990 ars referensvirden) och efterféljande delmaél till 2020
(jadmfort med 2010 érs referensvérde) och att i enlighet med 20-20-20-malen och i
samarbete med internationella partner
— minska koldioxidutsldppen fran végtransporter med 20 procent,

— minska bullret fran sparbundna fordon och deras energikonsumtion med 20 procent,

— minska koldioxidutsldppen inom luftfarten i hela det gemensamma europeiska

luftrummet med 30 procent,

— né en EU-6vergripande enhetlig minskning av sjofartens utslapp av koldioxid och
fororeningar med 30 procent, till detta kommer dven det energieffektivitetsindex och den
energieffektivitetsplan for fartyg som har avtalats inom internationella
sj0fartsorganisationen att bidra.

Parlamentet kraver att alla mal som anges i denna punkt ska betraktas som prioriteringar
och darfor kontrolleras varje ar.

6. Europaparlamentet betonar att malet bor vara att fullborda EU:s inre transportmarknad
genom att Oppna upp transportniten och transportmarknaderna ytterligare och da dven
beakta ekonomiska, sysselsittningsméssiga, miljoméssiga, sociala och territoriella
aspekter. Parlamentet uppmanar kommissionen att se till att forslagen om en 6ppning av
tjanstesektorn pa samtliga transportmarknader inte ger upphov till social dumpning,
tjénster av samre kvalitet, monopol eller oligopol. Parlamentet understryker att det
fortfarande finns ett brddskande behov av riktlinjer for statligt stod till kusthamnar.

7. Europaparlamentet betonar att transporter fortfarande erbjuder en stor outnyttjad potential
pa manga omraden samt understryker betydelsen av ett gemensamt europeiskt
transportomrade med samtrafik och driftkompatibilitet, som bygger pa en genuint
europeisk forvaltning av transportinfrastrukturen och transportsystemen. Detta uppnas
genom att avskaffa granseffekter mellan medlemsstaterna inom alla transportslag sé att
man 0kar konkurrenskraften och attraktiviteten 1 hela EU. Parlamentet understryker
betydelsen av territoriell sammanhéllning och dé i synnerhet tillgénglighetsproblemen for
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yttersta randomrdden, Oar, inlandsregioner och perifera regioner samt vikten av goda
forbindelser mellan medlemsstater och deras grannlénder.

8. Europaparlamentet betonar att en effektiv sammodalitet for persontrafik och
godstransporter inom hela transport- och logistikkedjan — vilket méts genom ekonomisk
lonsamhet, miljoskyddsaspekter, energitrygghet, sociala villkor, hélsa, arbetsvillkor och
sakerhetsaspekter och tar hinsyn till territoriell sammanhéllning och den geografiska
miljon 1 enskilda 14nder och regioner — bor ses som en ledande princip for den framtida
transportpolitiken. Parlamentet anser att transportslag maste komplettera varandra och
samverka samt att de ovannidmnda parametrarna bor anvéndas for att faststédlla den
nuvarande och framtida fordelningen mellan de olika transportsitten i medlemsstater och
regioner 1 enlighet med deras enskilda mojligheter. Parlamentet anser vidare att
anvindningen av héllbara transportslag systematiskt bor frimjas dven pa korta och
medellanga strickor.

9. Europaparlamentet noterar att EU i hog grad &r beroende av importerade fossila brénslen,
vars leverans fran lander utanfor unionen innebér stora risker nér det géller
EU:s ekonomiska trygghet och flexibiliteten i dess utrikespolitiska alternativ, och
uppmanar kommissionen att faststélla och regelbundet mita unionens yttre
energiforsorjningstrygghet.

10. Europaparlamentet framhéller sérskilt betydelsen av att utveckla transportinfrastrukturen
1 de nya medlemsstaterna, inklusive vdgarna, for att skapa ett gemensamt europeiskt
transportomrade och ansluta deras transportnit till grannldndernas. Parlamentet uppmanar
kommissionen att ta med behovet av utveckling av transportinfrastrukturen i de nya
medlemsstaterna 1 sin kommande flerariga budgetram sa att transportinfrastrukturen i de
nya medlemsstaterna nar upp till nivan i 6vriga medlemsstater senast 2025.

11. Europaparlamentet vilkomnar och stoder kommissionens forslag om ett instrument for att
koppla samman Europa och initiativet om obligationer for att finansiera projekt, samt
uppmanar medlemsstaterna att infora stamnétet eftersom TEN-T-konceptet ska erbjuda
storre och realistisk finansiering for ett begrdnsat antal hallbara projekt som ger ett
europeiskt mervirde. Parlamentet begér

— att medlemsstaterna atar sig att eliminera de huvudsakliga kénda flaskhalsarna i det
europeiska transportomradet till 2020 och, vid behov, stodja kringgdendet av dessa
genom att bygga upp en intermodal infrastruktur i borjan och slutet av varje stricka;
vidare bor medlemsstaterna prioritera gransoverskridande projekt mellan alla
medlemsstater utan att forsumma anslutningar till grannlénder samt ldgga fram en
godkénd finansieringsplan till 2015,

— att kommissionen atar sig att 6ka stabiliteten i finansieringen av TEN-T-projekt i
samordning med regionalpolitiken,

— att kommissionen 4tar sig att stddja alternativa finansieringsmodeller och
finansieringsinstrument, bl.a. projektobligationer, och i samband med forslagen om
internalisering av de externa kostnaderna se till att de intdkter som ddrmed uppstér allt
mer anvénds for finansiering av TEN-T-projekt,
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12.

13.

14.

15.

16.

— att prioriteringarna faststdlls 1 ndra samband med villkoren for utnyttjande av regionalt
strukturstdd och medlemsstaterna aldggas att garantera finansiering av dessa projekt
utover tidsfristen for EU:s flerariga program, for att sdkerstélla den langsiktiga
effektiviteten och synbarheten av EU:s dtgérder inom TEN-T-ramen,

— att prioriteringen av projekten efter 2015 endast bibehalls 1 de fall d&@ medlemsstaterna
fattat bindande budgetbeslut for att sékerstéilla genomforandet av dessa projekt, och att
EU:s medfinansiering grundas pé principen om att outnyttjade medel gér forlorade
("use it or lose it”-principen),

— att EuroVelo, det europeiska nétet av langdistanscykelvégar, ingar i TEN-T-nétet.

Europaparlamentet understryker att inféorandet av 1amplig transportinfrastruktur och god
tillgdng kommer att gora samtliga regioner ekonomiskt starkare och mer attraktiva for
direktinvesteringar, nagot som kommer att 6ka bade deras egen konkurrenskraft och hela
EU:s konkurrensstillning pa lang sikt, och dirmed garantera att den inre marknaden
utvecklas pd ett stabilt sétt och att mélet med territoriell sammanhéllning uppnas.

Europaparlamentet erinrar om att transportnéten spelar en central roll inom politiken for
fysisk planering. Parlamentet understryker hur viktiga stora transportinfrastrukturer,
sdsom jarnvagslinjer for hoghastighetstig, ar for att framja den lokala utvecklingen.
Parlamentet anser att makroregionerna och strategierna for att frimja deras utveckling
skulle kunna spela en mer aktiv roll 1 genomférandet av en samordnad, effektiv och
héllbar transportpolitik. Parlamentet erinrar om att det 4r viktigt att utveckla, planera och
genomfora gemensamma strategier for transportinfrastruktur samt att det dr nodvandigt
att sprida bésta praxis pa transportomradet. Parlamentet betonar att EU:s medborgare och
foretag direkt kommer att gynnas av ett gemensamt europeiskt transportomrade som
syftar till att begrdnsa den tid och de resurser som satsas pd gods- och
passagerartransporter och dstadkomma en mer langtgdende integration av marknaderna.

Europaparlamentet noterar att samma riskanpassade sékerhetsstandarder, som har
harmoniserats pa europeisk niva, bor gélla alla former av passagerar- och godstransport
samt efterlyser ett forslag pa finansiering s att detta krav kan uppfyllas. Parlamentet
anser att internationell samordning bor vara ett krav inom sjofarten och luftfarten och att
befintliga regler bor ses dver och vid behov korrigeras till 2015 samt 16pande integreras i
avtal med tredjeldnder.

Europaparlamentet betonar betydelsen en strategi for dvergingen till alternativ och
fornybar energi for transportsektorn och framhaller att de faststéllda malen kan uppnas
genom en energimix och de energibesparingsmdjligheter som redan finns. Parlamentet
understryker att denna dvergang kriaver specifik infrastruktur och motsvarande initiativ
och att minskningsmalen darfor bor formuleras pd ett teknikneutralt sétt.

Europaparlamentet efterlyser ett forslag om rorlighet i stiderna som ska ldggas fram till
2015, enligt vilket projektstod, med respekt for subsidiaritetsprincipen, endast ska ges
forutsatt att lokala myndigheter utarbetar rorlighetsplaner for effektiva person- och
godslogistikkedjor 1 stdder och tatorter. Planerna ska bidra till att minska
transportvolymerna, olyckorna, luftféroreningarna och bullret samt f6lja normerna och
maélen for unionens transportpolitik och vara forenlig med planer for omgivande stdder
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

och regioner och inte skapa nya marknadshinder. Parlamentet foreslar ett utbyte av bésta
praxis inom innovation och forskning om héllbara koncept for rorlighet i stidder.

Europaparlamentet betonar att trafikanternas beteende ar avgorande och efterlyser
incitament for att mdnniskor ska vélja hallbara, sékra och hilsosamma transport- och
rorlighetssdtt som innebar fysisk aktivitet. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att, samtidigt som man beaktar subsidiaritetsprincipen, senast 2013
lagga fram forslag for att utveckla initiativ som framjar miljovéandlig kollektivtrafik, gdng
och cykling inom 1 synnerhet stider, for att fordubbla antalet anvéndare av dessa
transportslag. Det ar darfor viktigt att utveckla siker infrastruktur for fotgidngare och
cyklister, 1 synnerhet i stider, och att forbéttra driftkompatibiliteten mellan
transporttjansterna genom att frimja inférandet av ett gemensamt transportdokument och
ett integrerat elektroniskt biljettsystem for multimodala resor som dven knyter samman
resor Over langa avstdnd med lokaltrafiken. Parlamentet erinrar om att tillgénglighet
kopplad till prisoverkomlighet inom transport &r avgoérande for social rorlighet, och att
man i planeringen av den framtida transportpolitiken bor lagga storre vikt pa att forena
héllbarhetsmédlen med behoven i1 samhéllet.

Europaparlamentet dr 6vertygat om att de grundldggande reglerna om passagerares
rittigheter bor forankras i1 en stadga som omfattar passagerares réttigheter inom samtliga
trafikslag. Dérfor forvéntar sig parlamentet att kommissionen senast 1 borjan av 2012
lagger fram ett sddant forslag dar man tar hénsyn till varje enskilt transportsitts
karaktirsdrag och tidigare erfarenheter samt dven inkluderar ett kapitel om réittigheter for
passagerare med funktionshinder. Parlamentet begér samtidigt en gemensam tolkning och
konsekvent tilldampning, genomforande och verkstéllande av dessa réttigheter, utifrdn
tydliga definitioner och riktlinjer och 6ppenhet rérande forvaltningen av dem.
Parlamentet understryker dessutom behovet av lagstiftning avseende extra avgifter inom
alla transportslag.

Europaparlamentet understryker att det behovs en integrerad transportpolitik f6r hela
transport- och logistikkedjan for att pa lampligt sétt ta itu med utmaningarna pa transport-
och rorlighetsomradet, framfor allt i tdtorter. Parlamentet efterlyser 6kad samordning
mellan politiska beslutsfattare vid EU-institutionerna och en fortlopande dialog och
samrad med logistikbranschen, leverantorer av transporttjanster och kunder i ett
europeiskt forum for logistik och rorlighet.

Europaparlamentet anser att gron logistik och forbattrad mobilitetsledning bor prioriteras.

Europaparlamentet hdavdar att héllbar multimodalitet for passagerar- och godslogistik
kraver intermodala knutpunkter och terminaler, integrerad planering och logistik samt
integrerad utbildning och yrkesutbildning.

Europaparlamentet betonar att EU bor forbli ledande nér det géller teknisk innovation for
att kunna forbattra effektiviteten och frimja hallbarheten och sysselséttningen.
Parlamentet vill se finansiering for forsknings- och utvecklingsprogram som sérskilt
riktas pd héllbar och sdker rorlighet och har en specifik genomforande strategi, tidsplan
och effektiv ekonomisk kontroll i syfte att
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

— upprétthélla EU:s ledarstidllning som produktions- och forskningscentrum f6r alla
former av transport, med sérskilt fokus pa att utfasa fossila brianslen, minska utsldppen
och bullret samt hoja sékerheten,

— skapa effektiva, intelligenta, driftkompatibla och sammankopplade system for att
stodja Sesar, Galileo, GMES, ERTMS, flodinformationstjinster, SafeSeaNet, LRIT
och ITS,

— ta fram praktiskt fungerande 16sningar i samarbete med en expertgrupp bestdende av
foretradare for naringsliv, forskning, politik och samhille,

— inom ramen for det fortsatta e-sékerhetsinitiativet forbéttra végtrafiksékerheten och
bygga upp den infrastruktur som dr nédvéindig for nddsamtalssystemet e-Call,
samtidigt som uppgiftsskyddet beaktas.

Europaparlamentet anser att de byrékratiska hindren bor avvecklas for alla trafikslag och
vill dirfor att transport- och logistikdokumenten ska forenklas och harmoniseras
ytterligare for framfor allt godstransporterna, och vill senast 2013 se ett forslag om
enhetliga fraktdokument och e-dokument som dven ska frimja multimodala transporter.

Europaparlamentet betonar nddvindigheten av béttre och standardiserad
kontrollutrustning, exempelvis hastighetskameror, fordonsenheter,
kommunikationssystem och kommunikationssétt, samt efterlyser ett forslag om
omsesidigt godkdnnande av och driftskompatibilitet for sddan utrustning till 2013.
Parlamentet betonar att det ar viktigt att 6ka samordningen och samarbetet mellan de
nationella myndigheterna nér det géller gransdverskridande straffrittsliga forfaranden och
skapa storre enhetlighet 1 vigsdkerhetsnormerna.

Europaparlamentet understryker att modifieringar och standardisering av lastenheter, med
hinsyn till lastenheter som anvinds i globala transporter och storleken pé
transportfordonen, maste framja de multimodala transporterna och ge pavisbara fordelar i
form av brinslebesparingar, minskade utslapp och forbéttrad vigsédkerhet.

Europaparlamentet foresldr att kommissionen endast godkdnner anvindandet av det
europeiska modulsystemet pé vissa strackor diar medlemsstaterna begir det och den
befintliga infrastrukturen och sidkerhetskraven tillater det.

Europaparlamentet betonar vikten av de olika transportorganen pa EU-niva och
uppmanar till nya anstrangningar for att stirka deras europeiska dimension.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att stodja och arbeta for lika villkor
mellan alla transportsitt ndr det géller energibeskattning och merviardesskatt.

Nar det géller vagtransportsektorn vill Europaparlamentet

— att man senast 2013 ser ver regelverket om kor- och vilotider i samband med person-
och godstrafik och genomfor de fordndrade reglerna, samt harmoniserar tolkningen av
genomforandet och verkstillandet samtidigt som man beaktar Europaparlaments
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stdndpunkt om harmonisering av sanktioner inom vagtransportsektorn; parlamentet
anser att det krivs en samordning av begridnsningarna for godstransporter i hela EU,

att de faststéllda mélen f6ljs och att man ger ny kraft till de prioriterade projekten
inom det transeuropeiska vignitet,

att man till 2020 utokar antalet sékra uppstédllningsplatser for lastbilar i det
transeuropeiska vignétet med 40 procent jaimfort med 2010 och forbéttrar kvaliteten
pa dessa (hygienstandarden),

att kommissionen stddjer medlemsstaternas initiativ for att skapa en séker och
miljovinlig fordonspark genom skatteldttnader,

att kommissionen till slutet av 2013 ldgger fram en rapport med en analys av
forhédllandena pé unionens végtransportmarknad, inklusive en utvirdering av
effektiviteten av kontrollerna och utvecklandet av anstéllningsforhallandena for yrket,
samt en bedomning av huruvida en harmonisering av reglerna pad omradet, ddribland
regler och lagar om efterlevnad, vigavgifter, sociala forhdllanden och sidkerhet, har
kommit sa langt att man kan 6vervéga att 0ppna den inhemska
végtransportmarknaden ytterligare och da bland annat dven avskaftfa
cabotagebegrinsningarna,

att utbildningen och fortbildningen samt tillgangen till sysselsittning for personer
som arbetar inom transportsektorn stérks, ddribland dven for personer som
tillhandahaller transportrelaterade tjénster for passagerare, i syfte att forbéttra
arbetsvillkoren och 16nerna och gora dessa yrken mer attraktiva, och

att en standardiserad metod pa EU-niva infors for att berdkna transport- och
logistiksektorns koldioxidavtryck i syfte att undvika en méngd olika nationella
strategier och stddja sektorns initiativ att fraimja berdkning av koldioxidavtryck,
sarskilt for godstransporter pa vig.

30. Nar det giller sjofarten vill Europaparlamentet

att det senast 2013 laggs fram ett forslag om Blue Belt-konceptet for att underlétta
administrationen for fartyg som seglar mellan EU-hamnar och utveckla den potential
som motorvéagar till sjoss erbjuder genom att etablera en genuin gemensam marknad
for EU-interna sjotransporter 1 enlighet med den befintliga milj6- och
naturvardslagstiftningen,

att initiativ tas for att sékerstélla att en minskning av svavelutsldppen fran fartyg inte
leder till en bakatstriavande trafikomstéllning,

att man infor en EU-politik for ndrsjofart och sjofart pd medellanga strackor 1 syfte att
utnyttja den fria kapacitet som finns pa de inre vattenvédgarna for att uppna EU:s mal
for att minska vixthusgasutslédppen i transportsektorn,
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— att man fortsitter stodja Naiades-programmet, i enlighet med den befintliga miljo- och
naturvardslagstiftningen, och att man tar fram ett uppfoljningsprogram for att
sdkerstélla att Naiades-programmet 16per vidare fran och med 2014,

— att det 14ggs fram ett forslag om 6kning av antalet multimodala forbindelser
(plattformar) med 20 procent for inlandssjofarten, inlandshamnarna och
jarnvégstransporterna till 2020 jaimfort med 2010, och att relevant finansiellt stod
tillhandahalls, samt att Marco Polo-programmet forldngs efter 2013 for att fullt ut
utnyttja sjofartens potential,

— att minst 15 procent av TEN-T-medlen under nésta flerariga budgetram for perioden
2014-2020 tilldelas projekt som forbittrar de hallbara och multimodala forbindelserna
vid kusthamnar, inlandshamnar och multimodala plattformar, med tonvikt pa
vattenvégstransporter, och

— att man med tanke pé sjofartens internationella karaktir harmoniserar
sjofartsutbildningarna till en internationell standard senast 2012 och framfor allt
snarast antar kommissionens forslag om dndring av direktiv 2008/106/EG om
minimikrav for utbildning av sjofolk sa att de dndringarna i konventionen om sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning som gjordes 2010 infors 1 EU-lagstiftningen,
samt lagger fram ett forslag om dmsesidigt erkdnnande av ramvillkor for utbildning av
hamnarbetare fore utgdngen av 2013 samt en strategi for att sékra atervixten inom
sjofartsyrkena.

31. Naér det géller luftfarten vill Europaparlamentet

— att kommissionen och medlemsstaterna framjar genomforandet av det gemensamma
europeiska luftrummet I, for vilket inforandet av Sesar kommer att vara
betydelsefullt, samt uppmanar kommissionen att senast 2013 ldgga fram ett forslag om
att fullborda det gemensamma europeiska luftrummet genom att minska antalet
funktionella luftrumsblock,

— att kommissionen stirker samordningen mellan reglerna for det gemensamma
luftrummet, Sesar-projektet och Galileo-projektet, samt Clean Sky-initiativen, for att
astadkomma fler atgarder for energieffektivitet och minskade utsldpp av véxthusgaser,

— att man i samband med ytterligare forslag om 6ppnande av marknaderna prioriterar
kvaliteten pé tjansterna och samordningen med internationella atgérder,

— att kommissionen och medlemsstaterna vidtar alla nodvindiga atgirder for att EU:s
handel med utsldppsritter ska accepteras internationellt till 2012 och ddrmed

sikerstilla en rittvis konkurrens internationellt, och

— att aktivt arbeta for att utveckla projektet ”Checkpoint of the Future” for
sakerhetskontroller av passagerare och varor.

32. Nar det giller jarnvégstransporter vill Europaparlamentet
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33.

34.

35.

36.

— att kommissionen i samband med forslag till ytterligare liberalisering av marknaderna

tar hinsyn till medlemsstaternas ataganden avseende den lokala kollektivtrafiken och
det befintliga tjansteutbudet, 1 syftet att forbittra det nuvarande tjdnsteutbudet och
samtidigt sékerstélla rittvisa konkurrensvillkor och forhindra social dumpning,

— att man i storre utstrdckning fradmjar teknisk harmonisering och driftkompatibilitet
mellan medlemsstaterna, och i synnerhet att man till 2015 harmoniserar
bestimmelserna om godkidnnande av fordon sa att forfarandet for godkdnnande av
rullande materiel tar hogst tva manader och sker pa ett ekonomiskt 6ppet sédtt, samt att
man genomfor nddvéndiga forandringar 1 Europeiska jarnvigsbyrins befogenheter och
dess finansiering fram till 2012,

— att man pi ett vilgenomténkt sdtt ger ny kraft for utveckling av jarnvégsinfrastruktur,
minskat buller och ERTMS-handlingsplanen for perioden fram till 2020,

— att kommissionen senast den 31 december 2012 lagger fram ett forslag till ett direktiv
som innehdller bestimmelser om forhdllandet mellan infrastrukturforvaltare och
trafikoperatorer och ett forslag pa att 6ppna upp den nationella passagerartrafiken pa
jarnvagarna utan att detta forsdmrar kvaliteten pa jairnvagstransporttjénsterna eller
forhindrar atagandena om service till allménheten,

— att de nationella tillsynsmyndigheterna ska vara oberoende och stérkas for att skapa
effektivare jarnvégar, att det ska finnas ett ndrmare samarbete mellan de europeiska
nétverken och att kommissionen, for att ytterligare stodja detta mal, till 2014 ldgger
fram ett forslag om inrédttande av en europeisk tillsynsmyndighet,

— att utbildning och fortbildning som f6ljer hogt uppsatta standarder far storre betydelse
och att det gransoverskridande erkdnnandet av examina och kvalifikationer forbittras.

Europaparlamentet konstaterar att EU:s jarnvédgsindustri blir allt kénsligare for
konkurrensen frin leverantorer frén tredjeland pa EU-marknaden. Parlamentet &r
bekymrat 6ver de allvarliga hinder som gor att EU-leverantorer inte kan lamna anbud vid
offentliga upphandlingar i 1dnder utanfor EU.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att 1 sina konsekvensbeddémningar av
lagstiftningsinitiativ kartldgga, kvantifiera och utvirdera mojligheterna att skapa “grona
arbetstillfillen” samt atgarder for att frimja detta.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att 1igga fram en
gemensam strategi for information, kommunikation och samrad med alla berérda aktorer,
med sirskild betoning pd de berérda medborgarnas deltagande, om behov, planering,
utveckling och finansiering av den infrastruktur som kravs for tillvéxt, rorlighet,
utveckling och sysselsittning enligt de dtaganden som gjorts 1 Europa 2020-strategin.

Europaparlamentet papekar att de lokala och regionala myndigheterna har avsevérda
befogenheter pé det transportpolitiska omrddet. Deras deltagande maste darfor framjas
genom flernivastyre.
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37. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att arligen utviardera malen i vitboken och
laget nér det giller insatser och resultat samt underrdtta parlamentet vart femte ar om
genomforandet av vitboken.

38. Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att dverséinda denna resolution till rddet och
kommissionen.
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MOTIVERING

Transportsektorn dr synnerligen viktig for unionsmedborgarna for att den definierar
rorligheten. EU-medborgarna dr huvudaktorer inom det europeiska transportomradet,
eftersom det hjélper dem att vara rorliga i alla livssituationer och eftersom de dirmed kan dra
nytta av den fria rorligheten 1 EU bade yrkesmaissigt och privat. I snitt gér 13,2 procent av
privathushéllens utgifter till transportvaror och transporttjanster. Dessutom sysselsdtter
person- och godstrafiken ménga unionsmedborgare och bidrar till fullbordandet av den

inre marknaden i EU: sektorn genererar ndmligen ca 5 procent av vélstdndet 1 EU, matt i
BNP, och erbjuder mer dn 10 miljoner arbetstillfallen.

For stdderna och regionerna ar transportsektorn en viktig faktor som inte endast forbinder
stader och regioner med varandra utan dven bidrar till EU:s stillning som ett omrade for
forskning och innovation. Darmed 4r sektorn vésentlig for unionens och dess regioners
utveckling och har omedelbara effekter pa den sociala sammanhéllningen i regionerna.
Inrdttandet av ett gemensamt europeiskt transportomrade ar déarfor direkt kopplat till
regionpolitiken, miljopolitiken, den ekonomiska politiken, socialpolitiken och
sysselsdttningspolitiken. Pé grund av denna koppling kan transportsektorn ge ett avsevirt
bidrag till Europa 2020-strategin.

Foredraganden ér forvdnad over att medlemsstaterna underskattar transportpolitikens
europeiska mervirde och himmar den genom inkorrekt eller férsenat genomforande av
direktiven. Dessutom undrar han varfér man under den ekonomiska och finansiella krisen inte
tar flera initiativ till investeringar for att paskynda utbyggnaden av TEN-T. Det &r ju fraga om
héllbar infrastruktur som frimjar sysselséttningen och ekonomin.

1. Samstimda och konkreta mal till 2020

Denna vitbok fran 2011 bor syfta till faststidllande av samstimda och effektiva mal, varvid
man dven bor dra ldrdom av tidigare fel. Historien har visat att transportsektorn visserligen
skapat delvis bittre arbetsvillkor och framjat dppnandet av marknaderna t.ex. for
végtransporter, men manga av mélen i vitboken fran 2001 ar fortfarande inte uppfyllda. Det ar
inte nddvindigt att undersdka om detta har att géra med medlemsstaternas bristande vilja att
faststélla ambitidsa mal, genomforandet, kontrollerna eller helt andra orsaker. Det viktiga &r
att undvika en sddan situation i framtiden. Detta kan goras pd sé sitt att man inte faststéller
nya mal pa ett godtyckligt sétt utan ser 6ver de gamla och antingen bibehaller dem, avstar fran
dem eller eventuellt omdefinierar dem. Tva av de mal som man bor halla fast vid dr bl.a. att
minska antalet doda och svért skadade i vigtrafiken med 50 procent och att internalisera de
externa kostnaderna for alla trafikslag. Numera maste dessa mél dessutom ses over
regelbundet och inte forst inom ramen for halvtidsrapporteringen.

Det ér ocksa viktigt att faststdlla en frist for nar dessa mal ska vara uppfyllda for att kunna
undersdka hur man ska g vidare. Mélen i den nya vitboken hénfor sig frimst till perioden
fram till 2050 eller 2030. Foredraganden ansluter sig visserligen till dessa langsiktiga mal,
men betonar dock att det inte gar att forutsdga hur snabbt innovationerna, tekniken och den
ekonomiska situationen i medlemsstaterna utvecklas fram till dess och vilka utmaningar den
europeiska transportpolitiken bor kunna hantera till 2050. Darfor foreslar han konkreta mal till
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2020 som é&r forenliga med andra politikomraden och som avser samtliga transportsatt. Han
vill ocksa att mélen ska kontrolleras varje ar.

2. EU-standarder for en enhetlig europeisk inre transportmarknad

For att den inre transportmarknaden ska kunna fullbordas bor man faststélla vissa
grundlidggande villkor. Darmed kommer man att kunna anta de befintliga utmaningarna och
strdva efter en harmonisering av bestimmelserna om transportsektorn. Dessutom avvecklar
man déirigenom grinseffekter som ofta ar létta att atgérda.

a) Sikerhet

Sakerheten dr en av de viktigaste hornstenarna i den europeiska transportpolitiken, och
efterlevnad av sdkerhetsbestimmelserna dr en grundférutsdttning for skapandet av ett
gemensamt europeiskt transportomrade.

Inom végtransportsektorn bor man betona nollvisionen som ldngsiktigt mal, liksom
bibehillandet av det mél som gér ut pa att minska antalet doda och svart skadade 1 vigtrafiken
med 50 procent till 2020. I detta sammanhang bor kommissionen ta itu med de dtgirder som
faststélls 1 betdnkandet om den europeiska trafiksdkerheten 2011-2020 och infoga dem i sina
forslag.

Samma sékerhetsstandarder bor dock inte endast gélla for véigtrafiken, utan dven for alla
andra transportsitt i Europa. Pa grund av sektorns internationella karaktar framfor allt inom
luftfarten och sjofarten bor standarderna samordnas med internationella bestimmelser.
Dessutom bor tydliga bestimmelser antas om finansiering av sdkerhetsvillkoren.

Sakra person- och godstransportkedjor dr oeftergivliga. I det ssmmanhanget bér man
efterstriva att infora konceptet ”One-Stop Security” som mojliggdr en enda sidkerhetskontroll
for passagerare och gods dven 1 internationell trafik. Har vill foredraganden betona att rittvis
information dr av mycket stor betydelse. Sarskilt 1 fraga om de tekniska villkoren for
sakerhetsatgirderna méste kommissionen samarbeta ndra med parlamentet och se till att
informationen &r korrekt och att genomforandet av atgarderna sker 1 samrdd med
medlemsstaterna. P4 sé sétt stdller man upp realistiska mal som kan uppnés inom utsatt tid.

b) Energi och miljo

De befintliga utmaningarna for den europeiska transportpolitiken handlar bland annat om
miljo- och energiproblem. Hir bor EU-standarder faststillas som fridmjar det gemensamma
europeiska transportomrédet.

Minskade koldioxidutslépp i trafiken dr och forblir ett viktigt politiskt mél. For att uppfylla
det bor man faststélla klara villkor for alla transportsétt och skapa relevanta incitament, sa att
alla trafikslag géar in for hallbarhet. Bedomningen av transportséttens héllbarhet bor ske
utifran objektiva kriterier som inte endast inbegriper utnyttjandet, utan hela fotavtrycket” allt
ifrdn utsldppet och den infrastruktur som kravs till hanteringen.

Internalisering av de externa kostnaderna skulle kunna ge ett viktigt bidrag till

transportsittens hallbarhet genom att minska avgaserna fran trafiken och atgérda flaskhalsar.
Detta dr emellertid endast mojligt om internaliseringen avser de externa kostnaderna for
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samtliga transportsitt och intékterna anvinds for héllbar rorlighet och héllbara transporter
samt infrastrukturer. Eurovinjettordningen och skyldigheten att 6ronmérka 15 procent av
intdkterna, liksom EU:s system for handel med utslappsrétter (ETS) inom luftfarten utgjorde
steg 1 rétt riktning. Dessa atgarder dr emellertid inte tillrackligt ambitidsa, sdrskilt med tanke
pa att vigavgiftsdirektivet inte ens dr bindande.

Eftersom transportsektorn dr beroende av olja bor alternativ och fornybar energi tillmétas allt
storre betydelse. I det ssmmanhanget bor man dock framhalla att Europaparlamentet bor vara
neutralt nér det géller teknik och dessutom att varje form av alternativ energi har sina egna
sardrag och dérmed vissa for- och nackdelar. Om man anvénder eller kan anvinda fordon som
drivs med el eller vite, biobrénsle eller syntetiska brianslen, LPG eller biogas beror inte minst
pa trafikslagen och medlemsstaterna sjélva. Darfor anser fordraganden att det endast dr en
energimix som kan leda till realistiska och héllbara 16sningar. Losningar som man redan idag
vet ger energibesparingar i samband med alla transportsitt bor dock beaktas alltmer, liksom
bland annat trafikbeteendet, som kan stddjas genom ldmplig utbildning och fortbildning,
snabbt inrdttande av funktionella luftrumsblock, lyftnings- och landningsmdjligheter samt
rorlighetsplaner som mojliggdr stérre hansyn till bl.a. bussar och sparvégar.
Energibesparingar kan redan idag ge avsevirda resultat.

I samband med diskussioner om alternativ energi bor man inte heller glomma inréttandet av
relevant infrastruktur. Darfor dr det sérskilt viktigt att skapa incitament for uppbyggnad av en
sddan infrastruktur. Inte ens de mest hallbara 16sningarna kommer ndmligen att forverkligas
om deras pris dr alltfor hogt for den normala konsumenten och om den infrastruktur som
behovs inte finns. Hir dr samstdmmigheten mellan dtgérderna inom olika politikomraden av
storsta betydelse. Darfor bor energi- och miljoskyddséatgarderna vara inriktade pa den
europeiska transportpolitikens riktvirden och vice versa for att en harmonisering ska ga att
genomfora.

c) Arbetsvillkor och sociala villkor

Harmoniseringen av arbetsvillkoren och de sociala villkoren for personer som dr sysselsatta
inom transportomradet dr ocksa en viktig forutsittning for att man ska kunna garantera en
vélfungerande inre transportmarknad i EU.

Harmoniseringen av utbildningar och fortbildningar, tillgdngen till sysselséttning samt
arbetsvillkoren i samband med alla transportsétt kommer pé lang sikt att leda till en utjamning
av lonerna och ddrmed forhindra bade social dumpning och snedvriden konkurrens.
Omsesidigt erkéinnande av utbildningar och fortbildningar spelar i detta ssmmanhang en
avgorande roll. Inom sjofarten bor samordningen pé internationell niva beaktas.

Om det ar friga om kommissionsforslag om liberalisering av hamntjanster, marktjanster eller
vilken annan typ av marknadsliberalisering som helst bor dessa forslag samtidigt stimulera en
harmonisering av de arbetsrittsliga och socialrittsliga bestimmelserna och fokusera pa
tjdnsternas kvalitet.

Nir det géller viagtransporterna bor bestimmelserna om kortider och vilotider ses over pé nytt,
och det bor inforas en mojlighet till strangare kontroller, dock sé att de konkreta aspekterna
beaktas. Uppstillningsplatserna for lastbilar bor goras sdkrare och antalet platser bor utokas i
hela EU for att det dverhuvudtaget ska bli mojligt for yrkeschaufforerna att efterleva
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vilotiderna. Genomforandet av direktivet i medlemsstaterna, antalet kontroller och pif6ljderna
bor ocksd harmoniseras 1 hogre grad.

Inom alla trafikslag bor utbildningarnas kvalitet ses som en grundval for att man ska kunna
garantera sikerheten for bade arbetstagare och trafikanter.

d) Administrativ forenkling

Utmaningarna for de olika transportsétten uppstar framst vid medlemsstaternas grénser, men
dessa gar delvis latt att atgidrda. De har s.k. granseffekterna uppstar séarskilt 1 gransomridena.
I detta sammanhang finns det ofta bilaterala avtal mellan medlemsstaterna for att 16sa vissa
problem, men dven hir kravs EU-omfattande regler. I EU finns det t.ex. 6 000 olika regler om
godkinnande av jirnvdgsmateriel, och det kan ta flera ér att fa ett sddant godkénnande. Att
minska antalet regler, som delvis inforts av protektionistiska skél, hindrar europeiska
jarnvégsforetag att erbjuda sina tjdnster 1 en annan medlemsstat. Denna situation dr ohallbar.
Diérfor foreslar foredraganden att reglerna om godkidnnande av jarnvdgsfordon harmoniseras
och att langden pa godkdnnandeforfarandena forkortas till tvd ménader. For att man verkligen
ska kunna genomfora dessa granseffekter bor Europeiska jairnvagsbyran beviljas relevanta
befogenheter.

Kontrollutrustningen bor ocksa forenhetligas 1 hela EU. Det far inte vara s att en granspolis
inte far utnyttja grannlandets kontrollutrustning bara for att den inte har kalibrerats i den
berdrda polisens hemland. Dérfor dr det ocksa viktigt med ett inventarium pé detta omrade,
liksom med ett kommissionsforslag om enhetliga bestimmelser.

Vidare skulle en harmonisering av transportdokumenten for alla trafikslag effektivisera
transporterna. E-transport skulle dessutom begriansa byrikratin avsevért och paskynda
transporterna.

e) Den globala faktorn

Som global foregédngare bor EU genomfora dessa bestimmelser om sékerhet, miljoskydd,
energi och teknik. Detta kommer dock endast att vara mojligt om de 27 medlemsstaterna enas
om harmonisering och standardisering och darefter genomfor bestimmelserna med goda
resultat. EU:s bestimmelser kan forsvaras endast om unionen talar med en rost. Att detta 1
dagens ldge fortfarande dr problematiskt framgar klart av foljande exempel. For det forsta har
handeln med utsléppsritter (ETS), som ska inforas 2012, visat hur kraftigt motstandet ar pa
internationell niva. For det andra visar den ldngsamma utvecklingen av
trafikstyrningssystemet ERTMS hur mycket medlemsstaterna tvekar. Slutligen utgor
luftfartsavtalet med Forenta staterna, 1 vilket bestimmelserna om harmonisering av
lagstiftningen, dmsesidigt erkdnnande och tekniskt stod inte ar tillrackligt omfattande, ett
utmarkt exempel pa de utmaningar som EU dnnu maste klara av att anta pa internationell
niva.

3. Effektiv sammodalitet som en vigledande princip for framtidens europeiska
transportpolitik

Det europeiska transportomrédet kommer att sta infor svara kapacitetsproblem inom gods-
och persontransporterna. Godstransporterna forviantas 6ka med ca 40 procent och
persontransporterna med ca 34 procent fram till 2030 jamfort med 2005. Detta visar klart hur
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bradskande det &r med europeiska 16sningar. Losningarna finns 1 konceptet effektiv
sammodalitet. Foredraganden anser att transportsétten inte bor konkurrera med varandra pa
grund av kapacitetsproblem, utan komplettera varandra inom ramen for effektiv
sammodalitet. Detta innebér att man i lika hog grad beaktar ekonomiska, miljomaéssiga,
sociala och sdkerhetsméssiga aspekter och bedomer effektiviteten med hiansyn till de olika
trafikslagens utgdngssituation, de geografiska forhéllandena samt utvecklingen i friga om
transporter och rorlighet 1 de olika regionerna. Detta bor bli en vigledande princip for
framtidens transportpolitik 1 stéllet for det gransvérde pa 300 km som kommissionen
foreslagit for hela det europeiska transportomradet. Kommissionen anser att man till 2030 bor
flytta 30 procent av godstransporterna fran végstrackor pa 6ver 300 km till andra transportsétt
som jarnvig eller sjofart. Denna bestimmelse bor inte bibehéllas, men en viss kilometergrans
skulle kunna tillampas som riktlinje om medlemsstaterna och regionerna faststéller en sddan
gréns 1 enlighet med sina nuvarande och framtida mojligheter.

Sammodaliteten skulle ocksé forbéttras om man anpassade lastenheterna och om inga
volymer gick forlorade vid 6vergangen fran ett trafikslag till ett annat. Detta forutsitter att
lastenheterna harmoniseras och kontrollerna av fordonens dimensioner anpassas pa
motsvarande sitt.

4. TEN-T och finansiering

TEN-T ar mycket viktiga for den europeiska transportpolitiken, och darfor bor niten bli mer
effektiva och genomforbara. Detta sker genom att man begrinsar antalet projekt och dkar
finansieringen. Ett verskédligt och finansiellt sdkrat centralt nét, som ska bedémas utifran
kriterier for hallbar utveckling pd EU-nivé, men ocksa pa regional niva, kommer framfor allt
att paskynda de etapper som slédpar efter (i synnerhet i gransomraden). Efter det att de
prioriterade projekten har faststéllts vill foredraganden att deras prioritering endast bevaras 1
det fall att medlemsstaterna fattar bindande beslut som tydligt paskyndar fullfoljandet av
projekten. Endast pa sa sétt kan man se till att det centrala ndtet byggs ut i sin helhet s& snart
som mojligt och att man inte haller fast vid projekt som endast har sma chanser att bli
fullbordade.

Projekten star ofta och stampar for att de inte far den finansiering som kravs. Darfor foreslar
foredraganden att medlemsstaterna till 2015 ldgger fram ett finansieringskoncept for att
atgirda 25 av de flaskhalsar som faststéllts.

Prioriteringarna bor dessutom faststillas i ndra samband med villkoren for utnyttjande av
regionalt strukturstdd och medlemsstaterna aldggas att garantera finansiering av dessa projekt
utover tidsfristen for EU:s flerdriga program.

Vidare anser foredraganden att kommissionen & ena sidan bor stodja direkt finansiering pa
minst 30 procent av de sammanlagda investeringarna och & andra sidan stdja alternativa
finansieringsmodeller och/eller finansieringsinstrument eller projektobligationer. Detta kan
ske 1 nira samarbete med de europeiska finansinstituten. Margueritefonden r ett bra exempel
pa detta. Ett alternativt finansieringsinstrument skulle kunna uppréttas i samband med
internaliseringen av de externa kostnaderna om intékterna alltmer anvédndes for finansieringen
av TEN-T-projekt. Detta skulle samtidigt skapa ett incitament for offentlig-privata
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partnerskap. Ett garanterat flode av pengar skulle ge 6kad planeringssdkerhet och dirmed gora
det betydligt mer attraktivt for privatforetag att investera i TEN-T-projekt.

5. Rorlighet i stiiderna

Det finns ett akut behov av atgirder i stdderna, eftersom invénarantalet i titorter inte endast
stiger utan ocksé leder till 6kad trafik samt mer buller och luftféroreningar.

For att 16sa dessa problem bor stdderna utarbeta planer for héllbar rorlighet, och det
ekonomiska stddet till projekt bor vara beroende av att sddana planer laggs fram. Naturligtvis
ska stdderna sjdlva i enlighet med subsidiaritetsprincipen avgora vilka projekt de vill
genomfora, men projekten bor folja normerna for den europeiska transportpolitiken, det vill
sdga omfatta effektiva multimodala person- och godslogistikkedjor, som inte endast minskar
trafiken i stiderna utan dven motverkar miljobelastningen. Rorlighetsplanerna bor dérfor bl.a.
stirka infrastrukturen for fotgdngare och cyklister samt fordubbla antalet personer som
anvinder offentliga transportmedel. Sarskilt buss- och jarnvéigsforbindelserna kan bidra i hog
grad till effektiv sammodalitet for trafiken 1 stdder, fororter och regioner, om infrastrukturen
anpassas pa lampligt sitt eller stdlls till forfogande.

Dessutom bor hédnsyn tas till samstimmigheten mellan enskilda stéders och regioners
rorlighetsplaner, sa att de 4r samordnade med omgivande stider och regioner, d&ven om dessa
befinner sig 1 en annan medlemsstat.

I och omkring stdder bor det finnas ett sdkert, attraktivt och pélitligt transportsystem dér de
olika transportsdtten har anpassats till varandra och ddrmed mgjliggdr multimodala
transporter. Biljettpriser, tillhandahallande av e-biljetter som kan bokas online och
passagerarnas rattigheter spelar ocksa en viktig roll i detta sammanhang, eftersom de paverkar
valet av transportsitt.

6. Forskning och innovation

Forskning och innovation dr sérskilt viktig inom transportsektorn, eftersom de
transportsystem som dérigenom utvecklas inte endast minskar belastningen pa miljon och
okar sdkerheten, men kan samtidigt sékerstélla ett kontinuerligt trafikflode. Dessutom framjar
de EU:s stéllning som ett stélle for produktion och forskning.

Foredraganden vill darfor att man inrdttar ett forsknings- och utvecklingsprogram som &r
sarskilt inriktat pd rorlighet och stodjer det finansiellt, 1 syfte att ta fram intelligenta,

driftskompatibla och sammankopplade trafikledningssystem for samtliga trafikslag, bland
annat Sesar, Galileo, ERTMS, RIS, SafeSeaNet och ITS.
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15.11.2011

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FQR MILJO, FOLKHALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET

till utskottet for transport och turism

over fardplanen for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem
(2011/2096(INT))

Foredragande: Bogustaw Sonik

FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssidkerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande 1 sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens fardplan for ett konkurrenskraftigt,
utslappssndlt samhélle 2050, inklusive mélet om att minska vixthusgaserna i sektorn med
60 procent till 2050.

2. Europaparlamentet pdpekar att ett hallbart och miljovénligt transportnét dr nervsystemet i
den europeiska ekonomin, vilket bor tillhandahalla nddvindiga initiativ och vara foremal
for lampliga lagstiftningsméssiga och/eller ekonomiska incitament, i syfte att gora
en overgang till icke-fossila framdrivningsbranslen mojlig.

3. Europaparlamentet efterlyser bindande mal f6r minskning av véxthusgaserna i
transportsektorn till 2050.

4. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att rapportera om kostnadseffektiva dtgérder
for att minska transportsektorns utslapp av svart kol, och lidgga fram forslag som snabbt
motverkar klimatférédndringarna och dven gynnar folkhélsan.

5. Europaparlamentet dr medvetet om att CO2-utslépp, i likhet med CO-, NOx-, VOC- och
SO4-utsléapp samt bromsdamm och déckslitage, starkt paverkar luftkvaliteten, framst i
stadsomraden, och dairmed ménniskors hélsa genom att de kan ge upphov till
lungsjukdomar och olika former av cancer.
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11.
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13.

Mot bakgrund av transportsektorns oljeberoende anser Europaparlamentet att alternativa
och férnybara energikéllor sannolikt kommer att bli allt viktigare, men att betydligt storre
investeringar 1 ldmplig infrastruktur méste goras. Parlamentet betonar dock att
agrobrénslen endast kan spela en roll inom hallbara transporter om sektorn effektiviseras
och det totala branslebehovet minskas, samt att hallbarhetskriterierna bor kompletteras av
en redovisning av de vixthusgaser som uppstér vid indirekt fordndrad markanvéndning pa
grund av forflyttningar. Parlamentet konstaterar dock att vi redan idag kan spara energi
och bréinsle genom sparsam korning, och att teknik for brianslebesparing bor utvecklas och
frimjas inom andra transportmedel — inom luftfarten bor t.ex. jimn inflygning tillimpas.

Europaparlamentet konstaterar att forbéttringar 1 frdga om utslépp frén transportmedel
som drivs med fossilt bransle under senare tid alltid har motverkats av storre efterfrdgan,
vilket orsakat trafikstockningar och luftféroreningar som fortsattningsvis overskrider de
lagstadgade grinserna. Parlamentet insisterar darfor pé att det krévs en 6vergang till en
annan teknik eller till den bésta tekniken for fossilt brinsle och stdder darfor forskning
som bedrivs med eller utan finansiellt stod fran EU och som syftar till att pdskynda
inforandet av ekologiska innovationer och ny teknik inom transportsektorn.

Europaparlamentet understryker att bidragen till en gronare tatortstrafik skulle gagna
sysselsdttningen om investeringarna gjordes i kollektivtrafiken.

I de fall dir dessa incitament inte fungerar pd marknadsvillkor krdver Europaparlamentet
att kommissionen och medlemsstaterna har mod att ingripa och se till att principen om att
fororenaren betalar f6ljs.

Europaparlamentet konstaterar att flera regioner 1 EU dér transportbehoven énnu inte dr
tillfredsstdllda maste “komma ifatt”, och dessa regioner kommer att uppleva en betydande
tillvixt inom transportsektorn sa fort infrastrukturen byggts ut och ekonomin tagit fart.
Parlamentet anser att det darfor ocksa ér viktigt att rikta in framtida insatser pa att
undanrdja olikheter 1 utvecklingen av infrastruktur mellan vissa regioner eller stater i EU
och att behandla denna fraga i konsekvensbedomningarna av de sociala effekterna, samt
att anvinda EU:s regionalpolitik i detta syfte. Parlamentet uppmanar kommissionen att
sammanfora EU:s finansieringsinstrument inom ramen for en heltickande ekonomisk
strategi som omfattar bide EU-medel och offentliga och privata nationella medel.

Europaparlamentet understryker betydelsen av ett forbattrat samarbete mellan de olika
trafikoperatorerna for att sdkerstilla driftkompatibiliteten och dédrmed skapa béttre
forutséttningar och forbindelser for resendrer mellan 1 synnerhet landsbygds- och
stadsomraden.

Europaparlamentet papekar att i framfor allt medlemsstater med vildigt stor yta kan
avstdnden vara mycket 1dnga och befolkningen gles. Parlamentet uppmanar kommissionen
att inom det europeiska transportsystemet dven ta hansyn till transportbehoven 1
randomraden och glesbefolkade regioner.

Europaparlamentet rekommenderar att man i enlighet med strategin for internalisering av
de externa kostnaderna utreder vilka dtgirder som behdvs for att skapa hdllbara
transporter.
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Europaparlamentet stoder forslaget om att fullt ut tillimpa principerna om att anvindaren
respektive fororenaren betalar, liksom atagandet om att avskaffa snedvridningarna,
déribland skadliga subventioner, generera intdkter och sédkerstélla finansiering ocksa for
framtida transportinvesteringar, och efterlyser atgérder for att nd dessa mél till 2020.

Europaparlamentet erkénner att for att man ska kunna sénka transportsektorns
koldioxidutsldpp maste de externa kostnaderna for alla transportslag internaliseras
fullstdndigt 1 enlighet med principen om att férorenaren betalar.

Europaparlamentet papekar att kostnaderna méste internaliseras for att 6ka konkurrensen
inom transportsektorn och att konkurrensen inte far snedvridas genom ekonomiska
stodsystem som dr ddliga for miljon.

Europaparlamentet understryker att alla transportslag méste internalisera sina externa
anpassningskostnader.

Europaparlamentet understryker att det behovs en integrerad transportpolitik genom
vilken man garanterar att hela transport- och logistikkedjan pa lampligt sétt tar itu med
utmaningarna pa transport- och rorlighetsomradet, framfor allt 1 tatorter. Parlamentet
efterlyser 6kad samordning mellan politiska beslutsfattare vid EU-institutionerna och en
fortlopande dialog och samrdd med logistikbranschen, leverantorer av transporttjénster
och kunder i ett europeiskt forum for logistik och rorlighet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att hjdlpa medlemsstaterna att fortsétta och
mer detaljerat berdkna de ekonomiska, miljomaéssiga och hilsoméssiga kostnader som
denna strategi medfor, for att pa bista sitt underlitta for en internalisering av de externa
kostnaderna.

Europaparlamentet betonar att trafikanternas beteende &r avgorande och efterlyser
incitament fOr att ménniskor ska vélja héllbara transportmedel. I det sammanhanget
framhéller parlamentet att man till 2013 bor ldgga fram forslag som gar ut pé att utforma
initiativ som framjar ett dndrat beteende, sirskilt bland ungdomar, bygga ut
infrastrukturen for fotgéingare och cyklister i stiderna, fordubbla antalet resenérer 1
kollektivtrafiken, som fradmst drivs med férnybar energi, och infora e-biljetter for
multimodala resor, dér prisséttning ska fungera som incitament. Parlamentet uppmanar
kommissionen att ldgga fram en strategi som frimjar cyklandet och sékerheten for
fotgingare 1 stdderna.

Europaparlamentet rekommenderar att kommissionen fortsatter att stodja och, da sa ar
lampligt, tillsammans med medlemsstaterna initiera kampanjer for att 6ka medvetenheten
om miljovénliga transportalternativ, mer kdnt som aktiva transporter, det vill siga gang-
och cykeltrafik, sérskilt i kénsliga stadsomrdden dér luftkvalitet och buller utgér hot mot
ménniskors hélsa. Parlamentet rekommenderar déarfér kommissionen att ta fram en
handlingsplan for gang- och cykeltrafik. Parlamentet foreslar att arbetsgivare, tillsammans
med lokala myndigheter, ska skapa incitament for arbetstagare att gé dver till mer
resurseffektiva kommunikationsmedel. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att utarbeta planer for rorlighet i alla EU-stdder med sérskilda atgarder
for att fraimja intermodala transportlosningar och underlitta och stodja cyklandet och
andra miljovénliga transportslag.
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Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att lagga fram en
gemensam strategi for information, kommunikation och samrad med alla berdérda aktdrer
—men med sirskild tonvikt pa de berérda medborgarna — om behov, planering, utveckling
och finansiering av den infrastruktur som kravs for tillvéxt, rorlighet, utveckling och
sysselséttning enligt de ataganden som gjorts 1 Europa 2020-strategin.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ingripa mot de lokaltrafikmonopol som
har vuxit fram 1 medlemsstaterna och som skapar betydande avbrott och snedvridningar.
Parlamentet understryker dérfor att det kravs en sérskild antimonopolpolitik for
transportsektorn.

Europaparlamentet papekar att jimfort med végtransporter orsakar jarnvagstransporter
mycket mindre féroreningar, krdver mycket mindre energi, har betydligt lagre
miljopaverkan, dr sdkrare for anvdndarna och dr ekonomiskt konkurrenskraftigt.
Parlamentet uppmanar kommissionen att stodja och frimja de europeiska transportniten
och bevilja dem ekonomiskt stdd, vilket sérskilt bor inriktas pd utvecklingen av
jarnvégsinfrastruktur 1 de medlemsstater dér jarnvégstransporterna overskuggas av
vagtransporter.

Europaparlamentet papekar att EU méste ge det ekonomiska stod som krévs {or att
utveckla transeuropeiska jarnvéigsnit for saval gods som passagerare.

Europaparlamentet anser att gron logistik och forbattrad mobilitetsledning bor prioriteras.

Europaparlamentet understryker den stora potential som IKT erbjuder for
transportledning, sdsom exempelvis farre godstransporter genom anvédndning av
effektivare distributionsnét och forbéattrade trafikfloden, vilket leder till mindre
luftféroreningar, ldgre briansleforbrukning och kortare restider.

Europaparlamentet pAminner om att det gemensamma europeiska luftrummet och Sesar
har visat att bransleforbrukningen kan minskas med +/- 10 procent, utdver det att man
lanserar nya, brénsleeffektiva och relativt tystgdende flygplan.

Europaparlamentet understryker jarnvagarnas, och da i synnerhet
hoghastighetsjidrnvégarnas, betydelse for att skapa ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt system for snabba transporter mellan Europas regioner.

Europaparlamentet dr medvetet om att en omfattande dverging till ny teknik inom
transportsektorn tar tid och att man 1 samband med insatser inom ramen for denna process
bor beakta olikheterna mellan medlemsstaterna, men samtidigt stoder parlamentet
ekologiska innovationer och vill se att man okar anvdndningen av férnybara branslen som
minskar koldioxidutsldppen, att man investerar i sammodalitet samt att man infor
konceptet med internalisering av externa kostnader 1 alla transportslag. Parlamentet
papekar att for ndrvarande ér fortfarande en rationell anvindning av fossila branslen det
lattaste séttet att begransa utsldppen fran transportsektorn.

Europaparlamentet noterar att tekniken maste forbéttras om vi ska uppna vara méal om
minskade koldioxidutslépp. Vi maste alltsd investera i forskning och utveckling for att
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overbrygga klyftan mellan kostnadseffektiva mél och investeringar i ny teknik som gor
det mojligt att nd dessa mal.

Europaparlamentet vidhaller att EU maste stodja forskningen och viarna Europas ledande
stallning nér det géller teknik for utveckling av miljovéanliga, hdllbara transportslag, sdsom
vitgasfordon och fordon som drivs av el fran fornybara killor.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ytterligare 6ka anstrdngningarna for att
samordna de hittills fragmenterade atgirder och initiativ som lokala myndigheter har
genomfort for att forbéttra rorligheten i1 stdderna och gora det léttare for stdderna att dela
sina politiska erfarenheter.

Europaparlamentet understryker att EU bor bevara sin ledarstdllning som produktions-
och forskningsomréde for alla typer av transporter genom att prioritera
utsldppsminskningar inom sektorn samt forbéttringar av logistikkedjan, sdkerheten och
trafikledningen.

Europaparlamentet insisterar pa korrekt genomférande och efterlevnad av all befintlig
lagstiftning, inbegripet bestimmelser om arbetstider, inom alla transportsektorer, vilket
gagnar transportarbetares sékerhet och hélsa.
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RESULTAT AV SLUTOMROSTNINGEN | UTSKOTTET

Antagande 26.10.2011

Slutomrostning: resultat +: 59
— 0
0: 0

Slutomrostning: nirvarande ledaméter

Janos Ader, Elena Oana Antonescu, Kriton Arsenis, Sophie Auconie,
Pilar Ayuso, Paolo Bartolozzi, Sergio Berlato, Martin Callanan, Nessa
Childers, Chris Davies, Bairbre de Brun, Esther de Lange, Anne
Delvaux, Bas Eickhout, Edite Estrela, Jill Evans, Karl-Heinz Florenz,
Elisabetta Gardini, Gerben-Jan Gerbrandy, Frangoise Grossetéte, Satu
Hassi, Jolanta Emilia Hibner, Dan Jorgensen, Karin Kadenbach, Christa
KlaB3, Holger Krahmer, Jo Leinen, Peter Liese, Linda McAvan, Radvilé
Morkiinaité-Mikuléniené, Miroslav Ouzky, Gilles Pargneaux, Antonyia
Parvanova, Andres Perello Rodriguez, Mario Pirillo, Pavel Poc, Anna
Rosbach, Oreste Rossi, Daciana Octavia Sarbu, Carl Schlyter, Horst
Schnellhardt, Richard Seeber, Theodoros Skylakakis, Claudiu Ciprian
Tandsescu, Salvatore Tatarella, Anja Weisgerber, Asa Westlund, Glenis
Willmott, Sabine Wils, Marina Yannakoudakis, Andrea Zanoni

Slutomrostning: nirvarande suppleanter

Inés Ayala Sender, Matthias Groote, Romana Jordan Cizelj, Philippe
Juvin, Riikka Manner, Jifi Mastalka, Michail Tremopoulos
Slutomrostning:

Slutomrostning: nirvarande suppleanter
(art. 187.2)

Peter Stastny
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7.10.2011

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for transport och turism

over fardplanen for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och
resurseffektivt transportsystem
(2011/2096(INT))

oy —

FORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott infoga foljande i sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet 4r medvetet om att EU for att kunna konkurrera pa varldsmarknaden
madste utveckla en mer héllbar, effektiv och konkurrenskraftig transportsektor som bidrar
till utslappsminskningsmalen och till att minska energiberoendet och beroendet av
importerad energi, bland annat fran instabila och odemokratiska regimer, samt till att fullt
ut integrera EU:s regioner.

2. Europaparlamentet pdpekar att transportsektorn svarar for dver en fjardedel av
EU:s koldioxidutslapp, och framhaller de ménga initiativ som EU har tagit for att minska
transportutsldppen och for att frimja den europeiska transportsektorns konkurrenskraft
och effektivitet, bland annat Eurovinjett-systemet, anvindningen av intelligenta
transportsystem, okad brinsleeffektivitet i fordon och mérkning av dick. Parlamentet
betonar att utsldppen fran transportsektorn fortsétter att 6ka och att sektorn i hogre grad
madste forbinda sig att vidta atgirder, bland annat genom att ta itu med bristerna i
infrastrukturen for att frimja energieffektivitet och genom att tilldmpa gron teknik.

3. Europaparlamentet d4r medvetet om transportsektorns viktiga bidrag till
EU:s industripolitik, konkurrenskraft och handelsbalans. Ar 2009 uppgick exporten av
maskiner och utrustning i transportsektorn till totalt 454,7 miljarder euro, vilket &dr
41,5 procent av den samlade exporten till 1ander utanfor EU-27. Samma &r registrerade

RR\885264SV.doc 27/36 PE469.845v02-00

SV



EU sina storsta handelsoverskott pa maskin- och utrustningsomradet i1 transportsektorn
(112,6 miljarder euro) och pa transporttjdnsteomradet (21,5 miljarder euro).

4. Europaparlamentet understryker att energibesparingsstrategierna, daribland
bréansleeffektivitetsstandarderna, och utsldppsminskningsstrategierna inom
transportsektorn kommer att fraimja EU:s konkurrenskraft och innovation och samtidigt
resultera i betydande besparingar utan att for den delen minska rorligheten. Parlamentet
anser att eventuella nya méal maste bygga pa en bred 6verenskommelse mellan alla
involverade parter och kunna uppnas genom tillimpning av redan uppnédda tekniska
framsteg. Parlamentet anser vidare att en resurseffektiv transportsektor endast kan uppnés
genom en balanserad och integrerad strategi som ger ekonomiska aktorer rétt incitament.

5. Europaparlamentet framhaller de stora mdojligheter till energibesparingar och utnyttjande
av fornybara energikillor som finns inom transportsektorn. Parlamentet understryker att
energi- och klimatmalen for transportsektorn kan uppnds genom att man anvéander en mix
av olika energikéllor och tillimpar befintliga energibesparingsalternativ.

6. Europaparlamentet konstaterar att manga innovationer pa omradet for bransleeffektiv
teknik redan finns tillgédngliga p4 marknaden.

7. Europaparlamentet understryker vikten av att framja eldrivna transporter samt en 6kad
anvindning av fornybar energi inom elsektorn for att mélen 1 Europa 2020-strategin ska
kunna nas, sirskilt malen om grona arbetstillfdllen och gron tillvéaxt liksom minskade
luftféroreningar, och noterar att elektrifieringen av transportsektorn framfor allt kommer
att vara inriktad pa persontransporter. Parlamentet understryker vikten av att nddvéandiga
lagstiftningsatgarder vidtas och tillimpas och uppmanar entriaget kommissionen och
medlemsstaterna att snabbt anta gemensamma driftskompatibla standarder och att inféra
laddningsinfrastruktur i hela EU. Parlamentet anser att debatten om eldriven transport bor
drivas 1 en vélbalanserad kontext for att ta hansyn till potentialen for marknaden for
elektriska cyklar och erfarenheterna av kollektivtrafik som bedrivs med elektrisk spirvagn
och elektriska tag.

8. Europaparlamentet framhaller de stora mgjligheter som informations- och
kommunikationstekniken och intelligenta transportsystem och transporttjénster erbjuder
nér det géller att minska transportutsldppen fran personresor och godstrafik — sérskilt 1
kombination med ett framtida energisystem dér eldrivna transporter spelar en avgérande
roll. Parlamentet anser att det 4r nodvéndigt att utdka transportsektorns skyldigheter 1
fradga om teknik och att frimja en mer effektiv organisering av transporttjinster.
Parlamentet understryker behovet av att frimja innovativa 16sningar som till exempel
optimerad planering av resrutter, intermodalitet och kommunikation mellan fordon och
transportinfrastruktur, och pAminner samtidigt om att informations- och
kommunikationsteknik, sirskilt videokonferensteknik, kan hjélpa till att minska behovet
av att resa, bade for enskilda personer och foretag.

9. Europaparlamentet understryker att det behovs intermodala 16sningar pa transportomradet

och att inget av transportsitten ensamt kan uppfylla alla krav, eftersom det finns ett tydligt
behov av en smartare kombination av vig- och jarnvégstransporter samt luft- och sjofart.
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Europaparlamentet anser att tillimpningen av informations- och kommunikationsteknik
inom végtransportsektorn och i granssnitt med andra transportsétt kommer att bidra
avsevart till att forbattra miljoprestandan, effektiviteten, sdkerheten och tryggheten 1
samband med végtransporter, sdkerheten for allménheten och passagerares och varors
rorlighet, samtidigt som den inre marknaden kommer att fungera béttre och
konkurrenskraften och sysselsittningen kommer att 6ka. Parlamentet betonar det
bradskande behovet av att anpassa standardiseringen inom informations- och
kommunikationsteknik, eftersom detta inte enbart kommer att bidra till utvecklingen av
intelligenta transportsystem utan dven leda till ett snabbare utarbetande av tekniska
standarder for eldrivna fordon, intelligenta nét och smarta métare. Dessa standarder bor
tillimpas vid tillhandahéllande av informationstjénster i EU rorande multimodala
transportalternativ.

Europaparlamentet upprepar sin standpunkt att man 1 storre utstrickning bor anvinda
fordonskombinationer med flera moduler, eftersom detta dr en héllbar 16sning som leder
till storre energibesparingar inom viagtransportsektorn. Parlamentet dr dessutom medvetet
om att en 6kad anvidndning av sddana végtransporter hindras av att olika lander har olika
regler for fordonskombinationer av det hir slaget och uppmanar darfér kommissionen att
se efter var skillnaderna i regler litt kan utjimnas och hur den grinséverskridande trafiken
med fordonskombinationer med flera moduler kan 6kas.

Europaparlamentet papekar att europeisk forskning kan tillhandahélla nya ldsningar for att
minska koldioxidutsldppen och 6ka transporteffektiviteten, och vilkomnar kommissionens
strategiska tillvigagéngssitt pd detta omrade. Parlamentet framhaller att det behovs ett
delprogram for rorlighet som har som mél att 6ka transporteffektiviteten, till exempel
genom att frimja smarta och driftskompatibla system for trafikstyrning for alla
transportsitt som anvander sig av system som Galileo, Sesar, ERTMS etc.
Spjutspetsteknik som radiofrekvensidentifiering (RFID) eller Egnos/Galileo skulle kunna
anvéandas for tilldimpningar inom intelligenta transportsystem. Parlamentet uppmanar till
en certifiering av Egnos, eftersom det dr mycket viktigt for tillimpningen. Dessutom
maste kommersialiseringen av forskningsresultat forbattras, och det behovs ytterligare
forskning om integrering av standigt 6kande mingder fornybar energi i anslutning till ett
mer intelligent energisystem dér eldrivna transporter utgor en central del av 16sningen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pd ett kostnadseffektivt sétt frimja
utvecklingen och anvdndningen av innovativa anordningar som forbéttrar
energieffektiviteten (sdsom spoilrar for lastbilar och andra slag av forbattrad aerodynamik
eller funktion) for alla transportsétt.

Europaparlamentet upprepar att brianslediversifiering och forbéttrad energisékerhet utgor
tva viktiga utmaningar for EU:s transportsektor och att elektricitet som produceras
inhemskt utifrdn olika energibérare kan utgora ett betydande bidrag.

Europaparlamentet understryker att EU bor bevara sin starka stdllning pa
véirldsmarknaden nér det géller hallbara transporter och rorlighetsprodukter, sdsom
jarnvagssignalssystem och infrastruktursystem samt programvara for
rorlighetsforvaltning. Parlamentet kraver dirfor att EU 6kar sina anstrdngningar nér det
géller forskning om och utveckling av héllbara landtransporter.
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16. Europaparlamentet anser att verkligt hallbara biobrénslen, 1 synnerhet andra generationens
biobrédnslen, bor ges en mer framtradande roll i EU:s energimix, med hénsyn tagen till
indirekt fordndrad markanvdndning. Parlamentet framhéller de ekonomiska fordelarna for
EU:s industri med att 6verga till produktion av andra generationens biobrinslen, men
konstaterar samtidigt att en eventuell 6kning av andelen biobridnslen méste vara vl
forberedd, helst harmoniseras pd EU-niv4, 4tf6ljas av ordentlig information och
genomforas pa ett lampligt satt. Dessutom maste alla berorda parter vara beredda att
tillhandahalla den begérda branslemixen nar 6kningen infors, och myndigheterna méste
forklara vilka foljder en eventuell dndring 1 brinslemixen kommer att fa.

17. Europaparlamentet anser att en diversifiering av energikéllorna dr nddvindig for att trygga
energiforsorjningen och att alla nya initiativ pd skatteomradet maste sékerstilla en hillbar
och konkurrenskraftig brinslemix inom transportsektorn.

18. Europaparlamentet framhéller att en minskning av den administrativa bordan ar avgdrande
for att man ska kunna uppna fullstindig driftskompatibilitet pd europeiska jarnvégar och
att sarskilt forfarandet for godkdnnande av rullande materiel behover effektiviseras och
standardiseras 1 hela EU.

19. Europaparlamentet understryker att elbilar har en enorm potential som transportmedel i
framfor allt stider och uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att se till att arbetet
med att utveckla gemensamma europeiska laddningsstandarder intensifieras. Parlamentet
betonar dessutom att utvecklingen av intelligenta nét ar avgorande for elbilarnas
framgéng.

20. Europaparlamentet konstaterar att EU:s jdrnvagsindustri blir allt kinsligare for
konkurrensen fran leverantorer fran tredjeland pa EU-marknaden. Parlamentet ar
bekymrat over de allvarliga hinder som gor att EU-leverantorer inte kan 1dmna anbud pa
offentliga kontrakt 1 1dnder utanfor EU.

21. Europaparlamentet uppmirksammar den roll som elektriska fordon spelar for
utvecklingen av energieffektiva transporter och rekommenderar att medlemsstaterna
genomfor direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva
vagtransportfordon, inom ramen for kollektivtrafiken.

22. Europaparlamentet betonar att det behdvs dnnu striktare rambestimmelser och incitament
pa europeisk niva for att minska koldioxidutslappen inom transportsektorn.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR REGIONAL UTVECKLING

till utskottet for transport och turism

over kommissionens vitbok “Féardplan for ett gemensamt europeiskt transportomréde —
ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem”
(2011/2096(INI))

Foredragande: Wojciech Michat Olejniczak

FORSLAG

Utskottet for regional utveckling uppmanar utskottet for transport och turism att som
ansvarigt utskott infoga féljande 1 sitt resolutionsforslag:

1. Europaparlamentet konstaterar att det forekommer stora skillnader 1 frdga om
transportinfrastruktur och geografisk tillgénglighet mellan de Ostra och véstra delarna av
EU och mellan de norra och sddra delarna samt mellan de centrala regionerna,
randomradena och de yttersta randomradena. Parlamentet anser att EU:s transportsystem, 1
linje med principen om territoriell kontinuitet, bor stodja en balanserad regional
utveckling och territoriell sammanhéallning samt respektera malen for héllbar utveckling,
vilket sammantaget kommer att leda till inrdttandet av ett gemensamt europeiskt
transportomrade. Parlamentet understryker de siarbehov som 6ar, bergstrakter och de
yttersta randomradena har vad géller tillgédnglighet och smidiga forbindelser till fastlandet,
okad konkurrenskraft och en satsning pa potentialen hos regionala flygplatser och
sjofartsforbindelser inom och utanfér EU. Parlamentet framhéver att principen om
“transportjdmlikhet” bor respekteras, liksom sérdragen hos bergstrakter och de yttersta
randomrédena.

2. Europaparlamentet erinrar om att regionalpolitiken spelar en avgdrande roll f6r den
utjimning som behdvs for att {2 till stdnd en balanserad utveckling av EU:s transporter.
Parlamentet uppmanar EU och medlemsstaterna att garantera tillracklig finansiering 1 sin
budgetplanering samt tillrdcklig kapacitet for planering och genomftrande av projekt, men
att detta inte far ske pa bekostnad av sammanhéllningspolitikens méal och resurser.
Parlamentet framhaller att 6kad samfinansiering frdn EU:s sida av infrastrukturprojekt i
konvergensregioner kan bidra till ett battre utnyttjande av EU-stddet. Parlamentet
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paminner om kommissionens rekommendation att anvinda pengar fran
sammanhéllningspolitiken pa ett mer resurseffektivt sitt och att prioritera transportprojekt
som framjar héllbarhet och ingér 1 nuvarande integrerade transportstrategier. Parlamentet
ber medlemsstaterna beakta att ett effektiv europeiskt transportnét kraver stora
ekonomiska resurser, och att ett flertal kéllor, savél offentliga som privata, finns
tillgéngliga.

3. Europaparlamentet erinrar om att transporttjdnsterna i stiderna omfattas av
subsidiaritetsprincipen. Parlamentet understryker dock att samarbete, samordning och
finansiering pd europeisk nivé skulle gora det léttare for de lokala myndigheterna att klara
utmaningarna for att fa till stdnd tillvéxt for alla och en béttre social sammanhéllning.
Parlamentet konstaterar att stadsomradena lider mest av trafikstockningar, utsldapp och
buller. Parlamentet anser i detta ssmmanhang att lokala myndigheter kan ge ett viktigt
bidrag till bekdmpning av klimatfordndringarna genom intelligenta system for lokal
kollektivtransport och héllbar stadsplanering, medriknat cykelvédgar. Parlamentet
efterlyser en integrerad forvaltning av transporterna 1 stiderna och fororterna och pa
landsbygden for att man ska kunna klara dessa utmaningar pa ett effektivt satt.

4. Europaparlamentet erinrar om att transportnéten spelar en central roll inom politiken for
fysisk planering. Parlamentet understryker hur viktiga stora transportinfrastrukturer,
sdsom jarnvagslinjer for hoghastighetstag, ar for att frimja den lokala utvecklingen.
Parlamentet anser att makroregionerna och strategierna for att framja deras utveckling
skulle kunna spela en mer aktiv roll 1 genomforandet av en samordnad, effektiv och
héllbar transportpolitik. Parlamentet erinrar om att det dr viktigt att utveckla, planera och
genomfora gemensamma strategier for transportinfrastruktur samt att det dr nddvandigt att
sprida bésta praxis pa transportomradet. Parlamentet betonar att EU:s medborgare och
foretag direkt kommer att gynnas av ett gemensamt europeiskt transportomrade som syftar
till att begransa den tid och de resurser som satsas pd gods- och passagerartransporter och
astadkomma en mer langtgaende integration av marknaderna.

5. Europaparlamentet erinrar om att det dr viktigt att utveckla, planera och genomfora
gemensamma gransoverskridande strategier for transportinfrastruktur. Parlamentet betonar
att det europeiska territoriella samarbetet &r viktigt for att uppnd dessa samordnade
strategier och att det snabbt krivs vissa grinsdverskridande investeringar.

6. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att gora lokala och
regionala myndigheter delaktiga 1 genomforandet av vitboken.

7. Europaparlamentet understryker att inforandet av lamplig transportinfrastruktur och god
tillgdng kommer att gora samtliga regioner ekonomiskt starkare och mer attraktiva for
direktinvesteringar, ndgot som pa lang sikt kommer att 6ka bade deras egen
konkurrenskraft och hela EU:s konkurrensstillning, och ddrmed garantera en stabil
utveckling av den inre marknaden och uppnd malet med territoriell sammanhéllning.

8. Europaparlamentet understryker den centrala betydelsen av nérsjofart och inre
vattenvégar, som sammanlénkar olika regioner och sjéar inom EU, men vars potential
annu inte har tillvaratagits helt. Parlamentet betraktar dessa som omraden for ytterligare
utveckling av den inre marknaden och uppndende av mélen i sammanhallningspolitiken.
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Parlamentet anser att det dr viktigt att upprétta alternativa beredskapsplaner f6r gods- och
passagerartransport mellan de olika regionerna 1 héndelse av naturkatastrofer.
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