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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 1b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(1a) Articolul 191 alineatul (2) din
Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene prevede cd politica Uniunii in
domeniul mediului urmdreste un nivel
ridicat de protectie, tinand seama de
diversitatea situatiilor din diferitele
regiuni ale Uniunii,

Amendamentul

(1b) Acidifierea ramdne o problemd
raspdnditd in Europa. Unele regiuni
europene importante ramdn deosebit de
sensibile la problemele legate de
acidifiere, iar Uniunea nu si-a atins incd
obiectivele in ceea ce priveste cantititile §i
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nivelurile critice.

Justificare

In Europa emisiile de SOx reprezinta unul din factorii-cheie care cauzeaza acidifierea.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Datorita arderii combustibililor marini
cu continut ridicat de sulf, emisiile navelor
contribuie la poluarea aerului sub forma
dioxidului de sulf si a pulberilor in
suspensie, ddunand sanatatii umane si
contribuind la acidifiere.

Amendamentul

(3) Emisiile provenite din sectorul naval,
cauzate de arderea combustibililor marini
cu continut ridicat de sulf, contribuie la
poluarea aerului sub forma dioxidului de
sulf si a pulberilor in suspensie, ddunand
sanatatii umane si mediului si contribuind
la formarea de precipitatii acide.

Justificare

Dioxidul de sulfin sine (nu ca precursor al precipitatiilor acide) nu este daundtor numai
sandtatii umane, ci este §i un puternic agent coroziv care afecteazd metalele si aliajele, betonul,
monumentele istorice pe baza de carbonati si minereurile de captusire din piatrd. Din motive
de claritate — se formeaza precipitatii acide, care contribuie la acidifierea apelor de suprafata

si a solului.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 3a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) Poluarea aerului cauzati de navele
aflate la dand, in special de navele de
croazierd, reprezintd un motiv grav de
ingrijorare pentru oragele portuare in
ceea ce priveste eforturile lor de a atinge
valorile-limitd ale calitatii aerului stabilite
de Uniune pentru pulberile in suspensie §i
NO..

Justificare

Cdnd se afld la dana, navele sunt alimentate cu electricitate de la motoare auxiliare. Poluarea
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aerului din cauza generarii de curent electric pentru nave in porturi reprezintd o problema
acutd de poluare a aerului pentru orasele portuare. Acest aspect este deosebit de important in
cazul navelor de croaziera, care au nevoie de o cantitate de electricitate relativ ridicata in

comparatie cu cargoboturile.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 3¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3b) Statele membre ar trebui sa sustind
dezvoltarea infrastructurii necesare
pentru furnizarea energiei electrice din
reteaua terestrd, intrucdt energia electricd
pentru navele din ziua de astazi este
Sfurnizata de obicei de motoare auxiliare.

Amendamentul

(3¢) Desi emisiile provenite din surse
terestre au fost reduse, se preconizeazd ci
poluarea aerului de cdtre sectorul naval
va inregistra o crestere dramatica. Prin
urmare, dacd nu se adoptd mai multe
mdsuri, pand in jurul anului 2020 emisiile
de SOx si NOx provenite din sectorul
naval vor fi mai ridicate decit emisiile
provenite din toate sursele terestre.

Justificare

Sectorul maritim reprezinta o sursa importantd de poluare a aerului in UE. Daca se mentin
tendintele actuale, emisiile din acest sector vor depdsi emisiile provenite din toate sursele
terestre. Aceastd prognoza face §i mai stringentd necesitatea reducerii rapide a emisiilor de
SOx din sectorul naval i a gasirii unei solutii in viitorul apropiat in ceea ce priveste emisiile

de NOkx.

Amendamentul 7
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Propunere de directiva
Considerentul 3d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) In conformitate cu Directiva
1999/32/CE, Comisia trebuie sa inainteze
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare a
directivei si sa prezinte, daca este cazul,
propuneri de modificare, in special cu
privire la reducerea limitelor aplicabile
continutului de sulf al combustibililor
marini in zonele de control al emisiilor de
SOx (ZCES), ludnd in considerare
lucrarile Organizatiei Maritime
Internationale (OMI).

Amendamentul

(3d) Deteriorarea sandtditii umane ca
urmare a poluarii aerului in porturi §i in
oragele din apropiere ar trebui sa fie
remediatd prin utilizarea de combustibili
cu un continut maxim de sulf de 0,10 %
din greutate pentru manevrele de
andocare §i de plecare.

Amendamentul

(4) In conformitate cu Directiva
1999/32/CE, Comisia trebuie sa inainteze
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind punerea in aplicare a
directivei si sa prezinte, daca este cazul,
propuneri de modificare, n special cu
privire la reducerea limitelor aplicabile
continutului de sulf al combustibililor
marini in zonele de control al emisiilor de
SOx (ZCES), in conformitate cu lucrarile
Organizatiei Maritime Internationale
(OMI).

Justificare

Reducerea continutului de sulf din combustibilii marini este determinatd de OMI, reprezentind
o0 misiune importantd, a cdrei realizare poate fi cel mai bine decisd la nivel international. In
propunerea sa, Comisia ar trebui sa insiste asupra importantei dimensiunii internationale si, in
consecintd, nu ar trebui sa creeze impresia ca activitatile OMI sunt doar secundare si ar putea
fi modificate fara informarea prealabila a celorlalte parti internationale.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 4a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) De asemenea, este important ca, pe
baza rapoartelor redactate de citre statele
membre, Comisia sa evalueze consecintele
asigurdrii respectarii normelor de cdtre
sectorul transportului maritim, pentru a
permite planificarea supraordonatd a
masurilor de insotire corespunzatoare, in
special prin realizarea de studii cu privire
la disponibilitatea combustibililor, la
preturile acestora, la riscurile unei
inversiuni modale i la impactul prezentei
directive asupra tuturor operatorilor
economici din sectorul transporturilor
maritime. Rezultatele acestor studii ar
permite clarificarea propunerilor
Comisiei referitoare la punerea in
practicd a ,pachetului de instrumente” al
acesteia, astfel cum se mentioneazd in
documentul de lucru al serviciilor
Comisiei din 16 septembrie 2011 intitulat
wReducerea emisiilor poluante provenite
din transportul maritim §i pachetul de
instrumente pentru transportul sustenabil
pe apa”*, si la punerea in aplicare a
dispozitiilor privind transportul sustenabil
pe apa.

* SEC(2011)1052.

Justificare

Se pare ca masurile de insotire sunt esentiale pentru a ajuta sectorul transportului maritim sa
se adapteze: acesta este mesajul Comunicarii Comisiei COM(2011)0441. Orice reducere a
serviciilor maritime ar trebui evitatd, astfel ca este necesard o evaluare in amonte a
consecintelor prezentei directive in ceea ce priveste asigurarea respectarii dispozitiilor in
vigoare, pentru a avea in vedere posibilele masuri corespunzatoare pentru a da curs propunerii
Comisiei privind masurile de insotire pentru operatorii din acest sector.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 4b (nou)

PE493.555/ 5

RO



Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4b) Unele metode de atenuare a emisiilor
de SOx pot genera deseuri, in special ape
reziduale care contin mercur, seleniu §i
alte oligoelemente care ar putea necesita
tratarea apelor reziduale inainte de
evacuare. Comisia ar trebui sa adopte
orientdri pentru dezvoltarea armonizati a
instalatiilor de preluare a deseurilor din
porturile Uniunii.

Justificare

Desi pot fi instrumente utile de reducere a emisiilor, instalatiile de epurare pentru SOx pot
genera deseuri care nu ar trebui eliminate in mare. Comisia ar trebui sd promoveze
dezvoltarea in porturile UE a infrastructurii necesare pentru preluarea si tratarea apelor

reziduale de la instalatiile de epurare.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Anexa VI revizuita la MARPOL
introduce, printre altele, limite mai stricte
in ceea ce priveste continutul de sulf al
combustibililor marini in cadrul ZCES
(1,00% incepand cu 1 iulie 2010 si 0,10%
incepand cu | ianuarie 2015), precum si in
zonele maritime din afara ZCES (3,5%
incepand cu 1 ianuarie 2012 si, In
principiu, 0,50% incepand cu 1 ianuarie
2020). Majoritatea statelor membre sunt
obligate sa solicite navelor sa utilizeze
combustibili cu un continut maxim de sulf
de 1,00% in cadrul ZCES incepand cu 1
iulie 2010 pe baza angajamentelor
internationale asumate de catre acestea.
Pentru a se asigura coerenta cu legislatia
internationald, precum si aplicarea
corespunzatoare a noilor standarde stabilite
la nivel global privind continutul de sulf
stabilite in cadrul Uniunii, dispozitiile
Directivei 1999/32/CE trebuie aliniate la
anexa VI revizuitd la MARPOL. Pentru a

Amendamentul

(6) Anexa VI revizuitd la MARPOL
introduce, printre altele, limite mai stricte
in ceea ce priveste continutul de sulf al
combustibililor marini in cadrul ZCES
(1,00% incepand cu 1 iulie 2010 si 0,10%
incepand cu 1 ianuarie 2015), precum si in
zonele maritime din afara ZCES (3,5%
incepand cu 1 ianuarie 2012 si, In
principiu, 0,50% incepand cu 1 ianuarie
2020). Majoritatea statelor membre sunt
obligate sa solicite navelor sa utilizeze
combustibili cu un continut maxim de sulf
de 1,00% in cadrul ZCES incepand cu 1
iulie 2010 pe baza angajamentelor
internationale asumate de catre acestea.
Pentru a se asigura coerenta cu legislatia
internationald §i conditii concurentiale
echitabile la nivel mondial, precum si
aplicarea corespunzatoare a noilor
standarde stabilite la nivel global privind
continutul de sulf stabilite in cadrul
Uniunii, dispozitiile Directivei 1999/32/CE
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se asigura calitatea minima a
combustibililor utilizati de nave pentru
respectarea standardelor tehnologice sau a
celor privind calitatea combustibililor, se
interzice utilizarea sau introducerea pe
piata UE a combustibililor marini al caror
continut de sulf depaseste standardul
general de 3,5% din greutate.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Navele de pasageri opereaza in
principal in porturi sau in apropiere de
zonele costiere si au efecte semnificative
asupra sandtatii umane si mediului. Navele
respective trebuie sa utilizeze combustibili
marini cu acelagi continut maxim de sulf
aplicabil in cadrul ZCES (1,5%). Avand in
vedere cd urmeaza sa se aplice standarde
mai stricte privind continutul de sulf in
cadrul ZCES, aplicarea acelorasi standarde
in cazul navelor de pasageri se justifica
prin necesitatea de a imbunatati calitatea
aerului 1n jurul porturilor si zonelor
costiere din teritoriile care nu fac parte din
ZCES. Cu toate acestea, introducerea unui
nou standard ZCES pentru navele de
pasageri ar urma sa fie amanata cu 5 ani
pentru a se evita eventualele probleme
privind disponibilitatea combustibililor.

ar trebui cel putin aliniate la anexa VI
revizuitd la MARPOL. Intrucit este
necesar sd se asigure cd toate statele
membre au acces efectiv si egal pe piata
internd §i internationald, este esential sa
se recunoascd provocdrile cu care se vor
confrunta unele sectoare dacd in Uniune
se introduc niveluri diferite de emisii de
sulf. De asemenea, este important sd se
monitorizeze indeaproape situatia si sd se
identifice solutii care sd poata asigura
conditii concurentiale echitabile minime.
Pentru a se asigura calitatea minima a
combustibililor utilizati de nave pentru
respectarea standardelor tehnologice sau a
celor privind calitatea combustibililor, nu
ar trebui permisa utilizarea sau
introducerea pe piata UE a combustibililor
marini al caror continut de sulf depaseste
standardul general de 3,5% din greutate.

Amendamentul

(7) Navele de pasageri opereaza in
principal 1n porturi sau in apropiere de
zonele costiere si au efecte semnificative
asupra sanatatii umane si asupra mediului.
Navele respective trebuie sa utilizeze
combustibili marini cu acelasi continut
maxim de sulf ca si cel aplicabil in cadrul
ZCES (1,5%). Avand in vedere ca urmeaza
sd se aplice standarde mai stricte privind
continutul de sulf in cadrul ZCES,
aplicarea acelorasi standarde in cazul
navelor de pasageri se justifica prin
necesitatea de a imbunatati calitatea aerului
in jurul porturilor si zonelor costiere din
teritoriile care nu fac parte din ZCES. Cu
toate acestea, introducerea unui nou
standard ZCES pentru navele de pasageri
ar urma sa fie amanata cu 5 ani pentru a se
evita eventualele probleme privind
disponibilitatea combustibililor. fr cazul in
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 7a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 7b (nou)

Textul propus de Comisie

care acest lucru ar avea ca rezultat un
important impact social negativ asupra
comunitdtilor locale care locuiesc pe
insulele din regiunile ultraperiferice ale
Uniunii si in intregul teritoriu al Greciei
sau pe o parte din acesta, statele membre
in cauzd pot amdna, cu cel mult cinci ani,
aplicarea standardului de cdtre un numadar
limitat de nave de pasageri care opereazd
in serviciu regulat pe rute intre porturi
din Uniune, cu conditia respectarii
standardelor relevante in materie de
calitate a aerului.

Amendamentul

(7a) Pentru a asigura imbundtditirea
calitatii aerului in statele membre ale
caror coaste nu fac parte din ZCES,
introducerea unor noi zone de control al
emisiilor ar trebui sd fie supusd
procedurii OMI in conformitate cu anexa
VI la MARPOL si sd fie sustinutd de o
documentatie bine intemeiatd, fondata pe
considerente de ordin ecologic si
economic si sprijinita de date stiintifice.

Amendamentul

(7b) Pentru a asigura imbundtditirea
calitatii aerului in statele membre ale
caror coaste nu fac parte din ZCES si
pentru a stabili conditii concurentiale
echitabile minime in acest sector in
intreaga Uniune, aceeasi cerintd privind
calitatea combustibililor ar trebui extinsa
la marile teritoriale ale statelor membre si
la zonele de control al poludrii din afara
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Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 7¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 11a (nou)

Textul propus de Comisie

ZCES.

Amendamentul

(7c) Pentru a facilita tranzitia catre noi
tehnologii de motoare cu potentialul de a
asigura alte reduceri semnificative ale
emisiilor in sectorul maritim, Comisia ar
trebui sd pregdteascd fara intdrziere o
strategie complexa de introducere a
gazului natural lichefiat, care sd permitdi
i sd incurajeze utilizarea pe nave a
motoarelor alimentate cu gaz.

Amendamentul

(11a) Este deosebit de important sd se
preintdmpine inversiunea modald,
intrucdt cresterea volumului de marfuri
transportate pe cale rutierd ar veni in
contradictie cu obiectivele Uniunii in ceea
ce priveste schimbdarile climatice si ar
conduce la aglomerarea traficului.

Justificare

Emisiile de CO, generate pe tona §i pe km in transportul rutier de marfuri se ridica la o medie
de peste sapte ori mai mare decat cea din transportul maritim. In consecintd, ar trebui sd se
adopte masuri pentru ca prezenta directiva sa nu conducd la trecerea de la transportul maritim
de marfuri la cel rutier ca urmare a cregterii costurilor combustibililor pentru nave.
Intensificarea transportului rutier ar conduce si la aglomerarea traficului §i la cresterea
poluarii fonice, ambele aspecte constituind deja probleme grave cu care se confruntd cetdtenii

europeni.
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 11b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11b) Costurile aferente noilor cerinte de
reducere a emisiilor de sulf riscd sd
conduci la inversiunea modald, fapt ce
constituie un motiv de ingrijorare deosebit
in cazul zonelor §i industriilor care depind
in mare mdasurd de transportul maritim.
Comisia ar trebui sa utilizeze pe deplin
instrumentele existente, precum Marco
Polo si TEN-T, in special in statele
membre care se invecineazd cu ZCES,
pentru a oferi asistentd punctuald, astfel
incdt sa reducd la minimum riscul
inversiunii modale. Avind in vedere
situatia economicd actuala i posibilele
efecte ale prezentei directive, Comisia ar
trebui sd prezinte mdsuri concrete care sd
ofere sectorului asistenta economicd §i
financiard pentru a sprijini tehnologii
maritime ecologice inainte de ianuarie
2015, in special tindnd seama de
disponibilitatea combustibililor, de pretul
acestora, de riscul inversiunii modale si de
impactul mdsurilor prevazute in prezenta
directiva asupra tuturor operatorilor
economici din sectorul transporturilor
maritime.

Justificare

Cresterea costurilor combustibililor pentru nave constituie un motiv deosebit de ingrijorare
pentru marfurile care au un raport volum/valoare ridicat, printre care se numara hdrtia §i
minereurile. Proiectele menite sa sprijine utilizarea gazului natural lichefiat (GNL) sau a
tehnologiilor de epurare indeplinesc deja conditiile necesare pentru a putea beneficia de
finantare in cadrul programului Marco Polo sau al programului TEN-T Autostrdzi maritime,
insd, daca se doreste reducerea la minimum a inversiunii modale, acest sprijin ar trebui

sustinut §i imbunatatit.
Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 12
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Textul propus de Comisie

(12) Trebuie facilitat accesul la metodele
de reducere a emisiilor. Aceste metode pot
asigura reduceri ale emisiilor cel putin
echivalente sau chiar mai mari decét cele
care pot fi obtinute prin utilizarea
combustibililor cu continut redus de sulf,
cu conditia ca acestea sd nu aiba efecte
negative semnificative asupra mediului (de
exemplu asupra ecosistemelor marine), si
sa fie dezvoltate in urma aprobarii
mecanismelor corespunzatoare de
autorizare si de control. Criteriile privind
utilizarea metodelor de reducere a emisiilor
trebuie stabilite de catre OMI, cu
posibilitatea adaugirii sau modificarii prin
decizie a Comisiei sau, In absenta
instrumentelor OMI, de catre Comisia
Europeana. Metodele alternative deja
cunoscute, cum ar fi utilizarea sistemelor
de purificare a gazelor de evacuare de la
bordul navelor sau amestecul de
combustibil si gaz natural lichefiat (GNL)
trebuie recunoscute in Uniune. Este
important sa se promoveze testarea si
dezvoltarea de noi metode de reducere a
emisiilor.

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 12a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12) Trebuie facilitat §i sustinut prin
stimulente accesul la metodele de reducere
a emisiilor. Aceste metode pot asigura
reduceri ale emisiilor cel putin echivalente
sau chiar mai mari decat cele care pot fi
obtinute prin utilizarea combustibililor cu
continut redus de sulf, cu conditia ca
acestea sd nu aiba efecte negative
semnificative asupra mediului (de exemplu
asupra ecosistemelor marine, a emisiilor de
CO») sau asupra sandtatii umane i sa fie
dezvoltate in urma aprobarii mecanismelor
corespunzatoare de autorizare si de control.
Criteriile privind utilizarea metodelor de
reducere a emisiilor trebuie stabilite de
catre OMI, cu posibilitatea adaugirii sau
modificarii prin decizie a Comisiei sau, in
absenta instrumentelor OMI, de catre
Comisia Europeand. Metodele alternative
deja cunoscute, cum ar fi utilizarea
sistemelor de purificare a gazelor de
evacuare de la bordul navelor sau
amestecul de combustibil §i gaz natural
lichefiat (GNL) trebuie recunoscute in
Uniune. Este important sa se promoveze §i
sd se sprijine financiar testarea si
dezvoltarea de noi metode de reducere a
emisiilor §i sd se asigure rentabilitatea §i
disponibilitatea acestora pe scard largd,
printre altele pentru a evita transferurile
modale contraproductive din punct de
vedere ecologic de la transportul naval pe
distante scurte la camioane.

Amendamentul

(12a) Utilizarea gazului natural lichefiat
(GNL) elimind aproape integral emisiile
de sulf. Se preconizeaza ci in 2014 va fi
introdus un nou cod pentru navele
propulsate cu GNL, in paralel cu
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urmdtoarea revizuire a Conventiei privind
siguranta vietii pe mare (SOLAS). Statele
membre ar trebui sa acorde o atentie
deosebitd necesitdtii de a garanta
siguranta i disponibilitatea navelor
propulsate cu GNL, precum si
alimentarea acestora in conditii de
sigurantd, impiedicind totodatdi crearea,
prin revizuirea Conventiei SOLAS, a unor
obstacole inutile in calea utilizdrii gazului
natural lichefiat. Comisia ar trebui sa
aloce fonduri europene, de exemplu prin
intermediul programului Marco Polo, in
cea mai mare masurd posibild, pentru a
incuraja utilizarea gazului natural
lichefiat cu continut scazut de sulf ca
combustibil maritim. Statele membre ar
trebui sa contribuie la aceastd tendintd,
pundnd diferite facilitati fiscale la
dispozitia proprietarilor de nave care
investesc in utilizarea gazului natural
lichefiat sau in dezvoltarea si utilizarea
instalatiilor de epurare.

Justificare

Este important sd se tind seama de experientd atunci cand se revizuieste anexa VI la Conventia
privind poluarea mediului marin (MARPOL), adoptatad in 2008 (propunerea Comisiei fiind insd
prezentatd abia dupd aproape trei ani §i unele state membre pundand ulterior sub semnul
intrebarii cele convenite). In calitatea lor de membri ai OMI, spre deosebire de Comisie, statele
membre ar trebui sa se asigure ca noul cod privind GNL incurajeaza utilizarea acestei surse de
combustibil mai curate fara a compromite standardele de siguranta. Ar trebui sa se tina seama
de normele de siguranta pentru operatiunile de alimentare si de disponibilitatea instalatiilor de
alimentare.

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 12b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12b) Statele membre pot, ca masurd
alternativd de reducere a emisiilor, sd
faciliteze utilizarea de cdtre navele ce
stationeazd in port a sistemelor de
alimentare cu energie electrica de pe
tarm, in locul energiei electrice produse la
bord.
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Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 12¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 12d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 12e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12¢) Pentru a incuraja adoptarea rapiddi
a unor metode de reducere a emisiilor
care sd conducd la reduceri ale emisiilor
de sulf cel putin echivalente cu cele
stabilite in prezenta directivia, Uniunea §i
statele membre ar trebui sd promoveze,
prin acordarea unor stimulente financiare
corespunzdtoare, alternative precum
utilizarea sistemelor de curdtare a gazelor
de esapament la bordul navelor si
utilizarea tehnologiilor pe bazd de GNL.

Amendamentul

(12d) Statele membre ar trebui, de
asemenea, sd recurgd la mecanisme
precum taxele diferentiate i taxele pe
kilometru pe baza performantei in materie
de emisii pdnd cand va intra in vigoare
cerinta globald privind un continut de sulf
in combustibili de maximum 0,50%.

Amendamentul

(12e) Este necesar sa li se solicite statelor
membre sa aplice politici ,fard taxe
speciale” in cazul efluentilor proveniti de

PE493.555/ 13

RO



Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 12f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 12g (nou)

Textul propus de Comisie

la sistemele de curatare a gazelor de
esapament din porturi pentru a asigura
tratarea corespunzdtoare a tuturor
deseurilor generate in urma utilizdrii
unor metode alternative de reducere a
emisiilor.

Amendamentul

(12f) Toate stimulentele financiare
acordate de statele membre pentru
metodele de reducere a emisiilor care
conduc la reduceri ale emisiilor cel putin
echivalente cu cele obtinute prin
utilizarea combustibililor cu continut
scazut de sulf ar trebui sd tind seama de
investitiile realizate inainte de 5 iulie
2011, cu conditia ca echipamentele sd
respecte criteriile OMI, pind la adoptarea
unor criterii suplimentare de cdtre
Comisie.

Amendamentul

(12g) Pentru a facilita adoptarea in timp
util a deciziilor de investitii, stimulentele
ar trebui sd sustind adaptarea din timp.
Pentru a se evita posibilul risc al
inversiunii modale §i pentru a se limita
dezavantajele competitive, este necesard
introducerea unor programe de finantare
ale statelor membre pentru punerea in
aplicare a noilor cerinte referitoare la
utilizarea combustibililor cu continut
scazut de sulf.
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Amendamentul 26

Propunere de directiva
Considerentul 12h (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Considerentul 12i (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Considerentul 12j (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12h) Metodele alternative de reducere a
emisiilor, cum ar fi instalatiile de epurare,
ar putea genera deseuri care nu ar trebui
deversate in mare. Prin urmare, Comisia
ar trebui sd adopte orientdri comune
pentru a asigura tratarea corespunzdtoare
a oricdror astfel de deseuri.

Amendamentul

(12i) Statele membre ar trebui sd asigure
disponibilitatea si distributia echilibrata a
combustibililor conformi, in conformitate
cu regula 18 din anexa VI revizuitdi la
MARPOL.

Amendamentul

(12j) Avand in vedere dificultatile
intaimpinate de statele membre la
atingerea obiectivelor in materie de
calitate a aerului stabilite in legislatia
Uniunii si decalajul care persista intre
aceste obiective §i recomandarile
Organizatiei Mondiale a Sandtatii,
Comisia ar trebui sa ofere asistenta la
pregitirea analizei necesare pentru a
solicita OMI desemnarea drept ZCES a
unor zone maritime europene
suplimentare, si anume in Marea
Mediterana, in nord-estul Atlanticului
(inclusiv Marea Irlandei) si in Marea
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Amendamentul 29

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Pentru stabilirea datei de aplicare a
limitei de 0,50% privind continutul de
sulf, desemnarea noilor ZCES, aprobarea
noilor metode alternative de reducere a
emisiilor si stabilirea conditiilor
corespunzatoare de utilizare a acestora,
asigurarea monitorizdrii corespunzatoare a
continutului de sulf al combustibililor si a
continutului armonizat, precum si formatul
rapoartelor statelor membre si pentru
adaptarea dispozitiilor directivei la
progresul stiintific si tehnic, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene trebuie delegatd
Comisiei in vederea specificdirii datei de la
care se aplica in Uniune continutul
maxim de sulf al combustibililor de 0,50%
din greutate, desemnarea noilor ZCES in
temeiul deciziei OMI, aprobarea noilor
metode de reducere a emisiilor care nu sunt
reglementate de Directiva 96/98/CE a
Consiliului si stabilirea, suplimentarea sau
modificarea conditiilor privind utilizarea
acestora, specificarea masurilor de
esantionare si monitorizare a emisiilor,
precum si continutul si formatul raportului
si modificarea articolului 2, punctele 1, 2,
3, 3a, 3b si 4 sau a articolului 6 alineatul
(1) litera (a) si alineatul (2) in conformitate
cu progresul stiintific si tehnic si, acolo
unde este relevant, cu instrumentele OMI.
Este deosebit de important ca Comisia sa
desfasoare consultarile corespunzatoare pe
parcursul lucrarilor pregétitoare, inclusiv la
nivel de experti. In momentul elaborarii si
redactarii actelor delegate, Comisia trebuie

Neagrd. De asemenea, Comisia ar trebui
sd analizeze avantajele desemndrii unor
zone maritime europene drept zone
europene de control al emisiilor de NOx.

Amendamentul

(13) Pentru desemnarea noilor ZCES,
aprobarea noilor metode alternative de
reducere a emisiilor si stabilirea conditiilor
corespunzatoare de utilizare a acestora,
asigurarea monitorizarii corespunzatoare a
continutului de sulf al combustibililor si a
continutului armonizat, precum si formatul
rapoartelor statelor membre si pentru
adaptarea dispozitiilor directivei la
progresul stiintific si tehnic, competenta de
a adopta acte 1n conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene trebuie delegata
Comisiei in ceea ce priveste desemnarea
noilor ZCES 1in temeiul deciziei OMI,
aprobarea noilor metode de reducere a
emisiilor care nu sunt reglementate de
Directiva 96/98/CE a Consiliului si
stabilirea, suplimentarea sau modificarea
conditiilor privind utilizarea acestora,
specificarea masurilor de esantionare si
monitorizare a emisiilor, precum si
continutul si formatul raportului si
modificarea articolului 2, punctele 1, 2, 3,
3a, 3b si 4 sau a articolului 6 alineatul (1)
litera (a) si alineatul (2) in conformitate cu
progresul stiintific si tehnic §i, acolo unde
este relevant, cu instrumentele OMI. Este
deosebit de important ca Comisia sa
desfasoare consultarile corespunzatoare pe
parcursul lucrarilor pregatitoare, inclusiv la
nivel de experti. In momentul elaboririi si
redactarii actelor delegate, Comisia trebuie
sd asigure transmiterea simultand, prompta
si corespunzatoare a documentelor
relevante catre Parlamentul European si
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sd asigure transmiterea simultand, prompta Consiliu.
si corespunzatoare a documentelor

relevante catre Parlamentul European si

Consiliu.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Considerentul 14a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(14a) Avand in vedere dimensiunea
mondiala a politicii de mediu si a
emisiilor din transportul naval, prezenta
directivd incurajeazd Uniunea si statele
sale membre sd promoveze in mod activ,
in cadrul OMI, obiectivul de a asigura
standarde uniforme privind emisiile
pentru toate zonele maritime din lume.

Amendamentul 31

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 2 - litera -a (noua)
Directiva 1999/32/CE

Articolul 2 — punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-a) punctul 3 se inlocuieste cu urmdatorul
text:

,»3. combustibil marin inseamna orice
carburant lichid derivat din petrol,
precum §i biocombustibilii, destinati
utilizarii sau utilizati 1a bordul unui vas,
inclusiv acei carburanti definiti in ISO
8217. Combustibilul cuprinde orice
combustibil lichid derivat din petrol care
se utilizeaza la bordul navelor de
navigatie interioara sau al
ambarcatiunilor de agrement, astfel cum
sunt definite in Directiva 97/68/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 16 decembrie 1997 privind
apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile impotriva emisiei
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de poluanti gazosi si de pulberi
provenind de la motoarele cu ardere
interna care urmeaza sa fie instalate pe
echipamentele mobile fiara destinatie
rutiera si in Directiva 94/25/CE
Directiva 94/25/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 iunie
1994 de apropiere a actelor cu putere de
lege si actelor administrative ale statelor
membre referitoare la ambarcatiunile de
agrement, cind navele respective se afla
pe mare;”

Justificare

In prezent, utilizarea biocombustibililor este deja posibild din punct de vedere tehnic, iar acesti
combustibili sunt disponibili §i pentru nave. Prin urmare, formularea din directiva ar trebui sa
fie clara §i in ceea ce priveste autorizarea utilizarii de biocombustibili.

Amendamentul 32
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 4
Directiva 1999/32/CE
Articolul 3a

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigurd ca pe teritoriul
lor nu sunt utilizati sau introdusi pe piata
combustibilii marini al caror continut de
sulf depaseste 3,5% din greutate.

Amendamentul 33

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 6 — litera b
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Aceasta dispozitie se aplica tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion, inclusiv

Amendamentul

Statele membre se asigura ca pe teritoriul
lor nu sunt utilizati sau introdusi pe piata
combustibilii marini al caror continut de
sulf depaseste 3,5% din greutate, cu
exceptia combustibililor destinati
aproviziondrii navelor care utilizeazd
metodele de reducere a emisiilor
prevazute la articolul 4c cu sisteme
inchise.

Amendamentul

Prezentul alineat se aplica tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion, inclusiv
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navelor al caror voiaj a inceput 1n afara
Uniunii.

Amendamentul 34
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera b

Directiva 1999/32/CE
Articolul 4a — alineatul 1 — paragraful 2a (nou)

Textul propus de Comisie

navelor al caror voiaj a inceput in afara
Uniunii, sub rezerva exceptarilor
prevazute in anexa VI la MARPOL.

Amendamentul

Statele membre pot adopta mdisuri
financiare destinate sectoarelor sau
subsectoarelor considerate a fi expuse
unui risc de dificultiti economice ca
urmare a punerii in aplicare a cerintelor
previzute la articolul 4a alineatul (1)
litera (b) si pentru a compensa costurile
aferente punerii in aplicare a acestor
cerinte.

Comisia adopta cel tdrziu pdnd la sfarsitul
anului 2013 orientdri referitoare la
normele aplicabile privind ajutoarele de
stat care trebuie respectate in acest
context.

Justificare

Respectarea reducerii limitelor continutului de sulf al combustibililor marini conduce la o
crestere semnificativd a tarifelor din transportul maritim de marfa. Acest fapt are un impact

......

Statelor membre invecinate cu ZCES trebuie sa li se permita sa compenseze temporar, prin
ajutoare de stat, costurile intreprinderilor expuse concurentei mondiale si expuse la costuri
semnificative legate de reglementarea continutului de sulf.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera c
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 1a

Textul propus de Comisie

(1a) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele

Amendamentul

(1a) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca in zonele
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din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii nu
se utilizeaza combustibili marini al caror
continut de sulf depaseste:

(a) 3,50% din greutate, incepand cu 1
1anuarie 2012;

(b) b) 0,50 % din greutate, Incepand cu 1
ianuarie 2020.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 9a
din prezenta directivd cu privire la data de
la care se aplica standardul privind
continutul de sulf prevdzut la litera (b) din
prezentul alineat. Pe baza evaluarii OMI
privind disponibilitatea combustibililor
marini pentru respectarea continutului
maxim de sulf al combustibilului de
0,50% din greutate, mentionat in regula
14 alineatul (8) din anexa VI la
MARPOL, aceastdi datdi este 1 ianuarie
2020 sau 1 ianuarie 2025.

Prezenta dispozitie se aplica tuturor
navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al caror voiaj a inceput n
afara Uniunii, fard a aduce atingere
alineatelor (1) si (4) si articolului 4b.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera d
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia este Tmputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
9a din prezenta directiva cu privire la
desemnarea zonelor maritime ca zone de
control al emisiilor de SOx pe baza deciziei
OM]I, in conformitate cu regula 14
alineatul (3) punctul (2) din anexa VI la

din apele lor teritoriale, zonele economice
exclusive si zonele de control al poluarii nu
se utilizeaza combustibili marini al caror
continut de sulf depaseste:

(a) 3,50% din greutate Incepand cu 1
ianuarie 2012;

(b) 0,50 % din greutate incepand cu 7
ianuarie 2015;

(ba) 0,10 % din greutate incepidnd cu 1
ianuarie 2020.

Prezentul alineat se aplica tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion, inclusiv
navelor al caror voiaj a inceput in afara
Uniunii, farad a aduce atingere alineatelor
(1) si (4) si articolului 4b.

Amendamentul

(2) Comisia este Tmputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
9a din prezenta directiva cu privire la
desemnarea zonelor maritime ca zone de
control al emisiilor de SOx potrivit
desemnadrii de catre OMI in conformitate
curegula 14 alineatul (3) punctul (2) din
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MARPOL.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera e
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 4a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera e
Directiva 1999/32/CE

Atrticolul 4a — alineatul 4b (nou)

Textul propus de Comisie

anexa VI la MARPOL.

Amendamentul

(4a) In cazul nerespectarii limitelor
stabilite la alineatele (1), (1a) si (4) si
dupd examinarea tuturor dovezilor,
autoritdtile care exercita controlul
navelor de catre statul de port sunt
imputernicite sd refind nava pand la
remedierea incdlcarii respective.

Navele neconforme sunt obligate sa
goleasca buncdrele si li se aplica
sanctiuni, calculate pe zile, pentru fiecare
incdlcare.

De asemenea, statele membre pot lua
mdsuri coercitive suplimentare in
conformitate cu dreptul maritim
international.

Amendamentul

(4b) Prin derogare de la alineatele (4) si
(4a), in cazul in care respectarea
valorilor-limitd mentionate la alineatul
(4) va avea ca rezultat un impact social
negativ important asupra comunitdatilor
locale care locuiesc pe insulele din
regiunile ultraperiferice ale Uniunii si in
intregul teritoriu al Grecei sau pe o parte
din acesta, statele membre in cauzd pot
amdna cu cel mult cinci ani termenele
previzute in alineatul respectiv in ceea ce
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priveste un numdr limitat de nave de
pasageri care opereazd in serviciu regulat
pe rute intre porturi din Uniune, cu
conditia respectarii standardelor relevante
in materie de calitate a aerului.

Statele membre care intentioneazd sa
utilizeze aceastd dispozitie intocmesc o listi
a navelor si rutelor care indeplinesc
criteriile necesare pentru a beneficia de
aceasta derogare §i o prezintd spre
aprobare Comisiei. Statele membre in
cauzd fac publica lista aprobata.

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6 — litera e
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4a — alineatul 4c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4c) Statele membre iau toate mdasurile
necesare pentru a se asigura cd, incepind
de la 1 ianuarie 2015, in zonele din apele
lor teritoriale si zonele de control al
poluarii din afara zonelor de control al
emisiilor de SOx navele care se
deplaseazd inspre sau dinspre orice port
al Uniunii nu utilizeaza combustibili
marini al caror continut de sulf depaseste
0,10% din greutate.

Prezentul alineat se aplica tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion, inclusiv
navelor al cdror voiaj a inceput in afara
Uniunii.

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE

Atrticolul 4b — alineatul 3a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(Ba) fncepdnd cu 1 ianuarie 2015, statele
membre iau toate mdsurile necesare
pentru a alinia continutul de sulf al
combustibililor marini folositi de navele
de navigatie interioard, in apele teritoriale
ale Uniunii sau de cdtre orice nava aflati
la dana in porturile Uniunii, cu valorile
previzute la articolul 4 alineatul (2) din
Directiva 98/70/CE.

Justificare

In conformitate cu sistemul actual, navelor oceanice si navelor de navigatie interioard li se
aplica valori-limita diferite ale continutului de sulf, chiar daca ambele tipuri de nave se
deplaseaza in acelasi estuar. Este necesar sa se remedieze aceasta lacund, iar valorile-limita
pentru navele oceanice ar trebui aliniate la dispozitiile aplicabile navigatiei interioare §i
echipamentelor mobile nerutiere impuse in prezent prin directiva UE privind calitatea
combustibililor. Date fiind efectele asupra sanatatii pe care le au pe plan local emisiile
provenite de la nave (in special, pulberile in suspensie) si avind in vedere concentrarea
populatiilor in regiunile de coasta, este necesar sa se ia masuri pentru reducerea poluarii
aerului la nivel local. Adoptarea unor standarde similare privind continutul de sulf pentru
navigatia de coasta si navigatia interioard se justifica prin necesitatea de a imbundatati
calitatea aerului din jurul porturilor si din zonele de coasta.

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4ba (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4ba
Disponibilitatea combustibililor marini

(1) Statele membre iau mdasurile necesare
pentru a asigura disponibilitatea §i
distributia echilibratd a combustibililor
marini:

- in cazul in care continutul de sulf nu
depaseste 0,10%, incepdnd cu 1 ianuarie
2015;

- in cazul in care continutul de sulf nu
depaseste 0,50%, incepdnd cu 1 ianuarie

PE493.555/ 23

RO



Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4bb (nou)

Textul propus de Comisie

2015;

(2) Alineatul (1) nu exclude introducerea
acestor masuri de la o data anterioarad.

Amendamentul

Articolul 4bb
Echivalente

Administratia unui stat membru poate
permite instalarea pe o navi a oricirui
accesoriu, material, dispozitiv sau aparat
sau utilizarea altei proceduri, a unor
tipuri de pdcura alternative sau a altor
metode de conformare utilizate ca
alternativd la cele previzute de prezenta
directiva daca accesoriul, materialul,
dispozitivul, aparatul sau procedura, tipul
de pacurd sau metoda alternativa in cauzd
este cel putin la fel de eficace in ceea ce
priveste reducerile emisiilor cum se
prevede in prezenta directivd, inclusiv
oricare din standardele prevazute la
articolele 4a si 4b.

Justificare

Regula 4 din anexa VI la MARPOL privind echivalenta include proceduri fara caracter tehnic
sau proceduri operationale prin care pot fi adoptate metode de conformare utilizate ca
alternativa. Aceastd optiune ar trebui inclusa in directiva revizuita a UE pentru a incuraja
dezvoltarea si investitiile in tehnologiile inovatoare.

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4c — alineatul 2

PE493.555/ 24

RO



Textul propus de Comisie

(2) Navele care utilizeaza metodele de
reducere a emisiilor prevazute la alineatul
(1) inregistreaza in mod continuu reduceri
ale emisiilor de dioxid de sulf care sa fie
cel putin echivalente cu cele care s-ar
obtine prin utilizarea combustibililor
marini care indeplinesc cerintele

Amendamentul

(2) Navele care utilizeaza metodele de
reducere a emisiilor prevazute la alineatul
(1) inregistreaza reduceri ale emisiilor de
dioxid de sulf care sa fie cel putin
echivalente cu cele care s-ar obtine prin
utilizarea combustibililor marini care
indeplinesc cerintele mentionate la

mentionate la articolele 4a si 4b. Emisiile articolele 4a si 4b.
de dioxid de sulf care rezulta din
utilizarea metodelor de reducere a
emisiilor nu trebuie sd depdseascd valorile
limita prevdzute in anexa 1.
Justificare

Eliminarea sintagmei ,,in mod continuu” ar asigura ca directiva autorizeaza in continuare
instalatiile de epurare care pot, temporar, sa nu fie conforme. De asemenea, aceasta eliminare
ar permite utilizarea altor metode de asigurare a conformitatii, cum ar fi determinarea unor
valori medii. Industria analizeazd in mod activ fezabilitatea determinarii unor valori medii in
anumite zone geografice in care acest lucru este cel mai indicat, cum ar fi zona de control al
emisiilor din America de Nord. Nu toate metodele alternative de conformitate vor asigura
realizarea unor reduceri ,,continue”, insa impactul lor general asupra sanatatii si a mediului
va fi, prin definitie, echivalent cu utilizarea combustibililor conformi sau chiar superior
acesteia. Parlamentul European ar trebui sa se asigure ca UE nu impiedica in mod inadvertent
explorarea altor solutii inovatoare. Ultima teza trebuie eliminatd din articolul 4c, intrucdt este
specifica numai utilizarii sistemelor de curdtare a gazelor de esapament §i, prin urmare, ar fi

mai bine introdusa in sectiunea relevanta din tabelul din anexa 2.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4¢ — alineatul 2a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a) Statele membre incurajeazd, ca
mdsurd alternativd de reducere a
emisiilor, utilizarea energiei electrice
produse la tdrm de catre navele ce
stationeazd in port.
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Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4¢ — alineatul 3a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE

Articolul 4¢ — alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 1999/32/CE

Amendamentul

(3a) Statele membre se asigurd cd
autoritdtile portuare includ in taxa de port
sau in alte taxe toate costurile legate de
preluarea, manipularea §i eliminarea
efluentilor proveniti de la sistemele de
purificare a gazelor de evacuare in
conformitate cu Directiva 2000/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 27 noiembrie 2000" privind instalatiile
portuare de preluare a deseurilor
provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de incdrcdturad, indiferent
daca acestia contin deseuri sau nu.

1JO L 332, 28.12.2000, p. 81.

Amendamentul

(3b) Sprijinul acordat de statele membre
pentru instalarea de sisteme de curatare a
gazelor de esapament la bordul navelor
comandate inainte de 31 decembrie 2013
se considerd compatibil cu piata interna
in sensul articolului 107 din TFUE.

Articolul 4c — alineatul 4 — paragraful 1 — partea introductiva
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Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate n conformitate cu articolul 9a cu
privire la:

Amendamentul

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 9a si
cu standardele si instrumentele relevante
adoptate de citre OMI cu privire la:

Justificare

Din formularea initiala se poate intelege ca, prin adoptarea de acte delegate, Comisia este
autorizatd sa adopte mdsuri care pot diferi de deciziile OMI. Totusi, este esential sa se respecte
cu strictete anexa VI la MARPOL, intrucdt existenta unor divergente in cadrul UE in ceea ce
priveste metodele de reducere a emisiilor ar putea avea ca rezultat nepromovarea
alternativelor la utilizarea combustibililor cu continut scazut de sulf, ceea ce constituie un

aspect esential al acestei directive.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 8a (nou)
Directiva 1999/32/CE
Articolul 4ea (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8a. Se introduce urmatorul articol:
wArticolul 4ea
Disponibilitatea pacurii

Fara a aduce atingere dispozitiilor
stabilite la articolele 3 si 4:

(1) In cazul in care un stat membru
constatd cd o navd nu respectd
standardele pentru pacura conformd
stabilite in prezenta directiva, autoritatea
competentd a statului membru respectiv
poate solicita navei:

(a) sd prezinte o evidenti a masurilor
luate in incercarea de a asigura
conformitatea; §i

(b) sa prezinte dovezi cd a incercat sa
achizitioneze pdcurd conformd in
conformitate cu orarul sau de curse si,
daca aceasta nu a fost disponibili in
locatiile planificate, ca s-a incercat
localizarea de surse alternative pentru
astfel de combustibili si cd, in ciuda
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Amendamentul 49

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 9 - litera a
Directiva 1999/32/CE

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre iau toate masurile necesare
pentru a verifica prin prelevarea de
esantioane daca continutul de sulf al
combustibililor utilizati respecta cerintele
de la articolele 3, 3a, 4, 4a si 4b. Prelevarea
esantioanelor Incepe la data la care intra in
vigoare limita aplicabila privind continutul
maxim de sulf al combustibilului. Acesta
se efectueaza cu o frecventa suficienta si
astfel incat esantioanele sa fie
reprezentative pentru combustibilul
examinat si, in cazul combustibililor
marini, pentru combustibilul utilizat de

tuturor eforturilor depuse pentru
obtinerea de pacurd conformd, acest tip
de pdcurd nu a fost disponibil pentru a fi
achizitionat.

(2) Nava nu este obligatd sd se abatd de la
traseul sau previzut sau sd intdrzie in
mod necorespunzdtor cdldtoria pentru
asigurarea conformitdtii.

(3) Un stat membru poate renunta la
mdsurile de control dacd nava poate
dovedi prin documente cd a incercat sd
obtind, cu bund credintd, combustibili
conformi, prezentdnd informatiile
prevazute la alineatul (1).

(4) Nava isi notifica administratia §i
autoritatea competentd a portului de
destinatie relevant dacd nu poate
achizitiona pacurd conformad.

(5) Statele membre informeazdi Comisia
daca o navd a prezentat dovezi privind
indisponibilitatea pdcurii conforme.

(6) Aceste documente sunt luate in
considerare la punerea in aplicare a
prezentei directive.”

Amendamentul

Statele membre iau toate masurile necesare
pentru a verifica prin prelevarea de
esantioane daca continutul de sulf al
combustibililor utilizati respecta cerintele
de la articolele 3, 3a, 4, 4a si 4b. Prelevarea
esantioanelor incepe la data la care intra in
vigoare limita aplicabila privind continutul
maxim de sulf al combustibilului. Acesta
se efectueaza periodic §i cu o frecventa
suficientd, in cantitati suficiente si astfel
incat esantioanele sa fie reprezentative
pentru combustibilul examinat gi, in cazul
combustibililor marini, pentru
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nave pe perioada in care se afld in zonele
maritime si porturile respective.

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 9 — litera a
Directiva 1999/32/CE

combustibilul furnizat si utilizat de nave
pe perioada in care se afla in zonele
maritime si porturile respective.

Articolul 6 — alineatul 1 — paragraful 2 — litera ca (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de directiva

Amendamentul

(ca) prelevarea esantioanelor si analiza
pentru a verifica dacad utilizarea
combustibilului marin destinat arderii la
bordul navelor este in conformitate cu
orientdrile care urmeazd sa fie elaborate
de OMI;

Articolul 1 — punctul 10 — litera c si litera ca (noua)

Directiva 1999/32/CE
Articolul 7 — alineatele 2 si 3

Textul propus de Comisie

(c) alineatele (2) si (3) se elimina.

Amendamentul

(c) alineatul (2) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»(2) Pe baza, inter alia, a:

(a) rapoartelor anuale prezentate in
conformitate cu alineatele (1) si (1a);

(b) tendintelor observate ale calitatii
aerului, ale acidifierii, ale costurilor
combustibililor si ale tranzitiei de 1a un
mod de transport la altul;

(c) progreselor inregistrate in domeniul
reducerii emisiilor de oxizi de sulf si de
azot ale navelor prin mecanisme ale
OMI care urmeaza initiativele Uniunii in
acest domeniu;

Comisia prezinta, pdnda la 31 decembrie
2013, un raport Parlamentului
European si Consiliului, insofit, daca este
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Amendamentul 52

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 10 - litera cb (noua)
Directiva 1999/32/CE

Articolul 7 — alineatele 2a si 2b (noi)

Textul propus de Comisie

cazul, de propuneri legislative. In raportul
sau Comisia evalueazd:

- posibilele consecinte asupra pietei
interne, in special in ceea ce priveste
competitivitatea, ale aplicarii unor
standarde de emisii diferite in Uniune;

- desemnarea unor zone suplimentare de
control al emisiilor de SOx §i NOx;

- standarde de calitate pentru pdcura grea
marind in conformitate cu cele aplicabile
in cazul Directivei 98/70/CE;

- mdsuri suplimentare sau complementare
alternative pentru a reduce si mai mult
emisiile navelor.”

(ca) alineatul (3) se elimina.

Amendamentul

(cb) se introduc alineatele (2a) si (2b), cu
urmdtorul text:

»(2a) Comisia intreprinde o evaluare a
impactului prezentei directive si, pind la
sfarsitul anului 2012, propune un
ansamblu de mdsuri compensatorii pentru
a diminua efectele negative asupra
industriilor navale pe intreg teritoriul
Uniunii.

(2b) In cazul in care OMI decide, inainte
de 1 ianuarie 2015, sa modifice anexa VI
la Conventia MARPOL, Comisia prezinta
in mod automat o noud propunere de
includere a respectivelor modificari in
legislatia Uniunii.”
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Amendamentul 53

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 13
Directiva 1999/32/CE

Articolul 9a — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 4a alineatele (1a) si (2), articolul
4c alineatul (4), articolul 6 alineatul (1),
articolul 7 alineatul (1a) si articolul 7
alineatul (4) este conferita Comisiei pentru
o perioada de timp nedeterminata incepand
de la [data intrarii in vigoare a prezentei
directive].

Amendamentul 54

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 13

Directiva 1999/32/CE
Articolul 9a — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolul 4a alineatele (1a) si (2), articolul
4c alineatul (4), articolul 6 alineatul (1),
articolul 7 alineatul (1a) si articolul 7
alineatul (4) poate fi revocata in orice
moment de Parlamentul European sau de
Consiliu. Decizia de revocare pune capat
delegarii competentelor specificate In
decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua imediat urmatoare datei publicarii
deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o data ulterioars,
mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate aflate deja in
vigoare.

Amendamentul

(2) Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 4a
alineatul (2), articolul 4c alineatul (4),
articolul 6 alineatul (1) si articolul 7
alineatele (1a) §i (4) este conferita
Comisiei pentru o perioada de timp
nedeterminata incepand de la [data intrarii
in vigoare a prezentei directive].

Amendamentul

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolul 4a alineatul (2), articolul 4b
alineatul (3a), articolul 4c alineatul (4),
articolul 6 alineatul (1) i articolul 7
alineatele (1a) si (4) poate fi revocata
oricdnd de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificata in
decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Justificare

Pentru a asigura consecventa cu restul textului.
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Amendamentul 55

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 13
Directiva 1999/32/CE

Articolul 9a — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Un act delegat adoptat in conformitate
cu articolul 4a alineatele (1a) si (2),
articolul 4c alineatul (4), articolul 6
alineatul (1), articolul 7 alineatul (1a) si
articolul 7 alineatul (4) intra in vigoare
doar daca Parlamentul European sau
Consiliul nu au formulat obiectii in termen
de 2 luni de la notificarea actului respectiv
catre Parlamentul European sau Consiliu
sau daca, inainte de expirarea perioadei
respective, Parlamentul European si
Consiliul au informat in prealabil Comisia
cu privire la faptul ca nu vor formula
obiectii. Aceastd perioadad se prelungeste cu
inca 2 luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Anexa

Directiva 1999/32/CE

Anexa 2 — punctul 2 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— prezintd o documentatie temeinica
referitoare la faptul ca niciun flux de
deseuri deversat in mare, inclusiv in
porturi §i estuare inchise, nu are un impact
negativ semnificativ si nici nu prezinta
riscuri asupra sanatatii umane si mediului.”

Amendamentul

(5) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 4a alineatul (2), al articolului
4c alineatul (4), al articolului 6 alineatul
(1) si al articolului 7 alineatele (1a) si (4)
intrd 1n vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu
au formulat obiectiuni in termen de 3 luni
de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu, sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu 3 luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Amendamentul

— prezintd o documentatie temeinica
referitoare la faptul ca orice apa uzatd,
inclusiv apele uzate care respecti
cerintele referitoare la apele uzate din
Rezolutia OMI MEPC.184(59), deversatd
in mare, inclusiv in porturi §i estuare
inchise, nu are un impact negativ
semnificativ §i nici nu prezinta riscuri
asupra sandtatii umane si mediului.”
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