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PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192

alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene I ,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European',

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara’,

intrucat:

@) Politica de mediu a Uniunii, astfel cum se mentioneaza in programele de actiune
privind mediul, in special in cel de-al saselea program de actiune pentru mediu
adoptat prin Decizia nr. 1600/2002/CE a Parlamentului European si a Consiliului®,
are printre scopurile sale realizarea unor niveluri de calitate a aerului care sa nu
creeze efecte negative semnificative gi s nu genereze riscuri asupra sanatatii umane

si mediului.

JO C 68, 6.3.2012, p.70.

Pozitia Parlamentului European din ... (nepublicata incd in Jurnalul Oficial) si Decizia
Consiliului din ...

3 JO L 242,10.9.2002, p. 1.
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(1a)

)

3)

Articolul 191 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(TFUE) prevede ca politica Uniunii in domeniul mediului ar trebui sa urmdreasca
un nivel ridicat de protectie, tindnd seama de diversitatea situatiilor din diferitele

regiuni ale Uniunii.

Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 referitoare la reducerea
continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi' stabileste continutul maxim
permis de sulf al pacurii, al motorinei si al combustibilului pentru motoare navale si

al combustibilului pentru motoare diesel navale utilizate in Uniune.

Datorita arderii combustibililor marini cu continut ridicat de sulf, emisiile navelor
contribuie la poluarea aerului sub forma dioxidului de sulf si a pulberilor in
suspensie, ddunand sanatatii umane §i mediului si contribuind la depunerile de acizi.
In lipsa mésurilor stabilite in prezenta directivd, emisiile provenite din transportul
maritim ar fi fost in scurt timp mai ridicate decdt emisiile provenite din toate

sursele terestre.

JOL 121, 11.5.1999, p. 13.
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(a)

(3b)

“)

)

Poluarea aerului cauzatd de navele aflate la dand reprezintd un motiv grav de
ingrijorare pentru numeroase orase portuare in ceea ce priveste eforturile lor de a

atinge valorile-limita ale calititii aerului stabilite de Uniune.

Statele membre ar trebui sd incurajeze utilizarea energiei electrice din reteaua de
pe tarm, intrucdt energia electricd pentru navele actuale este furnizatd de obicei de

motoare auxiliare.

in temeiul Directivei 1999/32/CE, Comisia urmeaza si inainteze Parlamentului
European si Consiliului un raport privind punerea in aplicare a respectivei directive
si poate sd transmitd, impreuna cu raportul respectiv, propuneri de modificare a
acesteia, in special cu privire la reducerea limitelor aplicabile continutului de sulf al
combustibililor marini in zonele de control al emisiilor de SOx (ZCES), in

conformitate cu lucrarile Organizatiei Maritime Internationale (OMI).

In 2008, OMI a adoptat o rezolutie pentru modificarea anexei VI la Protocolul din
1997 de modificare a Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poludrii
de citre nave, astfel cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta (MARPOL), continand reglementari privind prevenirea poludrii aerului de

catre nave. Anexa VI revizuita la MARPOL a intrat in vigoare la 1 iulie 2010.
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(6)

Anexa VI revizuitd la MARPOL introduce, printre altele, limite mai stricte in ceea ce
priveste continutul de sulf al combustibililor marini in cadrul ZCES (1,00 %
incepand cu 1 iulie 2010 si 0,10 % incepand cu 1 ianuarie 2015), precum si in zonele
maritime din afara ZCES (3,50 % incepand cu 1 ianuarie 2012 si, in principiu,

0,50 % incepand cu 1 ianuarie 2020). Majoritatea statelor membre sunt obligate, in
conformitate cu angajamentele lor internationale, sa solicite navelor sa utilizeze
combustibili cu un continut maxim de sulf de 1,00 % in cadrul ZCES incepénd cu 1
iulie 2010. Pentru a se asigura coerenta cu legislatia internationala, precum si
aplicarea corespunzitoare a noilor standarde stabilite la nivel global privind
continutul de sulf in cadrul Uniunii, Directiva 1999/32/CE ar trebui aliniata la anexa
VI revizuitd a MARPOL. Pentru a se asigura o minima calitate a combustibililor
utilizati de nave pentru respectarea standardelor tehnologice sau a celor privind
calitatea combustibililor, ar trebui sa se interzica utilizarea in Uniune a
combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste standardul general de

3,50 % din greutate, cu exceptia combustibililor destinati aproviziondrii navelor

care utilizeazd metodele de reducere a emisiilor care functioneaza in circuit inchis.
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(6a)

(6b)

(6¢c)

(6d)

(7

AM\912081RO.doc 6/56 PE493.555v01-00

In cadrul procedurilor OMI se pot aduce modificiri anexei VI la MARPOL in
ceea ce priveste ZCES. In cazul in care se introduc modificari suplimentare,
inclusiv scutiri, in ceea ce priveste aplicarea limitelor ZCES in anexa VI la
MARPOL, Comisia ar trebui sa analizeze toate modificarile de acest tip si, dacd
este cazul, sd prezinte fard intdrziere propunerea necesard, in conformitate cu
TFUE, pentru a alinia integral Directiva 1999/32/CE la normele OMI privind
ZCES.

Introducerea unor noi zone de control al emisiilor ar trebui sa se facd in temeiul
procedurii OMI, in conformitate cu anexa VI a MARPOL, si ar trebui sa se
fondeze pe o documentatie bine pregdtiti pe baza unor criterii ecologice si

economice si sprijinitd de date stiintifice.

In conformitate cu reglementarea 18 din anexa VI revizuiti la MARPOL, statele
membre ar trebui sa depund eforturi pentru a asigura disponibilitatea

combustibililor marini conformi cu prezenta directivi.

Avind in vedere dimensiunea mondiala a politicii de mediu si a emisiilor din
transportul naval, ar trebui stabilite standarde de emisie ambitioase la nivel

mondial.

Navele de pasageri opereaza in principal in porturi sau in apropiere de zonele
costiere si au efecte semnificative asupra sanatdtii umane si mediului. Pentru a
imbundtati calitatea aerului in jurul porturilor si in zonele de coastd, navele
respective trebuie sa utilizeze combustibili marini cu un continut maxim de sulf de

1,50 % pénd in momentul in care se aplica standarde mai stricte tuturor navelor

din apele teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de control al poludrii ale

statelor membre.

RO



(7a) In conformitate cu articolul 193 din TFUE, prezenta directivi nu ar trebui si
impiedice niciun stat membru sd mentind sau sd introducd mdsuri de protectie mai
stricte pentru a incuraja implementarea timpurie in ceea ce priveste continutul
maxim de sulf al combustibililor marini, de exemplu recurgdind la metode de

reducere a emisiilor in afara ZCES.

(7b) Pentru a facilita tranzitia catre noile tehnologii de motoare cu potentialul de a

asigura alte reduceri semnificative ale emisiilor in sectorul maritim, Comisia ar

oo v o

nave a motoarelor alimentate cu gaz.
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®)

Este necesara aplicarea corespunzatoare a obligatiilor privind continutul de sulf al
combustibililor marini pentru atingerea obiectivelor Directivei 1999/32/CE.
Experienta anterioara privind punerea in aplicare a Directivei 1999/32/CE a
demonstrat ca este necesar un sistem mai puternic de monitorizare si aplicare pentru
a se asigura punerea in aplicare corespunzitoare a directivei respective. In acest scop,
este necesar ca statele membre sa asigure esantionarea corespunzatoare si suficient
de frecventd a combustibililor marini introdusi pe piata sau utilizati la bordul navelor,
precum si verificarea periodica a jurnalelor de bord si a notelor de livrare a
buncherului. De asemenea, este necesar ca statele membre sa stabileasca un sistem
de sanctiuni eficiente, proportionale si disuasive in cazul nerespectarii dispozitiilor
Directivei 1999/32/CE. De asemenea, pentru a se asigura o transparentd mai mare a
informatiilor, este oportuna publicarea registrului furnizorilor locali de combustibili

marini.
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) Rapoartele Tnaintate de statele membre in temeiul Directivei 1999/32/CE s-au
dovedit a fi insuficiente in scopul verificarii nivelului de conformitate cu directiva
respectivd din cauza lipsei unor dispozitii armonizate si suficient de precise privind
continutul si formatul rapoartelor elaborate de statele membre. in consecinta, sunt
necesare indicatii mai detaliate in ceea ce priveste continutul si formatul rapoartelor

respective pentru a se asigura o raportare mai armonizata.

(10) In urma adoptarii Directivei 2010/75/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii)', care reformeaza legislatia Uniunii privind emisiile industriale, este
necesard modificarea In consecinta a dispozitiilor Directivei 1999/32/CE privind

continutul maxim de sulf al pacurii.

JOL 334,17.12.2010, p. 17.
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(11a) Este important sd se limiteze transferul modal de la transportul maritim cdtre cel
terestru, intrucdt cresterea volumului de mdrfuri transportate pe cale rutierd ar
contrazice in multe cazuri obiectivele Uniunii in materie de schimbari climatice si
ar conduce la o crestere a aglomeratiei din trafic.

AM\912081R0O.doc 10/56 PE493.555v01-00

Respectarea limitelor privind continutul scazut de sulf al combustibililor marini, in
special 1n interiorul ZCES, poate avea drept rezultat o crestere semnificativa a

preturilor la astfel de combustibili, cel putin pe termen scurt, si poate avea un efect

.......

vecine cu ZCES. Sunt necesare solutii corespunzatoare pentru reducerea costurilor
aferente punerii in conformitate, suportate de industriile afectate, cum ar fi
autorizarea unor metode de conformitate alternative si mai eficiente din punct de
vedere al costurilor decat punerea in conformitate sub aspectul calitatii
combustibililor si, dupa caz, acordarea de sprijin. Comisia va monitoriza

indeaproape, intre altele pe baza rapoartelor primite de la statele membre, efectele

respectarii de catre sectorul transportului maritim a noilor standarde calitative pentru

combustibili, acordand o atentie speciald unui posibil transfer modal dinspre
transportul maritim catre cel terestru, §i va propune, daca este cazul, masuri

adecvate pentru a contracara o asemenea tendintd.

RO



(11b)  Costurile aferente noilor cerinte de reducere a emisiilor de dioxid de sulf ar putea
determina transferul modal de la transportul maritim cdtre cel terestru si ar putea
avea efecte negative asupra competitivitatii industriilor. Comisia ar trebui sa
utilizeze pe deplin instrumente precum Marco Polo si reteaua transeuropeand de
transport, pentru a oferi asistentd punctuala si pentru a reduce la minimum riscul
transferului modal. Statele membre ar putea considera necesar sa ofere sprijin
operatorilor afectati de prezenta directivi in conformitate cu regulile aplicabile

privind ajutoarele de stat.

(11c)  In conformitate cu orientirile existente in materie de ajutoare de stat pentru
protectia mediului si fard a aduce atingere viitoarelor modificari ale acestora,
statele membre pot acorda ajutoare de stat operatorilor afectati de prezenta
directivd, inclusiv ajutoare pentru operatiunile de modernizare a navelor existente,
cu conditia ca aceste ajutoare sd fie considerate a fi compatibile cu piata internd in
conformitate cu articolele 107 si 108 din TFUE, in special in lumina orientarilor
aplicabile in domeniul ajutoarelor de stat pentru protectia mediului. In acest
context, Comisia poate lua in considerare faptul ca utilizarea unor metode de
reducere a emisiilor depdseste cerintele prezentei directive prin reducerea nu doar

a emisiilor de dioxid de sulf, ci si a altor emisii.
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(12)

(12a)

Ar trebui facilitat accesul la metodele de reducere a emisiilor. Aceste metode pot
asigura reduceri ale emisiilor cel putin echivalente sau chiar mai mari decét cele care
pot fi obtinute prin utilizarea combustibililor cu continut redus de sulf, cu conditia ca
acestea sa nu aiba efecte negative semnificative asupra mediului (de exemplu asupra
ecosistemelor marine) si sa fie dezvoltate in urma aprobarii mecanismelor
corespunzatoare de autorizare si de control. I Metodele alternative deja cunoscute,
cum ar fi utilizarea sistemelor de purificare a gazelor de evacuare de la bordul
navelor, amestecul de combustibil si gaz natural lichefiat (GNL) sau utilizarea
biocombustibililor ar trebui recunoscute in Uniune. Este important sa se promoveze
testarea si dezvoltarea de noi metode de reducere a emisiilor, printre altele pentru a

limita transferul modal de la transportul maritim cdtre cel terestru.

Metodele de reducere a emisiilor prezinti potentialul unor reduceri semnificative
ale emisiilor. Prin urmare, Comisia ar trebui sa promoveze testarea si dezvoltarea
acestor tehnologii, printre altele analizdnd posibilitatea credrii unui program
comun cofinantat impreund cu industria, bazat pe principiile unor programe

similare, cum ar fi programul Clean Sky.

AM\912081RO.doc 12/56 PE493.555v01-00

RO



(12b)  Comisia, in cooperare cu statele membre si cu partile interesate, ar trebui sa
dezvolte in continuare mdsuri dintre cele identificate in documentul de lucru al
serviciilor Comisiei din 16 septembrie 2011 intitulat ,, Reducerea emisiilor poluante
provenite din transportul maritim si pachetul de instrumente pentru transportul

sustenabil pe apa”.

(12c)  Metodele alternative de reducere a emisiilor, cum ar fi unele tipuri de instalatii de
epurare, ar putea genera deseuri care ar trebui tratate corespunzdtor si nu ar
trebui deversate in mare. In asteptarea revizuirii Directivei 2000/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile
portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor i a
reziduurilor de incarcaturd’, statele membre ar trebui si asigure, in conformitate
cu angajamentele lor internationale, disponibilitatea unor instalatii portuare de
preluare a deseurilor suficiente pentru a satisface nevoile navelor care utilizeazd
sisteme de epurare a gazelor de esapament. In procesul de revizuire a Directivei
2000/59/CE, Comisia ar trebui sd ia in considerare posibilitatea includerii
deseurilor provenite de la sistemele de epurare a gazelor de esapament in baza
principiului de a nu aplica taxe speciale taxelor portuare in cazul deseurilor

provenite din exploatarea navelor prevazute in directiva respectivi.

JOL 332, 28.12.2000, p. 81.
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(12d) In cadrul revizuirii, in 2013, a politicii sale privind calitatea aerului, Comisia ar
trebui sd reflecteze la modul in care ar putea sd reducd poluarea aerului, inclusiv

in apele teritoriale ale statelor membre.

(12e)  Sanctiunile eficace, proportionale si disuasive sunt importante pentru punerea in
aplicare a Directivei 1999/32/CE. Statele membre ar trebui sd includd in
respectivele sanctiuni amenzi calculate astfel incit sa se asigure ca amenzile
respective cel putin i priveazdi pe cei responsabili de beneficiile economice obtinute
in urma incalcarii §i cd respectivele amenczi cresc progresiv in cazul unor incalcari
repetate. Statele membre ar trebui si notifice Comisiei dispozitiile privind

sanctiunile.
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(13)

Competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce priveste modificarea valorilor echivalente ale emisiilor
si a criteriilor aplicabile in cazul utilizarii metodelor de reducere a emisiilor, in
vederea adaptarii dispozitiilor Directivei 1999/32/CE la progresul stiintific si tehnic
si in vederea asigurarii unei coerente stricte cu instrumentele relevante ale OMI,
precum si in ceea ce priveste modificarea articolului 2 punctele 1, 2, 3, 3a, 3bsi 4, a
articolului 6 alineatul (1a) litera (b) si a articolului 6 alineatul (2) din Directiva
1999/32/CE, in vederea adaptarii dispozitiilor directivei respective la progresul
stiintific si tehnic. Este deosebit de important ca in timpul lucrarilor pregatitoare
Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Comisia,
atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, ar trebui sa asigure o transmitere
simultand, in timp util si adecvata a documentelor relevante catre Parlamentul

European si Consiliu.
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(13a)  Pentru a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Directivei
1999/32/CE, ar trebui conferite competente de executare Comisiei. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de

o oo es o . .1
cdtre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie .

(14) Se recomandad Comitetului pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii de cétre
nave instituit in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de stabilire a unui Comitet pentru
siguranta maritima si prevenirea poluarii de citre nave (COSS) s asiste Comisia in
aprobarea metodelor de reducere a emisiilor care nu sunt reglementate de Directiva

96/98/CE a Consiliului din 20 decembrie 1996 privind echipamentele maritime’.

JO L 55, 28.2.2011, p. 13.

2 JO L 324,29.11.2002, p. 1.
} JOL46,17.2.1997, p. 25.
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(14a)  In conformitate cu Declaratia politica comuna a statelor membre si a Comisiei
privind documentele explicative din 28 septembrie 2011 I statele membre s-au
angajat sd anexeze, in cazuri justificate, la notificarea mdasurilor lor de
transpunere unul sau mai multe documente care explicd relatia dintre
componentele unei directive si partile corespondente din instrumentele nationale
de transpunere. In ceea ce priveste prezenta directivad, organul legislativ considerd

cd transmiterea unor astfel de documente este justificatd.
(14b)  Prin urmare, Directiva 1999/32/CE ar trebui sa fie modificatd in consecintd,
ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari aduse Directivei 1999/32/CE

Directiva 1999/32/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1. La articolul 1 alineatul (2), litera (h) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(h) fard a aduce atingere articolului 3a, combustibili utilizati la bordul navelor

care folosesc metode de reducere a emisiilor in conformitate cu articolele 4c si

4e.”

: JO C369,17.12.2011, p. 14.
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2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(-a) punctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
»l.  pdcurd inseamnd:

- orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, care se incadreazd la codul CN 2710 19

51-27101968, 27102031, 2710 20 35, 2710 20 39 sau

- orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decit benzina
definitd la punctele 2 si 3, care, din cauza limitelor de distilare, se
incadreazd in categoria pdcurii destinate utilizarii drept
combustibil si din care mai putin de 65% din volum (inclusiv
pierderile) se distileazd la 250°C prin metoda ASTM D86. Dacd
distilarea nu poate fi determinatda prin metoda ASTM D86,

produsul derivat din petrol intra in categoria pdcurii;
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2. benzina inseamna:

- orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, care se incadreaza la codul CN 2710 19
25,27101929,271019 47,2710 19 48, 2710 20 17 sau
2710 20 19; sau

- orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, din care mai putin de 65 % din volum
(inclusiv pierderile) se distileazd la 250°C si din care cel putin
85 % din volum (inclusiv pierderile) se distileazd la 350°C prin
metoda ASTM D8§6.

Este exclusa din prezenta definitie motorina definitd la articolul 2 punctul 2
din Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
octombrie 1998 privind calitatea petrolului si a motorinei . Combustibilii
utilizati pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd si pentru

tractoarele agricole sunt, de asemenea, exclusi din prezenta definitie;

* JO L 350, 28.12.1998, p. 58.”;
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(a) punctele 3a si 3b se nlocuiesc cu urmatorul text:

»3a. combustibil pentru motoare diesel navale Inseamna orice combustibil
marin definit pentru tipul DMB 1n Tabelul I din ISO 8217, cu exceptia

trimiterii la continutul de sulf;

3b. combustibil pentru motoare navale inseamna orice combustibil marin
definit pentru tipurile DMX, DMA si DMZ in Tabelul I din ISO 8217, cu

exceptia trimiterii la continutul de sulf;”;
(b) punctul 3m se inlocuieste cu urmatorul text:

,.3m. metoda de reducere a emisiilor Inseamna orice accesorii, materiale,
dispozitive sau aparate care urmeaza sa fie instalate pe o nava sau orice
alta procedura, combustibil alternativ sau metoda de punere in
conformitate utilizatd ca alternativa la combustibilii marini cu continut
redus de sulf care Indeplineste cerintele stabilite in prezenta directiva,

care poate fi verificata, cuantificata si aplicata;”.
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3. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor nu sunt utilizate tipurile de

pacurad al caror continut de sulf depédseste 1 % din greutate.

(2) Panala31 decembrie 2015, sub rezerva monitorizarii corespunzatoare a
emisiilor de cétre autorititile competente, alineatul (1) nu se aplica

tipurilor de pacura utilizate:

(a) in instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare
al Directivei 2001/80/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 octombrie 2001 privind limitarea emisiilor in atmosferd a
anumitor poluanti provenind de la instalatii de ardere de
dimensiuni mari*, sub rezerva articolului 4 alineatul (1), a
articolului 4 alineatul (2) si a articolului 4 alineatul (3) litera (a) din
directiva in cauza si care respecta limitele emisiilor de dioxid de

sulf pentru astfel de instalatii stabilite in directiva respectiva;
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(b) in instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare
al Directivei 2001/80/CE, sub rezerva articolului 4 alineatul (3)
litera (b) si a articolului 4 alineatul (6) din directiva in cauza si in
cazul in care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse de
instalatiile respective nu depaseste 1 700 mg/Nm® la un continut de

oxigen din gazele arse de 3 % din volum 1n stare uscata;

(c) in instalatiile de ardere care nu se incadreaza la literele (a) sau (b),
in cazul 1n care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse
de instalatiile respective nu depaseste 1 700 mg/Nm® la un continut

de oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;
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(d) pentru ardere in rafinarii, in cazul in care media lunara a emisiilor
de dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor instalatiilor de ardere din
rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizata, cu exceptia instalatiilor prevazute la literele
(a) si (b), a turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste
1700 mg/Nm3 la un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din

volum in stare uscata.

(3) Incepand cu 1 ianuarie 2016, sub rezerva monitorizirii corespunzitoare a
emisiilor de catre autoritatile competente, alineatul (1) nu se aplica

tipurilor de pacura utilizate:
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(a)

(b)

in instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare
al capitolului III din Directiva 2010/75/UE a Parlamentului
European si a Consiliului** si care respecta limitele emisiilor de
dioxid de sulf pentru astfel de instalatii, astfel cum se prevede in
anexa V la directiva respectiva sau, in cazul in care valorile limita
ale emisiilor respective nu sunt aplicabile in conformitate cu
directiva respectiva, pentru care media lunara a emisiilor de dioxid
de sulf nu depiseste 1 700 mg/Nm’ la un continut de oxigen din

gazele arse de 3 % din volum 1in stare uscata;

in instalatiile de ardere care nu se incadreaza la litera (a), in cazul
in care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse de
instalatiile respective nu depaseste 1 700 mg/Nm” la un continut de

oxigen din gazele arse de 3 % din volum 1in stare uscata;
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(c) pentru ardere in rafinarii, in cazul in care media lunara a emisiilor
de dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor instalatiilor de ardere din
rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizata, cu exceptia instalatiilor prevazute la litera
(a), a turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste 1 700
mg/N m’ la un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum

1n stare uscata.

Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca nicio
instalatie de ardere care utilizeaza pacura cu o concentratie de sulf mai
mare decat cea mentionata la alineatul (1) nu este exploatata in absenta
unui permis eliberat de o autoritate competenta, care specifica limitele

emisiilor.

* JOL 309,27.11.2001, p. 1.
** JOL334,17.12.2010, p. 17.7;

(b) alineatul (3) se elimina.
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4. Se introduce urmatorul articol:

,,Articolul 3a

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini

Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor nu sunt utilizati I combustibilii marini
al caror continut de sulf depaseste 3,50 % din greutate, cu exceptia combustibililor
destinati aproviziondrii navelor care utilizeaza metodele de reducere a emisiilor

prevazute la articolul 4c care functioneazd in circuit inchis.”.
5. La articolul 4, alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor nu sunt utilizate tipurile de
combustibil pentru motoare al caror continut de sulf depaseste 0,10 % din

greutate.”.
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6. Articolul 4a se modificd dupa cum urmeaza:
(a) titlul se Inlocuieste cu urmatorul text:

,,Continutul maxim de sulf al combustibililor marini utilizati in apele
teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de control al poluarii
apartinand statelor membre, inclusiv zonele de control al emisiilor de SOx si de
catre navele de pasageri care opereaza in serviciu regulat inspre sau dinspre

porturile Uniunii.”;
(b) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca in
zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de
control al poludrii care se incadreaza in zonele de control al emisiilor de
SOx nu se utilizeazd combustibili marini al caror continut de sulf

depaseste:
(a) 1,00 % din greutate, pana la 31 decembrie 2014;

(b) 0,10 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2015.
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Prezentul alineat se aplica tuturor navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al cédror voiaj a Inceput in afara Uniunii. Comisia tine
seama in mod corespunzadtor de orice modificare ulterioard a cerintelor
in conformitate cu anexa VI a MARPOL aplicabile in cadrul zonelor
de control al emisiilor de SOx si, dupa caz, prezinta fard intdrzieri
nejustificate propunerile relevante in vederea modificirii in consecinta

a prezentei directive.”;
(c) seintroduce urmatorul alineat:

»(1a) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca in
zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de
control al poluarii nu se utilizeaza combustibili marini al cdror continut

de sulf depaseste:

(@) 3,50 % din greutate, incepand cu ... ”;

(b) 0,50 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2020.

JO: a se introduce data: 18 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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Prezentul alineat se aplica tuturor navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al caror voiaj a Inceput in afara Uniunii, fard a aduce

atingere alineatelor (1) si (4) de la prezentul articol si articolului 4b.”;

(e) alineatele (4), (5), (6) si (7) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(4) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca in
zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de
control al poluarii care nu se incadreaza in zonele de control al emisiilor
de SOx, navele de pasageri care opereaza in serviciu regulat Inspre sau
dinspre orice port al Uniunii nu utilizeaza combustibili marini al caror

continut de sulf depé§e§te| 1,50 % din greutate pdnd la 1 ianuarie 2020.

Statele membre rdaspund de asigurarea punerii in aplicare a acestei
cerinte cel putin de cdtre navele care arboreazd pavilionul lor si de
cdtre navele inregistrate sub orice pavilion cdt timp se afla in porturile

lor.
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(5a)

(5b)
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Statele membre solicitd completarea corectd a jurnalelor de bord ale
navelor, inclusiv cu privire la operatiunile de schimbare a

combustibilului || .

Statele membre depun eforturi pentru a asigura disponibilitatea
combustibililor marini conformi cu prezenta directiva si informeaza
Comisia cu privire la disponibilitatea unor astfel de combustibili marini

in porturile si terminalele lor.

In cazul in care un stat membru constatd cd o navi nu respectd
standardele pentru combustibilii marini conformi cu prezenta directivi
, autoritatea competentd a statului membru respectiv are dreptul de a

solicita navei:

(a) sa prezinte o evidenta a masurilor luate in incercarea de a

asigura conformitatea; §i
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(b) sa prezinte dovezi cd a incercat sa achizitioneze combustibil
marin conform cu prezenta directiva si in conformitate cu orarul
sdu de curse si, daca acesta nu a fost disponibil in locurile
Planificate, ci s-a incercat localizarea de surse alternative de
astfel de combustibili si cd, in ciuda tuturor eforturilor depuse
pentru obtinerea de combustibil marin conform cu prezenta
directivd, acest tip de combustibil nu a fost disponibil pentru a fi

achizitionat.

Nava nu este obligatdi sd se abata de la traseul sau prevazut sau sd

intdrzie in mod nejustificat calatoria pentru asigurarea conformitditii.

Daca o nava furnizeazd informatiile la care se face referire la primul
paragraf, statul membru in cauzd ia in considerare toate
circumstantele relevante si dovezile prezentate pentru a stabili masurile
corespunzdtoare care trebuie luate, inclusiv neluarea unor masuri de

control.
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O nava informeaza statul al carui pavilion il arboreazd si autoritatea
competentd a portului relevant de destinatie in cazul in care nu poate

achizitiona combustibil marin conform cu prezenta directivd.

Un stat de port informeaza Comisia dacd o nava a prezentat dovezi
privind indisponibilitatea combustibilului marin conform cu prezenta

directiva.

(6) Statele membre, In conformitate cu reglementarea 18 din anexa VI la

MARPOL:
(a) tin un registru public al furnizorilor locali de combustibili marini;

(b) se asigura ca furnizorul specifica in nota de livrare a buncherului
continutul de sulf al tuturor combustibililor marini vanduti pe
teritoriul lor, nota fiind insotita de o proba sigilata purtand

semndtura reprezentantului navei care face receptia;
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(c) iau masuri adecvate Impotriva furnizorilor de combustibili marini
in legatura cu care s-a constatat cd livreaza combustibili care nu
corespund cu specificatia mentionatd pe nota de livrare a

buncherului;

(d) asigura aplicarea unor masuri de remediere pentru a pune n

conformitate cu specificatia orice combustibil marin neconform.

(7) Statele membre se asigurd cd nu sunt introduse pe piata pe teritoriul
lor tipuri de combustibil pentru motoare diesel navale al caror continut

de sulf depaseste 1,50 % din greutate.”;

() alineatul (8) se elimina.
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7. Articolele 4b si 4c se inlocuiesc cu urmatorul text:

,,Articolul 4b

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini utilizati de navele aflate la dana

in porturile Uniunii

(1) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca navele aflate
la dand in porturile Uniunii nu utilizeaza combustibili marini cu un continut
de sulf ce depaseste 0,10% din greutatel , acordand echipajului suficient timp
pentru a finaliza orice operatiune necesard de schimbare a combustibilului, cat
mai curand posibil dupa sosirea la dana si cat mai tarziu posibil nainte de

plecare.

Statele membre solicita ca durata oricarei operatiuni de schimbare a

combustibilului sa fie Inregistrata in jurnalele de bord ale navei.
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(2) Alineatul (1) nu se aplica:

(a) oride cate ori, In conformitate cu orarele publicate, navele sunt
programate sa ajunga la dana pentru un interval de timp mai mic de doua

ore;

(b) navelor care intrerup functionarea tuturor motoarelor si utilizeaza

electricitate de pe tarm cat timp se afla la dana in porturi.

(3) Statele membre se asigurd ca nu sunt introduse pe piata pe teritoriul lor tipuri
de combustibil pentru motoare navale al caror continut de sulf depaseste

0,10 % din greutate.
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Articolul 4¢

Metode de reducere a emisiilor

(1) Statele membre autorizeaza utilizarea metodelor de reducere a emisiilor de
catre nave, indiferent de pavilionul arborat, in porturile, apele teritoriale, zonele
economice exclusive si zonele lor de control al poludrii ca alternativa la
utilizarea combustibililor marini care Indeplinesc cerintele previzute la

articolele 4a si 4b, sub rezerva alineatelor (2) si (3) de la prezentul articol.

(2) Navele care utilizeaza metodele de reducere a emisiilor prevazute la alineatul
(1) inregistreaza in mod continuu reduceri ale emisiilor de dioxid de sulf care
sd fie cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine prin utilizarea
combustibililor marini care indeplinesc cerintele mentionate la articolele 4a si

4b. Valorile de emisie echivalente se determind in conformitate cu anexa 1.

(2a) Statele membre incurajeazd, ca solutie alternativa de reducere a emisiilor, ca

navele ce stationeazd in port si utilizeze energie electricd produsd la tarm.
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(3) Metodele de reducere a emisiilor prevazute la alineatul (1) trebuie sa respecte

criteriile specificate in instrumentele mentionate in anexa I1.

(4) In cazurile in care acest lucru este justificat in lumina progreselor stiintifice
si tehnice legate de metodele alternative de reducere a emisiilor si intr-o
manierd care sd asigure coerenta strictd cu instrumentele si standardele

relevante adoptate de OMI, Comisia:

(a) este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 9a

pentru modificarea anexelor I si I11.

(b) adopta acte de punere in aplicare in care se stabilesc cerintele detaliate
privind monitorizarea emisiilor, dupa caz. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopti in conformitate cu procedura de examinare

mentionata la articolul 9 alineatul (2).
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8. Se introduc urmatoarele articole:

,,LArticolul 4d
Aprobarea metodelor de reducere a emisiilor care urmeaza sa fie utilizate la bordul

navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru

(1) Metodele de reducere a emisiilor care se incadreaza in domeniul de aplicare al
Directivei 96/98/CE a Consiliului* se aproba in conformitate cu directiva

respectiva.

(2) Metodele de reducere a emisiilor care nu sunt reglementate de alineatul (1) de
la prezentul articol se aproba in conformitate cu procedura mentionata la
articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet
pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii de céatre nave (COSS)**, luand

in considerare:
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(a) orientdrile elaborate de OMI;
(b) rezultatele oricaror incercari efectuate in conformitate cu articolul 4e;

(c) efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale emisiilor si

impactul asupra ecosistemelor in porturi si estuare inchise; si
(d) fezabilitatea monitorizarii si verificarii.

Articolul 4e

Incercarea noilor metode de reducere a emisiilor

Statele membre, in cooperare cu alte state, pot, dupd caz, sa aprobe incercari pentru
metodele de reducere a emisiilor pe navele care arboreaza pavilionul lor sau in zonele
maritime aflate sub jurisdictia lor. In timpul incercirilor nu este obligatorie utilizarea
combustibililor marini care respecta cerintele articolelor 4a si 4b, daca sunt indeplinite

toate conditiile urmétoare:
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(a) Comisia si orice stat al portului respectiv sa fie anuntate in scris cu cel putin

sase luni naintea Inceperii incercarilor;
(b) autorizatiile pentru Incercari s nu depaseasca o durata de 18 luni;

(c) toate navele implicate sa instaleze echipamente de protectie impotriva
manipularii frauduloase pentru monitorizarea continud a emisiilor de gaze de

cos si sa utilizeze echipamentele respective pe intreaga perioada a incercérilor;

(d) toate navele implicate sa realizeze reduceri ale emisiilor care sa fie cel putin
echivalente cu cele care s-ar obtine prin aplicarea valorilor limita ale

continutului de sulf din combustibili specificate in prezenta directiva;

(e) sa existe sisteme adecvate de gestionare a deseurilor pentru orice tip de deseu
generat de tehnologiile de reducere a emisiilor pe intreaga perioada a

incercarilor;

(f) sdexiste o evaluare a impactului asupra mediului marin, in special asupra
ecosistemelor din porturi si estuare inchise pe intreaga perioada a incercarilor;

si
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(g) rezultatele complete sa fie transmise Comisiei si sé fie facute publice in termen

de sase luni de la finalizarea Incercarilor.

Articolul 4f

Mdsuri financiare

Statele membre pot adopta mdsuri financiare in favoarea operatorilor afectati de
prezenta directiva in cazul in care masurile financiare respective sunt conforme cu
regulile privind ajutoarele de stat aplicabile sau care urmeaza sd fie adoptate in

acest domeniu.

* JO L 46,17.2.1997, p. 25.

** JOL324,29.11.2002, p. 1.”.
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Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 6

Esantionarea si analiza

(1)

(1a)

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a verifica prin prelevarea de
esantioane dacd continutul de sulf al combustibililor utilizati respecta cerintele
de la articolele 3, 3a, 4, 4a si 4b. Prelevarea esantioanelor incepe la data la care
intrd in vigoare limita aplicabila privind continutul maxim de sulf al
combustibilului. Aceasta se efectueaza periodic, cu o frecventa suficienta si in
cantitdti suficiente si astfel incit esantioanele sa fie reprezentative pentru
combustibilul examinat si, In cazul combustibililor marini, pentru
combustibilul utilizat de nave pe perioada in care se afld in zonele maritime si

porturile respective. Esantioanele se analizeaza fard intdrzieri nejustificate.

Se utilizeazél urmatoarele metode de prelevare a esantioanelor, analiza si

inspectie a combustibililor marini:

(a) inspectarea jurnalelor de bord ale navelor si a notelor de livrare a

buncherului;
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si, dupd caz, urmatoarele metode de prelevare a esantioanelor si de analiza:

(b) prelevarea esantioanelor de combustibil marin destinat arderii la bordul
navelor in timp ce este livrat navelor, in conformitate cu orientarile
pentru esantionarea pacurei pentru stabilirea nivelului de conformitate cu
anexa VI revizuitd a MARPOL adoptata la 17 iulie 2009 prin Rezolutia
182(59) a Comitetului pentru protectia mediului marin (CPMM) al OMI,

si analiza continutului de sulf al acestuia; sau

(¢) prelevarea esantioanelor si analiza continutului de sulf al combustibilului
marin destinat arderii la bordul navelor, continut in rezervoare, in cazul
in care acest lucru este fezabil din punct de vedere tehnic si economic,

si In esantioane sigilate de combustibil la bordul navelor;
(1b) Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare cu privire la:
(a) frecventa prelevarii de esantioane;
(b) metodele de prelevare a esantioanelor;
(c) definitia unui esantion reprezentativ al combustibilului examinat.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionatd la articolul 9 alineatul (2).
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(2) Metoda de referintd adoptata pentru determinarea continutului de sulf este

metoda [SO 8754 (2003) sau PrEN ISO 14596 (2007).

Pentru a stabili dacd combustibilul marin furnizat catre nave si utilizat la bordul
acestora respectd limitele privind continutul de sulf mentionate la articolele
I 3a, 4, 4a si 4b se utilizeaza procedura de verificare a combustibilului

prevazuta la apendicele VI la anexa VI a MARPOL.”
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10. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Pe baza rezultatelor prelevarii de esantioane, a analizelor si a inspectiilor

AM\912081RO.doc

efectuate In conformitate cu articolul 6, statele membre transmit
Comisiei, pana la data de 30 iunie a fiecarui an, un raport referitor la
conformitatea cu standardele privind continutul de sulf prevazute in

prezenta directiva pentru anul calendaristic precedent.

Pe baza rapoartelor primite in conformitate cu primul paragraf de la
prezentul alineat si a notificarilor privind indisponibilitatea
combustibilului marin conform cu prezenta directivd trimise de cdtre
statele membre in conformitate cu articolul 4a alineatul (5b) al cincilea
paragraf, Comisia intocmeste si publicd, in termen de 12 luni de la data
mentionata la primul paragraf al prezentului alineat, un raport cu
privire la punerea in aplicare a prezentei directive. Comisia evalueazdi
necesitatea consolidarii suplimentare a dispozitiilor relevante ale
prezentei directive si prezintd propuneri legislative adecvate in acest

sens.”;
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(b) se introduce urmatorul alineat:

»(1a) Comisia poate a adopta acte de punere in aplicare cu privire la
informatiile care urmeaza sa fie incluse in raport si la formatul acestuia.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 9 alineatul (2).”’;
(c) alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(2) Pdnd la 31 decembrie 2013, Comisia prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului, insotit, dacd este cazul, de propuneri
legislative. Comisia analizeazd in raportul sau potentialul de reducere a
poluarii aerului tindnd seama, printre altele, de: rapoartele anuale
inaintate in conformitate cu alineatele (1) si (1a), calitatea aerului si
acidifierea observate, costurile combustibililor, impactul economic
potential si transferul modal observat, precum si progresele realizate in

reducerea emisiilor provenite de la nave.
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3)

Pina la 31 decembrie 2012, Comisia, in cooperare cu statele membre si
partile interesate, elaboreazdi mdasuri adecvate, inclusiv cele identificate
in documentul de lucru al serviciilor Comisiei din 16 septembrie 2011
intitulat «Reducerea emisiilor poluante provenite din transportul
maritim si pachetul de instrumente pentru transportul sustenabil pe
apay care promoveazd respectarea standardelor de mediu din prezenta

directiva si care reduc la minimum eventualele impacturi negative.”;

(d) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu

articolul 9a cu privire la adaptarile articolului 2 punctele 1, 2, 3, 3a, 3b si
4, ale articolului 6 alineatul (1a) litera (b) si ale articolului 6 alineatul (2)
la progresul stiintific si tehnic. Astfel de adaptari nu pot avea drept
rezultat efectuarea vreunei modificari directe a domeniului de aplicare
a prezentei directive, si nici a limitelor privind continutul de sulf al

combustibililor specificate de prezenta directiva.”.

11. Articolul 8 se elimina.
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12. Articolul 9 se inlocuieste cu urmadatorul text:
wArticolul 9
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de cdtre statele membre al

exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie*.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptdi proiectul
de act de punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea

paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

* JO L 55,28.2.2011, p. 13”.
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13. Se introduce urmatorul articol:

,,Articolul 9a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei in conditiile

prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata lal articolul 4c alineatul (4)
I si la articolul 7 alineatul (4) se confera Comisiei pe o perioada de cinci ani
de la ...". Comisia prezinti un raport privind delegarea de competente cel
tarziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii

respective cel tirziu cu trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.

JO: a se introduce data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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(3) Delegarea de competente mentionata la I articolul 4c alineatul (4) I sila
articolul 7 alineatul (4) poate fi revocata oricind de Parlamentul European sau
de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente
specificata in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor

delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Deindata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul I articolului 4c alineatul (4) I si al articolului
7 alineatul (4) intrd in vigoare numai 1n cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de #rei luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se

prelungeste cu trei luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.”
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13a.  Articolul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

wArticolul 11

Sanctiuni

(1) Statele membre stabilesc sanctiunile aplicabile in cazul incdlcarilor

dispozitiilor de drept intern adoptate in conformitate cu prezenta directiva.

(2) Sanctiunile stabilite trebuie sa fie eficace, proportionale si disuasive si pot
include amenzi calculate intr-o asemenea manierd incdt sa se asigure cd
amenczile respective cel putin ii priveazd pe cei responsabili de beneficiile
economice obtinute in urma incalcarii si ca respectivele amenzi cresc

progresiv in cazul unor incdlcari repetate.”

14. Anexa la Directiva 1999/32/CE se 1nlocuieste cu anexa la prezenta directiva.
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Articolul 2

Transpunere

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la ... " Statele membre

comunicd de indatid Comisiei textele acestor acte.

Atunci cand statele membre adopta actele respective, acestea cuprind o trimitere la
prezenta directiva sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor

oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii

de drept intern pe care le adoptad in domeniul reglementat de prezenta directiva.

JO: a se introduce data - 18 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
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Articolul 3

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA
LANEXA I

Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emisiilor mentionate la

articolul 4c alineatul (2)

Limitele privind continutul de sulf al combustibililor marini mentionate la articolele 4a si 4b
si in reglementdrile 14.1 s1 14.4 din anexa VI a MARPOL si valorile I corespondente ale

emisiilor mentionate la articolul 4c alineatul (2)

Continutul de sulf al combustibililor marini | Raportul emisii de SO, (ppm)/CO; (% v/v)
(% m/m)
I I
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 433
0,50 21,7
0,10 4,3
Observatie:

- Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este aplicabila doar in cazul utilizarii

pacurii reziduale sau distilate pe baza de petrol.

- In cazuri justificate, cind concentratia de CO; este redusa de unitatea de
purificare a gazelor de evacuare (EGC), concentratia de CO; poate fi mdsurati la
intrarea unitatii EGC, cu conditia sd se poatd demonstra clar corectitudinea

acestei metode.
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ANEXA II

Criterii privind utilizarea metodelor de reducere a emisiilor mentionate la articolul 4c

alineatul (3)

Metodele de reducere a emisiilor mentionate la articolul 4c respecta cel putin criteriile

specificate Tn urmatoarele instrumente, dupd caz:

Metoda de reducere a emisiilor Criterii de utilizare

Amestec de combustibil marin si gaz Decizia 2010/769/UE a Comisiei din 13 decembrie
lichefiat pierdut prin vaporizare pe 2010 privind stabilirea criteriilor pentru utilizarea de
durata stocarii catre navele transportatoare de gaz natural lichefiat a
metodelor tehnologice ca alternativa la utilizarea
combustibililor marini cu continut redus de sulf care
respecta cerintele articolului 4b din Directiva
1999/32/CE a Consiliului privind reducerea continutului
de sulf din anumiti combustibili lichizi, astfel cum a
fost modificata prin Directiva 2005/33/CE a
Parlamentului European si a Consiliului cu privire la
continutul de sulf al combustibililor marini' .

Sisteme de purificare a gazelor de Rezolutia MEPC.184(59) adoptata la 17 iulie 2009
evacuare Apa de spadlare provenitd de la sistemele de epurare a
gazelor de esapament care utilizeazd substante
chimice, aditivi, preparate si alte produse chimice
relevante create in situ, mentionate la punctul 10.1.6.1
din rezolutia MEPC.184(59), nu se deverseazdi in
mare, inclusiv in porturi si estuare inchise, decit daca
operatorul navei demonstreazd ci deversarea apei de
spalare nu are un impact negativ semnificativ asupra
sandtatii umane si a mediului si nu prezgintd riscuri
pentru acestea. In cazul in care substanta chimicd
utilizatd este soda causticd, este suficient ca apa de
spalare sa indeplineasca criteriile stabilite in Rezolutia
MEPC.184(59) si ca pH-ul acesteia sa nu depdseasca
8,0.
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Biocombustibili Utilizarea biocombustibililor, astfel cum sunt definiti
in Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea
utilizdarii energiei din surse regenerabile2 , care sunt
conformi cu standardele relevante CEN si ISO.

Amestecurile de biocombustibili si combustibili marini
trebuie sa fie conforme cu standardele privind
continutul de sulf stabilite la articolul 3a, la articolul
4a alineatele (1), (1a) si (4) si la articolul 4b din
prezenta directiva.

' JOL328,14.12.2010, p. 15

2 JOL 140, 5.6.2009, p. 16.

Justificare

Reprezentantii Parlamentului European si ai Consiliului au convenit asupra unui ,,pachet
consolidat” pentru a finaliza acest dosar in prima lecturd. Acest ,,pachet consolidat” consta
intr-un amendament care contine intregul text al acordului.

Or. en
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