RO

27.6.2012 A7-0196/93

Amendamentul 93
Brian Simpson
in numele Comisiei pentru transport si turism

Recomandare pentru a doua lectura A7-0196/2012
Debora Serracchiani

Spatiul feroviar unic european

18581/2/2011 — C7-0073/2012 —2010/0253(COD)

Pozitia Consiliului

AMENDAMENTELE PARLAMENTULUI EUROPEAN"

la pozitia Consiliului In prima lectura

DIRECTIVA 2012/.../UE
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind instituirea spatiului feroviar unic european

(Reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ parlamentelor nationale,

A A . . . . . . 1
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

Amendamente: textul nou sau modificat este marcat cu caractere cursive aldine; textul
eliminat este marcat prin simbolul I .
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avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara’,

Intrucat:

(M

2

3)

“)

Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind dezvoltarea cailor
ferate comunitare®, Directiva 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind
acordarea de licente intreprinderilor feroviare® si Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 privind repartizarea
capacitatilor de infrastructura feroviara si perceperea de tarife pentru utilizarea
infrastructurii feroviare® au fost modificate substantial. Deoarece sunt necesare
modificari suplimentare, directivele respective ar trebui reformate si unificate intr-un

singur act, din motive de claritate.

O mai mare integrare a sectorului de transport din Uniune este un element esential al
realizarii pietei interne si cdile ferate reprezinta o parte vitala a sectorului de transport

din Uniune, care se Indreaptd catre realizarea mobilitatii durabile.

Ar trebui imbunétatita eficienta sistemului feroviar pentru a-1 integra pe o piata
concurentiala, tinandu-se, 1n acelasi timp, cont de caracteristicile speciale ale cailor

ferate.

Statele membre care detin o cotd comuna importanta de trafic feroviar cu tari terte
care au acelasi ecartament feroviar, dar diferit de reteaua feroviara principala din
cadrul Uniunii, ar trebui sa poata dispune de norme de operare specifice, care s
asigure atat coordonarea intre administratorii infrastructurii proprii si aceia ai tarilor

terte vizate, cat si o concurenta loiald intre intreprinderile feroviare.

JO C 132,3.5.2011, p. 99.

JOC 104,2.4.2011, p. 53.

Pozitia Parlamentului European din 16 noiembrie 2011 (nepublicata inca in Jurnalul
Oficial) si pozitia in prima lecturd a Consiliului din 8 martie 2012 (nepublicatd inca in
Jurnalul Oficial). Pozitia Parlamentului European din xx iulie 2012.

JO L 237,24.8.1991, p. 25.

JO L 143, 27.6.1995, p. 70.

JO L 75,15.3.2001, p. 29.
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(In

Pentru a face transportul feroviar eficient si competitiv cu alte modalitati de
transport, statele membre ar trebui sa se asigure ca intreprinderile feroviare au statut
de operatori independenti care se comporta in maniera comerciala si se adapteaza la

nevoile pietei.

Pentru a asigura dezvoltarea viitoare si functionarea eficienta a sistemului feroviar,
trebuie sa se facd distinctia intre furnizarea de servicii de transport si operarea
infrastructurii. Data fiind aceasta situatie, este necesar ca cele douad activitati sa fie
gestionate separat $i sd aiba conturi separate. Daca sunt indeplinite cerintele legate de
separare, nu apar conflicte de interes si se garanteazd confidentialitatea informatiilor
sensibile din punct de vedere comercial, administratorii infrastructurilor ar trebui sa
aiba posibilitatea sa externalizeze atributii administrative specifice, precum
perceperea taxelor, catre alte entitati decat cele care sunt active pe pietele de servicii

de transport feroviar.

Principiul libertatii de a presta servicii ar trebui aplicat sectorului feroviar, tinand

seama de caracteristicile specifice ale acestui sector.

Pentru a incuraja concurenta in gestionarea serviciului feroviar in ceea ce priveste
confortul sporit si serviciile furnizate utilizatorilor, ar trebui ca statele membre sa-si
asume responsabilitatea generala pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare

corespunzatoare.

In lipsa unor norme comune privind alocarea costurilor pentru infrastructura, statele
membre, dupa consultarea administratorului infrastructurii, ar trebui sa stabileasca
norme care sd dispuna ca intreprinderile feroviare sa plateasca pentru folosirea
infrastructurii feroviare. Aceste norme ar trebui sd nu conduca la discriminare intre

intreprinderile feroviare.

Statele membre ar trebui sa se asigure cd administratorii infrastructurii si
intreprinderile de transport feroviar existente, aflate in proprietate publicd sau sub
control public, beneficiaza de o structura financiara corespunzatoare, cu respectarea

corespunzatoare a normelor Uniunii in materie de ajutor de stat. Aceasta nu aduce

AM\907374R0O.doc 3/117 PE491.970v02-00

RO

RO



atingere competentei statelor membre cu privire la planificarea si finantarea

infrastructurii.

(12) Solicitantilor ar trebui sé li se acorde posibilitatea de a isi exprima opiniile cu privire
la continutul planului de afaceri in ceea ce priveste utilizarea, furnizarea si
dezvoltarea infrastructurii. Aceasta nu ar trebui sd implice In mod necesar divulgarea

integrala a planului de afaceri elaborat de administratorul infrastructurii.

(13) Deoarece liniile secundare si cdile de serviciu private, precum cdile de serviciu si
liniile din cadrul instalatiilor industriale private nu sunt incluse in infrastructura
feroviara, astfel cum este definita in prezenta directiva, administratorii respectivelor
infrastructuri nu ar trebui sd faca obiectul obligatiilor impuse administratorilor
infrastructurii in temeiul prezentei directive. Cu toate acestea, ar trebui garantat
accesul nediscriminatoriu la liniile secundare si la céile de serviciu, indiferent de cine
sunt detinute, in cazul 1n care sunt necesare pentru a obtine accesul la infrastructurile
de servicii care sunt esentiale pentru furnizarea serviciilor de transport si atunci cand

deservesc sau pot deservi mai mult de un client final.

(14) Un stat membru ar trebui sa fie Tn masura sa decida acoperirea cheltuielilor de
infrastructura prin alte mijloace decat finantarea directa din partea statului, cum ar fi

parteneriatele public-privat si finantarea din partea sectorului privat.

(15) Conturile de profit si pierderi ale unui administrator al infrastructurii ar trebui sd fie
echilibrate pe parcursul unei perioade rezonabile care, odata stabilita, poate fi
depasita in conditii exceptionale, cum ar fi o deteriorare majora si brusca a situatiei
economice Intr-un stat membru, care afecteaza in mod substantial nivelul traficului in
cadrul infrastructurii sale sau nivelul finantirii publice disponibile. In conformitate
cu normele contabile internationale, sumele imprumuturilor acordate pentru
finantarea proiectelor de infrastructura nu sunt incluse in aceste conturi de profit

si pierderi.

(16) Un sector eficient de transport al marfurilor, mai ales transfrontalier, necesita actiuni

pentru deschiderea pietei.

17) Pentru a garanta ca drepturile de acces la infrastructura feroviara se aplica in mod
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(18)

(19)

(20)

21

uniform si nediscriminatoriu in Intreaga Uniune, este oportuna introducerea unei

licente pentru intreprinderile feroviare.

In cazul curselor feroviare cu opriri intermediare, nou intratii pe piata ar trebui sa fie
autorizati sa imbarce si sd debarce caldtori pe traseu pentru a oferi operatiunilor
respective viabilitate economica si pentru a evita dezavantajarea potentialilor

concurenti in comparatie cu operatorii existenti.

Introducerea de servicii internationale noi, cu acces deschis, pentru transportul de
caldtori si cu opriri intermediare nu ar trebui folosita la deschiderea pietei pentru
serviciile de transport intern de célatori, ci trebuie sa se limiteze numai la opririle
conexe rutei internationale. Scopul principal al noilor servicii ar trebui sé fie
transportul calatorilor intr-o cursd internationala. Pentru a evalua dacd acesta este
scopul principal al serviciului, ar trebui sa se tind seama de criterii precum proportia
din cifra de afaceri si din volumul de calatori, In raport cu transportul intern sau
international de calatori, si vechimea serviciilor. Evaluarea scopului principal al
serviciului ar trebui sa se faca de catre organismul national de reglementare, la

cererea unei parti interesate.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
cilatori' autorizeazi statele membre si autorititile locale sa atribuie contracte de
servicii publice care pot include drepturi exclusive de exploatare a unor servicii. In
consecinta, este necesar sa se asigure ca dispozitiile regulamentului respectiv
respecta principiul deschiderii pentru concurentd a serviciilor de transport

international de calatori.

Deschiderea pentru concurentd a serviciilor de transport international de célétori
poate avea implicatii asupra organizarii si finantarii serviciilor feroviare de transport
de calatori prestate pe baza unui contract de servicii publice. Statele membre ar
trebui sa aiba optiunea de a limita dreptul de acces pe piata in cazul in care acesta ar

periclita echilibrul economic al contractelor de servicii publice respective si in cazul

JO L 315,3.12.2007, p. 1.
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(23)

24)

(25)

(26)

in care organismul de reglementare responsabil isi da aprobarea in acest sens, pe
baza unei analize economice obiective si ca urmare a unei cereri din partea

autoritatilor competente care au atribuit contractul de servicii publice.

Evaluarea posibilitétii de periclitare a echilibrului economic al contractului de
servicii publice ar trebui sa tind seama de criterii predeterminate, precum impactul
asupra profitabilitatii oricaror servicii incluse intr-un contract de servicii publice,
inclusiv efectele asupra costului net suportat de autoritatea publica responsabila care
a atribuit contractul, al cererii din partea calatorilor, stabilirii pretului biletelor,
regimului de eliberare a biletelor, pozitiei si numarului de opriri de ambele parti ale
frontierei, stabilirii orarului si frecventei noului serviciu propus. In conformitate cu
evaluarea respectiva si decizia organismului de reglementare competent, statele
membre ar trebui sd poata autoriza, modifica sau refuza accesul solicitat la servicii de
transport international de calatori, inclusiv prin perceperea unui tarif de la operatorul
unui nou serviciu de transport international de caldtori, urmand analiza economica si

in conformitate cu dreptul Uniunii si principiile egalitatii si nediscriminarii.

Pentru a contribui la prestarea unor servicii de transport de calatori pe linii care
indeplinesc o misiune de serviciu public, statele membre ar trebui s poata autoriza
autoritatile responsabile cu aceste servicii sd impuna un tarif pentru serviciile de
transport de célatori care intrd in competenta lor. Acest tarif ar trebui sa contribuie la

finantarea obligatiilor de serviciu public, stabilite in contractele de servicii publice.

Organismul de reglementare ar trebui sa functioneze intr-un mod care sa evite orice
conflict de interese si orice posibild implicare in atribuirea contractului de servicii
publice in cauza. Competenta organismului de reglementare ar trebui extinsa pentru a
permite evaluarea scopului unui serviciu international si, dupa caz, a impactului

economic potential al acestuia asupra contractelor de servicii publice existente.

Pentru a investi 1n servicii care utilizeaza infrastructuri specializate, cum ar fi cai
ferate de mare viteza, solicitantii au nevoie de securitate juridica, date fiind

respectivele investitii substantiale pe termen lung.

Organismele de reglementare ar trebui sd faca schimb de informatii, iar in situatiile
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27)

(27a)

(27h)

(28)

particulare unde este cazul, sa isi coordoneze principiile si practicile pe baza cérora
se evalueaza o posibila periclitare a echilibrului economic al unui contract de servicii
publice. Acestea ar trebui sa dezvolte, in mod progresiv, orientéri pe baza experientei

acumulate.

Pentru a asigura concurenta loiala intre intreprinderile feroviare si pentru a garanta
transparenta deplind, precum si accesul nediscriminatoriu la servicii si la furnizarea
acestora, ar trebui facuta o distinctie intre prestarea de servicii de transport si
operarea infrastructurilor de servicii. Prin urmare, este necesar ca aceste doua tipuri
de activitati sa fie administrate independent in cazul in care operatorul infrastructurii
de servicii apartine unui organism sau unei firme care este, de asemenea, activa si
detine o pozitie dominanta la nivel national, cel putin in cadrul uneia dintre pietele de
transport feroviar de marfuri sau de céldtori pentru care este utilizata infrastructura.
Aceastd independentd nu ar trebui sa presupund infiintarea unei entitditi juridice

separate pentru infrastructurile de servicii.

Accesul nediscriminatoriu la infrastructurile de servicii si furnizarea de servicii
conexe transportului feroviar in cadrul acestor infrastructuri ar trebui sd le
permitd intreprinderilor feroviare sa ofere servicii mai bune utilizatorilor

transporturilor de marfa i de caldtori.

Cu toate ca Directiva 2009/72/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 iulie 2009 privind normele comune pentru piata internd a energiei electrice’
prevede deschiderea pietei europene de energie electricd, curentul de tractiune ar
trebui furnizat intreprinderilor feroviare la cerere, intr-o manierd
nediscriminatorie. In cazul in care existd un singur furnizor, tariful perceput
pentru respectivul serviciu ar trebui stabilit pe baza unor principii uniforme de

tarifare.

In ceea ce priveste relatiile cu tari terte, ar trebui sa se acorde o atentie speciala
existentei unui acces reciproc al intreprinderilor feroviare din UE la piata feroviara a

respectivelor tari terte si acest lucru ar trebui sa fie facilitat prin intermediul

JOL 211, 14.8.2009, p. 55.
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1)

(32)

(33)

(34)

(35)
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acordurilor transfrontaliere.

Pentru a asigura servicii fiabile si adecvate, este necesar ca intreprinderile feroviare
sd Indeplineasca, permanent, cerintele n materie de buna reputatie, capacitate

financiara si competentd profesionala.

Pentru protectia clientilor si partilor terte implicate, este esential sa se garanteze ca
intreprinderile feroviare sunt asigurate la un nivel suficient pentru raspundere civila.
De asemenea, ar trebui sa se permita acoperirea raspunderii in cazul accidentelor prin
intermediul garantiilor furnizate de banci sau de alte intreprinderi, cu conditia ca
aceastd acoperire sa fie oferitd in conformitate cu conditiile pietei, sa nu duca la
acordarea de ajutoare de stat si sd nu contind elemente discriminatoare fata de alte

intreprinderi feroviare.

O intreprindere feroviara ar trebui de asemenea sa respecte dreptul intern si al
Uniunii privind prestarea de servicii feroviare, aplicate intr-o manierd
nediscriminatorie, destinate sd asigure ca aceasta poate sa-si desfdsoare activitatea in
conditii de deplind siguranta si cu respectarea sandtatii, a conditiilor sociale si a

drepturilor muncitorilor si consumatorilor, pe tronsoane specifice.

Procedurile de acordare, mentinere si modificare a licentelor intreprinderilor

feroviare ar trebui sa fie transparente si conforme principiului nediscriminarii.

Pentru a asigura transparenta si accesul nediscriminatoriu la infrastructura feroviara
si la serviciile din cadrul infrastructurii de servicii al tuturor intreprinderilor
feroviare, toate informatiile necesare utilizarii drepturilor de acces ar trebui publicat
intr-un document de referinta al retelei. Documentul de referinta al retelei ar trebui
publicat in cel putin doua limbi oficiale ale Uniunii, in conformitate cu uzantele

internationale existente.

Sistemele corespunzatoare de alocare a capacitatilor de infrastructura feroviara,
impreund cu operatori competitivi, vor determina un echilibru mai bun intre diferitele

moduri de transport.

Administratorii infrastructurii ar trebui sa fie stimulati sa reduca nivelul tarifelor de
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(36)

(37

(3%)

(39)

(40)

(41)

(42)
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acces si al costurilor de furnizare a infrastructurii, de exemplu prin intermediul unor

sporuri pentru administratorii generali.

Obligatia statelor membre de a se asigura ca obiectivele in materie de performanta si
veniturile pe termen mediu si lung ale administratorului infrastructurii fac obiectul
unui acord de naturd contractuald intre autoritatea competenta si administratorul
infrastructurii nu ar trebui sa aduca atingere competentelor statelor membre in ceea

ce priveste planificarea si finantarea infrastructurii feroviare.

Incurajarea utilizarii optime a infrastructurii feroviare va conduce la o scadere a

costurilor de transport pentru societate.

Metodele de repartizare a costurilor stabilite de administratorii infrastructurii ar
trebui sa se bazeze pe cea mai bund analiza disponibild a cauzalitatii costurilor si ar
trebui sa repartizeze costurile intre diferitele servicii oferite Intreprinderilor feroviare

si, In cazul in care este relevant, intre tipurile de vehicule feroviare.

Sistemele corespunzdtoare de tarifare a infrastructurii feroviare, impreuna cu
sistemele corespunzatoare de tarifare ale altor infrastructuri de transport si cu
operatorii competitivi, ar trebui sa aiba ca rezultat un echilibru optim intre diversele

moduri de transport, pe o baza sustenabila.

Atunci cand se percep majorari, administratorul infrastructurii ar trebui sd defineasca
segmente de piata diferite In cazul in care costurile furnizarii serviciilor de transport,
preturile pe piatd sau cerintele acestora privind calitatea serviciului diferd in mod

considerabil.

Sistemele de tarifare si de alocare a capacitatilor ar trebui sa permita accesul egal si
nediscriminatoriu al tuturor intreprinderilor si sa incerce, pe cat posibil, sa satisfaca
nevoile tuturor utilizatorilor si modurilor de transport intr-o maniera corecta si
nediscriminatorie. Aceste sisteme ar trebui sa permitd concurenta loiala in furnizarea

serviciilor de transport feroviar.

Sistemele de tarifare si de alocare a capacitatilor ar trebui, in cadrul stabilit de statele

membre, sd Incurajeze administratorii infrastructurii feroviare sa optimizeze
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(43)

(44)

(45)

(45a)

(45b)

utilizarea acesteia.

Sistemele de alocare a capacitatilor ar trebui sa ofere semnale economice clare si

coerente intreprinderilor feroviare, care sd le permita acestora sa ia hotéréari rationale.

Orice sistem de tarifare va emite semnale economice catre utilizatori. Este important
ca aceste semnale cétre Intreprinderile feroviare sa fie coerente si sa ii determine sa

ia hotarari rationale.

Zgomotul de rulare provocat de sabotii de frana din fonta, utilizati pentru vagoanele
de marfa, reprezinta una dintre cauzele emisiilor sonore care ar putea fi reduse
utilizand solutiile tehnice corespunzatoare. Tarifele de utilizare a infrastructurii
diferentiate in functie de zgomot ar trebui sd abordeze, in primul rand, chestiunea
vagoanelor de marfa care nu respecta cerintele Deciziei 2006/66/CE a Comisiei din
23 decembrie 2005 privind specificatia tehnica de interoperabilitate cu privire la
subsistemul ,,material rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean
conventional'. Atunci cnd aceasti diferentiere duce la pierderea de venituri pentru
administratorul infrastructurii, aceasta nu ar trebui sa aduca atingere normelor

Uniunii privind ajutoarele de stat.

Tarifele de utilizare a infrastructurii diferentiate in functie de zgomot ar trebui sa
vind in completarea altor mdsuri de reducere a zgomotului produs de traficul
feroviar, cum ar fi adoptarea unor specificatii tehnice de interoperabilitate (STI)
Pprin care sa se stabileasca nivelurile maxime ale zgomotului produs de vehiculele
feroviare, cartografierea acustica si planurile de actiune pentru reducerea
expunerii la zgomot in temeiul Directivei 2002/49/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 25 iunie 2002 privind evaluarea si gestiunea zgomotului
ambiental’, precum si finantari publice la nivelul UE si la nivel national pentru
modernizarea vehiculelor feroviare si pentru infrastructurile de reducere a

zgomotului.

Ar trebui luate in considerare mdsuri de reducere a zgomotului echivalente cu cele

JO L 37,8.2.2006, p. 1.
JOL 189, 18.7.2002, p. 12.
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(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(D

(52)

(33)

adoptate pentru sectorul feroviar si in cazul altor mijloace de transport.

Pentru a accelera instalarea sistemului european de control al trenurilor (ETCS) la
bordul locomotivelor, administratorii infrastructurii ar trebui sa modifice sistemul de
tarifare printr-o diferentiere temporara pentru trenurile echipate cu ETCS. Aceastd
diferentiere ar trebui sd ofere stimulente adecvate pentru dotarea trenurilor cu

ETCS.

Pentru a tine seama de nevoile utilizatorilor sau ale potentialilor utilizatori ai
capacitatilor de infrastructura feroviara de a-si planifica operatiunile si de nevoile
clientilor si ale finantatorilor, este important ca administratorii infrastructurii sa
asigure alocarea capacitatilor de infrastructura intr-un mod care sa reflecte

necesitatea de mentinere si imbunatatire a nivelului de fiabilitate al serviciilor.

Este de dorit ca intreprinderilor feroviare si administratorului infrastructurii sa li se
ofere stimulente pentru a diminua perturbdrile si pentru a imbunatati performantele

retelei.

Statele membre ar trebui s aiba posibilitatea de a permite cumparatorilor de servicii

de transport feroviar s participe la procesul de alocare a capacitatilor Tn mod direct.

Este important sa se acorde atentie atat cerintelor comerciale ale solicitantilor, cat si

celor ale administratorului infrastructurii.

Este important sd se Tmbundtateasca flexibilitatea administratorilor infrastructurii in
ceea ce priveste alocarea capacitatilor de infrastructura, dar aceasta ar trebui sa fie

compatibila cu satisfacerea cerintelor rezonabile ale solicitantului.

Procesul de alocare a capacitatilor ar trebui s impiedice impunerea unor
constrangeri excesive asupra dezvoltarii afacerilor altor intreprinderi care detin sau

vor sa detina drepturi de utilizare a infrastructurii.

Pentru sistemele de alocare a capacitatilor si de tarifare poate aparea necesitatea de a
tine cont de faptul ca diferitele componente ale retelei de infrastructura feroviara ar fi

putut fi proiectate pentru diferiti utilizatori principali.
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(35)

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)
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Deoarece utilizatorii diferiti si diversele tipuri de utilizatori au in mod frecvent o
influenta diferitd asupra capacitatilor de infrastructura, nevoia de servicii diverse ar

trebui echilibratd in mod corespunzator.

Serviciile operate in baza unui contract cu o autoritate publica pot necesita reguli

speciale pentru a-si mentine gradul de atractivitate fatd de utilizatori.

Sistemele de tarifare si de alocare a capacitatilor ar trebui sa tind seama de efectele
saturdrii tot mai mari a capacitatilor de infrastructura si, in cele din urma, de

capacitatea deficitara.

Termenele diferite alocate pentru planificarea tipurilor de trafic ar trebui sa asigure
faptul cé pot fi satisfacute cererile pentru capacitéti de infrastructurd depuse dupa

incheierea procesului de stabilire a graficului de circulatie anual.

Pentru garantarea rezultatelor optime din partea intreprinderilor feroviare, este de
dorit sa se ceard o examinare a utilizarii capacitatilor de infrastructura atunci cand
coordonarea cererilor de capacitate este necesara pentru a satisface nevoile

utilizatorilor.

Datoritd pozitiei lor de monopol, administratorilor infrastructurii ar trebui sa li se
ceard sa examineze capacitatea de infrastructurd disponibila si masurile de crestere a
acesteia atunci cand procesul de alocare a capacitétilor nu poate satisface cerintele

utilizatorilor.

Lipsa informatiilor despre cererile celorlalte intreprinderi feroviare si despre

constrangerile din cadrul sistemului poate ingreuna incercarea intreprinderilor

feroviare de a-si imbunatati propriile cereri cu privire la capacitatile de infrastructura.

Este important sa se asigure o mai buna coordonare a sistemelor de alocare pentru a
imbunatati atractivitatea cailor ferate pentru traficul care utilizeaza retelele mai

multor administratori de infrastructura, in special pentru traficul international.

Este important sa se reduca denaturarile concurentei, care pot aparea intre

infrastructurile feroviare ori intre diversele moduri de transport, ca urmare a
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(63)

(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)
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diferentelor importante intre principiile de tarifare.

Este de dorit sa se defineasca acele componente ale serviciilor de infrastructura care
sunt esentiale pentru a permite operatorului sa presteze serviciul si care ar trebui

oferite in schimbul unor tarife de acces minime.

Este necesar sa se faca investitii n infrastructura feroviara, iar sistemele de tarifare a
utilizarii infrastructurii ar trebui sa ofere stimulente administratorilor acesteia pentru

ca realizarea investitiilor adecvate sa fie avantajoasa din punct de vedere economic.

Pentru a permite stabilirea unor niveluri adecvate si corecte ale tarifelor de utilizare a
infrastructurii, administratorii acesteia ar trebui sa consemneze si sa stabileasca
valoarea activelor lor si sa manifeste o intelegere clard a factorilor de cost n

exploatarea infrastructurii.

Este de dorit sa se asigure ca se tine seama de costurile externe in situatia in care se
iau hotarari cu privire la transport si ca tarifarea infrastructurii feroviare poate sa
contribuie la internalizarea costurilor externe intr-o maniera coerenta si echilibrata in

cazul tuturor modurilor de transport.

Este important sa se asigure ca tarifele aplicate traficului intern si international sunt
stabilite astfel incat sd permita transportului feroviar sa satisfaca necesarul pietei; in
consecinta, tarifarea infrastructurii trebuie stabilita la nivelul costurilor determinate

in mod direct de operarea trenurilor.

Nivelul global de recuperare a costurilor prin tarifele de utilizare a infrastructurii
afecteaza nivelul contributiei guvernamentale; statele membre pot cere niveluri

diferite de recuperare a costurilor globale. Totusi, este necesar ca orice sistem de
tarifare a infrastructurii sa permita un nivel de trafic care poate acoperi cel putin

costurile suplimentare pe care le impune ca rezultat al utilizarii retelei feroviare.

Infrastructura feroviara reprezintd un monopol natural. De aceea este necesar ca
administratorii infrastructurii sa fie stimulati pentru a reduce costurile si a-si

administra infrastructura in mod eficient.
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(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

(75a)

(76)

Dezvoltarea transportului feroviar ar trebui realizata prin utilizarea inter alia a
instrumentelor puse la dispozitie de Uniune, fara sa se aduca atingere prioritatilor

deja stabilite.

Reducerile acordate intreprinderilor feroviare ar trebui corelate cu economiile
efective de costuri administrative realizate, in special cu economiile de costuri de
tranzactie. Reducerile pot fi acordate si pentru incurajarea utilizarii eficiente a

infrastructurii.

Este de dorit sa se ofere intreprinderilor feroviare si administratorului infrastructurii

stimulente pentru a reduce la minim perturbarile din retea.

Alocarea capacitdtilor se asociaza cu un cost pentru administratorul infrastructurii,

cost care trebuie recuperat.

Administrarea eficienta si utilizarea echitabild si nediscriminatorie a infrastructurii
feroviare necesita infiintarea unui organism de reglementare care sa supravegheze
aplicarea regulilor stabilite in prezenta directiva si care s actioneze ca un organism
de apel, fara a elimina posibilitatea unui control judecétoresc. Un astfel de organism
de reglementare ar trebui sa fie in masurd sa isi consolideze cererile si deciziile de

informare prin intermediul sanctiunilor corespunzatoare.

Finantarea organismului de reglementare ar trebui sa 1i garanteze independenta si ar
trebui sa provina fie de la bugetul de stat, fie din contributii din partea sectorului
percepute in mod obligatoriu, respectand principiile echitatii, transparentei,

nediscriminarii si proportionalitatii.

Procedurile adecvate de numire a personalului ar trebui sa contribuie la
garantarea independentei organismului de reglementare, asigurdnd mai ales
faptul cia numirea persoanelor responsabile de luarea deciziilor se face de citre o
autoritate publicd ce nu exercitd in mod direct drepturi de proprietate asupra unor
intreprinderi reglementate. Sub rezerva indeplinirii acestei conditii, autoritatea in

cauzd poate fi de exemplu un parlament, un presedinte sau un prim-ministru.

Sunt necesare masuri specifice pentru a se tine seama de situatia concretd din punct
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de vedere geopolitic si geografic a anumitor state membre si de organizarea specifica
a sectorului feroviar in diverse state membre, asigurandu-se totodata integritatea

pietei interne.

77 In vederea ludrii in considerare a evolutiei pietei in domeniul feroviar, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui delegata Comisiei in ceea ce priveste modificérile de
naturd tehnica aduse informatiilor care trebuie furnizate de catre intreprinderea care
solicitd o licentd, listei claselor de Intarziere, calendarului procesului de alocare si
informatiilor contabile care trebuie furnizate organismelor de reglementare. Este
deosebit de important ca in timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti. Comisia, atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, ar trebui sa asigure o transmitere simultand, in timp util si

adecvata a documentelor relevante catre Parlamentul European si Consiliu.

(78) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei
directive, ar trebui conferite competente de executare Comisiei. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de cétre statele

e .. - o1
membre al exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie .

(78a)  Actele de punere in aplicare legate de scopul principal al serviciilor feroviare,
evaluarea impactului serviciilor internationale noi asupra echilibrului economic al
contractelor de servicii publice, tarifele aplicate intreprinderilor feroviare care
oferd servicii pentru cdlitori, accesul la serviciile care urmeazd sd fie furnizate in
infrastructuri de servicii esentiale, detaliile referitoare la procedura care trebuie
urmatd pentru a obtine o licentd, modalitdtile de calcul al costurilor directe in ceea
ce priveste aplicarea tarifarii pentru costul efectelor produse de zgomot si
aplicarea diferentierilor in cazul tarifelor de utilizare a infrastructurii pentru a
stimula echiparea trenurilor cu ETCS si principiile si practicile comune de luare a

deciziilor de cdtre organismele de reglementare nu ar trebui sd fie adoptate de

! JOL 55,28.2.2011, p. 13.
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(79)

(80)

(81)

(82)

Comisie in cazul in care comitetul instituit in temeiul prezentei directive nu emite

un aviz cu privire la proiectul de act prezentat de Comisie.

Deoarece obiectivele prezentei directive, si anume facilitarea dezvoltarii cdilor ferate
din Uniune, stabilirea de principii generale pentru acordarea de licente
intreprinderilor feroviare si coordonarea sistemelor statelor membre care
reglementeaza alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si tarifele de utilizare
a acesteia, nu pot fi realizate ITn mod satisfacator de catre statele membre, avand in
vedere dimensiunea In mod evident internationald a acordarii unor astfel de licente si
a exploatdrii unor elemente semnificative din infrastructura feroviara si tindnd cont
de nevoia de asigurare de conditii echitabile si nediscriminatorii de acces la
infrastructura, si, prin urmare, datorita implicatiilor lor transnationale, acestea pot fi
mai bine realizate la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
enuntat in articolul respectiv, prezenta directiva nu depdseste ceea ce este necesar

pentru realizarea acestor obiective.

Obligatia de a transpune prezenta directiva in dreptul intern ar trebui sé se limiteze la
dispozitiile care reprezintd o modificare de fond in raport cu directivele anterioare.
Obligatia de transpunere a dispozitiilor prezentei directive, care nu cuprind

modificari de fond fata de directivele anterioare, rezultd din directivele respective.

Statele membre care nu au un sistem feroviar si nici o perspectivd imediatd de a avea
vreunul ar fi supuse unei obligatii disproportionate si inutile daca ar trebui sa
transpuna si sd puna in aplicare capitolele II si IV din prezenta directiva. In

consecinta, astfel de state membre ar trebui sé fie exonerate de obligatia respectiva.

In conformitate cu Declaratia politicd comuna din 28 septembrie 2011 a statelor
membre si a Comisiei privind documentele explicative, statele membre s-au angajat
s Tnsoteasca, in cazurile justificate, notificarea masurilor de transpunere cu unul sau
mai multe documente care s explice relatia dintre componentele unei directive si
partile corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce

priveste prezenta directivd, legiuitorul considerd cd transmiterea unor astfel de
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documente este justiﬁcattil.

(83) Prezenta directiva nu ar trebui sa aduca atingere termenelor stabilite in anexa [X

partea B in care statele membre au obligatia de a se conforma directivelor anterioare,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare
1. Prezenta directiva stabileste:

(a) normele aplicabile gestionarii infrastructurii feroviare si activitatilor de
transport feroviar ale intreprinderilor feroviare care 1si au sediul sau care

urmeaza sa 1si stabileasca sediul Intr-un stat membru, enuntate in capitolul II;

(b) criteriile aplicabile eliberarii, Innoirii sau modificarii autorizatiilor de cétre un
stat membru, destinate intreprinderilor feroviare care sunt infiintate sau

urmeaza sa fie Infiintate in Uniune, stabilite in capitolul III;

(c) principiile si procedurile aplicabile in privinta stabilirii si perceperii tarifelor
pentru utilizarea infrastructurii feroviare si in privinta alocarii capacitatilor de

infrastructura feroviara, stabilite in capitolul IV.

2. Prezenta directiva se aplica utilizarii infrastructurii feroviare pentru servicii de

transport feroviar intern si international.

In conformitate cu Declaratia politicd comund din 28 septembrie 2011 a statelor
membre si a Comisiei privind documentele explicative, considerentul (82) din
pozitia Consiliului in prima lectura ar trebui inlocuit cu noul considerent
standard.
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Articolul 2

Excluderi din domeniul de aplicare

Dispozitiile capitolului I nu se aplica Intreprinderilor feroviare care opereaza numai
servicii de transport urban, suburban sau regional in cadrul unor retele locale si

regionale independente pentru servicii de transport pe infrastructura feroviara sau in
cadrul retelelor destinate exclusiv operarii serviciilor de transport feroviar urban sau

suburban.

Fara a aduce atingere primului paragraf, atunci cand o astfel de intreprindere
feroviara se afld sub controlul direct sau indirect al unei intreprinderi sau al unei alte
entitati care desfasoara sau integreaza servicii de transport feroviar altele decat
serviciile de transport urban, suburban sau regional, se aplica articolele 4 si 5.
Articolul 6 se aplicd de asemenea unei astfel de intreprinderi feroviare cu privire la
relatia dintre Intreprinderea feroviara si intreprinderea sau entitatea care o

controleaza direct sau indirect.
Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor capitolului III urmétoarele:

(a) intreprinderile care opereaza doar servicii de transport feroviar de célatori pe o

infrastructura feroviara locala sau regionala independenta;

(b) intreprinderile care opereaza doar servicii de transport feroviar de calatori

urban sau suburban;

(c) intreprinderile care opereaza numai servicii de transport feroviar de marfa

regional;

(d) Iintreprinderile care opereaza doar servicii de transport de marfa pe o
infrastructura feroviara privata care existd numai pentru a fi folosita de catre

proprietarul acesteia in scopul propriilor sale transporturi de marfa.

Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor articolelor 7, 8, 13 si ale

capitolului IV urmatoarele:
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(a) retelele locale si regionale independente destinate serviciilor pentru transportul

de calatori pe infrastructura feroviara,

(b) retelele destinate doar pentru operarea serviciilor feroviare de transport urban

sau suburban de calatori;

(c) retelele regionale utilizate pentru transportul regional de marfa numai de catre
o intreprindere feroviara, nevizata la alineatul (1) pana cand un alt solicitant

cere utilizarea capacitatii respectivei retele;

(d) infrastructura feroviara privata care exista doar pentru uzul proprietarului sau,

pentru propriile operatiuni de transport de marfa.

Fara a se aduce atingere alineatului (3), statele membre pot exclude de la aplicarea
articolului 8 alineatul (3) infrastructurile feroviare locale si regionale care nu prezinta
importanta strategicad pentru functionarea pietei feroviare, iar de la aplicarea
capitolului I'V infrastructurile feroviare locale care nu prezinta importanta strategica
pentru functionarea pietei feroviare. Statele membre notifica Comisiei intentia lor de
a exclude astfel de infrastructuri feroviare. In conformitate cu procedura de
consultare mentionata la articolul 62 alineatul (2), Comisia decide daca o astfel de
infrastructura feroviara poate fi considerata ca fiind lipsita de importanta strategica,
tindnd seama de lungimea liniilor de cale feratd in cauza, de nivelul de utilizare a

acestora si de volumul de trafic care ar putea fi afectat.

Statele membre pot exclude de la aplicarea articolului 31 alineatul (5) vehiculele
operate sau prevazute pentru a fi operate din si catre tari terte, care circuld pe o retea
al carei ecartament este diferit de cel al principalei retele feroviare din cadrul

Uniunii.

Statele membre pot stabili perioade si termene pentru calendarul procesului de
alocare a capacitatilor diferite de cele mentionate la articolul 43 alineatul (2), punctul
2 litera (b) din anexa VI si la punctele 3, 4 si 5 din anexa VII in cazul in care
stabilirea traselor internationale in cooperare cu administratorii retelelor din tari
terte Intr-o retea al carei ecartament este diferit de principala retea feroviara din

cadrul Uniunii are un impact semnificativ asupra calendarului de alocare a
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10.

10a.

capacitdtilor in general.

Statele membre pot decide publicarea cadrului si a regulilor de tarifare aplicabile in
mod specific serviciilor de transport international de marfa provenind sau avand ca
destinatie tari terte, operate pe o retea al carei ecartament este diferit de cel al
principalei retele feroviare din cadrul Uniunii, cu instrumente si termene diferite de
cele prevazute la articolul 29 alineatul (1), in cazul in care acest lucru este necesar

pentru a asigura o concurenta loiala.

Statele membre pot exclude de la aplicarea dispozitiilor capitolului IV infrastructura
feroviara al cérei ecartament este diferit de cel al principalei retele feroviare din
cadrul Uniunii si care conecteaza statiile transfrontaliere ale unui stat membru cu

teritoriul unei tari terte.

Prezenta directiva, cu exceptia articolului 6 alineatele (1) si (4) si articolelor 10, 11,

12 si 28, nu se aplica intreprinderilor ale caror operatiuni feroviare se limiteaza doar
la asigurarea serviciilor de naveta pentru vehicule rutiere prin tuneluri subacvatice si
la operatiuni de transport sub forma serviciilor de naveta pentru vehicule rutiere prin

astfel de tuneluri.

Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al capitolului II, cu exceptia
articolului 14, si al capitolului IV din prezenta directiva orice serviciu feroviar prestat

in tranzit prin Uniune.

Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al articolului 32 alineatul (4)
trenurile care nu sunt dotate cu sistemul european de control al trenurilor (ETCS),
sunt utilizate pentru servicii regionale pentru caldtori si au fost puse in circulatie

pentru prima datd inainte de 1985.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele definitii:
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(1

2

3)

“)

)

(6)

(7

AM\907374R0O.doc 21/117 PE491.970v02-00

mintreprindere feroviard” inseamna orice intreprindere publica sau privata autorizata
in conformitate cu prezenta directiva, a carei activitate principala consta in furnizarea

serviciilor pentru transportul feroviar de marfuri si/sau céldtori, cu obligativitatea ca

intreprinderea sa asigure tractiunea; sunt incluse de asemenea intreprinderile care

asigura doar tractiunea;

»administratorul infrastructurii” Inseamna orice organism sau firma responsabild, in
special, de realizarea, administrarea si intretinerea infrastructurii feroviare, inclusiv
gestionarea traficului, control-comanda si semnalizare; functiile administratorului
infrastructurii in legaturd cu o retea sau o parte a unei retele pot fi atribuite unor

organisme sau firme diferite;

=

»infrastructura feroviard” Inseamna elementele cuprinse in lista din anexa I;

»serviciu de transport international de marfa” inseamna un serviciu de transport in
care trenul traverseaza cel putin o frontiera a unui stat membru; se poate realiza
introducerea si/sau scoaterea de vagoane din compunerea trenului, iar diferitele
sectiuni pot avea origini sau destinatii diferite, cu conditia ca toate vagoanele sa

traverseze cel putin o frontiera;

»serviciu de transport international de calatori” Tnseamna un serviciu de caldtori in
cadrul cdruia trenul traverseaza cel putin o frontierd a unui stat membru si al cdrui
scop principal este acela de a transporta célatori intre statii aflate in state membre
diferite; se poate realiza introducerea si/sau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele segmente ale acestuia pot avea origini si destinatii diferite, cu

conditia ca toate vagoanele sa traverseze cel putin o frontiera;

S -

,»Servicii urbane si suburbane” Inseamna servicii de transport al caror scop principal

este de a raspunde cerintelor de transport ale unui centru urban sau ale unei suburbii,

inclusiv ale unei suburbii transfrontaliere, si cerintelor de transport intre un astfel de

centru sau suburbie si zonele inconjuratoare;

»Servicii regionale” inseamna serviciile de transport al caror scop principal este de a
raspunde cerintelor de transport ale unei regiuni, inclusiv ale unei regiuni

transfrontaliere;
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®)

(8a)

(8b)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

,tranzit” Inseamna traversarea teritoriului Uniunii, fard incarcare sau descarcare de

bunuri si/sau fara imbarcarea sau debarcarea calatorilor pe teritoriul Uniunii;

»rutd alternativa” inseamnd o alta ruta intre acelasi punct de plecare si aceeasi
destinatie in cazul in care existd substituibilitate intre cele doud rute pentru
prestarea respectivelor servicii de transport de marfa sau de caldtori de cdtre

intreprinderea feroviard;

walternativa viabila” inseamnd accesul la altd infrastructurd de servicii care este
acceptabil din punct de vedere economic pentru intreprinderea feroviara si care ii

permite sd presteze respectivele servicii de transport de marfa sau de caldtori;

»infrastructura de servicii” Tnseamna instalatiile, inclusiv terenul, cladirile si
echipamentul, care au fost amenajate in mod special, integral sau partial, pentru a

permite furnizarea unuia sau mai multor servicii mentionate in anexa II punctele 2-4;

»operator al unei infrastructuri de servicii” inseamna orice entitate publica sau
privata responsabild pentru gestionarea uneia sau multor infrastructuri de servicii sau
pentru prestarea unuia sau mai multor servicii intreprinderilor feroviare mentionate

in anexa II punctele 2-4;

,,acord transfrontalier” iInseamna orice acord intre doua sau mai multe state membre
sau intre state membre si tari terte cu scopul de a facilita prestarea de servicii de

transport feroviar transfrontalier;

»licentd” inseamna autorizatia acordata de o autoritate de acordare a licentelor unei
intreprinderi, prin care i se recunoaste capacitatea de a presta servicii de transport
feroviar in calitate de intreprindere feroviara; aceasta calitate poate sa fie limitata la

prestarea de anumite tipuri de servicii;

»autoritate de acordare a licentelor” Tnseamna organismul Insarcinat cu acordarea

licentelor intr-un stat membru;

»acord de naturd contractuald” inseamna un acord sau, mutatis mutandis, o intelegere

in cadrul unor masuri administrative I ;
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

,profit rezonabil” inseamna o rata a rentabilitatii capitalului propriu care tine seama
de risc, inclusiv la adresa venitului, sau de absenta riscului suportat de operatorul
infrastructurii de servicii si este conforma cu rata medie din ultimii ani pentru

sectorul in cauza;

»alocare” inseamna repartizarea capacitatii de infrastructura feroviara de catre

administratorul infrastructurii;

»solicitant” inseamna o Intreprindere feroviara sau o grupare internationala de
intreprinderi feroviare sau alte persoane fizice sau juridice sau entitati, ca de exemplu
autoritatile competente prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si Incércatorii,
expeditorii si operatorii de transport combinat care doresc s obtind capacitati de

infrastructura pentru activitati publice sau in interes comercial;

»infrastructura saturatd” inseamna un element al infrastructurii pentru care cererile de
capacitate de infrastructura nu pot fi satisfacute in totalitate in anumite perioade,

chiar si dupd coordonarea diferitelor cereri de rezervare a acestor capacitati;

A -

,plan de sporire a capacitdtii” Inseamna o masura sau o serie de masuri insotite de un
calendar de punere in aplicare, vizand ameliorarea restrictiilor de capacitate care au

condus la declararea unui element de infrastructura drept ,,infrastructura saturata”;

,coordonare” inseamna procedura prin care administratorul infrastructurii si
solicitantii incearca sa rezolve situatiile cererilor de rezervare concurente pentru

capacitatea de infrastructura;

»acord-cadru” inseamna un acord general obligatoriu din punct de vedere juridic,
incheiat in temeiul dreptului public sau privat, care stabileste drepturile si obligatiile
unui solicitant si ale administratorului infrastructurii cu privire la capacititile de
infrastructura care trebuie alocate si la tarifarea care se aplica pe o durata care

depaseste o singurd perioada de valabilitate a graficului de circulatie;

A -

»capacitate de infrastructurd” inseamna posibilitatea de programare a traselor cerute

pentru un segment de infrastructura pe o anumita perioada;
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(23)

24

(25)

(26)

(26a)

(26b)

,retea” inseamna intreaga infrastructura feroviara administratd de un administrator al

infrastructurii;

»document de referinta al retelei” Inseamna documentul prin care se precizeaza in
mod detaliat regulile generale, termenele, procedurile si criteriile pentru sistemele de
tarifare si de alocare a capacititilor, inclusiv orice alte informatii de acest fel

necesare pentru a permite introducerea cererilor de capacitati de infrastructura;

»irasd” inseamna capacitatea de infrastructura necesara pentru a permite circulatia

unui tren intre doud puncte ale retelei, in cursul unei perioade determinate;

»grafic de circulatie” inseamna datele care definesc toate deplasérile programate ale
trenurilor si ale materialului rulant pe infrastructura respectiva pe perioada de

valabilitate a acestui grafic.

wlinie de garare” inseamnd liniile destinate in mod specific gararii temporare a

vehiculelor feroviare intre doud comenzi;

22

wintretinere capitali” inseamnd lucrarile care nu sunt efectuate de rutind, in
cadrul operatiunilor de zi cu zi, si care necesita scoaterea vehiculului din

Sfunctiune.

CAPITOLUL II
DEZVOLTAREA CAILOR FERATE IN UNIUNE

SECTIUNEA 1
INDEPENDENTA ADMINISTRARII

Articolul 4

Independenta intreprinderilor feroviare si a administratorilor infrastructurii

Statele membre se asigura c, In ceea ce priveste conducerea, administrarea si
controlul intern al problemelor administrative, economice si contabile, Intreprinderile

feroviare detinute ori controlate, direct sau indirect, de statele membre au un statut
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independent 1n baza caruia ceea ce detin, in special, active, bugete si conturi, sunt

separate de cele ale statului.

Concomitent cu respectarea cadrului de tarifare si de alocare si a normelor specifice
stabilite de statele membre, administratorul infrastructurii rdspunde de conducere,

administrare si de controlul intern.

Articolul 5

Administrarea intreprinderilor feroviare conform principiilor comerciale

Statele permit intreprinderilor feroviare sa isi adapteze activitatile in functie de piata
si sd gestioneze aceste activitati In cadrul propriilor organisme administrative, in
interesul furnizarii de servicii eficiente si corespunzatoare la cel mai scazut cost

posibil pentru calitatea serviciului solicitat.

Intreprinderile feroviare sunt administrate conform principiilor care se aplica
societatilor comerciale, indiferent de cine sunt detinute. Acest lucru este valabil, de
asemenea, si pentru obligatiile de serviciu public care le sunt impuse de statele
membre §i pentru contractele de servicii publice pe care le incheie cu autoritatile

competente ale statului.

Intreprinderile feroviare isi intocmesc planurile de afaceri proprii, inclusiv
programele de investitii si de finantare. Respectivele planuri sunt concepute pentru a
realiza, la nivelul intreprinderii, echilibrul financiar si alte obiective tehnice,
comerciale si financiare ale gestiunii; planurile indica, de asemenea, mijloacele de

atingere a acestor obiective.

Prin trimitere la orientarile de politica generala emise de fiecare stat membru si
tindnd cont de planurile si contractele nationale (care pot fi multianuale), inclusiv

planurile de investitii si de finantare, intreprinderile feroviare sunt, in special, libere:

(a) saisistabileasca organizarea interna, fard sa aduca atingere dispozitiilor

articolelor 7, 29 si 39;

AM\907374R0O.doc 25/117 PE491.970v02-00

RO



3a.

(b) sa controleze furnizarea si scoaterea pe piata a serviciilor si sa fixeze preturile

acestora,
(c) sdiadecizii privind personalul, activele si achizitiile proprii;

(d) saisi extinda cota de piata, s dezvolte noi tehnologii si noi servicii si sd adopte

orice tehnica manageriala inovatoare;
(e) sa stabileascd noi activitati in domenii asociate domeniului feroviar.
Acest alineat nu aduce atingere dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

Fard a se aduce atingere alineatului (3), actionarii intreprinderilor feroviare aflate
in proprietate publicd sau sub control public pot solicita o aprobare prealabild
pentru deciziile majore legate de gestionarea activititii, in acelasi mod cu
actionarii societdtilor comerciale pe actiuni, in temeiul dispozitiilor de drept
comercial din statele membre. Dispozitiile prezentului articol nu aduc atingere
competentelor organismelor de supraveghere in temeiul dreptului comercial in

ceea ce priveste numirea membrilor consiliului de administratie.

SECTIUNEA 2

SEPARAREA INTRE ADMINISTRAREA INFRASTRUCTURII SI OPERATIUNILE DE

TRANSPORT SI DIFERITELE TIPURI DE OPERATIUNI DE TRANSPORT

Articolul 6

Separarea conturilor

Statele membre se asigura ca se tin conturi de profituri si pierderi si bilanturi separate
si cd acestea se publica, pe de o parte pentru activitatile legate de furnizarea
serviciilor de transport de catre intreprinderile feroviare si, pe de alta parte, pentru
activitatile legate de administrarea infrastructurii feroviare. Fondurile publice alocate

unuia din aceste doud sectoare de activitate nu sunt transferate celuilalt.

Statele membre pot prevedea, de asemenea, ca aceasta separare sd necesite
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organizarea unor departamente distincte in cadrul aceleiasi intreprinderi sau ca

infrastructura si serviciile de transport sa fie administrate de entitati separate.

3. Statele membre se asigura cé se tin si se publica conturi de profit si pierderi si
bilanturi separate, pe de o parte in legatura cu activitatile privind furnizarea
serviciilor de transport feroviar de marfuri si, pe de alta parte, In legatura cu
activitatile privind furnizarea serviciilor de transport de calatori. Fondurile publice
platite pentru activitatile legate de furnizarea serviciilor de transport ca servicii
publice se prezinta separat, in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, in contabilitatea aferenta si nu sunt transferate activitatilor legate de

furnizarea altor servicii de transport sau altor activitati.

4, Conturile diferitelor sectoare de activitate mentionate la alineatele (1) si (3) se tin in
asa fel incat sa permitd monitorizarea interdictiei de transfer al fondurilor publice
platite unui sector de activitate la un altul §i monitorizarea utilizarii veniturilor din

tarifele de utilizare a infrastructurii si a excedentelor din alte activititi comerciale.

Articolul 7

Independenta functiilor esentiale ale unui administrator de infrastructura

1. Statele membre se asigura ca functiile esentiale care determina accesul echitabil si
nediscriminatoriu la infrastructura sunt incredintate unor organisme sau firme care nu
furnizeaza ele insele servicii de transport feroviar. Indiferent de structurile

organizatorice, trebuie demonstrat ca acest obiectiv a fost realizat.
Functiile esentiale sunt:

(a) luarea deciziilor in legétura cu alocarea traselor, inclusiv definirea si evaluarea

(b) luarea deciziilor in legétura cu tarifarea utilizarii infrastructurii, inclusiv

stabilirea si colectarea tarifelor fara a aduce atingere articolului 29 alineatul (1).
Cu toate acestea, statele membre pot incredinta intreprinderilor feroviare sau oricarui
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alt organism responsabilitatea de a contribui la dezvoltarea infrastructurii feroviare,

de exemplu prin investitii, intretinere si finantare.

In cazul in care administratorul infrastructurii, prin forma legald, organizatoric sau
decizional, nu este independent fatd de toate intreprinderile feroviare, functiile
mentionate in capitolul IV sectiunile 2 si 3 sunt preluate de un organism de tarifare
si, respectiv, de un organism de alocare independente prin forma legala,

organizatoric si decizional.

Atunci cand dispozitiile capitolului I'V sectiunile 2 si 3 se referd la functiile esentiale
ale unui administrator de infrastructura, ele se inteleg ca aplicandu-se organismului
de tarifare sau organismului de alocare pentru competentele lor respective in acest

sens.

SECTIUNEA 3
IMBUNATATIREA SITUATIEI FINANCIARE

Articolul 8

Finantarea administratorului infrastructurii

Statele membre dezvolta infrastructura lor nationala de cale ferata, tindnd cont, acolo
unde este cazul, de nevoile generale ale Uniunii, inclusiv de necesitatea de a coopera
cu tari terte invecinate. In acest scop, dupi consultarea partilor interesate, statele
membre publica pana la.. S0 strategie indicativa de dezvoltare a infrastructurii
feroviare 1n vederea satisfacerii necesitatilor viitoare de mobilitate, in ceea ce
priveste Intretinerea, reinnoirea si dezvoltarea infrastructurii, pe baza unei finantari
sustenabile a sistemului feroviar. Strategia respectiva acopera o perioada de cel putin

cinci ani si este reinnoibild.

Avand in vedere articolele 93, 107 si 108 din tratat, statele membre pot de asemenea
acorda administratorului infrastructurii finantari la un nivel corespunzator cu

functiile acestuia, astfel cum sunt mentionate la articolul 3 alineatul (2), cu
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dimensiunea infrastructurii si cu necesitatile financiare, in special pentru acoperirea
investitiilor noi. Statele membre pot decide sa finanteze aceste investitii prin alte
mijloace decat finantarea directd din partea statului. In orice caz, statele membre

respectd cerintele mentionate la alineatul (4).

3. In cadrul politicii generale stabilite de statul membru in cauza si tinand cont de
strategia mentionata la alineatul (1) si de finantarea asigurata de statul membru,
mentionata la alineatul (2), administratorul infrastructurii adopta un plan de afaceri
care sd includa programele de investitii si de finantare. Planul se intocmeste astfel
incat sd asigure utilizarea, furnizarea si dezvoltarea optima si eficientd a
infrastructurii, concomitent cu asigurarea unui echilibru financiar si punerea la
dispozitie a mijloacelor necesare pentru realizarea acestor obiective. Administratorul
infrastructurii se asigura ca solicitantii cunoscuti si solicitantii potentiali, la
solicitarea acestora, au acces la informatii relevante si li se acorda posibilitatea de a
isi exprima opiniile cu privire la continutul planului de afaceri in ceea ce priveste
conditiile de acces si de utilizare, precum si natura, furnizarea si dezvoltarea

infrastructurii, Tnainte de aprobarea acestuia de catre administratorul infrastructurii.

4. Statele membre trebuie s se asigure ca, in conditii normale de activitate si pe o
perioada rezonabila care nu depdseste cinci ani, conturile de profit si pierderi ale
unui administrator al infrastructurii prezinta cel putin un echilibru intre venitul
rezultat din tarifele de utilizare a infrastructurii, excedentul rezultat din alte activitati
comerciale, veniturile nerambursabile din surse private si finantarile I din partea
statului, pe de o parte, incluzand platile in avans de la stat, daca este cazul si, pe de

alta parte, cheltuielile cu infrastructura I .

Fara sa aduca atingere obiectivului posibil pe termen lung privind acoperirea de catre
utilizator a costurilor infrastructurii pentru toate modurile de transport, pe baza unei
concurente loiale si nediscriminatorii intre diversele moduri de transport, in cazul in
care transportul feroviar poate concura cu alte moduri de transport, in cadrul de
tarifare prevazut la articolele 31 si 32, un stat membru poate cere administratorului

infrastructurii sd-si echilibreze conturile fara a apela la finantarea statului.

JO: de introdus data - doi ani dupa intrarea in vigoare a prezentei directive.
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Articolul 9

Reducerea transparenta a datoriilor

Fara a aduce atingere regulilor Uniunii in domeniul ajutoarelor de stat si in
conformitate cu articolele 93, 107 si 108 din tratat, statele membre instituie
mecanismele adecvate care sa contribuie la reducerea indatorarii intreprinderilor
feroviare, aflate n proprietate publica sau sub control public, la un nivel care nu

afecteaza o buna gestiune financiara si care le imbundtateste situatia financiara.

In scopurile mentionate la aliniatul (1), statele membre pot solicita stabilirea unei
unitati separate de amortizare a datoriilor in cadrul departamentelor contabile ale

acestor intreprinderi feroviare.

Bilantul unitatii poate fi incarcat cu toate imprumuturile luate de intreprinderea
feroviara pentru a finanta atat investitia, cat si pentru a acoperi cheltuielile de
functionare in exces, care rezultad din activitatile de transport feroviar sau din
administrarea infrastructurii feroviare, pand in momentul in care respectivele
imprumuturi sunt stinse. Datoriile care provin din operatiunile filialelor nu sunt luate

in consideratie.

Alineatele (1) si (2) se aplicd exclusiv datoriilor sau dobanzilor generate de datoriile
contractate de intreprinderi feroviare aflate in proprietate publica sau sub control
public pana la data deschiderii pietei pentru o parte sau pentru totalitatea serviciilor
de transport feroviar in statul membru vizat si, in orice caz, pana la 15 martie 2001
sau dupa data aderarii la Uniune 1n cazul statelor membre care au aderat dupa data

respectiva.

SECTIUNEA 4
ACCESUL LA INFRASTRUCTURA SI SERVICIILE FEROVIARE

Articolul 10
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Conditiile de acces la infrastructura feroviara

1. Intreprinderilor feroviare li se acordd, in conditii echitabile, nediscriminatorii si
transparente, dreptul de acces la infrastructurile feroviare ale tuturor statelor membre,
in vederea operarii oricarui tip de servicii de transport feroviar de marfuri.
Respectivul drept include accesul la infrastructura care conecteaza porturile maritime
si interioare si la alte infrastructuri de servicii mentionate in anexa II punctul 2 si la

infrastructura care deserveste sau ar putea deservi mai mult de un client final.

2. Intreprinderile feroviare primesc dreptul de acces la infrastructura feroviara a tuturor
statelor membre in scopul operarii unui serviciu de transport international de calatori.
Pe parcursul derularii unui serviciu de transport international de calatori,
intreprinderile feroviare au dreptul sa imbarce calatori din orice statie situatd pe ruta
internationald respectiva si sa ii debarce in alta statie, inclusiv in statii situate in
acelasi stat membru. Respectivul drept include accesul la infrastructura care

conecteaza infrastructurile de servicii mentionate In anexa II punctul 2.

3. In urma unei solicitiri inaintate de catre autorititile competente sau de citre
intreprinderile feroviare interesate, organismul sau organismele de reglementare
competente mentionate la articolul 55 trebuie sa stabileascd dacéd scopul principal al
serviciului prestat este acela de a transporta calatori intre statii situate in state

membre diferite.

4. Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritatile
competente si de intreprinderile feroviare, si a activitatilor retelei mentionate la
articolul 57 alineatul (1), Comisia adoptd, in termen de 18 luni de la termenul de
transpunere previzut la articolul 64 alineatul (1), masuri care sa stabileasca
detaliile procedurii si criteriile care trebuie urmate in vederea aplicarii alineatului (3)
din prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3).

Articolul 11

Limitarea dreptului de acces si a dreptului de imbarcare si debarcare a calétorilor
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1. Statele membre pot limita dreptul de acces prevazut la articolul 10 la serviciile
operate intre un punct de plecare si o destinatie care fac obiectul unuia sau mai
multor contracte de servicii publice care sunt in conformitate cu dreptul Uniunii. O
astfel de limitare nu are efectul de a restrange dreptul de imbarcare a calatorilor in
orice statie situatad pe ruta unui serviciu international si de debarcare a acestora n alta
statie, inclusiv 1n statiile situate n acelasi stat membru, cu exceptia cazului in care
exercitarea acestui drept ar periclita echilibrul economic al unui contract de servicii

publice.

2. Organismul sau organismele de reglementare mentionate la articolul 55 stabilesc, pe
baza unei analize economice obiective si a unor criterii predeterminate, daca
echilibrul economic al contractului de servicii publice ar fi periclitat, in urma unei

solicitari din partea oricareia dintre urmétoarele:

(a) autoritatii sau autoritatilor competente care au atribuit contractul de servicii

publice;

(b) oricarei alte autoritati competente interesate care are dreptul de a limita accesul

in Intelesul prezentului articol;
(c) administratorul infrastructurii;
(d) 1intreprinderii feroviare care executa contractul de servicii publice.

Autoritdtile competente si intreprinderile feroviare care presteaza aceste servicii
publice trebuie sa puna la dispozitia organismului sau organismelor de reglementare
competente informatiile necesare in limite rezonabile pentru a putea lua o decizie.
Organismul de reglementare trebuie sa analizeze informatiile puse la dispozitie de
aceste parti si, dupd caz, sa solicite orice informatii relevante si sd initieze
consultarea tuturor partilor implicate in termen de o lund de la primirea solicitdrii.
Organismul de reglementare trebuie sa consulte toate partile implicate, dupa caz, si
sd informeze partile cu privire la decizia sa motivata intr-un termen predeterminat si
rezonabil, si, in orice caz, In maximum sase sdptamdni de la primirea tuturor

informatiilor relevante.
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Organismul de reglementare prezintd motivele care stau la baza deciziei sale si
specifica termenul si conditiile in care oricare dintre entitatile de mai jos poate

solicita reconsiderarea deciziei:

(a) autoritatea sau autoritdtile competente Tn materie;

(b) administratorul infrastructurii;

(c) intreprinderea feroviara care executa contractul de servicii publice;
(d) intreprinderea feroviara care solicita accesul.

Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritatile
competente si de intreprinderile feroviare, si a activitdtilor retelei mentionate la
articolul 57 alineatul (1), Comisia adoptd, in termen de 18 luni de la termenul de
transpunere previzut la articolul 64 alineatul (1), masuri care sa stabileasca
detaliile procedurii si criteriile care trebuie urmate in vederea aplicarii alineatelor (1),
(2) si (3) ale prezentului articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3).

De asemenea, statele membre pot limita dreptul de imbarcare si de debarcare a
calatorilor in statiile situate 1n acelasi stat membru pe ruta unui serviciu de transport
international de calatori In cazul in care a fost acordat dreptul exclusiv de a
transporta calatori intre statiile respective conform unui contract de concesiune
atribuit Tnainte de 4 decembrie 2007 pe baza unei proceduri competitive de atribuire
desfasurata in conditii de competitivitate si echitate si in conformitate cu principiile
aplicabile de drept al Uniunii. Aceastd limitare poate continua fie pe durata initiald a
contractului, fie pe un termen de 15 ani, oricare dintre aceste doua termene este mai

scurt.

Statele membre se asigura ca deciziile mentionate la alineatele (1), (2), (3) si (5) sunt

supuse controlului judecatoresc.

Articolul 12
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Prelevarea unui tarif de la intreprinderile feroviare care presteaza servicii de transport de

calatori

Fara a aduce atingere prevederilor articolului 11 alineatul (2), statele membre pot
acorda autoritatii responsabile pentru transportul feroviar de calatori dreptul a
preleva un tarif de la Intreprinderile feroviare care ofera servicii pentru célatori
pentru exploatarea rutelor care intrd Tn competenta autoritatii respective, intre doua
statii pe teritoriul respectivului stat membru, in conditiile prevazute de prezentul

articol.

In acest caz, intreprinderilor feroviare care ofera servicii de transport feroviar intern
sau international de célatori, le este aplicat acelasi tarif pentru exploatarea rutelor

care intrd in competenta autoritatii respective.

Tariful are scopul de a compensa autoritatea pentru obligatiile de serviciu public
stabilite in contracte de servicii publice atribuite In conformitate cu dreptul Uniunii.
Venitul obtinut din acest tip de tarife si platit cu titlu de compensatie nu depaseste
ceea ce este necesar pentru a acoperi in totalitate sau In parte costurile ocazionate de
executarea obligatiilor de serviciu public relevante, tindnd cont de incasarile

pertinente si de un nivel rezonabil de profit pentru executarea obligatiilor respective.

Tariful respectiv este stabilit in conformitate cu dreptul Uniunii si respecta principiile
echitatii, transparentei, nediscrimindrii si proportionalitatii, mai cu seama intre pretul
mediu al serviciului pentru calator si nivelul tarifului prelevat. Tarifele totale
prelevate in temeiul prezentului alineat nu trebuie sa pericliteze viabilitatea

economica a serviciului de transport feroviar de caldtori caruia ii sunt aplicate.

Autoritatile competente pastreaza informatiile necesare pentru a se asigura ca pot
identifica originea si utilizarea tarifelor. Statele membre pun aceste informatii la

dispozitia Comisiei.

Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritatile
competente si de intreprinderile feroviare si a activitatilor retelei mentionate la
articolul 57 alineatul (1), Comisia adoptd masuri care s stabileasca detaliile

procedurii si criteriile care trebuie urmate in vederea aplicarii prezentului articol.
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Respectivele acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3).

Articolul 13

Conditiile de acces la servicii

Administratorii infrastructurii furnizeaza tuturor intreprinderilor feroviare, in mod

nediscriminatoriu, setul minim de acces prevazut in anexa Il punctul 1.

Operatorii infrastructurilor de servicii oferd tuturor intreprinderilor feroviare
accesul, inclusiv accesul pe calea feratd, la infrastructurile mentionate la punctul
2 din anexa 11 si la serviciile furnizate in cadrul acestor infrastructuri, In mod

nediscriminatoriu.

Pentru a garanta transparenta deplina si accesul nediscriminatoriu la infrastructurile
de servicii mentionate la anexa II punctul 2 literele (a), (b), (¢), (d), (f) si (h),
precum si furnizarea de servicii in cadrul acestor infrastructuri, in cazul in care
operatorul unei astfel de infrastructuri de servicii se afla sub controlul direct sau
indirect al unui organism sau al unei firme care, de asemenea, activeaza si detine o
pozitie dominanta pe pietele nationale de servicii de transport feroviar pentru care se
utilizeaza infrastructura, operatorii acestor infrastructuri de servicii trebuie sa se
organizeze Intr-o maniera independentd din punct de vedere organizatoric si
decizional fata de respectivul organism sau de respectiva firma. Aceasta
independenta nu implica cerinta de instituire a unei entitdti juridice separate pentru
infrastructurile de servicii si poate fi obtinuta prin organizarea unor departamente

distincte 1n cadrul aceleiasi entitati juridice.

Pentru toate infrastructurile de servicii mentionate la anexa Il punct 2, operatorul si
respectivul organism sau respectiva firma au conturi separate, inclusiv bilanturi si

conturi de profit si pierdere separate.

In cazul in care operarea infrastructurii de servicii este asigurata de un administrator

al infrastructurii sau operatorul unei infrastructuri de servicii se afla sub controlul
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direct sau indirect al administratorului infrastructurii, indeplinirea cerintelor stabilite
in prezentul alineat se considerd demonstrata prin respectarea cerintelor stabilite in

articolul 7.

Cererile depuse de intreprinderile feroviare pentru acordarea accesului la servicii si
furnizarea acestora in cadrul infrastructurii de servicii primesc raspuns intr-un
termen rezonabil stabilit de organismul de reglementare mentionat la articolul 55.
Aceste cereri pot fi respinse numai daca exista alternative viabile care le permit
operarea serviciului respectiv de transport de marfa sau célatori pe aceleasi rute sau
pe rute alternative in conditii acceptabile din punct de vedere economic. Acest lucru
nu obliga operatorul infrastructurii de servicii s realizeze investitii In resurse sau

infrastructuri pentru a raspunde tuturor cererilor depuse de Intreprinderile feroviare.

In cazul in care solicitirile intreprinderilor feroviare privesc accesul la servicii si
furnizarea acestora in cadrul unei infrastructuri de servicii gestionate de un operator
al infrastructurii de servicii mentionat la alineatul (3), operatorul infrastructurii de
servicii justificd, in forma scrisd, orice decizie de respingere si indica alternative

viabile in cadrul altor facilitati.

In cazul in care un operator al infrastructurii de servicii mentionate in anexa II
punctul 2 descopera ca exista conflicte intre diferite cereri, acesta trebuie sd incerce
sa satisfacd, pe cat posibil, toate cererile. Daca nu exista nicio alternativa viabila si
nu se pot rezolva toate cererile de capacitate pentru infrastructura respectiva pe baza
necesarului demonstrat, solicitantul poate depune o plangere pe langa organismul de
reglementare mentionat la articolul 55 care examineaza cazul si ia masuri, dupa caz,
pentru a asigura ca o parte corespunzatoare din capacitate este dedicata respectivului

solicitant.

In cazul in care o infrastructura de servicii mentionati in anexa II punctul 2 nu a fost
in folosinta timp de cel putin doi ani la rand, iar intreprinderile feroviare au informat
operatorul respectivei infrastructuri de servicii cu privire la interesul lor legat de
accesul la infrastructura respectiva, pe baza necesarului demonstrat, proprietarul
acesteia trebuie sa publice un anunt de concesionare sau inchiriere pentru operarea

infrastructurii de servicii feroviare, partial sau integral, cu exceptia cazului in care
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operatorul respectivei infrastructuri de servicii demonstreaza faptul ca un proces de
reconversie aflat in desfasurare face imposibila utilizarea acesteia de cétre o

intreprindere feroviara.

7. In cazul in care operatorul infrastructurii de servicii presteaza oricare dintre serviciile
mentionate in anexa Il punctul 3 sub forma unui serviciu suplimentar, acesta 1l

furnizeaza la cerere intreprinderilor feroviare, intr-o maniera nediscriminatorie.

8. Intreprinderile feroviare pot cere, ca servicii auxiliare, administratorului
infrastructurii sau altor operatori ai infrastructurii de servicii serviciile suplimentare
mentionate in anexa II punctul 4. Operatorul infrastructurii de servicii nu este obligat
s presteze aceste servicii auxiliare. In cazul in care operatorul infrastructurii de
servicii decide sa presteze oricare din serviciile respective, acesta 1l presteaza la

cerere Intreprinderilor feroviare, Intr-o maniera nediscriminatorie.

9. Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare si de operatorii de
infrastructuri de servicii si a activitdtilor refelei mentionate la articolul 57 alineatul
(1), Comisia poate adopta masuri care sa stabileasca detaliile procedurii si criteriile
de urmat pentru a avea acces la serviciile care urmeaza sa fie furnizate in cadrul
infrastructurilor de servicii mentionate la anexa Il punctele 2-4. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta In conformitate cu procedura de examinare mentionata

la articolul 62 alineatul (3).

SECTIUNEA 5
ACORDURI TRANSFRONTALIERE

Articolul 14

Principii generale privind acordurile transfrontaliere

1. Statele membre se asigura ca dispozitiile incluse in acordurile transfrontaliere nu
discrimineaza intre intreprinderile feroviare si nu limiteaza libertatea intreprinderilor

feroviare de a opera servicii transfrontaliere.
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2. Statele membre notificd Comisiei orice acord transfrontalier pana la.. .*, in ceea ce
priveste acordurile incheiate inaintea datei respective, si inaintea incheierii de
acorduri noi sau revizuite intre statele membre. Comisia decide daca respectivele
acorduri sunt in conformitate cu dreptul Uniunii in termen de noua luni de la
notificarea acordurilor incheiate inainte de...” si in termen de patru luni de la
notificarea acordurilor noi sau revizuite intre statele membre. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de consultare mentionata la

articolul 62 alineatul (2).

3. Fara a aduce atingere repartizarii competentei intre Uniune si statele membre, n
conformitate cu dreptul Uniunii, statele membre notifica Comisiei intentia lor de a
incepe negocierile si de a Incheia acorduri transfrontaliere noi sau revizuite intre state

membre si tari terte.

4. Daca, in termen de doud luni de la primirea notificarii privind intentia unui stat
membru de a incepe negocierile mentionate la alineatul(2), Comisia considera ca
negocierile pot aduce atingere obiectivelor negocierilor in desfasurare intre Uniune si
respectivele tari terte si/sau pot duce la un acord care nu este compatibil cu dreptul

Uniunii, aceasta informeaza statul membru in consecinta.

Statele membre informeaza periodic Comisia cu privire la astfel de negocieri si, dupa

caz, o invita sa participe in calitate de observator.

5. Statele membre sunt autorizate sd aplice cu titlu provizoriu si/sau s incheie acorduri
transfrontaliere noi sau revizuite cu tari terte, cu conditia ca acestea sa fie
compatibile cu dreptul Uniunii si sd nu aduca atingere politicii Uniunii in domeniul
transporturilor. Comisia adopta aceste decizii de autorizare. Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta n conformitate cu procedura de consultare mentionata la

articolul 62 alineatul (2).

SECTIUNEA 6

JO: de introdus data - sase luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive..

AM\907374R0O.doc 38/117 PE491.970v02-00

RO



SARCINILE DE MONITORIZARE ALE COMISIEI

Articolul 15

Domeniul de aplicare al monitorizarii pietei

1. Comisia intreprinde masurile necesare pentru monitorizarea conditiilor tehnice si

economice si a evolutiilor de pe piata transportului feroviar in Uniune.

2. In acest context, Comisia coopereaza indeaproape in activitatea sa cu reprezentantii
statelor membre, inclusiv cu reprezentantii organismelor de reglementare
mentionati la articolul 55, si ai sectoarelor implicate, inclusiv, dupd caz, cu
partenerii sociali din sectorul feroviar, reprezentantii autorititilor locale si
regionale si utilizatorii, astfel Incat acestia sd poatd urmari mai bine dezvoltarea
sectorului feroviar si evolutia pietei, sa evalueze efectul masurilor adoptate si sa
analizeze impactul masurilor planificate de Comisie. Daca este cazul, Comisia
implicd, de asemenea, Agentia Europeand a Cailor Ferate, in conformitate cu
functiile sale prevazute in Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii

Europene a Cadilor Ferate (Regulamentul privind agen;ia)l.

3. Comisia monitorizeaza utilizarea retelelor si evolutia conditiilor-cadru in sectorul
feroviar, in special regimul de tarifare aferent infrastructurii, repartizarea
capacitdtilor, investitiile in infrastructura feroviard, evolutia preturilor si a calitatii
serviciilor de transport feroviar, serviciile de transport feroviar vizate de contracte de
servicii publice, autorizarea, gradul de deschidere a pietei si de apropiere intre
statele membre, dezvoltarea ocuparii fortei de munca si a conditiilor sociale din
sectorul feroviar. Aceste activitati de monitorizare nu aduc atingere activitatilor

similare din statele membre si nici rolului partenerilor sociali.

4. Comisia raporteaza o data la doi ani Parlamentului European si Consiliului cu privire

la:

(a) evolutia pietei interne a serviciilor feroviare §i a serviciilor prestate

3k

JO: de introdus data - data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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intreprinderilor feroviare mentionate in anexa I1I,

(b) conditiile-cadru mentionate la punctul 3, inclusiv pentru serviciile publice de
transport de calatori pe calea ferata;
(c) starearetelei feroviare din Uniune;
(d) utilizarea drepturilor de acces;
(e) obstacolele in calea unei eficiente sporite a serviciilor feroviare;
(f) deficientele infrastructurii;
(g) necesitatile legislative.
5. In scopul monitorizarii pietei de citre Comisie, statele membre furnizeaza anual

Comisiei informatiile necesare cu privire la utilizarea retelelor si la evolutia

conditiilor-cadru in sectorul feroviar, respectind totodata rolul partenerilor sociali.

6. Comisia poate adopta masuri in vederea asigurdrii consecventei in ceea ce priveste

obligatiile de raportare ale statelor membre. Respectivele acte de punere in aplicare

se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 62

alineatul (3).

CAPITOLUL III
ACORDAREA DE LICENTE INTREPRINDERILOR FEROVIARE

SECTIUNEA 1
AUTORITATEA DE ACORDARE A LICENTELOR

Articolul 16

Autoritatea de acordare a licentelor

Fiecare stat membru desemneaza o autoritate de acordare a licentelor care este responsabild cu

JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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acordarea licentelor si cu indeplinirea obligatiilor impuse de prezentul capitol.

Autoritatea de acordare a licentelor nu furnizeaza servicii de transport feroviar si este

independent de orice firma sau entitate care furnizeaza astfel de servicii.

SECTIUNEA 2
CONDITII DE OBTINERE A LICENTEI

Articolul 17

Cerinte generale

1. O intreprindere feroviara are dreptul sa solicite o licenta in statul membru 1n care este
stabilita.
2. Statele membre nu acorda licente si nici nu le prelungesc valabilitatea in cazul in

care nu sunt respectate cerintele din prezentul capitol.

3. O intreprindere feroviara care indeplineste cerintele prevazute in prezentul capitol

este autorizatd sa primeasca o licenta.

4, Nicio Intreprindere feroviara nu este autorizata sa presteze serviciile de transport
feroviar reglementate de prezentul capitol daca nu i s-a eliberat licenta adecvata

pentru serviciile care urmeaza sa fie prestate.

In orice caz, o astfel de licentd 1n sine nu 1i acorda titularului dreptul de acces la

infrastructura feroviara.

5. Comisia adoptd masuri care sa stabileasca detaliile pentru utilizarea unui tipizat
comun pentru licenta si, daca este necesar, pentru a asigura o concurenta echitabila si
eficientd pe pietele transportului feroviar, detalii privind procedura care trebuie
urmata in vederea aplicarii prezentului articol. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul

62 alineatul (3).
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Articolul 18

Conditii pentru obtinerea unei licente

O intreprindere care solicita o licentd trebuie sa fie in masura sd demonstreze autoritatilor care
acorda licentele din statul membru respectiv, inaintea inceperii activitatilor sale, ca va putea in
orice moment indeplini cerintele privind buna reputatie, capacitatea financiard si competenta
profesionala si, de asemenea, ca va putea sa acopere riscurile de raspundere civila enuntate in

articolele 19-22.

In aceste scopuri, fiecare intreprindere care solicita o licentd furnizeaza toate informatiile

utile.

Articolul 19

Cerinte privind buna reputatie

Statele membre definesc conditiile in care sunt indeplinite cerintele de buna reputatie pentru a
se asigura ca o intreprindere care solicita o licenta sau persoanele responsabile cu

administrarea respectivei Intreprinderi:

(a) nu au suferit o condamnare penala grava, inclusiv pentru infractiuni comise in

domeniul comercial;
(b) nu au fost declarate falimentare;

(©) nu au suferit o condamnare pentru infractiuni grave stabilite in legislatia specifica

aplicabild in domeniul transporturilor,

(d) nu au fost sanctionate pentru incalcari grave sau repetate cu privire la indeplinirea
obligatiilor impuse de legislatia sociald sau legislatia muncii, inclusiv obligatiile
impuse de protectia muncii si de legislatia privind asigurarile de sanétate, precum si
de legislatia vamala, in cazul unei companii care doreste s opereze transporturi

transfrontaliere de marfuri supuse procedurilor vamale.
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Articolul 20

Cerinte privind capacitatea financiara

Cerintele privind capacitatea financiara sunt indeplinite cand o intreprindere care
solicitd o licenta poate demonstra ca va fi in masura sa indeplineasca obligatiile sale

prezente si potentiale, stabilite pe baza de ipoteze realiste, pe o perioada de 12 luni.

Autoritatea de acordare a licentelor verificd capacitatea financiard in special prin
intermediul conturilor anuale ale intreprinderii feroviare sau, in cazul intreprinderilor
care solicitd o licenta care nu sunt Tn masura sa prezinte conturile anuale, pe baza
unui bilant. Fiecare intreprindere care solicitd o licenta pune la dispozitie cel putin

informatiile indicate Tn anexa III.

Autoritatea de acordare a licentelor considera ca o intreprindere care solicitd o licenta
nu are capacitatea financiara daca exista arierate substantiale sau recurente in materie
de impozite sau de contributii la asigurarile sociale, rezultate din activitatea

intreprinderii.

Autoritatea de acordare a licentelor poate solicita prezentarea unui raport de audit si a
documentelor corespunzétoare emise de o bancé, de o casd de economii, de un
contabil sau de un auditor. Respectivele documente includ informatiile indicate In

anexa III.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 60 in
ceea ce priveste anumite modificari aduse anexei I1I. Astfel, anexa III poate fi
modificata, pentru a specifica informatiile care trebuie furnizate de intreprinderile
care solicitd o licentd sau pentru a le completa in functie de experienta dobanditd de

autoritatile de acordare a licentelor sau de evolutia pietei transportului feroviar.

Articolul 21

Cerinte privind competenta profesionald
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Cerintele referitoare la competenta profesionald sunt indeplinite daca Intreprinderea care
solicitd o licenta poate sa demonstreze ca are sau va avea o organizatie de gestionare care
poseda cunostintele sau experienta necesare pentru exercitarea unui control operational i a

unei supravegheri sigure si eficace a tipului de operatii specificate in licenta.

Articolul 22

Cerinte privind acoperirea pentru raspunderea civild

Fara a aduce atingere normelor Uniunii privind ajutoarele de stat si in conformitate cu
articolele 93, 107 si 108 din tratat, o Intreprindere feroviara este asiguratd in mod
corespunzator sau dispune de garantii adecvate, in conditiile pietei, pentru acoperirea, in
conformitate cu legislatia internd si internationald, a raspunderii sale civile in caz de
accidente, in special in ceea ce priveste pasagerii, bagajele, marfurile, posta si tertii. Fard a
aduce atingere acestei obligatii, se poate tine seama de caracteristicile specifice si de
riscurile diferitelor tipuri de servicii, in special pentru operatiunile feroviare cu scop

cultural sau de patrimoniu.

SECTIUNEA 3
VALABILITATEA LICENTEI

Articolul 23

Valabilitatea teritoriala si temporala
1. Licenta este valabild pe intreg teritoriul Uniunii.

2. O licenta este valabila atat timp cat intreprinderea feroviara isi indeplineste
obligatiile prevazute in prezentul capitol. Cu toate acestea, autoritatea de acordare a
licentelor poate prevedea revizuirea acestora la intervale periodice. Intr-un astfel de

caz, revizuirea trebuie si aiba loc cel putin o data la cinci ani.

3. Dispozitii specifice care reglementeaza suspendarea sau retragerea unei licente pot fi

incluse in licenta propriu-zisa.
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Articolul 24

Licenta temporara, aprobarea, suspendarea si revocarea

1. Daca exista dubii serioase in ceea ce priveste respectarea cerintelor din prezentul
capitol, 1n special a celor de la articolul 18, de cétre o intreprindere feroviara,
autoritatea de acordare a licentelor poate sa verifice in orice moment daca acea

intreprindere feroviarad indeplineste efectiv acele cerinte.

In cazul in care autoritatea de acordare a licentelor constata ca o Intreprindere

feroviara nu mai Indeplineste cerintele, aceasta suspenda sau retrage licenta.

2. In cazul in care autoritatea de acordare a licentelor dintr-un stat membru constati ca
exista dubii serioase 1n ceea ce priveste respectarea cerintelor prevazute in prezentul
capitol de catre o intreprindere feroviara careia i s-a eliberat o licenta de catre
autoritatea de acordare a licentelor dintr-un alt stat membru, aceasta informeaza fara

intarziere autoritatea din urma.

3. Fara a aduce atingere alineatului (1), in cazul in care o licenta este suspendatad sau
retrasa din cauza nerespectdrii cerintelor privind capacitatea financiard, autoritatea de
acordare a licentelor poate elibera o licenta temporarad pana la reorganizarea
intreprinderii feroviare, cu conditia ca siguranta sa nu fie periclitata. Licenta
temporara nu este insa valabild pe o perioadd mai mare de sase luni de la data

eliberarii sale.

4. In cazul in care o intreprindere feroviara si-a intrerupt activitatea pe o perioada de
sase luni sau nu si-a inceput activitatea in termen de sase luni de la acordarea
licentei, autoritatea de acordare a licentelor poate decide ca licenta sa fie supusa din

nou unei proceduri de aprobare sau sa fie suspendata.

In ceea ce priveste inceperea activitatii, intreprinderea feroviard poate solicita
stabilirea unui termen mai lung, tindnd seama de natura specifica a serviciilor care

urmeaza sa fie prestate.
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In eventualitatea unei modificari de naturi sa afecteze situatia juridica a unei
intreprinderi feroviare si, in special, in caz de fuziune sau preluare, autoritatea de
acordare a licentelor poate decide ca licenta sa faca din nou obiectul unei cereri de
aprobare. Intreprinderea feroviara respectiva poate si-si continue activitatea daca
autoritatea de acordare a licentelor nu decide ci siguranta este periclitatd. Intr-un

astfel de caz, decizia trebuie motivata.

In cazul in care o intreprindere feroviara intentioneaza sa-si modifice sau sa-si
extinda activitatile in mod semnificativ, licenta sa trebuie Tnaintatd autoritatii de

acordare a licentelor in vederea reexaminarii acesteia.

Autoritatea de acordare a licentelor nu permite unei intreprinderi feroviare care face
obiectul unei proceduri de faliment sau al unei proceduri similare sa-si pastreze
licenta daca autoritatea respectiva este convinsa ca nu exista o posibilitate realista de

restructurare financiara satisfacatoare intr-o perioada rezonabila.

In cazul in care o autoritate de acordare a licentelor elibereaza, suspenda, revoca sau
modifica o licentd, acesta informeaza imediat Agentia Europeana a Cailor Ferate in
acest sens. Agentia Europeana a Cailor Ferate informeaza apoi autoritatile de

acordare a licentelor din celelalte state membre.

Articolul 25

Procedura de acordare a licentelor

Procedurile de acordare a licentelor se fac publice de citre statul membru in cauza,

care informeaza Comisia cu privire la aceasta.

Autoritatea care acordd licentele adopta o decizie cu privire la cererea de acordare a
unei licente cit mai curand posibil, dar nu mai tarziu de trei luni de la data la care i-
au fost prezentate toate informatiile relevante, in special datele mentionate in anexa
III. Autoritatea care acorda licentele tine seama de toate informatiile disponibile.
Decizia se comunica de indata Intreprinderii care solicita o licenta. Orice refuz

trebuie sa fie motivat.
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3. Statele membre se asigura cd deciziile autoritdtii de acordare a licentelor sunt supuse

controlului jurisdictional.

CAPITOLUL IV
PERCEPEREA DE TARIFE PENTRU UTILIZAREA INFRASTRUCTURII FEROVIARE
SI ALOCAREA CAPACITATII DE INFRASTRUCTURA FEROVIARA

SECTIUNEA 1
PRINCIPII GENERALE

Articolul 26

Utilizarea efectiva a capacitatii de infrastructura

Statele membre se asigura ca sistemele de tarifare si de alocare a capacititilor de
infrastructura feroviara respecta principiile stabilite de prezenta directiva si permit astfel
administratorului infrastructurii sa introduca pe piata si sa utilizeze optim si efectiv

capacitatile de infrastructurd disponibile.

Articolul 27

Documentul de referinta al retelei

1. Dupa consultarea partilor interesate, administratorul infrastructurii stabileste si
publicd un document de referinta al retelei, care se poate obtine dupa achitarea unei
taxe care nu depaseste costul de publicare a acestui document. Documentul de
referintd se publica in cel putin doua limbi oficiale ale Uniunii. Continutul
documentului de referinta al retelei va fi pus la dispozitie gratuit, in format
electronic, pe portalul web al administratorului infrastructurii si este accesibil prin
intermediul unui portal web comun. Acel portal web este creat de administratorii

infrastructurii in temeiul cooperarii acestora in conformitate cu articolele 37 si 40.

2. Documentul de referinta al retelei stabileste caracteristicile infrastructurii puse la

dispozitie Intreprinderilor feroviare si contine informatii care stabilesc conditiile de
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acces la infrastructura feroviard relevantd. Documentul de referinta al retelei contine
de asemenea informatii care stabilesc conditiile de acces la infrastructurile de servicii
legate de reteaua administratorului de infrastructurd si de furnizare de servicii in
cadrul acestor infrastructuri sau indicd un site pe care astfel de informatii sunt puse la
dispozitie cu titlu gratuit in format electronic. Continutul documentului de referinta

al retelei este prevazut in anexa I'V.

3. Documentul de referinta al retelei se actualizeaza periodic si se modifica, daca este
cazul.
4. Documentul de referintd al retelei se publica cel tarziu cu patru luni inainte de data

limita pentru introducerea cererilor pentru capacitati de infrastructura.

Articolul 28

Acorduri intre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura

Orice Intreprindere feroviara care asigura servicii de transport feroviar incheie, in temeiul
dreptului public sau privat, acordurile necesare cu administratorii infrastructurii feroviare
utilizate. Conditiile care guverneaza aceste acorduri trebuie sa nu fie discriminatorii si sa fie

transparente, In conformitate cu prezenta directiva.

SECTIUNEA 2
TARIFE DE UTILIZARE A INFRASTRUCTURII SI PENTRU SERVICII

Articolul 29

Stabilirea, calcularea si perceperea tarifelor

1. Statele membre stabilesc un cadru de tarifare cu respectarea independentei

administrarii prevazute la articolul 4.

Sub rezerva conditiei respective, statele membre stabilesc si regulile specifice de

tarifare sau transfera aceasta competenta administratorului infrastructurii.
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Statele membre se asigurd cd documentul de referinta al retelei cuprinde regulile si
cadrul de tarifare sau indicd un site web in cadrul caruia sunt publicate regulile si

cadrul de tarifare.

Administratorul infrastructurii calculeaza si percepe tariful pentru utilizarea

infrastructurii in conformitate cu cadrul si regulile de tarifare stabilite.

Fara a aduce atingere independentei administrarii prevazuta la articolul 4 si sub
rezerva conferirii dreptului in mod direct prin dreptul constitutional inainte de...",
parlamentele nationale pot avea dreptul de a examina si, dupa caz, revizui nivelul
tarifelor stabilite de administratorul retelei. Orice astfel de revizuire, asigura faptul ca
tarifele sunt In conformitate cu prezenta directiva si cu regulile si cadrul de tarifare

stabilite.

Cu exceptia situatiei in care sunt adoptate dispozitii speciale in conformitate cu
articolul 32 alineatul (2), administratorii infrastructurii se asigura ca sistemul de

tarifare utilizat se bazeaza pe aceleasi principii valabile pentru intreaga lor retea.

Administratorii infrastructurii se asigura ca aplicarea sistemelor de tarifare determina
tarife echivalente si nediscriminatorii pentru diferitele intreprinderi feroviare care
efectueaza prestatii de servicii de tip echivalent, in zone de piatd similara si ca

tarifele aplicate efectiv respecta regulile stabilite in documentul de referinta al retelei.

Administratorul infrastructurii respecta confidentialitatea din punct de vedere

comercial a informatiilor care 1i sunt comunicate de solicitanti.

Articolul 30

Costurile infrastructurii si contabilitatea

Administratorii infrastructurii sunt stimulati, respectandu-se cerintele In materie de
siguranta si prin mentinerea si imbunétatirea calitatii serviciului de infrastructura, sa

reduca costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor de acces.

JO: de introdus data - doi ani inainte de data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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Fara a aduce atingere competentelor lor privind planificarea si finantarea
infrastructurii feroviare si principiului bugetar al anualitatii, atunci cand acesta se
aplica, statele membre se asigura ca un acord de natura contractuala care respecta
principiile si parametrii de baza din anexa V este incheiat intre autoritatea

competentd si administratorul infrastructurii pe o perioada de cel putin cinci ani.

. - - . - ~ A *
Statele membre se asigurd ca acordurile de naturd contractuala in curs la... se
modifica, dacd este necesar, in vederea alinierii lor la dispozitiile prezentei directive
cu ocazia reinnoirii acestora, sau cel tarziu pdnd la termenul de transpunere

prevazut la articolul 64 alineatul (1).

Statele membre pun in aplicare stimulentele mentionate la alineatul (1) prin

intermediul acordului de natura contractuald mentionat la alineatul (2), sau prin
intermediul masurilor de reglementare sau printr-o combinatie de stimulente in
vederea reducerii costurilor in cadrul acordului de natura contractuala si nivelul

tarifelor prin intermediul masurilor de reglementare.

Dacad un stat membru decide sd puna in aplicare stimulentele mentionate la alineatul
(1) prin intermediul masurilor de reglementare, acesta se va baza pe analiza
reducerilor de costuri care ar putea fi obtinute. Aceste dispozitii nu aduc atingere
competentelor organismului de reglementare de a revizui tarifele mentionate la

articolul 56.

Clauzele acordului de natura contractuala mentionat la alineatul (2) si structura
platilor destinate asigurarii fondurilor administratorului infrastructurii sunt convenite

in avans si acopera intreaga durata a contractului.

Statele membre se asigura cd solicitantii cunoscuti si solicitantii potentiali, la
solicitarea acestora, sunt informati de catre autoritatea competentd si administratorul
infrastructurii si ca li se ofera oportunitatea de a-si exprima punctele de vedere cu
privire la continutul acordului de natura contractuald inainte de semnarea acestuia.
Acordul de natura contractuala se publica in termen de o luna de la data Incheierii

sale.

JO: de introdus data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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Administratorul infrastructurii asigura coerenta dintre dispozitiile acordului si planul

de afaceri.

Administratorii infrastructurii elaboreaza si tin un registru al activelor lor si al
activelor de administrarea carora sunt raspunzatori, care vor fi utilizate pentru a
evalua finantarea necesara pentru repararea sau inlocuirea acestora. Acesta este

insotit de informatii privind cheltuielile cu reinnoirea si modernizarea infrastructurii.

Administratorii infrastructurii stabilesc o metoda de repartizare a costurilor intre
diferitele categorii de servicii oferite intreprinderilor feroviare. Statele membre pot
cere aprobarea prealabild. Aceasta metoda este actualizata periodic pe baza celor mai

bune uzante internationale.

Articolul 31

Principii de tarifare

Tarifele de utilizare a infrastructurii feroviare si a infrastructurii de servicii se plitesc
administratorului infrastructurii si, respectiv, operatorului infrastructurii de servicii,

iar acestia le utilizeaza la finantarea activitatilor lor.

Statele membre solicita administratorului infrastructurii feroviare gi operatorului
infrastructurii de servicii sd furnizeze organismului de reglementare toate
informatiile necesare asupra tarifelor impuse pentru a permite organismului de
reglementare si isi indeplineasci functiile mentionate la articolul 56. In acest scop,
administratorul infrastructurii si operatorul infrastructurii de servicii trebuie sa poata
demonstra intreprinderilor feroviare ca tarifele de utilizare a infrastructurii si
serviciilor facturate in fapt intreprinderii feroviare, in conformitate cu articolele 30-
37, respecta metodologia, regulile si, daca este cazul, baremurile stabilite in

documentul de referinta al retelei.

Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatelor (4) sau (5) din prezentul articol sau
articolului 32, tarifele pentru setul minim de prestatii si pentru accesul la

infrastructura care conecteaza infrastructurile de servicii sunt stabilite la costul direct
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imputabil operarii serviciilor de transport feroviar.

Pana la...* Comisia adoptd masuri privind modalitdtile de calcul al costurilor
suportate in mod direct ca rezultat al operarii unui tren. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 62 alineatul (3).

Administratorul infrastructurii poate decide sa efectueze adaptari graduale la aceste
modalitati mentionate la alineatul (4) in termen de cel mult patru ani dupd intrarea

in vigoare a acestor acte de punere in aplicare.

Tarifele de utilizare a infrastructurii mentionate la alineatul (3) pot include un tarif
care sd reflecte deficitul de capacitate al sectiunii identificabile a infrastructurii pe

durata perioadelor de saturare.

Tarifele de utilizare a infrastructurii mentionate la alineatul (3) pot fi modificate
pentru a tine cont de costurile efectelor asupra mediului determinate de exploatarea
feroviard. Orice astfel de modificare este diferentiata in functie de amploarea

efectelor produse.

Pe baza experientei acumulate de administratorii infrastructurii, de intreprinderile
feroviare, de organismele de reglementare si de autoritatile competente si
recunoscand regimurile privind diferentierea in functie de zgomot existente, Comisia
adoptd masuri de punere 1n aplicare care sa stabileasca modalitatile I de urmat in
ceea ce priveste aplicarea tarifarii pentru costul efectelor produse de zgomot, inclusiv
durata aplicarii si care permit ca diferentierea tarifelor pentru utilizarea infrastructurii
sa tind seama, dupa caz, de sensibilitatea zonei afectate, in special in ceea ce priveste
numarul persoanelor afectate, si compunerea trenului cu un impact asupra nivelului
de emisii sonore. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3). Respectivele acte de
punere in aplicare nu au ca efect denaturarea nejustificata a concurentei intre
intreprinderile feroviare si nu afecteazd competitivitatea globald a sectorului

feroviar.

Orice modificare a tarifelor de utilizare a infrastructurii pentru a tine seama de
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10.

costurile aferente efectelor produse de zgomot trebuie sa sprijine modernizarea
vagoanelor prin aplicarea celei mai viabile tehnologii din punct de vedere

economic care permite frdnarea cu un nivel scazut de zgomot.

Tarifarea costurilor de mediu care determind o crestere a valorii globale a incasarilor
ce revin administratorului infrastructurii este permisa doar daca este aplicatd in cazul

transportului rutier de marfa, in conformitate cu dreptul Uniunii.

Daca tarifarea in cazul costurilor de mediu determina venituri suplimentare, statele

membre decid asupra modul de utilizare a acestora.

Statele membre se asigura cad informatiile necesare sunt pastrate, ca se poate
identifica originea tarifarii costurilor de mediu si cd aplicarea acesteia poate fi

urmdrita. Statele membre pun, la cerere, aceste informatii la dispozitia Comisiei.

Pentru evitarea fluctuatiilor disproportionate nedorite, tarifele mentionate la
alineatele (3), (4) si (5) pot fi exprimate in medii calculate pentru o gama rezonabila
de servicii de transport feroviar si perioade. Totusi, importanta relativa a tarifului de

utilizare a infrastructurii trebuie raportata la costurile imputabile diferitelor servicii.

Tarifele impuse pentru accesul la calea ferata in cadrul infrastructurilor de servicii
mentionate in anexa Il punctul 2 si furnizarea de servicii in cadrul acestor

infrastructuri nu trebuie sd depaseasca costul furnizarii lor, plus un profit rezonabil.

In cazul in care serviciile mentionate in anexa II punctele 3 si 4 ca prestatii
suplimentare si auxiliare sunt oferite de un singur furnizor, tariful perceput pentru

respectivul serviciu nu depaseste costul prestatiei, plus un profit rezonabil.

Pentru capacitatea utilizata in scopul intretinerii infrastructurii pot fi percepute tarife.
Respectivele tarife nu depésesc pierderile din venitul net al administratorului

infrastructurii aparute In urma Intretinerii.

Operatorul infrastructurii de prestare a serviciilor mentionate in anexa II punctele 2,
3 si 4 prezintd administratorului infrastructurii informatiile referitoare la tarifele care

urmeaza a fi incluse in documentul de referinta al retelei sau indica un site pe care
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astfel de informatii sunt puse la dispozitie cu titlu gratuit in format electronic in

conformitate cu articolul 27.

Articolul 32

Exceptii de la principiile de tarifare

Pentru recuperarea in totalitate a costurilor suportate de catre administratorul
infrastructurii, daca piata permite, un stat membru poate majora preturile pe baza
unor principii eficiente, transparente si nediscriminatorii, garantand totodata
competitivitatea optima I a segmentelor pietei feroviare.. Sistemul de tarifare

respecta sporurile de productivitate realizate de Intreprinderile feroviare.

Totusi, nivelul tarifelor nu trebuie sa excluda utilizarea infrastructurii de catre
segmentele de piata care pot plati cel putin costul suportat direct ca urmare a operarii
serviciilor de transport feroviar, plus un indice de rentabilitate daca piata se preteaza

la aceasta.

Inainte s aprobe perceperea unor astfel de majoriri, statele membre se asigura ci
administratorii infrastructurii evalueaza relevanta acestora pentru segmente de piata
specifice, ludnd in considerare cel putin perechile prevazute in anexa VI punctul 1 si
retinandu-le pe cele relevante. Lista segmentelor de piatd definita de administratorii
infrastructurii cuprinde cel putin urmétoarele trei segmente: serviciile de transport de
marfuri, serviciile de transport de calatori in cadrul unui contract de servicii publice

si alte servicii de transport de calatori.

In plus, administratorii infrastructurii pot diferentia segmentele de piata in functie de

marfurile sau de calatorii transportati.

De asemenea, se definesc segmentele de piatd in cadrul carora intreprinderile
feroviare nu opereaza in prezent, dar pot furniza servicii in cursul perioadei de
valabilitate a sistemului de tarifare. Administratorul infrastructurii nu include o

majorare in cadrul sistemului de tarifare pentru aceste segmente de piata.

AM\907374R0O.doc 54/117 PE491.970v02-00

RO



RO

Lista segmentelor de piatd se publica in documentul de referinta al retelei si se
reinnoieste cel putin o data la cinci ani. Organismul de reglementare mentionat la

articolul 55 controleaza lista in cauzd in conformitate cu articolul 56.

Pentru transportul de marfuri dinspre si cétre tari terte operate pe o retea al carei
ecartament este diferit de cel al principalei retele feroviare din cadrul Uniunii,
administratorul infrastructurii poate stabili tarife mai ridicate pentru a recupera

integral costurile suportate.

Pentru proiectele de investitii specifice viitoare sau pentru proiectele de investitii

specifice care au fost realizate dupa 1988, administratorul infrastructurii poate stabili

sau poate mentine tarife mai mari pe baza costurilor pe termen lung ale unor astfel de

proiecte, In masura 1n care aceste proiecte cresc eficienta sau rentabilitatea ori
ambele si care, In caz contrar, nu ar putea sau nu ar fi putut fi puse in aplicare. O
astfel de Intelegere tarifara poate contine si acorduri asupra impartirii riscului asociat

cu noile investitii.

Tarifele de utilizare a infrastructurii in cazul coridoarelor feroviare mentionate in
Decizia 2009/561/CE a Comisiei se diferen,tiazdl pentru a stimula echiparea
trenurilor cu sistemul european de control al trenurilor (ETCS), conform cu
versiunea adoptatd prin Decizia 2008/386/CE* a Comisiei si cu versiunile succesive.
Aceastd diferentiere nu determind nicio schimbare totala a veniturilor

administratorului infrastructurii.

In pofida acestei obligatii, statele membre pot decide ca aceasta diferentiere a
tarifelor de utilizare a infrastructurii sda nu se aplice liniilor de cale ferata

mentionate in Decizia 2009/561/CE, pe care pot circula doar trenuri dotate cu

Decizia Comisiei din 23 aprilie 2008 de modificare a Deciziei 2006/679/CE in ceea ce
priveste implementarea specificatiei tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul
de control-comanda si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean conventional
(notificatd cu numarul de document C(2009)5607) (JO L 194, 25.7.2009, p. 60).

Decizia Comisiei din 23 aprilie 2008 de modificare a anexei A la Decizia
2006/679/CE privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul de control-comanda si semnalizare al sistemului feroviar transeuropean
conventional si a anexei A la Decizia 2006/860/CE privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul de control-comanda si semnalizare al
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ETCS.

Statele membre pot decide sd extindd aceasti diferentiere la liniile ferate care nu

sunt mentionate in Decizia 2009/561/CE.

Inainte de termenul de transpunere mentionat la articolul 64 alineatul (1) si in
urma unei evaluari a impactului, Comisia adoptd masuri de stabilire a modalitatilor
I care trebuie urmate /a aplicarea unei diferentieri a tarifului de utilizare a
infrastructurii in conformitate cu un calendar conform cu Planul european de
desfasurare a ERTMS instituit in temeiul Deciziei 2009/561/CE si ludndu-se toate
mdsurile pentru ca aceasta sa nu conduca la nicio pierdere globala de venituri
pentru administratorul infrastructurii. Aceste masuri de punere in aplicare
adapteaza modalitatile de diferentiere aplicabile trenurilor care opereaza in regim
local si regional utilizdnd un tronson limitat din coridoarele feroviare specificate in
Decizia 2009/561/CE. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 62 alineatul (3).
Respectivele acte de punere in aplicare nu au ca efect denaturarea nejustificati a
concurentei intre intreprinderile feroviare si nu afecteaza competitivitatea globala

a sectorului feroviar.

Pentru a se evita orice discriminare, se procedeaza astfel incat tarifele medii si
marginale ale unui administrator al infrastructurii percepute pentru utilizarea
echivalentd a infrastructurii sale sunt comparabile si serviciile echivalente de pe
aceleasi segmente de piatd sunt supuse acelorasi tarife. Administratorul
infrastructurii aratd in documentul de referinta al retelei ca sistemul de tarifare
indeplineste aceste cerinte in masura In care se poate, fara a dezvalui informatii

comerciale confidentiale.

Un administrator al infrastructurii care intentioneaza sa modifice elementele esentiale
ale sistemului de tarifare mentionat la alineatul (1) din prezentul articol anunta acest
lucru in mod public cu cel putin trei luni Tnainte de termenul de publicare a

documentului de referinta al retelei, in conformitate cu articolul 27 alineatul (4).

sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (JO L 136, 24.5.2008, p.11).
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Articolul 33

Reduceri

1. Fara a se aduce atingere articolelor 101, 102, 106 si 107 din tratat si prin exceptie de
la principiul costurilor directe enuntat la articolul 31 alineatul (3) din prezenta
directiva, orice reducere acceptata a tarifelor percepute unei intreprinderi feroviare de
catre administratorul infrastructurii, pentru orice serviciu, respecta criteriile stabilite

in prezentul articol.

2. Cu exceptia alineatului (3), reducerile se limiteaza la economisirea efectiva a
costurilor administrative ale administratorului infrastructurii. Pentru a calcula nivelul

reducerii nu se tine seama de economiile efective deja incluse in tariful perceput.

3. Administratorii infrastructurii pot introduce, pentru toti utilizatorii infrastructurii,
sisteme de reduceri pentru fluxuri de circulatie determinate, prin care acorda reduceri
pe o perioada limitata pentru a incuraja dezvoltarea unor noi servicii de transport
feroviar sau reduceri care favorizeaza utilizarea unor linii folosite mult sub

capacitatea lor.

4. Reducerile se pot referi doar la tarifele percepute pentru o sectiune determinata de
infrastructura.
5. Pentru servicii asemanatoare se aplica sisteme de reduceri similare. Sistemele de

reduceri se aplica intr-o maniera nediscriminatorie tuturor intreprinderilor feroviare.

Articolul 34

Planuri de compensare a costurilor de mediu, de accident si de infrastructura neplatite

1. Statele membre pot introduce un sistem de compensare pe o perioada limitatd pentru
utilizarea infrastructurii feroviare cu privire la costurile de mediu, de accident si de
infrastructura ale modurilor de transport concurente, despre care se poate demonstra

ca nu au fost platite, in masura in care aceste costuri depasesc costurile echivalente

AM\907374R0O.doc 57/117 PE491.970v02-00

RO



RO

ale caii ferate.

In cazul in care o intreprindere feroviara care a primit compensatii se bucura de acest
drept in mod exclusiv, compensatiile trebuie sa fie insotite de beneficii asemanatoare

acordate utilizatorilor.

Metodologia utilizata si calculele efectuate trebuie facute publice. Trebuie sa se
poata dovedi in special costurile specifice neacoperite ale infrastructurii de transport
concurente care pot fi evitate si sa se asigure ca sistemul se aplica intreprinderilor in

mod nediscriminatoriu.

Statele membre se asigura ca sistemul respectiv este compatibil cu articolele 93, 107

si 108 din tratat.

Articolul 35

Sistemul de imbunatatire a performantelor

Sistemele de tarifare a infrastructurii incurajeaza intreprinderile feroviare si
administratorul infrastructurii sa reducd perturbdrile si sa Tmbunatateasca
performantele retelei feroviare printr-un sistem de Tmbunatatire a performantei.
Acesta poate contine sanctiuni pentru actiunile care perturba exploatarea retelei,
compensatii pentru intreprinderile care au avut de suferit din cauza perturbarii si

prime care recompenseaza depasirea performantelor.

Principiile de baza ale sistemului de performanta enumerate in anexa VI punctul 2 se

aplica intregii retele.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 60
privind modificari ale anexei VI punctul 2 litera (c). Astfel, anexa VI punctul 2 litera
(c) se poate modifica, in functie de evolutia pietei feroviare si de experienta
dobandita de organismele de reglementare mentionate la articolul 55, de
administratorii infrastructurii si de Intreprinderile feroviare. Astfel de modificari

adapteaza categoriile de intarzieri la cele mai bune practici elaborate de sector.
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Articolul 36

Tarifele de rezervare

Administratorii infrastructurilor pot percepe un tarif corespunzator pentru capacitatea alocata,
dar neutilizata. Acest tarif de neutilizare incurajeaza utilizarea eficientd a capacitatilor.
Incasarea acestui tarif de la solicitantii cirora li s-a alocat o trasd este obligatorie in cazul
neutilizarii repetate a traselor alocate sau a unei parti a acestora. In vederea impunerii
acestui tarif, administratorii infrastructurii publicd in documentul de referinta al retelei
criteriile pentru stabilirea acestei neutilizari. Organismul de reglementare mentionat la
articolul 55 controleazd aceste criterii, in conformitate cu articolul 56. Plitile aferente
acestui tarif sunt suportate fie de catre solicitant, fie de catre intreprinderea feroviara

desemnata in conformitate cu articolul 41 alineatul (1).

Administratorul infrastructurii trebuie sa poata informa intotdeauna orice parte interesata
asupra capacitatilor de infrastructura care au fost deja alocate intreprinderilor feroviare

utilizatoare.

Articolul 37

Cooperarea 1n privinta sistemelor de tarifare pentru mai mult de o retea

1. Statele membre se asigura ca administratorii infrastructurii colaboreaza pentru a
permite aplicarea unor sisteme tarifare eficiente si se asociaza pentru a coordona
activitatea de tarifare sau pentru a tarifa operarea serviciilor de transport feroviar care
utilizeaza mai multe retele de infrastructura ale sistemului feroviar din Uniune.
optime a serviciilor de transport feroviar international si asigurarea utilizarii eficiente
a retelelor feroviare. In acest scop, administratorii infrastructurii stabilesc proceduri

adecvate, care fac obiectul normelor stabilite prin prezenta directiva.

2. In sensul alineatului (1) al prezentului articol, statele membre se asigura ci

administratorii infrastructurii coopereaza pentru a permite aplicarea eficienta a

AM\907374R0O.doc 59/117 PE491.970v02-00

RO



majorarilor mentionate la articolul 32 si a sistemelor de imbunatatire a performantei
mentionate la articolul 35 In cazul traficului care traverseaza mai mult de o retea a

sistemului feroviar din Uniune.

SECTIUNEA 3
ALOCAREA CAPACITATILOR DE INFRASTRUCTURA

Articolul 38

Drepturile asupra capacitatii

1. Capacitatile de infrastructurd sunt alocate de catre un administrator al infrastructurii.
O data alocate unui solicitant, nu sunt transferate de catre acesta unei alte

intreprinderi sau unui alt serviciu.

Orice tranzactie in ceea ce priveste capacitatile de infrastructura este interzisa si

determina excluderea de la alte alocari de capacitate.

Utilizarea capacitatilor de catre o intreprindere feroviara in situatia in care deruleaza
activitatile unui solicitant care nu este o intreprindere feroviara nu se considera

transfer.

2. Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale infrastructurii sub forma de trasa poate

fi acordat solicitantilor pe durata maxima corespunzatoare unui grafic de circulatie.

Un administrator al infrastructurii si un solicitant pot incheia un acord-cadru in
conformitate cu articolul 42 pentru utilizarea capacitatii unei infrastructuri feroviare

relevante pe o perioadd mai lunga decat a unui grafic de circulatie.

3. Drepturile si obligatiile respective ale administratorilor infrastructurilor si
solicitantilor cu privire la orice alocare a capacitétilor sunt stabilite prin contract sau

prin legislatia statelor membre.

4. In cazul in care un solicitant intentioneaza sa solicite o capacitate de infrastructura in

vederea prestarii unui serviciu de transport international de calatori, acesta trebuie sa
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informeze administratorii de infrastructura si organismele de reglementare
respective. Pentru ca acestia sa poatd evalua daca scopul serviciului international este
de a transporta calatori Intre statii situate In state membre diferite si care este
potentialului impact economic asupra contractelor de servicii publice existente,
organismele de reglementare trebuie s se asigure ca sunt informate toate autoritatile
competente care au atribuit un serviciu feroviar de calatori pe ruta respectiva, definit
intr-un contract de servicii publice, toate celelalte autoritati competente interesate
care au dreptul de a limita accesul in temeiul articolului 11, precum si toate
intreprinderile feroviare care executd contractul de servicii publice pe ruta serviciului

de transport international de calatori respectiv.

Articolul 39

Alocarea capacitatilor

1. Statele membre pot prevedea un cadru de alocare a capacitatilor de infrastructura,
sub rezerva conditiei de independenta a administrarii prevazuta la articolul 4. Se
elaboreaza norme specifice de alocare a capacitatilor. Administratorul infrastructurii
indeplineste procedurile de alocare a capacitatilor. Administratorul infrastructurii se
asigura 1n special de alocarea echitabild si nediscriminatorie a capacitatilor de

infrastructura, in conformitate cu dreptul Uniunii.

2. Administratorii infrastructurilor respecta confidentialitatea comerciald a informatiilor

care le-au fost comunicate.

Articolul 40

Colaborarea In vederea alocarii capacitatilor de infrastructura pe mai multe retele

1. Statele membre asigura ca administratorii infrastructurii colaboreaza pentru a permite
crearea si alocarea eficienta a capacitatilor de infrastructura care strabat mai multe
retele de sisteme feroviare in cadrul Uniunii, inclusiv in temeiul acordurilor

cadru mentionate la articolul 42. Administratorii infrastructurii stabilesc proceduri
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adecvate, care se supun normelor stabilite prin prezenta directiva si organizeaza

trasele care traverseaza mai multe retele in consecinta.

Statele membre se asigura ca reprezentantii administratorilor de infrastructura ale
caror decizii de alocare au impact asupra altor administratori de infrastructura se
asociaza pentru coordonarea alocarii sau pentru alocarea tuturor capacitatilor de
infrastructura relevante la nivel international, fara a aduce atingere reglementarilor
specifice din dreptul Uniunii in materie de retele feroviare orientate spre transportul
de marfa. Principiile si criteriile pentru alocarea capacititii stabilite in cadrul
acestei cooperdri sunt publicate de catre administratorii infrastructurii in
documentul de referinti al retelei in conformitate cu anexa VI punctul 3.

Reprezentanti corespunzatori ai administratorilor de infrastructuri din tari terte pot fi

asociati acestor proceduri.

Comisia este informata cu privire la organizarea principalelor intruniri care au ca
tema elaborarea de principii si practici comune de alocare a capacitatilor de
infrastructurd si este invitata sa participe la acestea 1n calitate de observator.
Organismele de reglementare primesc informatii suficiente cu privire la elaborarea
de principii si practici comune pentru alocarea infrastructurii si din partea sistemelor
de alocare bazate pe tehnologia informatiei Incat sa le permita sa isi desfdsoare

supravegherea reglementara in conformitate cu articolul 56.

La orice sedinta sau altd activitate initiatd pentru a permite alocarea capacitatilor de
infrastructura pentru serviciile de transport feroviar trans-retele, deciziile sunt luate

doar de catre reprezentantii administratorilor infrastructurilor.

Participantii la cooperarea mentionata la alineatul (1) se asigura cd membrii sai,
metodele sale de operare si toate criteriile importante utilizate pentru evaluarea si

alocarea capacitatilor de infrastructura sunt facute publice.

Lucrand in cooperare, in conformitate cu alineatul (1), administratorii
infrastructurilor evalueaza necesitatile si, in situatia in care este cazul, pot propune si
organiza trase internationale pentru a facilita operarea trenurilor de marfa care fac

obiectul unei cereri ad hoc, mentionata la articolul 48.
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Astfel de trase internationale prestabilite sunt puse la dispozitia solicitantilor prin

oricare dintre administratorii infrastructurilor care participa la intalnire.

Articolul 41

Solicitantii

Cererile pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura pot fi facute de catre
solicitanti. Pentru a utiliza aceste capacitati de infrastructurd, solicitantii desemneaza
o intreprindere feroviard pentru a incheia un acord cu administratorul infrastructurii
in conformitate cu articolul 28. Aceasta nu aduce atingere dreptului solicitantilor de a

incheia acorduri cu administratorii infrastructurii in temeiul articolului 44 alineatul

(1).

Administratorul infrastructurii poate impune anumite cerinte solicitantilor in vederea
asigurdrii incasarilor previzionate si a utilizarii viitoare a infrastructurii. Respectivele
cerinte trebuie sa fie corespunzatoare, transparente si nediscriminatorii. Acestea sunt
specificate in documentul de referinta al retelei, astfel cum se mentioneaza la punctul
3 litera (b) din anexa I'V. Acestea pot include doar prevederea unei garantii financiare
care nu trebuie sa depdseasca un nivel corespunzitor, proportional cu nivelul de
activitate prevazut al solicitantului, si garantarea capacititii acestuia de pregatire a

unor oferte conforme pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura.

A~ * .. - - . A . - . o ..
Péand la... Comisia adopta masuri de punere in aplicare care sa stabileasca detaliile
criteriilor care trebuie urmate in vederea aplicarii alineatului (2). Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata

la articolul 62 alineatul (3).

Articolul 42

Acorduri-cadru

JO: de introdus data - 30 de luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
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1. Fara a se aduce atingere articolelor 101, 102 si 106 din tratat, se poate incheia un
acord-cadru intre un administrator de infrastructura si un solicitant. Un astfel de
acord-cadru precizeaza caracteristicile capacitétilor de infrastructurd cerute de
solicitant si oferite solicitantului pe o perioada care depaseste valabilitatea unui

grafic de circulatie.

Acordul-cadru nu specifica trasa in mod detaliat, dar trebuie realizat astfel incat sa
raspunda nevoilor comerciale ale solicitantului. Un stat membru poate pretinde
aprobarea prealabild a unui astfel de acord-cadru de catre organismul de

reglementare mentionat la articolul 55 din prezenta directiva.

2. Acordurile cadru nu impiedica utilizarea infrastructurii in cauza de catre alti

solicitanti sau servicii.

3. Acordurile-cadru prevad si modificarea sau limitarea clauzelor lor pentru a permite o

mai buna utilizare a infrastructurii feroviare.

4. Acordurile-cadru pot cuprinde penalitati pentru cazul modificarii sau incetarii
acestora.
5. In principiu, acordurile-cadru se incheie pe un termen de cinci ani, care poate fi

prelungit cu termene egale cu durata initiala. In anumite situatii, administratorul
infrastructurii poate conveni asupra unei perioade mai scurte sau mai lungi. Orice
perioada mai lunga de cinci ani trebuie justificata prin existenta unor contracte

comerciale, investitii speciale sau riscuri.

6. Pentru serviciile care utilizeaza o infrastructura specializata mentionate la articolul
49 si care necesitd investitii substantiale si pe termen lung, justificate In mod
corespunzator de catre solicitant, acordurile-cadru pot avea un termen de 15 ani.
Orice termen mai lung de 15 ani este permis doar in situatii exceptionale, in special
in cazul unor investitii de mare anvergura si pe termen lung si mai ales in situatia in
care aceste investitii fac obiectul unor angajamente contractuale, inclusiv al unui plan

multianual de amortizare.

In astfel de cazuri exceptionale, acordul-cadru poate prevedea descrierea amanuntiti
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a caracteristicilor capacitatii care urmeaza sa fie puse la dispozitia solicitantului pe
durata acordului-cadru. Aceste caracteristici pot include frecventa, volumul si
calitatea traselor. Administratorul infrastructurii poate reduce capacitatile rezervate
care, pe o perioada de cel putin o lund, au fost utilizate sub pragul stabilit la articolul

52.

Incepand cu 1 ianuarie 2010 se poate elabora un acord-cadru initial cu o durati de 5
ani, care poate fi prelungit o singura data, pe baza caracteristicilor capacitatii utilizate
de catre solicitantii care operau serviciile Tnaintea datei de 1 ianuarie 2010, cu scopul
de a tine cont de investitiile specializate sau de existenta contractelor comerciale.
Organismul de reglementare mentionat la articolul 55 este responsabil cu autorizarea

intrarii In vigoare a unui astfel de acord.

Respectand confidentialitatea comerciald, caracterul general al fiecarui acord-cadru

este comunicat oricarei parti interesate.

Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritatile
competente si de intreprinderile feroviare si a activitatilor retelei mentionate la
articolul 57 alineatul (1), Comisia poate adopta masuri care sa stabileascd detaliile
procedurii si criteriile care trebuie urmarite pentru aplicarea prezentului articol.
Respectivele acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 62 alineatul (3).

Articolul 43

Calendarul procesului de alocare

Administratorul infrastructurii respecta calendarul procesului de alocare stabilit in

anexa VII.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 60 cu
privire la anumite modificari ale anexei VII. Astfel, in urma consultarii tuturor
administratorilor infrastructurii, anexa VII poate fi modificata pentru a tine seama de

consideratiile operationale ale procesului de alocare. Respectivele modificari se
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bazeaza pe necesitdti, tindnd cont de experienta dobandita, in vederea asigurarii unui
proces de alocare eficient si pentru a raspunde preocupdrilor operationale ale

administratorilor infrastructurii.

3. Administratorii infrastructurii convin de comun acord cu ceilalti administratori ai
infrastructurii interesati asupra traselor internationale ce urmeaza sa fie incluse in
graficul de circulatie, inainte de a incepe consultarile asupra proiectului graficului de

circulatie. Se vor aduce modificari doar dacd este absolut necesar.

Articolul 44

Cererile

1. Solicitantii se pot adresa, in temeiul dreptului public sau privat, administratorului
infrastructurii pentru a-i solicita un contract care sa le acorde drepturi de utilizare a
infrastructurii feroviare contra unui tarif, conform prevederilor de la capitolul IV,

sectiunea 2.

2. Cererile in legatura cu graficul de circulatie normal respecta termenele stabilite in
anexa IX.

3. Un solicitant parte la un acord-cadru adreseaza cererea in conformitate cu respectivul
acord.

4. Pentru trasele care strabat mai multe retele administratorii infrastructurilor se asigura

ca solicitantii se pot adresa unui ghiseu unic care este fie un organism comun instituit
de administratorii infrastructurii, fie un singur administrator de infrastructura de pe o
trasa. Respectivului administrator al infrastructurii i se permite sd actioneze in
numele solicitantului pentru a solicita capacitdtile de la ceilalti administratori ai
infrastructurii relevanti. Aceasta cerintd nu aduce atingere Regulamentului (UE) nr.
913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind

- e - e 1
reteaua feroviard europeand pentru un transport de marfa competitiv .

! JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
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Articolul 45

Planificarea

1. Administratorul infrastructurii satisface, pe cat posibil, toate cererile pentru capacitati
de infrastructurd, inclusiv cererile pentru trase care traverseaza mai multe retele si
tine seama, pe cat posibil, de toate constrangerile impuse solicitantilor, inclusiv de

efectul economic asupra activitatilor lor.

2. In cadrul procesului de planificare si coordonare, administratorul infrastructurii poate
acorda prioritate serviciilor specifice, dar numai dupa cum se prevede la

articolele 47 si 49.

3. Administratorul infrastructurii consulta partile interesate asupra proiectului graficului
de circulatie si le acorda cel putin o luna pentru a-si prezenta observatiile. Partile
interesate includ pe toti cei care au solicitat capacitati de infrastructura si partile care
doresc sa foloseasca ocazia pentru a formula comentarii asupra modului in care
graficul de circulatie le poate afecta capacitatea de a obtine servicii de transport

feroviar pe perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

4. Administratorul infrastructurii ia masurile necesare pentru a tine cont de preocuparile

exprimate.

Articolul 46

Procedura de coordonare

1. In cazul in care, in timpul procesului de planificare mentionat la articolul 45,
administratorul infrastructurii constata existenta unor conflicte intre diferite cereri,
acesta Tncearca, prin coordonarea cererilor, sa asigure cea mai bund concordanta a

tuturor cerintelor.

2. In cazul in care apare o situatie care necesitd coordonare, administratorul

infrastructurii are dreptul, in limite rezonabile, sa propuna capacitati ale
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infrastructurii diferite de cele solicitate.

Administratorul infrastructurii Incearca, prin consultari cu solicitantii corespunzatori,

sd solutioneze orice conflicte. Aceste consultari se bazeazd pe comunicarea gratuita

in scris sau in format electronic a urmatoarelor informatii Intr-un interval rezonabil:
(a) trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe aceleasi rute;

(b) trasele alocate cu titlu preliminar tuturor celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;
(c) trase alternative propuse pe rutele relevante in conformitate cu alineatul (2);

(d) informatii complete privind criteriile folosite in procesul de alocare a

capacitatilor.

in conformitate cu articolul 39 alineatul (2), aceste informatii sunt furnizate fara a
divulga identitatea altor solicitanti, cu exceptia cazului in care solicitantii vizati au

fost de acord cu aceasta divulgare.

Principiile care reglementeaza procedura de coordonare se stabilesc in documentul
de referinta al retelei. Acestea reflecta in special dificultatea stabilirii traselor
internationale si efectul pe care orice modificare il poate avea asupra altor

administratori ai infrastructurii.

In cazul in care cererile pentru capacitati de infrastructura nu pot fi solutionate fara
coordonare, administratorul infrastructurii incearca sa trateze toate cererile pe baza

acestei coordonari.

Fara sa aduca atingere cailor de atac existente si articolului 56, in eventualitatea
conflictelor 1n legatura cu alocarea capacitatilor de infrastructurad, este pus la punct
un sistem de solutionare a litigiilor pentru a rezolva rapid astfel de conflicte. Acest
sistem se stabileste In documentul de referinta al retelei. Daca se aplica acest sistem,

trebuie luata o decizie in termen de 10 zile lucratoare;

Articolul 47
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Infrastructura saturata

In cazul in care, dupa coordonarea traselor solicitate si dupa consultarea
solicitantilor, nu se pot satisface in mod adecvat cererile pentru capacitati de
infrastructura, administratorul infrastructurii declara imediat respectiva sectiune a
infrastructurii ca fiind saturata. in mod similar se procedeaz si in cazul
infrastructurii despre care se poate prevedea ca poate avea o capacitate insuficienta in

viitorul apropiat.

In cazul in care infrastructura a fost declarata saturati, administratorul infrastructurii
efectueaza o analizd a capacitatii, conform articolului 50, daca nu a fost deja introdus

un plan de sporire a capacititii conform articolului 51.

In cazul in care tarifele previzute la articolul 31 alineatul (4) nu au fost percepute sau
nu au determinat un rezultat satisfacator si infrastructura a fost declarata saturata,
administratorul infrastructurii poate utiliza in plus criterii de prioritate pentru a aloca

capacitatile de infrastructura.

Criteriile de prioritate tin seama de importanta unui anumit serviciu pentru

colectivitate Tn raport cu un alt serviciu care, in consecintd, va fi exclus.

Pentru a se asigura dezvoltarea unor servicii de transport corespunzatoare in acest
cadru , 1n special pentru a satisface cerintele de serviciu public sau pentru a promova
dezvoltarea transportului feroviar de marfa national si international, statele membre
pot lua, in conditii nediscriminatorii, orice masuri necesare pentru a se asigura ca

astfel de servicii au prioritate la alocarea capacitatilor de infrastructura.

Statele membre pot, dupa caz, sa acorde compensatii administratorului infrastructurii
pentru orice pierdere financiara determinata de necesitatea alocarii unei anumite

capacitati mai multor servicii conform celui de-al doilea paragraf.

Aceste masuri si aceste compensatii trebuie sa tind cont de efectul acestei excluderi

in alte state membre.

Pentru determinarea criteriilor de prioritate se acorda atentia necesard importantei
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transportului de marfa si in special transportului international de marfa.

6. Procedurile care trebuie urmate si criteriile care trebuie utilizate in cazul in care

infrastructura este saturata se stabilesc in documentul de referinta al retelei.

Articolul 48

Cererile adhoc

I. Administratorul infrastructurii raspunde cererilor ad hoc pentru trasele individuale
cat mai repede posibil, dar nu mai tarziu de cinci zile lucratoare. Informatiile cu
privire la capacitatile libere disponibile sunt aduse la cunostinta tuturor solicitantilor

care doresc sd utilizeze aceste capacitati.

2. Administratorii infrastructurilor intreprind, acolo unde este necesar, o evaluare a
necesitatii de a mentine disponibile capacitati de rezerva in cadrul planificarii finale a
graficului de circulatie, pentru a le da posibilitatea sa raspunda rapid solicitarilor ad

hoc de capacitate previzibile. Aceasta se aplica si in cazul infrastructurii saturate.

Articolul 49

Infrastructura specializata

1. Fara a se aduce atingere alineatului (2), capacitatile de infrastructura se considera
disponibile pentru a fi utilizate pentru toate tipurile de servicii care sunt conforme

caracteristicilor necesare operarii pe trase.

2. In cazul in care existi alte rute alternative potrivite, dupd consultarea partilor
interesate, administratorul infrastructurii poate desemna o anumita infrastructura
pentru a fi utilizatd pentru tipurile specificate de trafic. Fara sa aduca atingere
articolelor 101, 102 si 106 din tratat, in cazul in care a avut loc o astfel de desemnare,
administratorul infrastructurii poate acorda prioritate acestui tip de trafic la alocarea

capacitatilor de infrastructura.
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Respectiva desemnare nu va impiedica utilizarea acelei infrastructuri si pentru alte

tipuri de trafic in situatia in care sunt disponibile capacitati.

In cazul in care infrastructura a fost desemnata in conformitate cu alineatul (2), acest

lucru se specificd in documentul de referinta al retelei.

Articolul 50

Analiza capacitatii

Obiectivul analizei capacitatii este sa se determine constrangerile la nivelul

capacitatii infrastructurii care nu permit cererilor de capacitate sa fie satisfacute n
mod corespunzator si s se propund metode care sa permitd solutionarea cererilor
suplimentare. Analiza capacitatii stabileste cauzele saturarii si masurile care pot fi

luate pe termen scurt si mediu pentru a o diminua.

Analiza capacitatii ia In considerare infrastructura, procedurile de operare, natura
diferitelor servicii operate si efectul tuturor acestor factori asupra capacitatilor de
infrastructura. Masurile avute in vedere includ 1n special servicii de redirectionare si

replanificare, modificari de viteza si imbunatatirea infrastructurii.

Analiza capacitatii se va realiza intr-un interval de sase luni de la identificarea

infrastructurii saturate.

Articolul 51

Planul de sporire a capacitatii

In termen de sase luni de la incheierea analizei capacitdtii, administratorul

infrastructurii elaboreaza un plan de sporire a capacitatii.

Planul de sporire a capacitatii se elaboreaza dupa consultarea utilizatorilor

infrastructurii saturate.

Acesta trebuie sa identifice:
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(2)
(b)
(©)

(d)

cauzele saturarii;
evolutia probabila a traficului,
constrangerile la care este supusa dezvoltarea infrastructurii;

variantele si costurile sporirii capacitatii, inclusiv modificarile probabile ale

tarifelor de acces.

Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor masuri identificate, acesta stabileste de

asemenea actiunile care trebuie intreprinse pentru sporirea capacitatii infrastructurii,

precum si un calendar pentru punerea in practica a masurilor.

Planul poate necesita aprobarea prealabila a statului membru respectiv.

3. Administratorul infrastructurii nu mai percepe tarifele prevazute la articolul 31

alineatul (4) pentru infrastructura relevanta in cazul in care:

(a)

(b)

nu elaboreaza un plan de sporire a capacitatii; sau

nu face progrese in aplicarea actiunilor identificate in planul de sporire a

capacitatii.

Cu toate acestea, cu aprobarea organismului de reglementare prevazut la articolul 55,

administratorul infrastructurii poate continua sa perceapa aceste tarife daca:

(a)

planul de sporire a capacitatii nu poate fi realizat din cauze independente de

vointa sa; sau

(b) solutiile oferite nu sunt viabile din punct de vedere economic sau financiar.
Articolul 52
Utilizarea traselor
1. In documentul de referinta al retelei, administratorul infrastructurii stabileste

conditiile in care tine cont de nivelurile anterioare de utilizare a traselor in
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determinarea prioritatilor pentru procesul de alocare a capacitatilor.

In special pentru infrastructura saturati, administratorul infrastructurii impune
renuntarea la o trasa care, pe o perioada de cel putin o lund, a fost utilizata sub un
anumit nivel care trebuie stabilit In documentul de referinta al retelei, daca aceasta nu
s-a datorat unor cauze de altd natura decat cea economicd, independente de vointa

solicitantului.

Articolul 53

Capacitatile de infrastructurd pentru lucrarile de intretinere a retelei

Cererile de acordare de capacitati de infrastructura pentru realizarea lucrarilor de

intretinere se transmit in cursul procesului de planificare.

Administratorul infrastructurii tine seama de efectele pe care capacitatile de
infrastructura rezervate pentru lucrarile de intretinere planificata a caii le pot avea

asupra solicitantilor.

Administratorul infrastructurii trebuie sd informeze cat mai rapid posibil partile
interesate despre indisponibilitatea capacitatilor de infrastructura din cauza unor

lucréri de Intretinere neplanificate.

Articolul 54

Masuri speciale care trebuie luate In cazul unor perturbari

In cazul perturbarii circulatiei trenurilor provocati de o problemi de natura tehnica
sau de un accident, administratorul infrastructurii ia toate masurile necesare pentru
restabilirea situatiei normale. Pentru aceasta elaboreaza un plan de interventie in care
enumerd diferitele organisme care trebuie informate in cazul accidentelor grave sau

in cazul perturbarii semnificative a circulatiei trenurilor.

In cazuri urgente si in situatia in care este absolut necesar, din cauza unei defectiuni
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in urma careia infrastructura a fost scoasa temporar din functiune, trasele alocate pot

fi retrase fara preaviz pe toatd perioada necesara repararii sistemului.

Daca crede de cuviintd, administratorul infrastructurii poate cere Intreprinderilor
feroviare sa 1i puna la dispozitie resursele pe care acesta le considera corespunzatoare

pentru restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

3. Statele membre pot cere intreprinderilor feroviare sa se implice in aplicarea si

monitorizarea conformititii lor cu standardele si regulile de siguranta.

SECTIUNEA 4
ORGANISMUL DE REGLEMENTARE

Articolul 55

Organismul de reglementare

1. Fiecare stat membru infiinteaza un organism national unic de reglementare in
sectorul feroviar. Fara a aduce atingere alineatului (2), acest organism este o
autoritate autonomad, distincta din punct de vedere juridic si independentd de orice
alta entitate privatd sau publica in termeni organizatorici, functionali, ierarhici si
decizionali. In egala misura, acesta este independent, in ceea ce priveste organizarea,
deciziile de finantare, structura juridica si luarea de decizii, de orice administrator de
infrastructura, de organismul de tarifare, de organismul de alocare sau de orice
solicitant. In plus, organismul trebuie sa fie independent din punct de vedere
functional fatd de orice autoritate competenta implicata in acordarea unui contract de

servicii publice.

2. Statele membre pot institui organisme de reglementare care sa fie competente in mai
multe sectoare reglementate, daca aceste autoritati de reglementare integrate
intrunesc cerintele de independenta prevazute la alineatul (1). Organismul de
reglementare din sectorul feroviar se poate asocia din punct de vedere organizational
cu autoritatea nationald din domeniul concurentei mentionata la articolul 11 din

Regulamentul (CE) nr. 1/2003 al Consiliului din 16 decembrie 2002 privind punerea
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in aplicare a normelor de concurenta prevazute la articolele 101 si 102 din tratat', cu
autoritatea de siguranta instituita in temeiul Directivei 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cailor ferate
comunitare’, sau cu autoritatea de acordare a licentelor mentionati in capitolul IIT din
prezenta directiva, dacé acest organism comun indeplineste cerintele de independenta

stabilite la alineatul (1).

Statele membre se asigurd ca organismul de reglementare este dotat cu personal si
administrat astfel Incat sa i fie garantata independenta. Statele membre se asigura in
special ca persoanele responsabile de deciziile care urmeaza a fi luate de organismul
de reglementare 1n conformitate cu articolul 56, precum membrii comitetului sau
executiv, dupa caz, sunt numite pe baza unor reguli clare si transparente, care
garanteazd transparenta acestora, de catre cabinetul national sau de cdtre
consiliul de ministri sau de cdtre orice autoritate publicd ce nu exerciti in mod

direct drepturi de proprietate asupra unor intreprinderi reglementate.

Statele membre decid dacd aceste persoane sunt numite pentru un mandat fix si
reinnoibil sau permanent si fard posibilitatea de a fi eliberate din functie decit din
motive disciplinare si fara legdaturd cu deciziile pe care le adoptd. Aceste persoane
sunt selectate in cadrul unei proceduri transparente, pe merit, inclusiv pe baza
detinerii competentelor corespunzdtoare si a unei experiente relevante, de

preferinti in domeniul feroviar sau in alte industrii de retea.

Statele membre se asigurd in special ca aceste persoane actioneazd in mod
independent fatd de orice interes al pietei legat de sectorul feroviar si, prin urmare,
nu pot sa aiba interese ori relatii de afaceri cu intreprinderile sau entitatile
reglementate si nu pot cduta sau accepta instructiuni din partea unui guvern sau din
partea altei entitati publice sau private atunci cand isi exercita functiile de organism

de reglementare.

JOL1,4.1.2003, p. 1.

Nota editoriald: Titlul Regulamentului (CE) nr. 1/2003 a fost adaptat pentru a lua in
considerare renumerotarea articolelor din Tratatul de instituire a Comunitatii
Europene, in conformitate cu articolul 5 din Tratatul de la Lisabona; trimiterea
initiald era la articolele 81 si 82 din tratat.

JO L 164, 30.4.2004, p. 29.
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In acest sens, aceste persoane prezinti anual o declaratie de angajament si o
declaratie de interese, indicand toate interesele directe sau indirecte care ar putea
sa le afecteze independenta si sa le influenteze indeplinirea unei functii. Persoanele
cu pozitii decizionale la nivelul organismului de reglementare in conformitate cu
articolul 56 se retrag din procesul decizional in cazurile care privesc o
intreprindere cu care au avut o legdturd directd sau indirectd in anul precedent

lansdrii unei proceduri.

Dupa incheierea mandatului, aceste persoane nu pot sa detind nicio pozitie sau
responsabilitate profesionald cu intreprinderile sau entititile reglementate timp de

cel putin un an.

Aceste persoane nu solicitd si nu acceptd instructiuni din partea niciunui guvern si
din partea niciunei entitati publice sau private atunci cind indeplineste functiile
organismului de reglementare si au autoritate deplind asupra recrutarii i gestionarii

personalului organismului de reglementare.

Articolul 56

Functiile organismului de reglementare

1. Fara a aduce atingere articolului 46 alineatul (6), solicitantul are dreptul sa conteste
la organismul de reglementare in cazul in care considera ca nu a fost tratat echitabil,
a fost discriminat sau a fost nedreptétit in orice fel si, in special, in legatura cu
deciziile adoptate de catre administratorul infrastructurii, sau, dupa caz, de catre
intreprinderea feroviara sau de cétre operatorul unei infrastructuri de servicii in ceea

ce priveste:

(a) documentul de referinta al retelei In versiunile provizorii si finale ale acestuia;
(b) criteriile stabilite in acesta;

(c) procedura de alocare si rezultatul sau;

(d) sistemul de tarifare;
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(e) nivelul sau structura tarifelor de infrastructura care i se cer sau i se pot cere a fi

platite;
(f) masuri privind accesul in conformitate cu articolele 10, 11, 12 si 13;
(g) accesul la servicii si tarifarea acestora, in conformitate cu articolul 13.

2. Fara a aduce atingere competentelor autoritatilor nationale din domeniul asigurarii
concurentei pe piata serviciilor feroviare, organismul de reglementare are competenta
de a monitoriza situatia concurentei de pe pietele de servicii feroviare si, in special,
de a controla literele (a)-(g) de la alineatul (1) din proprie initiativa, in vederea
prevenirii discrimindrii unor solicitanti. Organismul va verifica 1n special daca
documentul de referinta al retelei contine clauze discriminatorii sau creeaza puteri
discretionare ale administratorului infrastructurii, care ar putea fi utilizate pentru

discriminarea unor solicitanti.

2a. De asemenea, organismul de reglementare coopereazd indeaproape cu autoritatea
nationald in domeniul sigurantei in sensul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate', precum si cu autoritatea de acordare a licentelor in

intelesul prezentei directive.

Statele membre garanteazd cd aceste autoritati elaboreazd in comun un cadru
pentru schimbul de informatii si pentru cooperare vizind prevenirea efectelor
negative asupra concurentei sau a sigurantei pe piata feroviard. Acest cadru
include un mecanism prin care organismul de reglementare poate sa furnizeze
autoritdtilor in domeniul de sigurantei si autorititilor nationale de acordare a
licentelor recomandari privind aspectele care ar putea afecta concurenta pe piata
feroviara si prin care autoritatea nationald in domeniul sigurantei poate sa
Sfurnizeze organismului de reglementare si autoritatii de acordare a licentelor
recomandari privind aspectele care ar putea afecta siguranta. Fara a aduce
atingere independentei vreunei autoritati in sfera competentelor sale, autoritatea

relevantd examineazd orice astfel de recomandare inainte de adoptarea deciziilor

JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
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sale. In cazul in care autoritatea in cauzda se abate de la aceastd recomandare,

precizeaza motivele in cadrul deciziilor pe care le adopta.

Statele membre pot decide ca organismului de reglementare sa i se incredinteze
sarcina de a adopta avize fara caracter obligatoriu cu privire la versiunile provizorii
ale planului de afaceri mentionat la articolul 8§ alineatul (3), ale acordului de natura
contractuald si ale planului de consolidare a capacitatii pentru a indica in special daca
aceste instrumente sunt conforme cu situatia concurentei in cadrul pietei serviciilor

feroviare.

Organismul de reglementare detine o capacitate organizationald suficienta in ceea ce
priveste resursele umane si materiale, care este proportionald cu importanta

sectorului feroviar din statele membre.

Organismul de reglementare se asigura ca tarifele stabilite de catre administratorul
infrastructurii sunt in conformitate cu capitolul IV sectiunea 2 si sunt
nediscriminatorii. Negocierile dintre solicitanti si administratorul infrastructurii cu
privire la nivelul tarifelor de utilizare a infrastructurii sunt permise numai daca sunt
purtate sub supravegherea organismului de reglementare. Organismul de
reglementare intervine dacd negocierile sunt susceptibile sd contravina cerintelor

prezentului capitol.

Organismul de reglementare consulta cu regularitate si, in orice caz, cel putin o
datd la doi ani, reprezentantii utilizatorilor serviciilor de transport feroviar de
marfuri si calatori, pentru a tine cont de opiniile acestora referitoare la piata

feroviara.

Organismul de reglementare are competenta sa ceard informatii relevante
administratorului infrastructurii, solicitantilor si oricérei alte parti implicate din statul

membru respectiv.

Informatiile solicitate se furnizeaza intr-un termen rezonabil care se stabileste de
catre de citre organismul de reglementare i care nu depdseste o lund, cu exceptia
cazurilor in care, in circumstante exceptionale, organismul de reglementare

convine si autorizeazd o prelungire a termenului, care nu poate depdsi doud
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saptamani. Organismul de reglementare este abilitat sa aplice sanctiuni
corespunzatoare, inclusiv amenzi, pentru a impune conformarea cu aceste solicitari
de informatii. Informatiile care trebuie furnizate organismului de reglementare
cuprind toate datele pe care acesta le solicitd in cadrul functiei sale de apel si al
functiei sale de monitorizare a concurentei de pe piata serviciilor feroviare, in
conformitate cu alineatul (2). Acestea includ datele necesare in scopuri statistice si de

observare a pietei.

Organismul de reglementare analizeaza toate plangerile si, dupa caz, solicitd
informatiile relevante si initiazd consultdri cu toate partile implicate in termen de o
lund de la primirea plingerii. Organismul de reglementare este obligat sa ia
hotarari in privinta plangerilor, sd ia masuri pentru a remedia situatia si sd informeze
partile cu privire la decizia sa motivatd intr-o perioadd de timp prestabilitd,
rezonabila, si, in orice caz, in termen de sase saptamdni de la primirea tuturor
informatiilor relevante. Fara a aduce atingere competentelor autoritatilor nationale
din domeniul concurentei in ceea ce priveste asigurarea concurentei pe pietele
serviciilor feroviare, organismul de reglementare decide, dupa caz, din proprie
initiativa cu privire la masurile adecvate de corectare a discrimindrilor impotriva
solicitantilor, a denaturarilor pietei si a altor tendinte nedorite inregistrate pe aceste

piete, in special cu trimitere la alineatul (1) literele (a)-(g).

O hotarare a organismului de reglementare este obligatorie pentru toate partile vizate
de aceasta si nu este supusa controlului unei alte instante administrative. Organismul

de reglementare este abilitat sa aplice sanctiuni corespunzitoare, inclusiv amenzi.

In cazul in care se formuleazi o contestatie impotriva refuzului de acordare de
capacitati de infrastructurd sau contra termenilor unei oferte de capacitate,
organismul de reglementare fie confirma faptul ca hotararea administratorului
infrastructurii ramane neschimbata, fie cere modificarea acelei hotarari conform

indicatiilor date de organismul de reglementare.

Statele membre se asigurd ca hotararile luate de organismul de reglementare sunt
supuse controlului jurisdictional. Recursul poate avea efect suspensiv asupra deciziei

organismului de reglementare numai cand efectul imediat al deciziei organismului de
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10.

11.

reglementare poate provoca daune ireparabile sau vadit excesive recurentului.
Aceasta dispozitie nu aduce atingere competentelor instantei de recurs conferite de

dreptul constitutional, dupa caz.

Statele membre se asigura ca deciziile luate de organismul de reglementare sunt

publicate.

Organismul de reglementare are competenta de a audita sau de a initia audituri
externe la administratorii de infrastructurd, la operatorii de infrastructuri de servicii
si, unde este relevant, la intreprinderile feroviare, pentru a verifica conformitatea cu
dispozitiile de separare contabila previzute la articolul 6. In aceastd privinta,
organismul de reglementare are dreptul de a solicita orice informatii relevante. In
special, organismul de reglementare are competenta de a solicita administratorului
infrastructurii, operatorilor de infrastructuri de servicii si tuturor Intreprinderilor ori
entitatilor care efectueaza sau integreaza diverse tipuri de transport feroviar sau
activitati de administrare a infrastructurii, dupa cum se mentioneaza la articolul 6
alineatele (1) si (2), si la articolul 13, sd furnizeze integral sau partial informatiile
contabile enumerate in anexa VIII cu un nivel suficient de detaliu, dupa cum se

considerad necesar si proportional.

Féra a aduce atingere competentelor autoritatilor nationale responsabile de ajutoarele
de stat, organismul de reglementare poate de asemenea sa traga concluzii referitoare

la ajutoarele de stat, pe care le raporteaza autoritatilor respective.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 60 cu
privire la anumite modificari ale anexei VIII. Astfel, anexa VIII poate fi modificata
pentru a fi adaptata evolutiei practicilor contabile si de supraveghere si/sau pentru a

fi suplimentata cu noi elemente necesare pentru a verifica separarea conturilor.

Articolul 57

Cooperarea intre organismele de reglementare

Organismele de reglementare fac schimb de informatii in ceea ce priveste activitatea,
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principiile si practicile decizionale, in special de informatii cu privire la aspectele
principale ale procedurilor lor si la problemele de interpretare a legislatiei UE in
domeniul feroviar. Organismele de reglementare colaboreaza si in alte privinte in
scopul coordonirii decizionale pe teritoriul Uniunii. In acest scop, ele participa si
colaboreaza in cadrul unei retele care se intruneste periodic. Comisia este membra a
retelei, coordoneaza si sprijina activitatea acesteia si face recomandari retelei,
dupa caz. Comisia asigurd cooperarea activa a organismelor de reglementare

corespunzatoare.

Sub rezerva normelor referitoare la protectia datelor previzute de Directiva
95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995
privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si libera circulatie a acestor date’ si de Regulamentul (CE) nr.
4572001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000
privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter
personal de catre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a
acestor date’, Comisia sprijind schimbul de informatii mentionat anterior intre
membrii retelei, eventual prin intermediul instrumentelor electronice, respectind
confidentialitatea in ceea ce priveste secretele profesionale divulgate de

intreprinderile in cauzd.

2. Organismele de reglementare colaboreaza indeaproape, inclusiv prin acorduri de
lucru, pentru a-gi acorda reciproc asistentd in sarcinile de monitorizare a pietei, in

tratarea plangerilor si in derularea anchetelor.

3. In cazul unei plangeri sau al unei anchete din proprie initiativa pe tema accesului sau
a tarifarii In cazul unei trase internationale, precum si in cadrul monitorizarii
concurentei pe piatd n legatura cu transportul feroviar international, organismul de
reglementare respectiv trebuie sd consulte organismele de reglementare ale tuturor
celorlalte state membre prin care trece trasa respectiva si, dacd este cazul, Comisia si

trebuie sa solicite de la acestea toate informatiile necesare anterior ludrii unei decizii.

JOL 281,23.11.1995, p. 31.
JOLS, 12.1.2001, p. 1.
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6a.

Organismele de reglementare consultate in conformitate cu alineatul (3) furnizeaza
toate informatiile pe care ele insele au dreptul sd le solicite 1n virtutea legislatiei lor
nationale. Aceste informatii pot fi folosite doar in scopul tratarii plangerii sau al

derularii anchetei mentionate la alineatul (3).

Organismul de reglementare care primeste plangerea sau care deruleaza o ancheta
din proprie initiativa transfera informatiile pertinente catre organismul de
reglementare responsabil, pentru ca acesta sa poatd lua masuri cu privire la partile

implicate.

Statele membre se asigura cé orice reprezentati asociati ai administratorilor de
infrastructura, dupa cum se precizeaza la articolul 40 alineatul (1), pun la dispozitie,
fara intarziere, toate informatiile necesare in scopul tratarii plangerii sau al derularii
anchetei mentionate la alineatul (3) al prezentului articol si solicitate de organismul
de reglementare al statului membru in care se afla reprezentantul asociat. Organismul
de reglementare respectiv este abilitat sa transfere astfel de informatii referitoare la
trasa internationald respectiva catre organismele de reglementare mentionate la

alineatul (3).

La cererea unui organism de reglementare, Comisia poate participa la activititile
mentionate la alineatele (2)-(6), in vederea facilitarii cooperdarii organismelor de

reglementare, astfel cum se subliniaza in alineatele respective.

Organismele de reglementare elaboreaza principii si practici comune pentru luarea
deciziilor pe care sunt abilitate sa le ia in temeiul prezentei directive. Pe baza
experientei acumulate de organismele de reglementare si a activitatilor retelei
mentionate la alineatul (1), si daca se dovedeste necesar pentru a asigura cooperarea
eficienta a organismelor de reglementare, Comisia poate sa adopte masuri care sa
stabileasca aceste principii si practici comune. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul

62 alineatul (3).

Organismele de reglementare revizuiesc deciziile si practicile asociatiilor de

administratori de infrastructurd, dupa cum se mentioneaza la articolele 37 si 40
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alineatul (1), care pun 1n aplicare dispozitiile prezentei directive sau faciliteaza in alt

mod transportul feroviar international.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE

Articolul 58

Norme privind achizitiile publice

Dispozitiile prezentei directive nu aduc atingere Directivei 2004/17/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a

e e A . .. . . ... 1
contractelor de achizitii in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale .

Articolul 59

Derogari

1. Péana la 15 martie 2013, Irlanda, ca stat membru aflat pe o insuld, avand o legatura
feroviara doar cu un alt stat membru si Regatul Unit, in ceea ce priveste Irlanda de

Nord, pe acelasi temei,

(a) nutrebuie sa incredinteze unui organism independent functiile de stabilire a
accesului echitabil gi nediscriminatoriu la infrastructura, conform dispozitiilor
din articolul 7 alineatul (1) primul paragraf, in masura in care acel articol
obliga statele membre sa infiinteze organisme independente care sa

indeplineasca sarcinile mentionate la articolul 7 alineatul (2);

(b) nu trebuie sa aplice cerintele stabilite la articolul 27, articolul 29 alineatul (2),
articolul 38, articolul 39, articolul 42, articolul 46 alineatul (4), articolul 46
alineatul (6), articolul 47, articolul 49 alineatul (3), articolele 50-53, articolul
55 si articolul 56 cu conditia ca hotararile cu privire la alocarea capacitatilor de

infrastructura sau perceperea de tarife sd poata fi daca acest lucru se cere in
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scris de catre o intreprindere feroviara, la un organism independent care ia o
hotdrare 1n termen de doud luni de la primirea tuturor informatiilor relevante si

a cdrei hotarare este supusa controlului jurisdictional.

In cazul in care mai multe intreprinderi feroviare sunt autorizate conform articolului
17 sau, in cazul Irlandei si Irlandei de Nord, o companie feroviara astfel autorizata in
alt loc inainteaza o cerere oficiald pentru a asigura servicii de transport feroviar
concurente in, spre si dinspre Irlanda sau Irlanda de Nord, continuarea aplicabilitatii
prezentei derogdri este hotarata in conformitate cu procedura de consultare

mentionatd la articolul 64 alineatul (2).

In cazul in care o intreprindere feroviara care asigura servicii in Irlanda sau Irlanda
de Nord 1nainteaza o cerere oficiala pentru asigurarea serviciilor de transport feroviar
pe, spre si dinspre teritoriul unui alt stat membru, cu exceptia Irlandei, pentru
intreprinderile feroviare care asigura servicii in Irlanda de Nord si al Regatului Unit,
pentru Intreprinderile feroviare care asigura servicii in Irlanda, derogarile mentionate

la alineatul (1) nu se aplica.

In termen de un an de la primirea fie a hotararii mentionate la primul paragraf al
prezentului alineat, fie a instiintarii despre cererea oficiala mentionata la al doilea
paragraf al prezentului alineat, statul sau statele membre interesate (Irlanda sau
Regatul Unit, in ceea ce priveste Irlanda de Nord) adopta legislatia necesara pentru a

pune 1n aplicare articolele mentionate la alineatul (1).

Derogarea mentionata la alineatul (1) poate fi reinnoita pe perioade de pana la cinci
ani. Cel mai tarziu cu 12 luni Tnainte de expirarea derogarii, statul membru care
beneficiaza de respectiva derogare poate prezenta Comisiei o cerere pentru
reinnoirea acesteia. O astfel de cerere trebuie motivatd. Comisia analizeaza cererea
respectiva si adopta o decizie, In conformitate cu procedura de consultare mentionata
la articolul 64 alineatul (2). Procedura respectiva se aplica oricarei decizii care

vizeaza cererea.

La adoptarea deciziei, Comisia tine seama de orice schimbare a situatiei geopolitice

JO L 134, 30.4.2004, p. 1.
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si a pietei de transport feroviar In, dinspre si spre statul membru care a cerut

reinnoirea derogarii.

Articolul 60

Exercitarea delegéarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate ii este conferitd Comisiei in conditiile

prevazute in prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 20, articolul 35
alineatul (3), articolul 43 alineatul (2) si articolul 56 alineatul (11) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la ...". Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tarziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de
cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii

respective cel tarziu cu trei luni inainte de Incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 20, articolul 35 alineatul (3),
articolul 43 alineatul (2) si articolul 56 alineatul (11) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegarii de
competente specificatd In decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care

sunt deja in vigoare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 20, articolului 35 alineatul (3),
articolului 43 alineatul (2) si al articolului 56 alineatul (11) intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in

termen de douad luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si
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Consiliu, sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectiuni. Respectivul
termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a

Consiliului.

Articolul 61

Masuri de aplicare

La cererea unui stat membru sau a unui organism de reglementare sau din proprie initiativa,
Comisia examineaza, masurile specifice adoptate de autoritatile nationale cu privire la
aplicarea prezentei directive referitoare la conditiile de acces la infrastructura si serviciile
feroviare, acordarea de licente intreprinderilor feroviare, tarifarea infrastructurii si alocarea
capacitatilor in termen de 12 luni de la adoptarea masurilor respective. Comisia decide, in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 62 alineatul (2), in termen de patru luni de

la primirea unei astfel de cereri daca masura aferenta poate continua sa fie aplicata.

Articolul 62

Procedura comitetului

1. Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet este un comitet in intelesul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

2. In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

3. In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. Atunci cand comitetul nu emite un aviz privind
proiectul de act de punere in aplicare care urmeazd si se adopte in conformitate cu
articolul 10 alineatul (4), articolul 11 alineatul (4), articolul 12 alineatul (5),

articolul 13 alineatul (9), articolul 17 alineatul (5), articolul 31 alineatul (3),

JO: data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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articolul 31 alineatul (5), articolul 32 alineatul (4) si articolul 57 alineatul (7),
Comisia nu adopta proiectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul 54

alineatul (4) al doilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 63
Raportare

Péna cel mai tarziu la 31 decembrie 2012, Comisia prezinta Parlamentului European,
Consiliului, Comitetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor un
raport cu privire la punerea in aplicare a capitolului II. Acest raport trebuie sa
evalueze, de asemenea, dezvoltarea pietei, inclusiv stadiul pregatirii pentru
deschiderea in continuare a pietei serviciilor feroviare. In raportul siu, Comisia
analizeaza, de asemenea, diferitele modele de organizare a acestei piete precum si
impactul prezentei directive asupra contractelor de servicii publice si asupra
finantarii acestora. In acest scop, Comisia trebuie si ia in considerare punerea in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 precum si diferentele intrinsece dintre
statele membre (densitatea retelelor, numarul de calatori, distanta medie a célétoriei).
Daca este cazul, Comisia propune masuri legislative referitoare la deschiderea
Dietei interne a transportului feroviar de pasageri si pentru crearea unor conditii
corespunzdtoare in vederea asigurdrii accesului nediscriminatoriu la
infrastructurd, pornind de la cerintele existente de separare a operatiunilor de
gestionare a infrastructurii si de transport si evalueazd impactul oricdreia dintre

aceste masuri.

Pe baza experientei dobdndite prin reteaua de organisme de reglementare, Comisia
prezintid Parlamentului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social
European si Comitetului Regiunilor, cel tarziu la doi ani de la publicarea prezentei
directive, un raport privind cooperarea dintre organismele de reglementare. Dacd
este cazul, Comisia propune mdsuri suplimentare pentru a asigura o supraveghere
reglementard mai integratd a pietei feroviare europene, in special in cazul
serviciilor internationale. In acest scop se va analiza si posibilitatea adoptdrii unor

mdsuri legislative, dupd caz.
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Articolul 64

Transpunere

Statele membre adopta actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive, inclusiv in ceea ce priveste respectarea de
o n . . . .. . el . el . A o *
catre intreprinderi, operatori, solicitanti, autoritati si alte entitati vizate pand la ... .

Statele membre comunicd de indata Comisiei textele respectivelor acte.

Atunci cand statele membre adopta respectivele acte, acestea contin o trimitere la
prezenta directivad sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor
oficiale. Acestea contin, de asemenea, o declaratie prin care se precizeaza ca
trimiterile facute, in cuprinsul actelor cu putere de lege si al actelor administrative in
vigoare, la directivele abrogate prin prezenta directiva se interpreteaza ca trimiteri la
prezenta directiva. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei

trimiteri si modalitatea de formulare a declaratiei.

Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii

de drept intern pe care le adopta Tn domeniul reglementat de prezenta directiva.

Obligatiile de transpunere si de punere in aplicare a capitolelor II si IV din prezenta
directiva nu se aplica Ciprului si Maltei atata timp cat pe teritoriul lor nu s-a instituit

un sistem feroviar.

Articolul 65
Abrogare

Directivele 91/440/CE, 95/18/CE si 2001/14/CE, astfel cum au fost modificate prin

. . A - sk - .
directivele enumerate in anexa IX partea A, se abroga cu efect de la .., , fara a aduce atingere

JO: de introdus data - 30 de luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
JO: de introdus data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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obligatiilor statelor membre privind termenele de transpunere in dreptul intern a directivelor

prevazute in anexa IX partea B.

Trimiterile la directivele abrogate se Inteleg ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc in

conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa X.

Articolul 66

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in ziua urmatoare publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene.

Articolul 67

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la ...

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA 1
Lista elementelor infrastructurii feroviare

Infrastructura cailor ferate este alcatuitd din urmatoarele elemente, cu conditia ca acestea sa
faca parte din cdile de rulare permanente, inclusiv caile de serviciu, dar cu exceptia cailor
situate 1n interiorul atelierelor de reparare a sinelor, in depouri sau in depozitele de locomotive

si liniile secundare private:
- Terenurt;

- Linii de cale ferata si terasamente, in special rambleuri, excavatii, drenuri si rigole,
santuri de zidarie, apeducte, ziduri de acoperire, plantatii pentru protectia pantelor
etc.; peroane pentru marfuri si caldtori, inclusiv In gari pentru célatori si in terminale
de marfa; acostamente si piste; ziduri de imprejmuire, garduri vii, parapete si garduri;
benzi de protectie Tmpotriva incendiilor; dispozitive de incélzire a macazurilor;

puncte de Incrucisare etc.; ecrane de protectie impotriva zapezii;

- Constructii: poduri, apeducte si alte pasaje superioare, tuneluri, excavatii acoperite si
alte pasaje inferioare; pereti de sustinere si structuri de protectie Impotriva

avalanselor, a caderilor de pietre etc.;
- Treceri de nivel, inclusiv instalatii destinate asigurarii sigurantei traficului rutier;

- Suprastructura, in special: sine, sine cu sant si contrasine; traverse si longrine,
materiale mici de asamblare pentru calea principald, balast, inclusiv pietris si nisip;
macazuri, puncte de Incrucisare etc.; placi turnante si transbordoare (mai putin cele

rezervate exclusiv pentru locomotive);
- Cai de acces pentru calatori si marfuri, inclusiv acces pentru pietoni si pe sosea;

- Instalatii de siguranta, de semnalizare si de telecomunicatii de pe calea deschisa, din
statii si triaje, inclusiv instalatii de producere, transformare si distributie a curentului
electric pentru semnalizare si telecomunicatii; cladiri afectate pentru aceste instalatii

sau dispozitive; frane de cale;
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- Instalatii de iluminat pentru trafic si siguranta acestuia;

- Instalatii de transformare si transport ale energiei electrice pentru tractiunea
trenurilor; substatii, cabluri de alimentare dintre substatii si firele de contact, linii de

contact cu suspensie catenara si suporturi; a treia sind cu suporturi;

- Cladiri utilizate de departamentul pentru infrastructurd, inclusiv o parte din

instalatiile pentru colectarea taxelor pentru transport.
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ANEXA II

Serviciile care trebuie prestate citre intreprinderile feroviare

(mentionate la articolul 13)
Pachetul minim de acces cuprinde:
(a) solutionarea cererilor pentru acordarea de capacitati de infrastructura feroviara;
(b) dreptul de utilizare a capacitétilor acordate;

(c) utilizarea infrastructurii feroviare, inclusiv a macazurilor si a diagonalelor

cailor de rulare;

(d) controlul feroviar, inclusiv semnalizarea, regularizarea, dispecerizarea si

comunicarea si furnizarea de informatii privitoare la circulatia trenurilor;

(e) utilizarea echipamentelor de alimentare electricd pentru curentul de tractiune,

in situatia in care sunt disponibile;

(f) toate celelalte informatii necesare introducerii sau operarii serviciilor pentru

care au fost acordate capacitatile.

Se acorda accesul, inclusiv accesul pe calea feratd, la urmatoarele infrastructuri de
servicii, in cazul In care acestea existd, si la serviciile furnizate In cadrul acestor

infrastructuri:

(a) garile pentru calatori, cladirile acestora si celelalte instalatii, inclusiv afisarea
informatiilor despre calatorie si amplasamentul adecvat pentru serviciile de

emitere a biletelor;
(b) terminalele de marfa;

(c) statiile de triaj si statiile de formare a trenurilor, inclusiv infrastructuri de

manevrare,

(d) grupa de primiri;
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(e) facilitati de intretinere, cu exceptia infrastructurilor de intretinere capitala
| dedicate | trenurilor de mare vitezd sau altor tipuri || de material rulant
I care necesita facilitati specifice;
(ea) alte infrastructuri tehnice, inclusiv instalatii de curatare si de spalare;
(f) infrastructurile portuare maritime si interioare legate de activitati feroviare;
(g) infrastructurile de interventie;
(h) infrastructuri de alimentare cu combustibil si furnizarea de combustibil in
aceste infrastructuri, tarifele aferente trebuind sa figureze separat pe facturi.
3. Serviciile suplimentare pot cuprinde:
(a) curentul pentru tractiune, tarifele aferente trebuind sa figureze pe facturi
separat de tarifele pentru utilizarea echipamentelor de alimentare electricd, fara
a se aduce atingere aplicarii Directivei 2009/72/CE;
(b) preincalzirea trenurilor de calatori;
(c) contracte specifice pentru:
- controlul transportului marfurilor periculoase;
- asistenta n operarea trenurilor speciale.
4. Serviciile auxiliare pot contine:
(a) accesul la retelele de telecomunicatii;
(b) furnizarea de informatii suplimentare;
(c) inspectia tehnicd a materialului rulant;
(d) servicii de emitere a biletelor In garile pentru célatori;
(e) serviciile de intretinere capitald furnizate in cadrul infrastructurilorl dedicate
trenurilor de mare vitezd sau altor tipuri de material rulant care necesitd
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Sacilitati specifice.
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ANEXA III

Capacitatea financiara

(mentionata la articolul 20)

Informatiile care trebuie furnizate de catre Intreprinderile care solicita o licenta, in

conformitate cu articolul 20, acopera urmatoarele aspecte:

(a) resursele financiare disponibile, inclusiv soldul bancar, provizioane pentru descoperit
de cont si imprumuturi;

(b) fondurile si activele disponibile cu titlul de garantie;

(©) capitalul circulant;

(d) costurile relevante, inclusiv costurile de achizitie a vehiculelor, a terenurilor, a
cladirilor, a instalatiilor si a materialului rulant;

(e) sarcinile instituite asupra activelor unei intreprinderi.

® impozitele si contributiile la asigurdrile sociale.
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ANEXA IV

Continutul documentului de referinta al retelei

(mentionat la articolul 27)

Documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 trebuie sa contind urmdtoarele

informatii:

1. Un capitol care stabileste natura infrastructurii disponibile pentru Intreprinderile
feroviare si conditiile de acces la aceasta. Informatiile din prezenta sectiune trebuie
sa fie armonizate anual cu registrele de infrastructura feroviara care se publica in
conformitate cu articolul 35 din Directiva 2008/57/CE sau sa faca trimitere la

acestea.

2. Un capitol cu privire la principiile de tarifare si la tarife. Acesta contine detalii
adecvate asupra sistemului de tarifare si informatii suficiente asupra tarifelor, precum
si alte informatii relevante referitoare la acces, care se aplica serviciilor enumerate in
anexa Il, asigurate de un singur furnizor. Detaliaza metodologia, regulile si, dupa
caz, baremurile utilizate pentru aplicarea articolului 31 alineatele (4) si (5) sia
articolelor 31-36, atat pentru taxe, cat si pentru costuri. Contine informatii asupra
modificarilor tarifelor deja stabilite sau prevazute In urmatorii cinci ani, daca sunt

disponibile.

3. Un capitol asupra principiilor si criteriilor pentru alocarea capacitatilor. Acesta
stabileste caracteristicile generale ale capacitétilor de infrastructurd disponibile
pentru intreprinderile feroviare si orice restrictii In legatura cu utilizarea ei, inclusiv
conditiile probabile pentru intretinerea capacitatilor. De asemenea, specifica
procedurile si termenele limita in legatura cu procesul de alocare a capacitatilor.

Contine criteriile speciale utilizate in timpul procesului, in special:

(a) procedurile conform carora solicitantii pot cere capacitati de la administratorul

infrastructurii;

(b) conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca solicitantii;
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(c) planificarea proceselor de depunere a cererilor si de alocare, precum si
procedurile care sunt urmate pentru solicitarea de informatii referitoare la
planificare si procedurile de planificare a unor lucrari de intretinere programate

sau neprevazute;

(d) principiile care reglementeaza procedura de coordonare si sistemul de

solutionare a litigiilor disponibil ca parte a acestei proceduri;

(e) procedurile care trebuie urmate si criteriile utilizate in situatia in care

infrastructura este saturata;
(f)  detalii asupra restrictiilor impuse utilizarii infrastructurii;

(g) conditii prin care se tine seama de nivelurile anterioare de utilizare a

capacitatilor in determinarea prioritatilor pentru procesul de alocare.

Descrie amanuntit masurile luate pentru a se asigura tratamentul adecvat al
serviciilor de transport de marfa, serviciilor internationale, precum si solicitarilor
care se supun procedurilor ad hoc. Contine un formular tipizat pentru cererile de
alocare a capacitatilor. Administratorul infrastructurii trebuie sd publice de asemenea

informatii detaliate referitoare la procedurile de alocare a traselor internationale.

4. Un capitol referitor la informatiile despre licenta mentionata la articolul 25 din
prezenta directiva si la certificatele de siguranta feroviard emise n conformitate cu
Directiva 2004/49/CE sau care indica un site web unde aceste informatii sunt

disponibile gratuit in format electronic.

5. Un capitol referitor la informatiile despre procedurile de solutionare a litigiilor si de
introducere a cailor de atac In chestiuni ce privesc accesul la infrastructura si
serviciile feroviare, precum si sistemul de imbunatdtire a performantelor mentionat la

articolul 35.

6. Un capitol referitor la informatiile despre accesul la infrastructurile de servicii
mentionate in anexa II si despre tarifarea acestora. Operatorii infrastructurilor de

servicii care nu se afla sub controlul administratorului infrastructurii furnizeaza
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informatii despre tarifele pentru accesul la infrastructura si pentru prestarea de
servicii, precum si despre conditiile tehnice de acces pentru includerea in documentul
de referinta al retelei sau indica un site web unde aceste informatii sunt disponibile

gratuit In format electronic.

7. Un model de acord pentru incheierea acordurilor-cadru intre administratorul

infrastructurii si un solicitant, in conformitate cu articolul 42.
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ANEXA V

Principiile si parametrii de baza ai acordurilor contractuale intre autorit:itile
competente si administratorii de infrastructura

(mentionati la articolul 30)

Acordul de natura contractuala precizeaza dispozitiile articolului 30 si include cel putin

urmatoarele elemente:

@) domeniul de aplicare al acordului in ceea ce priveste infrastructura si infrastructurile
de servicii, structurat conform anexei II. Acesta vizeaza toate aspectele administrarii
infrastructurii, inclusiv intretinerea si reinnoirea infrastructurii aflate deja in

exploatare. Dacd este cazul, se poate include si constructia de noi infrastructuri;

2) structura platilor sau a fondurilor alocate serviciilor de infrastructura enumerate in
anexa II, intretinerii §i reinnoirii si tratarii restantelor in activitatea de intretinere si
de reinnoire. Dacd este cazul, se poate include si structura plitilor sau a fondurilor

alocate infrastructurilor noi;

3) obiective de performanta focalizate pe utilizator, sub forma unor indicatori si a unor

criterii de calitate care acopera elemente precum:

(a) performanta feroviara, cum ar fi din punct de vedere al vitezei pe linie si al

fiabilitatii, si satisfactia clientului;
(b) capacitatea retelei;
(c) gestionarea activelor;
(d) volumele de activitate;
(e) nivelurile de siguranta; si
(f) protectia mediului;

“4) volumul posibilelor restante in activitatea de intretinere si activele care urmeaza a fi

eliminate din uz si care, prin urmare, determind fluxuri financiare diferite;
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)

(6)

(7

®)

)

stimulentele mentionate la articolul 30 alineatul (1), cu exceptia celor puse in

aplicare prin masuri de reglementare in conformitate cu articolul 30 alineatul (3);

obligatiile minime de raportare ale administratorului infrastructurii in ceea ce
priveste continutul si frecventa rapoartelor, inclusiv informatiile care trebuie

publicate anual;

durata convenita a acordului, care va fi sincronizata si va corespunde duratei planului
de afaceri, concesiondrii sau licentei administratorului infrastructurii, dupa caz, si

cadrul si regulile de tarifare stabilite de stat;

reguli de abordare a intreruperilor majore ale operatiunilor si a situatiilor de urgenta,
inclusiv planuri de urgenta si de reziliere anticipatd a acordului de natura

contractuald, precum si informarea la timp a utilizatorilor;

masuri de remediere, care se iau in situatia in care una din parti isi incalca obligatiile
contractuale sau in situatii exceptionale care afecteaza disponibilitatea finantarii

publice. Acestea includ conditiile si procedurile de renegociere si reziliere anticipata.
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ANEXA VI

Cerinte aplicabile costurilor si tarifelor aferente infrastructurii feroviare

[mentionate la articolul 32 alineatul (1) si articolul 35]

1. Elementele pereche care trebuie avute in vedere de administratorii infrastructurii

atunci cand definesc o listd de segmente de piata in vederea introducerii de majorari

in sistemul de tarifare, in conformitate cu articolul 32 alineatul (1), includ cel putin

urmatoarele:
(a) servicii calatori/marfa;
(b) trenuri care transportd marfuri periculoase/alte marfuri;
(c) servicii internationale/interne;
(d) transport combinat/trenuri directe;
(e) servicii transport de calatori urban ori regional/interurban;
(f) trenuri complete/vagoane separate;
(g) servicii transport feroviar regulate/ocazionale.
2. Sistemul de imbunatatire a performantelor mentionat la articolul 35 trebuie sa se

axeze pe urmatoarele principii de baza:

(a)

(b)

pentru a atinge un nivel convenit al performantei si pentru a nu periclita
viabilitatea economica a unui serviciu, administratorul infrastructurii convine
cu solicitantii asupra parametrilor sistemului de imbunatatire a performantelor,
in special asupra valorii intarzierilor, asupra limitelor platilor datorate in
temeiul sistemului de Tmbunétatire a performantelor, atat in ceea ce priveste
cursele individuale, cat si totalitatea curselor unei intreprinderi feroviare intr-o

perioada data;

administratorul infrastructurii comunica intreprinderilor feroviare graficul de

circulatie, pe baza caruia se calculeaza intérzierile, cu cel putin cinci zile
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inainte de cursa. Administratorul infrastructurii poate aplica o perioada de
preaviz mai redusa in caz de fortd majora sau de modificari tardive ale

graficului de circulatie;

(c) toate intarzierile se incadreaza intr-una din urmétoarele clase si subclase de

intarziere:

1. gestionarea operarii/planificarii, imputabild administratorului

infrastructurii

1.1. compilarea graficului

1.2. formarea trenului

1.3. greseli in procedura de operatiuni

1.4. aplicarea eronatd a regulilor de prioritate

1.5. personalul

1.6. alte cauze

2. instalatii de infrastructurd imputabile administratorului infrastructurii
2.1. instalatii de semnalizare

2.2. instalatii de semnalizare la trecerile la nivel
2.3. echipamente de telecomunicatii

2.4. echipamente de alimentare cu energie electrica
2.5. linie

2.6. structuri

2.7. personalul

2.8. alte cauze
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3. cauze legate de ingineria civild, imputabile administratorului

infrastructurii

3.1. lucrdri planificate de constructii

3.2. neregularitdti in executarea lucrarilor de constructie

3.3. restrictii de vitezad din cauza liniilor defecte

3.4. alte cauze

4.  cauze imputabile altor administratori de infrastructura

4.1. provocate de administratorul de infrastructura anterior

4.2. provocate de administratorul de infrastructura urmator

5. cauze comerciale imputabile intreprinderii feroviare

5.1. depasirea timpului de oprire

5.2. cererea intreprinderii feroviare

5.3. operatiuni de incércare

5.4. neregularitati la incarcare

5.5. pregatirea comerciald a trenului

5.6. personalul

5.7. alte cauze

6.  material rulant imputabil intreprinderii feroviare

6.1. planificarea turnusului/ reorganizarea turnusului

6.2. formarea trenului de catre intreprinderea feroviara

6.3. probleme la vagoane (transport calatori)
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6.4. probleme la vagoane (transport marfa)

6.5. probleme care afecteaza vagoanele, locomotivele si automotoarele
6.6. personalul

6.7. alte cauze

7. cauze imputabile altor intreprinderi feroviare

7.1. provocate de Intreprinderea feroviara urmatoare

7.2. provocate de intreprinderea feroviara anterioara

8.  cauze externe, neimputabile nici administratorului de infrastructura, nici

intreprinderii feroviare
8.1. greva
8.2. formalitati administrative
8.3. influenta exterioara
8.4. efecte meteorologice si cauze naturale
8.5. intarziere datoratd unor motive exterioare in reteaua urmatoare
8.6. alte cauze

9. cauze secundare, neimputabile nici administratorului de infrastructura,

nici Intreprinderii feroviare
9.1. incidente periculoase, accidente si pericole
9.2. ocuparea liniei din cauza Intarzierii aceluiasi tren
9.3. ocuparea liniei din cauza intarzierii altui tren

9.4. 1intoarcere
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(d)

(e)

®

(2

(h)

9.5. legaturi
9.6. ancheta suplimentara necesara;

oricand este posibil, Intarzierile se imputd unei singure organizatii, ludndu-se in
seama atat responsabilitatea pentru provocarea intreruperii, cét si capacitatea de

restabilire a conditiilor normale de trafic;

La calculul platilor se tine seama de intarzierea medie a serviciilor feroviare

care se supun unor cerinte similare de punctualitate;

administratorul infrastructurii comunica intreprinderilor feroviare un calcul al
platilor datorate 1n temeiul sistemului de imbunatatire a performantelor, de
indata ce acest lucru este posibil. Acest calcul trebuie sa inglobeze toate cursele

intarziate dintr-o perioada de cel mult o luna;

fara sa aduca atingere cailor de atac existente si dispozitiilor de la articolul 56,
in cazul unor diferende in legatura cu sistemul de imbunatatire a
performantelor, se pune la dispozitie un sistem de solutionare a diferendelor
pentru a rezolva rapid astfel de situatii. Acest sistem de solutionare a
diferendelor trebuie sa fie impartial fatd de partile implicate. Daca se aplica

acest sistem, trebuie luata o decizie in termen de 10 zile lucratoare;

o data pe an, administratorul infrastructurii publicd nivelul mediu anual al
performantei serviciilor realizat de intreprinderile feroviare pe baza

principalilor parametri conveniti in sistemul de imbunatatire a performantelor.
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ANEXA VII

Calendarul procesului de alocare

(mentionat la articolul 43)
Graficul de circulatie este stabilit o datd la un an calendaristic.

Modificarea graficului de circulatie se realizeaza la miezul noptii, In a doua sambata
din luna decembrie. In cazul in care o modificare sau o ajustare se face dupi trecerea
iernii, In special pentru a tine cont, dupa caz, de modificarile in mersul de tren al
traficului regional de calatori, aceasta va avea loc la miezul noptii, in a doua sambata
din luna iunie, precum si, la nevoie, in alte momente dintre aceste date. Gestionarii
infrastructurii pot conveni date diferite si, in acest caz, ei informeaza Comisia daca

traficul international risca sa fie perturbat.

Ultima zi de primire a cererilor pentru capacitatile care trebuie incluse in graficul de
circulatie nu poate depdsi 12 luni inainte de intrarea in vigoare a graficului de

circulatie.

Cel mult cu 11 luni inaintea intrarii in vigoare a graficului de circulatie,
administratorii infrastructurii, in colaborare cu ceilalti administratori de infrastructura
relevanti, se asigurd ca au fost stabilite trasele internationale provizorii.
Administratorii infrastructurii se asigura ca aceste trase provizorii sunt respectate cat

mai repede posibil in timpul procedurilor ulterioare.

La cel mult patru luni de la termenul limita de predare a ofertelor de cétre solicitanti,

administratorul infrastructurii pregateste un proiect de grafic de circulatie.
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ANEXA VIII

Informatiile contabile care trebuie transmise la cerere organismului de reglementare

[mentionate la articolul 56 alineatul (10)]

1. Separarea contabila

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

conturi de profit si pierderi si bilanturi contabile separate pentru activitatile de
administrare a transportului de marfa, a transportului de calatori si a

infrastructurii;

informatii detaliate despre sursele individuale, utilizarile fondurilor publice si
alte forme de compensare, intr-o maniera transparenta si detaliata, inclusiv sa
cuprinda o prezentare detaliatd a fluxurilor de numerar ale intreprinderilor,
pentru a determina modul in care au fost cheltuite aceste fonduri publice sau

alte forme de compensare;

categorii de costuri si profit, permitand sa se determine daca au existat
subventii incrucigate Intre aceste activitati diferite, conform cerintelor

organismului de reglementare;
metodologia utilizata la repartizarea costurilor intre diferite activitati;

in cazul in care intreprinderea reglementata face parte dintr-o structura de grup,

detalii complete ale platilor efectuate intre intreprinderi.

2. Monitorizarea tarifelor de acces la calea ferata

(a)

(b)

diferitele categorii de costuri, prezentand in special informatii suficiente despre
costurile marginale/directe ale diferitelor servicii sau grupe de servicii, pentru a

permite monitorizarea tarifelor de infrastructura;

suficiente informatii pentru a permite monitorizarea tarifelor individuale platite
pentru servicii (sau grupe de servicii); la cererea organismului de reglementare,
aceste informatii trebuie sa contind date referitoare la volumele serviciilor

individuale, la preturile serviciilor individuale si la veniturile totale aferente
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serviciilor individuale platite de clientii interni si externi;

(c) costurile si veniturile aferente serviciilor individuale (sau grupelor de servicii)
cu ajutorul unei metodologii pertinente, conform cerintelor organismului de
reglementare, prin care sa se identifice preturile potential anticoncurentiale

(subventii incrucisate, preturi de ruinare si preturi excesive).
3. Indicarea performantei financiare
(a) o declaratie de performanta financiara;
(b) o declaratie sumara de cheltuieli;
(c) o declaratie de cheltuieli de intretinere;
(d) o declaratie de cheltuieli de operare;
(e) o declaratie de venit;

(f) note justificative care dezvolta si explica declaratiile, dupa caz.
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ANEXA IX
Partea A

Directive abrogate si lista modificarilor ulterioare

(mentionate la articolul 65)

Directiva 91/440/CEE a Consiliului
(JO L 237, 24.8.1991, p. 25)

Directiva 2001/12/CE a Parlamentului European si
a Consiliului
(JOL75,15.3.2001, p. 1)

Directiva 2004/51/CE a Parlamentului European si
a Consiliului
(JOL 164, 30.4.2004, p. 164)

Directiva 2006/103/CE a Consiliului Numai punctul B din anexa
(JO L 363, 20.12.2006, p. 344)

Directiva 2007/58/CE a Parlamentului European si ~ Numai articolul 1
a Consiliului
(JO L 315, 3.12.2007, p. 44)

Directiva 95/18/CE a Consiliului
(JO L 143, 27.6.1995, p. 70)

Directiva 2001/13/CE a Parlamentului European si
a Consiliului
(JOL 75, 15.3.2001, p. 26)

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si ~ Numai articolul 29
a Consiliului
(JO L 164, 30.4.2004, p. 44)

Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si
a Consiliului
(JOL 75, 15.3.2001, p. 29)

Decizia 2002/844/CE a Comisiei
(JO L 289, 26.10.2002, p. 30)

Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Numai articolul 30
Consiliului
(JOL 164, 30.4.2004, p. 44)
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Directiva 2007/58/CE a Parlamentului European si a Numai articolul 2
Consiliului
(JOL315,3.12.2007, p. 44)
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Partea B

Lista termenelor de transpunere in dreptul intern

(mentionata la articolul 65)

Directiva Data limita de transpunere
91/440/CEE 1 ianuarie 1993

95/18/CE 27 iunie 1997

2001/12/CE 15 martie 2003
2001/13/CE 15 martie 2003
2001/14/CE 15 martie 2003
2004/49/CE 30 aprilie 2006
2004/51/CE 31 decembrie 2005
2006/103/CE 1 ianuarie 2007
2007/58/CE 4 iunie 2009
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ANEXA X

Tabel de corespondenti’

Directiva Directiva 95/18/CE Directiva Prezenta directiva
91/440/CEE 2001/14/CE
Articolul 2 Articolul 1 Articolul 1 Articolul 1

alineatul (1)

Articolul 2
alineatul (2)

Articolul 2
alineatul (4)

Articolul 3

Articolul 4

alineatul (1)

Articolul 1

alineatul (2)

Articolul 2 literele

(b) si (c)
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A se revizui de cdtre juristii-lingvisti.

alineatul (1)
primul paragraf

Articolul 1
alineatul (2)

Articolul 1
alineatul (3)

Articolul 2

112/117

alineatul (1)

Articolul 1
alineatul (2)

Articolul 2
alineatul (1)

Articolul 2
alineatul (2)

Articolul 2
alineatul (3)

Articolul 2 alineatele

(H-0)

Articolul 2
alineatul (10)

Articolul 3
punctele 1 - 8

Articolul 3
punctele 9 - 11

Articolul 3
punctele 12 si 13

Articolul 3
punctele 14 si 15

Articolul 3
punctele 16 - 26

Articolul 4
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Directiva Directiva 95/18/CE Directiva Prezenta directiva
91/440/CEE 2001/14/CE
Articolul 5 Articolul 5
Articolul 6 alineatele Articolul 6 alineatele
(1)si(2) (1)si(2)
Articolul 9 Articolul 6
alineatul (4) alineatul (3)
Articolul 6 alineatul Articolul 6
(1) paragraful al alineatul (4)
doilea
Articolul 6 Articolul 7
alineatul (3) si alineatul (1)
anexa II
Articolul 4 Articolul 7
alineatul (2) si alineatul (2)
articolul 14
alineatul (2)
Articolul 7 alineatele Articolul 8 alineatele
(1), (3) si(4) (1), (2)si (3)
Articolul 6 Articolul 8
alineatul (1) alineatul (4)
Articolul 9 alineatele Articolul 9 alineatele
(1)si(2) (1)si(2)
Articolul 10 Articolul 10
alineatele (3) si (3a) alineatele (1) si (2)
Articolul 10 Articolul 11
alineatul (3b) alineatele (1), (2) si
(3)
Articolul 11
alineatul (4)
Articolul 10 Articolul 11
alineatele (3c¢) si (3e) alineatele (5) si (6)
Articolul 10 Articolul 12
alineatul (3f) alineatele (1) — (4)
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Directiva Directiva 95/18/CE Directiva Prezenta directiva
91/440/CEE 2001/14/CE
Articolul 12
alineatul (5)
Articolul 5 Articolul 13

Articolul 10b
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Articolul 3

Articolul 4 alineatele

(H-@
Articolul 5
Articolul 6

Articolul 7
alineatul (1)

Anexa, partea I,
punctul 1

Articolul 8
Articolul 9

Articolul 4
alineatul (5)

Articolul 10

Articolul 11
Articolul 15
Articolul 1 alineatul
(1) al doilea paragraf
Articolul 3
114/117

Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16

Articolul 17
alineatele (1) — (4)

Articolul 18
Articolul 19

Articolul 20
alineatul (1)

Articolul 20
alineatul (2)

Articolul 20
alineatul (3)

Articolul 21
Articolul 22

Articolul 23
alineatul (1)

Articolul 23
alineatele (2) si (3)

Articolul 24
Articolul 25

Articolul 26

Articolul 27
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Directiva
91/440/CEE

Directiva 95/18/CE

Directiva
2001/14/CE

Prezenta directiva

Articolul 10
alineatul (5)

AM\907374R0O.doc

Articolul 4 alineatele

(1, (3), B, (5) 51 (6)

Articolul 6 alineatele

2)-0)
Articolul 7
Articolul 8
Articolul 9
Articolul 10
Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14
alineatele (1) si (3)

Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18
Articolul 19

Articolul 20
alineatele (1), (2) si
3)

115/117

Articolul 28

Articolul 29

Articolul 30

Articolul 31
Articolul 32
Articolul 33
Articolul 34
Articolul 35
Articolul 36
Articolul 37
Articolul 38

Articolul 39

Articolul 40
Articolul 41
Articolul 42
Articolul 43
Articolul 44

Articolul 45

alineatele (1), (2) si

3)

Articolul 45
alineatul (4)
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Directiva Directiva 95/18/CE Directiva Prezenta directiva
91/440/CEE 2001/14/CE
Articolul 20 Articolul 45
alineatul (4) alineatul (5)
Articolul 21 Articolul 46
Articolul 22 Articolul 47
Articolul 23 Articolul 48
Articolul 24 Articolul 49
Articolul 25 Articolul 50
Articolul 26 Articolul 51
Articolul 27 Articolul 52
Articolul 28 Articolul 53
Articolul 29 Articolul 54
Articolul 30 Articolul 55
alineatul (1)
Articolul 30 Articolul 56
alineatul (2) alineatul (1)
Articolul 31 Articolul 57
Articolul 12 Articolul 58
Articolul 14a Articolul 33 Articolul 59
alineatele (1), (2) si
3)
Articolul 60
Articolul 34 Articolul 61
alineatul (2)
Articolul 11a Articolul 35 Articolul 62
alineatele (1), (2) si
(3)
Articolul 10 Articolul 63
alineatul (9)
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Directiva Directiva 95/18/CE Directiva Prezenta directiva
91/440/CEE 2001/14/CE
Articolul 38 Articolul 64
Articolul 65
Articolul 17 Articolul 39 Articolul 66
Articolul 16 Articolul 18 Articolul 40 Articolul 67
Anexa |
Anexa Il Anexa II
Anexa Anexa III
Anexa | Anexa IV
Anexa V
Anexa VI
Anexa III Anexa VII
Anexa VIII
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