PARLAMENT EUROPEJSKI 2009 - 2014

Dokument z posiedzenia

A7-0213/2012
26.6.2012

k)% I

SPRAWOZDANIE

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

Komisja Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentow

Sprawozdawca: Malcolm Harbour

RR\906692PL.doc PE480.885v02-00

PL

PL



PL

PR_COD_lamCom

Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej
w projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwykig kursywq jest
wskazoéwka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow

W oczywisty sposob biednych lub pomini¢tych w danej wersji jezykowej).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktow istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtowku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejgcego aktu i postanowienia tego aktu, ktére ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
W sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
rekreacyjnych jednostek plywajacych i skuterow wodnych
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2011)0456),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7—

0212/2011),
— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
8 grudnia 2011 r.%,

— zgodnie z art.55 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentéw
oraz opinie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego
I Bezpieczenstwa Zywnosci oraz Komisji Transportu i Turystyki (A6-0213/2012),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastagpi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji, a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 6 preambuly
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(6) Decyzja Nr 768/2008/WE Parlamentu (6) Decyzja Nr 768/2008/WE Parlamentu

1Dz.U.C43215.2.2012, s. 30.
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Europejskiego i Rady z dnia 9 lipca 2008 r.

W sprawie wspolnych ram dotyczacych
wprowadzania produktow do obrotu
ustanawia wspolne zasady i przepisy
odniesienia dla celow prawodawstwa
oparte na zasadach nowego podejscia. Aby
zapewni¢ spojnos¢ z innym
prawodawstwem sektorowym dotyczacym
produktéw, nalezy dostosowac niektore
przepisy niniejszej dyrektywy do tej
decyzji, o ile szczegdlny charakter sektora
nie wymaga odmiennego rozwigzania. W
zwigzku z tym niektore definicje, ogolne
obowigzki podmiotdw gospodarczych,
domniemanie zgodnos$ci, formalne
zastrzezenia do norm zharmonizowanych,
zasady oznakowania CE, wymagania
wobec organdow oceny zgodnosci

i procedury zwigzane z notyfikacjg oraz
przepisy dotyczace procedur postepowania
Z produktami stanowigcymi ryzyko
powinny by¢ dostosowane do tej decyzji.

Europejskiego i Rady z dnia 9 lipca 2008 r.
W sprawie wspolnych ram dotyczacych
wprowadzania produktow do obrotu
ustanawia wspolne zasady i przepisy
odniesienia dla celow prawodawstwa
oparte na zasadach nowego podejscia. Aby
zapewni¢ spojnos¢ z innym
prawodawstwem sektorowym dotyczacym
produktéw, nalezy dostosowac niektore
przepisy niniejszej dyrektywy do tej
decyzji, o ile szczegdlny charakter sektora
nie wymaga odmiennego rozwigzania. W
zwigzku z tym niektore definicje, ogolne
obowigzki podmiotdw gospodarczych,
domniemanie zgodnosci, zasady
oznakowania CE, wymagania wobec
organow oceny zgodnosci i procedury
zwigzane z notyfikacja oraz przepisy
dotyczace procedur postepowania

z produktami stanowigcymi ryzyko
powinny by¢ dostosowane do tej decyz;ji.
Rozporzgdzenie (UE) nr |[.../...]
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
... W sprawie normalizacji europejskiej'*
przewiduje procedure sprzeciwu wobec
norm zharmonizowanych w przypadku,
gdy normy takie nie spetniajq w catosci
wymogow niniejszej dyrektywy.

1DzU. L ..

* Dz.U.: prosze podaé numer, date i nr
Dz.U. tego rozporzgdzenia.

Uzasadnienie

Poprawka powigzana z poprawkami M. Harboura skreslajgcymi czes¢ art. 15 i 33.

Poprawka 2
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Nalezy rowniez sformutowaé definicje
,Jednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek™ i ,,prywatnego importera”,

PE480.885v02-00

Poprawka

(8) Nalezy rowniez sformutowa¢ definicje
,jednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek™ i ,,prywatnego importera”,
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specyficzne dla tego sektora, aby utatwic¢
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy.

specyficzne dla tego sektora, aby utatwic
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy. Konieczne jest
rozszerzenie obecnej definicji ,,silnika
napedowego”, by objela ona rownie;
innowacyjne rozwiqzania napedowe.

Uzasadnienie

Koniecznos¢ wprowadzenia zmian do definicji ,, silnika napedowego ” wynika z wprowadzenia
na rynek nowych systemow hybrydowych oraz innych systemow, ktore mogq zostac

wprowadzone na rynek w przysztosci.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 20 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\906692PL.doc
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Poprawka

(20a) W przypadku silnikéw
dostosowanych do funkcjonowania na
morzu, gdy oryginalny silnik jest jug
objety homologacjq typu zgodnie

Z dyrektywq 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1997 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw czlonkowskich odnoszqgcych si¢ do
srodkow dotyczgcych ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i pytowych

z silnikéw spalinowych montowanych

w maszynach samojezdnych
nieporuszajgcych sie po drogach' lub
dyrektywq 2005/55/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 28 wrzesnia
2005 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw czlonkowskich odnoszqcych sie do
dzialan, jakie majg zostaé podjete
przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych
i pytowych przez silniki wysokopreine
stosowane w pojazdach oraz emisji
zanieczyszczen gazowych z silnikow

Z wymuszonym zaplonem napedzanych
gazem Ziemnym lub gazem plynnym
stosowanych w pojazdach?, producenci
powinni moc polegac na dowodzie
zgodnosci wydanym przez oryginalnego
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producenta silnika, jeZeli dostosowania te
nie zmienily wlasciwosci silnika pod
wzgledem emisji spalin. NalezZy tez;
odpowiednio dostosowaé definicje
producenta w niniejszej dyrektywie, by
wyjasnié, co wchodzi w zakres
wprodukcji”.

1Dz.U.L59727.2.1998,s. 1.
2 Dz.U. L 2757 20.10.2005, s. 1.

Uzasadnienie

Poprawka powigzana z poprawkg M. Harboura do art. 3 ust. 1 punkt 13. Producenci, ktérzy
dostosowujq silniki do funkcjonowania na morzu, kolokwialnie zwani ,, marynistami”,
uprzednio doswiadczali niepewnosci prawnej co do certyfikacji silnikow. Dostosowanie
definicji producenta w niniejszej dyrektywie gwarantuje, zZe dwuznacznosé, z ktorg muszq
obecnie mierzy¢ sie marynisci, ktorzy nie zmieniajq wlasciwosci silnika pod wzgledem emisji
spalin, mogq od chwili biezqcej jednoznacznie polegac na wykorzystaniu dowodu zgodnosci

wydanego przez oryginalnego producenta silnika.

Poprawka 4
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 21 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(21) Warianty dalszego ograniczania
granicznych wielkoS$ci emisji spalin

z silnikow rekreacyjnych jednostek
ptywajacych poddano ocenie

w sprawozdaniu w sprawie mozliwosci
dalszej poprawy wtasciwosci silnikow
rekreacyjnych jednostek ptywajacych
dotyczacych srodowiska naturalnego,
przedktadanym na mocy art. 2 dyrektywy
2003/44/WE zmieniajacej dyrektywe
94/25/WE w sprawie rekreacyjnych
jednostek ptywajacych. W sprawozdaniu
tym stwierdzono, ze nalezy ustanowi¢
surowsze graniczne wielko$ci emisji niz te
ustanowione w dyrektywie 2003/44/WE.
Graniczne wielkos$ci emisji powinny zostac
ustanowione na poziomie, ktory
odzwierciedla rozwoj technologiczny
czystszych technologii silnikow jednostek

PE480.885v02-00

Poprawka

(21) Warianty dalszego ograniczania
granicznych wielkoS$ci emis;ji spalin

z silnikow rekreacyjnych jednostek
ptywajacych poddano ocenie

w sprawozdaniu w sprawie mozliwosci
dalszej poprawy wiasciwosci silnikow
rekreacyjnych jednostek ptywajacych
dotyczacych srodowiska naturalnego,
przedktadanym na mocy art. 2 dyrektywy
2003/44/WE zmieniajacej dyrektywe
94/25/WE w sprawie rekreacyjnych
jednostek ptywajacych. W sprawozdaniu
tym stwierdzono, ze nalezy ustanowi¢
surowsze graniczne wielkosci emisji niz te
ustanowione w dyrektywie 2003/44/\WE.
Graniczne wielkos$ci emisji powinny zostac
ustanowione na poziomie, ktory
odzwierciedla rozwoj technologiczny
czystszych technologii silnikow jednostek

RR\906692PL.doc



ptywajacych 1 ktory umozliwia rozwj

w kierunku harmonizacji granicznych
wielkosci emisji spalin na catym $wiecie.
Graniczne wielkos$ci emisji CO nalezy
jednak zwiekszy¢, aby umozliwi¢ znaczne
ograniczenie innych zanieczyszczen
powietrza przy jednoczesnym zapewnieniu
proporcjonalnosci kosztow osiggnigcia
zgodnosci.

ptywajacych 1 ktory umozliwia rozwdj

w kierunku harmonizacji granicznych
wielkosci emisji spalin na catym $wiecie.
Graniczne wielkos$ci emisji CO nalezy
jednak zwiekszy¢, aby umozliwi¢ znaczne
ograniczenie innych zanieczyszczen
powietrza przy jednoczesnym zapewnieniu
proporcjonalnosci kosztow osiggnigcia
zgodno$ci. Zaproponowane graniczne
wielkosci emisji tlenku wegla sq czescig
strategii zmierzajgcej do osiggniecia jak
najbardziej rygorystycznego ogélnego
zmniejszenia emisji, odzwierciedlenia
technologicznej wykonalnosci oraz do jak
najszybszego ich wdroZenia, przy
jednoczesnym zapewnieniu
akceptowalnego poziomu oddzialywania
spoleczno-ekonomicznego na ten sektor
gospodarki.

Uzasadnienie

Komisja przeprowadgzita wyczerpujgce konsultacje przed okresleniem granicznych wielkosci
emisji spalin zawartych w jej wniosku, ktore sq powszechnie akceptowane przez wszystkie
kluczowe podmioty i stanowiq najlepszy kompromis na rzecz zmniejszenia zanieczyszczenia.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 22 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(22) W zaleznosci od kategorii paliwa
i mocy nalezy stosowac cykle badan
silnikow urzadzen morskich opisane
w odpowiedniej normie 1SO.

Poprawka

(22) W zaleznosci od kategorii paliwa

i mocy nalezy stosowac cykle badan
silnikow urzadzen morskich opisane

w odpowiedniej normie ISO. Nalezy
opracowac cykle badawcze dla wszystkich
silnikow spalinowych, ktore sq czescig
uktadu napedowego, w tym rowniez dla
silnikow hybrydowych.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka zmienia tekst poprawki nr 4 z projektu sprawozdania i dodatkowo
obejmuje poprawke nr 3 7 projektu sprawozdania, ktorq sprawozdawca zamierza w zwigzku
Z tym wycofaé, a zwazywszy na powigzanie z poprawkq nr 10 z projektu sprawozdania, ktdra
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pozostaje niezmieniona, prowadzi do odpowiedniego wyjasnienia, ze zasilacze
wykorzystywane W seryjnych uktadach hybrydowych sq faktycznie objete zakresem niniejszej

dyrektywy.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(26) Zgodnie z zasada pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktdre uznajg za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektérych
szlakach wodnych w celu ochrony
srodowiska naturalnego, budowy szlakw
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych

Z niniejszg dyrektywa.

Poprawka

(26) Zgodnie z zasada pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktore uznajg za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektérych
szlakach wodnych w celu ochrony
srodowiska naturalnego, budowy szlakow
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych

Z niniejsza dyrektywa oraz Ze sq
uzasadnione i stosowne do zamierzonego
celu. Komisja powinna utatwi¢ wymiane
najlepszych praktyk miedzy panstwami
cztonkowskimi w sprawie stosowania
art. 5 niniejszej dyrektywy przez
ustanowienie odpowiedniego systemu
takiej wymiany.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, Ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac nieproporcjonalnych

srodkow i powinna by¢ wspierana przez Komisje.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE480.885v02-00

Poprawka

(26a) Nie istnieje harmonizacja ani

Jjednolite zasady dotyczgce licencji
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 28 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(28) Istotne jest, by wyjasni¢ producentom
i uzytkownikom, ze stosujac na produkcie
oznakowanie CE producent deklaruje
zgodnos$¢ danego produktu ze wszystkimi
obowigzujagcymi wymogami i bierze na
siebie petng odpowiedzialno$¢ za
zgodnos¢.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 31 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\906692PL.doc

jednostek plywajgcych lub kontroli
technicznych, a uchylanie si¢ od
zobowiqzan podatkowych jest nadal
moZliwe poprzez stosowanie paliwa
rolniczego. Dlatego te; Komisja powinna
rozwazy¢ przedstawienie wnioskow
dotyczgcych harmonizacji na szczeblu
Unii licencji jednostek plywajgcych by
zachecié do regularnych kontroli
technicznych oraz unikngé uchylania sie
od zobowiqzan podatkowych poprzez
zniechecanie do stosowania paliwa
rolniczego.

Poprawka

(28) Istotne jest, by wyjasni¢ producentom
i uzytkownikom, ze stosujac na produkcie
oznakowanie CE producent deklaruje
zgodnos$¢ danego produktu ze wszystkimi
obowigzujagcymi wymogami i bierze na
siebie pelng odpowiedzialno$¢ za
zgodno$¢. Krajowe organy nadzoru rynku
powinny prowadzi¢ systematyczne
kontrole zgodnosci.

Poprawka

(31a) Aby dostarczyé jasnych informacji
na temat akceptowalnych warunkow
srodowiskowych, w jakich moze
funkcjonowaé jednostka plywajqca, nazwy
kategorii projektowych todzi, ktore mogly
by¢é potencjalnie mylgce dla
uzytkownikow, powinny od chwili obecnej
opiera¢ si¢ na kluczowych dla nawigacji

PE480.885v02-00
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warunkach srodowiskowych,

a mianowicie na sile wiatru i wysokosci
fal, zamiast wskazywania obszaru

I rodzaju nawigacji.

Uzasadnienie

Punkt preambuty dotyczqcy kategorii projektowych todzi, wyjasniajqcy te kwestie.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 31 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(31b) Warunki srodowiskowe, o ktorych
mowa W kategorii projektowej A, mozna
napotkaé podczas dlugich rejsow, na
przyklad transoceanicznych, lub

podczas rejsow przybrzeznych gdzie na
przestrzeni kilkuset mil nie ma
schronienia przed wiatrem i falami
morskimi. Warunki, o ktérych mowa

W kategorii projektowej B, moina
napotkaé podczas dostatecznie dlugich
rejsow petnomorskich lub przy
wybrzezach, gdzie nie zawsze dostepne jest
natychmiastowe schronienie. Takie
warunki moZzna rownieZ napotkac¢ na
morzach srodlgdowych o wystarczajgco
duzych rozmiarach, by mogta powstaé
fala o rzeczonej wysokosci. Warunki,

o ktérych mowa w kategorii projektowej
C, mozna napotka¢ na nieostonigtych
wodach srodlgdowych, zalewach oraz na
wodach przybrzeinych przy
umiarkowanych warunkach pogodowych.
Warunki, o ktérych mowa w kategorii
projektowej D, mozna napotkaé na
ostonietych wodach srodlgdowych oraz na
wodach przybrzeinych przy dobrej
pogodzie.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka jest szczegotowym wyjasnieniem dostosowanych (nowo
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zaproponowanych) kategorii projektowych todzi w projekcie sprawozdania.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 39 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(39) W celu uwzglednienia postepu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatgcznika

| czes¢ B sekceja 2 i czgsé C sekcja 1,

Z wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emis;ji spalin lub hatasu
oraz warto$ci liczby Froude’a i stosunku
P/D, oraz zatacznikow V, VII i IX.
Szczegdlnie wazne jest, aby podczas
przygotowan Komisja przeprowadzita
odpowiednie konsultacje, w tym na
szczeblu ekspertow.

Poprawka

(39) W celu uwzglednienia postepu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatacznika

| czg$¢ B sekcja 2, w szezegolnosci w celu
ujecia cykli badawczych dla silnikow
hybrydowych i wprowadzenia paliw
badawczych z mieszanek biopaliw do
tabeli paliw badawczych po ich
zaakceptowaniu na szczeblu
miedzynarodowym, i cz¢$¢ C sekcja 1,

Z wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emis;ji spalin lub hatasu
oraz warto$ci liczby Froude’a i stosunku
P/D, oraz zatacznikéw V, VII i IX.
Szczegolnie wazne jest, aby podczas
przygotowan Komisja przeprowadzita
odpowiednie konsultacje, w tym na
szczeblu ekspertow.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka jest technicznym dostosowaniem dotyczqgcym poprawki nr 6 Z projektu
sprawozdania, ktora zostanie wycofana. Niniejsza poprawka odzwierciedla niezbedne zmiany
bedqgce wynikiem pojawienia si¢ nowych mieszanek biopaliw oraz wprowadzenia systemow

hybrydowych.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 44 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
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Poprawka

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
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ustanowi¢ reguty w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewnia¢ ich
wykonywanie. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce.

Poprawka 13
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Fakt, e ta sama jednostka ptywajaca
moZe by¢ przedmiotem czarteru lub stuzyé
do treningu rekreacyjnego, nie stanowi
przeszkody dla objecia jej niniejsza
dyrektywa, jezeli jednostka ta jest
wprowadzona do obrotu w Unii do celéw
rekreacyjnych;

ustanowi¢ reguty w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewnia¢ ich
wykonywanie przez jasno wyznaczone do
tego zadania stuzby lub wtasciwe organy
krajowe. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace,
a ich egzekwowanie powinno nastgpowaé
bez zbednej zwloki.

Poprawka

3. Jednostka ptywajaca bedgca rowniez
przedmiotem czarteru lub stuzgca do
treningu rekreacyjnego jest objeta niniejsza
dyrektywa.

Uzasadnienie

W wytycznych do dyrektywy o rekreacyjnych jednostkach ptywajgcych z 2008 r. stwierdzono,
Ze wynajete rekreacyjne jednostki plywajgce sq objete dyrektywq, podobnie jak objete nig sq
rekreacyjne jednostki plywajqce stuzgce do treningu rekreacyjnego. To wyjasnienie zapewni
spojng wyktadnie przepisow we wszystkich panstwach cztonkowskich, co ma tez szczegdlne
znaczenie dla stosowania konwencji IMO MARPOL.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. ,rekreacyjna jednostka pltywajaca”
oznacza dowolnego typu #odz
przeznaczong do celow sportowych lub
rekreacyjnych, o dlugosci kadtuba od 2,5
m do 24 m, mierzonej zgodnie z normg
zharmonizowana, niezaleznie od srodkow
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Poprawka

2. ,rekreacyjna jednostka plywajaca”
oznacza dowolnego typu jednostke
przeznaczong do celow sportowych lub
rekreacyjnych, o dtugosci kadtuba od 2,5
m do 24 m, mierzonej zgodnie z normg
zharmonizowang, niezaleznie od Ssrodkow
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napedu; napedu;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka dopasowuje poprawke nr 8 7 projektu sprawozdania dostosowujgcq
definicje rekreacyjnej jednostki plywajqgcej do miedzynarodowej standardowej ,, jednostki
plywajgcej”. Dostosowuje tez definicje rekreacyjnej jednostki ptywajgcej w tym zakresie
odwolujqc sie do ,,jednostki ptywajgcej ” w poprawce nr 9 z projektu sprawozdania,
definiujgcej skuter wodny. W omawianym wniosku dotyczgcym dyrektywy nie ma definicji
todzi”. W zwigzku z tym poprawka nr 8 z projektu sprawozdania zostanie wycofana.

Poprawka 15
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. ,,skuter wodny” oznacza jednostke 3. ,,skuter wodny” oznacza jednostke
plywajqcq przeznaczong do celow 0 dtugosci ponizej 4 m, z silnikiem
sportowych lub rekreacyjnych, o dtugosci spalinowym wewnegtrznego spalania, ktorej
ponizej 4 m, z silnikiem spalinowym podstawowym zrédlem napedu jest naped
wewnetrznego spalania, ktorej strugowodny i ktora jest obstugiwana przez
podstawowym zrédlem napedu jest naped osobe lub osoby siedzace, stojace lub
strugowodny i ktora jest obstugiwana przez klgczace na kadtubie, a nie wewnatrz
osobg lub osoby siedzace, stojace lub kadtuba;
klgczace na kadtubie, a nie wewnatrz
kadtuba;

Uzasadnienie

Zastgpienie proponowanej definicji definicjq z dyrektywy 2003/44/WE, ktora jest definicjg
miedzynarodowq zawierajqcq odnosng norme 1SO.

Poprawka 16
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny 5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny
silnik o spalaniu, wewngtrznym silnik o spalaniu wewnetrznym,
z zaptonem iskrowym lub samoczynnym, Z zaptonem iskrowym lub samoczynnym,
stosowany do napedzania; stosowany bezposrednio lub posrednio do
napedzania;
RR\906692PL..doc 15/57 PE480.885v02-00
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Uzasadnienie

Niniejsza poprawka gwarantuje, ze wszystkie rodzaje uktadow hybrydowych bedg musiaty
spelnia¢ wymogi z zakresu granicznych wielkosci emisji zawarte w zatqczniku 1. B.

Poprawka 17
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. ,,gruntowna przerobka jednostki”
oznacza przerobke jednostki ptywajace;,
ktéra prowadzi do zmiany $Srodkéw napedu
jednostki, wigze si¢ z gruntowng
modyfikacja silnika lub zmienia jednostke
w takim stopniu, ze uwaza sie jg za nowq
Jjednostke,

Poprawka

7. ,gruntowna przerobka jednostki”
oznacza przerobke jednostki ptywajace;,
ktéra prowadzi do zmiany $Srodkéw napedu
jednostki, wigze si¢ z gruntowng
modyfikacja silnika lub zmienia jednostke
W takim stopniu, ze zmiana ta wplywa na
spelnianie majqcych zastosowanie
podstawowych wymogow dotyczgcych
bezpieczenstwa i srodowiska, okreslonych
W niniejszej dyrektywie;

Uzasadnienie

,, Gruntowna przerobka jednostki” to sformutowanie potrzebujgce bardziej precyzyjnego
zdefiniowania, poniewaz tekst oryginalny mozna réznie interpretowaé. ,, Gruntowna
modyfikacja silnika” jest w tej dyrektywie zdefiniowana, a jej sformutowanie jest starannie
wywazone, by unikng¢ sytuacji, w ktorych jakakolwiek zmiana dokonana w charakterystyce
silnika traktowana bytaby nieumysinie jako gruntowna modyfikacja.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

13. ,,producent” oznacza kazda osobe
fizyczng lub prawna, ktora wytwarza
produkt lub ktora zleca zaprojektowanie
lub wytworzenie produktu i oferuje ten
produkt pod wlasng nazwg lub znakiem
towarowym;

PE480.885v02-00

Poprawka

13. ,,producent” oznacza kazda osobe
fizyczng lub prawna, ktora wytwarza
produkt lub ktora zleca zaprojektowanie
lub wytworzenie produktu i oferuje ten
produkt pod wlasng nazwg lub znakiem
towarowym; definicja ta obejmuje kaidg
osobe fizyczng lub prawng, ktora
dostosowuje silniki do funkcjonowania na
morzu w przypadku gdy oryginalny silnik
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jest juz objety homologacjq typu zgodnie

Z dyrektywq 97/68/WE lub dyrektywq
2005/55/WE bez zmieniania wlasciwosci
silnika pod wzgledem emisji spalin;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka likwiduje dwuznacznosé, z ktorg muszq mierzy¢ sie producenci, ktorzy
dostosowujq silniki do funkcjonowania na morzu i nie zmieniajg w silniku wtasciwosci pod
wzgledem emisji spalin. Dzigki temu od chwili biezgcej mogq jednoznacznie wykorzystaé
dowdd zgodnosci wydany przez oryginalnego producenta silnika.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisje

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiaja panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepisoOw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony srodowiska naturalnego, budowy
drog wodnych i zapewnienia na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze nie jest
zwigzane to z koniecznos$cig modyfikacji
jednostek ptywajacych spetniajacych
wymogi niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiaja panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepiséw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony $rodowiska naturalnego, w tym
przed hatasem, budowy drog wodnych

I zapewnienia na nich bezpieczenstwa, pod
warunkiem Ze nie jest zwigzane to

Z konieczno$cig modyfikacji jednostek
ptywajacych spetniajacych wymogi
niniejszej dyrektywy oraz ze przepisy te sq
uzasadnione i proporcjonalne. Komisja
utatwia wymiane najlepszych praktyk
miedzy panstwami czlonkowskimi

I ustanawia odpowiedni system takiej
wymiany.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, Ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac¢ nieproporcjonalnych

srodkow i powinna by¢ wspierana przez Komisje.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 4
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Tekst proponowany przez Komisje

4, Panstwa cztonkowskie nie utrudniajg
udostepniania na rynku lub wprowadzania
do uzytku nastepujgcych silnikow:

a) silniki napedowe, niezaleinie od tego,
czy sq zainstalowane na jednostce
plywajqgcej, ktore spetniajg wymogi
niniejszej dyrektywy;

b) silniki objete homologacjg typu zgodnie
Z dyrektywq 97/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, ktdre spetniajg
graniczne wielkosci emisji etapu 1114,
1B lub etapu 1V dla silnikow z zaptonem
samoczynnym, z wyjgtkiem silnikow
stosowanych do napedu statkow Zeglugi
srodlgdowej, lokomotyw i wagonow,
zgodnie z zatgcznikiem I pkt 4.1.2. do tej
dyrektywy;

C) silniki objete homologacjq typu zgodnie
Z dyrektywq 2005/55/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, jezeli producent
deklaruje zgodnie z zalgcznikiem IV pkt 9,
Ze silnik spelni wymogi niniejszej
dyrektywy w zakresie emisji spalin po
zainstalowaniu w jednostce plywajqcej
zgodnie z instrukcjami dostarczonymi
przez producenta.

Poprawka

4. Panstwa cztonkowskie nie utrudniajg
udostepniania na rynku lub wprowadzania
do uzytku silnikow napedowych, ktore sq
zgodne z niniejszq dyrektywq, niezaleinie
od tego, czy sq one zainstalowane na
jednostce plywajgcej.

Uzasadnienie

This corrects a formatting error in the Commission proposal and ensures that this provision
from the Current RCD 1994/25 is carried over effectively and clearly. The contents of point a)
has in fact not been deleted but has been moved to MH AM to Article 6, paragraph 4,
introductory part. The contents of point b) has in fact not been deleted but has been moved to
MH AM on Article 6 paragraph 4a (new) point a). The contents of the first part of point ¢) has
in fact not been deleted but has moved to MH AM on Article 6 paragraph 4a (new) point b).
"where the manufacturer declares” onwards is the format error and has moved and has
moved to the second subparagraph as it was intended to apply to both points.

Poprawka 21
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a. Ustep 4 ma rowniez zastosowanie do:

a) silnikow objetych homologacjq typu
zgodnie z dyrektywq 97/68/WE, ktore
spetniajg graniczne wielkosci emisji etapu
A, HIB lub 1V dla silnikow z zaptonem
samoczynnym, z wyjqtkiem silnikow
stosowanych do napedu statkow Zeglugi
srodlgdowej, lokomotyw i wagonow,
zgodnie z zalgcznikiem I pkt 4.1.2 do tej
dyrektywy; oraz

b) silnikéw objetych homologacjq typu
zgodnie z dyrektywq 2005/55/WE,

jezeli producent deklaruje zgodnie

Z zalgcznikiem IV pkt 9, Ze silnik spetni
wymogi niniejszej dyrektywy w zakresie
emisji spalin po zainstalowaniu

W jednostce plywajqcej zgodnie

z instrukcjami dostarczonymi przez
producenta.

Uzasadnienie

Celem poprawki jest naprawienie bledu formatowania we wniosku Komisji
| zagwarantowanie, zZe rzeczony przepis z obecnej dyrektywy nr 1994/25 o rekreacyjnych
Jjednostkach pltywajqcych zostanie skutecznie i bardziej jednoznacznie przeniesiony do

wniosku Komisji.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisjg

7. Producenci zapewniaja dotaczenie do
produktu instrukcji obstugi oraz
dostarczenie informacji na temat
bezpieczenstwa w jezyku fatwym do
zrozumienia dla konsumentéw i innych
uzytkownikéw koncowych, okreslonym
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Poprawka

7. Producenci zapewniaja dotaczenie do
produktu instrukcji obstugi oraz
dostarczenie informacji na temat
bezpieczenstwa w jezyku fatwym do
zrozumienia dla konsumentéw i innych
uzytkownikéw koncowych w panstwach
czionkowskich, W ktorych wprowadzajq
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przez dane panstwo czlonkowskie. swaj produkt do obrotu. Jezyk ten jest
okreslany przez dane panstwo

cztonkowskie.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 12 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Obowiazki prywatnych importerow Obowiazki prywatnych importerow
w przypadku dokonywania oceny
pokonstrukcyjnej

Uzasadnienie

Oryginalny tytut art. 12 moze by¢ mylgcy, poniewaz nie jest oczywisty fakt, ze wszystkie trzy
ustepy odnoszq sie do oceny pokonstrukcyjnej. Jezeli nie jest to jasno okreslone w tytule,
wtedy rzeczony artykut powinien odnosic¢ sie do wszystkich prywatnych importerow,
niezaleznie od tego, czy importer importuje lodz wymagajgcq oceny pokonstrukcyjnej czy tez
todz posiadajgcq juz oznakowanie CE.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

Artykut 15 skreslony

Formalne zastrzeienie wobec norm
zharmonizowanych

1. Jezeli panstwo czlonkowskie lub
Komisja uznajg, e norma
zharmonizowana nie spetnia w pelni
wymogow objetych tq normq

i okreslonych w art. 4 ust. 1 1w zalgczniku
I, Komisja lub dane panstwo czlonkowskie
kieruje sprawe do komitetu powolanego
na mocy art. 5 dyrektywy 98/34/WE,
przedstawiajgc swoje argumenty. Po
konsultacji z wlasciwymi europejskimi
organizacjami normalizacyjnymi komitet
niezwlocznie wydaje opinie.
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2. W swietle opinii komitetu Komisja
podejmuje decyzje o opublikowaniu,
niepublikowaniu, opublikowaniu

Z ograniczeniami, utrzymaniu, utrzymaniu
Z ograniczeniami lub wycofaniu odniesien
do danej normy zharmonizowanej

W Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

3. Komisja informuje o tym fakcie
odpowiedniq europejskq organizacje
normalizacyjng oraz gda, w razie
potrzeby, zmiany danych norm
zharmonizowanych.

Uzasadnienie

Obecnie prowadzony horyzontalny przeglad legislacyjny systemu normalizacji UE
(2011/0150(COD)) obejmuje rzeczony przepis 0golny dotyczqcy zastrzezen wobec norm i
W zwigzku z tym nalezy skreslic¢ ten artykut w niniejszym wniosku dotyczgcym dyrektywy
sektorowej. Odpowiednia poprawka do 6. punktu preambuly odnosi si¢ do rozporzgdzenia
w sprawie normalizacji.

Poprawka 25
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 1 — litera d)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
d) silniki stacjonarne i zaburtowe bez d) silniki stacjonarne i zaburtowe bez
zintegrowanego uktadu wydechowego, zintegrowanego uktadu wydechowego,
ktore uwaza si¢ za spelniajgce wymogi ktore uwaza si¢ za spelniajgce wymogi
dotyczace emisji spalin wymienione dotyczace emisji spalin wymienione
w zatgczniku I czgs¢ B i C. w zatgczniku I czes¢ B.

Uzasadnienie

Zatgcznik C dotyczy granicznych wielkosci emisji hatasu i nie ma tu zastosowania.
Oznakowanie CE dla silnikow stacjonarnych i silnikbw zaburtowych bez zintegrowanego
uktadu wydechowego dotyczy wylqcznie emisji spalin, a nie hatasu, poniewaz badania emisji
hatasu wydzielanego przez tego typu silniki sq (i muszq by¢) prowadzone przez konstruktora
todzi po przymocowaniu silnika do kadtuba.

Poprawka 26
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 — litera b) — podpunkt(ii) — tiret pierwsze
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Tekst proponowany przez Komisje

— W przypadku zgodnosci z normami
zharmonizowanymi odnoszacymi si¢ do
zatgcznika I cz¢$¢ A pkt 3.2 i 3.3: modut
Al (wewnetrzna kontrola produkcji oraz
badanie produktow pod nadzorem), modut
B (badanie typu UE) wraz z modutem C,
D, E lub F, modut G (zgodnos¢ w oparciu
0 weryfikacje jednostkowa) lub modut H
(zgodnos¢ oparta na pelnym zapewnieniu
jakosci);

Poprawka

— W przypadku zgodnos$ci z hormami
zharmonizowanymi odnoszacymi si¢ do
zalgcznika I cz¢$¢ A pkt 3.2 i 3.3: modut B
(badanie typu UE) wraz z modutem C, D,
E lub F, modut G (zgodno$¢ w oparciu

0 weryfikacje jednostkowa) lub modut H
(zgodnos¢ oparta na pelnym zapewnieniu
jakosci);

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka przywraca w tekscie tej dyrektywy przepisy obowigzujgce od 1994 r.
Niewlasciwe jest wypuszczanie W morze jednostki plywajqcej kategorii C o diugosci powyzej
12 metrow, jezeli jej projekt nie zostat skontrolowany przez jednostke notyfikowanq. Badanie
zaproponowane W niniejszej poprawce powtarza testy statecznosci oraz ptywalnosci, ale

obejmuje tez odpowiednie dodatkowe badania.

Poprawka 27
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 25 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisjg

Typ produkcji, o ktorym mowa w module
B, moze obejmowac kilka wersji produktu
Z zastrzezeniem, ze rozZnice miedzgy
poszczegolnymi wersjami nie wplywajg na
poziom bezpieczenstwa i inne wymogi
dotyczqce dzialania produktu.

PE480.885v02-00

Poprawka

Typ produkcji, o ktorym mowa w module
B, moze obejmowac¢ kilka wersji produktu
Z zastrzezeniem, ze:

a) roznice migdzy poszczegolnymi
wersjami nie wplywajg na poziom
bezpieczenstwa i inne wymogi dotyczgce
dziatania produktu; oraz

b) odniesienie do wersji produktu znajduje
si¢ w odnosnym certyfikacie o badaniu
typu UE, w razie potrzeby — w formie
poprawek wniesionych do oryginalnego
certyfikatu.
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Uzasadnienie

Moze zdarzyc¢ sie, ze produkty wprowadzane na rynek bedq mialy inne oznaczenie typu niz to

wynikajgce z certyfikatu o badaniu typu UE. Prowadzi to do wqtpliwosci, czy produkt jest
certyfikowany czy tez nie. Niniejsza poprawka likwiduje te luke.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 33

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 33

Formalne zastrzeienie wobec norm
zharmonizowanych

Jezeli panstwo czltonkowskie lub Komisja
zglasza formalne zastrzeZenie wobec norm

zharmonizowanych, o ktérych mowa
w art. 32, zastosowanie ma art. 15.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Obecnie prowadzony horyzontalny przeglad legislacyjny systemu normalizacji UE
(2011/0150(COD)) obejmuje rzeczony przepis 0golny dotyczqcy zastrzezen wobec norm i
W zwiqzku z tym nalezy skreslic¢ ten artykut w niniejszym wniosku dotyczgcym dyrektywy
sektorowej. Odpowiednia poprawka do 6. punktu preambutly odnosi si¢ do rozporzgqdzenia

w sprawie normalizacji.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 49 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Zmiany, o ktérych mowa w pkt a), moga
obejmowa¢ zmiany paliw referencyjnych
i wymogow w zakresie badania emisji
spalin i hatasu oraz kryteriow trwalosci.

RR\906692PL.doc

Poprawka

Zmiany, o ktérych mowa w pkt a), moga
obejmowaé zmiany paliw referencyjnych
I wymogow w zakresie badania emisji
spalin i hatasu oraz kryteriéw trwalosci.
Zmiany takie mogg w szczegolnosci
obejmowacd cykle badawcze dla silnikow
hybrydowych i wprowadzenie paliw
badawczych z mieszanek biopaliw do
tabeli paliw badawczych, przedstawionej
W zalgczniku I czesé B sekcja 2, po ich
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zaakceptowaniu w formie norm na
szezeblu miedzynarodowym.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka zastepuje poprawki nr 17 1 18 z projektu sprawozdania, ktore zostang
wycofane, oraz wyjasnia zakres uprawnien przyznanych Komisji.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa
w artykule 49, nastgpuje na czas
nieokreslony od dnia okreslonego w art.
60.

Poprawka 31
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 53 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE480.885v02-00

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o Ktérym mowa
w artykule 49, nastepuje na okres siedmiu
lat od dnia okreslonego w art. 60. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczqce
przekazania uprawnien nie poZniej niz
dziewigé miesiecy przed konicem okresu
siedmiu lat. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przediuione na
takie same okresy, chyba ;e Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwiq sig
takiemu przedtuieniu nie poiniej niz trzy
miesiqgce przed koncem kaidego okresu
liczge od wejscia w Zycie niniejszej

dyrektywy.

Poprawka

Najpozniej do dnia ...* oraz po
uwzglednieniu wszystkich waZnych
inicjatyw rynkowych Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z technicznej wykonalnosci
dalszego ograniczania emisji spalin

z silnikow rekreacyjnych jednostek
plywajqcych, uwzgledniwszy oplacalnosé
technologii oraz potrzebe uzgodnienia na
szczeblu swiatowym ujednoliconych
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wartosci dla tego sektora. W stosownych
przypadkach sprawozdaniu temu
towarzyszy wniosek ustawodawczy.

* Dz.U.: nalezy wstawié date 5 lat od daty,
0 ktorej mowa w art. 57 ust. 1 akapit
drugi..

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka proponuje rozwazenie wprowadzenia etapu przysztych emisji (etapu 3).
Pierwsze zdanie jest sformutowane w taki sposob, by zagwarantowaé elastyczne podejscie
Komisji zapewniajgce wczesne uczestnictwo w inicjatywie Agencji Ochrony Srodowiska
Stanow Zjednoczonych dotyczgcej nowych zasad dla silnikow rekreacyjnych jednostek
phywajqgcych z zaptonem iskrowym (benzyna) i z zapltonem samoczynnym (diesel).

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 53 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\906692PL.doc
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Poprawka

Artykut 53a
Przeglgd

Do dnia ... * Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie ze skutkdéw wprowadzenia
kategorii projektowych todzi okreslonych
W zalgczniku I, opracowanych na
podstawie wytrzgymalosci na sile wiatru

I wysokosci fal, uwzgledniajgc rozwoj
sytuacji w miedzynarodowym sektorze
normalizacji. Sprawozdanie to zawiera
oceng ewentualnej koniecznosci
wprowadzenia do kategorii projektowych
todzi dodatkowych specyfikacji lub
dalszych podziatow, w celu udzielenia
lepszych informacji konsumentom

w sprawie faktycznego zastosowania.
Sprawozdanie to zawiera tei ocene
oddzialywania na sektor produkcji todzi.
W stosownych przypadkach sprawozdaniu
towarzyszy wniosek legislacyjny.
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* Dz.U.: prosze wstawié date: dwa lata po
terminie, o ktorym mowa w art. 57 ust. 1
akapit drugi.

Uzasadnienie

Jako alternatywa do zmienionych kategorii projektowych todzi zaproponowanych przez
sprawozdawce w projekcie sprawozdania oraz zgodnie ze zmianami wprowadzonymi
poprawkami do tego projektu sprawozdania, niniejsza poprawka naktada na Komisje
obowigzek przeprowadzenia doktadnych konsultacji w tej sprawie z zainteresowanymi
stronami oraz przedstawienie sprawozdania W rozsqdnym terminie. Koordynatorzy komisji
IMCO uzgodnili zamowienie analizy oceniajqcej relatywne korzysci zmiany systemu kategorii
projektowych todzi, by umozliwi¢ cztonkom komisji IMCO podjecie swiadomej decyzji

W drodze glosowania w odniesieniu do tych dwoch opcji.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 58 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czlonkowskie nie utrudniaja
udostepniania na rynku ani wprowadzania
do uzytku produktow objetych dyrektywa
94/25/WE, ktére sa zgodne z tg dyrektywa
I ktore zostaty wprowadzone do obrotu lub
przekazane do eksploatacji przed dniem
[dd/mm/rrrr] r. (1 rok od daty, o ktdrej
mowa w art. 57 akapit drugi).

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie nie utrudniaja
udostepniania na rynku ani wprowadzania
do uzytku produktow objetych dyrektywa
94/25/WE, ktére sa zgodne z ta dyrektywa
I ktére zostaty wprowadzone do obrotu lub
oddane do uzytku przed dniem ...*.

* Dz.U.: prosze wstawié datg, o ktorej
mowa w art. 57 ust. 1 akapit drugi, lub
date 31 grudnia 2014 r., w zaleznosci od
tego, ktora z nich jest pozniejsza.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka koryguje blgd w poprawce nr 20 z projektu sprawozdania, ktdra zostanie
wycofana, nie zmieniajgc zalozen: poza silnikami przyczepnymi z zaptonem iskrowym
(benzynowymi), ktore sq objete szczegotowymi przepisami ustanowionymi w art. 58 ust. 2,
producenci silnikow innych rodzajow bedg mogli spetnia¢ wymogi niniejszej dyrektywy juz od
konca 2014 r., zatem niniejsza poprawka proponuje wyjasnienie tej kwestii w dyrektywie.

PE480.885v02-00
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Poprawka 34
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$¢ A — punkt 1 —tabela — kolumna 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Kategoria projektowa Kategoria projektowa
A —, Oceaniczna” A
B —,,Petnomorska” B
C —,,Przybrzeina” C
D —,,Na wody osloniete” D

Uzasadnienie

Poprawka powigzana ze zmienionymi kategoriami projektowymi ponizej. Niniejsza poprawka
okresla gorne limity dla kategorii A W odniesieniu zarowno do sity wiatru, jak i wysokosci fal
(spéjnie z normgq). Kategoria projektowa A wyklucza ,, warunki nienormalne”, jednakze
przyklady takich warunkow mozna znalezé wylqcznie w wytycznych dotyczgcych stosowania
autorstwa Komisji Europejskiej. Rekreacyjna jednostka ptywajgca o diugosci do 24 metréw
nie moze wytrzymac warunkow trudniejszych niz te okreslone w niniejszej poprawce.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik | — czes¢ A — punkt 1 — punkt A

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
A. OCEANICZNA: jednostki A. Rekreacyjna jednostka plywajgca
zaprojektowane do dalekich rejsow kategorii projektowej A jest uwazana za
w warunkach, gdy sita wiatru moze zaprojektowang dla wiatréw, ktorych sita
przekroczy¢ 8 stopni (W skali Beauforta), moze przekroczy¢ 8 stopni (w skali
a znaczaca wysokos¢ fal moze osigga¢ 4 m Beauforta), a znaczaca wysoko$¢ fal moze
i wigcej, ale z wytaczeniem warunkow osigga¢ 4 m 1 wigcej, ale z wytaczeniem
nienormalnych, bedgce w znacznym warunkow nienormalnych, takich jak
stopniu samowystarczalne. sztorm, gwaltowny sztorm, huragan,

tornado oraz ekstremalne warunki na
morzu lub niebezpieczne fale.

Uzasadnienie
Po dalszych konsultacjach z zainteresowanymi stronami dotyczgcymi dostosowania
poszczegolnych definicji niniejsza nowa definicja utrzymuje istniejgcq kategorie projektowg

A, jednak skresla obszar i rodzaj nawigacji (,, Oceaniczna”), poniewaz warunki, jakie muszq
zostac¢ uwzglednione przez uzytkownika, to sita wiatru i wysokosc¢ fal. Utrzymuje tez obecne
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wartoSci graniczne z zakresu sity wiatru i znaczqcej wysokosci fal, jednak wnosi tez pewnos¢
prawng poprzez opisanie warunkow nienormalnych. W zwigzku z tym poprawki nr 22, 23 i 24
Z projektu sprawozdania zostang wycofane.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$¢ A — punkt 1 — punkt B

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
B. PELNOMORSKA: jednostki B. Rekreacyjna jednostka plywajgca
zaprojektowane do rejsow petnomorskich kategorii projektowej B jest uwaZana za
przy sile wiatru dochodzgcej do 8°B zaprojektowangq dla wiatréw o sile do 8
wlgcznie i fali 0 wysokosci znaczacej do 4 stopni w skali Beauforta wiacznie i fali
m wlacznie. 0 wysokosci znaczacej do 4 m wlacznie.

Uzasadnienie

Po dalszych konsultacjach z zainteresowanymi stronami dotyczgcymi dostosowania
poszczegoblnych definicji niniejsza nowa definicja utrzymuje istniejgcg kategorie projektowg
B, jednak skresla obszar i rodzaj nawigacji (,, Pelnomorska”), poniewaz warunki, jakie muszq
zostac uwzglednione przez uzytkownika, to sila wiatru i wysokosé fal. W zwigzku z tym
poprawka nr 25 z projektu sprawozdania zostanie wycofana.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$é A — punkt 1 — punkt C

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
C. PRZYBRZEZNA: jednostki C. Jednostka plywajqca kategorii
zaprojektowane do rejsow po wodach projektowej C jest uwazana za
przybrzeinych, duiych zatokach, zaprojektowang dla wiatrow o Sile do 6
zalewach, jeziorach i rzekach, przy sile stopni w skali Beauforta wiacznie i fali
wiatru dochodzgcej do 6°B wiacznie i fali 0 znaczgcej wysokosci do 2 m wiacznie.
0 wysokosci zrnaczgceej do 2 metrow
wiacznie.

Uzasadnienie

Po dalszych konsultacjach z zainteresowanymi stronami dotyczgcymi dostosowania
poszczegolnych definicji niniejsza nowa definicja utrzymuje istniejgcq kategorie projektowq
C, jednak skresla obszar i rodzaj nawigacji (,, Przybrzezna”), poniewaz warunki, jakie muszg
zostac¢ uwzglednione przez uzytkownika, to sita wiatru i wysokosc¢ fal. W zwigzku z tym
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poprawka nr 26 z projektu sprawozdania zostanie wycofana.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — czes¢ A — punkt 1 — punkt D

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
D. NAWODY OSLONIETE: jednostki D. Jednostka plywajqgca kategorii
zaprojektowane do rejséw po ostonigtych projektowej D jest uwaiana za
wodach przybrzeinych, malych zatokach, zaprojektowang dla wiatréw o sile do 4
malych jeziorach, rzekach i kanatach przy stopni w skali Beauforta wtacznie i fali
sile wiatru dochodzgcej do 4°B wlacznie 0 znaczgcej wysokosci do 0,3 m wlacznie,
i fali 0 wysokosci znaczgcej do 0,3 m sporadycznie do maksymalnej wysokosci
wilgcznie, sporadycznie do maksymalnej 0,5m.

wysokosci 0,5 m, na przyktad wytworzonej
przez przeplywajqce statki.

Uzasadnienie

Po dalszych konsultacjach z zainteresowanymi stronami dotyczgcymi dostosowania
poszczegolnych definicji niniejsza nowa definicja utrzymuje istniejqcq kategorig projektowq
D, jednak skresla obszar i rodzaj nawigacji (,, Na wody ostoniete”), poniewaz warunki, jakie
muszq zostac¢ uwzglednione przez uzytkownika, to sita wiatru i wysokosé fal. W zwigzku z tym
poprawka nr 27 z projektu sprawozdania zostanie wycofana.

Poprawka 39
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$é A — punkt 1 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
Rekreacyjne jednostki ptywajace kazdej Jednostki ptywajace kazdej z kategorii
z kategorii musza by¢ zaprojektowane muszg by¢ zaprojektowane
i skonstruowane tak, aby wytrzymywaty i skonstruowane tak, aby wytrzymywaty
warunki eksploatacji pod wzgledem warunki eksploatacji pod wzgledem
stabilnos$ci, ptywalnos$ci oraz innych stabilnos$ci, ptywalnos$ci oraz innych
zasadniczych wymogow wymienionych zasadniczych wymogow wymienionych
w zataczniku i aby byly tatwe w zatagczniku I i aby byly tatwe
w obstudze. W obstudze.

Uzasadnienie

., Kategorie projektowe todzi” powinny odnosic sie rowniez do ,,skuterow wodnych”, a nie
tylko do ,, rekreacyjnych jednostek ptywajqgcych”, dzigki odwotaniu si¢ do definicji ,, jednostki
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plywajgcej” w art. 3 punkt 1, gdzie mowa o wszystkich rekreacyjnych jednostkach
plywajgcych, takze skuterach wodnych.

Poprawka 40
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$é A — punkt 2 — punkt 2.1 — ustep 1 — punkt 30

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(30) kraj produkcji, (30) kod krajowy organu wydajgcego kod
producenta,

Uzasadnienie

By poprawic¢ identyfikowalnos¢, niniejsza poprawka precyzuje, ze lokalizacja siedziby
wytworcy musi by¢ zawarta w czternastocyfrowym numerze identyfikacyjnym, wraz z kodem
wytworcy (MIC) (zob. punkt 29). Sprawozdawca rozwazat tez system przyjety w sektorze
motoryzacyjnym, jednak nie okazat sie on odpowiedni, poniewaz numery identyfikacyjne
pojazdow, zawierajgce kod wytworcy oraz fabryki, wymagatyby zmiany ustalonego juz
miedzynarodowego systemu numerow identyfikacyjnych jednostek ptywajgcych.

Poprawka 41
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$é A — punkt 2 — punkt 2.2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W przypadku przywozu prywatnego dane skreslony
kontaktowe oraz zalecenia, o ktorych

mowa W lit. a), d) oraz e), muszq

uwzglednic¢ dane oraz zalecenia

przedstawione przez jednostke

notyfikowang, ktora przeprowadzila oceng

zgodnosci.

Uzasadnienie

Powyzszy wymog nie jest potrzebny, poniewaz numer identyfikacyjny jednostki (CIN) juz
wskazuje tozsamos¢ jednostki notyfikowanej, w zwiqzku z czym identyfikowalnosc¢ jest juz
zapewniona, a jednostka notyfikowana zawsze zachowuje sprawozdania dotyczqgce
przeprowadzonej oceny zgodnosci.

Poprawka 42
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — czes¢ A — punkt 2 — punkt 2.2 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.2a. Tabliczka znamionowa importera

Kazda jednostka plywajqca posiada trwale
przymocowang tabliczke znamionowg,
niezaleznie od numeru identyfikacyjnego
kadtuba, zawierajqcq nazwe importera,
zarejestrowang nagwe handlowq lub
zarejestrowany znak towarowy oraz peiny
adres.

Uzasadnienie

Wymogi W zakresie informacji wynikajgce z art. 9 ust. 3 w odniesieniu do danych importera
sq spetnione najpetniej poprzez ujecie tych informacji na ,, tabliczce znamionowej importera”,
a niniejsza poprawka okresla szczegotowe informacje, jakie na tabliczce tej nalezy umiescic.

Poprawka 43
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — czesé A — punkt 3 — punkt 3.3 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Jednostka ptywajaca powinna by¢ Jednostka ptywajaca powinna by¢
zbudowana tak, aby jej charakterystyka zbudowana tak, aby jej charakterystyka
dotyczaca ptywalnos$ci byta odpowiednia dotyczaca ptywalnos$ci byta odpowiednia
do jej kategorii projektowej okreslonej do jej kategorii projektowej okreslonej
w pkt 1.1 oraz do zalecanego przez w pkt 1.1 oraz do zalecanego przez
producenta maksymalnego obcigzenia producenta maksymalnego obcigzenia
okreslonego w pkt 3.6. Wszystkie jednostki okreslonego w pkt 3.6. Jednostki
wielokadtubowe z czgscig mieszkalng wielokadtubowe z czgscig mieszkalna,
powinny by¢ zaprojektowane tak, aby nie ktore sq zagroione wywrdceniem,
byly podatne na wywrocenie si¢ lub aby powinny by¢ zaprojektowane tak, aby
zapewnialy wystarczajaca ptywalnos¢ zapewnié wystarczajaca ptywalnosé
w pozycji odwrdconej. w pozycji odwrdconej.

Uzasadnienie
Niniejsza poprawka wprowadza pojecie zagrozenia wywroceniem, ktore bardzo rozni sie

W zaleznosci od jednostki phywajqgcej.

Poprawka 44
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$¢ A — punkt 3 — ustep 3.7
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Tekst proponowany przez Komisje

Na wszystkich jednostkach ptywajacych
kategorii A i B oraz jednostkach kategorii
C i D o dtugosci wigkszej niz sze$¢ metréw
powinno znajdowac si¢ co najmniej jedno
miejsce stuzgce do przechowywania tratw
ratunkowych, mogacych pomiescic liczbe
0s0Ob, na ktorg jednostka zostata
zaprojektowana, zalecang przez
producenta. Miejsca przechowywania tratw
ratunkowych powinny by¢ zawsze fatwo
dostepne.

Poprawka

Na wszystkich rekreacyjnych jednostkach
ptywajacych kategorii A i B oraz
rekreacyjnych jednostkach plywajgcych
kategorii C i D o dlugo$ci wigkszej niz
sze$¢ metrow powinno znajdowac si¢ co
najmniej jedno miejsce stuzace do
przechowywania tratw ratunkowych,
mogacych pomiesci¢ liczbg 0sdb, na ktorg
jednostka zostata zaprojektowana, zalecang
przez producenta. Miejsca
przechowywania tratw ratunkowych
powinny by¢ zawsze tatwo dostepne.

Uzasadnienie

Wyposazanie skuterow wodnych w tratwe (tratwy) ratunkowe lub miejsce jej (ich)

przechowywania jest bardzo niepraktyczne.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I — czesé A — punkt 5 — punkt 5.1 — punkt 5.1.5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 46
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

5.1.5a. Silniki przyczepne kontrolowane
sterownicq

Silniki przyczepne kontrolowane
sterownicq sq wyposaione w urzqdzenie
do awaryjnego zatrzymania, ktore moze
by¢é polgczone ze sternikiem (awaryjny
wlgcznik zatrzymania ze sciggaczem
linowym).

Zalacznik I — czes¢ A — punkt 5 — punkt 5.2 — punkt 5.2.2 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE480.885v02-00

Poprawka

Wszystkie pomieszczenia, w ktorych
przechowuje sie¢ zbiorniki z paliwem do

RR\906692PL.doc



silnikow benzynowych, sq wietrzone.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka okresla szczegolowo wymog wietrzenia, by unikngc¢ btedow

W transpozycji. Przywraca sformutowanie z dyrektywy 1994/25, jednak ogranicza ten wymaog
do zbiornikdw paliwa do silnikow benzynowych, poniewaz paliwo do silnikow diesla nie
wymaga wietrzenia ze wzgledow bezpieczenstwa.

Poprawka 47
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — cze$é A — punkt 5 — punkt 5.3 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
Nalezy zwroci¢ uwagge na zabezpieczenia Nalezy zwroci¢ uwagge na odpowiednie
wszystkich obwodow zasilanych zabezpieczenia wszystkich obwodow
z akumulatorow przed przecigzeniem zasilanych z akumulatoréw przed
I zwarciem, z wyjatkiem obwodu przecigzeniem i zwarciem, z wyjatkiem
rozrusznika silnika. obwodu rozrusznika silnika zasilanego

z akumulatora. Obwody napedu
elektrycznego sq zaprojektowane

i zainstalowane w sposob
uniemozliwiajgcy jakiekolwiek
niepoigdane interakcje 7 wszelkimi

innymi obwodami. Instalacja gwarantuje,
Ze temperatura urzgdzen przechowujgcych
energig elektryczng nie przekracza
maksymalnych wartosci granicznych
zalecanych przez producenta.

Uzasadnienie

Hybrydowe uktady napedowe mogg powodowac nowe zagrozenia na jednostce plywajqgcej

Z powodu przegrzania akumulatora, co moze z kolei mie¢ potencjalnie tragiczne rezultaty

i prowadzi¢ do spadkow napiecia powodowanych przez potezny elektryczny silnik hybrydowy,
blokujgc tym samym wszystkie urzqdzenia elektroniczne na jednostce plywajgcej, w tym
systemy sterowania silnika, jesli nie sq one odpowiednio odizolowane od pozostalych
obwodow. Interpunkcja przed stowami ,,zasilanego z”, by unikng¢ blednej interpretacii.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — czesé A — punkt 5 — punkt 5.3 — ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje

Nalezy zapewni¢ wentylacje¢, aby nie
dopusci¢ do gromadzenia si¢ gazow
wydzielanych z akumulatoréw.
Akumulatory nalezy solidnie zamocowac
I zabezpieczy¢ przed zalaniem wodag.

Poprawka

Nalezy zapewni¢ wentylacjg¢, aby nie
dopusci¢ do gromadzenia si¢ gazoéw
wybuchowych. Akumulatory nalezy
solidnie zamocowac i zabezpieczy¢ przed
zalaniem woda.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka dostosowuje poprawke nr 36 Z projektu sprawozdania. Wybuchy gazu sq
najwigkszym zagrozeniem i kluczowq kwestiq z zakresu bezpieczenstwa na todziach. Niniejsza
poprawka zwieksza zakres tego srodka bezpieczenstwa.

Poprawka 49
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I — czesé A — punkt 5 — punkt 5.5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Wszystkie jednostki ptywajace

Zz wbudowana na stale instalacja gazowa
powinny by¢ wyposazone w schowek na
butle gazowe. Schowek ten musi by¢
oddzielony od pomieszczen mieszkalnych,
dostepny jedynie z zewnatrz i mie¢
wentylacje odprowadzajacg ulatniajacy si¢
gaz za burtg.

Poprawka

Wszystkie jednostki pltywajace

Z wbudowanag na stale instalacja gazowa
powinny by¢ wyposazone w schowek na
butle gazowe. Schowek ten musi by¢
oddzielony od pomieszczen mieszkalnych,
dostepny jedynie z zewnatrz i mie¢
wentylacje odprowadzajacg ulatniajacy si¢
gaz za burte. Kazdg instalacje gazowq
zamontowangq na stale nalezy
przetestowad po jej zainstalowaniu.

Uzasadnienie

Poprawka wyjasnia wymog bezpieczenstwa okreslony w dyrektywie 1994/25 w zalgczniku 1A
pkt 5.5, ktory zostaf uznany za zbyt szczegélowy, by stac¢ sie wymogiem zasadniczym

W niniejszym wniosku dotyczgcym dyrektywy na mocy zasad nowych ram prawnych. Testy
instalacji gazowej po zamontowaniu muszq by¢ jednoznacznie okreslone, poniewaz stanowi to
podstawowy wymog bezpieczenstwa na todziach. Niniejsza poprawka gwarantuje
przetestowanie catej instalacji gazowej, a nie tylko samego urzgdzenia.

Poprawka 50
Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I — czesé B — punkt 2 — punkt 2.3 — tytul
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.3. Cykle badawcze i paliwa odniesienia: 2.3. Cykle badawcze:

Uzasadnienie

Paliwa odniesienia sq oméwione w punkcie 2.5.

Poprawka 51
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — czes¢ C — punkt 1 — punkt 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la. WYMAGANIA SZCZEGOLOWE

Szczegolowe wymagania w zakresie
kontroli poziomu hatasu emitowanego
przez jednostki plywajqce sq zawarte

w odpowiedniej normie zharmonizowane;j.

Uzasadnienie

Dyrektywa 2003/44/WE stanowi, ze emisje hatasu sq mierzone zgodnie z testami okreslonymi
w normie zharmonizowanej. To sformutowanie zostato usuniete z omawianego wniosku,
poniewaz wszystkie konkretne odwotania do norm zharmonizowanych zostaty usuniete
zgodnie z zasadami nowych ram prawnych. Stopien pewnosci zastosowania normy
zharmonizowanej do testowania poziomu hatasu jest okreslony w podziale modutowym w art.
23. Jednak aby zapewni¢ faktyczne zastosowanie zharmonizowanej normy, tekst ten zostat
skopiowany z zalqcznika A pkt 2.1.
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UZASADNIENIE

Kluczowe zaloZenia sektora oraz planowany zakres obowigzywania

Whiosek dotyczacy nowej dyrektywy w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych

i skuterow wodnych w znaczacym stopniu modernizuje istniejgce unijne przepisy dotyczace
bezpieczenstwa i wymogow W zakresie wptywu na srodowisko naturalne obowigzujgce
,jednostki ptywajace” zaprojektowane do uzytku prywatnego, tj. celow rekreacyjnych,
sportowych i szkoleniowych, niezaleznie od tego, czy sa one wynajete, obstugiwane przez
zaloge, czy tez nie.

Do celow niniejszej dyrektywy ,,jednostka ptywajaca’ oznacza t6dz o dtugosci od 2,5 do

24 metréw i obejmuje rekreacyjne jednostki ptywajace (jednostki motorowe i zaglowki,
zaro6wno te dysponujace silnikami stacjonarnymi, jak i przyczepnymi) oraz jednostki
ptywajace ,,do osobistego uzytku”, czyli zasadniczo skutery wodne, wyjasniajac, ze rowniez
one podlegaja od chwili obecnej przepisom.

Nalezy pamigtac o istotnym rozrdznieniu — dyrektywa ta ma zastosowanie do rekreacyjnych
i osobistych jednostek ptywajacych, jezeli sa zaprojektowane do uzytku na morzu lub
srodlagdowych drogach wodnych, ale nie ma zastosowania do statkow zaprojektowanych

i wykorzystywanych z myslg o komercyjnym transporcie pasazerow (te kwestie reguluje
dyrektywa 2009/45/WE w sprawie statkoOw pasazerskich i/lub dyrektywa 2006/87/WE

W sprawie statkow zeglugi $rodladowej).

Mowiac w skrocie, dyrektywa obejmuje wszystko, poczawszy od matych pontonow
Z silnikiem przyczepnym, jakich uzywa si¢ najczesciej na jeziorach do towienia ryb,
skonczywszy na duzych jachtach, jakie mozna zobaczy¢ na wiloskiej riwierze.

Gtowne wymogi zasadnicze, jakie musi spetnia¢ dana 16dz, obejmujg stabilno$¢
I utrzymywanie si¢ na powierzchni, bezpieczenstwo silnika i bezpieczenstwo elektryczne oraz
emisje spalin i hatasu. Kluczowe elementy wniosku to:

1) modernizacja w celu dostosowania obowigzujacych przepisow do nowych ram prawnych;
ponadto dodanie og6lnej klauzuli bezpieczenstwa, co oznacza, ze produkt objety niniejsza
dyrektywa moze zosta¢ wprowadzony na rynek wytacznie po spetnieniu ogdlnych wymogow
bezpieczenstwa zawartych w zatgcznikach do dyrektywy;

2) dalsze doprecyzowanie zakresu i definicji;
3) dostosowanie do zharmonizowanych norm (zob. nizej);

4) utrzymanie wartos$ci granicznych emisji hatasu, z mozliwos$cia przyjecia surowszych
srodkow krajowych w geograficznie wrazliwych obszarach (zazwyczaj sg to przepisy
w zakresie predkosci lub minimalnej odlegtosci od brzegu);

5) obowigzek instalowania zbiornikow nieczystosci lub poktadowych systemow oczyszczania
sciekow na jednostkach plywajacych wyposazonych w toalety, aby przyczyni¢ si¢ do ochrony
srodowiska morskiego;
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6) zasady dotyczace oceny pokonstrukcyjnej, przeprowadzanej przez dowolng osobg fizyczng
lub prawng we Wspolnocie wprowadzajaca produkt do obrotu, w przypadkach w ktorych ani
producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie wypetnia obowigzkow w zakresie oceny
zgodnosci produktow z dyrektywa; Wynika to z obowiazujacych przepisow, jednak od tej
chwili takze skutery wodne bedg jednoznacznie objete przepisami, doprecyzowany tez
zostanie status i obowiazki prywatnych importerow;

7) w odniesieniu do obowigzku umieszczenia oznakowania CE, zostang nim od chwili
obecnej objete wszystkie silniki stacjonarne 1 zaburtowe bez zintegrowanego uktadu
wydechowego;

8) zaktualizowanie zasad dotyczacych emisji spalin i hatasu (zob. ponizej);

9) nowe zasady dotyczace sprawozdawczo$ci: w terminie 5 lat panstwa cztonkowskie UE
muszg zda¢ Komisji sprawozdanie z egzekwowania przepisow dyrektywy;

10) dostosowanie do horyzontalnych zasad dotyczacych akredytacji, oznakowania CE,
nadzoru rynku i kontroli produktéw wprowadzonych do obrotu w UE;

11) wprowadzenie bardziej elastycznych procedur oceny zgodnosci.

Komisja Europejska przeprowadzita szeroko zakrojone konsultacje z kluczowymi
podmiotami, obejmujacymi panstwa cztonkowskie, jednostki notyfikowane, europejski
przemyst jachtowy (silnie zdominowany przez MSP), producentéw silnikoéw oraz
stowarzyszenia zeglarskie (uzytkownikow).

Przygotowujac niniejszy projekt sprawozdania, sprawozdawca wzial pod uwage poglady
szerokiego spektrum podmiotow i wydaje sie, ze istnieje ogdlna zgoda co do tego, ze wniosek
Komisji jest wywazony. Z tego wtasnie wzgledu w niniejszym projekcie sprawozdania
sprawozdawca zgtosil ograniczong liczbg poprawek, gldwnie technicznych dostosowan

I wyjasnien.

Sprawozdawca skupit si¢ w swoich poprawkach na dostosowaniu definicji, by staty si¢
bardziej precyzyjne, oraz na wyjasnieniu szczegotowego zakresu stosowania szeregu
konkretnych przepisow. Dodatkowo sprawozdawca miat na celu doprecyzowanie
obowigzkoéw importera w odniesieniu do oceny pokonstrukcyjnej; wprowadzit propozycje
dotyczace poprawy identyfikowalno$ci i okreslenia, w jakich przypadkach konieczne jest
oznakowanie CE, zapewnit tez utrzymanie istniejacych kontroli prowadzonych przez
jednostki notyfikowane w stosunku do wigkszych todzi, mogacych wyplywac na pelne morze.
Sprawozdawca uznat tez, ze konieczne jest bardziej szczegdtowe okreslenie doktadnego
zastosowania szeregu istotnych wymogoéw bezpieczenstwa (utrzymywanie si¢ na
powierzchni, elektrycznos¢, gaz, wietrzenie zbiornikow paliwa).

Sprawozdawca postanowit tez przedstawi¢ zaktualizowany system okreslania kategorii
projektowych todzi, ktory likwiduje obecnie przyjete powigzanie kategorii projektowe;j

z zamierzonym uzytkowaniem wedtug lokalizacji geograficznej (np. warunki petnomorskie
lub na wodach ostonietych). Ta proponowana zmiana przejmuje dodatkowo terminologi¢
stosowang w odno$nej mi¢dzynarodowej normie zharmonizowanej. Sprawozdawca zglasza
jednak t¢ propozycje z zastrzezeniem — tylko jezeli nie okaze si¢ ona zbyt kosztowna dla
producentdw w UE zobowigzanych dostosowac¢ si¢ do niej. Sprawozdawca rozwazy
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zwrocenie si¢ do kolegow postéw o wyrazenie zgody na zamoéwienie przez komisje IMCO
ograniczonej oceny skutkow przed utrzymaniem lub wycofaniem tych poprawek, poniewaz
takie proponowane zmiany w systemie nie byly ujete w ocenie skutkow towarzyszace;j
wnioskowi Komisji.

Dostosowanie w skali §wiatowej

Whiosek Komisji dostosowuje przepisy UE do najnowszych regulacji Agencji Ochrony
Srodowiska Stanow Zjednoczonych dotyczacych silnikow z zaptonem iskrowym (benzyna) i
Z zaptonem samoczynnym (diesel). Oznacza to, ze USA, Kanada, UE i Japonia beda
dysponowaty wspolnymi granicznymi wielko$ciami emisji z Silnikow rekreacyjnych
jednostek ptywajacych, co powinno stanowi¢ silng motywacj¢ dla innych porzadkoéw
prawnych — takich jak np. Australia, ktora rozwaza regulacje w tym sektorze — do przyjecia
podobnego podejscia.

Sektor silnikow rekreacyjnych jednostek ptywajacych jest niewielki. Nawet w najwigkszym
segmencie rynku silnikow (silniki przyczepne) catkowita sprzedaz w 2009 r. wyniosta

457 000 jednostek silnikowych sposrod 105 rodzajow silnikow. Kolejna generacja silnikow
przyczepnych, silnikdéw skuterow wodnych i silnikéw z zaptonem samoczynnym diesela wraz
z dodatkowym oczyszczaniem spalin, przy bardzo znaczacych kosztach rozwoju i produkciji,
bedzie wymagata globalnego podejscia, by ich cena bylta przystepna. Wniosek Komisji
rozpoczyna ten proces, a poprawka 19 ma na celu zapewnienie takiego globalnego podej$cia
na kolejnym etapie zmniejszenia emisji spalin.

Emisje spalin

Powszechne jest przekonanie, ze omawiany sektor ma ograniczony wptyw na srodowisko
zwazywszy na niskg liczbe jednostek ptywajacych bedacych w uzyciu w poréwnaniu do
innych pojazdow silnikowych, na co dodatkowo naktada si¢ spadek wielkosci sprzedazy od
2007 r. (o potowe) oraz ograniczony czas uzytkowania w skali roku. W tym kontekscie sektor
produkcji w najwyzszym mozliwym stopniu zintegrowat wzgledy ochrony srodowiska

Z obecnie stosowanymi technologiami oraz popart jak najszybsze ich wdrozenie po
akceptowalnych dla sektora kosztach. Sprawozdawca zgadza si¢ z wnioskiem, do jakiego
doszta Komisja w ocenie skutkow, z ktorej wynika, ze proponowane graniczne warto$ci
emisji spalin stanowig najbardziej rygorystyczne, lecz mimo to wykonalne ograniczenie

w danym horyzoncie czasowym.

We wniosku proponuje si¢ zmniejszenie wartosci emisji tlenku wegla dla niektorych kategorii
stacjonarnych i zaburtowych silnikdw benzynowych z zaptonem iskrowym oraz brak zmian
dla silnikéw diesela z zaptonem samoczynnym, ktore zawsze emitujg niskie poziomy tlenku
wegla. Jeszcze bardziej znaczaca redukcja wszystkich trzech czynnikow zanieczyszczenia
powietrza (HC, NOx i CO) w silnikach z zaptonem iskrowym jest mozliwa wytacznie
poprzez dodatkowe oczyszczanie spalin wprowadzajace technologi¢ katalizatora
trojdroznego, ktora niestety nie jest jeszcze w wystarczajgcym stopniu rozwinigta w silnikach
przyczepnych i silnikach skuterow wodnych. Niezaleznie od ograniczen fizycznych w chwili
biezacej inwestycje konieczne do rozwoju tych technologii sg dla sektora zbyt kosztowne.

Whiosek wprowadza ograniczenie catkowitych emisji HC i NOx z silnikow przyczepnych
i silnikdw skuterow wodnych o co najmniej 25%, jednak osiggnigcie tego poziomu wymaga
zwigkszenia emisji CO. Mamy wigc do czynienia z czystym kompromisem w zakresie spalin.
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Jezeli zmniejszg si¢ emisje HC 1 NOx, bedzie to oznaczato wzrost emisji tlenku wegla.
Sprawozdawca naktania kolegow postow do pamigtania o tym fakcie i popiera propozycje
Komisji dotyczace kluczowej kwestii emisji do srodowiska.

Sprawozdawca zauwaza jednak starania sektora, by jak najwcze$niej spetni¢ wymogi

w zakresie emisji i popiera pomyst skrocenia okresu przejsciowego zaproponowanego przez
Komisje, by do konca 2014 r. zapewni¢ pelne stosowanie zasad w stosunku do wigkszosci
silnikdw (zob. poprawka 20). Zastosowanie dtuzszego okresu przejsciowego byloby
ograniczone do silnikow przyczepnych z zaptonem iskrowym o mocy ponizej 15 kilowatéw
i produkowanych wytacznie przez MSP, w przypadku ktdrych potrzeba wiecej czasu na
dostosowanie (zob. art. 58 ust. 2 wniosku Komisji).

Dodatkowo sprawozdawca zgtosit poprawke wspierajaca zastosowanie biopaliw
I zaproponowat tez zbadanie przez Komisje w terminie 5 lat mozliwo$ci ewentualnego
wykluczenia kolejnego etapu zmniejszenia emisji z silnikdw.

Emisja halasu

Wstepne rozmowy w komisji parlamentarnej sugeruja, ze postowie uwazniej przyjrzg si¢
poziomom emisji hatasu i jego oddziatywaniu na srodowisko. Takze w odniesieniu do tej
kwestii sprawozdawca pragnie przypomnie¢ kolegom, ze konieczne jest uwzglednienie
fizycznych ograniczen dotyczacych jakichkolwiek usprawnien w wymogach proponowanych
przez Komisj¢ w porozumieniu z zainteresowanymi stronami.

Warto wiedzie¢, ze w nastepstwie szeroko zakrojonych badan sektorowych nad hatasem
emitowanym przez todzie zgromadzono kompleksowe dane na temat dzwigkow emitowanych
przez todzie, w celu opracowania zaréwno wartosci granicznych w dyrektywie, jak i testu
standardowego ISO. Wyniki uzyskaty niezalezne potwierdzenie w ramach jednego

z projektow PR6. Holowanie typowej todzi motorowej o dlugosci 5,5 m przy predkosci

70 km/godz. wykazato, ze halas emitowany przez kadlub na wodzie wynosi 72 dB przy
odlegtosci 25 m od mikrofonu. Producenci silnikow zgodzili si¢, ze ich silniki nie powinny
by¢ glosniejsze niz kadtub todzi i dzigki temu doprowadzono do pewnych zmian
konstrukcyjnych, by zmiesci¢ si¢ w limicie. Odpowiednio hatas kadtuba i silnika, oba

w wysokosci 72 dB, przetozy! sie na warto$¢ 75 dB, ktora zostata okreslona jako wymaog
w dyrektywie. Nizsze warto$ci dotyczg mniejszych todzi i silnikow, a dodatkowe 3 dB
okazaly si¢ konieczne ze wzglgdu na roznorodnos¢ instalacji silnikowych.

Obecna metoda testowa jest okreslona w zharmonizowanej normie EN ISO 14509, czes¢ 1.
Wartosci graniczne okreslone w omawianym wniosku przedstawiajg to, co faktycznie moze
zosta¢ osiggniete przy obecnych zatozeniach konstrukcyjnych todzi. Sprawozdaweca stoi na
stanowisku, ze halas silnika nie moze juz w znaczacy sposob przyczyni¢ si¢ do obnizenia
warto$ci dzwiekow emitowanych przez t6dz. Dla przyktadu — jezeli celem dalszego
ograniczania dzwigku silnika byloby 10 dB (co jest niemozliwe do osiagnigcia),
zmniejszyloby to catkowity poziom hatasu emitowanego przez t6dz tylko o 3 dB.
Sprawozdawca doszedt zatem do wniosku, ze jakiekolwiek surowsze $rodki w zakresie
dzwigku wymagalyby catkowitego przeprojektowania todzi, co w negatywny sposob
wplynetoby na przestrzen mieszkalng oraz w sposob istotny na bezpieczenstwo
(wytrzymatos$¢ kadtuba, stabilno$¢ todzi oraz zdolnos¢ zeglugows).
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Co wigcej, poniewaz todzie najczesciej nie pltywaja po gtadkiej powierzchni, glownym
czynnikiem powodujacym hatas emitowany przez t6dz sg fale uderzajace o kadtub. Halas
moze by¢ problemem na matych lub spokojnych jeziorach, a takze na pewnych odcinkach
rzek i kanalow, ale zdecydowanie nie jest problemem w wigkszosci realnych zyciowych
sytuacji. Na postrzeganie przez spoteczenstwo hatasu z todzi moze tez wptywac fakt, ze
wigkszo$¢ todzi kursujgcych po wodach pochodzi z czasdéw przed wprowadzeniem unijnych
limitow emitowanego hatasu. Halas jest tez zwigzany bardziej z zachowaniem uzytkownika
niz powodujaca go technologia, zatem najlepszym sposobem na ograniczenie hatasu jest
odpowiednie ograniczenie predkosci i nadzorowanie jego przestrzegania. Sprawozdawca
zaleca w zwigzku z tym, by koledzy postowie nie wprowadzali do wniosku Komisji zmian
dotyczacych emisji hatasu.
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OPINIA KOMISJI OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO, ZDROWIA
PUBLICZNEGO | BEZPIECZENSTWA ZYWNOSCI

dla Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentow

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
rekreacyjnych jednostek ptywajgcych i skuterow wodnych
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Salvatore Tatarella

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Kontekst

Whiosek Komisji w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych
dotyczy przegladu dyrektywy przyjetej w 1994 r. | ustanawiajacej podstawowe wymogi
dotyczace bezpieczenstwa wprowadzanych do obrotu jednostek ptywajacych. Dyrektywa
94/25/WE zostata juz zmieniona dyrektywa 2003/44/WE, ktora wprowadzita szereg
dopuszczalnych wartosci emisji spalin 1 wytwarzanego hatasu dla jednostek ptywajacych.
W nowym wniosku Komisji proponuje si¢ obnizenie dopuszczalnych warto$ci emisji ze
wzgledu na postep technologiczny w dziedzinie silnikoéw rekreacyjnych jednostek
ptywajacych i1 skuterow wodnych oraz podejmuje si¢ probe harmonizacji tych wartosci na
poziomie $wiatowym, dostosowujac je zwlaszcza do poziomow przyjetych w Stanach
Zjednoczonych. Sektor rekreacyjnych jednostek ptywajacych wywiera ograniczony wptyw na
srodowisko, zwazywszy na niewielka liczebno$¢ jednostek ptywajacych w poréwnaniu

Z liczebnoscig innych pojazdéw silnikowych oraz ze wzgledu ograniczony czas ich
uzytkowania, wynoszacy zaledwie kilka miesiecy w roku.

W dyrektywie okreslone sg dopuszczalne wartosci emisji spalin silnikow, takich jak pyt
zawieszony, tlenki azotu i wegglowodory. Nie odnosi si¢ do CO2.

Przed ukonczeniem ostatecznej wersji wniosku Komisja Europejska przeprowadzila szeroko
zakrojone konsultacje z nastepujacymi zainteresowanymi stronami: przemyst jachtowy,
producenci silnikow, stowarzyszenia zeglarskie oraz panstwa czlonkowskie. Wszystkie
zainteresowane strony osiggnety ogolne porozumienie w sprawie wniosku. Analizowany
wniosek wigze si¢ z nowymi przepisami dla sektora, w ktorym zatrudnionych jest 270 tys.
0s0b i w ktorym dziata 37 tys. przedsi¢biorstw. Sektor przemystu jachtowego sktada si¢
przede wszystkim z MSP (95% zainteresowanych przedsiebiorstw). Z tego powodu we
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wniosku szczegdlna uwaga jest poswiecona MSP sektora produkujacego jednostki ptywajace
oraz silniki do tych jednostek, z uwzglgednieniem faktu, ze niektore przedsi¢biorstwa
produkuja tylko niewielkg liczbe silnikow przeznaczonych wylgcznie na rynek europejski. Od
2007 r., sektor ten przezywa kryzys gospodarczy, ktory spowodowat spadek o potowe
catkowitej sprzedazy rekreacyjnych jednostek ptywajacych.

Punkt widzenia sprawozdawcy

Sprawozdawca przyjmuje z zadowoleniem wniosek Komisji, popierajac szczeg6lnie cele
dotyczace harmonizacji obecnie obowigzujacych przepisow. Szczegolnie wazne jest, aby
nowa dyrektywa, pomimo ze wzmacnia niektore srodki w celu spetnienia kryteriow
srodowiskowych, przyczynita si¢ do zwigkszenia konkurencyjnosci sektora, dostosowujac go
do najbardziej zaawansowanych sektoréw rynku na poziomie §wiatowym. Pomogloby to

W szczeg6lnosci w przeciwdziataniu silnej konkurencji ze strony Stanéw Zjednoczonych oraz
pozwolitoby Unii Europejskiej na odgrywanie wiodacej roli w przedmiotowym sektorze.

Waznym elementem dyrektywy jest przyznanie okresu przejsciowego w celu dostosowania
do nowych wymogow w zakresie emisji: sprawozdawca popiera wydtuzenie tego okresu do
trzech lat dla matych i $rednich przedsigbiorstw produkujacych silniki przyczepne o mocy
mniejszej niz 15 kW. Nie zaproponowano natomiast zadnej zmiany istniejacych
dopuszczalnych wartos$ci hatasu, ze wzgledu na fakt, ze takie dopuszczalne wartosci nie
dotycza jedynie czynnika hatasu, ale réwniez zewnetrznych warunkow srodowiskowych: te
dwa elementy powoduja, ze zmiana obowigzujacych przepiséw jest wyjatkowo trudna.

Sprawozdawca jest gleboko przekonany, Zze kontrola emisji halasu powinna odbywac si¢ na
szczeblu lokalnym, za pomocg zaostrzenia przepiséw dotyczacych ograniczenia predkosci.
Hatas jest rowniez $cisle zwigzany z zachowaniem uzytkownikow i z poszanowaniem
przepisoOw dotyczacych zeglugi rekreacyjnej. Sprawozdawca wzywa Komisje do rozwazenia
mozliwosci wprowadzenia w ciggu pigciu lat nowego etapu w celu zmniejszenia emisji

z silnikow jednostek ptywajacych, przy uwzglgdnieniu zmian technologicznych, oraz w celu
uwzglednienia w przepisach prawnych problemu zwigzanego z wyciekiem paliw.
Sprawozdawca na koniec wyraza opini¢, ze wniosek nalezy przyja¢ w wyjatkowo pilnym
trybie, by zapewni¢ jak najszybsze przetransponowanie i wdrozenie dyrektywy przez panstwa
cztonkowskie,

POPRAWKI
Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci
zwraca si¢ do Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony Konsumentow, jako do komisji
przedmiotowo wlasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:
Poprawka 1
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 22 preambuly
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Tekst proponowany przez Komisje

(22) W zaleznosci od kategorii paliwa
I mocy nalezy stosowac cykle badan
silnikow urzadzen morskich opisane
w odpowiedniej normie 1SO.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 28 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(28) Istotne jest, by wyjasnic¢ producentom
| uzytkownikom, Ze stosujqc na produkcie
oznakowanie CE producent deklaruje
zgodnosé¢ danego produktu ze wszystkimi
obowigzujgcymi wymogami i bierze na
siebie peing odpowiedzialnos¢ za
zgodnos¢.
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Poprawka

(22) W zaleznosci od kategorii paliwa

I mocy nalezy stosowac cykle badan
silnikow urzadzen morskich opisane

w odpowiedniej normie 1SO. Dla morskich
napedow hybrydowych majgcych inne
wlasciwosci techniczne niz standardowe
silniki spalinowe naleZy opracowaé
odregbny cykl badan.

Poprawka

(26a) Panstwa czlonkowskie powinny
sprawdzié, czy podejmujq skuteczne
krajowe dziatania dotyczgce konkretnych
regiondw, jak np. wprowadzenie lub
dostosowanie ograniczen predkosci, aby
W jak najwigkszym stopniu ograniczyd
emisje hatasu.

Poprawka

(28) Stosujgc na produkcie oznakowanie
CE, producenci powinni ponosié petna
odpowiedzialnos¢ za zgodnos¢ danego
produktu z ebowigzujgcymi przepisami.
Powinno sig¢ szerzej informowac o tym
producentow i uzytkownikow, tak aby
zrealizowad cele oznakowania CE.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 53 — ustepy 2 ai 2 b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Najpoiniej pieé lat od dnia, o Ktorym
mowa w art. 57 ust. 1 akapit drugi,
Komisja, uwzgledniajgc wszystkie wazne
inicjatywy rynkowe, przedstawia
sprawozdanie na temat:

- technicznej wykonalnosci dalszego
ograniczania emisji spalin silnikow
rekreacyjnych jednostek plywajgcych,
przy uwzglednieniu oplacalnosci
technologii oraz potrzeby ustalenia
ujednoliconych na szczeblu swiatowym
wartosci dla tego sektora; oraz

- potrzeby ograniczenia wyciekow paliwa.

W stosownych przypadkach sprawozdaniu
towarzyszy wniosek ustawodawczy.

PROCEDURA

Tytul Rekreacyjne jednostki ptywajace i skutery wodne
Odsylacze COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD)
Komisja przedmiotowo wlasciwa IMCO
Data ogloszenia na posiedzeniu 13.9.2011
Komisja(e) wyznaczona(e) do wydania ENVI
opinii 13.9.2011
Data ogloszenia na posiedzeniu
Sprawozdawca(y) Salvatore
Data powotania Tatarella
28.9.2011
Rozpatrzenie w komisji 20.3.2012
Data przyjecia 25.4.2012
Wynik glosowania koncowego +: 56
- 0
0: 6
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Postowie obecni podczas glosowania Elena Oana Antonescu, Kriton Arsenis, Sophie Auconie, Pilar Ayuso,
koncowego Paolo Bartolozzi, Sandrine Bélier, Lajos Bokros, Martin Callanan,
Nessa Childers, Yves Cochet, Chris Davies, Esther de Lange, Anne
Delvaux, Bas Eickhout, Edite Estrela, Jill Evans, Karl-Heinz Florenz,
Elisabetta Gardini, Gerben-Jan Gerbrandy, Matthias Groote, Frangoise
Grossetéte, Jolanta Emilia Hibner, Dan Jgrgensen, Karin Kadenbach,
Christa KlaB, Eija-Riitta Korhola, Holger Krahmer, Corinne Lepage,
Peter Liese, Kartika Tamara Liotard, Zofija Mazej Kukovi¢, Linda
McAvan, Radvilé Morkiinaité-Mikuléniené, Vladko Todorov
Panayotov, Gilles Pargneaux, Antonyia Parvanova, Andres Perello
Rodriguez, Mario Pirillo, Pavel Poc, Frédérique Ries, Oreste Rossi,
Daciana Octavia Sarbu, Carl Schlyter, Horst Schnellhardt, Richard
Seeber, Bogustaw Sonik, Claudiu Ciprian Tanésescu, Salvatore
Tatarella, Anja Weisgerber, Asa Westlund, Glenis Willmott

Zastepca(y) obecny(i) podczas Vicky Ford, Jacqueline Foster, Julie Girling, Judith A. Merkies,
glosowania koncowego Miroslav Mikolasik, Vittorio Prodi, Mich¢le Rivasi, Renate Sommer,
Struan Stevenson, Anna Zaborska, Andrea Zanoni
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OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Rynku Wewngtrznego i Ochrony Konsumentow

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuteréw wodnych
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

Sprawozdawca komisji opinidawczej: Roberts Zile

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Whiosek Komisji Europejskiej w sprawie zmiany dyrektywy o rekreacyjnych jednostkach
ptywajacych (94/25/WE) ma na celu zmniejszenie wplywu rekreacyjnych jednostek
ptywajacych i1 skuterow wodnych na §rodowisko dzigki zmianie granicznych wartosci emisji
spalin z silnikéw jednostek ptywajacych i warto$ci granicznych emisji halasu oraz istotnej
modernizacji obowigzujacych wymogoéw bezpieczenstwa. Dodatkowym celem tej inicjatywy
jest zagwarantowanie takich samych regulacji prawnych jak obowigzujace u gtdéwnych
partneré6w handlowych UE oraz sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego jednostek
ptywajacych. Obejmuje ona jednostki motorowe, zaglowki, skutery wodne (jet ski), ich silniki
i elementy, ktore nie sg wykorzystywane w celach komercyjnych. Przewiduje si¢, ze nowe
ustawodawstwo wejdzie w zycie w potowie 2015 r.

Emisje spalin

Ustalajac surowsze limity emisji NOx 1 weglowodorow (HC) zmieniona dyrektywa
dostosowuje emisje spalin z silnikow rekreacyjnych jednostek ptywajacych do surowszych
przepisow obowigzujacych w Stanach Zjednoczonych. Takie same limity emisji dla rynkow
Stanow Zjednoczonych i UE oraz Kanady i Japonii pozwolg unijnym producentom dokonaé
oszczednosci w odniesieniu do kosztéw rozwoju, produkcji i certyfikacji ich asortymentu
produktow. Sprawozdawca zgadza si¢ z Komisja i ze sprawozdawcg komisji przedmiotowo
wlasciwej w nastepujacych kwestiach: Proponowane graniczne warto$ci emisji spalin
stanowig najbardziej rygorystyczne, lecz mimo to wykonalne ograniczenie w danym
horyzoncie czasowym. Jeszcze bardziej znaczgca redukcja wszystkich trzech czynnikéw
zanieczyszczenia powietrza (HC, NOx i CO) w silnikach z zaptonem iskrowym jest mozliwa
wytacznie poprzez dodatkowe oczyszczanie spalin wprowadzajace technologie katalizatora
trdjdroznego. Niezbedna technologia nie jest jednak jeszcze wystarczajaco dopracowana
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I wymaga inwestycji, ktére w chwili biezacej sg dla sektora zbyt kosztowne. Ponadto
sprawozdawca zgadza si¢ z wnioskiem Komisji, ze nalezy wprowadzi¢ trzyletni okres
przejsciowy dla wszystkich producentéw silnikow oraz dodatkowe trzy lata dla matych

I Srednich przedsigbiorstw, ktore produkujg silniki przyczepne z zaptonem iskrowym o mocy
ponizej 15 kW, aby zagwarantowac, ze straty ekonomiczne i spoteczne bedg minimalne.

Whiosek Komisji w sprawie nowego wymogu konstrukcyjnego polegajacego na
obowigzkowej instalacji zbiornikdw nieczystosci lub poktadowych systemow oczyszczania
sciekOw powinien zosta¢ przychylnie przyjety, poniewaz przyczynia si¢ do ochrony
srodowiska morskiego oraz zapobiega wylewaniu $ciekoéw do morza.

Emisja hatasu

Sprawozdawca popiera propozycj¢ Komisji, aby zachowac¢ aktualne warto$ci graniczne emisji
hatasu, gdyz dalsza ich redukcja wymagataby znacznych zmian w projektowaniu silnikow.
Nalezy pamigtac, ze halas powodowany przez rekreacyjne jednostki ptywajace jest
warunkowany licznymi czynnikami, takimi jak silnik, kadtub, koncentracja todzi w jednym
miejscu, predkosc, zachowanie uzytkownika, warunki geograficzne i pogoda. Dlatego
dyrektywa umozliwia przyjmowanie §rodkow krajowych wyznaczajacych bardziej
rygorystyczne warto$ci graniczne, takie jak minimalng odleglo$¢ od brzegu lub zakaz wstepu
jednostek ptywajacych na pewne obszary. Sprawozdawca uwaza, ze kazda wymiana
pogladoéw w sprawie najlepszych praktyk migdzy panstwami cztonkowskimi bedzie sprzyjaé
proporcjonalnos$ci stosownych przepiséw krajowych i pomoze podja¢ odpowiednie dziatania.
W tym kontekscie sprawozdawca przywotuje kilka wyrokéw Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej (zwlaszcza sprawy C-142/05 i C-433/05). Poprawki nr 2 i 5 majg na celu
zachgcenie Komisji do utatwienia tego procesu.

Wymogi bezpieczenstwa

Sprawozdawca podkresla znaczenie nowej ogolnej klauzuli bezpieczenstwa, ktora zawiera
podstawe prawng, na mocy ktérej mozna usuna¢ z rynku niebezpieczng jednostke, jezeli
produkt nie spelnia wymogoéw bezpieczenstwa dyrektywy lub jezeli produkt stwarza,
generalnie rzecz biorac, zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia 0s6b, mienia lub
srodowiska.

Sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje bardziej restrykcyjne obowigzki dla producentow,
importerow i dystrybutorow, ktorzy musza wykaza¢ zgodnosc¢ ich produktow

(tj. oznakowanie CE) za posrednictwem odpowiednich procedur oceny zgodnosci. Poniewaz
wiekszos$¢ sprowadzanych prywatnie jednostek ptywajacych pochodzi z krajow trzecich,
wyraza zadowolenie, ze prywatni importerzy s3 teraz wyraznie objeci obowigzkami
wynikajacymi z dyrektywy i dotyczacymi oceny pokonstrukcyjnej. Aby jednak
zagwarantowac, ze te jednostki ptywajace spetniaja zaostrzone wymogi dyrektywy, panstwa
czlonkowskie musza dopilnowac, aby dokonywano odpowiednich i skutecznych kontroli
zar6wno na zewngtrznych granicach UE, jak i w samej Unii.

Technologie hybrydowe

Sprawozdawca uwaza, ze rozwoj technologii silnikow hybrydowych w przypadku
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rekreacyjnych jednostek ptywajacych powinien zosta¢ wziety pod uwage — W samej
dyrektywie — jako innowacyjne rozwigzanie w dziedzinie uktadéw napedowych. Ztozone
przez sprawozdawce poprawki 1, 3, 6 1 7 gwarantuja, ze innowacyjne rozwigzania napedowe
I cykle badawcze dla silnikow hybrydowych zostang objete dyrektywa.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Rynku Wewnetrznego i Ochrony
Konsumentow, jako do komisji przedmiotowo wlasciwej, o naniesienie w swoim

sprawozdaniu nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 4 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4a) W przysziosci naleiy podjgé tez
odpowiednie srodki, by zbieracé dane
dotyczgce emisji dwutlenku wegla (CO-)
z silnikow rekreacyjnych jednostek
plywajgcych i skuteréw wodnych.

Uzasadnienie

Nalezy obliczy¢ slad weglowy szesciu milionow rekreacyjnych jednostek pbywajgcych
i skuterow wodnych, w celu ocenienia najpierw skali problemu, a nastepnie rozwigzania go.
Jak twierdzi Komisja, nadal nie istnieje inwentarz sladu weglowego z rekreacyjnych jednostek

phywajgceych i skuterow wodnych.
Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 8 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(8) Nalezy rowniez sformutowaé definicje
,Jednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek™ i ,,prywatnego importera”,
specyficzne dla tego sektora, aby utatwié¢
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy.

PE480.885v02-00

Poprawka

(8) Nalezy rowniez sformutowa¢ definicje
,Jjednostki ptywajacej zbudowanej na
wlasny uzytek™ 1 ,,prywatnego importera”,
specyficzne dla tego sektora, aby utatwic
zrozumienie i jednolite stosowanie
niniejszej dyrektywy. Konieczne jest
rozszerzenie definicji ,,silnika
napedowego” znajdujqcej sie
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W dyrektywie 94/25/EWG, by objeta ona
rowniez innowacyjne rozwiqgzania
napedowe.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka ma na celu rozszerzenie definicji ,, silnika napedowego”, poniewaz nowe
dostepne aktualnie technologie hybrydowe, ktore mogq nabracé w przysztosci wigkszego

znaczenia, nie zostaty uwzglednione w dyrektywie.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 15 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(15) Wprowadzajac produkt objety
niniejsza dyrektywa do obrotu, importerzy
powinni umies$ci¢ na produkcie swoja
nazwe 1 adres kontaktowy, pod ktorym sg
osiagalni. NaleZy wprowadzic¢ wyjgtki od
tej zasady, w przypadkach gdy takie
oznaczenie nie jest mozliwe ze wzglgdu na
wielkos¢ lub charakter elementu
sktadowego.
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Poprawka

(12a) Majgc na uwadze szczegdolny
charakter dziatalnosci gospodarczej
prowadzonej przez malych i srednich
przedsigbiorcéw w zakresie produkcji
rekreacyjnych jednostek plywajgcych

i skuterow wodnych, powinni oni
podlegaé szczegolnej formie ochrony ze
wzgledu na dugy ciezar inwestycyjny takiej
dziatalnosci.

Poprawka

(15) Wprowadzajac produkt objety
niniejsza dyrektywa do obrotu, importerzy
powinni umiesci¢ na produkcie swoja
nazwe 1 adres kontaktowy, pod ktorym sg
osiagalni. W przypadkach gdy takie
oznaczenie nie jest mozliwe ze wzgledu na
wielko$¢ lub charakter elementu
sktadowego importerzy powinni
dostarczyé odpowiednig dokumentacje,
dzieki ktorej taki element sktadowy moze
zostac zidentyfikowany.
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(26) Zgodnie z zasadg pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktore uznaja za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektorych
szlakach wodnych w celu ochrony
srodowiska naturalnego, budowy szlakow
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych

Z niniejszg dyrektywa.

Poprawka

(26) Zgodnie z zasada pomocniczosci
przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny
narusza¢ kompetencji panstw
cztonkowskich do wprowadzania
wymagan, ktére uznaja za konieczne,
dotyczacych nawigacji na niektorych
szlakach wodnych w celu ochrony
srodowiska naturalnego, budowy szlakow
wodnych i zapewniania na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze
przepisy te nie wymagaja modyfikacji
jednostek ptywajacych niezgodnych

Z niniejsza dyrektywa oraz Ze sq
uzasadnione i stosowne do zamierzonego
celu. Komisja powinna utatwi¢ wymiane
najlepszych praktyk miedzy panstwami
cztonkowskimi w sprawie stosowania
art. 5 niniejszej dyrektywy przez
ustanowienie odpowiedniego systemu
takiej wymiany.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, Ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac nieproporcjonalnych

srodkOW i powinna by¢ wspierana przez Komisje.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 39 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(39) W celu uwzglednienia postepu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
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Poprawka

(39) W celu uwzglednienia postgpu wiedzy
technicznej oraz nowych dowodow
naukowych nalezy powierzy¢ Komisji
prawo przyjmowania aktow na podstawie
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art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatgcznika

I czes¢ B sekceja 2 1 czgs¢ C sekcja 1,

Z wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emisji spalin lub hatasu
oraz wartosci liczby Froude’a i stosunku
P/D, oraz zatacznikow V, VII 1 IX.
Szczegolnie wazne jest, aby podczas
przygotowan Komisja przeprowadzita
odpowiednie konsultacje, w tym na
szczeblu ekspertow.

art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu zmiany zatgcznika

I cze$¢ B sekcja 2 1 czes¢ C sekcja 1,

z wyjatkiem bezposrednich lub posrednich
zmian wielko$ci emisji spalin lub hatasu
oraz wartos$ci liczby Froude’a i stosunku
P/D, by ujgé te; cykle badawcze dla
silnikow hybrydowych, wprowad?zi¢ paliwa
badawcze z mieszanek biopaliw do tabeli
paliw badawczych po ich zaakceptowaniu
na szczeblu miedzynarodowym oraz by
wprowadzac¢ zmiany do zatacznikow V,
VIl i IX. Szczegdlnie wazne jest, aby
podczas przygotowan Komisja
przeprowadzita odpowiednie konsultacje,
w tym na szczeblu ekspertow.

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza do dyrektywy systemy hybrydowe, gdyz nie zostaly one
uwzglednione przez Komisje podczas finalizacji prac nad dyrektywq, z uwagi na brak

informacji na ten temat w tamtym momencie.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 44 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
ustanowi¢ reguty w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewniac ich
wykonywanie. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

(44) Panstwa cztonkowskie powinny
ustanowi¢ reguty w sprawie kar majacych
zastosowanie do naruszen przepisow
niniejszej dyrektywy i zapewniac ich
wykonywanie przez jasno wyznaczone do
tego zadania stuzby lub wlasciwe organy
krajowe. Sankcje te powinny by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace,
a ich egzekwowanie powinno nastegpowaé
bez zbednej zwloki.

Artykul 2 — ustep 2 — litera a) — punkt (xiii)
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Tekst proponowany przez Komisje

(xiii) amfibie;

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny
silnik o spalaniu, wewnetrznym

zZ zaptonem iskrowym lub samoczynnym,
stosowany do napedzania;

Poprawka

(xiii) amfibie moggce funkcjonowaé
zaréwno na wodzie, jak i na lgdzie;

Poprawka

5. ,,silnik napedowy” oznacza dowolny
silnik o spalaniu wewnetrznym,

Z zaptonem iskrowym lub samoczynnym,
stosowany bezposrednio lub posrednio do
napedzania;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka ma zagwarantowacé, ze wszystkie rodzaje uktadow hybrydowych bedg
musiatly spetnia¢ wymogi z zakresu granicznych wielkosci emisji zawarte w zatgczniku I.B,
poniewaz technologia hybrydowa nie zostata uwzgledniona w dyrektywie.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisjg

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiajg panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepiséw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony srodowiska naturalnego, budowy
drog wodnych i zapewnienia na nich
bezpieczenstwa, pod warunkiem ze nie jest
zwigzane to z koniecznos$cig modyfikacji
jednostek ptywajacych spetiajacych
wymogi niniejszej dyrektywy.

PE480.885v02-00

Poprawka

Przepisy niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwiajg panstwom cztonkowskim
przyjmowania przepiséw dotyczacych
zeglugi na niektorych akwenach w celu
ochrony $rodowiska naturalnego, w tym
przed hatasem, budowy drég wodnych

I zapewnienia na nich bezpieczenstwa, pod
warunkiem ze nie jest zwigzane to

z konieczno$cig modyfikacji jednostek
ptywajacych spetniajacych wymogi
niniejszej dyrektywy oraz Ze przepisy te sq
uzasadnione i proporcjonalne. Komisja
ulatwia wymiane najlepszych praktyk
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miedzy panstwami cztonkowskimi
I ustanawia odpowiedni system takiej

wymiany.

Uzasadnienie

Sprawozdawca jest zdania, ze wymiana poglgdow na temat najlepszych praktyk miedzy
panstwami cztonkowskimi w sprawie stosowania art. 5 pomoze unikac nieproporcjonalnych

srodkow i powinna by¢ wspierana przez Komisje.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 49 — ustep 1 - litera a a) (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

aa) zalgcznik I czes¢ B punkt 2.3.1 w celu
ujecia rowniez cyklow badawczych dla
hybrydowych silnikow napedowych;

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka proponuje dodanie, na mocy uprawnien przyznanych Komisji, cykli
badawczych dla hybryd, po uzgodnieniu wspdlnego zestawu takich cykli badawczych na

szczeblu miedzynarodowym.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Przekazanie uprawnien, 0 ktorym mowa
w artykule 49, nastepuje na czas
nieokreslony od dnia okreslonego w art.
60.

RR\906692PL.doc

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o Ktorym mowa
w artykule 49, nastepuje na okres siedmiu
lat od dnia okreslonego w art. 60. Komisja
sporzgdza sprawozdanie na temat
przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewie¢ miesigecy przed uplywem tego
siedmioletniego okresu. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przediuione na takie same okresy, chyba
Ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwiq si¢ takiemu przedtuieniu nie
pozniej niz trzy miesigce przed koncem

PE480.885v02-00
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik — cze$é A — punkt 2.3

Tekst proponowany przez Komisje

Jednostka ptywajaca powinna by¢
zaprojektowana tak, aby zminimalizowaé
ryzyko wypadni¢cia za burte i utatwic
mozliwo$¢ powrotu na poktad.

kazdego okresu liczgc od wejscia w Zycie

niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Jednostka ptywajaca powinna by¢
zaprojektowana tak, aby zminimalizowaé
ryzyko wypadni¢cia za burte i utatwic
mozliwo$¢ powrotu na poktad. NaleZy
zagwarantowad dostep do urzgdzen
umoZzliwiajgcych powroét na poktad lub
moZliwosé ich aktywacji bez pomocy osob
trzecich.

Uzasadnienie

Sposob zaprojektowania jednostki plywajgcej powinien umozliwia¢ samodzielny powrot na
poktad ze wzgledow bezpieczenstwa, co jest szczegolnie istotne w warunkach, w ktorych woda
jest zimna. Poprawka dostosowuje tez tekst do wymogow obowiqgzujgcych w USA.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik 1 — cze$é A — punkt 5 — punkt 5.3 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

Nalezy zwroci¢ uwage na zabezpieczenia
wszystkich obwodow zasilanych

z akumulatorow przed przecigzeniem

I zwarciem, z wyjatkiem obwodu
rozrusznika silnika. Nalezy zapewnic¢
wentylacje, aby nie dopuscic¢ do
gromadzenia si¢ gazéw wydzielanych

z akumulatorow. Akumulatory nalezy
solidnie zamocowac i1 zabezpieczy¢ przed
zalaniem woda.

PE480.885v02-00

Poprawka

Nalezy zwroci¢ uwage na odpowiednie
zabezpieczenia wszystkich obwodow
zasilanych z akumulatoréw przed
przecigzeniem i zwarciem, z wyjatkiem
obwodu rozrusznika silnika zasilanego
z akumulatora. Obwody napedu
elektrycznego sq zaprojektowane

i zainstalowane w sposob
uniemozliwiajqcy jakiekolwiek
niepozqdane interakcje 7 pozostalymi
obwodami. Instalacja gwarantuje, Ze
temperatura urzqdzen przechowujgcych
energig elektryczng nie przekracza
maksymalnych wartosci granicznych
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zalecanych przez producenta. Nalezy
zapewni¢ wentylacje, aby nie dopusci¢ do
gromadzenia si¢ gazéw wybuchowych.
Akumulatory nalezy solidnie zamocowac
I zabezpieczy¢ przed zalaniem woda.

Uzasadnienie

Hybrydowe uktady napedowe mogg powodowac nowe zagrozenia na jednostce ptywajqcej

Z powodu przegrzania akumulatora, co moze z kolei mie¢ potencjalnie tragiczne rezultaty

| prowadzié¢ do spadkow napiecia powodowanych przez potezny elektryczny silnik hybrydowy,
blokujgc tym samym wszystkie urzqgdzenia elektroniczne na jednostce ptywajgcej, w tym
systemy sterowania silnika, jesli nie sq one odpowiednio odizolowane od pozostatych
obwodOw. Niezbedny jest oddzielny obwaod elektryczny tam, gdzie wyposazenie zapewniajgce
tqcznosc radiowq i bezpieczenstwo musi funkcjonowac nawet jesli wystgpi awaria obwodu
napedu elektrycznego.
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