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(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Procedura de consultare

Procedura de aprobare

Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)

Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

Amendamente la un proiect de act

in amendamentele Parlamentului, modificarile aduse proiectului de act sunt
evidentiate prin caractere cursive aldine. Evidentierea cu caractere cursive
simple este o indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale
proiectului de act propuse pentru a fi corectate in vederea elaborarii textului
final (de exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvistica). Propunerile de corectura sunt supuse acordului serviciilor

tehnice in cauza.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act
doreste sa il modifice cuprinde doud randuri suplimentare prin care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia vizata a acestuia. Fragmentele preluate
ca atare dintr-o dispozitie a unui act existent pe care Parlamentul doreste sd o
modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-o, sunt evidentiate cu
caractere aldine. Eventualele eliminari ale unor astfel de fragmente sunt

semnalate prin simbolul urmator: [...].
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului si Consiliului
(COM(2011)0456),

avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 114 din Tratatul privind

functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre
Comisie (C7-0212/2011),

avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 8 decembrie 20112,
avand in vedere articolul 55 din Regulamentul sau de procedura,

avand 1n vedere raportul Comisiei pentru piata interna si protectia consumatorilor si
avizele Comisiei pentru mediu, sanatate publica si sigurantd alimentara si Comisiei pentru
transport si turism (A7-0213/2012),

adopta pozitia in prima lecturad prezentata in continuare;

solicitd Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sa o Tnlocuiasca cu un alt text;

incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale, pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Decizia nr. 768/2008/CE a (6) Decizia nr. 768/2008/CE a

1J0O C 43, 15.2.2012, p.30.
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Parlamentului European si a Consiliului
din 9 iulie 2008 privind un cadru comun
pentru comercializarea produselor
stabileste principii comune si dispozitii de
referinta pentru legislatia bazata pe
principiile noii abordari. Pentru a asigura
coerenta cu legislatia sectoriala privind alte
produse, este adecvata alinierea anumitor
dispozitii ale prezentei directive la
dispozitiile deciziei mentionate anterior, in
masura 1n care particularitatile sectoriale
nu necesita solutii diferite. Prin urmare,
anumite definitii, obligatiile generale
pentru operatorii economici, prezumtia de
conformitate, obiectiile formale contra
standardelor armonizate, normele privind
marcajul CE, cerintele privind organismele
de evaluare a conformitatii si procedurile
de notificare, precum si dispozitiile privind
procedurile de urmat in cazul produselor
care prezinta un risc, ar trebui sa fie
aliniate la decizia respectiva.

Parlamentului European si a Consiliului
din 9 iulie 2008 privind un cadru comun
pentru comercializarea produselor
stabileste principii comune si dispozitii de
referintd pentru legislatia bazata pe
principiile noii abordari. Pentru a asigura
coerenta cu legislatia sectoriala privind alte
produse, este adecvata alinierea anumitor
dispozitii ale prezentei directive la
dispozitiile deciziei mentionate anterior, in
masura 1n care particularitdtile sectoriale
nu necesita solutii diferite. Prin urmare,
anumite definitii, obligatiile generale
pentru operatorii economici, prezumtia de
conformitate, normele privind marcajul
CE, cerintele privind organismele de
evaluare a conformitatii si procedurile de
notificare, precum si dispozitiile privind
procedurile de urmat in cazul produselor
care prezinta un risc, ar trebui sa fie
aliniate la decizia respectiva.
Regulamentul (UE) nr. [../..] al
Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind standardizarea europeana'*
prevede o procedura pentru obiectiile la
standardele armonizate Tn cazul in care
standardele respective nu satisfac in
totalitate cerintele prezentei directive.

tjoL...

* JO: a se introduce numadarul, data si
referinta JO a regulamentului in cauzd.

Justificare

Acest amendament trebuie citit in relatie cu textul eliminat prin amendamentele depuse de

Malcolm Harbour la articolele 15 si 33.

Amendamentul 2
Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) De asemenea, este necesar sa se
prevada definitii pentru ,,ambarcatiunile

PE480.885v01-00

Amendamentul

(8) De asemenea, este necesar sa se
prevada definitii pentru ,,ambarcatiunile
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construite pentru utilizare proprie” si
,importator privat” specifice acestui sector
pentru a facilita Intelegerea si aplicarea
uniforma a prezentei directive.

construite pentru utilizare proprie” si
»importator privat” specifice acestui sector
pentru a facilita Intelegerea si aplicarea
uniforma a prezentei directive. Este
necesara extinderea definitiei actuale a
notiunii ,motor de propulsie”, pentru a
acoperi si solutiile inovatoare privind
propulsia.

Justificare

Este necesara introducerea unor modificari ale definitiei motoarelor de propulsie, ca urmare
a introducerii noilor sisteme hibrid si a altor sisteme care ar putea fi comercializate in viitor.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 20a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\906692R0.doc
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Amendamentul

(20a) Tn cazul motoarelor adaptate pentru
utilizarea in mediul marin, ale cdror
motoare initiale au fost deja omologate in
conformitate cu Directiva 97/68/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 16 decembrie 1997 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la
mdasurile impotriva emisiei de poluanti
gazosi si de pulberi provenind de la
motoarele cu ardere internd care urmeazd
sd fie instalate pe echipamentele mobile
fara destinatie rutierd' sau cu Directiva
2005/55/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 28 septembrie 2005
privind apropierea legislatiilor statelor
membre cu privire la masurile care
trebuie luate impotriva emisiilor de gaze si
de particule poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin comprimare
utilizate la vehicule si impotriva emisiilor
de gaze poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin scanteie
alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier
lichefiat utilizate la vehicule?,
producatorii ar trebui sa se poata baza pe
declaratia de conformitate emisa de
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producatorul initial al motorului, cu
conditia ca adaptdrile respective sa nu fi
modificat caracteristicile emisiilor de gaze
de esapament. In plus, definitia
producdtorului stabilitd de prezenta
directiva ar trebui adaptata pentru a
clarifica ce implica activitatea de
wproductie”.

1JO L 59, 27.2.1998, p. 1.
2JO L 275, 20.10.2005, p. 1.

Justificare

Acest amendament trebuie citit in relatie cu textul eliminat prin amendamentul depus de
Malcolm Harbour la articolul 3 alineatul (1) punctul 13. Producatorii care adapteaza
motoarele pentru utilizarea in mediul marin (numiti in limbajul colocvial ,, marinisers”) s-au
confruntat in trecut cu incertitudine juridica privind omologarea motoarelor. Adaptarea
definitiei producatorului in prezenta directiva garanteaza eliminarea ambiguitatilor cu care
se confruntd in prezent producatorii care adapteaza motoarele pentru utilizarea ih mediul
marin, fara a modifica caracteristicile motorului din punctul de vedere al emisiilor, care vor
putea utiliza in mod clar declaratia de conformitate a producatorului motorului initial.

Amendamentul 4
Propunere de directiva
Considerentul 21

Textul propus de Comisie Amendamentul
(21) Optiuni pentru reducerea suplimentara (21) Optiuni pentru reducerea suplimentara
a limitelor emisiilor de gaze de esapament a limitelor emisiilor de gaze de esapament
ale motoarelor ambarcatiunilor maritime de ale motoarelor ambarcatiunilor maritime de
agrement au fost evaluate n raportul agrement au fost evaluate n raportul
privind posibilitdtile de Tmbunatatire privind posibilitdtile de Tmbunatétire
suplimentara a caracteristicilor de mediu suplimentara a caracteristicilor de mediu
ale motoarelor ambarcatiunilor de ale motoarelor ambarcatiunilor de
agrement, prezentat in conformitate cu agrement, prezentat in conformitate cu
articolul 2 din Directiva 2003/44/CE, de articolul 2 din Directiva 2003/44/CE, de
modificare a Directivei 94/25/CE modificare a Directivei 94/25/CE
referitoare la ambarcatiunile de agrement. referitoare la ambarcatiunile de agrement.
Acest raport a concluzionat ca este oportun Acest raport a concluzionat ca este oportun
sa se stabileasca limite mai stricte decat sa se stabileasca limite mai stricte decat
cele prevazute in Directiva 2003/44/CE. cele prevazute in Directiva 2003/44/CE.
Limitele respective ar trebui stabilite la un Limitele respective ar trebui stabilite la un
nivel care reflectd dezvoltarea tehnica a nivel care reflectd dezvoltarea tehnica a
tehnologiilor de motoare marine ecologice tehnologiilor de motoare marine ecologice
PE480.885v01-00 8/57 RR\906692R0O.doc



si care permite evolutia catre armonizarea
la nivel mondial a limitelor emisiilor de
gaze. Cu toate acestea, limitele referitoare
la CO ar trebui sa fie ridicate pentru a
permite reducerea semnificativa a altor
poluanti atmosferici, asigurandu-se, in
acelasi timp, ca costurile cu conformarea
raman proportionale.

si care permite evolutia cdtre armonizarea
la nivel mondial a limitelor emisiilor de
gaze. Cu toate acestea, limitele referitoare
la CO ar trebui sa fie ridicate pentru a
permite reducerea semnificativa a altor
poluanti atmosferici, asigurandu-se, in
acelasi timp, ca costurile cu conformarea
raman proportionale. Limitele referitoare
la CO propuse fac parte dintr-o strategie
de atingere a celor mai drastice reduceri
globale ale emisiilor pentru a reflecta
fezabilitatea tehnologicda si pentru a
realiza cea mai rapidd punere in aplicare

posibila, asigurdandu-se, in acelasi timp,
faptul ca impactul socioeconomic asupra

acestui sector economic este acceptabil.

Justificare

Comisia a organizat ample consultari inainte de a stabili limitele emisiilor de gaze de
esapament incluse in propunerea sa, care sunt larg acceptate de toate partile interesate
principale ca cel mai bun compromis pentru reducerea la minimum a poluarii.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) in functie de categoria de combustibil
s1 energie electricd, ciclurile de incercare
pentru motoarele in aplicatii marine
descrise in standardul ISO corespunzdtor ar
trebui sa fie folosite.

Amendamentul

(22) in functie de categoria de combustibil
s1 energie electricd, ciclurile de incercare
pentru motoarele in aplicatii marine
descrise in standardul ISO corespunzator ar
trebui sa fie folosite. Ar trebui elaborate
cicluri de incercare pentru toate
motoarele cu ardere internd care fac parte
din sistemele de propulsie, inclusiv pentru
instalatiile de propulsie hibride.

Justificare

Prezentul amendament modifica textul amendamentului 4 din PR, vizand si amendamentul 3
din PR, pe care raportorul intentioneaza sa-I retraga, acest text si textul amendamentului 10
din PR, care nu este eliminat, clarifica faptul ca motoarele de incarcare folosite la instalatiile
de propulsie hibride intra, intr-adevar, in domeniul de aplicare al directivei.
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Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Tn conformitate cu principiul
subsidiaritatii, dispozitiile prezentei
directive nu ar trebui sa aduca atingere
dreptului statelor membre de a stabili
cerintele pe care le poate considera
necesare privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul si configuratia
cailor navigabile si a asigura siguranta
acestora, cu conditia ca aceste dispozitii sa
nu necesite modificarea ambarcatiunilor
care sunt conforme cu prezenta directiva.

Amendamentul

(26) Tn conformitate cu principiul
subsidiaritatii, dispozitiile prezentei
directive nu ar trebui sa aduca atingere
dreptului statelor membre de a stabili
cerintele pe care le pot considera necesare
privind navigatia in anumite ape, pentru a
proteja mediul si configuratia cailor
navigabile si a asigura siguranta acestora,
cu conditia ca aceste dispozitii sa nu
necesite modificarea ambarcatiunilor care
sunt conforme cu prezenta directiva si sd
fie justificate si proportionale cu
obiectivul urmarit. Comisia ar trebui sa
faciliteze schimbul de bune practici intre
statele membre cu privire la aplicarea
articolului 5 al prezentei directive prin
instituirea unui sistem adecvat n acest
scop.

Justificare

Raportorul considerad ca un schimb de opinii cu privire la cele mai bune practici intre statele
membre privind aplicarea articolului 5 ar ajuta la evitarea ludarii unor masuri cu caracter
disproportionat si ar trebui promovat de catre Comisie.

Amendamentul 7
Propunere de directiva
Considerentul 26a (nou)

Textul propus de Comisie

PE480.885v01-00

Amendamentul

(26a) In ceea ce priveste autorizatiile
pentru motovehiculele nautice sau
controalele tehnice, nu existd armonizare
sau conditii de concurentd echitabile, si
pot inca avea loc evaziuni fiscale prin
utilizarea motorinei agricole. Prin
urmare, Comisia ar trebui sa ia in calcul
Tnaintarea de propuneri in vederea
armonizdrii autorizarii motovehiculelor
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Este foarte important sa se clarifice
atat pentru producatori, cat si pentru
utilizatori ca aplicand marcajul CE,
producatorul declara ca produsul este
conform cu toate cerintele aplicabile si ca
isi asuma intreaga responsabilitate.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 31a (nou)

Textul propus de Comisie

nautice la nivelul Uniunii, a incurajarii
controalelor tehnice periodice si a
prevenirii evaziunii fiscale prin
descurajarea utilizarii motorinei agricole.

Amendamentul

(28) Este foarte important sa se clarifice
atat pentru producatori, cat si pentru
utilizatori ca aplicand marcajul CE,
producatorul declara ca produsul este
conform cu toate cerintele aplicabile si ca
isi asuma Intreaga responsabilitate.
Autoritatile nationale de supraveghere a
Ppietei ar trebui sa realizeze controale
regulate privind respectarea cerintelor.

Amendamentul

(31a) Pentru a furniza informatii clare cu
privire la mediul acceptabil de
Sfunctionare a ambarcatiunilor,
denumirile categoriilor de proiectare a
ambarcatiunilor, care ar fi putut induce
in eroare utilizatorii, ar trebui sa aibd la
bazd, in prezent, conditiile de mediu
esentiale pentru navigatie, si anume forta
vantului si inaltimea valurilor, mai
degraba decdt zona si tipul de navigare.

Justificare

Se clarifica aspectele continute in considerentul privind categoriile de proiectare a

ambarcatiunilor.

RR\906692R0.doc
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Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 31b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(31b) Conditiile de mediu mentionate
pentru categoria de proiectare A se pot
intdlni pe parcursul calatoriilor
prelungite, de exemplu la traversarea
oceanelor sau Tn apropierea coastei, cand
zona nu este protejata de vant si valuri pe
o distanta de cateva sute de mile marine.
Conditiile mentionate pentru categoria de
proiectare B se pot intalni pe parcursul
calatoriilor in largul coastelor pe o
distanta suficient de mare sau in largul
coastelor unde se poate sa nu fie
disponibile imediat zone protejate. Astfel
de conditii pot fi, de asemenea, intilnite
pe marile interioare suficient de mari
pentru a genera inaltimile respective ale
valurilor. Conditiile mentionate pentru
categoria de proiectare C se pot intalni pe
apele interioare expuse, in estuare §i in
apropierea coastelor, in conditii
meteorologice moderate. Conditiile de
mediu mentionate pentru categoria de
proiectare D se pot intalni pe apele
interioare protejate §i in apropierea
coastelor atunci cand vremea este
Javorabila.

Justificare

Prezentul amendament ofera o explicatie detaliata cu privire la (noile propuneri privind)
modificarile aduse categoriilor de proiectare a ambarcatiunilor in PR.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Pentru a tine seama de progresele

PE480.885v01-00
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Amendamentul

(39) Pentru a tine seama de progresele
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cunostintelor tehnice si a noilor dovezi
stiintifice, competenta de a adopta acte
legislative in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegata Comisiei
pentru a modifica sectiunea 2 din partea B
si sectiunea 1 din partea C ale anexei I, cu
exceptia modificarilor directe sau indirecte
ale valorilor emisiilor de gaze de
esapament sau emisiilor sonore si ale
valorilor raportului Froude si P/D, si
anexele V, VII si IX. Este deosebit de
important ca, pe parcursul activitatilor sale
pregatitoare, Comisia sa efectueze
consultari corespunzatoare, inclusiv la
nivel de experti.

cunostintelor tehnice si de noile dovezi
stiintifice, competenta de a adopta acte
legislative in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegata Comisiei
pentru a modifica sectiunea 2 din partea B
a anexei I, in special pentru a include
cicluri de incercare pentru motoarele
hibride si pentru a introduce combustibilii
de incercare amestecati cu
biocombustibili Tn tabelul combustibililor
de incercare in momentul in care acesti
combustibili de incercare sunt acceptati la
nivel international, si sectiunea 1 din
partea C a anexei I, cu exceptia
modificarilor directe sau indirecte ale
valorilor emisiilor de gaze de esapament
sau emisiilor sonore si ale valorilor
raportului Froude si P/D, si anexele V, VII
si IX. Este deosebit de important ca, pe
parcursul activitatilor sale pregatitoare,
Comisia sa efectueze consultari
corespunzatoare, inclusiv la nivel de
experti.

Justificare

Prezentul amendament reprezinta o modificare tehnica a amendamentului 6 din PR, care va fi
retras. Acest amendament reflecta si el modificarile impuse de aparitia noilor amestecuri de
biocombustibili si de introducerea sistemelor hibride.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44) Este necesar ca statele membre sa
stabileasca norme referitoare la sanctiuni
aplicabile in cazurile in care sunt incdlcate
dispozitiile prezentei directive si sd se
asigure ca acestea sunt respectate.
Sanctiunile respective ar trebui sa fie
eficiente, proportionale si disuasive.

RR\906692R0.doc

Amendamentul

(44) Este necesar ca statele membre sa
stabileasca norme referitoare la sanctiuni
aplicabile in cazurile in care sunt incalcate
dispozitiile prezentei directive si sd se
asigure ca acestea sunt respectate de
serviciile desemnate Tn mod clar Tn acest
scop sau de autoritditile nationale
competente. Sanctiunile respective ar
trebui sd fie eficiente, proportionale si
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disuasive si ar trebui puse in aplicare fira
ntarzieri nejustificate.

Amendamentul 13
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
(3) Chiar in cazul in care aceeasi (3) Ambarcatiunile utilizate i pentru
ambarcatiune poate fi utilizata pentru navlosire sau pentru pregatirea in scopul
navlosire sau pentru pregatirea in scopul navigatiei de agrement intrd sub incidenta
navigatiei de agrement, ea continud sd prezentei directive.

intre sub incidenta prezentei directive
atunci cdnd este introdusd pe piata
Uniunii Tn scopul agrementului.

Justificare

Orientarile DAA 2008 mentioneaza ca ambarcatiunile de agrement inchiriate, precum si
ambarcatiunile de agrement utilizate pentru pregatirea in scopul navigatiei de agrement,
intra sub incidenta directivei. Aceasta clarificare va asigura o interpretare comund in toate
statele membre, fapt care, in plus, are o importanta deosebita pentru aplicarea conventiei
MARPOL a OMI.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. ,,ambarcatiune de agrement” inseamna (Nu priveste versiunea in limba romadna.)
orice ambarcatiune de orice tip, destinata a

fi utilizatd in scopuri sportive si de

agrement, avand o lungime a corpului intre

2,5 m si 24 m, masurata conform

standardelor armonizate, indiferent de

modul de propulsie;

Justificare

(Amendamentul nu priveste versiunea in limba romdnd.) In limba englezd, amendamentul
adapteaza armonizarea definitiei ambarcatiunilor de agrement din amendamentul 8 din PR
cu standardele internationale privind ambarcatiunile. In acest sens, definitia ambarcatiunilor
de agrement este armonizata si cu mentionarea ,,ambarcatiunii”’ in amendamentul 9 la PR, in
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care se defineste ,,motovehiculul nautic”. Prin urmare, amendamentul 8 din PR va fi retras.

Amendamentul 15
Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. ,,motovehicul nautic” Inseamna o
ambarcatiune destinata utilizarii in
scopuri sportive si de agrement mai mica
de 4 m in lungime, care utilizeaza un motor
cu ardere internd, cu o pompa cu jet de apa
ca sursa principald de propulsare si
destinata sa fie operata de o persoana sau
de mai multe persoane care stau jos, in
picioare sau in genunchi mai degraba pe
carcasa ambarcatiunii decét in interiorul
acesteia;

Amendamentul

3. ,,motovehicul nautic” Inseamna o
ambarcatiune mai mica de 4 m in lungime,
care utilizeaza un motor cu ardere interna,
cu o pompa cu jet de apa ca sursa
principala de propulsare si destinata sa fie
operata de o persoana sau de mai multe
persoane care stau jos, Tn picioare sau in
genunchi mai degraba pe carcasa
ambarcatiunii decat in interiorul acesteia;

Justificare

Amendamentul inlocuieste definitia propusa cu cea din Directiva 2003/44/CE, care reprezintd
definitia internationald, incluzand standardul ISO relevant.

Amendamentul 16
Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,;motor de propulsie” inseamna orice fel
de motor cu aprindere prin scanteie sau
prin compresie, cu ardere interna, utilizat
pentru propulsie;

Amendamentul

5. ,;motor de propulsie” inseamna orice fel
de motor cu aprindere prin scanteie sau
prin compresie, cu ardere interna, utilizat
Tn mod direct sau indirect pentru
propulsie;

Justificare

Acest amendament asigura obligativitatea respectarii cerintelor privind emisiile de gaze de
esapament din anexa 1.B de catre toate tipurile de instalatii hibride.

Amendamentul 17
Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 7
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Textul propus de Comisie

b

7. ,transformari majore ale ambarcatiuni’
inseamna o transformare a unei
ambarcatiuni care schimba modul de
propulsie a acesteia; implica o modificare
majora a motorului; Sau modifica
ambarcatiunea intr-o asemenea masura
ncat aceasta este considerati o noud
ambarcatiune;

Amendamentul

b

7. ,transformari majore ale ambarcatiunit’
inseamna o transformare a unei
ambarcatiuni care schimba modul de
propulsie a acesteia, implica o modificare
majora a motorului sau modifica
ambarcatiunea intr-o asemenea masura
incét sunt afectate cerintele esentiale
privind siguranta si mediul aplicabile
prevazute de prezenta directiva;

Justificare

O definitie mai exacta a ,, transformarilor majore ale ambarcatiunii” ar fi utila, intrucat
textul original este interpretabil. In prezenta directivi existd o definitie a ,, modificarii majore
a motorului”, iar aceasta formulare este cantarita cu grija pentru a evita situatia in care
orice schimbare a caracteristicilor motorului este considerata in mod gresit o transformare

majora.

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,producdtor” inseamna orice persoana
fizica sau juridicd care fabrica un produs
sau care comanda proiectarea sau
fabricarea unui produs si comercializeaza
produsul respectiv sub numele sau marca
comerciala proprie;

Amendamentul

13. ,,producdtor” inseamna orice persoana
fizica sau juridicd care fabrica un produs
sau care comanda proiectarea sau
fabricarea unui produs si comercializeaza
produsul respectiv sub numele sau marca
comerciald proprie, inclusiv orice
persoand fizica sau juridica care
adapteazdi motoare pentru utilizarea in
mediul marin, in cazul in care motoarele
initiale sunt deja omologate in
conformitate cu Directiva 97/68/CE sau
cu Directiva 2005/55/CE, fara a modifica
caracteristicile motorului din punctul de
vedere al emisiilor;

Justificare

Acest amendament clarifica ambiguitatile cu care se confrunta producatorii care adapteaza
motoarele pentru utilizarea in mediul marin fara a modifica caracteristicile motorului din
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punctul de vedere al emisiilor, astfel incat de acum vor putea utiliza in mod clar declaratia de

conformitate a producatorului motorului initial.

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Dispozitiile prezentei directive nu
impiedica statele membre sa adopte
dispozitii privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul si configuratia
cailor navigabile si a asigura siguranta
acestora, cu conditia ca aceste dispozitii sa
nu necesite modificarea motovehiculelor
nautice conforme cu prezenta directiva.

Amendamentul

Dispozitiile prezentei directive nu
impiedica statele membre sa adopte
dispozitii privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul, inclusiv impotriva
poludrii fonice, si configuratia cailor
navigabile si a asigura siguranta acestora,
cu conditia ca aceste dispozitii sa nu
necesite modificarea motovehiculelor
nautice conforme cu prezenta directiva si
sd fie justificate si proportionale. Comisia
faciliteaza schimbul de bune practici intre
statele membre si instituie un sistem
adecvat in vederea realizdrii acestui
schimb.

Justificare

Raportorul considera ca un schimb de opinii cu privire la cele mai bune practici intre statele
membre privind aplicarea articolului 5 ar ajuta la evitarea luarii unor mdsuri cu caracter
disproportionat §i ar trebui promovat de catre Comisie.

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie
(4) Statele membre nu pot impiedica

desfacerea pe piatd sau punerea in
functiune a oricdarora din urmatoarele:

(a) motoarele de propulsie, chiar montate
pe ambarcatiuni, conforme cu prezenta
directivi;

RR\906692R0.doc

Amendamentul

(4) Statele membre nu pot impiedica
desfacerea pe piatd sau punerea in
functiune a motoarelor de propulsie, care
sunt sau nu montate pe ambarcatiuni,
conforme cu prezenta directivd.
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(b) motoarele omologate in conformitate
cu Directiva 97/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului care sunt
conforme cu etapele I11A, I111B sau 1V ale
limitelor de emisii pentru motoarele AC
utilizate in alte aplicatii decdt propulsia
vaselor pentru navigatie interioard,
locomotivelor, automotoarelor, astfel cum
se prevede la punctul 4.1.2. din anexa | la
directiva mentionatd;

(c) motoarele omologate Th conformitate
cu Directiva 2005/55/CE a Parlamentului
European si a Consiliului in cazul in care
producatorul declara in conformitate cu
punctul 9 din anexa 1V, cd motorul va
respecta cerintele privind emisiile de gaze
de esapament prevazute de prezenta
directiva atunci cdnd va fi instalat intr-0
ambarcatiune in conformitate cu
instructiunile furnizate de producdtor.

Justificare

Se corecteaza o greseala de formatare din propunerea Comisiei §i se garanteazd ca aceasta
dispozitie din actuala DAA 1994/25 este transmisa in mod mai eficient si mai clar. Continutul
literei (a) nu a fost, de fapt, eliminat, ci a fost transferat la amendamentul la articolul 6
alineatul (4) partea introductivd, depus de Malcolm Harbour. Continutul literei (b) nu a fost,
de fapt, eliminat, ci a fost transferat la amendamentul la articolul 6 alineatul (4a) litera (a),
depus de Malcolm Harbour. Continutul primei parti a literei (c) nu a fost, de fapt, eliminat, ci
a fost transferat la amendamentul la articolul 6 alineatul (4a) litera (b), depus de Malcolm
Harbour. De la ,,in cazul in care producatorul declara” si pana la sfarsit, textul reprezinta o
greseala de formatare §i a fost mutat la al doilea paragraf, intrucat intentia era ca acest text
sa se aplice ambelor puncte.

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 4a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Alineatul (4) se aplica, de asemenea:

(a) motoarele omologate Tn conformitate
cu Directiva 97/68/CE care sunt conforme
cu etapele 1A, 111B sau 1V ale limitelor
de emisii pentru motoarele AC utilizate in
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alte aplicatii decat propulsia vaselor
pentru navigatie interioard, locomotivelor,
automotoarelor, astfel cum se prevede la
punctul 4.1.2. din anexa | la directiva
mentionatd; si

(b) motoarele omologate in conformitate
cu Directiva 2005/55/CE,

in cazul in care producatorul declara, in
conformitate cu punctul 9 din anexa 1V,
ca motorul va respecta cerintele privind
emisiile de gaze de esapament prevazute
de prezenta directiva atunci cand va fi
instalat intr-o ambarcatiune in
conformitate cu instructiunile furnizate
de producator.

Justificare

Se corecteaza o greseala de formatare din propunerea Comisiei §i se garanteaza ca aceasta
dispozitie din actuala DAA 1994/25 este transmisa in mod mai eficient si mai clar decdt in

propunerea Comisiei.

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Producatorii se asigura ca produsul este
insotit de instructiuni si informatii de
siguranta, intr-o limba sau limbi care pot fi
usor Intelese de cétre consumator si alti
utilizatori finali, dupa cum se stabileste de
catre statul membru in cauza.

Amendamentul 23
Propunere de directiva
Articolul 12 — titlu

Textul propus de Comisie

Obligatiile importatorilor privati
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Amendamentul

(7) Producatorii se asigura ca produsul este
insotit de instructiuni si informatii de
siguranta, intr-o limba sau limbi care pot fi
usor Intelese de catre consumator si alti
utilizatori finali in statele membre n care
introduc produsele lor pe piata. Limba
respectivd se stabileste de catre statul
membru in cauza.

Amendamentul

Obligatiile importatorilor privati in cazul
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in care se aplica evaluarea post-construire

Justificare

Titlul original al articolului 12 poate induce in eroare deoarece nu este clar faptul ca toate
cele trei alineate se refera la evaluarea post-construire. Daca titlul nu specifica acest lucru,
atunci acest articol s-ar aplica in cazul tuturor importurilor private, indiferent daca
importatorul importd o ambarcatiune care necesitd o evaluare post-construire sau una care
poarta deja marcajul CE.

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Articolul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 15 eliminat

Obiectia formala cu privire la standardele
armonizate

(1) Tn cazul n care un stat membru sau
Comisia considerd ca un standard
armonizat nu indeplineste in intregime
cerintele aflate sub incidenta sa si care
sunt prevazute la articolul 4 alineatul (1)
si in anexa I, Comisia sau statul membru
in cauzd inainteazd chestiunea
comitetului instituit prin articolul 5 din
Directiva 98/34/CE, prezentand
argumentele sale. Dupa consultarea
organismelor de standardizare europene
relevante, comitetul pronuntd avizul sau
Jara intarziere.

(2) Luand in considerare avizul
comitetului, Comisia decide cu privire la
publicarea sau nepublicarea, publicarea
cu restrictii, mentinerea, mentinerea cu
restrictie sau retragerea, in sau din
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, a
referintelor la standardul armonizat in
cauzd.

(3) Comisia informeazd organismul de
standardizare european in cauza si, in
cazul in care este necesar, solicitd
revizuirea standardelor armonizate n
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cauzd.

Justificare

In prezent, are loc o revizuire orizontald la nivel legislativ a sistemului de standardizare al
UE (2011/0150(COD), care include aceasta dispozitie generala privind obiectiile la
Standarde, fapt care explica de ce acest articol ar trebui eliminat in aceasta propunere de
directivi sectoriald. In paralel, amendamentul la considerentul 6 se referd la Regulamentul
privind standardizarea.

Amendamentul 25
Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) motoarele interioare si motoarele (d) motoarele interioare si motoarele
interioare cu propulsor orientabil fara interioare cu propulsor orientabil fara
evacuare integrata care sunt considerate evacuare integrata care sunt considerate
conforme cu cerintele privind emisiile de conforme cu cerintele privind emisiile de
gaze de esapament stabilite in partile B si gaze de esapament stabilite in partea B a
C ale anexei . anexei |.

Justificare

Anexa C se refera la valorile-limita ale emisiilor sonore si nu se aplica in acest caz. Marcajul
CE pentru motoarele interioare si motoarele interioare cu propulsor orientabil fara evacuare
integrata se referd numai la emisiile de gaze de esapament, si nu la cele sonore, intrucdt
testele privind nivelul sonor pentru aceste tipuri de motoare sunt (si trebuie) realizate de
constructorul ambarcatiunii dupa ce motorul este montat in corpul navei.

Amendamentul 26
Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 1 - litera b — punctul ii — prima liniuta

Textul propus de Comisie Amendamentul
- atunci cand standardele armonizate - atunci cand standardele armonizate
referitoare la punctele 3.2 si 3.3 din anexa I referitoare la punctele 3.2 si 3.3 din anexa [
partea A sunt respectate: modulul Al partea A sunt respectate: modulul B
(controlul intern al productiei plus (examinarea de tip UE) impreuna cu
incercarea supravegheata a produsului), modulul C, D, E sau F, modulul G
modulul B (examinarea de tip UE) (conformitatea bazata pe verificarea
impreuna cu modulul C, D, E sau F, unitatii); sau modulul H (conformitatea
modulul G (conformitatea bazata pe bazata pe asigurarea totala a calitatii);

verificarea unitatii); sau modulul H
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(conformitatea bazata pe asigurarea totala a
calitatii);

Justificare

Acest amendament reia n textul prezentei directive norme care sunt in vigoare din 1994. Nu
este oportun ca o ambarcatiune din categoria C cu o lungime mai mare de 12 metri sa poata
iesi in larg daca proiectarea nu a fost verificatd de un organism notificat. Testarile propuse

prin acest amendament reiau testarile privind stabilitatea si flotabilitatea, dar includ si

testari suplimentare corespunzatoare.

Amendamentul 27
Propunere de directiva
Articolul 25 —alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Un tip de produs mentionat in modulul B
poate acoperi mai multe variante ale
produsului Tn masura in care diferentele
intre variante nu afecteaza nivelul de
siguranta si celelalte cerinte de performanta
ale produsului.

Amendamentul

Un tip de produs mentionat in modulul B
poate acoperi mai multe variante ale
produsului in masura in care:

(a) diferentele intre variante nu afecteaza
nivelul de siguranta si celelalte cerinte de
performanta ale produsului; si

(b) se mentioneaza variante ale
produsului Tn certificatul de examinare de
tip UE corespunzitor, daca este cazul prin
intermediul unor modificairi ale
certificatului original.

Justificare

Se poate intampla ca produsele sd fie introduse pe piata cu alta denumire de tip decat cea
mentionata in certificatul de examinare de tip UE. Acest lucru face sa nu fie clar daca
produsul face sau nu obiectul certificatului. Acest amendament elimina aceasta lacunda.

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 33
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Textul propus de Comisie

Articolul 33

Obiectia formala cu privire la standardele
armonizate

Tn cazul in care un stat membru sau
Comisia a ridicat o obiectie formali cu
privire la standardele armonizate
mentionate la articolul 32, se aplica
dispozitiile de la articolul 15.

Amendamentul

eliminat

Justificare

In prezent, are loc o revizuire orizontald la nivel legislativ a sistemului de standardizare al
UE (2011/0150(COD), care include aceasta dispozitie generala privind obiectiile la
standarde, fapt care explica de ce acest articol ar trebui eliminat in aceasta propunere de
directivd sectoriald. In paralel, amendamentul la considerentul 6 se referd Ia Regulamentul

privind standardizarea.

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 49 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Modificarile mentionate la litera (a) pot
include modificari la carburantii de
referinta si la cerintele pentru testarea
emisiilor de gaze de esapament si emisiilor
sonore si a criteriilor de durabilitate.

Amendamentul

Modificarile mentionate la litera (a) pot
include modificari la carburantii de
referinta si la cerintele pentru testarea
emisiilor de gaze de esapament si emisiilor
sonore si a criteriilor de durabilitate. Astfel
de modificari pot include, in special,
ciclurile de testare pentru motoarele
hibride si pot introduce combustibili de
incercare amestecati cu biocombustibili in
tabelul combustibililor de Tncercare
stabiliti in sectiunea 2 din partea B a
anexei I in momentul in care acesti
combustibili de incercare sunt acceptati
sub forma unor standarde admise la nivel
international.

Justificare

Amendamentul inlocuieste amendamentele 17 si 18 din PR, care vor fi retrase, clarificand
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domeniul de aplicare al delegarii de competente conferite Comisiei.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 49 se confera pentru o perioada de
timp nedeterminatd de la data mentionata
la articolul 60.

Amendamentul 31
Propunere de directiva
Articolul 53 — paragraful 2a (nou)

Textul propus de Comisie

PE480.885v01-00

Amendamentul

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 49 se confera pentru o perioada de
sapte ani de la data mentionata la articolul
60. Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei
de sapte ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opun prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul

Cel tarziu la ... * si tindnd cont de orice
initiative majore legate de piati, Comisia
transmite Parlamentului European si
Consiliului un raport referitor la
fezabilitatea tehnicd in ceea ce priveste
reducerea suplimentard a emisiilor
provenite de la motoarele ambarcatiunilor
maritime de agrement, tindnd seama de
rentabilitatea tehnologiilor si de
necesitatea de a conveni asupra unor
valori armonizate la nivel mondial pentru
sector. Raportul in cauza este insotit, daca
este cazul, de o propunere legislativa in
acest sens.

* JO: ase introduce data: cinci ani de la
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data mentionatd la articolul 57 alineatul
(1) al doilea paragraf.

Justificare

Acest amendament propune luarea n considerare a introducerii unei etape viitoare privind

emisiile (etapa 3). Prima clauza este formulata astfel incat sa asigure o abordare flexibila de

catre Comisie, pentru a garanta participarea timpurie la orice initiativa din partea Agentiei

Statelor Unite pentru protectia mediului privind noi norme pentru motoarele ambarcatiunilor
maritime de agrement AS (benzina) si AC (diesel).

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 53a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Articolul 53a
Examinare

Péina la ... *, Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului
un raport referitor la impactul
categoriilor de proiectare a
ambarcatiunilor enumerate in anexa I,
care se bazeazd pe rezistenta la forta
vantului si inaltimea valurilor, tindnd
seama de evolutiile in domeniul
standardizarii internationale. Raportul
cuprinde o evaluare a oportunitatii
introducerii Tn cadrul categoriilor de

proiectare a ambarcatiunilor a unor
specificatii sau subdiviziuni suplimentare,

in vederea unei mai bune informari a

consumatorilor privind utilizarea efectiva.
De asemenea, raportul include o evaluare

a impactului asupra industriei

producdtoare de ambarcatiuni Dacd este
cazul, raportul este insotfit de o propunere

legislativa.

*JO: A se introduce data: doi ani de la
data mentionatd la articolul 57 alineatul
(1) al doilea paragraf.
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Justificare

Amendamentul oferd o alternativa la revizuirea categoriilor de proiectare a ambarcatiunilor
propusa de raportor in PR, astfel cum sunt modificate in amendamentele la prezentul proiect
de raport, insarcindnd Comisia sa organizeze consultari aprofundate cu partile interesate pe
aceastd temd si sa prezinte un raport intr-un termen rezonabil. Coordonatorii IMCO au fost

de acord sa solicite un document de informare care sa evalueze avantajele revizuirii
categoriilor de proiectare a ambarcatiunilor pentru ca membrii Comisiei IMCO sa
cdantareasca cele doua optiuni i sa voteze in cunostinta de cauza.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 58 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre nu pot impiedica
desfacerea pe piata sau punerea in
functiune a produselor reglementate prin
Directiva 94/25/CE, care sunt in
conformitate cu directiva mentionata si
care au fost introduse pe piata sau puse in
functiune nainte de [zz/ll/aaaal (1 an dupd

Amendamentul

(1) Statele membre nu impiedica
desfacerea pe piatd sau punerea in
functiune a produselor reglementate prin
Directiva 94/25/CE, care sunt in
conformitate cu directiva mentionata si
care au fost introduse pe piata sau puse in
functiune nainte de ...*.

data mentionatd in al doilea paragraf de
la articolul 57).

* JO: a se introduce data mentionatd la
articolul 57 alineatul (1) al doilea
paragraf sau data de 31 decembrie 2014,
oricare dintre ele survine ultima.

Justificare

Se corecteaza o greseala din amendamentul 20 din PR, care va fi retras, dar al carui obiectiv
este acelasi: Cu exceptia motoarelor externe AS (motoare pe benzina cu aprindere prin
scanteie), care fac obiectul dispozitiei speciale prevazute la articolul 58 alineatul (2),
producatorii de alte tipuri de motoare se vor putea conforma directivei incepand cu sfarsitul
lui 2014; astfel, amendamentul propune clarificarea acestui aspect in directiva.

Amendamentul 34
Propunere de directiva
Anexa 1 — partea A — punctul 1 — tabel — coloana 1
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Textul propus de Comisie

Categorie de proiectare

Amendamentul

Categorie de proiectare

A —,,Oceanica” A
B — ,,Maritima in largul coastei” B
C — ,,Maritima in apropierea coastei” C
D —,,Ape protejate” D

Justificare

Acest amendament trebuie citit in coroborare cu categoriile de proiectare modificate de mai
jos. Acest amendament mentioneaza limitele superioare ale categoriei de proiectare A, atdt in
ceea ce priveste forta vantului, cdt si inaltimea valurilor (compatibile cu cele incluse in
standard). Categoria de proiectare A nu include situatiile extreme, cu toate acestea, doar
Ghidul de punere in aplicare al Comisiei Europene ofera exemple de astfel de situatii.
Ambarcatiunile de agrement cu o lungime de pand la 24 de metri nu pot face fata conditiilor
mai aspre decdt cele mentionate in acest amendament.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 1 - litera A

Textul propus de Comisie

A. OCEANICA: ambarcatiune proiectati
pentru calatorii prelungite, in conditii in
care vantul poate depasi forta 8 (pe scara
Beaufort), iar valurile pot depasi o indltime
semnificativd de 4 metri, excluzand totusi
situatiile extreme §i pentru care
ambarcatiunile sunt, in mare mdsurd,
autosuficiente.

Amendamentul

A. Se considerd cdi o ambarcatiune de
agrement incadratd in categoria de
proiectare A este proiectatd pentru
conditii in care vantul poate depasi forta 8
(pe scara Beaufort), iar valurile pot depasi
o indltime semnificativa de 4 metri,
excluzand totusi situatiile extreme, cum ar
fi furtunile, furtunile violente, uraganele,
tornadele si conditiile extreme pe mare
sau valurile gigant.

Justificare

Dupa noi consultari cu partile interesate pentru a adapta definitiile, aceasta noud definitie
mentine categoria de proiectare A existentd, dar elimind zona si tipul de navigare (oceanica),
deoarece conditiile de care trebuie sa tina seama utilizatorul se refera la forta vantului si
inaltimea valurilor. Aceasta mentine limitele actuale in materie de forta a vantului si inaltime
considerabila a valurilor, insa ofera certitudine juridica, descriind conditiile extreme. Prin
urmare, amendamentele 22, 23 si 24 vor fi retrase.
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Amendamentul 36

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 1 - litera B

Textul propus de Comisie

B. MARITIMA IN LARGUL COASTEI:
ambarcatiune proiectata pentru voiaje in
largul coastelor, pe parcursul cirora
vdntul poate atinge pédna la valoarea 8,
inclusiv si valurile pot atinge o inaltime
semnificativd pana la 4 metri inclusiv.

Amendamentul

B. Se considera ca o ambarcatiune de
agrement incadratd in categoria de
proiectare B este proiectata pentru a
Sfunctiona in conditii de vint cu forta
maxim 8, inclusiv, si valuri cu o indltime
semnificativa de pana la 4 metri inclusiv.

Justificare

Dupa noi consultari cu partile interesate pentru a adapta definitiile, aceasta noud definitie
mentine categoria de proiectare B existenta, dar elimina zona si tipul de navigare (maritima
in largul coastei), deoarece conditiile de care trebuie sa tina seama utilizatorul se referd la
forta vantului si inaltimea valurilor. Prin urmare, amendamentul 25 din PR va fi retras.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 1 — litera C

Textul propus de Comisie

C. MARITIMA IN APROPIEREA
COASTELI: ambarcatiune proiectatd pentru
voiaje Tn apropierea coastelor si in golfuri
mari, estuare, lacuri si fluvii, pe parcursul
carora vantul poate sd ajungd pand la
valoarea 6 inclusiv si valurile pot atinge o
indltime semnificativa de pana la 2 metri
inclusiv.

Amendamentul

C. Se considerd ci o ambarcatiune
incadratd in categoria de proiectare C este
proiectatd pentru a functiona in conditii de
vdnt cu forta maxim 6, inclusiv, si valuri
Cu o inaltime semnificativa de pana la

2 metri inclusiv.

Justificare

Dupa noi consultari cu partile interesate pentru a adapta definitiile, aceasta noua definitie
mentine categoria de proiectare C existenta, dar elimina zona si tipul de navigare (maritima
in apropierea coastei), deoarece conditiile de care trebuie sa tina seama utilizatorul se refera
la forta vantului si inaltimea valurilor. Prin urmare, amendamentul 26 din PR va fi retras.

PE480.885v01-00

RR\906692R0O.doc



Amendamentul 38

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 1 — litera D

Textul propus de Comisie

D. APE PROTEJATE: ambarcatiune
proiectata pentru cdalatorii in apropierea
coastelor protejate, in golfuri mici, pe
lacuri mici, rauri si canale, in conditii Tn
care vantul poate atinge forta 4, inclusiv,
iar valurile pot avea o inaltime
semnificativa de pana la 0,3 metri, inclusiv,
cu valuri ocazionale cu o ndltime maxima
de 0,5 m, cauzate, de exemplu, de navele
care trec prin apropiere.

Amendamentul

D. Se considerd cd o ambarcatiune
incadratd in categoria de proiectare D
este proiectatd pentru a functiona in
conditii de vant cu forta maxim 4, inclusiv,
si valuri cuU o 1naltime semnificativa de
pana la 0,3 metri, inclusiv, cu valuri
ocazionale cu o Tndltime maxima de 0,5 m.

Justificare

Dupa noi consultari cu partile interesate pentru a adapta definitiile, aceasta noua definitie
mentine categoria de proiectare D existenta, dar elimina zona §i tipul de navigare (ape
protejate), deoarece conditiile de care trebuie sa tina seama utilizatorul se refera la forta
vantului si inaltimea valurilor. Prin urmare, amendamentul 27 din PR va fi retras.

Amendamentul 39
Propunere de directiva

Anexa | — partea A — punctul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Ambarcatiunile de agrement din fiecare
categorie trebuie proiectate si construite
pentru a corespunde parametrilor in ceea ce
priveste stabilitatea, flotabilitatea, precum
si celorlalte cerinte esentiale prevazute in
anexa I si pentru a avea bune caracteristici
de manevrare.

Amendamentul

Ambarcatiunile din fiecare categorie
trebuie proiectate si construite pentru a
corespunde parametrilor in ceea ce priveste
stabilitatea, flotabilitatea, precum si
celorlalte cerinte esentiale prevazute in
anexa [ si pentru a avea bune caracteristici
de manevrare.

Justificare

Categoriile de proiectare a ambarcatiunilor ar trebui sa se aplice si motovehiculelor nautice,
nu doar ambarcatiunilor de agrement, prin referire la definitia ,,ambarcatiunii” de la
articolul 3 punctul 1, care include orice tip de ambarcatiune de agrement, precum si

motovehiculele nautice.
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Amendamentul 40
Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 2 — subpunctul 2.1 — paragraful 1 — punctul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

30. tara de fabricatie; 30. codul de tara al autoritdtii care a
eliberat codul fabricantului;

Justificare

Pentru o mai buna trasabilitate, acest amendament clarifica faptul ca localizarea sediului
Jjuridic central al fabricantului trebuie sa figureze in numarul de identificare format din 14
cifre, alaturi de codul fabricantului (CIF) (a se vedea punctul 29). Raportorul a avut, de
asemenea, 1n vedere sistemul utilizat Tn cadrul sectorului autovehiculelor, dar acesta nu este
adecvat deoarece numerele de identificare a vehiculelor care contin un cod al fabricantului si
un cod al uzinei ar necesita schimbarea sistemului de numere de identificare a
ambarcatiunilor instituit la nivel international.

Amendamentul 41
Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 2 — subpunctul 2.2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Tn cazul importului privat, datele de eliminat
contact si recomandarile mentionate la

literele (a), (d) si (e) trebuie sa le includa

pe cele ale organismului notificat care a

efectuat evaluarea conformitatii.

Justificare

Aceasta cerinta nu este necesara deoarece numarul de identificare a ambarcatiunii (NIA)
indica deja identitatea organismului notificat, astfel ca se asigura trasabilitatea, iar
organismul notificat pastreaza intotdeauna rapoarte privind conformitatea.

Amendamentul 42
Propunere de directiva
Anexa 1 — partea A — punctul 2 — subpunctul 2.2a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2.2a Plicuta importatorului

Fiecare ambarcatiune poartd o plicuti
fixatd permanent si montata separat de
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marcajul de identificare a corpului, care
contine numele, denumirea comerciald
inregistratd sau marca inregistrata si
adresa completa ale importatorului.

Justificare

Cerintele referitoare la informatii de la articolul 9 alineatul (3), in ceea ce priveste detaliile
importatorului, sunt indeplinite cel mai usor prin includerea acestor informatii pe o ,,placuta
a importatorului”, iar acest amendament reia detaliile referitoare la informatiile pe care

trebuie sa le contind aceasta placuta.

Amendamentul 43
Propunere de directiva

Anexa | — partea A — punctul 3 — subpunctul 3.3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Ambarcatiunea trebuie sa fie construita in
asa fel incat sa i se confere caracteristici de
flotabilitate corespunzatoare categoriei sale
de proiectare, in sensul punctului 1.1 si
capacitatii maxime de incarcare
recomandate de catre producator, in sensul
punctului 3.6. Toate ambarcatiunile cu mai
multe corpuri locuibile trebuie sa fie astfel
concepute Incat sa nu fie expuse la
rasturnare sau trebuie sa prezinte o
flotabilitate suficienta pentru a le permite
sa ramana in plutire in cazul unei
rasturnari.

Amendamentul

Ambarcatiunea trebuie sa fie construita in
asa fel incat sa i se confere caracteristici de
flotabilitate corespunzatoare categoriei sale
de proiectare, in sensul punctului 1.1 si
capacitatii maxime de incarcare
recomandate de catre producator, in sensul
punctului 3.6. Ambarcatiunile cu mai multe
corpuri locuibile expuse la rasturnarea
corpului sunt astfel concepute incat sa
prezinte o flotabilitate suficienta pentru a le
permite sd ramana in plutire n cazul unei
rasturnari.

Justificare

Acest amendament introduce conceptul de risc de rdsturnare, care difera mult de la o

ambarcatiune la alta.

Amendamentul 44
Propunere de directiva

Anexa | — partea A — punctul 3 — subpunctul 3.7

Textul propus de Comisie
Toate ambarcatiunile din categoriile A si

B, precum si cele din categoriile C si D cu
0 lungime mai mare de 6 metri trebuie sa
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dispuna de unul sau mai multe de 6 metri dispun de unul sau mai multe

amplasamente pentru una sau mai multe amplasamente pentru una sau mai multe
plute de salvare, de dimensiuni suficiente plute de salvare, de dimensiuni suficiente
pentru a prelua numarul de persoane pentru a prelua numarul de persoane
recomandat de producator, pentru recomandat de producator, pentru
transportul carora a fost proiectata transportul carora a fost proiectata
ambarcatiunea. Acest(e) amplasament(e) ambarcatiunea. Acest(e) amplasament(e)
pentru pluta (plutele) de salvare trebuie sa pentru pluta (plutele) de salvare trebuie sa
fie ugor accesibil(e) in orice moment. fie usor accesibil(e) in orice moment.
Justificare

Nu este deloc practica echiparea motovehiculelor nautice cu pluta (plute) de salvare sau
prevederea unui amplasament (unor amplasamente) pentru aceasta (acestea).

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.1 — subpunctul 5.1.5a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

5.1.5a Motoare exterioare controlate prin
carma:

Motoarele exterioare controlate prin
cdrmd sunt echipate cu un instrument de
oprire de urgentd care poate fi legat de
cdrmaci (dispozitiv de oprire de urgentd
activat printr-un capat de parima).

Amendamentul 46

Propunere de directiva

Anexa 1 — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.2 — subpunctul 5.2.2 — paragraful 1a
(nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Spatiile destinate rezervoarelor de benzind
sunt ventilate.

Justificare
Acest amendament oferd detalii referitoare la cerinta privind ventilarea, pentru a evita

erorile in cadrul transpunerii. Reia formularea din Directiva 1994/25, dar limiteaza cerinta
la spatiile destinate rezervoarelor de benzina, intrucdt nu exista probleme legate de siguranta
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in ceea ce priveste nevoia de ventilare pentru combustibilul diesel.

Amendamentul 47
Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Toate circuitele alimentate de la baterii, cu Toate circuitele, cu exceptia circuitului de
exceptia circuitului de pornire al motorului, pornire al motorului alimentat de la
trebuie sa fie protejate contra baterii, sunt protejate in mod
suprasarcinilor si scurtcircuitelor. corespunzdtor contra suprasarcinilor si

scurtcircuitelor. Circuitele pentru
propulsia electrica sunt proiectate si
instalate astfel incdt sa se prevind orice
interactiune nedoritd cu toate celelalte
circuite. La instalare se asigura faptul cd
dispozitivele care inmagazineaza energie
electrica nu depasesc limitele maxime de
temperaturd recomandate de fabricant.

Justificare

Instalatiile de propulsie hibride pot aduce riscuri noi pentru ambarcatiune, in sensul
supraincalzirii acumulatorilor, fapt ce poate avea rezultate catastrofale, iar varfurile de
tensiune aferente puternicului motor electric hibrid pot scoate din functiune toate
disporzitivele electronice de pe ambarcatiune, inclusiv comenzile motorului, daca nu sunt
izolate Tn mod corespunzitor de celelalte circuite. In versiunea in limba englezd se elimind
virgula dinaintea cuvintelor ,,from batteries”, pentru a evita interpretarile gresite.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.3 — paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
Ventilatia trebuie sa fie asigurata pentru a Ventilatia este asigurata pentru a preveni
preveni acumularea de gaze pe care acumularea de gaze explozive. Bateriile
bateriile le-ar putea degaja. Bateriile sunt fixate solid si protejate impotriva
trebuie sa fie fixate solid si protejate patrunderii apei.

impotriva patrunderii apei.

Justificare

Se adapteaza amendamentul 36 din PR. Exploziile de gaze reprezinta cel mai grav pericol si
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una dintre preocuparile principale legate de siguranta la bord. Prezentul amendament
extinde domeniul de aplicare al masurii de siguranta.

Amendamentul 49
Propunere de directiva
Anexa | — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.5 — paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
Toate ambarcatiunile dotate cu aparate cu Toate ambarcatiunile dotate cu aparate cu
gaz instalate permanent trebuie sa fie gaz instalate permanent sunt echipate cu o
echipate cu o incinta destinata depozitarii incinta destinatd depozitarii buteliilor de
buteliilor de gaz. Incinta trebuie izolata gaz. Incinta este izolata fata de spatiile
fatd de spatiile locuibile de la bord, locuibile de la bord, accesibilad doar de la
accesibila doar de la exterior si ventilata exterior i ventilata catre exterior de o
catre exterior de o maniera care sa asigure maniera care sa asigure evacuarea gazelor.
evacuarea gazelor. Orice sistem de alimentare cu gaz instalat

permanent este testat dupda instalare.

Justificare

Acest amendament ofera clarificari in legatura cu o cerinta privind siguranta prevazuta in
Directiva 1994/25, anexa | A punctul 5.5, care a fost considerata prea detaliata pentru a
constitui o cerintd esentiala in prezenta propunere de directiva in temeiul principiilor noului
cadru legislativ. Testarea post-instalare a sistemelor de alimentare cu gaz trebuie sd fie
formulata explicit deoarece reprezinta o preocupare esentiala legata de siguranta pe
ambarcatiuni. Acest amendament asigura testarea intregii instalatii de gaze, nu numai a
aparatului Tn sine.

Amendamentul 50
Propunere de directiva
Anexa | — partea B — punctul 2 — subpunctul 2.3 —titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

2.3 Ciclurile de Tncercare si carburantii de 2.3 Ciclurile de Tncercare:
referintd.

Justificare

Carburantii de referinta fac obiectul punctului 2.5.

Amendamentul 51
Propunere de directiva
Anexa 1 — partea C — punctul 1 — subpunctul 1a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

la. CERINTE DETALIATE

Cerintele detaliate privind testarea
nivelurilor de emisii sonore ale
ambarcatiunilor sunt stabilite in
standardul armonizat relevant.

Justificare

Directiva 2003/44/CE mentioneaza faptul ca emisiile sonore sunt masurate in conformitate cu
testele definite in standardul armonizat. Aceastda mentiune a fost eliminata din propunerea
actuala intrucdt au fost eliminate toate referintele specifice la standardele armonizate, in
conformitate cu principiile noului cadru legislativ. Un anumit grad de certitudine pentru
utilizarea standardului armonizat pentru testarea nivelului emisiilor sonore este definit in
modulele de la articolul 23. Cu toate acestea, pentru a asigura utilizarea efectiva a
standardului armonizat, acest text a fost reprodus dupa cel din anexa A punctul 2.1.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Masuritori de bazi in sector si domeniul de aplicare vizat

Propunerea pentru o noud directiva privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele
nautice modernizeaza in mod substantial normele UE in vigoare referitoare la cerintele de
siguranta si performanta de mediu pentru ambarcatiunile destinate utilizarii in activitati
private, cum ar fi activitati de agrement, activitati sportive sau activitati de formare, inclusiv
in cazul Inchirierii, cu sau fara echipaj.

In sensul prezentei directive, prin ,,ambarcatiune” se intelege un mijloc de navigatie cu o
lungime intre 2,5 m si 24 m, iar termenul acopera ,,ambarcatiunile de agrement”
(ambarcatiuni cu motor si iahturi, inclusiv cele echipate cu motoare interioare sau externe) si
,motovehiculele nautice”, in principal scutere de apa, clarificand faptul ca si acestea fac, in
prezent, obiectul normelor.

Trebuie avut in vedere un aspect important: directiva se aplica ambarcatiunilor de agrement si
motovehiculelor nautice, indiferent daca acestea sunt destinate utilizarii pe mare sau pe cai
navigabile interioare, dar nu vizeaza navele proiectate si utilizate pentru transportul comercial
de pasageri (care sunt reglementate prin Directiva 2009/45/CE privind navele de pasageri
si/sau prin Directiva 2006/87/CE privind navele de navigatie interioara).

Pe scurt, directiva include toate ambarcatiunile, de la barcile pneumatice de mici dimensiuni
Cu un motor extern care pot fi utilizate pe un lac pentru pescuit, pana la iahturile cu motor de
mari dimensiuni care se Intalnesc pe riviera italiana.

Principalele cerinte de baza pe care trebuie sa le indeplineasca ambarcatiunile n cauza includ
stabilitatea si flotatia, siguranta motorului si a partii electrice, emisiile de gaze de esapament
si emisiile sonore. Principalele elemente ale propunerii sunt:

1) Un exercitiu de modernizare pentru a alinia normele in vigoare la principiile noului cadru
legislativ. In plus, se va adiuga o clauzi generala de siguranti, ceea ce inseamni ca produsele
care fac obiectul prezentei directive pot fi introduse pe piatd numai daca se respectd cerintele
generale privind siguranta din anexele la directiva.

2) Clarificari suplimentare in ceea ce priveste domeniul de aplicare si definitiile.
3) Alinierea la standardele armonizate (a se vedea mai jos).

4) Limitele pentru emisiile sonore se mentin, cu posibilitatea ca masurile nationale sa fie mai
stricte pentru zonele geografice sensibile (in general reglementari privind viteza sau distanta
minima de la tarm).

5) Instalarea obligatorie de rezervoare de stocare sau de sisteme de tratare a apei la bord pe
ambarcatiunile dotate cu toalete, pentru o mai bund protectie a mediului marin.

6) Reglementari privind evaluarile post-construire realizate de orice persoana fizica sau
juridicd din Comunitate care introduce pe piatd un produs vizat de directiva, in cazul in care
nici fabricantul, nici reprezentantii sai autorizati nu-si indeplinesc responsabilitatea de a
evalua conformitatea produsului. Acest lucru rezulta din normele existente, dar
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motovehiculele nautice vor fi acum vizate in mod explicit; statutul si obligatiile importatorilor
privati vor fi, de asemenea, clarificate.

7) In ceea ce priveste obligatia de a aplica marcajul CE, aceasta se va extinde pentru a acoperi
toate motoarele interioare si motoarele interioare cu propulsor orientabil fard evacuare
integrata.

8) Norme actualizate privind emisiile de gaze de esapament si emisiile sonore (a se vedea mai
jos).

9) Norme noi privind raportarea. In termen de cinci ani, statele membre UE trebuie sa
informeze Comisia cu privire la punerea 1n aplicare a dispozitiilor directivei.

10) Alinierea la normele orizontale privind acreditarea, marcajul CE, supravegherea si
controlul pietei in ceea ce priveste produsele comercializate in UE.

11) Introducerea unor proceduri mai flexibile de evaluare a conformitatii.

Comisia Europeana a organizat ample consultari cu partile interesate principale, inclusiv cu
statele membre, organismele notificate, sectorul nautic european (dominat puternic de IMM-
uri), producatorii de motoare si asociatiile nautice (utilizatort).

La elaborarea prezentului raport, raportorul a tinut seama de opiniile generale ale partilor
interesate si se pare ca exista un consens general cu privire la faptul ca propunerea Comisiei
este bine echilibrata. Acest lucru explica si motivul pentru care raportorul a propus un numar
limitat de adaptari si clarificari preponderent tehnice 1n acest proiect de raport.

Raportorul si-a axat amendamentele pe ajustarea definitiilor pentru o mai mare exactitate si pe
clarificarea domeniului exact de aplicare a unei serii de dispozitii specifice. Pe 1anga aceasta,
raportorul a vizat clarificarea responsabilitdtilor importatorilor in ceea ce priveste evaluarea
post-construire; a introdus propuneri pentru imbunatatirea trasabilitatii produselor si pentru
specificarea cazurilor In care este necesar marcajul CE si s-a asigurat ca se mentin controalele
existente efectuate de organismele notificate pentru navele potential maritime de dimensiuni
mai mari. Raportorul a considerat, de asemenea, necesar sa ofere mai multe detalii cu privire
la aplicarea exacta a unei serii de cerinte de sigurantd importante (flotatie, energie electrica,
gaze si ventilarea rezervoarelor de combustibil).

Raportorul a decis sa propuna, de asemenea, un sistem actualizat pentru definirea categoriilor
de proiectare a ambarcatiunilor, care elimind legatura existentd dintre categoria de proiectare
si utilizarea prevazutd, in functie de pozitia geograficd (de exemplu in largul coastei sau n
ape protejate), pentru a utiliza in locul lor forta vantului si inaltimea valurilor ca principali doi
parametri, variantd mai exacta si mai adecvata. Aceasta modificare propusa reflecta, in plus,
termenii utilizati In standardul international armonizat relevant. Raportorul este, totusi,
rezervat In legaturd cu acest subiect daca adaptarea fabricantilor din UE la aceasta propunere
se dovedeste a fi prea costisitoare. Raportorul va lua in calcul posibilitatea de a cere colegilor
deputati in PE aprobarea pentru a solicita comisiei IMCO o evaluare limitata de impact
inainte de mentinerea sau retragerea acestor amendamente, intrucat aceste modificari propuse
ale sistemului nu au facut obiectul evaluarii de impact a Comisiei, care insoteste propunerea.

Alinierea la nivel mondial
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Propunerea Comisiei aliniaza reglementarile UE cu cele mai noi reglementari ale Agentiei
Statelor Unite pentru protectia mediului, atat in ceea ce priveste motoarele AS, cat si
motoarele AC. Acest lucru inseamna cd SUA, Canada, UE si Japonia vor avea limite de
emisii comune pentru motoarele ambarcatiunilor maritime de agrement, fapt care ar trebui sa
constituie o motivatie puternica pentru ca alte jurisdictii, cum ar fi Australia, care au in vedere
reglementarea acestui sector, sa adopte aceasta abordare.

Sectorul motoarelor pentru ambarcatiuni maritime de agrement este un sector mic. Chiar si cel
mai mare segment al sectorului (motoarele externe) a vandut in total in anul 2009 la nivel
global 457 000 de unitati impartite intre 105 familii de motoare. Urmatoarea generatie de
motoare externe pentru motovehiculele nautice si motoare AC diesel, care utilizeaza
posttratarea, cu costuri de dezvoltare si fabricatie semnificative, va necesita o abordare
globald pentru a le face mai accesibile. Propunerea Comisiei initiaza acest proces, iar
amendamentul 19 doreste sa asigure mentinerea acestei abordari globale In urmatoarea etapa
de reducere a emisiilor de gaze de esapament.

Gaze de esapament

Acest sector este perceput In mare masura ca avand un impact limitat asupra mediului, avand
in vedere numarul mic al ambarcatiunilor aflate in circulatie, In comparatie cu alte vehicule
motorizate, combinat cu scaderea volumului de vanzari incepand cu anul 2007 (s-a redus la
jumitate) si utilizarea lor pentru un numar limitat de ore pe an. In acest context, sectorul
manufacturier a dus aspectele de mediu cat mai departe posibil, cu tehnologiile actuale
aplicate, si a sprijinit punerea in aplicare cat mai devreme posibil, la un cost acceptabil pentru
sector. Raportorul este de acord cu concluzia Comisiei din evaluarea sa de impact, potrivit
careia limitele propuse pentru emisiile de gaze de esapament reflectd cea mai drastica, dar
fezabila, reducere in termenul dat.

Propunerea introduce o reducere a valorilor-limita ale emisiilor de CO pentru anumite
categorii de motoare interioare pe benzina cu aprindere prin scanteie si motoare cu propulsor
orientabil si nicio modificare pentru motoarele (AC) diesel, care produc oricum niveluri
scazute de CO. Reduceri mai semnificative ale celor trei poluanti (HC, NOx si CO) in cazul
motoarelor (AS) este posibila doar prin posttratarea gazelor de esapament, prin introducerea
tehnologiei catalizatorului cu trei cai, dar care, din pacate, nu este inca suficient de dezvoltata
in cazul motoarelor externe si al motoarelor motovehiculelor nautice. Exista constrangeri de
ordin fizic, iar in acest moment, sectorul nu isi poate permite investitia necesara.

Propunerea reduce, intr-adevar, emisiile globale de HC si NOx in cazul motoarelor externe si
al motoarelor motovehiculelor nautice cu cel putin 25 %, dar pentru realizarea acestui lucru
este necesard o crestere a emisiilor de CO. Este vorba aici de un compromis direct. Daca se
reduc emisiile de HC si NOx, cresc emisiile de CO. Raportorul indeamna colegii deputati in
PE sa aiba in vedere acest lucru si sa sprijine propunerile Comisiei referitoare la acest aspect
esential privind emisiile in mediu.

Raportorul a luat, totusi, act de eforturile sectorului de a respecta de timpuriu cerintele privind
emisiile si sprijind reducerea perioadei de tranzitie propuse initial de Comisie si punerea
integrald in aplicare a normelor pana la sfarsitul anului 2014 pentru majoritatea motoarelor (a
se vedea amendamentul 20). Perioada mai lunga de tranzitie se va limita la cazul motoarelor
externe cu aprindere prin scanteie (AS) cu o putere sub 15 kilowati fabricate de IMM-uri,
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pentru care este nevoie de mai mult timp (a se vedea propunerea Comisiei, articolul 58
alineatul (2)).

In plus, raportorul a propus un amendament pentru promovarea acceptarii biocombustibililor
si a propus, de asemenea, ca, in termen de cinci ani, Comisia sd examineze posibilitatea
lansarii unei etape suplimentare de reducere a emisiilor provenite de la motoare.

Emisii sonore

Discutiile preliminare din cadrul comisiei sugereaza faptul ca deputatii in PE vor analiza mai
indeaproape nivelurile de emisii sonore in mediu. In legatura cu acest aspect, raportorul ar
dori, de asemenea, sa fie avute in vedere de catre colegi constrangerile de ordin fizic in ceea
ce priveste orice imbunatatire a cerintelor propuse de Comisie dupa consultarea partilor
interesate.

Contextul este urmatorul: in urma unor ample testari in cadrul sectorului ale emisiilor sonore
ale ambarcatiunilor, a fost cules un ansamblu cuprinzator de date referitoare la emisiile sonore
ale ambarcatiunilor, pentru a elabora atat valorile limita din directiva, cat si un standard ISO
pentru testare. Rezultatele au fost confirmate independent de un proiect FP6. S-a remorcat o
barca cu motor tipica, de 5,5 metri, la 70 km/h si s-a constatat ca zgomotul produs de corpul
ambarcatiunii pe apa este de 72dB la 25 de metri distanta fatd de microfon. Fabricantii de
motoare au convenit asupra faptului ca motoarele lor nu ar trebui sa fie mai zgomotoase decat
corpul ambarcatiunii si au fost realizate cateva modificari de proiectare pentru a atinge aceasta
limita. Prin urmare, zgomotul corpului navei si cel al motorului, de 72dB fiecare, ajung
combinate la o valoare de 75dB, care reprezinta cerinta prevazuta de directiva. Pentru
ambarcatiuni si motoare mai mici au fost definite valori mai scazute, iar pentru instalatiile cu
motoare multiple a fost necesara o tolerantd suplimentara de 3dB.

In prezent, metoda de testare este previazuta in standardul armonizat EN ISO 14509 partea I.
Limitele prevazute in aceasta propunere reprezinta performantele la care se poate ajunge
avand in vedere proiectarea actuald a ambarcatiunilor. Raportorul considera ca zgomotul
cauzat de motor nu poate contribui in mod semnificativ, mai mult de atat, la reducerea
suplimentara a emisiilor sonore ale ambarcatiunilor. De exemplu, daca se propune un obiectiv
de reducere suplimentard a zgomotului produs de motor pana la 10dB (performantd care nu
poate fi atinsd), aceasta ar reduce nivelul emisiilor sonore globale ale ambarcatiunii cu doar
3dB. Concluzia raportorului este cd orice masuri semnificativ mai stricte referitoare la
emisiile sonore ar impune reproiectarea intregii ambarcatiuni, fapt care ar avea efecte negative
asupra spatiului de locuit si indeosebi asupra sigurantei (rezistenta corpului, stabilitatea
ambarcatiunii si buna stare de navigabilitate).

In sfarsit, intrucat de cele mai multe ori ambarcatiunile nu se deplaseazi pe suprafete netede,
valurile reprezintd componenta principald a emisiilor sonore ale ambarcatiunilor, atunci cand
se lovesc de corpul acestora. Zgomotul poate reprezenta o problema in cazul lacurilor mici
sau calme sau al anumitor portiuni ale raurilor si canalelor, dar, in mod evident, nu in
majoritatea situatiilor reale. Perceptia publicd poate fi afectata si de numarul mare al
ambarcatiunilor aflate pe apa, care dateaza de dinaintea introducerii limitelor emisiilor sonore
in UE. Mai mult, zgomotul are mai degraba legaturd cu comportamentul utilizatorului decat
cu tehnologia utilizata, astfel ca, in orice caz, zgomotul este redus cel mai bine prin limite de
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viteza adecvate si prin control. Raportorul sugereaza colegilor deputati sa nu modifice
propunerea Comisiei in ceea ce priveste emisiile sonore.
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25.4.2012

AVIZ AL COMISIEI PENTRU MEDIU, SANATATE PUBLICA $I SIGURANTA
ALIMENTARA

destinat Comisiei pentru piata interna si protectia consumatorilor

referitor la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind
ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice

(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

Raportor pentru aviz: Salvatore Tatarella

JUSTIFICARE SUCCINTA

Context

Propunerea Comisiei de directiva privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele
nautice are drept scop revizuirea unei directive adoptate in 1994 - Directiva 94/25/CE - prin
care au fost instituite norme de siguranta de baza pentru ambarcatiunile introduse pe piata.
Aceastd directive a fost deja modificatd prin Directiva 2003/44/CE, care a introdus o serie de
valori-limita pentru emisiile de gaze de esapament si nivelurile de emisii sonore ale
ambarcatiunilor. Aceasta noua propunere a Comisiei impune limite mai stricte pentru emisii,
care reflectd progresul tehnologic inregistrat de motoarele ambarcatiunilor de agrement; acest
lucru va avea ca efect armonizarea limitelor la nivel mondial si, in special, alinierea acestora
la limitele impuse in SUA. Sectorul ambarcatiunilor de agrement are un impact limitat asupra
mediului, avand in vedere numarul mic al ambarcatiunilor in comparatie cu vehiculele
motorizate in general si dat fiind faptul ca aceste ambarcatiuni sunt utilizate doar cateva luni
pe an.

Directiva fixeaza stabileste niveluri maxime ale emisiilor de gaze de esapament pentru
poluanti precum particule, oxizi de azot si hidrocarburi. Directiva nu abordeaza subiectul
emisiilor de COx.

Inainte de a finaliza proiectul de directiva, Comisia a organizat ample consultari cu partile
interesate: sectorul nautic, producatorii de motoare, asociatiile nautice si statele membre. A
existat un consens general in randul tuturor partilor interesate asupra propunerii. Propunerea
de directiva instituie noi norme pentru un sector care asigurd 270 000 de locuri de munca si
include 37 000 de Tntreprinderi. Sectorul nautic constad in mare parte din IMM-uri (care
reprezintd 95% din intreprinderile in cauza). Prin urmare, Comisia a tinut seama in mod
special de IMM-urile din sectorul ambarcatiunilor de agrement si al motoarelor aferente,
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avand in vedere faptul cd unii producatori de motoare au o productie redusa, destinatd numai
pietei europene. Incepand din 2007, sectorul a fost grav afectat de criza economica, volumul
total al vanzarilor de ambarcatiuni de agrement reducandu-se la jumatate.

Pozitia raportorului

Raportorul saluta propunerea Comisiei si sprijina, in special, obiectivul armonizarii legislatiei
actuale. Este foarte important ca noua directiva, chiar daca inaspreste anumite dispozitii
aliniindu-I la cele mai avansate sectoare ale pietii la nivel mondial. O astfel de aliniere ar
permite sectorului sa faca fatd cu succes puternicei concurente din partea SUA, permitind
Uniunii Europene sa joace un rol de lider in cadrul acestuia.

Un element-cheie al directivei il constituie acordarea unei perioade de tranzitie pentru a
permite producatorilor sa se adapteze la noile cerinte Tn materie de emisii. Raportorul saluta
extinderea perioadei de tranzitie la trei ani pentru producétorii mici si mijlocii de motoare care
introduc pe piata UE motoare externe cu putere sub 15 kW. In cazul poluirii sonore, insa, nu
a fost propusa nicio modificare a valorilor-limita actuale, avand in vedere ca emisiile sonore
au legatura nu numai cu zgomotul cauzat de motor, ci si cu conditiile externe de mediu: acesti
doi factori fac foarte dificila modificarea normelor actuale.

Raportorul nutreste convingerea ferma ca emisiile sonore ar trebui controlate la nivel local
prin masuri vizand inasprirea restrictiilor de viteza. Emisiile sonore sunt strans legate de
comportamentul utilizatorilor de ambarcatiuni si de respectarea normelor privind utilizarea in
scopuri de agrement a acestora. Raportorul invita Comisia sa examineze, in cursul urmatorilor
cinci ani, fezabilitatea unei noi etape de reducere a emisiilor provenite de la motoarele
ambarcatiunilor maritime tindnd seama de evolutiile tehnologice si integrand problema
scurgerilor de combustibil in sfera de aplicare a legislatiei. in sfarsit, raportorul considera ca
propunerea ar trebui adoptatd in modul cel mai urgent, pentru ca directiva sa fie transpusa si
pusa in aplicare cat mai curand posibil de catre statele membre.

AMENDAMENTE
Comisia pentru mediu, sdnatate publica si sigurantd alimentara recomanda Comisiei pentru
piata internd si protectia consumatorilor, competenta in fond, sd includa in raportul sau
urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 22

Textul propus de Comisie Amendamentul
(22) In functie de categoria de combustibil (22) In functie de categoria de combustibil
si energie electricd, ciclurile de incercare si energie electrica, ar trebui utilizate
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pentru motoarele in aplicatii marine
descrise 1n standardul ISO corespunzétor
ar trebui sa fie folosite.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 26a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Este foarte important sa se clarifice
atdt pentru producatori, cdt si pentru
utilizatori ca aplicand marcajul CE,
producatorul declara ca produsul este
conform cu toate cerintele aplicabile si cd
isi asumd intreaga responsabilitate.

RR\906692R0.doc

ciclurile de incercare pentru motoarele in
aplicatii marine descrise 1n standardul ISO
corespunzator. Pentru motoarele hibride
care au alte caracteristici tehnice decat
cele ale motoarelor cu combustie internd
standard ar trebui dezvoltat un ciclu de
testare specific motoarelor hibride
marine.

Amendamentul

(26a) Statele membre ar trebui sa verifice
dacd iau la nivel national mdasuri eficiente
specifice regiunilor, ca de exemplu
introducerea sau adaptarea limitelor de
vitezd pentru a reduce cdt mai mult posibil
emisiile sonore.

Amendamentul

(28) Aplicand marcajul CE, producatorul
ar trebui sd isi asume intreaga
responsabilitate in ceea ce priveste
conformitatea produsului cu cerintele
aplicabile. Producatorii si utilizatorii ar
trebui sa fie informati mai bine in acest
sens pentru a atinge obiectivele privind
marcajul CE.

PE480.885v01-00

RO



RO

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Articolul 53 — paragrafele 2a si 2b (noi)

Textul propus de Comisie

PE480.885v01-00
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Amendamentul

Cel tarziu la cinci ani de la data
mentionata la articolul 57 alineatul (1) al
doilea paragraf si tindnd seama de orice
initiativa majora legata de piatda, Comisia
prezinta un raport referitor la:

- fezabilitatea tehnicd a reducerii intr-0
mdsurd si mai mare a emisiilor provenite
de la motoarele ambarcatiunilor maritime
de agrement, tindnd seama de
rentabilitatea tehnologiilor si de
necesitatea de a se conveni asupra unor
valori armonizate la nivel mondial pentru
sector; si

- necesitatea reducerii scurgerilor de
combustibil.

Raportul este insotit, daca este cazul, de o
propunere legislativi in acest sens.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU TRANSPORT $I TURISM

destinat Comisiei pentru piata interna si protectia consumatorilor

referitor la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind
ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice
(COM(2011)0456 — C7-0212/2011 — 2011/0197(COD))

Raportor pentru aviz: Roberts Zile

JUSTIFICARE SUCCINTA

Propunerea Comisiei Europene de revizuire a Directivei privind ambarcatiunile de agrement
(Directiva 94/25/CE) (DAA) urmareste imbunatatirea performantei de mediu a
ambarcatiunilor de agrement si a motovehiculelor nautice prin revizuirea limitelor pentru
emisiile de gaze de esapament ale motoarelor ambarcatiunilor maritime si a limitelor
referitoare la zgomot, precum si prin modernizarea substantiald a cerintelor existente in
materie de siguranta. Un alt obiectiv al acestei initiative consta in asigurarea unor conditii
normative egale cu cele aplicate de principalii parteneri comerciali ai UE si o functionare
eficientd a pietel interne a ambarcatiunilor cu motoare de propulsie. Directiva priveste
ambarcatiunile cu motor, ambarcatiunile cu vele, motovehiculele nautice (schi jeturi), precum
s1 motoarele s1 componentele lor care nu sunt folosite In scopuri comerciale. Noua legislatie
este programata sa intre in vigoare pana la jumatatea anului 2015.

Gazele de esapament

Prin stabilirea unor limite mai stricte pentru NOx si hidrocarburi (HC), directiva revizuita
aliniazd emisiile de gaze de esapament ale motoarelor ambarcatiunilor maritime de agrement
la normele - mai riguroase - din SUA. Existenta acelorasi limite privind emisiile pentru pietele
din UE, SUA, Canada si Japonia va reduce costurile producéatorilor din UE legate de
dezvoltarea, fabricarea si certificarea gamelor lor de produse. Raportorul pentru aviz este de
acord cu Comisia si cu raportorul comisiei competente in fond cu privire la cele ce urmeaza:
limitele propuse pentru emisiile de gaze de esapament reflecta reducerea cea mai stringenta,
dar fezabila, in perioada de timp datd; realizarea unor reduceri mai semnificative ale celor trei
poluanti (HC, NOx si CO) in cazul motoarelor AS este posibild doar prin posttratarea gazelor
de esapament, prin introducerea tehnologiei catalizatorului cu trei cai. Totusi, tehnologia
necesara nu este inca suficient de bine dezvoltata, iar in acest moment sectorul nu isi poate
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permite investitiile necesare. In plus, raportorul pentru aviz este de acord cu propunerea
Comisiei de a introduce o perioada de tranzitie de trei ani pentru toti producatorii de motoare
si de a o suplimenta cu trei ani pentru Intreprinderile mici si mijlocii care produc motoare
exterioare AS < 15 kW pentru a asigura reducerea la minimum a pierderilor economice si
sociale.

Propunerea Comisiei de a introduce o noua cerinta privind instalarea obligatorie a unor
rezervoare de stocare sau a unor sisteme de tratare a apei la bord trebuie salutata din

perspectiva protectiei mediului, dat fiind cd previne eliminarea apelor reziduale in mare.

Emisiile sonore

Raportorul pentru aviz sprijina propunerea Comisiei de a mentine actualele limitele ale
emisiilor sonore, Intrucat orice reducere suplimentara ar impune modificarea semnificativa a
motoarelor. Este important sa se retina faptul ca zgomotul emis de ambarcatiunile de
agrement este afectat de o serie de factori cum ar fi motorul si corpul ambarcatiunii, precum si
concentratia de ambarcatiuni, viteza, comportamentul utilizatorilor, geografia locului si
conditiile meteorologice. Din acest motiv, directiva permite introducerea de masuri nationale
pentru a stabili limite mai riguroase, ca de exemplu impunerea unor limite de viteza mai
stricte, utilizarea la o distantd minima de la tdirm sau interzicerea ambarcatiunilor in anumite
zone. Raportorul pentru aviz considera ca un schimb de opinii intre statele membre privind
cele mai bune practici ar promova proportionalitatea dispozitiilor nationale relevante si ar
ajuta la luarea unor masuri adecvate. In acest context, raportorul pentru aviz reaminteste
diverse cauze ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene (in special cauzele C-142/05 si C-
433/05). Amendamentele 2 si 5 au obiectivul de a invita Comisia sa faciliteze acest proces.

Cerintele legate de sigurantd

Raportorul pentru aviz subliniaza importanta noii clauze generale de sigurantd care furnizeaza
temeiul juridic pentru scoaterea de pe piatd a ambarcatiunilor care nu prezinta sigurantd in
cazul in care produsul nu satisface cerintele legate de sigurantd ale directivei sau In cazul in
care produsul prezintd, in general, un pericol pentru siguranta si sdnatatea persoanelor, pentru
proprietati sau mediu.

Raportorul pentru aviz salutd introducerea unor obligatii mai stricte pentru producatori,
importatori si distribuitori cu privire la demonstrarea conformitatii produselor lor (de ex.
marcajul CE) prin proceduri adecvate de evaluare a conformitatii. Intrucat majoritatea
ambarcatiunilor importate cu titlu privat provin din tari terte, este de salutat faptul ca
importatorii privati sunt acum inclusi Tn mod explicit in obligatiile introduse de directiva
privind evaluarea post-construire. Totusi, pentru a asigura faptul ca aceste ambarcatiuni
corespund cerintelor mai stricte ale prezentei directive, statele membre trebuie sa garanteze
efectuarea unor verificari adecvate si eficiente atét la frontierele externe ale UE, cat si in
cadrul Uniunii.

Tehnologiile hibride

Raportorul pentru aviz considerd ca dezvoltarea tehnologiei motoarelor hibride pentru
ambarcatiunile de agrement ar trebui sa fie luata in considerare in cadrul directivei, ca o
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solutie inovatoare pentru sistemele de propulsie. Prin amendamentele 1, 3, 6 si 7 ale
raportorului se asigura faptul ca directiva reglementeaza solutiile inovatoare pentru sistemele
de propulsie si ciclurile de testare pentru motoarele hibride.

AMENDAMENTE

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru piata internd si protectia
consumatorilor, competenta in fond, sa includa in raportul sdu urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 4a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4a) Ar trebui ca, in viitor, s se ia masuri
corespunzdatoare pentru a colecta date
privind emisiile de CO2 provenite de la
motoarele ambarcatiunilor de agrement si
ale motovehiculelor nautice.

Justificare

Amprenta de carbon a celor sase milioane de ambarcatiuni de agrement si motovehicule
nautice ar trebui calculata pentru a evalua, in primul rand, dimensiunea problemei si pentru
a o solutiona. Conform Comisiei, nu existd incd un inventar al emisiilor de CO2 provenite de
la motoarele ambarcatiunilor de agrement si ale motovehiculelor nautice.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) De asemenea, este necesar sa se
prevada definitii pentru ,,ambarcatiunile
construite pentru utilizare proprie” si
»importator privat” specifice acestui sector
pentru a facilita intelegerea si aplicarea
uniforma a prezentei directive.
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Amendamentul

(8) De asemenea, este necesar sa se
prevada definitii pentru ,,ambarcatiunile
construite pentru utilizare proprie” si
»importator privat” specifice acestui sector
pentru a facilita intelegerea si aplicarea
uniforma a prezentei directive. Este
necesara extinderea definitiei actuale a
notiunii de ,,motor de propulsie”
prevazutd in Directiva 94/25/CEE in asa
fel incat sa includd si solutiile inovatoare
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pentru sistemele de propulsie.

Justificare

Amendamentul vizeaza extinderea definitiei ,, motoarelor de propulsie”, dat fiind ca noile
tehnologii hibride, cele existente si cele care ar putea fi dezvoltate in viitor, nu au fost luate in

considerare de prezenta directiva.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 12a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) in cazul in care introduc pe piatd un
produs reglementat de prezenta directiva,
importatorii ar trebui sa indice pe produs
numele lor si adresa la care pot fi
contactati. Ar trebui sd fie previzute
eXceptii In cazurile Tn care dimensiunea sau
natura unui component nu permite acest
lucru.
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Amendamentul

(12a) Avand in vedere caracterul specific
al activitatii IMM-urilor care produc
ambarcatiuni de agrement si
motovehicule nautice, aceste IMM-uri ar
trebui sa facd obiectul unui tip special de
sprijin, tindndu-se seama de sarcina de
investitia considerabila asociatd acestui
tip de intreprindere.

Amendamentul

(15) In cazul in care introduc pe piatd un
produs reglementat de prezenta directiva,
importatorii ar trebui sa indice pe produs
numele lor si adresa la care pot fi
contactati. In cazurile in care dimensiunea
sau natura unui component nu permite
acest lucru, importatorii ar trebui sd
Sfurnizeze documentele corespunzditoare
prin care sa se poatd identifica o astfel de
componentd.

PE480.885v01-00

RO



RO

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Tn conformitate cu principiul
subsidiaritatii, dispozitiile prezentei
directive nu ar trebui sa aduca atingere
dreptului statelor membre de a stabili
cerintele pe care le poate considera
necesare privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul si configuratia
cailor navigabile si a asigura siguranta
acestora, cu conditia ca aceste dispozitii sa
nu necesite modificarea ambarcatiunilor
care sunt conforme cu prezenta directiva.

Amendamentul

(26) Tn conformitate cu principiul
subsidiaritatii, dispozitiile prezentei
directive nu ar trebui sa aduca atingere
dreptului statelor membre de a stabili
cerintele pe care le pot considera necesare
privind navigatia in anumite ape, pentru a
proteja mediul si configuratia cailor
navigabile si a asigura siguranta acestora,
cu conditia ca aceste dispozitii sa nu
necesite modificarea ambarcatiunilor care
sunt conforme cu prezenta directiva si sa
fie justificate si proportionale cu obiectivul
urmarit. Comisia ar trebui sd faciliteze
schimbul de bune practici intre statele
membre cu privire la aplicarea articolului
5 al prezentei directive prin instituirea
unui sistem adecvat in acest scop.

Justificare

Raportorul pentru aviz considera ca un schimb de opinii cu privire la cele mai bune practici
dintre statele membre cu privire la aplicarea articolului 5 ar ajuta la evitarea luarii unor
masuri cu caracter disproportionat si ar trebui promovat de catre Comisie.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Pentru a tine seama de progresele
cunostintelor tehnice si a noilor dovezi
stiintifice, competenta de a adopta acte
legislative Tn conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegatd Comisiei
pentru a modifica sectiunea 2 din partea B
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Amendamentul

(39) Pentru a tine seama de progresele
cunostintelor tehnice si de noile dovezi
stiintifice, competenta de a adopta acte
legislative Tn conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegatd Comisiei
pentru a modifica sectiunea 2 din partea B

RR\906692R0O.doc



si sectiunea 1 din partea C ale anexei I, cu
exceptia modificarilor directe sau indirecte
ale valorilor emisiilor de gaze de
esapament sau emisiilor sonore si ale
valorilor raportului Froude si P/D, si
anexele V, VII si IX. Este deosebit de
important ca, pe parcursul activitatilor sale
pregatitoare, Comisia sa efectueze
consultari corespunzatoare, inclusiv la
nivel de experti.

si sectiunea 1 din partea C ale anexei I, cu
exceptia modificarilor directe sau indirecte
ale valorilor emisiilor de gaze de
esapament sau ale emisiilor sonore si ale
valorilor raportului Froude si P/D, pentru a
include cicluri de Tncercare pentru
motoarele hibride, pentru a introduce
combustibilii de incercare amestecati cu
biocombustibili Tn tabelul combustibililor
de incercare in momentul in care acesti
combustibili de incercare sunt acceptati la
nivel international si pentru a modifica
anexele V, VII si IX. Este deosebit de
important ca, pe parcursul activitatilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari corespunzatoare, inclusiv la
nivel de experti.

Justificare

Prezentul amendament introduce in directiva sistemele hibride, de care, din cauza lipsei de
informatii de la acea data, Comisia nu a tinut seama la finalizarea propunerii de directiva.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44) Este necesar ca statele membre sa
stabileasca norme referitoare la sanctiuni
aplicabile in cazurile in care sunt incdlcate
dispozitiile prezentei directive si sd se
asigure ca acestea sunt respectate.
Sanctiunile respective ar trebui sa fie
eficiente, proportionale si disuasive.

Amendamentul 8

Propunere de directiva

Amendamentul

(44) Este necesar ca statele membre s
stabileasca norme referitoare la sanctiuni
aplicabile 1n cazurile in care sunt incdlcate
dispozitiile prezentei directive si sd se
asigure cd acestea sunt respectate de
serviciile desemnate Tn mod clar Tn acest
scop sau de autoritditile nationale
competente. Sanctiunile respective ar
trebui sd fie eficiente, proportionale si
disuasive si ar trebui puse in aplicare fira
intarzieri nejustificate.

Articolul 2 —alineatul 2 — litera a — punctul xiii
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Textul propus de Comisie

(xiil) ambarcatiunile amfibii;

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Articolul 3 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,;motor de propulsie” Inseamna orice fel
de motor cu aprindere prin scanteie sau
prin compresie, cu ardere interna, utilizat
pentru propulsie;

Amendamentul

(xiii) ambarcatiunile amfibii care pot
Sfunctiona si pe apa si pe uscat,

Amendamentul

5. ,,motor de propulsie” Tnseamna orice fel
de motor cu aprindere prin scanteie sau
prin compresie, cu ardere interna, utilizat
Tn mod direct sau indirect pentru
propulsie;

Justificare

Prezentul amendament urmareste sa asigure faptul ca toate tipurile de instalatii hibride vor
trebui sa respecte cerintele privind emisiile de gaze de esapament din anexa I.B, intrucat in
prezenta directiva nu s-a tinut seama de tehnologia motoarelor hibride.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Dispozitiile prezentei directive nu
impiedica statele membre sa adopte
dispozitii privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul si configuratia
cailor navigabile si a asigura siguranta
acestora, cu conditia ca aceste dispozitii sa
nu necesite modificarea motovehiculelor
nautice conforme cu prezenta directiva.

PE480.885v01-00

Amendamentul

Dispozitiile prezentei directive nu
impiedica statele membre sa adopte
dispozitii privind navigatia in anumite ape,
pentru a proteja mediul, inclusiv impotriva
poluarii fonice, si configuratia cdilor
navigabile si a asigura siguranta acestora,
cu conditia ca aceste dispozitii sd nu
necesite modificarea motovehiculelor
nautice conforme cu prezenta directiva §i
sd fie justificate si proportionale. Comisia
faciliteaza schimbul de bune practici intre
statele membre si instituie un sistem
adecvat in vederea realizarii acestui
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schimb.

Justificare

Raportorul pentru aviz considera cda un schimb de opinii cu privire la cele mai bune practici
dintre statele membre cu privire la aplicarea articolului 5 ar ajuta la evitarea luarii unor
masuri cu caracter disproportionat si ar trebui promovat de catre Comisie.

Amendamentul 11

Propunere de directiva

Articolul 49 — paragraful 1 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa) punctul 2.3.1 din anexa | partea B,
pentru a include cicluri de testare pentru
motoare de propulsie hibride;

Justificare

Prezentul amendament propune adaugarea, in temeiul competentelor delegate ale Comisiei, a
unor cicluri de testare pentru sistemele hibride, Th momentul in care se ajunge la un acord
international privind un ansamblu comun de astfel de cicluri de testare.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 49 se confera pentru o perioada de

timp nedeterminata de la data mentionata
la articolul 60.
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Amendamentul

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 49 se confera pentru o perioada de
sapte ani de la data mentionata la articolul
60. Comisia elaboreazd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei
de sapte ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opun prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Anexa 1 — partea A — punctul 2.3

Textul propus de Comisie Amendamentul
Ambarcatiunile trebuie sa fie proiectate Ambarcatiunile trebuie sa fie proiectate
astfel Incat sa reduca la minimum riscurile astfel incat sa reduca la minimum riscurile
de cadere peste bord si sa faciliteze de cadere peste bord si sa faciliteze
revenirea la bord. revenirea la bord. O persoana aflati in

apa trebuie sa aibd acces la mijloace de
revenire la bord sau sdi le poata utiliza
fara ajutor.

Justificare

Din motive de siguranta, si mai ales in cazul in care apa este rece, ambarcatiunile ar trebui
sd fie proiectate astfel incdt sa permita revenirea la bord fara ajutor din motive de siguranta.
In acelasi timp, prin prezentul amendament textul este aliniat la cerintele din SUA.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Anexa 1 — partea A — punctul 5 — subpunctul 5.3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Toate circuitele alimentate de la baterii, cu Toate circuitele alimentate de la baterii, cu
exceptia circuitului de pornire al motorului, exceptia circuitului de pornire al motorului,
trebuie sa fie protejate contra sunt protejate in mod corespunzator contra
suprasarcinilor si scurtcircuitelor. suprasarcinilor si scurtcircuitelor.
Ventilatia trebuie sa fie asigurata pentru a Circuitele pentru propulsia electricd sunt
preveni acumularea de gaze pe care proiectate si instalate astfel incit sd se
bateriile le-ar putea degaja. Bateriile impiedice orice interactiune nedorita cu
trebuie sa fie fixate solid si protejate oricare dintre celelalte circuite. La
impotriva patrunderii apei. instalare se asigurd faptul ca dispozitivele

care inmagazineazd energie electricd nu
depdsesc limitele maxime de temperatura
recomandate de fabricant. Ventilatia
trebuie sa fie asiguratd pentru a preveni
acumularea de gaze explozive care ar putea
fi degajate. Bateriile trebuie sa fie fixate
solid si protejate impotriva patrunderii
apei.
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Justificare

Instalatiile de propulsie hibride pot prezenta riscuri noi pentru ambarcatiune, in sensul
supraincalzirii acumulatorilor, fapt ce poate avea rezultate catastrofale, iar varfurile de
tensiune aferente puternicului motor electric hibrid pot scoate din functiune toate
dispozitivele electronice de pe ambarcatiune, inclusiv comenzile motorului, daca nu sunt
izolate in mod corespunzator de celelalte circuite. ESte necesar un circuit electric separat,
care sa asigure faptul ca echipamentul radio/de siguranta ramdne operational chiar si in
cazul in care apare o defectiune electrica a circuitului electric de propulsie.
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