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Objasnienie uzywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu).

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklq kursywq jest
wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;j).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtéwku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktdrego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wythuszczonym
drukiem. Ewentualne skre$lenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
W sposob nastgpujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona)

(COM(2011)0827 — C7-0458/2011 — 2011/0391(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2011)0827),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktérymi Komisja przedstawila wniosek Parlamentowi (C7-
0458/2011),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 28
marca 2012 r.},

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw z dnia 18 lipca 2012 r.2,

— uwzgledniajac Porozumienie mi¢dzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych?,

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 9 maja 2012 r. skierowane do Komisji
Transportu i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 oraz art. 55 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0379/2012),

A. majac na uwadze, ze grupa konsultacyjna stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego,
Rady 1 Komisji stwierdzita, ze omawiany wniosek nie zawiera zadnych zmian
merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz majac na uwadze, ze
w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisow wczesniejszych aktow z tymi
zmianami wniosek zawiera proste ujednolicenie istniejacych tekstow, bez zmian
merytorycznych,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwagg zalecenia grupy
konsultacyjnej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady 1 Komisji;

1Dz.U.C181221.6.2012, s. 173.
2Dz.U. C 277 2 13.9.2012, s. 110.
$Dz.U.C77228.3.2002,s. 1.
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2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje przewodniczacego do przekazania swojego stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom panstw cztonkowskich.

Poprawkal

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 4 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(4) System przydzielania czasu na start lub
ladowanie ustanowiony w 1993 r. nie
gwarantuje optymalnego przydzielania i
wykorzystywania czasu na start lub
ladowanie, a wigc wykorzystywania
przepustowosci portu lotniczego. W
konteks$cie rosngcego zageszczenia ruchu
lotniczego 1 ograniczonych mozliwosci
przysztego rozwoju infrastruktury duzych
portow lotniczych przydziaty czasu na start
lub ladowanie stanowig zasob deficytowy.
Dostep do tego rodzaju zasobéw ma
kluczowe znaczenie dla §wiadczenia ustug
transportu lotniczego i dla utrzymania
skutecznej konkurencji. W tym celu mozna
zwickszy¢ efektywnos¢ przydzielania i
wykorzystywania przydziatow czasu na
start lub ladowanie poprzez wprowadzenie
mechanizmow rynkowych, gwarantujac jak
najszybsze udostgpnianie
niewykorzystanych przydzialdéw czasu na
start lub ladowanie zainteresowanym
przewoznikom, w sposoOb przejrzysty i przy
wzmocnieniu zasad stanowiacych
podstawe systemu, zard6wno odno$nie do
przydzielania i wykorzystywania
przydzialdw czasu na start lub ladowanie
jak i zarzadzania nimi. Jednoczesnie,
mimo, Ze historyczne przydzialy Czasu na
start lub ladowanie odpowiadajq potrzebie
trwalosci rozkladow lotow przedsiebiorstw
lotniczych, w przyszlej ocenie stosowania
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Poprawka

(4) System przydzielania czasu na start lub
ladowanie ustanowiony w 1993 r. nie
gwarantuje optymalnego przydzielania i
wykorzystywania czasu na start lub
ladowanie, a wigc wykorzystywania
przepustowosci portu lotniczego. W
konteks$cie rosngcego zageszczenia ruchu
lotniczego 1 ograniczonych mozliwosci
przysztego rozwoju infrastruktury duzych
portow lotniczych przydziaty czasu na start
lub ladowanie stanowig zasob deficytowy.
Dostep do tego rodzaju zasobéw ma
kluczowe znaczenie dla §wiadczenia ustug
transportu lotniczego i dla utrzymania
skutecznej konkurencji. W tym celu mozna
zwigkszy¢ efektywnos$¢ przydzielania i
wykorzystywania przydziatow czasu na
start lub ladowanie poprzez wprowadzenie
mechanizmow wymiany przydziatow czasu
na start lub lgdowanie, gwarantujac jak
najszybsze udostepnianie
niewykorzystanych przydzialow czasu na
start lub ladowanie zainteresowanym
przewoznikom, w sposob przejrzysty i przy
wzmocnieniu zasad stanowigcych
podstawe systemu, zar6wno odno$nie do
przydzielania i wykorzystywania
przydziatéw czasu na start lub ladowanie
jak 1 zarzadzania nimi. Ponadto wazne jest
utrzgymanie dostepu do duZych portow
lotniczych z regionalnych portow
lotniczych, gdzie takie trasy majq
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niniejszego rozporzqdzenia mozna by
rozpatrzy¢ mozliwosé stopniowego
wprowadzenia innych mechanizmoéw
rynkowych, jak np. wycofania
historycznych przydziatow czasu na start
lub lgdowanie i ich sprzedazi na aukcji.

Kluczowe znaczenie dla gospodarki
danego regionu. Zatem wqtpliwosci
zwigzane 7 efektywnym przydzielaniem
czasu na start lub ladowanie muszq by¢é
nadal rozwaZane w odniesieniu do
koniecznosci ochrony zewnetrznych
korzysci 7 ustug transportu lotniczego, a W
szczegolnosci wartosci, ktorg wytwarzajg
dla regionéw europejskich.

Uzasadnienie

Zasadnicza sprzedaz przydziatow czasu na start lub lgdowanie na aukcji oraz do pewnego
Stopnia rowniez sprzedaz przydziatow na wtornym rynku bytaby korzystna dla wigkszych
przewoznikow lotniczych i sprzyjataby bardziej rentownym lotom diugodystansowym. Do
czasu znalezienia bardziej kompleksowego rozwigzania dla problemow zwigzanych z
przepustowosciq bedzie to nieuchronnie odbywato si¢ kosztem dostepu regionow europejskich

do weztow lotniczych i gospodarek tych weztow.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 6 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(6) Przydzielanie czasu na start lub
ladowanie w przecigzonych portach
lotniczych powinno nadal by¢ oparte na
neutralnych, przejrzystych i
niedyskryminacyjnych regufach.

Poprawka3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 11 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(11) NalezZy zaniechaé przyznawania

pierwszenstwa przewoznikowi lotniczemu

ubiegajqcemu sie¢ o przyznanie serii
czasow na start lub lgdowanie w porcie
lotniczym w celu swiadczenia cigglej

regularnej ustugi pasaZerskiej miedzy tym

portem lotniczym a regionalnym portem
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Poprawka
(6) Przydzielanie czasu na start lub
ladowanie na przecigzonych portach
lotniczych musi nadal by¢ oparte na

neutralnych, przejrzystych i
niedyskryminacyjnych regutach.

Poprawka

skreslony
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lotniczym, w stopniu, w jakim sytuacja ta
jest juz objeta priorytetem priyznawanym
przewoznikowi lotniczemu ubiegajgcemu
si¢ o przyznanie serii przydzialow na start
lub lgdowanie w porcie lotniczym w celu
Swiadczenia cigglej regularnej ustugi
pasazerskiej miedzy dwoma portami
lotniczymi Unii.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 12 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(12) Nalezy rowniez; unikaé sytuacji, w
ktorych z powodu braku dostepnego czasu
na start lub lgdowanie korzysci
liberalizacji sq nierowno rozlozone, a
konkurencja jest zaklocona.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzgdzenia
Punkt 12 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(Nie dotyczy wersji w jez. polskim)

Poprawka

(12a) Nieregularny transport lotniczy
przyczynia si¢ do regionalnej spojnosci i
konkurencyjnosci. W przypadku gdy
przewoznicy lotniczy regularnie korzystali
z przydzialow czasu na start i lgdowanie w
odniesieniu do takich przewozéw w porcie
lotniczym objetym zakresem niniejszego
rozporzqdzenia, nawet jezeli przydzialy te
nie zawsze dotyczyly tych samych tras,
nalezy priorytetowo traktowad wnioski 0
dalsze korzystanie z takich przydziatow.

Uzasadnienie

Nieregularne przewozy lotnicze odgrywajq role w zapewnianiu potgczen z i do mniej
dostepnych regionow Europy, przyczyniajqgc sie tym samym do ich rozwoju, i musi to zostac

uznane.

PE491.255v02-00
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 13 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Postepy poczynione we wdrazaniu
jednolitej europejskiej przestrzeni
Powietrznej majq duzy wplyw na proces
przydzielania czasu na start lub
lgdowanie. Narzucenie systemow
efektywnosci, w ramach ktorych porty
lotnicze, instytucje zapewniajgce stuzby
Zeglugi powietrznej i uiytkownikow
przestrzeni powietrznej obowiqzujq reguly

dotyczqce nadzoru i poprawy efektywnosci

oraz funkcja menedzera sieci, stworzona g
myslg o realizacji europejskiej sieci tras i
wprowadzeniu scentralizowanego
zarzqgdzania ruchem lotniczym, wymagajq
aktualizacji zasad przydzielania czasu na
start lub lgdowanie. Konieczne jest zatem
stworzenie odpowiednich ram,
umozliwiajgcych udzial menedzera sieci,
organu oceny skutecznosci dzialania i
krajowych organ6w nadzoru w
procedurze ustalania przepustowosci
portu lotniczego i parametréw
koordynacyjnych. NaleZy rowniez
stworzy¢ nowq kategorie portow
lotniczych waznych dla przedmiotowej
sieci, w celu umozliwienia jej
sprawniejszego reagowania w sytuacjach
kryzysowych.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 14 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje
(14) Nalezy zapewnié wigkszq zgodnosé

miedzy planami lotu a przydziatami czasu
na start lub ladowanie w celu lepszego

RR\919542PL.doc
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Poprawka

skreslony

Poprawka
(14) W celu optymalizacji dostgpnej

przepustowosci portow lotniczych nalezy
przyjaé procedury ukierunkowane na
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wykorzystywania przepustowosci portu
lotniczego i poprawy punktualnosci lotow.

zwigkszenie zgodnosci migdzy
przydziatami czasu na start lub ladowanie
a planami lotu.

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu jasniejsze sformutowanie tekstu.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 15 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Panstwo cztonkowskie
odpowiedzialne za port lotniczy z
organizacja rozktadow lub koordynowany
port lotniczy powinno zapewnic
wyznaczenie organizatora rozktadow lub
koordynatora, ktorego neutralno§¢ powinna
by¢ niekwestionowana. W tym celu nalezy
wzmocni¢ rol¢ koordynatora. W zwigzku z
tym nalezy zapewni¢ prawna,
organizacyjng, decyzyjna i finansowa
niezaleznos$¢ koordynatora od wszystkich
zainteresowanych stron, danego panstwa
cztonkowskiego 1 organéw podlegtych
danemu panstwu. Aby unikna¢ trudnosci
wynikajgcych z braku zasobow ludzkich,
technicznych, finansowych lub w zakresie
wiedzy fachowej w zakresie dziatalnosci
koordynatora, nalezy zobowigza¢ dane
panstwo cztonkowskie do udostgpniania
koordynatorowi zasobdw potrzebnych do
wykonywania powierzonych mu zadan.

Poprawka

(15) Panstwo cztonkowskie
odpowiedzialne za port lotniczy z
organizacja rozktadow lub koordynowany
port lotniczy powinno zapewni¢
wyznaczenie organizatora rozktadow lub
koordynatora, ktorego neutralno§¢ powinna
by¢ niekwestionowana. W tym celu nalezy
wzmocnic¢ rol¢ koordynatordw i
organizatorow rozkladow. W zwiazku z
tym nalezy zapewni¢ prawna,
organizacyjng, decyzyjng i finansowa
niezalezno$¢ koordynatora od wszystkich
zainteresowanych stron, danego panstwa
cztonkowskiego i organéw podleglych
danemu panstwu. Aby unikng¢ trudnosci
wynikajacych z braku zasobow ludzkich,
technicznych, finansowych lub w zakresie
wiedzy fachowej w zakresie dziatalnos$ci
koordynatora i organizatora rozktadow,
nalezy zobowigza¢ dane panstwo
cztonkowskie do udostgpniania
koordynatorowi zasobdw potrzebnych do
wykonywania powierzonych mu zadan.

Uzasadnienie

W zwiqzku z powotaniem koordynatora europejskiego potrzebne jest wyjasnienie i
wzmocnienie roli koordynatorow i organizatorow rozktadow. Ponadto usprawniona
interakcja miedzy tymi podmiotami pomoze w lepszym zrozumieniu celowosci powotania

koordynatora na szczeblu europejskim.

PE491.255v02-00

RR\919542PL.doc



Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 16 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Nalezy wprowadzi¢ dodatkowe
obowiazki dla przewoznikow lotniczych w
zakresie dostarczania informacji
koordynatorowi. Nalezy okresli¢
dodatkowe sankcje w przypadku
zaniedbania dostarczenia informacji lub
dostarczenia fatszywych lub btednych
informacji. W odniesieniu do portéw
lotniczych ebjetych siecig przewoznicy
lotniczy powinni mie¢ obowigzek
dostarczania planow lotoéw i innych
istotnych informacji wymaganych przez
koordynatora lub organizatora rozktadow.

Poprawka

(16) Nalezy wprowadzi¢ dodatkowe
obowiazki dla przewoznikow lotniczych w
zakresie dostarczania informacji
koordynatorowi i organizatorowi
rozktadow. Nalezy okresli¢ dodatkowe
sankcje w przypadku zaniedbania
dostarczenia informacji lub dostarczenia
fatszywych lub btednych informacji. W
odniesieniu do innych portéw lotniczych z
nieokreslonym statusem przewoznicy
lotniczy powinni mie¢ obowigzek
dostarczania planéw lotow i innych
istotnych informacji wymaganych przez
koordynatora lub organizatora rozktadow.

Uzasadnienie

W zwigzku z powotaniem koordynatora europejskiego potrzebne jest wyjasnienie i
wzmocnienie roli koordynatorow i organizatorow rozktadow. Ponadto usprawniona
interakcja miedzy tymi podmiotami pomoze w lepszym zrozumieniu celowosci powotania

koordynatora na szczeblu europejskim.

Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 17 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(17) Unia powinna utatwia¢ wspotprace
mig¢dzy koordynatorami a organizatorami
rozktadéw, aby umozliwi¢ im wymiang
dobrych praktyk, w celu doprowadzenia —
W pdzniejszym terminie — do powotania
koordynatora europejskiego.
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Poprawka

(17) Unia powinna utatwia¢ wspotprace
mi¢dzy koordynatorami a organizatorami
rozktadoéw, aby umozliwi¢ im wymiang
dobrych praktyk, w celu doprowadzenia —
W pdzniejszym terminie — do powotania
jednego koordynatora na szczeblu
europejskim, 7 uwzglednieniem postgpow
poczynionych we wdrazaniu jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej.
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Uzasadnienie

O ile idea jednego koordynatora na szczeblu europejskim jest do przyjecia, wwmaga ona
czasu i bedzie mozna jq zrealizowa¢ dopiero po petnym wdrozeniu jednolitej europejskiej

przestrzeni powietrznej.

Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 19 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Decyzja o koordynacji portu
lotniczego powinna by¢ podejmowana
przez panstwo czlonkowskie
odpowiedzialne za ten port lotniczy na
podstawie obiektywnych kryteriow.
Uwzgledniajac postepy poczynione we
wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i funkcji
menedzera sieci, przydatne jest
ujednolicenie metod oceny przepustowosci
portu lotniczego i zapewnienie
sprawniejszego funkcjonowania
europejskiej sieci zarzadzania ruchem
lotniczym.

Poprawka

(19) Decyzja o koordynacji portu
lotniczego powinna by¢ podejmowana
przez panstwo czlonkowskie
odpowiedzialne za ten port lotniczy na
podstawie obiektywnych kryteriow.
Uwzgledniajac postepy poczynione we
wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej, we wdrazaniu
funkcjonalnych blokdw przestrzeni
powietrznej i funkcji menedzera sieci,
przydatne jest ujednolicenie metod oceny
przepustowosci portu lotniczego i
zapewnienie sprawniejszego
funkcjonowania europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym.

Uzasadnienie

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej stajq sie funkcjonalne po osiggnieciu niezbednej
zdolnosci i skutecznosci sieci zarzqdzania ruchem lotniczym w jednolitej europejskiej

przestrzeni powietrznej.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 21 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Okres waznosci serii czasow na start
lub lgdowanie powinien by¢ ograniczony
do sezonu lotniczego, na ktory dana seria
zostata przydzielona. Pierwszenstwo przy

PE491.255v02-00
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Poprawka

skreslony
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przyznawaniu serii czaséw na start lub

lgdowanie, rowniez w przypadku

historycznych przydziatow czasu na start
lub lgdowanie, powinno by¢ przyznawane

lub zatwierdzane przez koordynatora.

Uzasadnienie

Prawa historyczne wynikajq nie z przydziatu, lecz z wczesniejszego korzystania z przydziatow
czasu na start i lgdowanie zgodnie z rozporzgdzeniem. Koordynator powinien przestrzegac
jedynie okreslonych prawnie uregulowan.

Poprawka 13
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 22 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(22a) Wejscie w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia powinno pozostaé bez
uszczerbku dla polgczen miedzy
regionalnymi portami lotniczymi a
glownymi weztami lotniczymi; 7 tego
wzgledu uiyteczne byloby przyjecie
odpowiednich srodkow dla
zagwarantowania polgczen regionow
europejskich, w tym regionow
peryferyjnych, najbardziej oddalonych i
wyspiarskich, z wielkimi europejskimi
wezlami lotniczymi, a przez to — e
swiatowgq siecig ruchu lotniczego.

Uzasadnienie

Istniejq uzasadnione obawy, zZe przedsigbiorstwa dysponujqce przydziatami czasu w wielkich
weztach lotniczych bedq je wykorzystywac glownie do lotow diugodystansowych ze szkodg dla
europejskich obszaréw peryferyjnych, ktére zostalyby pozbawione polgczern z resztg

Swiatowej sieci.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 preambuly
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Tekst proponowany przez Komisje

(24) Aby umozliwi¢ przewoznikom
lotniczym dostosowywanie si¢ do nagtych
zmian sytuacji, jak np. wyraznie
odczuwalny spadek natezenia ruchu
lotniczego lub kryzys gospodarczy majacy
znaczace skutki dla dziatalno$ci
przewoznikow lotniczych, majacych
wplyw na znaczng cz¢$¢ sezonu
lotniczego, nalezy upowazni¢ Komisje do
przyjmowania nadzwyczajnych srodkow w
celu zagwarantowania spdjnosci srodkow,
jakie nalezy zastosowa¢ w
koordynowanych portach lotniczych.
Srodki te umozliwityby przewoznikom
lotniczym utrzymanie pierwszenstwa przy
przydziale tych samych serii na nast¢gpny
sezon lotniczy, nawet jesli nie osiaggng
progu 85%.

Poprawka

(24) Aby umozliwi¢ przewoznikom
lotniczym dostosowywanie si¢ do nagtych
zmian sytuacji, jak np. wyraznie
odczuwalny spadek natezenia ruchu
lotniczego lub kryzys gospodarczy majacy
znaczace skutki dla dziatalnosci
przewoznikow lotniczych, majacych
wplyw na znaczng czg¢$¢ sezonu
lotniczego, nalezy upowazni¢ Komisje do
przyjmowania nadzwyczajnych srodkow w
celu zagwarantowania spojnosci srodkow,
jakie nalezy zastosowaé w
koordynowanych portach lotniczych.
Srodki te umozliwityby przewoznikom
lotniczym utrzymanie pierwszenstwa W
przydziale tych samych serii na nast¢pny
sezon lotniczy, nawet jesli nie osiaggng
progu 80%.

Uzasadnienie

Zmiana og0lnie uznanej zasady ,, czas niewykorzystany jest stracony” z 80-20 na
proponowane 85-15 pozbawi przewoznikow lotniczych mozliwosci radzenia sobie z
nieprzewidzianymi wydarzeniami, na ktore nie majg oni wplywu (pogoda, opoznienia
zwigzane z kontrolg ruchu lotniczego, problemy techniczne itd.), co moze zmusic ich do
anulowania lotow. W tej kwestii wskazane jest utrzymanie istniejgcego obecnie stanu rzeczy.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 24 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE491.255v02-00

Poprawka

(24a) Niniejsze rozporzqdzenie powinno
uwzgledniaé wymogi w zakresie
elastycznosci niezbedne do tego, aby
przewoznik swiadczgcy komercyjne ustugi
lotnicze oraz wykonujgcy loty czarterowe
mogt wykonywaé loty nieregularne, w
szczegolnosci biorge pod uwage, Ze nie
mozna utworzy¢ puli czasu na start lub
lgdowanie na podstawie wczesniejszych
praw.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 25 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(25) Nalezy podwdjnie wzmocnié role
komitetu koordynacyjnego. Z jednej
strony menedZer sieci, organ oceny
skutecznosci dziatania i krajowy organ
nadzoru powinny by¢ zapraszane do

udziatu w zebraniach komitetu. Z drugiej

strony, w ramach swych zadan, komitet
koordynacyjny magiby przedstawiaé

wnioski lub udzielaé rad koordynatorowi

lub panstwu czlonkowskiemu w zakresie
wszystkich kwestii zwigzanych z
przepustowosciq portu lotniczego, w
szezegolnosci w kontekscie wdrazania
jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej i funkcjonowania europejskiej

sieci zarzgdzania ruchem lotniczym.
Komitet powinien rowniez byé
upowazniony do wydawania opinii dla
organu oceny skutecznosci dziatania i
krajowego organu nadzoru w zakresie
zwiqzku parametrow koordynacyjnych z
kluczowymi wskaznikami efektywnosci
proponowanymi instytucjom
zapewniajgcym stuzby zeglugi
powietrznej.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 26 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(26) Doswiadczenie pokazuje, ze znaczna
ilo$¢ przydziatéw czasu na start lub
ladowanie jest zwracana do puli zbyt
pbdzno, aby mozna bylo je ponownie
racjonalnie przydzieli¢. Nalezy wiec

RR\919542PL.doc

Poprawka

skreslony

Poprawka

(26) Doswiadczenie pokazuje, ze znaczna
ilo§¢ przydziatéw czasu na start lub
ladowanie jest zwracana do puli zbyt
p6zno, aby mozna bylo je ponownie
racjonalnie przydzieli¢. Nalezy wiec
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zachgcac¢ organ zarzadzajacy portu
lotniczego do stosowania systemu optat
lotniskowych, aby zniechecaé do tego typu
zachowan. Stosujac ten mechanizm, organ
zarzadzajacy portu lotniczego nie powinien
jednak zniecheca¢ do podejmowania
dziatalno$ci gospodarczej ani do
rozwijania uslug przez przewoznikow
lotniczych.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 26 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zachgca¢ organ zarzadzajacy portu
lotniczego do stosowania systemow
instrumentéw finansowych oraz do
istotnego wzmocnienia obecnie
obowiqzujgcego systemu sankcji w celu
zniechecania przewoZnikow lotniczych do
podejmowania tego typu praktyk. Stosujac
te mechanizmy, organ zarzadzajacy portu
lotniczego nie powinien jednak zniechecaé
do podejmowania dziatalnosci
gospodarczej ani do rozwijania ustug przez
przewoznikow lotniczych.

Poprawka

(26a) Aby zwigkszyd przepustowosé
portow lotniczych, naleiy wprowadzié w
niniejszym rozporzqdzeniu mozliwosé
wykorzystania przez panstwa
czltonkowskie dochodow ze sprzedaiy na
wtornym rynku czasu na start i lgdowanie
do optymalizacji ruchu lotniczego i
utworzenia nowych infrastruktur.

Uzasadnienie

Celem tej poprawki jest dodanie nowego punktu preambuty, zaproponowanego przez
sprawozdawczynie, aby umozliwi¢ przeznaczenie czesci dochodow uzyskanych ze sprzedazy
czasu na start i lgdowanie na ulepszenie i zwigkszenie przepustowosci portow lotniczych.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 28 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(28) Stosowanie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia nie pPOWINNO naruszaé regut
konkurencji zawartych w Traktacie, w
szczegblnosci w jego art. 101, 102 1 106 .

PE491.255v02-00

Poprawka

(28) Stosowanie przepisOw niniejszego
rozporzadzenia nie moZe naruszac regut
konkurencji zawartych w Traktacie, w

szczegblnosci w jego art. 101,102 i 106.
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Poprawka 20
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 30 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(30) Komisja powinna posiadac
uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu
doprecyzowania metod przeprowadzania
analizy przepustowosci i zapotrzebowania.
Szczegdlnie wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym z ekspertami.

Poprawka 21
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Punkt 35 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1) ,,czas na start lub ladowanie” oznacza
pozwolenie wydane przez koordynatora
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w
celu wykorzystania pelnego zakresu
infrastruktury portu lotniczego niezbgdne;j
doswiadczenia ustugi lotniczej W

RR\919542PL.doc
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Poprawka

(30) Komisja powinna posiadac¢
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Poprawka

(35a) Po przeprowadzeniu konsultacji, w
tym na szczeblu ekspertéw, Komisja
powinna sporzqdzi¢ analize
przepustowosci i zapotrzebowania i
przedtoiyé jg Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie w ciggu roku od
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka

1) ,,czas na start lub ladowanie” oznacza
pozwolenie wydane przewozZnikowi
lotniczemu przez koordynatora zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem w celu
wykorzystania pelnego zakresu
infrastruktury portu lotniczego niezbednej
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koordynowanym porcie lotniczym w
konkretnym terminie do celéw ladowania
lub startu, wedtug przydziatu dokonanego
przez koordynatora zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

do swiadczenia przewozow lotniczych W
koordynowanym porcie lotniczym w
konkretnym terminie i w okreslonych
godzinach do celow ladowania lub startu,
wedhug przydziatu dokonanego przez

koordynatora zgodnie z niniejszym

rozporzadzeniem;
Poprawka 23
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 2 — litera b)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) przewoZznika lotniczego ubiegajgcego skreslona

si¢ o serig przydzialow na start lub
lgdowanie w celu swiadczenia cigglej
regularnej ustugi pasaZerskiej miedzy
dwoma portami lotniczymi Unii
Europejskiej, w przypadku gdy najwyzej
dwoch innych przewoinikow lotniczych
prowadzi te samgq cigglq regularng ustuge
miedzy tymi portami lotniczymi w danym
dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek
przewoZnika zostal zaakceptowany,
przewoznik lotniczy mimo wszystko bedzie
posiadal mniej niz dziewieé prrydziatow
czasu na start lub lgdowanie danego dnia
w danym porcie lotniczym na te ciggly
ustuge.

Uzasadnienie

Status nowego podmiotu ma na celu stworzenie wolnej i niezakloconej konkurencji na rynku
europejskim. Ustanowienie specjalnego przepisu w zakresie tras europejskich, dotyczgcego
maksymalnej ilosci przydzialow czasu na start lub lgdowanie, jakie dany podmiot moze
posiadac, aby korzystac ze statusu nowego podmiotu, stawia w uprzywilejowanej sytuacji
niektorych przewoznikow. W celu uniknigcia tego zaktocenia konkurencji nalezy zatem ustali¢
jedng i takq samg zasade, bez wzgledu na to, czy przeloty odbywajq si¢ na trasach
europejskich czy miedzynarodowych.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 2 — punkt 6
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Tekst proponowany przez Komisje

6) ,,grupa przewoznikéw lotniczych”
oznacza dwoch lub wigcej przewoznikow
lotniczych, ktérzy razem swiadcza wspdlne
ustugi, operacje franczyzowe lub wspdlng
rezerwacj¢ miejsc do celow swiadczenia
konkretnych ustug lotniczych;

Poprawka

6) ,.grupa przewoznikow lotniczych”
oznacza dwoch lub wigcej przewoznikow
lotniczych, ktérzy razem $wiadczg wspolne
ustugi, operacje franczyzowe czy wspolng
rezerwacje miejsc, lub konsorcjum w
przypadku podmiotow nieobstugujgcych
regularnych potgczen, do celow
korzystania z konkretnych przydziatow
czasu na start i lgdowanie;

Uzasadnienie

Wazne jest, aby podmioty nieobstugujqgce regularnych potqczen i podmioty zajmujgce sig
komercyjnymi ustugami lotniczymi mogly korzystac z tych samych mozliwosci oferowanych
przez nowe uregulowania, co podmioty obstugujqce regularne polgczenia.

Poprawka 25
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) ,,port lotniczy bedqgcy czescig sieci”
oznacza port lotniczy, w ktérym nie
wystepujqg problemy 7 przepustowosciq, ale
ktory w przypadku naglego i znaczgcego
wzrostu ruchu lub naglego i znacznego
obnizenia jego przepustowosci moglby
mie¢ wplyw na funkcjonowanie
europejskiej sieci zarzgdzania ruchem
lotniczym (dalej zwanej ,,sieciq”) zgodnie
z art. 6 rozporzgdzenia (WE) nr 551/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady;

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Poprawka zgodna z nowym punktem 13 preambuty: nie ma widocznej potrzeby dodawania
nowej kategorii portow lotniczych obok portow lotniczych koordynowanych i z organizacjg
rozktadow. PoZgdane jest natomiast utworzenie systemu wymiany danych celem utatwienia
koordynacji planowania w portach lotniczych.

Poprawka 26
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

13) ,,seria czasoéw na start lub lgdowanie”
oznacza przynajmniej 15 przydziatow
czasu na start lub ladowanie w odniesieniu
do letniego sezonu lotniczego i 10
przydziatow czasu na start lub lgdowanie
w odniesieniu do zimowego sezonu
lotniczego , ktore przewoznik chce mie¢
przyznane na t¢ samg godzing i ten sam
dzien tygodnia w kolejnych tygodniach , i
przyznanych przez koordynatora w ten
sposob lub, jezeli nie jest to mozliwe,
przyznanych mniej wigcej w tym samym
czasie;

Poprawka

13) ,,seria czasOw na start lub lgdowanie”
0znacza przynajmniej piec¢ przydziatow
czasu na start lub ladowanie, ktore
przewoznik chce mie¢ przyznane na t¢
samg godzine i ten sam dzien tygodnia w
kolejnych tygodniach regularnie podczas
tego samego okresu rozktadowego, i
przyznanych przez koordynatora w ten
sposob lub, jezeli nie jest to mozliwe,
przyznanych mniej wigcej w tym samym
czasie, o ile nie uzgodniono inaczej w
oparciu o uregulowania lokalne zgodnie z
warunkami okreslonymi w art. 9 ust. 8.

Uzasadnienie

Seria czasow na start lub lgdowanie definiowana jest na catym swiecie jako przynajmniej 5
przydzialéw czasu na start i lgdowanie (Swiatowe wytyczne dotyczgce przydzialéw czasu na
start i lgdowanie). Wprowadzenie odmiennego uregulowania w Europie byloby niepraktyczne
z uwagi na globalny charakter lotnictwa. W pewnych konkretnych okolicznosciach mozliwe
Jjest jednak stosowanie lokalnych uregulowan.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

18a) , nieregularna ustuga lotnicza”
oznacza loty, ktore nie spelniajq
wszystkich warunkow art. 2 pkt 16
rozporzgdzenia (WE) nr 1008/2008;

Uzasadnienie

Komercyjne ustugi lotnicze sq realizowane w specyficzny sposob. Wiekszos¢ dziatan
zwigzanych z komercyjnymi ustugami lotniczymi nie moze zosta¢ sklasyfikowana jako
,,planowane nieregularne ustugi lotnicze”. Poniewaz rozporzqdzenie dotyczqce zasad
przydzielania czasu na start lub lgdowanie bedzie oddziatywato na komercyjne ustugi
lotnicze, konieczna jest nowa definicja.
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Poprawka 28
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 19

Tekst proponowany przez Komisje

19) ,,menedzer sieci” oznacza organ
utworzony na podstawie art. 6
rozporzadzenia (WE) nr 551/2004;

Poprawka

19) ,,menedzer sieci” oznacza organ
zarzgdzania ruchem lotniczym utworzony
na podstawie art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004, ktory to organ umoZliwia
optymalne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej i zapewnia uzytkownikom
przestrzeni powietrznej poruszanie si¢ po
preferowanych trajektoriach, jednoczesnie
umozliwiajgc maksymalny dostep do
przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi
powietrznej;

Uzasadnienie

Definicja zaczerpnieta z art. 6 rozporzqdzenia (WE) nr 551/2004.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3

Tekst proponowany przez Komisje

Warunki koordynacji lub organizacji
rozktadow w porcie lotniczym

1. Panstwa cztonkowskie nie sg
zobowigzane do wyznaczenia
jakiegokolwiek portu lotniczego jako portu
lotniczego z organizacja rozktadow lub
koordynowanego z wyjatkiem
przestrzegania przepisow niniejszego
artykutu.

Panstwa cztonkowskie nie moga
wyznaczy¢ jakiegokolwiek portu
lotniczego jako koordynowanego portu
lotniczego z wyjatkiem przestrzegania
przepisow ust. 3.

2. Panstwo cztonkowskie moze jednak
uzna¢ kazdy port lotniczy za port lotniczy z
organizacja rozktadow, pod warunkiem ze

RR\919542PL.doc

Poprawka

Warunki koordynacji lub organizacji
rozktadow w porcie lotniczym

1. Panstwa czlonkowskie nie sg
zobowigzane do wyznaczenia
jakiegokolwiek portu lotniczego jako portu
lotniczego z organizacja rozktadow lub
koordynowanego z wyjatkiem
przestrzegania przepisow niniejszego
artykutu.

Panstwa cztonkowskie nie moga
wyznaczy¢ jakiegokolwiek portu
lotniczego jako koordynowanego portu
lotniczego z wyjatkiem przestrzegania
przepisow ust. 3.

2. Panstwo czlonkowskie moze jednak
uzna¢ kazdy port lotniczy za port lotniczy z
organizacja rozktadow, pod warunkiem ze
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spetnione zostang zasady przejrzystosci,
neutralnosci i niedyskryminacji.

3. Wiasciwe panstwo cztonkowskie
gwarantuje, ze w porcie lotniczym z
nieokreslonym statusem , W porcie
lotniczym bedgcym czescig europejskiej
sieci zarzgdzania ruchem lotniczym (dalej
zwanej ,,siecig”) lub w porcie lotniczym z
organizacjg rozktadéw zostaje
przeprowadzona gruntowna analiza
przepustowosci 1 popytu przez organ
zarzadzajacy tego portu lotniczego lub
przez inny wtasciwy organ, kiedy panstwo
cztonkowskie uznaje to za niezbe¢dne, lub
W ciggu szesciu miesiecy:

(1) w nastgpstwie pisemnego wniosku od
przewoznikow lotniczych reprezentujacych
ponad polowg operacji w porcie lotniczym
lub od organu zarzadzajacego portem
lotniczym, gdy ktokolwiek z nich uwaza,
ze przepustowosc jest niewystarczajaca w
odniesieniu do biezacych lub planowanych
operacji w pewnych okresach; lub

(i) na wniosek Komisji, w szczegdlnosci w
przypadku, gdy przewoznicy lotniczy, a w
szczegolnosci nowe podmioty napotykaja
powazne problemy w zapewnianiu
mozliwos$ci ladowan 1 startow w danym
porcie lotniczym lub w przypadku, gdy
menedzer sieci uzna to za konieczne dla
zapewnienia spojnosci planu
funkcjonowania portu lotniczego z planem
funkcjonowania sieci zgodnie z art. 6 ust. 7
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 .

Taka analiza ustala wszelkie braki w
przepustowosci, uwzgledniajac
ograniczenia Srodowiskowe w danym
porcie lotniczym. Analiza rozwaza
mozliwos$ci rozwigzania takiego problemu
poprzez nowg lub zmodyfikowang
infrastrukture, zmiany operacyjne, lub
wszelkie inne zmiany oraz ramy czasowe
przewidziane na rozwigzanie problemow.

Analiza ta oparta jest o metody
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spetnione zostang zasady przejrzystosci,
neutralnos$ci i niedyskryminacji.

3. Wiasciwe panstwo cztonkowskie
gwarantuje, ze w porcie lotniczym z
nieokreslonym statusem lub w porcie
lotniczym z organizacja rozktadow zostaje
przeprowadzona gruntowna analiza
przepustowosci i popytu przez organ
zarzadzajacy tego portu lotniczego lub
przez inny wlasciwy organ, kiedy panstwo
cztonkowskie uznaje to za niezbedne, lub
W ciggu sze$ciu miesiecy:

(1) w nastgpstwie pisemnego wniosku od
przewoznikow lotniczych reprezentujacych
ponad polowg operacji w porcie lotniczym
lub od organu zarzadzajacego portem
lotniczym, gdy ktokolwiek z nich uwaza,
ze przepustowosc¢ jest niewystarczajgca w
odniesieniu do biezacych lub planowanych
operacji w pewnych okresach; lub

(i) na wniosek Komisji, w szczegdlnosci w
przypadku, gdy przewoznicy lotniczy, a w
szczegolnosci nowe podmioty napotykaja
powazne problemy w zapewnianiu
mozliwos$ci ladowan 1 startow w danym
porcie lotniczym lub w przypadku, gdy
menedzer sieci uzna to za konieczne dla
zapewnienia spojnosci planu
funkcjonowania portu lotniczego z planem
funkcjonowania sieci zgodnie z art. 6 ust. 7
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 677/2011 .

Taka analiza, oparta na og6lnie
uzgodnionych i uznawanych metodach,
ustala wszelkie braki w przepustowosci,
uwzgledniajac ograniczenia Srodowiskowe
w danym porcie lotniczym. Analiza
rozwaza mozliwo$ci rozwigzania takiego
problemu poprzez nowg lub
zmodyfikowang infrastrukture, zmiany
operacyjne, lub wszelkie inne zmiany oraz
ramy czasowe przewidziane na
rozwigzanie problemow.

Analiza ta oparta jest o metody
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opracowane przez Komisj¢ w drodze aktu
delegowanego, zgodnie z art.15
niniejszego rozporzadzenia. Metody te
uwzgledniaja wymogi operacyjnego planu
sieci zgodnie z ich opisem w zatgczniku V
do rozporzadzenia (UE) nr 677/2011.

Analiza zostaje uaktualniona, jezeli
powoluje si¢ na ust. 6, jezeli wystepuja
zmiany w porcie lotniczym, ktore w
znaczny sposob wplywaja na jego
przepustowos$¢ 1 wykorzystanie
przepustowosci lub na wniosek komitetu
koordynacyjnego, panstwa cztonkowskiego
lub Komisji . Zaréwno analiza, jak i uzyta
metoda zostajg udostepnione stronom,
ktore wnioskowaty o analize, oraz, na
whniosek, innym zainteresowanym stronom.
Rownoczesnie, analiza jest przekazywana
Komisji.

4. Na podstawie analizy panstwo
cztonkowskie konsultuje si¢ w sprawie
sytuacji dotyczacej przepustowosci w
porcie lotniczym z organem zarzadzajacym
portu lotniczego, przewoznikami
lotniczymi regularnie korzystajacymi z
portu lotniczego, ich reprezentatywnymi
organizacjami, przedstawicielami
nieregularnego lotnictwa cywilnego
regularnie korzystajgcymi z portu
lotniczego oraz organami kontroli ruchu
powietrznego.

5. Komisja moze zwroci¢ si¢ do menedzera
sieci 0 wydanie opinii w sprawie sposobu
ustalania przepustowosci w stosunku do
potrzeb funkcjonowania sieci. Komisja
moze przedstawi¢ swoje zalecenia.
Panstwo czlonkowskie uzasadnia wszelkie
decyzje, ktore odbiegajq od tych zalecen.
Komisja jest powiadamiana o podjetej
decyzji.

6. W przypadku gdy problemy z
przepustowos$cig wystepuja w przynajmniej
jednym sezonie lotniczym panstwo
cztonkowskie zapewnia, Ze port lotniczy
zostaje wyznaczony jako koordynowany w
danych okresach, tylko gdy:
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sieci zgodnie z ich opisem w zatgczniku V
do rozporzadzenia (UE) nr 677/2011.

Analiza zostaje uaktualniona, jezeli
powotluje si¢ na ust. 6, jezeli wystepuja
zmiany w porcie lotniczym, ktore w
znaczny sposob wplywaja na jego
przepustowos$¢ 1 wykorzystanie
przepustowosci lub na wniosek komitetu
koordynacyjnego, panstwa cztonkowskiego
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metoda zostajg udostepnione stronom,
ktére wnioskowaty o analize, oraz, na
wniosek, innym zainteresowanym stronom.
Rownoczesnie, analiza jest przekazywana
Komisji.

4. Na podstawie analizy panstwo
cztonkowskie konsultuje si¢ w sprawie
sytuacji dotyczacej przepustowosci w
porcie lotniczym z organem zarzadzajacym
portu lotniczego, przewoznikami
lotniczymi korzystajacymi z portu
lotniczego, ich reprezentatywnymi
organizacjami, przedstawicielami
nieregularnego lotnictwa cywilnego oraz
organami kontroli ruchu powietrznego.

5. Komisja moze zwroci¢ si¢ do menedzera
sieci 0 wydanie opinii w sprawie sposobu
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(a) braki sg na tyle powazne, ze port
lotniczy nie moze zapobiec znacznym
opoOznieniom; oraz

(b) nie ma mozliwosci rozwigzania tych
problemow w krétkim czasie.

7. W drodze odstepstwa od ust. 6 lit. b),
panstwa czlonkowskie mogg, w
wyjgtkowych okolicznosciach, wyznaczyé
dane porty lotnicze jako koordynowane na
wlasciwy okres , ktory moze by¢ krotszy od
sezonu lotniczego . W drodze odstepstwa
od ust. 3, 4, 5i 6, panstwa czlonkowskie
moggq, w naglych sytuacjach, wyznaczyé
dane porty lotnicze jako koordynowane na
wlasciwy okres.

8. Jezeli zaktualizowana analiza
przepustowosci i popytu w
koordynowanym porcie lotniczym lub w
porcie lotniczym z organizacja rozktadow
wykaze, ze w danym porcie lotniczym
osiggnigto przepustowos$¢ wystarczajacg do
zaspokojenia biezacych lub planowanych
operacji, panstwo cztonkowskie, po
konsultacji z podmiotami wymienionymi w
ust. 4, zmienia klasyfikacje portu
lotniczego na port lotniczy z organizacja
rozktadoéw lub port lotniczy z
nieokreslonym statusem.

9. Na wniosek Komisji, ktora moze dzialaé
z wlasnej inicjatywy lub 7 inicjatywy
menedZera sieci, oraz po konsultacji z
jednostkami wymienionymi w ust. 4,
panstwo czlonkowskie dopilnowuje aby
port lotniczy 7 nieokreslonym statusem
wyznaczono jako port lotniczy bedgcy
czesciq sieci. Komisja jest powiadamiana
o podjetej decyzji. JeZeli Komisja uzna, e
dany port lotniczy nie jest juz wazny dla
sieci, panstwo czlonkowskie po konsultacji
z jednostkami wymienionymi w ust. 4,
zmienia klasyfikacje portu lotniczego na
port lotniczy 7 nieokreslonym statusem.

10. Jezeli podejmowana jest decyzja na
podstawie ust. 6, 8 lub 9, panstwo
cztonkowskie powiadamia o niej jednostki
wymienione w ust. 4 najpdzniej dnia 1
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(a) braki sg na tyle powazne, ze port
lotniczy nie moze zapobiec znacznym
opoOznieniom; oraz

(b) nie ma mozliwosci rozwigzania tych
problemow w krétkim czasie.

8. Jezeli zaktualizowana analiza
przepustowosci i popytu w
koordynowanym porcie lotniczym lub w
porcie lotniczym z organizacja rozktadow
wykaze, ze w danym porcie lotniczym
osiggnigto przepustowos¢ wystarczajacg do
zaspokojenia biezacych lub planowanych
operacji, panstwo cztonkowskie, po
konsultacji z podmiotami wymienionymi w
ust. 4, zmienia klasyfikacje portu
lotniczego na port lotniczy z organizacja
rozktadoéw lub port lotniczy z
nieokreslonym statusem.

10. Jezeli podejmowana jest decyzja na
podstawie ust. 6 lub 8, panstwo
cztonkowskie powiadamia o niej jednostki
wymienione w ust. 4 najpdzniej dnia 1
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kwietnia w odniesieniu do zimowego
sezonu lotniczego i najpdzniej dnia 1
wrzes$nia w odniesieniu do letniego sezonu
lotniczego.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

W koordynowanym porcie lotniczym lub w
porcie lotniczym z organizacja rozktadow
odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
zapewnia okreslenie parametrow
koordynacyjnych dwa razy w roku,
uwzgledniajace wszystkie istotne
ograniczenia techniczne, operacyjne,
srodowiskowe i w zakresie efektywnosci ,
jak rowniez wszelkie zmiany w tych
ograniczeniach. O tych ograniczeniach
nalezy powiadomi¢ Komisj¢. Komisja, w
razgie koniecznosci 7 pomocg menediera
sieci, analizuje przedmiotowe
ograniczenia i wydaje zalecenia, ktore
panstwo czlonkowskie musi uwzglednié
przed przystgpieniem do ustalania
parametrow koordynacyjnych.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Okreslenie parametrow
koordynacyjnych nie moze mie¢ wplywu
na neutralnos¢ ani na
niedyskryminacyjny charakter
przydzielania czasu na start lub
lgdowanie.
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kwietnia w odniesieniu do zimowego
sezonu lotniczego i najpdzniej dnia 1
wrzes$nia w odniesieniu do letniego sezonu
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Poprawka

W koordynowanym porcie lotniczym lub w
porcie lotniczym z organizacja rozktadow
odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
zapewnia okreslenie parametrow
koordynacyjnych dwa razy w roku,
uwzgledniajace wszystkie istotne
ograniczenia techniczne, operacyjne,
srodowiskowe i w zakresie efektywnosci ,
jak rowniez wszelkie zmiany w tych
ograniczeniach. O tych ograniczeniach
nalezy powiadomi¢ Komisje.

Poprawka

skreslony
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Uzasadnienie

Ustep ten nie jest konieczny, poniewaz cate rozporzqdzenie 95/93 ma mie¢ charakter

niedyskryminacyjny.

Poprawka 32
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne
za port lotniczy bedgcy czescig sieci, port
lotniczy z organizacjg rozktadow lub port
lotniczy koordynowany zapewnia
wyznaczenie wykwalifikowanej osoby
fizycznej lub prawnej jako organizatora
rozktadow lub koordynatora portu
lotniczego, po zasiggnigciu opinii
przewoznikow lotniczych regularnie
korzystajacych z portu lotniczego, ich
reprezentatywnych organizacji, organu
zarzadzajacego portu lotniczego oraz
komitetu koordynacyjnego, w przypadku
gdy taki komitet istnieje. Ten sam
organizator rozktadow lub koordynator
moze zosta¢ wyznaczony w wigcej niz
jednym porcie lotniczym.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

1. Panstwo cztonkowskie odpowiedzialne
za port lotniczy z organizacja rozktadow
lub port lotniczy koordynowany zapewnia
wyznaczenie wykwalifikowanej osoby
fizycznej lub prawnej jako organizatora
rozktadoéw lub koordynatora portu
lotniczego, po zasiggnig¢ciu opinii
przewoznikow lotniczych regularnie
korzystajacych z portu lotniczego, ich
reprezentatywnych organizacji, organu
zarzadzajacego portu lotniczego oraz
komitetu koordynacyjnego, w przypadku
gdy taki komitet istnieje. Ten sam
organizator rozktadéw lub koordynator
moze zosta¢ wyznaczony w wigcej niz
jednym porcie lotniczym.

Artykul 5 — ustep 3 — akapit pierwszy — litera b) — punkt i)

Tekst proponowany przez Komisjg

(i) pod wzglgdem prawnym, kluczowe
funkcje koordynatora, ktore polegaja na
przydzielaniu czasu na start lub ladowanie
w sprawiedliwy i niedyskryminacyjny
sposob, powierzane sg osobie fizycznej lub
prawnej, ktdra nie jest podmiotem
Swiadczacym ustugi w porcie lotniczym,
przewoznikiem lotniczym obstugujagcym
polaczenia z przedmiotowego portu
lotniczego ani organem zarzadzajagcym
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Poprawka

(i) pod wzglgdem prawnym, kluczowe
funkcje koordynatora, ktore polegaja na
przydzielaniu czasu na start lub ladowanie
w sprawiedliwy i niedyskryminacyjny
sposob, powierzane s3 osobie fizycznej lub
prawnej, ktdra nie jest podmiotem
Swiadczacym ustugi w porcie lotniczym,
przewoznikiem lotniczym obstugujacym
polaczenia z przedmiotowego portu
lotniczego ani organem zarzadzajacym
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tego portu lotniczego, ani tym bardziej nie tego portu lotniczego, ani tym bardziej nie

posiada z nimi wspolnych interesow; posiada z nimi wspolnych intereséw; w
celu udowodnienia, e nie posiada
wspolnych interesow z Zadnymi takimi
podmiotami, koordynator lub organizator
rozktadow ma obowiqzek sktadaé raz do
roku oswiadczenie majgtkowe;

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3 — akapit pierwszy — litera b) — punkt ii a) (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) sktad rady lub organu nadzorczego
koordynatora jest rownie? niezaleiny od
bezposrednich interesow organu
zarzgdzajgcego danego portu lotniczego,
przewoznikow lotniczych obstugujqcych
polgczenia 7 danego portu lotniczego i
wszelkich innych podmiotow
reprezentujgcych uiytkownikow lub
ustugodawcow. Nie wyklucza to jednak
czlonkostwa przedstawicieli takich
organizacji w radzie lub organie
nadzorczym, jezeli prawa glosu sq
rownowazone;

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu zapewnienie zrownowazonej bezstronnosci w radzie koordynatora.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3 — akapit pierwszy — litera b) — punkt ii b) (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iib) w tym celu koniecznym warunkiem
jest, aby koordynator lub organizator
rozktadow, bez wzgledu na to, czy jako
osoba fizyczna, czy prawna, nie byt w
przeszlosci pracownikiem lub regularnym
wspolpracownikiem organu
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Poprawka 36
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 5 — ustep 3 — akapit pierwszy — litera c)

Tekst proponowany przez Komisjg

(c) system finansowania dziatalnosci
koordynatora powinien gwarantowac jego
niezaleznos¢ .

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Finansowanie okreslone w lit. ¢)
zapewniane jest przez przewoznikow
lotniczych, ktorzy prowadza dzialalnos¢ w
koordynowanych portach lotniczych i
przez porty lotnicze, w sposob
gwarantujacy sprawiedliwe roztozenie
kosztow finansowych miedzy wszystkie
zainteresowane strony i pozwalajacy
unikng¢ uzaleznienia finansowania od
jednej z zainteresowanych stron. Panstwa
cztonkowskie dopilnowuja, aby
koordynator stale dysponowat zasobami
finansowymi, ludzkimi, technicznymi i
materialnymi, koniecznymi do witasciwego
wykonywania powierzonych mu zadan.
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zarzgdzajgcego portem lotniczym,
ustugodawcy lub linii lotniczej
obstugujqcej polgczenia do lub 7 danego
portu lotniczego w okresie dwoch lat
poprzedzajgcych mianowanie tej osoby na
stanowisko oraz w ciggu dwdoch lat po
zakonczeniu pelnienia funkcji
koordynatora lub organizatora rozkladow;

Poprawka

(c) system finansowania dziatalnosci
koordynatora i organizatora rozktadow
powinien gwarantowac jego niezaleznos¢;

Poprawka

Finansowanie okreslone w lit. c)
zapewniane jest przez wszystkich
przewoznikow lotniczych, ktorzy
prowadza dziatalno§¢ w koordynowanych
portach lotniczych, w portach lotniczych z
organizacjq rozkladow i przez te porty
lotnicze, w sposob gwarantujacy
sprawiedliwe rozlozenie kosztéw
finansowych miedzy wszystkie
zainteresowane strony i pozwalajacy
unikng¢ uzaleznienia finansowania od
jednej z zainteresowanych stron. Panstwa
cztonkowskie ustanawiajg procedure
konsultacji z zainteresowanymi stronami,
obejmujgcq mozliwos¢ odwolania, aby
zapewni¢ przejrzyste, niedyskryminacyjne
stawki w zaleZnosci od ustugi swiadczonej
przez koordynatora lub organizatora
rozkladow. Oplaty pobierane od
przewoznikow lotniczych sq pokrywane
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przez danych przewoZnikow, ktorzy
wplacajq je koordynatorowi lub
organizatorowi rozktadow. Panstwa
czionkowskie dopilnowuja, aby
koordynator i organizator rozktadow stale
dysponowali zasobami finansowymi,
ludzkimi, technicznymi i materialnymi,
umozliwiajgcymi im wlasciwe
wykonywanie powierzonych im zadan;

Uzasadnienie

Wszyscy przewoznicy korzystajgcy z koordynacji powinni uczestniczy¢ w jej finansowaniu, a
wysokos¢ wktadu powinna by¢ uzalezniona od ustugi. Ponadto lotnisko posiadajgce juz
strukeury do pobierania optat wydaje si¢ by¢ wlasciwym podmiotem, dzigki czemu mozna
unikng¢ niepotrzebnego tworzenia nowej struktury. Wprowadzenie procedury konsultacji i
odwoltania pozwoli z kolei unikng¢ naduzyé i zapewni przejrzystosé.

Poprawka 38
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 7 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Koordynator monitoruje zgodno$¢ operacji
przewoznikow lotniczych z czasami na
start lub lgdowanie im przydzielonymi. Te
kontrole zgodnosci s3 wykonywane we
wspolpracy z organem zarzadzajacym
portu lotniczego oraz z organami kontroli
ruchu lotniczego 1 uwzgledniaja czas oraz
inne stosowne parametry odnoszace si¢ do
danego portu lotniczego.

Poprawka

Koordynator monitoruje zgodno$¢ operacji
przewoznikow lotniczych z czasami na
start lub ladowanie im przydzielonymi. Te
kontrole zgodnosci sa wykonywane we
wspotpracy z organem zarzadzajacym
portu lotniczego, z organami kontroli ruchu
lotniczego oraz z menedzerem sieci i
uwzgledniajg czas oraz inne stosowne
parametry odnoszace si¢ do danego portu
lotniczego.

Uzasadnienie

Menedzer sieci powinien mie¢ mozliwos¢ wypowiedzenia sie na temat zgodnosci operacji
przewoznikow lotniczych z przyznanymi im przydziatami czasow.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6
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Tekst proponowany przez Komisje

Przejrzystos¢ dziatan w zakresie
koordynacji i organizacji rozktadow

1. Na zakonczenie kaZdego sezonu
lotniczego koordynator lub organizator
rozktadow sktada zainteresowanym
panstwom cztonkowskim oraz Komisji
sprawozdanie z dzialalno$ci zawierajgce
0golIny opis sytuacji w zakresie
przydzielania czasu na start lub ladowanie
lub organizacji rozktadow. Sprawozdanie
to obejmuje, w szczegdlnosci, stosowanie
art. 9 ust. 5 oraz art. 13 1 18, jak rowniez
wszelkie skargi dotyczace stosowania art. 9
i 10 ztozone komitetowi koordynacyjnemu
oraz kroki podjete w ich nastepstwie.
Sprawozdanie zawiera rowniez wyniki
ankiety przeprowadzonej wsrod
zainteresowanych stron dotyczacej jakosci
ushug $wiadczonych przez koordynatora.

2. Komisja moze przyja¢ model
sprawozdania z dziatalnosci, o ktorym
mowa w ust. 1. Ten akt wykonawczy
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust.
2.

3. Koordynator prowadzi i aktualizuje
elektroniczng bazg danych, dostgpng
bezptatnie 1 zawierajaca nastepujace
informacje:

PE491.255v02-00

Poprawka

Przejrzystos¢ dziatan w zakresie
koordynacji 1 organizacji rozkladow

1. Corocznie koordynator lub organizator
rozktadow sktada zainteresowanym
panstwom cztonkowskim Komisji oraz —
na Zgdanie — wszystkim stronom
zaangaZowanym w ich finansowanie
sprawozdanie z dziatalno$ci zawierajace
ogolny opis sytuacji w zakresie
przydzielania czasu na start lub ladowanie
lub organizacji rozktadow. Sprawozdanie
to obejmuje, w szczegolnosci, stosowanie
art. 9 ust. 5 oraz art. 13 1 18, jak rOwniez
wszelkie skargi dotyczace stosowania art. 9
1 10 ztozone komitetowi koordynacyjnemu
oraz kroki podjete w ich nastepstwie.
Sprawozdanie zawiera rowniez
zagregowane i indywidualne dane
dotyczqce oplat pieniginych zwigzanych ze
sprzedazq przydzialow czasu na start lub
lgdowanie, jak okreslono w art. 13.
Zawiera ono rowniez Wyniki ankiety
przeprowadzonej wsrdd zainteresowanych
stron dotyczacej jakosci ustug
$wiadczonych przez koordynatora i
organizatora rozktadow.

Koordynator i organizator rozktadow
przedstawiajg ponadto Komisji, panstwom
czlonkowskim i wszystkim stronom
zaangazowanym w ich finansowanie
oddzielne roczne sprawozdanie finansowe,
w ktorym wyszczegolniajq dochody i
wydatki zwigzane 7 ich dzialalnosciq.

2. Komisja moze przyja¢ model
sprawozdania z dziatalnosci, o ktorym
mowa w ust. 1. Ten akt wykonawczy
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust.
2.

3. Koordynator prowadzi — dla kazdego
portu lotniczego, za ktéry odpowiada —
aktualng elektroniczng baze danych,
dostepnag bezptatnie na Zgdanie dla
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(@) historyczne przydziaty czasu na start
lub Iadowanie wedtug linii lotniczych,
chronologicznie, w odniesieniu do
wszystkich przewoznikow w porcie
lotniczym;

(b) wnioskowane przydzialy czasu na start
lub ladowanie wedtug przewoznikéw
lotniczych i chronologicznie w odniesieniu
do wszystkich przewoznikow lotniczych;

(c) wszystkie przydziaty czasu na start lub
ladowanie i zalegte wnioski o przydziat
czasu na start lub ladowanie, wymienione
wedtug przewoznikéw lotniczych i
chronologicznie w odniesieniu do
wszystkich przewoznikow lotniczych;

(d) pozostaty dostepny czas na start lub
ladowanie w odniesieniu do kazdego
rodzaju ograniczenia uwzglednianego w
parametrach koordynacyjnych. Baza
danych ma umozliwia¢ przewoznikom
lotniczym sprawdzanie dostepnosci
przydzialtow czasu na start lub lgdowanie,
ktore odpowiadajq ich wnioskom ;

(e) przekazane lub wymienione przydziaty
czasu na start lub ladowanie, w odniesieniu
do ktorych wskazana jest tozsamos¢
przewoznikow lotniczych, ktérych dotycza
oraz informacja, czy przekazanie lub
wymiana odbylo si¢ w zamian za optate
pieni¢zng lub inne wynagrodzenie. Co roku
publikowane sg zagregowane dane
dotyczace optat pieni¢znych i innych
wynagrodzen;

(f) wszystkie szczegotowe dane dotyczace
parametrow koordynacyjnych.

Informacje te sa stale aktualizowane. Na
koniec kaZzdego sezonu koordynator
zapewnia publikacje sprawozdania z
dziatalnos$ci, o ktorym mowa w ust. 1.

4. Koordynator zapewnia przechowywanie
danych i udostepnianie ich przez co
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wszystkich zainteresowanych stron, w tym
Parlamentu Europejskiego, i zawierajacg
nastepujace informacje:

(a) historyczne przydziaty czasu na start
lub Iadowanie wedtug linii lotniczych,
chronologicznie, w odniesieniu do
wszystkich przewoznikow w porcie
lotniczym;

(b) wnioskowane przydzialy czasu na start
lub ladowanie wedtug przewoznikéw
lotniczych i chronologicznie w odniesieniu
do wszystkich przewoznikéw lotniczych;

(c) wszystkie przydziaty czasu na start lub
ladowanie i zalegte wnioski o przydziat
czasu na start lub ladowanie, wymienione
wedtug przewoznikow lotniczych i
chronologicznie w odniesieniu do
wszystkich przewoznikoéw lotniczych;

(d) pozostaty dostepny czas na start lub
ladowanie w odniesieniu do kazdego
rodzaju ograniczenia uwzglgdnianego w
parametrach koordynacyjnych. Baza
danych ma umozliwia¢ przewoznikom
lotniczym i portom lotniczym sprawdzanie
dostgpnosci tego czasu;

(e) przekazane lub wymienione przydziaty
czasu na start lub ladowanie, w odniesieniu
do ktorych wskazana jest tozsamosé
przewoznikow lotniczych, ktérych dotycza
oraz informacja, czy przekazanie lub
wymiana odbylo si¢ w zamian za optate
pieni¢zng lub inne wynagrodzenie. Co roku
publikowane sg zagregowane dane
dotyczace optat pieni¢znych i innych
wynagrodzen;

(f) wszystkie szczegotowe dane dotyczace
parametrow koordynacyjnych.

Informacje te sg stale aktualizowane. Co
roku koordynator zapewnia publikacje
sprawozdania z dziatalnosci, o ktorym
mowa w ust. 1.

4. Koordynator zapewnia przechowywanie
danych 1 udostepnianie ich przez co
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najmniej pi¢¢ kolejnych rownowaznych
sezondw lotniczych.

5. W przypadku gdy dostepne sg wlasciwe
I powszechnie akceptowane normy
dotyczace formatu informacji na temat
rozktadoéw, organizator rozktadow,
koordynator oraz przewoznicy lotniczy
stosujg je pod warunkiem, ze sg one
zgodne z prawem Unii .

Poprawka 40
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przewoznicy lotniczy prowadzacy
dzialalnos$¢ lub zamierzajacy prowadzi¢
dziatalno$¢ w portach lotniczych bedgcych
czescigq sieci, portach lotniczych z
organizacja rozktadow lub
koordynowanych portach lotniczych
dostarczajq organizatorowi rozktadow lub
koordynatorowi wszelkie istotne
informacje przez nich wymagane.
Przewoznicy lotniczy bezzwlocznie
informujg organizatora rozktadow 1
koordynatora o wszelkich zmianach w
zakresie przedmiotowych informacji.
Wszelkie istotne informacje sa dostarczane
w formacie i w czasie okreslonym przez
organizatora rozkladéw lub koordynatora.
W szczegblnosci, przewoznik lotniczy
powiadamia koordynatora, w momencie
sktadania wniosku o przydzial, czy bedzie
korzystat ze statusu nowego podmiotu,
zgodnie z art. 2 pkt 2, w odniesieniu do
wnioskowanych czaséw na start lub
ladowanie.
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najmniej pie¢ kolejnych rownowaznych
sezondw lotniczych.

5. W przypadku gdy dostepne sg wlasciwe
I powszechnie akceptowane normy
dotyczace formatu informacji na temat
rozktadoéw, organizator rozktadow,
koordynator oraz przewoznicy lotniczy
stosujg je pod warunkiem, ze sg one
zgodne z prawem Unii .

Poprawka

1. Przewoznicy lotniczy prowadzacy
dzialalnos$¢ lub zamierzajacy prowadzi¢
dziatalno$¢ w portach lotniczych z
organizacja rozktadow lub
koordynowanych portach lotniczych
przedktadajq organizatorowi rozktadow
lub koordynatorowi, odpowiednio,
wszelkie istotne informacje przez nich
wymagane. Przewoznicy lotniczy w
najkrotszym moZliwym i odpowiednim
czasie informujg organizatora rozktadow i
koordynatora o wszelkich zmianach w
zakresie przedmiotowych informacji.
Wszelkie istotne informacje sa dostarczane
w czasie okreslonym przez organizatora
rozktadow lub koordynatora. W
szczegblnosci przewoznik lotniczy
powiadamia koordynatora, w momencie
sktadania wniosku o przydzial, czy bedzie
korzystat ze statusu nowego podmiotu,
zgodnie z art. 2 pkt 2, w odniesieniu do
wnioskowanych czaséw na start lub
ladowanie oraz czy jest powigzany z
innymi przewoZnikami dzialajgcymi w tym
samym porcie, aby unikng¢ moZliwosci
nieuzasadnionego nabywania takiego
statusu.
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Uzasadnienie

Koordynatorowi jest niekiedy trudno stwierdzi¢ powigzania miedzy przewoznikami
lotniczymi, jest zatem pozgdane, aby to sami przewoznicy powiadamiali o nich koordynatora,
aby unikng¢ anomalii w procedurze przyznawania przydziatow.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do wszystkich pozostatych
portdw lotniczych z nieokreslonym
szczegolnym statusem, przewoznicy
lotniczy prowadzqcy lub zamierzajgcy
prowadzié ustugi w tym porcie lotniczym,
organ zarzadzajacy portu lotniczego ,
podmioty swiadczgce ustugi obstugi
naziemnej i instytucje zapewniajgce
stuzby Zeglugi powietrznej dostarcza, jezeli
whnioskuje o to koordynator, wszelkie
informacje bedace w ich posiadaniu na
temat planowanych ustug przewoznikow
lotniczych.

Poprawka 42
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy
nie dostarcza informacji okreslonych w ust.
1, chyba Ze moze w sposob
satysfakcjonujacy wykazac istnienie
okolicznosci tagodzacych, lub dostarcza
informacje falszywe lub bledne,
koordynator nie bierze pod uwage wniosku
lub wnioskow o czas na start lub ladowanie
ztozonych przez przewoznika lotniczego,
do ktoérych odnosza si¢ informacje
falszywe lub bledne. Jezeli serie czasow na
start lub ladowanie zostaty juz
przydzielone, wowczas wycofuje je lub
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Poprawka

W odniesieniu do wszystkich pozostatych
portow lotniczych organ zarzadzajacy
portu lotniczego dostarcza w rozsgdnym
terminie, jezeli wnioskuje o to koordynator
lub organizator rozktadow, wszelkie
informacje bedace w jego posiadaniu na
temat planowanych ustug przewoznikow
lotniczych.

Poprawka

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy
nie dostarcza informacji okreslonych w ust.
1, chyba ze moze w sposdb
satysfakcjonujacy wykazac istnienie
okolicznosci tagodzacych, lub dostarcza
informacje falszywe lub bledne,
koordynator nie bierze pod uwage wniosku
lub wnioskoéw o czas na start lub ladowanie
ztozonych przez przewoznika lotniczego,
do ktoérych odnosza si¢ informacje
falszywe lub bledne. Jezeli czas na start
lub lgdowanie albo serie czasOw na start
lub Iadowanie zostaty juz przydzielone,
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zaleca zastosowanie przez wlasciwy organ
sankcji, zgodnie z prawem Krajowym.
Koordynator daje temu przewoznikowi
lotniczemu mozliwo$¢ przedstawienia
swoich uwag.

woweczas wycofuje je lub zaleca
zastosowanie przez wlasciwy organ
sankcji, zgodnie z prawem krajowym.
Koordynator daje temu przewoznikowi
lotniczemu mozliwos$¢ przedstawienia
swoich uwag.

Uzasadnienie

Wycofanie bedzie dotyczy¢ takze pojedynczych czasow na start lub lgdowanie, nie zas tylko

ich serii.

Poprawka 43
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Organizator rozktadow lub koordynator,
organ zarzadzajacy portu lotniczego oraz
organy kontroli ruchu lotniczego
wymieniajg wszelkie informacje, ktorych
potrzebuja do wykonywania swoich
odno$nych obowiazkoéw, w tym dane
dotyczace lotéw oraz czasow na start lub
ladowanie , w szczego6lnosci w celu
zagwarantowania stosowania art. 17 .

Poprawka

3. Organizator rozktadow lub koordynator,
organ zarzadzajacy portu lotniczego,
organy kontroli ruchu lotniczego oraz
menedZer sieci wymieniajg wszelkie
informacje, ktorych potrzebuja do
wykonywania swoich odno$nych
obowigzkow, w tym dane dotyczace lotow
oraz czasOw na start lub ladowanie, w
szczegolnosci w celu zagwarantowania
stosowania art. 17.

Uzasadnienie

Nalezy konsultowac sie takze z menedzerem sieci, zwtaszcza na temat planow lotu.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE491.255v02-00

34/67

Poprawka

3a. Format i zakres informacji, o ktorych
mowa w tym artykule, okresla si¢ w
przyjetej na calym swiecie normie
branzowej. Dostarczone informacje sq
wykorzystywane wylgcznie do celow
niniejszego rozporzqdzenia.
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Komitet koordynacyjny

1. Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
dopilnowuje, aby w koordynowanym
porcie lotniczym powotano komitet
koordynacyjny. Ten sam komitet
koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony
dla wiecej niz jednego portu lotniczego.
Udzial w tym komitecie jest otwarty
przynajmniej dla przewoznikéw lotniczych
regularnie korzystajacych z portu(-6w)
lotniczego(-ych) oraz ich
reprezentatywnych organizacji, organu
zarzadzajacego danego portu lotniczego,
wlasciwych organdéw kontroli ruchu
lotniczego, przedstawicieli nieregularnego
lotnictwa cywilnego regularnie
korzystajgcych z portu lotniczego ,
menedzera sieci, organu oceny
skuteczno$ci dzialania i krajowego organu
nadzoru zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego .

Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:

(a) sktadanie propozycji lub doradzanie
koordynatorowi lub panstwu
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Poprawka

Komitet koordynacyjny

1. Odpowiedzialne panstwo cztonkowskie
dopilnowuje, aby w koordynowanym
porcie lotniczym powotano komitet
koordynacyjny. Ten sam komitet
koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony
dla wiecej niz jednego portu lotniczego.
Udziat w tym komitecie jest otwarty
przynajmniej dla przewoznikoéw lotniczych
czesto korzystajacych z portu(-6w)
lotniczego(-ych) w biezgcym sezonie
lotniczym i ktorzy korzystali zen w
poprzednim sezonie oraz ich
reprezentatywnych organizacji, organu
zarzadzajacego danego portu lotniczego,
wiasciwych organdéw kontroli ruchu
lotniczego i przedstawicieli nieregularnego
lotnictwa cywilnego. Oprocz tych
cztonkow w posiedzeniach komitetu
koordynacyjnego mogq uczestniczyé
przedstawiciele menedzera sieci, organu
oceny skutecznos$ci dziatania 1 krajowego
organu nadzoru zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego, jednakze wylgcznie w roli
obserwatorow i bez prawa glosu. Komitet
koordynacyjny moze zaprosié inne organy
bezposrednio lub posrednio
zaangazowane w proces przydzielania
czasu na start lub lgdowanie do udziatu w
jego posiedzeniach w roli obserwatoréw.
Aby takie organy mogly wzigé udzial w
posiedzeniu, konieczne jest przekazanie
komitetowi koordynacyjnemu ich danych
uwiergytelniajgcych co najmniej na
siedem dni przed danym posiedzeniem.

Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:

(a) sktadanie propozycji lub doradzanie
koordynatorowi lub panstwu
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cztonkowskiemu w zakresie:

(1) mozliwosci wzrostu przepustowosci
portu lotniczego okreslonej zgodnie z art. 3
lub mozliwosci poprawy jej wykorzystania,

(ii) parametréw koordynacyjnych
okreslonych zgodnie z art. 4,

(iii) metod monitorowania wykorzystania
przydziatéw czasu na start lub ladowanie,

(iv) lokalnych wytycznych, jak
przewidziano w art. 9 ust. 8,

(V) czynnikow, ktore majg wptyw na
warunki ruchu panujace w danym porcie
lotniczym,

(vi) powaznych probleméw nowych
podmiotow, jak przewidziano w art. 9 ust.
6,

(vii) wszelkich kwestii odnoszgcych si¢ do
przepustowosci portu lotniczego w
szczegolnos$ci zwigzanych z wdrazaniem
jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i funkcjonowaniem sieci,

(b) dostarczanie organowi oceny
skutecznosci dziatania 1 krajowemu
organowi nadzoru opinii w zakresie
zwigzku parametrow koordynacyjnych z
kluczowymi wskaZznikami efektywnosci
proponowanymi instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej, okreslonymi w
rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 691/2010.

(c) mediacja migdzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami w sprawie
skarg dotyczacych przydzialu czaséw na
start lub ladowanie, jak przewidziano w
art. 19.

2. Przedstawiciele panstwa
cztonkowskiego oraz koordynator sg
zapraszani na posiedzenia komitetu
koordynacyjnego, jako obserwatorzy.
Komisja moze uczestniczy¢ w tych
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cztonkowskiemu w zakresie:

(1) mozliwosci wzrostu przepustowosci
portu lotniczego okreslonej zgodnie z art. 3
lub mozliwosci poprawy jej wykorzystania,

(ii) parametréw koordynacyjnych
okreslonych zgodnie z art. 4,

(iii) metod monitorowania wykorzystania
przydziatéw czasu na start lub ladowanie,

(iv) lokalnych wytycznych, jak
przewidziano w art. 9 ust. 8,

(V) czynnikow, ktore majg wptyw na
warunki ruchu panujace w danym porcie
lotniczym,

(vi) powaznych probleméw nowych
podmiotow, jak przewidziano w art. 9 ust.
6,

(vii) wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do
przepustowosci portu lotniczego w
szczegolnosci zwigzanych z wdrazaniem
jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej i funkcjonowaniem sieci,

(viii) zalecen dotyczqcych wydajnosci,
kosztow i skutecznosci procesu
koordynacji;

(b) dostarczanie organowi oceny
skutecznosci dziatania 1 krajowemu
organowi nadzoru opinii w zakresie
zwigzku parametrow koordynacyjnych z
kluczowymi wskaznikami efektywnosci
proponowanymi instytucjom
zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej, okreslonymi w
rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 691/2010.

(c) mediacja migdzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami w sprawie
skarg dotyczacych przydzialu czaséw na
start lub ladowanie, jak przewidziano w
art. 19.

2. Przedstawiciele panstwa
cztonkowskiego oraz koordynator sg
zapraszani na posiedzenia komitetu
koordynacyjnego, jako obserwatorzy.
Komisja moze uczestniczy¢ w tych
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posiedzeniach na podstawie swojego
whniosku.

3. Komitet koordynacyjny opracowuje na
pismie regulamin wewngtrzny obejmujacy,
miedzy innymi, uczestnictwo, wybory,
czestotliwos¢ posiedzen, oraz uzywany(-e)
jezyk(-i).

Kazdy cztonek komitetu koordynacyjnego
moze zaproponowac lokalne wytyczne, jak
przewidziano w art. 9 ust. 8. Na wniosek
koordynatora, komitet koordynacyjny
dyskutuje sugerowane lokalne wytyczne .
Sprawozdanie z dyskusji w komitecie
koordynacyjnym jest dostarczane
zainteresowanemu panstwu
cztonkowskiemu ze wskazaniem
odno$nych stanowisk przedstawionych na
posiedzeniu. Sprawozdanie to przekazuje
si¢ rOwniez organowi oceny skutecznosci
dzialania i menedzerowi sieci.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Koordynator tworzy pulg, ktdra zawiera
wszystkie czasy na start lub lagdowanie.
Cata nowa liczba czasow na start lub
ladowanie okreslona na podstawie art. 3
ust. 3 zostaje umieszczona w puli.

posiedzeniach na podstawie swojego
whniosku.

3. Komitet koordynacyjny opracowuje na
pis$mie regulamin wewngtrzny obejmujacy,
miedzy innymi, uczestnictwo, wybory i
podejmowanie decyzji, czgstotliwosé
posiedzen, oraz uzywany(-¢) jezyk(-i).

Kazdy cztonek komitetu koordynacyjnego
moze zaproponowac lokalne wytyczne, jak
przewidziano w art. 9 ust. 8. Komitet
koordynacyjny dyskutuje i podejmuje
decyzje w sprawie zaproponowania
lokalnych wytycznych. Sprawozdanie z
dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest
dostarczane zainteresowanemu panstwu
cztonkowskiemu ze wskazaniem
odno$nych stanowisk przedstawionych na
posiedzeniu. Sprawozdanie to przekazuje
si¢ rOwniez organowi oceny skutecznosci
dziatania i menedzerowi sieci.

Poprawka

1. Koordynator tworzy pulg, ktdra zawiera
wszystkie czasy na start lub lgdowanie
nieprzyznane na podstawie art. 10 ust. 2
lub 3. Cata nowa liczba czaséw na start lub
ladowanie okre$lona na podstawie art. 3
ust. 3 zostaje umieszczona w puli.
Niniejsza procedura nie szkodzi
polgczeniom miedzy regionalnymi portami
lotniczymi a duiymi portami lotniczymi.
Jezeli zaistnieje szkoda dla takich
polqczen, panstwa czlonkowskie mogq
interweniowaé.

Uzasadnienie

W swietle obecnego rozporzqdzenia pula czasow na start lub lgdowanie sklada si¢ z
wszystkich czasow na start lub lgdowanie nieprzyznanych na podstawie precedensu
historycznego lub zmian termindéw. Nie ma powodu do zmiany tego ustalenia.
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Bez uszczerbku dla przepisow art. 10 ust. 2
1 3 niniejszego rozporzadzenia oraz bez
uszczerbku dla przepisow art. 19 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy
na start lub ladowanie umieszczone w puli
sg rozdzielane migdzy wnioskujacych
przewoznikow lotniczych. 50% tych
czasOW na start lub ladowanie najpierw
zostaje przyznane nowym podmiotom,
chyba ze wnioski nowych podmiotéw nie
przekraczaja 50%. Pierwszenstwo
przyznane nowym podmiotom jest
uznawane podczas calego sezonu
lotniczego. Koordynator sprawiedliwie
traktuje wnioski nowych podmiotow i
innych przewoznikow, zgodnie z okresami
koordynacji kazdego dnia sezonu
lotniczego.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. Bez uszczerbku dla przepisow art. 10
ust. 2, w sytuacji, gdy wszystkie wnioski o
czas na start lub ladowanie nie mogg
zosta¢ rozdysponowane w sposob
zadowalajacy dla zainteresowanych
przewoznikow lotniczych, pierwszenstwo
przyznaje si¢ komercyjnym przewozom
lotniczym, w szczegblnosci regularnym
przewozom lotniczym oraz planowanym
nieregularnym przewozom lotniczym. W
przypadku konkurujacych wnioskow w
ramach tej samej kategorii ustug,

PE491.255v02-00

Poprawka

Bez uszczerbku dla przepisow art. 10 ust. 2
1 3 niniejszego rozporzadzenia oraz bez
uszczerbku dla przepisow art. 19 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy
na start lub ladowanie umieszczone w puli
sg rozdzielane migdzy wnioskujacych
przewoznikéw lotniczych. 50% tych
czasOW na start lub ladowanie najpierw
zostaje przyznane nowym podmiotom,
chyba ze wnioski nowych podmiotéw nie
przekraczajg 50%. Koordynator
sprawiedliwie traktuje wnioski nowych
podmiotéw i innych przewoznikow,
zgodnie z okresami koordynacji kazdego
dnia sezonu lotniczego.

Poprawka

3. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10
ust. 2, w sytuacji gdy nie wszystkie
whnioski o czas na start lub ladowanie moga
zosta¢ rozdysponowane w sposob
zadowalajacy dla zainteresowanych
przewoznikow lotniczych, pierwszenstwo
przyznaje si¢ wszystkim rodzajom
komercyjnych przewozow lotniczych. W
przypadku konkurujacych wnioskow w
ramach tej samej kategorii ustug,
pierwszenstwo przyznaje si¢ operacjom
trwajacym caty rok.
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pierwszenstwo przyznaje si¢ operacjom
trwajacym caly rok.

Uzasadnienie

Definicja ,,planowanych nieregularnych ustug lotniczych” (PNU) jest niejasna. Wniosek nie

jest precyzyjny co do tego, ktorzy przewoznicy sq objeci PNU, a ktorzy sq z nich wykluczeni (i
dlatego nie mogq kwalifikowa¢ si¢ do praw historycznych. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do

wielu odmiennych interpretacji ze strony koordynatorow czasu na start lub lgdowanie.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 5 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku ustug §wiadczonych przez
grupe przewoznikéw lotniczych, tylko
jeden z uczestniczacych przewoznikdéw
lotniczych moze wnioskowa¢ o wymagane
czasy na start lub ladowanie. Przewoznik
lotniczy §wiadczacy taka ustuge przyjmuje
odpowiedzialno$¢ za spetnienie kryteriow
operacyjnych wymaganych do korzystania

z pierwszenstwa okreslonego w art. 10 ust.
2.

Poprawka

W przypadku ustug §wiadczonych przez
grupe przewoznikéw lotniczych, tylko
jeden z uczestniczacych przewoznikdéw
lotniczych moze wnioskowa¢ o wymagane
czasy na start lub ladowanie. Przewoznik
lotniczy swiadczacy taka ustuge przyjmuje
odpowiedzialno$¢ za spetnienie kryteriow
operacyjnych wymaganych do utrzymania
precedensu historycznego okreslonego w
art. 10 ust. 2.

Uzasadnienie

Nie ma powodu do uzycia stowa ,, pierwszenstwo”, skoro art. 10 dotyczy ,, historycznych
przydziatow czasu na start lub lgdowanie”, zas ,, precedens historyczny” jest terminem

uzywanym i akceptowanym na calym swiecie.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Koordynator uwzglgdnia réwniez
dodatkowe wytyczne ustanowione w skali
Unii lub na calym $wiecie przez branzg
transportu lotniczego, jak rowniez lokalne
wytyczne zaproponowane przez komitet
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Poprawka

8. Koordynator uwzglednia rowniez
dodatkowe wytyczne ustanowione na
calym $wiecie lub w skali Unii przez
branze transportu lotniczego, jak rowniez
lokalne wytyczne zaproponowane przez
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koordynacyjny i zatwierdzone przez
panstwo cztonkowskie lub inny wlasciwy
organ odpowiedzialny za dany port
lotniczy, pod warunkiem Ze takie wytyczne
nie majg wplywu na niezalezny status
koordynatora, sg zgodne z prawem Unii,
majg na celu bardziej efektywne
wykorzystanie przepustowosci portow
lotniczych , zostaly uprzednio zgtoszone
Komisji i zatwierdzone przez niq .

Lokalne wytyczne mogq dotyczyé
wylgcznie monitorowania
wykorzystywania przydzialow czasu na
start lub ladowanie lub zmiany definicji
serii czasow na start lub lgdowanie w celu
ograniczenia jej do mniej niz 10 czasow
na start lub lgdowanie w odniesieniu do
zimowego sezonu lotniczego lub mniej niz
15 czasow na start lub lgdowanie w
odniesieniu do letniego sezonu lotniczego,
ale w Zadnym przypadku do mniej niz
Ppieciu czasow na start lub lgdowanie.
Skrocenie dlugosci serii czasow na start
lub lgdowanie stosuje sie¢ wylgcznie w
portach lotniczych, w ktérych popyt na
ustugi lotnicze podlega duym wahaniom
sezonowym.

komitet koordynacyjny i zatwierdzone
przez panstwo czlonkowskie lub inny
wlasciwy organ odpowiedzialny za dany
port lotniczy, pod warunkiem ze takie
wytyczne nie maja wplywu na niezalezny
status koordynatora, sa zgodne z prawem
Unii, majg na celu bardziej efektywne
wykorzystanie przepustowosci portow
lotniczych.

Zasady lokalne dotyczg przydzielania i
monitorowania czasu na start lub
ladowanie. Zasady te mogq by¢ stosowane
tylko w przypadkach, gdy moina wykazad,
Ze dany port lotniczy osigga alarmujgcy
poziom zageszczenia ruchu i Ze w zwigzku
z tym poprawa efektywnosci lub
przepustowosci moze by¢ osiggnieta
poprzez lokalnie stosowane przepisy.
Muszq one by przejrzyste i
niedyskryminujgce. Lokalne przepisy
musi uzgadniaé i przeglosowywac komitet
koordynacyjny, za zgodg wszystkich
zainteresowanych stron, jak okreslono w
art. 8 ust. 3.

Uzasadnienie

Zasady lokalne istniejq i sq niezbedne, by uwzgledniac szczegolne/lokalne warunki w danym
lokalnym porcie lotniczym (np. Srodowisko, dostepnosc, zroznicowanie geograficzne,
szczegolne warunki pogodowe). Jednak by unikng¢ naduzyé, przepisy te mozna stosowac tylko
w szczegolnych przypadkach i po wyrazeniu zgody przez wszystkie zainteresowane strony.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Serie czasow na start lub ladowanie sg
przydzielane z puli czasow na start lub

ladowanie wnioskujacym przewoznikom
jako pozwolenie na uzycie infrastruktury
portu lotniczego do celow ladowania lub

PE491.255v02-00

Poprawka

1. Serie czasow na start lub ladowanie sg
przydzielane przez koordynatora zgodnie z
Kryteriami jak najwigkszej przejrzystosci i
uczciwosci z puli czasow na start lub
ladowanie wnioskujacym przewoznikom
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startu w sezonie lotniczym , ktérego
dotyczyt wniosek , po uptynieciu ktorego
zostajg one zwrdocone do puli czaséw na
start lub ladowanie, jak okreslono zgodnie
z przepisami art. 9.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Bez uszczerbku dla przepisow art. 7, 12,
13 i 17, zainteresowanemu przewoznikowi
lotniczemu przyznaje si¢ pierwszenstwo
przy przyznawaniu tej samej serii na
nastgpny rownowazny sezon lotniczy,
jezeli przedmiotowy przewoznik lotniczy
przedstawil odpowiedni wniosek w
terminie, o ktdrym mowa w art. 7 ust. 1,
jezeli spetnione sg nastepujace warunki:

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje

(a) serie czasow na start lub ladowanie
zostaly wykorzystane przez tego
przewoznika lotniczego w celu
przeprowadzenia regularnych i
planowanych nieregularnych przewozéw
lotniczych, oraz

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 — litera b)

RR\919542PL.doc

jako pozwolenie na uzycie infrastruktury
portu lotniczego do celow ladowania lub
startu w sezonie lotniczym , ktérego
dotyczyt wniosek , po uptynieciu ktérego
zostajg one zwrocone do puli czaséw na
start lub ladowanie, jak okreslono zgodnie
Z przepisami art. 9.

Poprawka

2. Bez uszczerbku dla przepisow art. 7 i 12
zainteresowanemu przewoznikowi
lotniczemu przyznaje si¢ historyczny
precedens przy przyznawaniu tej samej
serii na nastepny rownowazny sezon
lotniczy, jezeli przedmiotowy przewoznik
lotniczy przedstawit odpowiedni wniosek
w terminie, o ktdrym mowa w art. 7 ust. 1,
jezeli spetnione sg nastepujace warunki:

Poprawka
(a) serie czasow na start lub ladowanie

zostaly wykorzystane przez tego
przewoznika lotniczego, oraz

PE491.255v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(b) dany przewoznik lotniczy moze (b) dany przewoznik lotniczy moze
wykaza¢ zgodnie z wymogami wykaza¢ zgodnie z wymogami
koordynatora, ze serie danych czasow na koordynatora, ze serie danych czaséw na
start lub ladowanie zostaty wykorzystane, start lub ladowanie zostaty wykorzystane,
jak okreslit koordynator, przez tego jak okreslit koordynator, przez tego
przewoznika lotniczego przez przynajmniej przewoznika lotniczego przez przynajmnie;j
85% czasu podczas sezonu lotniczego, na 80% czasu podczas sezonu lotniczego, na
ktory zostaty przydzielone. ktory zostaty przydzielone.

Uzasadnienie

Zwiekszenie progu wykorzystania serii czasow na start lub lgdowanie do 85% wydaje sie
nadmierne i niezbyt odpowiednie, aby rozwigzaé problem zageszczenia ruchu. Taki prog
spowodowatby ponadto to, Ze przewoznicy, aby nie straci¢ swojej serii, wykonywaliby
przewozy lotnicze pustymi samolotami, co w Zaden sposob nie jest zgodne z obowigzkiem
uwzglednienia wplhywu na srodowisko tego srodka transportu. Brak jest zatem korzystnego
wphywu na gospodarke oraz na srodowisko. Nalezy wiec utrzymac wskaznik 80/20 w
odniesieniu do progu wykorzystania serii.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. Nieregularny transport lotniczy
przyczynia sie do regionalnej spojnosci i
konkurencyjnosci. W przypadku gdy
przewoznicy lotniczy regularnie korzystali
z przydzialow czasu na start i lgdowanie w
odniesieniu do takich przewozéw w porcie
lotniczym objetym zakresem niniejszego
rozporzgdzenia, nawet jezeli przydzialy te
nie zawsze dotyczyly tych samych tras,
priorytetowo traktuje si¢ wnioski o dalsze
korgystanie 7 takich przydziatow.

Uzasadnienie

Nieregularne przewozy lotnicze odgrywajq role w zapewnianiu polgczen z i do mniej
dostepnych regionow Europy, przyczyniajgc si¢ tym samym do ich rozwoju. Takie regiony
czesto sq niedostatecznie obstugiwane przez regularne potqczenia. Z tego wzgledu nalezy
uznac pozytywny wphyw innych przewozow lotniczych, czasy na start lub lgdowanie
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wykorzystywane do takich lotow powinny podobnie jak inne czasy byc¢ wykorzystywane w
wysokosci 80% przydziatu czasu na podstawie preferencyjnego traktowania przez

koordynatoréw.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Zmiana terminu serii czasow na start lub
ladowanie przed przydziatem pozostatych
czasOw na start lub ladowanie z puli
okreslonej w art. 9 innym wnioskujacym
przewoznikom lotniczym moze zostac¢
zaakceptowana tylko ze wzgledow
operacyjnych jak np. zmiany w zakresie
typu wykorzystywanego statku
powietrznego lub trasy obstugiwanej przez
przewoznika lotniczego, Staje si¢ ona
skuteczna dopiero po zatwierdzeniu przez
koordynatora.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Przydzialy czasu na start lub lgdowanie
przypadajqce w dni ustawowo wolne od
pracy wlgczane sq do serii na nastgpny
sezon bez koniecznosci uzasadniania ich
niewykorzystania.
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Poprawka

3. Zmiana terminu serii czasow na start lub
ladowanie przed przydziatem pozostatych
czasOw na start lub ladowanie z puli
okreslonej w art. 9 innym wnioskujacym
przewoznikom lotniczym moze zostac¢
zaakceptowana tylko ze wzgledow
operacyjnych jak np. zmiany w zakresie
typu wykorzystywanego statku
powietrznego lub trasy obstugiwanej przez
przewoznika lotniczego, lub w przypadku
serii czasow na start lub lgdowanie
przyznanych nowym podmiotom
okreslonym w art. 2, jesli termin czasow
na start lub lgdowanie takich
wnioskujqcych przewoZnikow lotniczych
okazalby sie korzystniejszy ni; termin
czasow na start i lgdowanie, o ktory
poczgtkowo wnioskowali. Staje si¢ ona
skuteczna dopiero po zatwierdzeniu przez
koordynatora.

Poprawka

skreslony
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Uzasadnienie

Nie powinien to by¢ stuszny powdd zniesienia zasady ,, czas niewykorzystany jest stracony” na
koszt portu lotniczego. W praktyce ten przepis bytby niemozliwy do zrealizowania, poniewaz

terminy wakacji w Europie bardzo si¢ roznigq.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 10 — ustep 5 — akapit pierwszy — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli 85% wykorzystania serii czasow na
start lub ladowanie nie moze zostac¢
wykazane nie przyznaje si¢ pierwszenstwa
okreslonego w ust. 2, chyba ze
niewykorzystanie moze zosta¢ uzasadnione
na podstawie jednego z nast¢pujacych
powodow:

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Jezeli 80% wykorzystania serii czasow na
start lub ladowanie nie moze zostac
wykazane nie przyznaje si¢ precedensu
historycznego okreslonego w ust. 2, chyba
ze niewykorzystanie moze zosta¢
uzasadnione na podstawie jednego z
nastepujacych powodow:

Artykul 10 — ustep 5 — akapit pierwszy — litera a) — podpunkt iii)

Tekst proponowany przez Komisje

(iii) powaznych zaktocen operacji w
danym porcie lotniczym, w tym tych serii
czasOw na start lub ladowanie w innym
porcie lotniczym Unii odnoszacych si¢ do
tras, ktore zostaty dotknigte tymi
zakloceniami, podczas znacznej czesci
danego sezonu lotniczego ;

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

(iii) powaznych zaktocen operacji w
danym porcie lotniczym, w tym tych serii
czasOw na start lub ladowanie w innym
porcie lotniczym odnoszacych si¢ do tras,
ktore zostaly dotknigte tymi zakidceniami,
podczas znacznej czesci danego sezonu
lotniczego;

Artykul 10 — ustep 5 — akapit pierwszy — litera c)

Tekst proponowany przez Komisje

(c) powazne straty finansowe danego
unijnego przewoznika lotniczego, wraz z
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Poprawka

(c) powazne straty finansowe dotyczgce
danego przewoznika lotniczego, wraz z

RR\919542PL.doc



przyznaniem, w rezultacie, tymczasowej
licencji przez organy przyznajace licencje
do czasu reorganizacji finansowej
przewoznika lotniczego zgodnie z art. 9

ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Jezeli nie sg spelnione warunki
wymienione w ust. 2 lit. a) i b) Komisja
moze mimo to podjac decyzje o
przyznaniu w nastgpnym sezonie
lotniczym przewoZnikom lotniczym
pierwszenstwa przy przydzielaniu tych
samych serii, jezeli z uwagi na niezmiernie
pilny charakter sprawy, zwigzany z
nadzwyczajnymi okoliczno$ciami,
wymagana jest spojnos¢ srodkow
zastosowanych w tych portach lotniczych.
Komisja przyjmuje niezbedne $rodki,
ktorych okres stosowania nie przekracza
jednego sezonu lotniczego. Komisja
przyjmuje te akty wykonawcze majace
natychmiastowe zastosowanie zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 16 ust. 3.

przyznaniem, w rezultacie, tymczasowej
licencji przez organy przyznajace licencje
do czasu reorganizacji finansowej

przewoznika lotniczego zgodnie z art. 9
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

Poprawka

7. Jezeli nie sg spelnione warunki
wymienione w ust. 2 lit. a) i b) Komisja, w
porozumieniu 7 roZnymi partnerami, moze
mimo to podja¢ decyzj¢ o utrzymaniu w
nastgpnym sezonie lotniczym
historycznego precedensu dla
przewoznikow lotniczych w odniesieniu do
przydzielenia im tych samych serii, jezeli z
uwagi na niezmiernie pilny charakter
sprawy, zwiazany z nadzwyczajnymi
okolicznos$ciami, wymagana jest spojnos¢
srodkow zastosowanych w tych portach
lotniczych. W terminie jednego miesigca
od zloZenia wniosku przez dane panstwo
czlonkowskie lub dany port lotniczy
Komisja przyjmuje niezbedne $rodki,
ktérych okres stosowania nie przekracza
jednego sezonu lotniczego. Komisja
przyjmuje te akty wykonawcze majace
natychmiastowe zastosowanie zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 16 ust. 3.
Srodki przyjmowane przez Komisje mogg
by¢é zroznicowane, w zaleZnosci od
panstwa czlonkowskiego, portu lotniczego
lub przeznaczenia danych ustug
lotniczych w zaleinosci od charakterystyki
nadzwyczajnych okolicznosci.

Uzasadnienie

Nalezy zachowa¢ pewng elastycznos¢ przy stosowaniu zasady 80/20, aby moc reagowac w
nadzwyczajnych okolicznosciach. Trzeba jednak uscisli¢, ze srodki te mogq dotyczy¢ jedynie
daneqo regionu i mie¢ charakter tymczasowy. Moratorium w calej Unii nie byloby
uzasadnione. PoZgdana jest wobec tego pewna elastycznosé.
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Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 11

Rezerwacja przydzialow czasu na start lub
lgdowanie

1. Organ zarzgdzajqcy portu lotniczego
moze podjgé decyzje o stosowaniu systemu
oplat lotniskowych w celu zniechecania
przewoznikow do poinego swracania
przydzialow czasu na start lub lgdowanie
do puli, o ktérej mowa w art. 9, i
pocigganiu ich do odpowiedzialnosci w
zwigzku 7 rezerwowaniem infrastruktury
portu lotniczego bez wykorzystywania jej.
Przestrzega sie przy tym nastegpujgcych
zasad:

(a) przed podjeciem decyzji przestrzega sie
procedury okreslonej w art. 6 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/12/WE. Zasiega si¢ rowniez opinii
koordynatora. W odniesieniu do
koordynowanych portéw lotniczych
nieobjetych zakresem stosowania art. 1
ust. 2 dyrektywy 2009/12/WE, organ
zarzqdzajgcy portu lotniczego zasigga
opinii komitetu koordynacyjnego i
koordynatora;

(b) decyzja ta nie wplywa na
niedyskryminacyjny i przejrzysty
charakter procesu przydzielania czasu na
start lub lgdowanie i systemu oplat
lotniskowych;

(c¢) decyzja ta nie zniecheca do
podejmowania dzialalnosci ani do
rozwijania ustug przez przewoZnikow
lotniczych i ogranicza si¢ do pokrycia
kosztow ponoszonych przez port lotniczy z
tytulu zarezerwowania przepustowosci
lotniska odpowiadajgcej przydziatom
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Poprawka
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czasu na start lub ladowanie, ktore nie
zostaly wykorzystane;

(d) nie uznaje si¢ za odpowiedzialnych
przewoZnikow lotniczych w zwigzku 7
zarezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystania jej w
odniesieniu do czasow na start lub
lgdowanie, ktore zostaly przydzielone, ale
ktore zwrocono do puli do dnia 31
stycznia na nastepny letni sezon lotniczy
lub do dnia 31 sierpnia na nastepny
zimowy sezon lotniczy, w odniesieniu do
czasow na start lub lgdowanie
przypadajgcych w dni ustawowo wolne od
pracy, ktére zwrdcono do puli w tych
samych terminach, oraz czaséw, ktorych
niewykorzystanie mozna uzasadni¢ na
podstawie art. 10 ust. 5;

(e) koordynatora, zainteresowane strony i
Komisje¢ powiadamia sie o tej decyzji co
najmniej szes¢ miesigcy przed
rozpoczeciem odnosnego sezonu
lotniczego.

2. Koordynator dostarcza organowi
zarzqdzajgcemu portem lotniczym
wszelkie informacje umoZliwiajgce
wdroZenie decyzji, o ktorej mowa w ust. 1.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W przypadku natozenia na trase
obowigzku §wiadczenia ushugi publiczne;j
zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr
1008/2008, panstwo cztonkowskie moze
zarezerwowadé W koordynowanym porcie
lotniczym czasy na start lub ladowanie
wymagane do operacji przewidzianych na
tej trasie. Jezeli zarezerwowane czasy na
start lub ladowanie na danej trasie nie sg
wykorzystywane, zostaja udostepnione
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Poprawka

1. W przypadku natozenia na trase
obowigzku §wiadczenia ushugi publiczne;j
zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr
1008/2008, panstwo cztonkowskie
rezerwuje w koordynowanym porcie
lotniczym czasy na start lub lgdowanie
wymagane do operacji przewidzianych na
tej trasie. Jezeli zarezerwowane czasy na
start lub ladowanie na danej trasie nie sg
wykorzystywane, zostaja udostgpnione
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kazdemu innemu przewoznikowi
lotniczemu zainteresowanemu obstuga
trasy zgodnie z obowigzkiem §wiadczenia
ustugi publicznej, z zastrzezeniem ust. 2.
Jezeli zaden inny przewoznik nie jest
zainteresowany obshlugg trasy, a dane
panstwo cztonkowskie nie wydaje
zaproszenia do sktadania ofert na mocy art.
16 ust. 10, art. 17 ust. 3-7 i art. 18 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy
na start lub ladowanie zostajg albo
zarezerwowane dla innej trasy z
zastrzezeniem obowigzku §wiadczenia
ustugi publicznej albo zwrdcone do puli.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13

Tekst proponowany przez Komisjg

Przeniesienia lub wymiana czaséw na start
lub Iadowanie

1. Przydziaty czasu na start lub ladowanie
moga by¢:

(a) przenoszone przez przewoznika
lotniczego z jednej trasy lub rodzaju ustugi
na inng tras¢ lub rodzaj ushugi obstugiwane
przez tego samego przewoznika
lotniczego;

PE491.255v02-00

kazdemu innemu przewoznikowi
lotniczemu zainteresowanemu obstuga
trasy zgodnie z obowigzkiem §wiadczenia
ustugi publicznej, z zastrzezeniem ust. 2.
Jezeli zaden inny przewoznik nie jest
zainteresowany obshlugg trasy, a dane
panstwo cztonkowskie nie wydaje
zaproszenia do sktadania ofert na mocy art.
16 ust. 10, art. 17 ust. 3-7 i art. 18 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy
na start lub ladowanie zostajg albo
zarezerwowane dla innej trasy z
zastrzezeniem obowigzku §wiadczenia
ustugi publicznej albo zwrécone do puli.
Przydzialy czasu na start lub lgdowanie
zwraca sie do puli, jezeli nie korzysta sig 7
nich po uplywie maksymalnego okresu 6
miesigcy. Jezeli trasa nie spetnia juz
wymogu dla rezerwacji przydziatu czasu
na start lub lgdowanie wynikajgcej z
obowigzku swiadczenia ustugi publicznej,
przydzialy czasu na start lub lgdowanie
rezerwuje si¢ dla innej trasy podlegajgcej
obowiqzkowi swiadczenia ustugi
publicznej albo pozostawia sie u
przewoznika lotniczego, ktory korzystal 7
nich, jezeli dla danych serii spelniono
wymaog okreslony w art. 10 ust. 2.

Poprawka

Przeniesienia lub wymiana czasow na start
lub Iadowanie

1. Przydzialy czasu na start lub ladowanie
moga by¢:

(a) przenoszone przez przewoznika
lotniczego lub miedzy przewoinikami
lotniczymi w ramach konsorcjum z jednej
trasy lub rodzaju uslugi na inng tras¢ lub
rodzaj ustugi obstugiwane przez tego
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(b) przenoszone migdzy dwoma
przewoznikami lotniczymi w zamian za
optate pienigzng lub inne wynagrodzenie
lub bez rekompensaty;

(c) wymieniane, jeden za jeden, migdzy
przewoznikami lotniczymi w zamian za
optate pieni¢zng lub inne wynagrodzenie
lub bez rekompensaty.

2. Panstwo czlonkowskie tworzy
przejrzyste ramy umozliwiajace kontakty
miedzy przewoznikami lotniczymi
zainteresowanymi przekazaniem lub
wymiang przydzialdw czasu na start lub
ladowanie zgodnie z prawem Unii.

O przeniesieniu lub wymianie okreslonych
w ust. 1 powiadamia si¢ koordynatora i nie
stajg si¢ one skuteczne do czasu wyraznego
potwierdzenia ze strony koordynatora.
Koordynator odmawia potwierdzenia
przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sa
one zgodne z wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie
jest przekonany, ze:

(a) operacje w porcie lotniczym nie
zostalyby zaktocone, biorgc pod uwage

wszystkie ograniczenia techniczne,
operacyjne , efektywnosci i srodowiskowe;

(b) limity natozone zgodnie z art. 12 sg
przestrzegane;

(c) przeniesienie czasow na start lub
ladowanie nie wchodzi w zakres ust. 3
niniejszego artykutu .

Odnosnie do przeniesien lub wymian, o
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samego przewoznika lotniczego;

(b) przenoszone migdzy dwoma
przewoznikami lotniczymi w zamian za
optate pieni¢zng lub inne wynagrodzenie
lub bez rekompensaty;

(c) wymieniane, jeden za jeden, migdzy
przewoznikami lotniczymi w zamian za
optate pieni¢zng lub inne wynagrodzenie
lub bez rekompensaty. Czasoéw na start lub
lgdowanie przydzielonych przewoZnikom
lotniczym na sezon lotniczy nie wolno
przenosié ani wymienia¢ dla kompensacji
lub zysku pienieinego do konca co
najmniej jednego rownowazinego sezonu
lotniczego.

2. Koordynator tworzy przejrzyste ramy
umozliwiajace kontakty miedzy
przewoznikami lotniczymi
zainteresowanymi przekazaniem lub
wymiang przydzialow czasu na start lub
ladowanie zgodnie z prawem Unii.

O przeniesieniu lub wymianie okreslonych
w ust. 1 powiadamia si¢ koordynatora i nie
staja si¢ one skuteczne do czasu wyraznego
potwierdzenia ze strony koordynatora.
Koordynator odmawia potwierdzenia
przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sa
one zgodne z wymogami niniejszego
rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie
jest przekonany, ze:

(a) operacje w porcie lotniczym nie
zostalyby zaktocone, biorgc pod uwage
wszystkie ograniczenia techniczne,
operacyjne , efektywnosci i srodowiskowe;

(aa) nie ucierpiq polgczenia miedzy
regionalnymi portami lotniczymi a duZymi
portami lotniczymi ani dostep do
niekoordynowanych portow lotniczych;

(b) limity natozone zgodnie z art. 12 sa
przestrzegane;

(c) przeniesienie czasow na start lub
ladowanie nie wchodzi w zakres ust. 3
niniejszego artykutu .

Odnosnie do przeniesien lub wymian, o
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ktorych mowa w ust. 1 lit. b) i ¢)
przewoznicy lotniczy dostarczaja
koordynatorowi szczegotowe informacje
dotyczace ewentualnej optaty pienigzne;j
lub innego wynagrodzenia. Przeniesienia
lub wymiany nie mogg podlegaé
warunkom, ktorych celem byloby
ograniczenie przewoznikowi lotniczemu,
ktory chce uzyskac przydziaty czasu na
start lub ladowanie, mozliwosci stworzenia
konkurencji dla przewoznika lotniczego,
ktory przekazuje lub wymienia przydziaty
czasu na start lub ladowanie.

3. Czasy na start lub ladowanie
przydzielone nowemu podmiotowi, jak
okreslono w art. 2 pkt 2, nie moga by¢
przenoszone na podstawie ust. 1 lit. b)
niniejszego artykutu na okres dwoch
réwnowaznych sezonow lotniczych , z
wyjatkiem przypadku prawnego przejecia
dziatalnos$ci upadtego przedsigbiorstwa.

Czasy na start lub lgdowanie przydzielone
nowemu podmiotowi, jak okreslono w art.
2 ust. 2 lit. b) nie mogg by¢ przenoszone na
inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit. a)
niniejszego artykutu, na okres dwoch
réwnowaznych sezonow lotniczych, chyba
ze nowy podmiot bedzie traktowany z
takim samym pierwszenstwem na nowej
trasie jak na wyjsciowej trasie.

Czasy na start lub lgdowanie przydzielone
nowemu podmiotowi, jak okre§lono w art.
2 pkt 2, nie moga by¢ wymieniane, jak
przewidziano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego
artykutu, na okres dwoch rownowaznych
sezonOw lotniczych , chyba ze w celu
uzyskania lepszego przydziatu czasu na
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ktorych mowa w ust. 1 lit. b) i c)
przewoznicy lotniczy dostarczaja
koordynatorowi szczegotowe informacje
dotyczace ewentualnej optaty pienieznej
lub innego wynagrodzenia. Szczegotowe
informacje dotyczgce wynagrodzenia w
zamian za przeniesienie lub wymiang sq
zalgczone do sprawozdania z dzialalnosci,
0 ktérym mowa w art. 6 ust. 1, a
koordynator ujawnia je na ;qgdanie
wylqcznie panstwu czlonkowskiemu, w
ktorym polozony jest dany port lotniczy,
Komisji i wszystkim stronom
zaangazowanym w finansowanie
koordynatora. Przeniesienia lub wymiany
nie podlegajg restrykcyjnym warunkom,
ktérych celem bytoby ograniczenie
przewoznikowi lotniczemu, ktory chce
uzyska¢ przydziaty czasu na start lub
ladowanie, mozliwo$ci stworzenia
konkurencji dla przewoznika lotniczego,
ktory przekazuje lub wymienia przydziaty
czasu na start lub lgdowanie.

3. Czasy na start lub ladowanie
przydzielone nowemu podmiotowi, jak
okreslono w art. 2 pkt 2, nie moga by¢
przenoszone na podstawie ust. 1 lit. b)
niniejszego artykutu na okres dwoch
réwnowaznych sezonow lotniczych , z
wyjatkiem przypadku prawnego przejecia
dziatalnosci upadtego przedsigbiorstwa.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone
nowemu podmiotowi, jak okreslono w art.
2 pkt 2 lit. b) , nie moga by¢ przenoszone
na inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit.
a) niniejszego artykutu, na okres dwoch
rownowaznych sezonow lotniczych , chyba
ze nowy podmiot bedzie traktowany z
takim samym pierwszenstwem na nowej
trasie jak na wyjsciowej trasie.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone
nowemu podmiotowi, jak okre§lono w art.
2 pkt 2, nie moga by¢ wymieniane, jak
przewidziano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego
artykutu, na okres dwoch réwnowaznych
sezonOw lotniczych , chyba ze w celu
uzyskania lepszego przydziatu czasu na
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start lub ladowanie dla tych ustug w
odniesieniu do terminow, o ktore
uprzednio wnioskowano.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3
ust. 3, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od daty wejsScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

RR\919542PL.doc
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start lub ladowanie dla tych ustug w
odniesieniu do termindw, o ktore
uprzednio wnioskowano.

Panstwa cztonkowskie mogq przyjgé
srodki w celu przeznaczenia czesci
dochodow pochodzgcych 7 handlu
przydziatami czasu na start lub lgdowanie
na fundusz w celu pokrycia kosztow
zwigzanych z rogwojem infrastruktury
portow lotniczych i na optymalizacje
odnosnych ustug. W celu zapewnienia
pelnej przejrzystosci fundusz taki
ustanawia i zatwierdza niezaleZny organ
nadzoru, o ktérym mowa w dyrektywie
2009/12/WE. Zarzqdzanie funduszem
musi w kaZdej chwili odbywa¢ sie z
poszanowaniem zasad rozdzielnosci
ksiegowej, dzieki ktorym moZliwe jest
okreslenie zasobow pieniginych, ktore
majq zostaé przydzielone poszczegolnym
portom lotniczym w ramach zasobow
funduszu. Dochody pochodzgce 7 handlu
przydziatami czasu na start lub lgdowanie
w jednym porcie lotniczym moggq byé
ponownie zainwestowane w tym samym
porcie lotniczym.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3
ust. 3, przekazuje si¢ Komisji na okres
pieciu lat od daty wejsScia w Zycie
niniejszego rozporzadzenia. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczgce
przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewieé miesiecy przed zakonczeniem
okresu 5 lat. Przekazanie uprawnien jest
automatycznie przedtuzane na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluzeniu nie pozniej niz trzy miesigce
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Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przedstawiajac plan lotu, przewoznik
lotniczy uwzglednia w nim odestanie do
przydzielonego czasu na start lub
ladowanie. Menedzer sieci odrzuca plan
lotu przewoznika lotniczego, jezeli ten
przewoznik lotniczy zamierza ladowac lub
startowa¢ w koordynowanym porcie
lotniczym, w trakcie okresu, gdy jest on
koordynowany, a nie posiada czasu na start
lub ladowanie przydzielonego przez
koordynatora. Jezeli podmioty zajmujace
si¢ komercyjnymi ustugami lotniczymi
muszg prowadzi¢ operacje poza
przedziatem czasowym przewidzianym w
przydziale czasu na start lub ladowanie i
opoOznienie nie jest spowodowane przez
shuzby zeglugi powietrznej, uwaza sie, ze
nie dysponuja przydziatem czasu na start
lub ladowanie.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Przewoznicy lotniczy, ktorzy wielokrotnie
lub celowo wykonujg ustugi lotnicze w
terminach znacznie r6znigcych si¢ od
przydzielonego czasu na start lub
ladowanie bgdacego czgscia serii czasow
na start lub ladowanie lub wykorzystuja
czasy na start lub ladowanie w sposob
znacznie rdznigcy si¢ od sposobu
wskazanego w chwili przydziatu , tracg
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przed koncem kazdego okresu.

Poprawka

1. Przedstawiajac plan lotu, przewoznik
lotniczy uwzglednia w nim odestanie do
przydzielonego czasu na start lub
ladowanie. Po zasiegnieciu opinii danego
przewoznika lotniczego menedzer sieci
moZze odrzucic¢ plan lotu przewoznika
lotniczego, jezeli ten przewoznik lotniczy
zamierza lagdowac¢ lub startowac¢ w
koordynowanym porcie lotniczym, w
trakcie okresu, gdy jest on koordynowany,
a nie posiada czasu na start lub lagdowanie
przydzielonego przez koordynatora. Jezeli
podmioty zajmujace si¢ komercyjnymi
ushugami lotniczymi muszg prowadzi¢
operacje poza przedzialem czasowym
przewidzianym w przydziale czasu na start
lub ladowanie i opdznienie nie jest
spowodowane przez shuzby zeglugi
powietrznej, uwaza si¢, ze nie dysponuja
przydziatem czasu na start lub ladowanie.

Poprawka

Przewoznicy lotniczy, ktorzy wielokrotnie
i celowo, lub przedsigbiorstwa lotnictwa
cywilnego/ lotnictwa komercyjnego, ktore
celowo wykonujg ustugi lotnicze w
terminach znacznie r6znigcych si¢ od
przydzielonego czasu na start lub
ladowanie bgdacego czgscia serii czasow
na start lub ladowanie lub wykorzystuja
czasy na start lub ladowanie w sposéb
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prawo okreslone w art. 10 ust. 2.
Koordynator moze podja¢ decyzj¢ o
pozbawieniu takiego przewoznika
lotniczego danej serii czasow na start lub
ladowanie w odniesieniu do pozostatego
czasu sezonu lotniczego i umieszczenia ich
w puli po wystuchaniu danego
przewoznika lotniczego i po udzieleniu
jednego ostrzezenia. Jezeli przewoznik
lotniczy wnosi o rownowazne przydzialy
czasu na start lub lagdowanie, koordynator
nie ma obowigzku mu ich przydzieli¢.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg aby
istnialy i byly stosowane skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajgce sankcje W

przypadku:

— wielokrotnego lub celowego
wykonywania przewozow lotniczych bez
odpowiadajacych im przydzialéw czasu na
start lub ladowanie lub w terminach
znacznie roznigcych si¢ od przydzielonych
czasOw na start lub ladowanie lub
wykorzystywania czasow na start lub
ladowanie w sposob znacznie rdzniacy si¢
od sposobu wskazanego w chwili
przydziatu;

— zwrotu przydziatow czasu na start lub
lgdowanie po dniu 31 stycznia na
nastegpny sezon letni, lub po dniu 31
sierpnia na nastepny sezon zimowy, lub
zatrzymania przydzialow czasu, ktore nie
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znacznie rdznigcy si¢ od sposobu
wskazanego w chwili przydziatu, a przez to
wyrzqdzajg szkode portowi lotniczemu lub
w funkcjonowaniu ruchu lotniczego, tracg
precedens historyczny okreslony w art. 10
ust. 2. Koordynator moze podja¢ decyzj¢ o
pozbawieniu takiego przewoznika
lotniczego danej serii czasow na start lub
ladowanie w odniesieniu do pozostatego
czasu sezonu lotniczego i umieszczenia ich
w puli po wystuchaniu danego
przewoznika lotniczego 1 po udzieleniu
jednego ostrzezenia. Jezeli wowczas
przewoznik lotniczy wnosi o rOwnowazne
przydziaty czasu na start lub ladowanie,
koordynator nie ma obowigzku mu ich
przydzieli¢.

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie wdrazajq system
skutecznych, proporcjonalnych i
odstraszajgcych sankcji w przypadku:

— przewoznikow lotniczych lub
przedsigbiorstw lotnictwa cywilnego/
lotnictwa komercyjnego, ktore celowo
wykonujq przewozy lotnicze bez
odpowiadajacych im przydzialéw czasu na
start lub ladowanie lub w terminach
znacznie roznigcych si¢ od przydzielonych
czasOw na start lub ladowanie lub
wykorzystywania czasow na start lub
ladowanie w sposob znacznie roznigcy si¢
od sposobu wskazanego w chwili
przydziatu;
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zostaly wykorzystane; sankcje powinny
uwzgledniaé mozliwosé odwolania si¢ do
mechanizmu okreslonego w art. 11;

— odmowy dostarczenia koordynatorowi
lub organizatorowi rozktadow informacji
okreslonych w art. 7 i 13 lub dostarczenia
fatszywych lub btednych informacji.

O zastosowaniu tych sankcji nalezy

odpowiednio poinformowac¢ koordynatora.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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— odmowy dostarczenia koordynatorowi
lub organizatorowi rozktadow informacji
okreslonych w art. 7 1 13 lub dostarczenia
fatszywych lub btednych informac;ji.

O zastosowaniu tych sankcji nalezy
odpowiednio poinformowa¢ koordynatora.
Panstwa czltonkowskie powiadamiajq
Komisje, jaki system sankcji wprowadzily
na mocy niniejszego ustepu.

Poprawka

3a. Panstwa czlonkowskie zapewniajq
rowniez, Ze organ zarzqdzajgcy
koordynowanego portu lotniczego
ustanawia i stosuje skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajgce sankcje
finansowe w przypadku zwrotu
przydziatow po uzgodnionych
historycznych datach bazowych na
odpowiednio nastgpny sezon letni lub
zimowy lub zatrzymania
niewykorzystanych przydzialow czasu, w
celu zniechecania przewoZnikow do
pozinego zwracania priydzialow czasu na
start lub lgdowanie do puli, o ktorej mowa
w art. 9, i pocigganiu ich do
odpowiedzialnosci w zwigzku 7
rezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystywania jej. W
zwiqzku 7 tym przestrzega sie
nastepujgcych zasad:

(a) przed natoZeniem sankcji w
rozumieniu niniejszego ustepu
przeprowadza sie procedure okreslong w
art. 6 dyrektywy 2009/12/WE. Zasi¢ga si¢
rowniez opinii koordynatora. W
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odniesieniu do koordynowanych portow
lotniczych nieobjetych zakresem
stosowania art. 1 ust. 2 dyrektywy
2009/12/WE, organ zarzqdzajgcy portu
lotniczego zasiega opinii komitetu
koordynacyjnego i koordynatora;

(b) sankcje te nie wplywajq na
niedyskryminacyjny i przejrzysty
charakter procesu przydzielania czasu na
start lub lgdowanie i systemu oplat
lotniskowych;

(c) sankcje te nie znieche¢cajq do
podejmowania dzialalnosci ani do
rozwijania ustug przez przewoZnikow
lotniczych;

(d) przewoZnikow lotniczych nie pocigga
sie do odpowiedzialnosci w zwiqzku 7
zarezerwowaniem infrastruktury portu
lotniczego bez wykorzystania jej:

- w odniesieniu do czasow na start lub
lgdowanie, ktore zostaly przydzielone, ale
ktdre zwrocono do puli do dnia 31
stycznia na nastepny letni sezon lotniczy
lub do dnia 31 sierpnia na nastepny
zimowy sezon lotniczy,

- w odniesieniu do czasow na start lub
lgdowanie przypadajgcych w dni
ustawowo wolne od pracy, ktére zwrécono
do puli do dnia 31 stycznia na nastgpny
letni sezon lotniczy lub do dnia 31
sierpnia na nastgpny zimowy sezon
lotniczy, oraz

- w odniesieniu do czasow na start lub
lgdowanie, ktorych niewykorzystanie
mozna uzasadni¢ w oparciu o art. 10 ust.
5;

(e) koordynatora, zainteresowane strony i
Komisje powiadamia sie o tych sankcjach
co najmniej szes¢ miesiecy przed
rozpoczeciem odnosnego sezonu
lotniczego;

(F) system sankcji jest neutralny pod
wigledem dochodow dla organu
zarzqdzajgcego portu lotniczego i ma na
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Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje
Nie naruszajgc przepisoéw art. 10 ust. 5,

jezeli przewoznik lotniczy nie moze
osiggna¢ 85% wskaznika wykorzystania,

PE491.255v02-00

celu jedynie poprawe skutecznosci
przydzielania czasu na start lub
lgdowanie.

Koordynator dostarcza organowi
zarzgdzajgcemu portu lotniczego wszystkie
informacje niezbedne do wdroZenia
niniejszego ustepu.

Panstwa cztonkowskie ustanawiajq te
sankcje najpozniej w ciggu jednego roku
DO przyjeciu niniejszego rozporzqdzenia.
Powiadamiajqg odpowiednio Komisje,
ktora ocenia skutecznos¢ danych sankcji.
W razie stwierdzenia potencjalnego
naruszenia ust. 2 lub 3, za sprawqg
monitoringu przydziatow lub w inny
sposob, nawiqzuje sie pisemny kontakt 7
danym przewoZnikiem lotniczym i podaje
szezegolowe dane zarzucanego naruszenia
oraz zqda sig¢ informacji o danej ustudze
lub danym przydziale czasu. Jezeli
konieczne jest naloZenie sankcji
finansowej, stosuje si¢ jq do kazdego
pojedynczego naruszenia popetnionego
przez przewoznika lotniczego, ktory nie
zastosowat sie do ust. 2 lub 3, a
zainteresowane panstwo czlonkowskie
ustala uprzednio jej wartos¢ minimalng.
Wielokrotne naruszenia mogq
spowodowa’ naloienie szeregu sankcji
finansowych i skutkowaé np.
podwojeniem sankcji finansowej za kazde
kolejne naruszenie. O natoZeniu kar
powiadamia si¢ odpowiednio
koordynatora. Koordynator publikuje
decyzje o natoZeniu sankcji finansowych.

Poprawka
Nie naruszajgc przepiséw art. 10 ust. 5,

jezeli przewoznik lotniczy nie moze
osiggna¢ 80% wskaznika wykorzystania,
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jak okreslono w art. 10 ust. 2, koordynator
moze podja¢ decyzje o pozbawieniu tego
przewoznika lotniczego danej serii czasow
na start lub ladowanie w odniesieniu do
pozostatego czasu sezonu lotniczego i
umieszczenia ich w puli po wyshuchaniu
danego przewoznika lotniczego.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Nie naruszajac przepisow art. 10 ust. 5,
jezeli po przydzielonym terminie
odpowiadajacym 15% okresu waznosci
serii, nie zostaly wykorzystane zadne czasy
na start lub ladowanie z tej serii czaséw na
start lub ladowanie, koordynator umieszcza
dane serie czasow na start lub ladowanie w
puli w odniesieniu do pozostatego czasu
sezonu lotniczego po wystuchaniu danego
przewoznika lotniczego. Jezeli przewoznik
nie wykazuje zamiaru wykorzystywania
serii czasOw na start lub ladowanie,
koordynator moze podja¢ decyzje o
wycofaniu serii przed uptywem terminu
odpowiadajacego 15% okresu jej waznosci.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 19 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Bez uszczerbku dla praw do
odwotywania si¢ na mocy prawa
krajowego, skargi dotyczace stosowania
art. 7 ust. 2, art. 9, art. 10, art. 13, art. 17
oraz art. 18 ust. 1, 2 i 4 sktadane sg do
komitetu koordynacyjnego. Komitet, w
terminie jednego miesigca od ztozenia
skargi, rozpatruje sprawe 1, jezeli jest to
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jak okreslono w art. 10 ust. 2, koordynator
moze podja¢ decyzje o pozbawieniu tego
przewoznika lotniczego danej serii czasow
na start lub ladowanie w odniesieniu do
pozostatego czasu sezonu lotniczego i
umieszczenia ich w puli po wyshuchaniu
danego przewoznika lotniczego.

Poprawka

Nie naruszajgc przepiséw art. 10 ust. 5,
jezeli po przydzielonym terminie
odpowiadajagcym 20% okresu waznoS$ci
serii, nie zostalty wykorzystane zadne czasy
na start lub Iadowanie z tej serii czasow na
start lub ladowanie, koordynator umieszcza
dane serie czasow na start lub ladowanie w
puli w odniesieniu do pozostatego czasu
sezonu lotniczego po wystuchaniu danego
przewoznika lotniczego. Jezeli przewoznik
nie wykazuje zamiaru wykorzystywania
serii czaséw na start lub ladowanie,
koordynator moze podja¢ decyzje o
wycofaniu serii przed uplywem terminu
odpowiadajacego 20% okresu jej waznosci.

Poprawka

1. Bez uszczerbku dla praw do
odwotywania si¢ na mocy prawa
krajowego, skargi dotyczace stosowania
art. 7 ust. 2, art. 9, 10, 131 17 oraz art. 18
ust. 1, 2, 314 sktadane sg do komitetu
koordynacyjnego. Komitet, w terminie
jednego miesigca od zlozenia skargi,
rozpatruje sprawg i, jezeli jest to mozliwe,
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mozliwe, przedstawia koordynatorowi
propozycje majace na celu podjecie proby
rozwigzania problemu. Jezeli skarga nie
moze zosta¢ zalatwiona, odpowiedzialne
panstwo cztonkowskie moze, w terminie
nastepnych dwoch miesiecy, zapewnic
mediacj¢ organizacji reprezentatywnych
przewoznikow lotniczych, portow
lotniczych lub innej strony trzeciej.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w
sprawie stosowania niniejszego
rozporzadzenia najpdzniej cztery lata po
jego wejsciu w zycie. Sprawozdanie
obejmuje w szczegolnosci funkcjonowanie
art. 9, 10, 111 13.

przedstawia koordynatorowi propozycje
majace na celu podjecie proby rozwigzania
problemu. Jezeli skarga nie moze zostac¢
zatatwiona, odpowiedzialne panstwo
cztonkowskie moze, w terminie nast¢pnych
dwodch miesiecy, zapewni¢ mediacje
organizacji reprezentatywnych
przewoznikow lotniczych, portow
lotniczych lub innej strony trzecie;j.

Poprawka

1. Komisja przedstawia sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie stosowania niniejszego
rozporzadzenia najpdzniej trzy lata po jego
wejsciu w zycie. Sprawozdanie obejmuje
w szczegblnosci funkcjonowanie art. 9, 10,
11113

Uzasadnienie

Branza transportu lotniczego moze szybko dostosowac sie do zmian regulacyjnych i dlatego
termin trzyletni powinien wystarczy¢ dla uzyskania pierwszych skutkow rozporzqdzenia.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ust¢p 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

la. Komisja monitoruje wtorne rynki
przydzialow czasu na start lub lgdowanie
w oparciu o dane uzyskane od
koordynatoréw oraz przedstawia
sprawozdania na temat odpowiednich
tendencji, w tym dotyczgcych polgczen
regionalnych i wewngtrzunijnych w
swojej rocznej analizie rynkdw transportu
lotniczego.
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UZASADNIENIE

Kontekst ogolny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami czas na start lub ladowanie jest przydzielany
przewoznikom na podstawie systemu administracyjnego ustanowionego rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspo6lnoty, zmienionym nastgpnie przez
rozporzadzenie nr 793/2004. Czas na start lub ladowanie jest przydzielany na zimowy i letni
sezon lotniczy. Minimalng liczbg¢ pieciu przydziatow czasu na start lub ladowanie w tym
samym czasie tego samego dnia tygodnia w danym sezonie lotniczym okresla si¢ mianem
,,serii czasoOw na start lub ladowanie”. Zgodnie z przepisami z 1993 r. przewoznicy lotniczy,
ktérzy wykorzystuja seri¢ czaséw na start lub ladowanie co najmniej w 80%, majg prawo
zachowac te seri¢ w kolejnym sezonie (w takim wypadku mowi si¢ o ,,prawach nabytych”).
W przeciwnym razie (jezeli przewoznicy wykorzystuja przydziaty mniej niz w 80%), czasy
na start lub ladowanie wracaja do puli przydziatow, a nastgpnie sg ponownie przydzielane
przez niezaleznego koordynatora; 50% czasow na start lub ladowanie w puli przydziela si¢
nowym podmiotom, za$ pozostate 50% — innym przewoznikom wedtug zasady ,.kto pierwszy,
ten lepszy”.

Ten system przydzielania czasow na start lub ladowanie okazat si¢ mato efektywny i nie
gwarantuje on pelnego wykorzystania przepustowosci portow lotniczych. Na podstawie
analizy zleconej migdzynarodowej firmie konsultingowej Steer Davies Gleave Komisja
uwaza, ze istniejg jasne argumenty, ktore potwierdzaja, ze obecny unijny system
przydzielania czasu na start lub ladowanie nie jest optymalny w przypadku portow lotniczych
dotknigtych ograniczeniami przepustowosci, a w zwigzku z tym konieczne jest jak
najefektywniejsze wykorzystanie obecnych przepustowosci portow lotniczych. Jak
podkreslajg Eurocontrol i Migdzynarodowa Rada Portoéw Lotniczych — Europa, jednym z
najwazniejszych wyzwan, ktore stoja przed Europa, jest przeciazenie jej portdw lotniczych.
Zgodnie z dlugoterminowymi prognozami, opublikowanymi przez Eurocontrol w grudniu
2010 r., nawet przy uwzglednieniu przewidzianych ulepszen infrastruktury, w 2030 r. co
najmniej 10% zapotrzebowania transportu lotniczego nie zostanie zaspokojone z powodu
niewystarczajacej przepustowosci. W zwigzku z tym konieczny jest przeglad rozporzadzenia
w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie w celu okreslenia, w jakim stopniu
mozna je udoskonalié, aby dostosowac przepustowos$¢ do zapotrzebowania wszystkich
sektorow transportu lotniczego (loty dtugodystansowe, potaczenia regionalne, transport
tadunkow itd.).

Obecnie catkowicie koordynowanych jest 89 portéw lotniczych potozonych w panstwach, w
ktérych stosuje si¢ rozporzadzenie w sprawie przydzielania czasu na start lub ladowanie
(Europejski Obszar Gospodarczy 1 Szwajcaria). Wsrod nich 62 sa koordynowane przez caty
rok, a 27 jest koordynowanych sezonowo. W niektorych sposrod tych portéw lotniczych, jak
np. London Heathrow i Paris Orly, zapotrzebowanie zdecydowanie przekracza przepustowos¢
przez caly rok, w innych przepustowos$¢ jest niewystarczajaca w niektorych okresach
szczytowego natezenia ruchu. W 18 panstwach cztonkowskich jest co najmniej jeden
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koordynowany port lotniczy — muszg one zatem wyznaczy¢ koordynatora.
Streszczenie wniosku Komisji

Celem ogblnym jest zagwarantowanie optymalnego przydzielania i wykorzystywania czasu
na start lub ladowanie w przecigzonych portach lotniczych Unii Europejskiej. Szczegotowe
cele sg nastepujace:

— wzmocnienie mechanizmow przydzielania i wykorzystywania przydzialow czasu na start
lub ladowanie i zagwarantowanie ich efektywnego wdrazania;

— promowanie uczciwej konkurencji i stymulowanie konkurencji migdzy przewoznikami
lotniczymi.

Aby zrealizowac te cele, Komisja zaproponowata przyjecie nastepujacych srodkow:

— wprowadzenie mozliwo$ci wykorzystywania wtdrnego rynku przydziatow czasu na start lub
ladowanie i zwigkszenie konkurencji;

— zwigkszenie przejrzystosci procedury przydzielania czasu na start lub ladowanie i
niezaleznosci koordynatoréw przydzialéw czasu na start lub ladowanie;

— wlaczenie systemu przydzielania czasu na start lub ladowanie do reformy zarzadzania
europejskim ruchem lotniczym (jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej);

— podniesienie progu wykorzystania przydzialow czasu na start lub lagdowanie z 80 do 85%
oraz wydtuzenie serii czaséw na start lub ladowanie;

— korzystanie z systemu optat lotniskowych w celu zniechecania do pdznego zwracania
przydzialdw czasu na start lub lgdowanie do puli czasow.

Punkt widzenia sprawozdawcy

Sprawozdawca uwaza, ze wniosek Komisji moze stanowi¢ dobry punkt wyjscia do
zwigkszenia przepustowosci portow lotniczych. Celem wigkszo$ci wniesionych poprawek jest
wzmocnienie tresci niektorych przepiséw pod katem zwigkszenia skutecznosci 1 jasnosci
sformulowania; w innych natomiast wprowadza si¢ istotne zmiany wzgledem tekstu Komisji.

Najbardziej wyraziste ingerencje dotycza w szczegdlnosci dwoch kwestii: niezaleznosci
koordynatordéw i wtdrnego obrotu przydziatami czasu na start lub ladowanie.

W odniesieniu do pierwszego zagadnienia sprawozdawca jest zdania, ze caty system
przydziatu czasOw na start lub ladowanie musi uwzglednia¢ wyrazne oddzielenie
funkcjonalne, organizacyjne i finansowe koordynatoréw od wszystkich zaangazowanych
podmiotdw, takich jak linie lotnicze i zarzadcy portow lotniczych. Przedstawione poprawki
1dg zatem w kierunku poszukiwania wigkszej niezalezno$ci koordynatorow, takze dzigki
bardziej zrbwnowazonej obecnosci zainteresowanych podmiotéw w komitecie
koordynacyjnym.
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Ponadto sprawozdawca odnosi si¢ przychylnie do wprowadzenia wtérnego obrotu
przydzialami czasu na start lub ladowanie, ktory funkcjonuje juz w niektérych angielskich
portach lotniczych: takze w tej dziedzinie ingerencje ukierunkowano na konieczno$é
zapewnienia, ze transfery i wymiany — zwlaszcza te przeprowadzane za rekompensata
finansowg — beda w mozliwie najwigkszym stopniu przejrzyste i uregulowane. Istotnym
wprowadzonym novum jest mozliwos¢ przeznaczenia czesci dochodu ze sprzedazy czasu na
start lub ladowanie na poprawe infrastruktury lotniskowej i ustug §wiadczonych pasazerom.
Srodek ten jest uzasadniony faktem, ze czas na start lub ladowanie jest rezultatem zdolno$ci
technicznej, operacyjnej i organizacyjnej portow lotniczych, ktora zarzadcy powinni stale
zapewniac 1 doskonali¢ — co pocigga dla nich znaczne koszty.

Jako ze dotychczas tego tematu nie poruszaly zadne przepisy w sprawie przydziatu czasu na
start lub ladowanie, sprawozdawca uznal, ze konieczne jest wprowadzenie do wniosku
dotyczacego rozporzadzenia poprawki odnoszacej si¢ do podstawy prawnej czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych. W obydwu poprzednich rozporzadzeniach — nr 95/93 i
793/2004 — ograniczono si¢ do umieszczenia techniczno-operacyjnej definicji czaséw na start
i ladowanie, pomijajac ich aspekty prawne. Cecha systemu jest zatem potrzeba réwnowagi
migdzy interesem publicznym zwigzanym z transportem uzytkownikéw a wymogami roznych
podmiotéw lotniczych i zarzadcow portdow lotniczych.
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Zatacznik: PISMO KOMISJI PRAWNEJ

Dot.: D(2011)22897

Pan Brian Simpson

Przewodniczacy Komisji Transportu i Turystyki
ASP 13E130

Bruksela

Przedmiot: Wniosek dotyczgcy rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub lgdowanie w portach
lotniczych Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona)

(COM(2011)0827 — C7-0458/2011 — 2011/0391(COD))

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Komisja Prawna, ktorej mam zaszczyt przewodniczy¢, przeanalizowata ww. wniosek zgodnie
z art. 87 o przeksztalceniu, wprowadzonym do regulaminu Parlamentu.

Artykut 87 ust. 3 brzmi nastepujaco:

,Jezeli komisja wlasciwa w kwestiach prawnych uzna, zZe wniosek nie wnosi zmian
merytorycznych innych niz te, ktore we wniosku okreslono jako takie, informuje o tym komisje
przedmiotowo wiasciwg.

W takim przypadku, poza poprawkami spelniajgcymi warunki przewidziane w art. 156 i 157,
komisja przedmiotowo wiasciwa dopuszcza wylgcznie poprawki dotyczqce czesci wniosku
zawierajgcych zmiany.

Jezeli jednak, zgodnie z pkt 8 porozumienia miedzyinstytucjonalnego, wiasciwa komisja
zamierza takze zloZy¢ poprawki do ujednoliconych fragmentow wniosku, powinna ona
niezwlocznie powiadomic¢ o tym zamiarze Rade i Komisje, a Komisja powinna poinformowac
komisje, przed glosowaniem zgodnie z art. 54, o swoim stanowisku w sprawie poprawek i o
tym, czy zamierza wycofac¢ wniosek dotyczqcy przeksztatcenia”.

Zgodnie z opinig Wydziatu Prawnego, ktorego przedstawiciele uczestniczyli w posiedzeniach
konsultacyjnej grupy roboczej analizujgcej wniosek dotyczacy przeksztalcenia, i zgodnie z
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zaleceniami sprawozdawcy komisji opiniodawczej Komisja Prawna stwierdza, ze omawiany
wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych niz te, ktére zostaly okreslone
jako takie we wniosku oraz ze w odniesieniu do kodyfikacji niezmienionych przepisow
wczesniej przyjetych aktow z tymi zmianami wniosek zawiera prostg kodyfikacje¢ istniejacego
tekstu, bez zmian merytorycznych.

Podsumowujac, po przedyskutowaniu sprawy na posiedzeniu w dniu 26 kwietnia 2012 .
Komisja Prawna zaleca, 23 glosami za i bez glosow wstrzymujacych sie!, by Pana komisja,
bedaca komisjg wlasciwa, przystapita do rozpatrywania rzeczonego wniosku zgodnie z art.
87.

Z wyrazami szacunku

Klaus-Heiner LEHNE

Zal.: Opinia konsultacyjnej grupy roboczej

! Raffaele Baldassarre, Sebastian Valentin Bodu, Piotr Borys, Francoise Castex, Sergio
Gaetano Cofferati, Christian Engstrom, Marielle Gallo, Giuseppe Gargani, Lidia Joanna
Geringer de Oedenberg, Sajjad Karim, Vytautas Landsbergis, Eva Lichtenberger, Jiti
Mastalka, Antonio Lopez-Istdriz White, Bernhard Rapkay, Evelyn Regner, Francesco Enrico
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Bruksela, dnia 16 stycznia 2012 r.

OPINIA

DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
RADY
KOMISJI

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Unii
Europejskiej (wersja przeksztalcona)

(COM(2011)0827 final z dnia 1.12.2011 r. — 2011/0391(COD)

Uwzgledniajac Porozumienie mi¢dzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych, a w
szczegolnosci jego punkt 9, konsultacyjna grupa ,robocza ztozona z odpowiednich stuzb
prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji, odbyla posiedzenie w dniu 12 grudnia
2011 r. w celu zbadania migdzy innymi ww. wniosku przedstawionego przez Komisje.

Podczas rozpatrywania® wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady majacego na celu przeksztatcenie rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18
stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w
portach lotniczych Wspolnoty grupa wspoélnie uzgodnita, co nastepuje:

1) w punkcie 18 preambuly poczatkowe stowa: ,,Port lotniczy mozna wyznaczy¢ jako
koordynowany” nalezy zastgpi¢ stowami: ,,Port lotniczy mozna wyznaczy¢ jako port lotniczy
z organizacja rozktadow lub koordynowany”;

2) w art. 6 ust. 1 odniesienie do ,,art. 13 i 18” powinno by¢ odniesieniem do ,,art. 13, art. 17
ust. 1 1art. 18

3) w art. 9 ust. 3 poczatkowe stowa: ,,Bez uszczerbku dla przepisow art. 10 ust. 2 nalezy
skreslic.

Rozpatrzenie wniosku pozwolito konsultacyjnej grupie roboczej na stwierdzenie, w wyniku
wspolnego porozumienia, ze wniosek nie zawiera zmian merytorycznych innych niz

! Grupa konsultacyjna miata do dyspozycji niemiecks, angielska i francuskg wersje jezykowa i pracowata w
oparciu o wersj¢ francuska, ktora jest oryginalng wersja rozpatrywanego dokumentu.
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wskazane jako takie. Konsultacyjna grupa robocza stwierdzita ponadto, ze w odniesieniu do
kodyfikacji niezmienionych przepisow wczesniejszego aktu z tymi zmianami wniosek
zawiera prostg kodyfikacje¢ istniejacych tekstow, bez zmian merytorycznych.

C. PENNERA J.-C. PIRIS L. ROMERO REQUENA
Dyrektor Generalny Dyrektor Generalny Dyrektor Generalny
Wydzialu Prawnego Wydziatu Prawnego
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