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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Εφόσον οι κατασκευαστές επιλέξουν να 
τοποθετήσουν σύστηµα AVAS σε ένα 

όχηµα, θα πληρούνται οι απαιτήσεις του 

παραρτήµατος Χ. 

Οι κατασκευαστές τοποθετούν σύστηµα 
AVAS σε ένα όχηµα. Ο ήχος που 
παράγεται από το σύστηµα AVAS θα 
πρέπει να είναι ένας συνεχής ήχος που θα 
ενηµερώνει τους πεζούς και τους 
ευαίσθητους χρήστες των οδών για την 
παρουσία ενός οχήµατος σε λειτουργία. Ο 
ήχος θα πρέπει να παρέχει σαφή ένδειξη 
σχετικά µε τη συµπεριφορά του οχήµατος 
και να µοιάζει µε τον ήχο οχήµατος της 
ίδιας κατηγορίας που διαθέτει κινητήρα 
εσωτερικής καύσης, λειτουργεί µε τις 
ίδιες συνθήκες και, θα πληρούνται οι 
απαιτήσεις του παραρτήµατος ΙΧ. 

 Η Επιτροπή, εντός ενός έτους από την 
έναρξη ισχύος του παρόντος κανονισµού, 
αξιολογεί την ανάγκη αναθεώρησής του, 
λαµβάνοντας, µεταξύ άλλων, υπόψη το 
κατά πόσον ενεργά συστήµατα ασφαλείας 
µπορούν να εξυπηρετήσουν καλύτερα τον 
στόχο της βελτίωσης της ασφάλειας των 
ευαίσθητων χρηστών των οδών στις 
αστικές περιοχές, πέραν, ή σε σύγκριση 
µε συστήµατα ακουστικής ειδοποίησης 
οχήµατος και, ανάλογα µε την περίπτωση 
και σύµφωνα µε τη συνήθη νοµοθετική 
διαδικασία, υποβάλλει στο Ευρωπαϊκό 
Κοινοβούλιο και το Συµβούλιο πρόταση 
που θα προβλέπει ανώτατη στάθµη 
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θορύβου για το AVAS που εγκαθίσταται 
σε οχήµατα. 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Εντός τριών ετών από την ηµεροµηνία 
που αναφέρεται στο παράρτηµα ΙΙΙ, τρίτη 
στήλη, φάση 1 του παρόντος κανονισµού, 
η Επιτροπή θα προβεί σε λεπτοµερή 
µελέτη για να εξακριβώσει αν τα όρια 
θορύβου κρίνονται κατάλληλα. Βάσει των 
πορισµάτων της µελέτης, η Επιτροπή 
δύναται, κατά περίπτωση, να 
παρουσιάσει προτάσεις για την 
τροποποίηση του παρόντος κανονισµού. 

Μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2018, η 
Επιτροπή ολοκληρώνει αναθεώρηση των 
ειδικών οριακών τιµών που 
περιλαµβάνονται στο παράρτηµα ΙΙΙ, µε 
σκοπό τον καθορισµό των διαδικασιών 
για την επίτευξη, µέχρι το 2023, 
περαιτέρω συνολικής µείωσης κατά 2 dB 
µε οικονοµικά αποδοτικό τρόπο σε όλες 
τις κατηγορίες οχηµάτων, λαµβάνοντας 
υπόψη οιαδήποτε αλλαγή στη µέθοδο 
δοκιµής και την περαιτέρω δυνατότητα 
µείωσης της στάθµης θορύβου όσον 
αφορά τα ελαστικά. Η αναθεώρηση αυτή 
θα συµπεριλαµβάνει αξιολόγηση 
επιπτώσεων που περιλαµβάνει µια 
γενικότερη αξιολόγηση της επίπτωσης 
στην αυτοκινητοβιοµηχανία, κυρίως 
στους τοµείς που εξαρτώνται από αυτήν, 
λαµβάνοντας υπόψη την επιρροή άλλων 
κανονισµών - όπως αυτών στον τοµέα 
των µειώσεων των εκποµπών CO2 και 
στον τοµέα της ασφάλειας - στην 
ηχοστάθµη των µηχανοκίνητων 
οχηµάτων. Οποιαδήποτε πρόταση 
αποσκοπεί στην τροποποίηση του 
παρόντος κανονισµού θα είναι όσο το 
δυνατόν πιο ουδέτερη από σκοπιάς 
ανταγωνισµού. 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3.2.2. Οι εκποµπές ήχου από την κύλιση 

των ελαστικών καθορίζονται στον 

κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 661/2009 για τη 

γενική ασφάλεια των µηχανοκίνητων 

οχηµάτων. Τα υπό δοκιµή ελαστικά πρέπει 

να είναι αντιπροσωπευτικά του οχήµατος 

και πρέπει να επιλέγονται από τον 

κατασκευαστή του οχήµατος και να 

καταγράφονται στο προσάρτηµα 3 του 

παραρτήµατος Ι του παρόντος κανονισµού. 

Πρέπει να αντιστοιχούν σε ένα από τα 

µεγέθη ελαστικών που ορίζονται για το 

όχηµα ως βασικός εξοπλισµός. Το 

ελαστικό διατίθεται ή θα διατίθεται στην 

αγορά ταυτόχρονα µε το όχηµα. Τα 

ελαστικά πρέπει να πληρώνονται µε αέρα 

στην πίεση που συνιστάται από τον 

κατασκευαστή του οχήµατος για τη µάζα 

δοκιµής του οχήµατος. Τα ελαστικά 
πρέπει να έχουν τουλάχιστον το νόµιµο 
βάθος πέλµατος. 

3.2.2. Οι εκποµπές ήχου από την κύλιση 

των ελαστικών καθορίζονται στον 

κανονισµό (ΕΚ) αριθ. 661/2009 για τη 

γενική ασφάλεια των µηχανοκίνητων 

οχηµάτων. Τα υπό δοκιµή ελαστικά πρέπει 

να είναι αντιπροσωπευτικά του οχήµατος 

και πρέπει να επιλέγονται από τον 

κατασκευαστή του οχήµατος και να 

καταγράφονται στο προσάρτηµα 3 του 

παραρτήµατος Ι του παρόντος κανονισµού. 

Πρέπει να αντιστοιχούν σε ένα από τα 

µεγέθη ελαστικών που ορίζονται για το 

όχηµα ως βασικός εξοπλισµός. Το 

ελαστικό διατίθεται ή θα διατίθεται στην 

αγορά ταυτόχρονα µε το όχηµα. Τα 

ελαστικά πρέπει να πληρώνονται µε αέρα 

στην πίεση που συνιστάται από τον 

κατασκευαστή του οχήµατος για τη µάζα 

δοκιµής του οχήµατος. Τα δοκιµαζόµενα 
ελαστικά θα είναι νέα ή αχρησιµοποίητα 
κατά την έναρξη της δοκιµής. 

Or. en 

Αιτιολόγηση 

Η στάθµη θορύβου των οχηµάτων µε κινητήρα πρέπει να µετράται µε νέα ελαστικά και όχι µε 
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παλαιά ή µεταχειρισµένα. Τα παλαιά ή µεταχειρισµένα ελαστικά έχουν ως αποτέλεσµα 

χαµηλότερη ηχοστάθµη σε σχέση µε τις δοκιµές που διενεργούνται µε νέα ελαστικά. 

Επιπλέον ο ισχύων κανονισµός είναι ασαφής επειδή τα οχήµατα µπορούν να δοκιµάζονται µε 

το ελάχιστο βάθος πέλµατος 1,6 χιλιοστών, ( µεταχειρισµένα ή παλαιά ελαστικά) µέχρι και 

ελαστικά µε βάθος πέλµατος σχεδόν 8-9 χιλ. (νέα ελαστικά). Ο κανονισµός πρέπει να είναι 

σαφής σχετικά µε το του έργου µέτρησης της ηχοστάθµης και πρέπει να διασφαλίζει ισότιµο 

πεδίο για όλες τις αυτοκινητοβιοµηχανίες. 

 

 


