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Pozmeéiiovaci navrhy k navrhu aktu

V pozménovacich navrzich Parlamentu je pozménény text zvyraznén tuénou
kurzivou. Zvyraznéni normalni kurzivou je upozornénim pro technicka
oddéleni a oznacuje ¢asti navrhu aktu, u nichz je navrzena oprava, a ma
slouzit k usnadnéni vypracovani kone¢ného znéni (napft. zjevné chyby nebo
vynechani textu v nékteré jazykové verzi). Tyto navrzené opravy podléhaji
dohodg prislusnych oddéleni.

V zahlavi kazdého pozméinovaciho navrhu k existujicimu aktu, ktery ma byt
navrhem aktu pozmeénén, je na tfetim fadku uveden existujici akt a na
¢tvrtém radku ustanoveni existujictho aktu, kterého se pozménovaci navrh
tyka. Prevzaté Casti ustanoveni existujiciho aktu, které Parlament hodla
zménit, zatimco navrh aktu tento tsek nezménil, jsou oznaceny tu¢né.
Ptipadné vypusténi takovychto usekt se oznacuje [...].
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NAVRH LEGISLATIVNIHO USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o navrhu narizeni Evropského parlamentu a Rady o hladiné akustického tlaku
motorovych vozidel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Radny legislativni postup: prvni ¢teni)

Evropsky parlament,

s ohledem na nadvrh Komise ptedlozeny Evropskému parlamentu a Radé¢
(COM(2011)0856),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu
s nimiz Komise pfedloZila svlij ndvrh Parlamentu (C7-0487/2011),

s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne 25. dubna
20121,

s ohledem na ¢lanek 55 jednaciho tadu,

s ohledem na zpravu Vyboru pro zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin
a stanoviska Vyboru pro vnitini trh a ochranu spotiebitelii a Vyboru pro dopravu
a cestovni ruch (A7-0435/2012),

pfijima niZe uvedeny postoj v prvnim c¢ten;

vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, bude-li mit v imyslu sviij navrh
podstatn€ zmé&nit nebo jej nahradit jinym textem;

. poveétuje svého piedsedu, aby piedal postoj Parlamentu Radé a Komisi, jakoz

1 vnitrostatnim parlamentiim.

Pozménovaci navrh 1

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 1

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh
(1) Vnitini trh zahrnuje prostor bez (1) Vnitini trh zahrnuje prostor bez
vnitinich hranic, v némZz musi byt zajistén vnitfnich hranic, v némz musi byt zajistén
volny pohyb zboZi, osob, sluzeb a kapitalu. volny pohyb zboZi, osob, sluzeb a kapitalu.
Za timto Ucelem byl v Unii zaveden Za timto Ucelem byl v Unii zaveden
komplexni systém schvalovani typu komplexni systém schvalovani typu

1 UK vést. C 191, 29.6.2012, s. 76.
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motorovych vozidel. Technické pozadavky
na schvalovani typu motorovych vozidel

a jejich vyfukovych systému s ohledem na
ptipustné hladiny akustického tlaku by
m¢ély byt harmonizovany, aby se zamezilo
pfijimani rdznych pozadavka pro
jednotlivé ¢lenské staty a aby byla
zajiSténa vysoka uroven ochrany Zivotniho
prostiedi a bezpecnosti obyvatel.

Pozménovaci navrh 2

Navrh natizeni
Bod odivodnéni 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE487.819v03-00
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motorovych vozidel, jelikoZ silnicni
vozidla jsou nejvétSim zdrojem hluku

v odvétvi dopravy. Technické pozadavky
na schvalovani typu motorovych vozidel

a jejich vyfukovych systému s ohledem na
pfipustné hladiny akustického tlaku by
mély byt harmonizovany, aby se zamezilo
pfijimani riznych pozadavka pro
jednotlivé ¢lenské staty a aby byla
zajiSténa vysoka troven ochrany Zivotniho
prostiedi a bezpecnosti obyvatel a vyssi
uroveri jejich Zivota a zdravi. Komise by
méla také provést posouzeni dopadii,
pokud jde o podminky oznacovani, které
se vztahuji na miru znecisténi ovzdusi

a hladinu znecisténi hlukem. Toto
posouzeni dopadit by mélo zohlednit
rozlicné druhy vozidel, na néz se vitahuje
toto naiizeni (véetné elektrickych vozidel)
i na vliv, ktery by takové oznacovani
mohlo mit na automobilovy prizmysl.
Takové oznacovani by mohlo byt
povaZovdano za uZite¢ny ndstroj pro
zvySovdni informovanosti spotiebitelii

a ochranu jejich prav, pokud jde

o transparentnost pied koupi vozidla.

Pozménovaci navrh

(1a) Pro schvalovani typu vozidla jii plati
v EU poZadavky v souvislosti

s prisluSnymi pravnimi piedpisy
upravujicimi oblast emisi CO,, véetné
narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 715/2007 ze dne 20. cervna 2007
o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi 7 lehkych osobnich
vozidel a 7 uZitkovych vozidel (Euro 5

a Euro 6) a 7 hlediska pristupu

k informacim o opravdach a udrZbé
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vozidla', naiizeni Evropského parlamentu
a Rady ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna
2009, kterym se stanovi vpkonnostni
emisni normy pro nové osobni automobily
v ramci integrovaného pristupu
Spolecenstvi ke sniZovani emisi CO,

z lehkych uZitkovych vozidel’, naiizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
595/2009 ze dne 18. cervna 2009

o schvalovani typu motorovych vozidel

a motori 7 hlediska emisi 7 téZkych
nakladnich vozidel (Euro VI) a o piistupu
k informacim o opravdach a udrZbé
vozidelP, a na¥izeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze
dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro novd lehka
uZitkova vozidla v ramci integrovaného
pristupu Unie ke sniZovani emisi CO,

z lehkych vozidel’. Technické poZadavky
stanovené v ramci pravnich predpisit EU
o meznich hodnotach emisi CO,

a znelist'ujicich latek by mély byt

v souladu s poZadavky stanovenymi

v rdmci pravnich predpisii pro sniovdani
emisi hluku. PoZadavky pro schvaleni
typu vozidla v EU by proto mély byt
stanoveny tak, aby byly splnény oba tyto
cile.

1 U, vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
2 Uk, vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

3 Uk, vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.
4 U vést. L 145, 31.5.2011, s. 1.

Odvvodneéni

Technicka opatreni pro sniZovani emisi CO, zahrnuji i opatieni tykajici se snizovani
hmotnosti vozidel, zatimco technicka opatieni pro sniZovani hluku za pomoci zvukové izolace
zpravidla hmotnost vozidel zvysuji a zvysuji i objem emisi CO,. Zvukové izolace navic sice
snizuji hluk, ale soucasné zvysuji riziko vzniku pozZaru motoru.

Pozménovaci navrh 3

RR\923093CS.doc 7/90 PE487.819v03-00

CS



Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 1 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 6

Znéni navrzene Komisi

(6) Toto nafizeni by tudiz mélo zavést
Jjinou metodu v souvislosti s povinnou
metodou smérnice 70/157/EHS. Ta by
méla byt zaloZena na metod¢, kterou
zvetejnila pracovni skupina EHK/OSN
zamétend na hluk (GRB) v roce 2007

a ktera zahrnovala verzi normy SO 362
z roku 2007. Vysledky sledovani ptivodni
a nové zkuSebni metody byly predloZeny
Komisi.

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh

(1a) Dopravni hluk Skodi zdravi mnoha
zpuisoby. Viekly stres zpiisobeny hlukem
miiZe vyCerpat fyzické rezervy, narusit
regulacni kapacitu funkci jednotlivych
organii a tim omezit jejich ucinnost.
Dopravni hluk je potencialnim rizikovym
faktorem pro zvySeny vyskyt zdravotnich
potiZi a piihod, jako jsou vysoky krevni
tlak a infarkt. Jeho ucinky by mély byt
dale zkoumany ve stejném duchu, jak je
stanoveno ve smérnici 2002/49/ES

0 hluku ve venkovnim prostiedi.

Pozménovaci navrh

(6) Toto nafizeni by tudiz m¢lo zavést
Jjinou metodu v souvislosti s povinnou
metodou smérnice 70/157/EHS. Ta by
méla byt zaloZena na metod¢, kterou
zvetejnila pracovni skupina EHK/OSN
zamétend na hluk (GRB) v roce 2007

a kter4 zahrnovala verzi normy ISO 362

z roku 2007. Vysledky sledovani ptivodni
a nové zkuSebni metody byly predloZeny
Komisi. § cilem piekonat nedostatky
obsaZené v piedchozi zkuSebni metodé by
Komise méla do 24 mésicui od vstupu
tohoto naiizeni v platnost predloZit
Evropskému parlamentu a Radé
posouzeni dopadii na ucinny piinos
zafizeni pro odvalovani pneumatik pri
snizovani hladiny hluku vozidel, se
zaméienim na vliv povrchu vozovek a na
potieby vyzkumu v této konkrétni oblasti
s ohledem na p¥ijimani nové evropské
zkusSebni metody, kterd rovnéz zohledni
chovani povrchu vozovek.
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Odvvodneéni

Druh a kvalita povrchu vozovek maji rovnéz dopad na emise hluku v silnic¢ni doprave. Je
proto zapotrebi globalni evropsky pristup, ktery zohledni akustické vilastnosti povrchu

vozovek.

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

(8) Toto nafizeni by mélo rovnéz déle
snizit mezni hodnoty hluku. M¢lo by
pfihlédnout k natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne
13. Cervence 2009 o poZadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel,
jejich ptipojnych vozidel a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celka uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti,
které zavedlo nové ptisnéjsi pozadavky
tykajici se hluku v souvislosti

s pneumatikami motorovych vozidel. Je
tieba vénovat pozornost také studiim, které
zdlraziuji obtéZovani a €inky na zdravi
zpisobené hlukem silni¢ni dopravy

a souvisejici naklady a vyhody.

RR\923093CS.doc
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Pozménovaci navrh

(8) Toto nafizeni by mélo rovnéz dale
snizit mezni hodnoty hluku. M¢&lo by
ptihlédnout k natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne
13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel,
jejich ptipojnych vozidel a systémd,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celki uréenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti,
které zavedlo nové piisnéjsi pozadavky
tykajici se hluku v souvislosti

s pneumatikami motorovych vozidel

a které zdiiraznilo nutnost soudrzného

a komplexniho pfistupu k feSeni problému
hluku ze silni¢ni dopravy, a to i s ohledem
na vyznamny podil, kterym k tomuto hluku
pfispiva povrch vozovek. Ve srovndani

s odvétvovym a vertikdalnim pristupem
snizi tento horizontdlni piistup celkovy
hluk silnicniho provozu ucinnéji. Snizeni
hluku silni¢ni dopravy by mélo byt
chapéno také jako cil v oblasti vefejného
zdravi, pokud vezmeme v tvahu studie,
které zduraziuji obtézovani a ucinky na
zdravi zpiisobené hlukem silni¢ni dopravy
a souvisejici naklady a vyhody Toto
narizeni by rovnéz mélo piihlédnout

k naiizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 1222/2009 ze dne 25. listopadu
2009 o oznacovani pneumatik s ohledem
na palivovou ucinnost a jiné dileZité
parametry'. Komise by méla zajistit, aby
pneumatiky byly oznacovany s ohledem

PE487.819v03-00
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na miru hluku, ktery produkuji. Navic by
méla byt zohlednéna srovnatelnost
Jjednotlivych druhit dopravy 7 hlediska
hluku ve venkovnim prostiedi.

Odvvodneéni

Druh a kvalita povrchu vozovek maji rovneéz dopad na emise hluku v silnicni doprave. Je
proto zapotrebi globalni evropsky pristup, ktery zohledni akustické viastnosti povrchu
vozovek.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(8a) Komise by méla vydat pokyny tykajici
se ,tichych“ silnic a urcené silni¢nim
organuim s cilem poskytnout jim uZiteCny
ndstroj k plnéni poZadavkii na
udrZitelnéjsi silnicni infrastrukturu.

Pozménovaci navrh 7

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(8b) Sesty akéni program pro Fivotni
prostiedi stanovil ramec pro tvorbu politik
v oblasti Zivotniho prostiedi na obdobi
2002-2012. Program vyzval k opatienim

v oblasti znecisténi hlukem, ktera by
wpodstatné sniZila pocet osob pravidelné
vystavenych dlouhodobé priimérnym
hladinam hluku, zejména pochdzejicim

z dopravy*“.

Oduvodneni

Narizeni by mélo byt v souladu s predchozimi cili a ambicemi Evropské unie.
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Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 d (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

(8¢) Technicka opatieni ke sniZeni
hladiny akustického tlaku motorovych
vozidel maji za cil plnit riizné poZadavky,
které si mohou vzdajemné odporovat, jako
napi. sniZeni hluku a emisi znecist'ujicich
latek a zvySeni bezpecnosti pii zachovani
co nejniZsi ceny a co nejvyssi ucinnosti
daného vozidla. Ve snaze uspokojit
v§echny tyto poZadavky zdrovern a zajistit
mezi nimi rovnovihu naraZi automobilovy
prumysl prilis ¢asto na hranici
soucasnych moznosti. Konstruktériom
automobilit se prostiednictvim vyuZivani
novéjsich, inovativnéjsSich materialit

a metod podaiilo vidy znovu tuto hranici
posunout. Rozvoj inovaci vyZaduje, aby
byl v pravnich predpisech vymezen jasny
ramec, ktery je Casové realisticky.
Uvedeny ramec je stanoven timto
narizenim, které tak neprodlené podpori
spolecensky podminény rozvoj inovaci,
pFi¢emZ pramyslu zdroveii ponechd
potiebnou hospodaiskou akceschopnost.

Pozménovaci navrh

(8d) Hluk je piedevsim lokdlni problém,
ktery viak vyZaduje FeSeni na urovni Unie.
Prvnim krokem kaZdé udrZitelné politiky
v oblasti emisi hluku musi byt proto
vytvoieni opatieni, kterd se zaméii na
snizeni hluku u zdroje. Motorové vozidlo
Jjako zdroj hluku, na které se vztahuje toto

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh 10

Navrh naiizeni
Bod odiivodnéni 8 e (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 11

Navrh natizeni
Bod odivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE487.819v03-00

CS

naiizeni, je podle definice zcela pohyblivé,
takZe Cisté vnitrostdtni opatieni by se
tohoto zdroje odpovidajicim zpiisobem
nedotkla.

Pozménovaci navrh

(8e) Pro rozvoj/rozsiveni infrastruktury
v Zdjmu co moZnd nejvétsiho snizeni
hluku vozidel lze ucinit vpznamné kroky,
napr. Ize pouZivat v rozsahlém méritku
zvukové bariéry.

Pozmérnovaci navrh

(9a) Poskytovdni informaci o emisich
hluku spoti‘ebitelitm, spravcitm vozovych
parkii a vefejnym orgdaniim miiZe mit vliv
na jejich rozhodovani o koupi vozidel

a urychlit prechod k méné hluc¢nym
vozidlivm. Vyrobci by v zajmu toho, aby
spotiebitelé dostivali nezbytné informace,
méli v misté prodeje a v propagacnich
materidlech technického charakteru
poskytovat informace o hladindach hluku
vozidel stanovenych na

zakladé harmonizovanych zkuSebnich
metod. O emisich hluku daného vozidla by
méli byt spoti‘ebitelé informovani
prostirednictvim znacky, kterd by se
podobala znackam informujicim

o emisich CO,, spotiebé paliva a hluc¢nosti
pneumatik.

RR\923093CS.doc



Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 9 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

(9b) V zdajmu snizZeni hluku silni¢ni
dopravy mohou verejné organy zavést
opatieni a pobidky k urychleni koupé
a pouzivani méné hlucnych vozidel.

Oduvodneni

Vnitrostatni a obecni orgdany mohou chtit navrhovat pobidky, jako napriklad normy pro
zadavani zakdzek nebo umoznéni méné hlucnym vozidliim prednostni pristup do urcitych
oblasti nebo prednostni dodaci lhiity, aby podporily koupi a pouzivani méné hlucnych vozidel
Jjako prostredku pro snizeni dopravniho hluku v citlivych oblastech nebo rizikovych mistech
uvedenych na hlukovych mapdach pozadovanych smeérnici 2002/49/ES o hodnoceni a rizeni
hluku ve venkovnim prostiedi ((UF. vést. L 189, 18.7.2002, s. 12).

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 d (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

(9¢) Hladiny hluku vozidel jsou castecné
podminény prostiedim, v némz, se vozidla
pohybuji, zejména kvalitou silni¢ni
infrastruktury a mirou vyspélosti systémii
Fizeni dopravy. Proto je tieba vénovat
pozornost piijeti integrovaného pristupu
oblastech a v piipadech, kdy je nutny
pohotovy zdasah.

Pozménovaci navrh

(9d) U osobnich automobilii dominuji pri

13/90 PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 e (novy)

Znéni navrzene Komisi

PE487.819v03-00

CS

Jjizdé o priumérné rychlosti do 45 km/h
hluk motoru a vyfukového systému, pii
Jizdé vyssi rychlosti naproti tomu hluk
pneumatik a vétru. Tyto druhy hluku se
vyskytuje bez ohledu na druh a vykonnost
motoru. Vyvojem vozidel od 70. let 20.
stoleti se hluk motoriu podstatné sniZil, ale
v prioméru vzrostla jejich vykonnost

a hmotnost. TéZsi motory

a propracovanéjsi bezpecnostni prvky
vedly ke zvySeni celkové hmotnosti
vozidel, coZ vedlo k nezbytnému rozsiieni
kontaktni plochy pneumatik s cilem zlepsit
stabilitu jizdy. S kaZdym rozSiienim této
plochy se zvySuje hluk vozidla zpiisobeny
pneumatikami.

Pozménovaci navrh

(9¢) Hluk je komplexnim problémem,
ktery je vytvaien mnoha zdroji a jehoZ se
tyka mnoho faktoru, jeZ oviliviiuji zvuk
Dprijimany lidmi a jeho dopad na né.
Pravni predpisy ke snizeni dopravniho
hluku musi odrdZet tyto aspekty

s prihlédnutim k hluku motoru, vozidla
a pneumatik, k povrchu vozovky, zpiisobu
Jjizdy a Fizeni dopravy a musi byt FeSeny
v pravnich predpisech, jako je napiiklad
narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢ 122272009 ze dne 25. listopadu
2009 o oznacovani pneumatik s ohledem
na palivovou ucinnost a jiné dileZité
parametry’ a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne
25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a Fizeni
hluku ve venkovnim prostiedi’.

1 U vést. L 342, 22.12.2009, s. 46.
2 UF vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 10 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

10a. Komise by méla provérit potencial
aktivnich bezpecnostnich systémii v ti§Sich
vozidlech, napiiklad hybridnich

a elektrickych vozidlech, aby lépe slouZil
cili, kterym je zvySeni bezpecnosti
zranitelnych ucastnikii silnic¢niho provozu
v méstskych oblastech, jako jsou slepi,
zrakové a sluchové postizeni chodci,
cyklisté a deti.

Pozmérnovaci navrh

(10b) Hladina hluku vozidel ma primy
dopad na kvalitu Zivota ob¢ani EU
zejména v méstskych oblastech, kde je
elektricka a/nebo podzemni veiejna
hromadna doprava poskytovina jen

v malé miie nebo vitbec a kde je
infrastruktura pro chodce a cyklisty
vyvinuta jen velmi malo nebo viibec. Je
také tieba zohlednit cil zdvojndsobit pocet
uzivateli veiejné hromadné dopravy,
ktery Evropsky parlament stanovil ve
svém usnesenti ze dne 15. prosince 2011
na téma ,,Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru®.. V zdjmu snizeni
znecisténi hlukem v méstskych oblastech
by méla Komise a ¢lenské staty v souladu
se zasadou subsidiarity podporovat
hromadnou dopravu, pési chiizi nebo
Jjizdu na kole.

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 10 ¢ (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 10 d (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 12

Znéni navrzené Komisi

(12) Aby Komise mohla nahradit
technické poZadavky tohoto nafizeni
primym odkazem na piedpisy EHK/OSN
¢ 51 a 59, jakmile tyto predpisy stanovi
mezni hodnoty vitahujici se na novou
zkuSebni metodu, nebo tyto poZadavky
prizpusobit technickému a védeckému
vyvoji, méla by ji byt v souladu s ¢lankem

PE487.819v03-00

16/90

I Piijaté texty, P7_TA(2011)0584.

Pozmérnovaci navrh

(10c) Informace o hladiné hluku, véetné
vysledkui testii, by mély byt k dispozici
v jasné viditelné formé v mistech prodeje
a v propagacnich materidalech vozidel.

Pozmérnovaci navrh

(10d) Hladinu hluku vozidla se ¢dstecné
odviji od toho, jak je vozidlo pouZivano

a jak kvalitni je jeho udriba po nakupu.

V této souvislosti by se mély ucinit kroky
ke zvySeni informovanosti veiejnosti v EU
o tom, jak je diileZité osvojit si zdsady
plynulé jizdy a dodriovat rychlostni limity
platné v jednotlivych clenskych stdatech.

Pozménovaci navrh

(12) Aby Komise mohla pFizpitsobit
technické poZadavky tohoto nafizeni
technickému a védeckému vyvoji, méla by
Ji byt v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani Evropské unie svéfena
pravomoc piijimat akty pozmériujici
PpFilohy tohoto narizeni, pokud jde

o postupy EU pii schvalovani typu vozidla

RR\923093CS.doc



290 Smlouvy o fungovani Evropské unie
svéfena pravomoc piijimat akty, pokud jde
0 zmény ustanoveni v piilohdch tohoto
naiizeni ohledné zkuSebnich metod

a hladin akustického tlaku. Je obzvlasté
dilezité, aby Komise béhem piipravné
prace provadéla nalezité konzultace. Pti
piipravé a vypracovani aktll v pfenesené
pravomoci by Komise méla zajistit
soub&zné, v€asné a fadné predavani
ptisluSnych dokument Evropskému
parlamentu a Radé.

v souvislosti s hladinou akustického tlaku
a vyfukovym systémem, o metody

a nastroje méveni hluku z motorovych
vozidel, o systémy tlumeni hluku, hluk
tlakovzdusnych systémii, kontroly
shodnosti vyroby, specifikace pro zkuSebni
zarizeni, metody méieni v souvislosti

s dodate¢nymi ustanovenimi o emisich
hluku a opatieni zajist’ ujici slySitelnost
hybridnich a elektrickych vozidel. Je
obzvlasté dilezité, aby Komise béhem
ptipravné prace provadéla nalezité
konzultace, a to i na odborné urovni. Pti
pfipravé a vypracovani aktll v pfenesené
pravomoci by Komise méla zajistit
soub&zné, v€asné a fadné predavani
ptisluSnych dokumenti Evropskému
parlamentu a Radé.

Odvvodneéni

Tento pozmenovaci navrh je nutny kviili zajisténi souladu navrhu Komise s novym
standardnim znénim ustanoveni o aktech v prenesené pravomoci a kviili upiesnéni obsahu
priloh, jez by mélo byt umoznéno prostiednictvim aktii v prenesené pravomoci zménit.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzenée Komisi

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

(12a) ReSeni otdzky sniteni hluku

u zdroje, které je cilem tohoto naiizeni,
nabizi mensi potencial sniZeni hluku ve
srovndni s opatienimi tykajicimi se sloZeni
povrchu vozovky, protoZe ten je v kontaktu
s pneumatikami. MoZnost sniZeni hluku
na zdkladé zmény sloZeni vozovky by byla
technicky vyrazné méné komplikovana.
Pouzitim druhit asfaltu, jako je drenazni
asfaltovy koberec, asfalty sniZujici hluk
nebo asfalt optimalizujici hluk, které jsou
Jiz k dispozici, v ramci celkového pristupu,
jenZ kombinuje riiznd jednoduchad
stavebni opatieni, lze jii nyni lokdlné
dosahnout sniZeni hlucnosti o priblizné

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni
Cl.3—-bod 2

Znéni navrzene Komisi
2) ,,typem vozidla® se rozumi skupina

vozidel, jak je definovéana v ¢asti B pfilohy
IT smérnice 2007/46/ES;

PE487.819v03-00

10db. Tento ucinny piistup k lokdlnim
zdrojiim hluku neni v tomto navizeni
uplatnén, protoZe jeho provedeni by
vyrazné zatizilo veiejné rozpocty, zejména
rozpocty mistnich a regiondlnich organii.
To by se dalo v dobé financni krize stéZi
obhdgjit a rovnéZ by to zasahovalo do
regiondlni a strukturdlni politiky.

Pozménovaci navrh

2) ,,typem vozidla*® se rozumi:

i) v pFipadé vozidel testovanych podle
p¥ilohy II odstavce 4.1.2.1 skupina
vozidel, jak je definovéana v ¢asti B pfilohy
II smérnice 2007/46/ES;

ii) v pFipadé vozidel testovanych podle
piilohy II odstavce 4.1.2.2 skupina
vozidel, ktera se v zdasadé nelisi v takovych
ohledech jako je:

— tvar nebo material karoserie (zvlasté
motorového prostoru a jeho zvukové
izolace);

— typ motoru (napr. zaZehovy nebo
vznétovy, dvoutakt nebo Ctyrtakt,

s vratnym nebo s rotacnim pistem), pocet
a objem vdlci, typ vstiikovaciho systému,
uspoidddni ventilii, jmenovité otacky
motoru (S) Ci typ elektrického motoru;

— vozidla se stejnym typem motoru a/nebo
riaznymi pievodovymi poméry Ilze
povaZovat za vozidla stejného typu.

Pokud vSak uvedené rozdily vyZaduji
rozdilné zkuSebni postupy, povazuji se tyto
rozdily za zménu typu;
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Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
CL 3 —bod 21 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

21a) ,,mistem prodeje“ se rozumi misto,
kde jsou vozidla skladovdana a nabizena
k prodeji spotiebiteliim.

Odvvodneéni

Ma-li byt zajisténo, ze spotiebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup

k potrebnym informacim, mély by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné, pricemz
navrhovany text by byl v souladu s clankem 3 narizeni 1222/2009 o oznacovani pneumatik,
vcetné emisi hluku.

Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni
CL 3 —bod 21 b (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

21b) ,,propagacnimi materidly
technického charakteru“ se rozumi
technické prirucky, broZury, letaky

a katalogy (at’ uz v tisténé, elektronické ci
internetové podobé), jako? i internetové
stranky, jejichZ ucelem je propagovat
vozidla u Siroké verejnosti.

Odiivodnéni
Ma-li byt zajisteno, Ze spotiebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup
k potrebnym informacim, mély by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné.
Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni
Cl 4 — odst. 3 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

3a. Pii provadéni technické kontroly
vozidel méri ¢lenské staty hladinu hluku

RR\923093CS.doc 19/90 PE487.819v03-00
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na zdkladé udaju ve schvaleni typu EU
pro kaZdy typ vozidla.

Odiivodnéni
Pri provadeni povinnych technickych prohlidek vozidel (s cilem zjistit, zda emise hluku
u vozidla neprekracuji povolné hladiny) by mély clenské staty spise vyuzivat udaje
o hladinach hluku uvedené ve schvaleni typu EU pro kazdy typ vozidla nez jakakoli jina
kritéria.
Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni

Clanek 4 b (novy)
Znéni navrzené Komisi Pozmeénovaci navrh
Clanek 4b
Monitorovani

V souladu s narizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 ze
dne 9. ¢ervence 2008, kterym se stanovi
poZadavky na akreditaci a dozor nad
trhem tykajici se uvddéni vyrobkii na trh’,
Clenské staty zarucuji ucinné sledovani
svého trhu. Provedou v piiméieném
rozsahu prislu§né kontroly vlastnosti
vyrobkii, a to v souladu se zdasadami
uvedenymi v ¢l. 19 odst. 1 narizeni (ES) ¢.
765/2008.

1 U¥. vést. L 218, 13.8.2008, s. 30.

Odiitvodnent

Za ucelem radného fungovani vnitiniho trhu a zdravé konkurence mezi prumyslovymi
odveétvimi je diilezité zarucit vysokou uroven dodrzovani pravidel trhu jak u zbozi, které je
v obéhu v ramci Spolecenstvi, tak u zbozi vstupujiciho na trh ze zemi mimo EHP. Clenské
staty a jejich prislusné organy pro sledovani trhu se proto vyzyvaji, aby kontrolovaly

a sledovaly plneni pozadavkii stanovenych v tomto narizeni. To je nesmirné diileZité proto,
aby byly splneny pozadavky na ochranu verejnych zajmii, jako jsou zdravi a bezpecnost
obecné, zdravi a bezpecnosti na pracovisti, ochrana spotrebitel, Zivotni prostiredi

a bezpecnost.
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Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni
CL 5 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Vyrobci zajisti, aby systém tlumeni
hluku byl navrzen, vyroben a smontovan
tak, aby mohl dostate¢né¢ odolavat korozi,
které je vystaven za podminek pouzivani
vozidla.

Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni
Clanek 6

Znéni navrzené Komisi

Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi ptilohy II nesmi
piekrocit mezni hodnoty stanovené

v ptiloze III.

Pozmérnovaci navrh

2. Vyrobci zajisti, aby systém tlumeni
hluku byl navrzen, vyroben a smontovan
tak, aby mohl dostate¢né¢ odolavat korozi,
které je vystaven za podminek pouzivani
vozidla, a rozdilnym regiondlnim
klimatickym podminkam.

Pozmérnovaci navrh

Podminky zkouSek uvedené v piiloze 11
zohledni typické podminky jizdy na silnici
a poZadavky na prezkouSeni jinych
podstatnych prvkii vozidla, na které se jiz
vitahuje narizeni (ES) ¢ 661/2009.
Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi piilohy II

a zaokrouhlend na nejblizsi celé Cislo
nesmi piekrocit mezni hodnoty stanovené
v priloze III.

Oduvodnent

V souladu se zasadami zlepsovani pravni upravy je dulezité zajistit, aby zkusebni podminky

vvvvv

snizeni emisi hluku, zejména v odvétvi vyroby pneumatik. V této souvislosti je treba zduraznit
presnost zkusebnich podminek a jako podminka pro overeni meznich hodnot stanovenych

v priloze Il by mély byt uvedeny ,, typické podminky jizdy na silnici“. Ma-li byt tento
pozménovaci navrh v souladu s ostatnimi pravnimi piedpisy EU tykajicimi se hlucnosti, je
treba, aby byly hodnoty akustického tlaku uvadeény systematicky. VSechna narizeni uvadeéji
konecné vysledky méreni v celych cislech. Zpravodaj navrhuje, aby se tato praxe zachovala

i v tomto narizeni.

Pozménovaci navrh 29
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Navrh narizeni
Clanek 7

Znéni navrzene Komisi

Do i let po datu uvedeném v piiloze III,
tretim sloupci, fazi 1, tohoto natizeni
vypracuje Komise podrobnou studii

s cilem zjistit, zda jsou mezni hodnoty
hluku vhodné. Na zéklad¢ zavéra této
studie mize Komise piipadné predloZit
ndvrhy na zménu tohoto nafizeni.

Pozmenovaci navrh

Po datu uvedeném v pfiloze 11, tfetim
sloupci, fazi 1, tohoto natizeni provede
Komise prrezkum meznich hodnot hluku
podle piilohy II1. Pfezkum zahrnuje
posouzeni dopadu vietné celkového
posouzeni dopadu na automobilovy
prumysl a zejména na souvisejici
priamyslova odvétvi, pricem? zohledni viiv
dalsich pravnich piedpisiu — napiiklad
PFedpisit tykajicich se sniZovani emisi CO;
a bezpecnosti — na hladinu akustického
tlaku motorovych vozidel. Na zékladg
tohoto piezkumu a posouzeni dopadu
Komise ptipadné pFipravi navrh na zménu
tohoto natizeni tak, aby bylo co nejvice
neutrdlni 7 hlediska hospodaiské soutéZe.
Mezni hodnoty uvedené v priloze 111
¢tvrtém sloupci druhé vété vstoupi

v platnost Sest let po potvrzeni posouzeni
dopadu a dokonceni prezkumného
procesu Komise.

Oduvodnent

U puvodniho navrhu Komise nebylo viastni posouzeni dopadu zaloZené na pozadované nové
klasifikaci vozidel. Proto je naléhavé nutné pozadovat posouzeni dopadu jeste pred dalsimi
vyraznymi kroky smerem ke sniZeni. Po dokonceni prezkumného procesu mohou vstoupit

v platnost mezi hodnoty faze 2 pri zohlednéni dobre znamych lhiit technického rozvoje

v prumyslu.

Pozménovaci navrh 30

Navrh narizeni
ClL 7 — odst. 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE487.819v03-00

CS

Pozménovaci navrh

Navrhy zmén tohoto naiizeni predloZené
podle odstavce 1 zohledni nové normy
stanovené Mezindrodni organizaci pro
normalizaci, zejména normu ISO
10844:2011.
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Pozménovaci navrh 31

Navrh narizeni
ClL 8. —odst. 1 — pododstavce 1 aa 1 b (nové)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

1a. Vozidla automaticky spliiuji
pozadavky piilohy X, pokud vyrobce
vozidla predloZi schvalovacimu orgdanu
technickou dokumentaci prokazujici, Ze
rozdil mezi maximalnimi a minimdlnimi
otd¢kami motoru vozidel na piimce BB’",
pii jakychkoli podminkdach zkousky

v ramci regulacniho rozsahu dalSich
ustanoveni tykajicich se emisi hluku podle
definice v bodé 3.3 piilohy VIII s ohledem
na podminky stanovené v piiloze 11,
nepresahuje 0,15 x S.

1b. Vozidla kategorie N1 jsou vynata

z dal§ich ustanoveni tykajicich se emisi
hluku, pokud je splnéna jedna 7 niZe
uvedenych podminek:

a) zdvihovy objem motoru je < 660 cm’

a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocteny na zdakladé maximalni povolené
hmotnosti vozidla je < 35;

b) uZitecné zatizeni je > 850 kg a pomér
vykonu k hmotnosti (PMR) vypocteny na
zakladé maximalni povolené hmotnosti
vozidla je < 40.

Odvvodneéni

Timto pozménovacim navrhem se zavadéji primérené pozadavky pro malé a stiedni podniky
provadeéjici upravy. Norma ASEP Evropské unie konfederaci priimyslu a zaméstnavatelu
(UNICE) je navic prizpiisobena chovani typickych vozidel kategorie M1 a odpovédna expertni
skupina doporucila vylouceni ostatnich kategorii. ASEP (Additional Sound Emission
Provisions — dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku) maji zabranit neocekavanym emisim
hluku, které nesouvisi s vysledky zkousek schvalovani typu. Vzhledem k tomu, Ze takové emise
u dodavkovych vozidel kategorie NI nejsou znamy, pozménovaci navrh zajistuje vynéti téchto
vozidel ze zvlastnich zkousek podle ASEP.

Pozménovaci navrh 32
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Navrh narizeni
Cl. 8. — odst. 1 — pododstavec 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmenovaci navrh

2a. Na vozidla kategorie N1 se dalsi
ustanoveni tykajici se emisi hluku
nevztahuji, pokud je splnéna jedna
z nasledujicich podminek:

a) kapacita motoru nepiesahuje 660 cm?
a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocteny na zdakladé maximalni povolené
hmotnosti vozidla nepiesahuje hodnotu
35;

b) uZitecné zatiZeni dosahuje alespori 850
kg a pomér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocteny na zdakladé maximadlni povolené
hmotnosti vozidla nepiesahuje hodnotu
40;

Odvvodneéni

Pozadavky ohledné ASEP (Additional Sound Emission Provisions — dalsi ustanoveni tykajici
se emisi hluku) jsou prizpiisobeny chovani vozidel typickym pro sportovni, dodatecné
montované systémy a vozidla kategorie M1, aby bylo mozné zjistit necekané emise hluku pri
vysokych otackach motoru. Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku byla vypracovana a
schvdlena expertni skupinou zabyvajici se hlukem, ktera spada pod pracovni skupinu
EHK/OSN zrizenou podle clanku 29, jejimz clenem je i Evropska komise. Stejna expertni
skupina odiivodnené doporucila vyjmout dodavkova vozidla podle pismen a) a b), jak jsou
uvedena vyse: zadny ocekavany prinos pro Zivotni prostiedi a hospodarsky neumérné usili a
naklady souvisejici s ovérovacim testovanim vzhledem k mnohem vétsi riiznorodosti
dodavkovych vozidel ve srovnadni s osobnimi automobily.

Pozménovaci navrh 33

Navrh narizeni
Cl. 8 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Emise hluku vozidla za typickych
podminek jizdy na silnici, které se 1isi od
podminek, za nichZ byla provadéna
zkouska pfi schvalovani typu stanovena
v ptiloze II, se nesmé&ji neprimérené
odchylovat od vysledki zkousky.

PE487.819v03-00

Pozménovaci navrh

2. Emise hluku vozidla za typickych
podminek jizdy na silnici, které se 1i$i od
podminek, za nichZ byla provadéna
zkouska pti schvalovani typu stanovena
v ptiloze II, se nesméji odchylovat od
vysledkt zkousky.
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Odvvodneéni

Od vysledki zkousky se nesméji odchylovat bézné emise hluku za obvyklych podminek.

Pozménovaci navrh 34

Navrh narizeni
Cl 8 —odst. 3

Znéni navrzene Komisi

3. Vyrobce vozidla nesmi imyslné ménit,
upravovat nebo instalovat zadné
mechanické, elektrické, tepelné nebo jiné
zafizeni nebo postup pouze pro ucely
splnéni pozadavkl na emise hluku
stanovenych v tomto nafizeni, které neni
v provozu béhem jizdy na silnici za
podminek vztahujicich se na dalsi
ustanoveni tykajici se emisi hluku.

Pozménovaci navrh

3. Vyrobce vozidla nesmi imysIné ménit,
upravovat nebo instalovat zadné
mechanické, elektrické, tepelné nebo jiné
zafizeni nebo postup pouze pro ucely
splnéni pozadavkl na emise hluku
stanovenych v tomto natizeni, které neni
v provozu béhem jizdy na silnici za
podminek vztahujicich se na dalsi
ustanoveni tykajici se emisi hluku. Tato
opatieni se béZné oznacuji jako ,,cycle
beating“ (odchyleni zkusebniho cyklu od
redlného provozu).

Odvvodneéni

Zvysuje se jasnost ustanoveni. Zamerem pravniho predpisu je odstranit nedostatky v narizeni

nebo jim predejit.

Pozménovaci navrh 35

Navrh narizeni
Cl. 8 —odst. 5

Znéni navrzené Komisi

5.V zadosti o schvéleni typu vyrobce
uvede prohlaseni podle vzoru uvedené¢ho
v dodatku 1 ptilohy VIII, Ze typ vozidla,
o jehoZ schvaleni se Zada, spliiuje
pozadavky stanovené v ¢lanku 8 odst. 1
a odst. 2.

Pozménovaci navrh

5.V Zadosti o schvaleni typu vyrobce
uvede prohlaseni podloZené odpovidajicimi
vysledky zkousek podle vzoru uvedené¢ho
v dodatku 1 pfilohy VIII, Ze typ vozidla,
o jehoZ schvaleni se zada, spliluje
poZadavky stanovené v ¢lanku 8.

Oduvodneni

Clanek 8 je tieba uplatiiovat jako celek s cilem zajistit nutnou pravni jistotu.
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Pozménovaci navrh 36

Navrh narizeni
Clanek 8 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 37

Navrh narizeni
Clanek 8 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE487.819v03-00

CS

26/90

Pozménovaci navrh

Clinek 8a

Vyrobci a distributoii vozidel zajisti, aby
u kazdého vozidla byla v misté prodeje na
dobve viditelném misté a v propagacnich
materidlech technického charakteru
uvedena v souladu s harmonizovanymi
zkuSebnimi metodami pro schvalovani
typu hladina akustického tlaku

v decibelech (dB(A)).

Na zakladé komplexniho posouzeni
dopadu Komise do dvou let od vstupu
tohoto naiizeni v platnost a v souladu

s Fadnym legislativnim postupem predloZi
Evropskému parlamentu a Radé ndavrh
informace pro spotiebitele. Takovy navrh
Ize zaclenit do smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13.
prosince 1999 o dostupnosti informaci pro
spotiebitele o spotiebé paliva a emisich
CO, pii prodeji novych osobnich
automobilii’.

Ut vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozménovaci navrh

Clinek 8b
Klasifikace a kvalita povrchu vozovky

Komise na zdkladé lhit pro piezkum
stanovenych ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne
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25. éervna 2002 o hodnoceni a Fizeni
hluku ve venkovnim prostiedi’ posoudi
moZnost zavedeni systému klasifikace
povrchu vozovek, ktery bude vypovidat

o charakteristickych emisich hluku
odvalovani na kaZdé vozovce v Evropské
unii, a predloZi Evropskému parlamentu
a Radé piipadny navrh na zdkladé
Fadného legislativniho postupu.

rvr

Komise zvazi, zda bude od &lenskych statii
pozadovat, aby informace o kvalité
povrchu vozovek poskytovaly v ramci
strategickych hlukovych map, které jsou
vypracovavdny na zdkladé smérnice
2002/49/ES.

1 Ui, vést. L 189, 18.7.2002.

Oduvodneni

Kvalita povrchu vozovek ma znacny vliv na emise hluku, které vznikaji v souvislosti

s odvalovanim pneumatik vozidel. Strategie, na jejimz zakladé by bylo mozno ziskat prehled
o kvalité povrchu vozovek v EU, dosud neexistuje. Vyse uvedeny navrh by clenskym statim
a obcim umoznil stanovit, ve kterych oblastech ma smysl kvalitu vozovek zvysit, a docilit tak
snizeni hluku ve venkovnim prostredi.

Pozménovaci navrh 38

Navrh narizeni
Clanek 9

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

Clinek 9 Clanek 9

Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do

vozidel systém AVAS, musi byt splnény vozidel systém AVAS, zvuk, ktery systém

poZadavky stanovené v piiloze X. AVAS vyddva, musi byt nepierusovany
zvuk, ktery chodce a zranitelné ucastniky
silni¢niho provozu informuje o tom, Ze je
vozidlo v provozu. Tento zvuk, podle néjz
je moZné snadno poznat chovani vozidla,
by mohl znit podobné jako zvuk vozidla
stejné kategorie vybaveného spalovacim
motorem a provozovaného za stejnych
podminek a musi byt splnény pozadavky
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stanovené v piiloze IX.

Komise béhem jednoho roku od vstupu
tohoto naiizeni v platnost posoudi potiebu
Dpiezkumu tohoto naiizeni, pricem? mimo
jiné vezme v uvahu, zda aktivni
bezpecnostni systémy mohou lépe slouZit
cili, jimZ je zvySeni bezpecnosti
zranitelnych ucastnikii silni¢niho provozu
v méstskych oblastech, a zda mohou
doplnit akusticky varovny systém vozidla
nebo zda se s nim mohou porovndavat,

a piedloZi Evropskému parlamentu

a Radé pripadny navrh na zdakladé
Fadného legislativniho postupu, ktery
stanovi maximalni hladinu akustického

tlaku systému AVAS.

Pozménovaci navrh 39

Navrh narizeni

ClL. 10 - odst. 1

Znéni navrzené Komisi Pozmenovaci navrh

1. Komise je zmocnéna piijimat akty 1. Komise je zmocnéna ptijimat v souladu
v pienesené pravomoci za ucelem zmén s ¢lankem 11 akty v ptenesené pravomoci
ptiloh I az XI. za UCelem zmén piiloh I az IT a IV aZ XII

v zdjmu prizpuisobeni technickych
poZadavkii tohoto naiizeni technickému
a védeckému vyvoji.

Oduvodneéni

Podle cl. 290 SFEU miize Komise prijimat akty v pFenesené pravomoci, pouze pokud jde o ty
prvky legislativniho aktu, které nejsou podstatné, kdezto podstatné prvky jsou upravovany
vyhradné legislativnim aktem. Ustanoveni prilohy II1, tj. ustanoveni tykajici se meznich
hodnot hluku a lhut (fazi), jsou podstatnymi prvky navrhu, a jejich uprava je tedy vyhradné
v pravomoci spoluzakonodarcii. Tento pozmeénovaci navrh je nutny rovnéz kviili zajisténi
souladu navrhu Komise s novym standardnim znénim ustanoveni o aktech v prenesené
Pravomoci.

Pozménovaci navrh 40

Navrh narizeni
Cl. 10 — odst. 2
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Znéni navrzené Komisi

2. Jakmile budou stanoveny mezni hodnoty
souvisejici se zkusebni metodou v predpisu
¢. 51, Komise zvaZi nahrazeni technickych
pozadavk stanovenych v piiloze III

s pfimym odkazem na pfislusné pozadavky
predpisi EHK/OSN ¢. 51 a 59.

Pozmeénovaci navrh

2. Jakmile budou stanoveny mezni hodnoty
souvisejici se zkusebni metodou v predpisu
¢. 51, Komise zhodnoti moznost nahrazeni
technickych pozadavki stanovenych

v ptiloze III s pfimym odkazem na
pfislusné pozadavky ptedpisi EHK/OSN ¢.
51 a 59 za podminky, Ze to nepovede

k oslabeni standardi EU v oblasti
Zivotniho prostiedi a zdravi a s patiicnym
zietelem na stanoviska Evropského
parlamentu a Rady, a predloZi
Evropskému parlamentu a Radé pripadny
ndavrh na zménu prilohy Il na zakladé
Fadného legislativniho postupu.

Odvvodneéni

Podle ¢l. 290 SFEU miize Komise prijimat akty v prenesené pravomoci, pouze pokud jde o ty
prvky legislativniho aktu, které nejsou podstatné, kdezto podstatné prvky jsou upravovany
vyhradné legislativnim aktem. Ustanoveni prilohy II1, tj. ustanoveni tykajici se meznich
hodnot hluku a lhut (fazi), jsou podstatnymi prvky navrhu, a jejich uprava je tedy vyhradné

v pravomoci spoluzakonodarcii.

Pozménovaci navrh 41

Navrh narizeni
CL 11 — odst. 1

Znéni navrzenée Komisi

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci svéfend Komisi podléha
podminkam stanovenym v tomto ¢lanku.

Pozménovaci navrh

(Netyka se ceského znéni.)

Oduvodneni

Netyka se ceského znéni.
Pozménovaci navrh 42

Navrh narizeni
Cl. 11 — odst. 2
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Znéni navrzené Komisi

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢l. 10 odst. 1 je
svéfena Komisi na dobu neurcitou od data
PFijeti tohoto nafizeni.

Pozmeénovaci navrh

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v ¢l. 10 odst. 1 je
sveéfena Komisi na dobu péti let od data
vstupu tohoto natizeni v platnost. Komise
vypracuje zpravu o vykonu pieneseni
pravomoci nejpozdéji devét mésicu pied
koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pieneseni pravomoci se automaticky
prodluZuje o stejné dlouha obdobi, pokud
Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouZeni namitku
nejpozdéji tii mésice pied koncem
kaZdého 7 téchto obdobi.

Oduvodneni

Doba trvani preneseni pravomoci na Komisi by méla byt omezena na pét let s moznosti
prodlouzeni, pokud budou dodrzeny urcité podminky, napr. vypracovani zpravy, a pokud
Evropsky parlament nebo Rada nevznesou namitky. Tento pozménovaci navrh prihlizi

k novému standardnimu znéni pro akty v prenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 43

Navrh narizeni
CL 11 — odst. 3

Znéni navrzene Komisi

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou
preneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 10
odst. 1 kdykoli zruSit. Rozhodnutim

o zruseni se ukoncuje pieneseni pravomoci

v ném blize ur¢enych. Rozhodnuti nabyva
ucinku prvnim dnem po zvetejnéni
v Ufednim véstniku Evropské unie nebo

k pozdé€jSimu dni, ktery je v ném upiesnén.

Nedotyka se platnosti jiz platnych aktt
v pfenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh

(Netyka se ceského znéni).

Odvvodneéni

Netyka se ceského znéni.

PE487.819v03-00

RR\923093CS.doc



Pozménovaci navrh 44

Navrh narizeni
ClL 11 — odst. 5

Znéni navrzené Komisi

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle
¢l. 10 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhiité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhity informuji
Komisi o tom, ze namitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhiita prodlouzi o jeden mésic.

Pozmérnovaci navrh

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle
¢l. 10 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhity informuji
Komisi o tom, zZe namitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhita prodlouZi o dva mésice.

Oduvodneni

Tento pozmenovaci navrh je nutny kviili zajisteni souladu navrhu Komise s novym
standardnim znénim ustanoveni o aktech v prenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 45

Navrh narizeni
Clanek 12

Znéni navrzenée Komisi

Clinek 12

Namitky proti aktium v pFenesené
pravomoci

1. Evropsky parlament a Rada mohou
proti aktu v pFenesené pravomoci vyslovit
ndamitky ve lhité dvou mésicit ode dne
oznameni. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita
prodlouZi o jeden mésic.

2. Pokud Evropsky parlament ani Rada ve
lhiite uvedené v odstavci 1 namitky proti
aktu v pienesené pravomoci nevyslovi,
nebo pokud pred timto dnem Evropsky
parlament a Rada Evropskou komisi
informovaly o svém rozhodnuti namitky
nevyslovit, vstoupi akt v pienesené
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pravomoci v platnost dnem stanovenym
v jeho ustanovenich.

3. Akt v pienesené pravomoci nevstoupi
v platnost, pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada vyslovi namitky.
Organ, ktery vznese namitku, uvede
diivody pro vzneseni namitky k aktu

v pienesené pravomoci.

Odvvodneéni

Vzhledem k ustanovenim ¢l. 11 odst. 5 je clanek 12 nadbytecny. Tato zména je navrhovina
kviili zajisteni souladu navrhu Komise s novou standardni formulaci ustanoveni o aktech
Vv pfenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 46

Navrh narizeni
Clanek 13

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

Postup pro naléhavé pripady vypousti se

1. Akty v pFenesené pravomoci prijaté
podle tohoto ¢lanku vstupuji v platnost
bezodkladné a pouZiji se, pokud proti nim
neni vyslovena namitka v souladu

s odstavcem 2. V oznameni aktu

v pirenesené pravomoci zaslaném
Evropskému parlamentu a Radé se
uvedou dirvody pouZiti postupu pro
naléhavé pripady.

2. Evropsky parlament nebo Rada mohou
proti aktu v pienesené pravomoci vyslovit
namitky postupem uvedenym v ¢l. 11 odst.
5. V takovém pr¥ipadé, poté, co Evropsky
parlament nebo Rada oznami rozhodnuti
vyslovit namitku, Komise dotycny akt
neprodlené zrusi.

Oduvodneni

Pouziti postupu pro naléhavé pripady nebylo dostatecné opodstatnéno ani v clanku 10, ani
v bodech odiivodneni, a clanek 13 by se proto mél vypustit.
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Pozménovaci navrh 47

Navrh narizeni
Priloha I — bod 5.2.2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmérnovaci navrh

5.2.2a. Mezni hodnoty uvedené v tabulce
prilohy III se pFi méreni uplatiiuji
s priméienou pripustnou odchylkou.

Odvvodneéni

Stavajici ustanoveni vSech pravnich predpisii tykajicich se problematiky hluku pripoustéji

odchylku danou vyrobou.

Pozménovaci navrh 48

Navrh natizeni
Piiloha II — bod 3.2.1 — prvni véta

Znéni navrzené Komisi

3.2.1. Zkusebni vozidlo se vybere tak, aby
v§echna vozidla stejného typu, ktera jsou
uvedena na trh, splitovala poZadavky
tohoto piedpisu.

Pozmérnovaci navrh

3.2.1. Zkusebni vozidlo je vyrobcem
urceny reprezentativni vzorek vozidel,
kterd maji byt uvedena na trh.

Oduvodnent

Stavajici ustanoveni vsech pravnich predpisii tykajicich se problematiky hluku pripoustéji

odchylku danou vyrobou.

Pozménovaci navrh 49

Navrh narizeni
Priloha II — bod 3.2.2

Zneni navrzené Komisi

3.2.2. Hlukov¢ emise souvisejici

s odvalovanim pneumatik jsou stanovené

v nafizeni (ES) ¢. 661/2009 o obecné
bezpecnosti motorovych vozidel. Pneumatiky
pouzité pti zkousce musi byt pro doty¢né
vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
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Pozménovaci navrh

3.2.2. Hlukov¢ emise souvisejici

s odvalovanim pneumatik jsou stanovené

v nafizeni (ES) ¢. 661/2009 o obecné
bezpecnosti motorovych vozidel. Pneumatiky
pouzité pii zkousce musi byt pro doty¢né
vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
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vyrobcem vozidla a zaznamenany v dodatku
3 ptilohy I tohoto natizeni. Museji odpovidat
jednomu z rozméra pneumatik ur¢enych pro
vozidlo jako pivodni zafizeni. Pneumatika je
nebo bude komercné dostupna na trhu ve
stejnou dobu jako vozidlo. ¥ Pneumatiky
musi byt nahustény na tlak doporuceny
vyrobcem vozidla pro zkuSebni hmotnost
vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi
odpovidat minimalné pravné stanovené
hloubce vzorku.

2 'Vzhledem k tomu, ze podil pneumatik na
celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné
vzit v uvahu stavajici predpisy o emisi hluku
ze styku pneumatika/vozovka. Trakcni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na sné¢hu
a pro zvlastni pouziti podle predpisu
EHK/OSN &. 117 (UF. vést. L 231,
29.8.2008, s. 19) by se na zadost vyrobce
nem¢ly pii méfenich pro schvéleni typu

a métenich shodnosti vyroby pouZzivat.

vyrobcem vozidla a zaznamenany v dodatku
3 ptilohy I tohoto natizeni. Museji odpovidat
jednomu z rozméra pneumatik ur¢enych pro
vozidlo jako pivodni zafizeni. Pneumatika je
nebo bude komeréné dostupna na trhu ve
stejnou dobu jako vozidlo. ¥ Pneumatiky
musi byt nahustény na tlak doporuceny
vyrobcem vozidla pro zkuSebni hmotnost
vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi
odpovidat pravné stanovené hloubce vzorku.

2 'Vzhledem k tomu, ze podil pneumatik na
celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné
vzit v uvahu stavajici predpisy o emisi hluku
ze styku pneumatika/vozovka. Trakcni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na sné¢hu
a pro zvlastni pouziti podle posledniho znéni
predpisu EHK/OSN ¢. 117 by se na zadost
vyrobce nemély pi1 méfenich pro schvaleni
typu a mefenich shodnosti vyroby pouzivat.

Odhitvodnent

Navrhované znéni odpovida ustanovenim, na nichz se v roce 2011 na své 53 schiizi shodla
pracovni skupina odbornikit EHK/OSN zamérend na problematiku hluku (spadajici pod
pracovni skupinu ziizenou podle clanku 29 (pracovni skupinu odpovédnou za vypracovani
celosvétové platnych harmonizovanych norem pro vozidla) v Zenevé, jejiz clenem je Evropskd

komise.

Pozménovaci navrh 50

Navrh narizeni
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1

Zneni navrzené Komisi

4.1.2.1.4.1. Vozidla s ptevodovkou

s ru¢nim fazenim, automatickou
prevodovkou, adaptivni prevodovkou nebo
pievodovkou s plynule ménitelnymi
prevodovymi poméry (CVT), u kterych
zkouska probiha s uzamcenymi
prevodovymi poméry

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru
prevodovych poméri:
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Pozmérnovaci navrh

4.1.2.1.4.1. Vozidla s ptevodovkou

s ru¢nim fazenim, automatickou
ptevodovkou, adaptivni prevodovkou nebo
pievodovkou s plynule ménitelnymi
prevodovymi poméry (CVT), u kterych
zkouska probiha s uzamc¢enymi
prevodovymi poméry

Tyto podminky jsou mozné pii vybéru
ptrevodovych poméri:
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a) Pokud néktery pomér umoziuje
akceleraci v pasmu dovolené odchylky +
5 % vztazné akcelerace ay. e, Ktera
nepievySuje 3,0 m/s?, provadi se zkouska
s timto pfevodovym pomérem.

b) Pokud zadny z ptfevodovych poméra
neumoziuje pozadovanou akceleraci,
vybere se prevodovy pomer i, ktery
umoziuje vyssi akceleraci, a pievodovy
pomer i+ 1, ktery umoznuje nizsi
akceleraci, nez je hodnota vztazné
akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pfi
prevodovém poméru i nepiekro¢i 3,0 m/s?,
pouziji se pti zkousce oba prevodové
poméry. Vazeny pomér ve vztahu ke
vztazné akceleraci ay o S€ Vypocita takto:

k = (a wot ref - @ wot (i+1)) /(@ wot (i) = 2 wot (i+1))

¢) Pokud hodnota akcelerace pii
prevodovém poméru i piesdhne 3,0 m/s?,
pouzije se prvni prevodovy pomér, ktery
umoziiuje akceleraci niz§i nez 3,0 m/s? za
piedpokladu, Ze prevodovy poméri + 1
umoziuje akceleraci nizs§i nez aurban.

V takovém ptipad¢ se pouziji dva
rychlostni stupné,iai+ 1, véetné
rychlostniho stupné 1, pfi némz akcelerace
prekroci 3,0 m/s%. V ostatnich pfipadech se
zéadny jiny rychlostni stupeii nepouzije.
Akcelerace ay et dosazena pii zkousce se
pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného
vykonu kp misto ayt ref-

a) Pokud néktery pomér umoziuje
akceleraci v pasmu dovolené odchylky +
5 % vztazné akcelerace ay ref, Ktera
neprevysuje 2,0 m/s?, provadi se zkouska
s timto pfevodovym pomérem.

b) Pokud zadny z ptevodovych poméra
neumozinuje pozadovanou akceleraci,
vybere se pfevodovy pomer i, ktery
umoziuje vyssi akceleraci, a pievodovy
pomer i + 1, ktery umoznuje nizsi
akceleraci, nez je hodnota vztazné
akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pfi
prevodovém poméru i nepiekro¢i 2,0 m/s?,
pouziji se pti zkousce oba prevodoveé
poméry. Vazeny pomér ve vztahu ke
vztazné akceleraci ay o S€ Vypocita takto:

k= (a wot ref = & wot (i+1)) / (a wot (i) = @ wot (i+1))

c¢) Pokud hodnota akcelerace pii
prevodovém poméru i piesdhne 2,0 m/s?,
pouzije se prvni prevodovy pomér, ktery
umoziiuje akceleraci niz§i nez 2,0 m/s? za
piedpokladu, zZe prevodovy poméri + 1
umoziuje akceleraci nizs§i nez aurban.

V takovém ptipad¢ se pouziji dva
rychlostni stupné, iai+ 1, véetné
rychlostniho stupné i, pfi némz akcelerace
prekroc¢i 2,0 m/s?. V ostatnich pfipadech se
zéadny jiny rychlostni stupeii nepouzije.
Akcelerace ay, st dosazena pii zkousce se
pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného
vykonu kp misto ayot ref-

Oduvodneni

Statistiky tykajici se Fizeni vozidel v praxi, jez jsou dostupné pro vypracovani novych
celosvétovych zkusebnich metod pro lehka uzZitkova vozidla, ukazuji, Ze pozadavek akcelerace
nad 2 m/s? neni opodstatnény. Povinny kontrolni postup pro toto naiizeni pro obdobi mezi
roky 2007a 2010 navic vychazi ze zkusebni hodnoty 2 m/s°.

Pozménovaci navrh 51
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Navrh narizeni

Ptiloha III

Priloha I1I

Mezni hodnoty

Znéni navrzené Komisi

Hladina akustického tlaku métend v souladu s ustanovenimi piilohy II nesmi piekrocit tyto

mezni hodnoty:

vozidla

Kategorie

Popis kategorie
vozidla

Mezni hodnoty
vyjadrené v dB(A)
[decibely(A)]

Mezni hodnoty pro
schvdleni typu
novych vozidel

Mezni hodnoty pro
schvaleni typu
novych vozidel

Mezni hodnoty pro
registraci novych
vozidel, jejich prodej
a uvedeni do
provozu

Faze 1 platna od
[2 let po zverejnéni]

Faze 2 platna od
[5 let po zverejnéni]

Faze 3 platna od
[7 let po zverejnéni]

Obecné Terénni *

Obecné Terénni *

Obecné Terénni *

Vozidla
pouZivana pro
prepravu
cestujicich

m,

pocet sedadel <
9

70 71**

68 69**

68 69**

M,

pocet sedadel <
9;

pomér vykonu k
hmotnosti > 150
kW/t

71 71

69 69

69 69

M,

pocet sedadel >
9; hmotnost < 2
t

72 72

70 70

70 70

M,

pocet sedadel >
9;2¢t<
hmotnost < 3,5t

73 74

71 72

71 72

M,

pocet sedadel >
9;35t<
hmotnost<5t;
Jjmenovity vykon
motoru < 150
kW

74 75

72 73

72 73

M,

pocet sedadel >
9:35t<
hmotnost<5t;
Jjmenovity vykon
motoru > 150
kW

76 78

74 76

74 76

M;

pocet sedadel >
9; hmotnost > 5
(4

Jjmenovity vykon
motoru < 150
kW

75 76

73 74

73 74

M;

pocet sedadel >
9; hmotnost > 5
t

Jjmenovity vykon
motoru > 150
kW

77 79

75 77

75 77

N

Vozidla

PE487.819v03-00
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pouzivana pro
prepravu
ndkladu

N,

hmotnost< 2t

71

71

69

69

69

69

N,

2 t < hmotnost <
3,5t

72

73

70

71

70

71

N;

3,5 t < hmotnost
<12¢

Jjmenovity vykon
motoru < 75 kW

74

75

72

73

72

73

N,

3,5 t < hmotnost
<12¢

75 < jmenovity
vykon motoru <
150 kW

75

76

73

74

73

74

N;

3,5 t < hmotnost
<12¢
Jjmenovity vykon
motoru > 150
kW

77

79

75

77

75

77

N;

hmotnost > 12 t;
75 < jmenovity
vykon motoru <
150 kW

77

78

75

76

75

76

N;

hmotnost > 12 t;
Jjmenovity vykon

80

82

78

80

78

80

motoru > 150
kW

ZvysSené mezni hodnoty plati, pouze pokud vozidlo spliiuje prisluSnou
definici terénnich vozidel stanovenou v bodé 4 casti A prilohy 11
smérnice 2007/46/ES.

*k

U vozidel kategorie M1 plati zvySené mezni hodnoty pouze pro terénni
vozidla s maximadlni povolenou hmotnosti > 2 t.

Pozmeénovaci navrh

Priloha III
Mezni hodnoty

Hladina akustického tlaku méfend v souladu s ustanovenimi ptilohy I a zaokrouhlena dolu

na nejblizsi celé Cislo v pripadé, Ze hodnota za desetinnou Carkou je mensi nezZ 0,5, a
zaokrouhlend nahoru na nejblizsi celé Cislo v pripadé, Ze hodnota za desetinnou carkou je

veétsi nebo rovna 0,5, nesmi prekrocit tyto mezni hodnoty:

Mezni hodnoty pro schvaleni
Kategorie Popis kateqorie Mezni hodnoty pro schvaleni typu novych vozidel i pro
voz:q dla P vozidl ag typu novych vozidel vyjadiené v | registraci novych vozidel, jejich
dB(A) [decibely(A)]* prodej a uvedeni do provozu
vyjadrené v dB(A) [decibely(A)]*
Faze 1 platna od Faze 2 platna od
[6 let po zverejnéni] [8 let po zverejnéni]
M Vozidla pouzivana pro prepravu cestujicich
pocet sedadel £ 9; <
, 125 kW/t 68 68
pocet sedadel < 9; 69 69
RR\923093CS.doc 37/90 PE487.819v03-00
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125 kW/t <
pomér vykonu k
hmotnosti < 150

kW/t

pocet sedadel < 9;
pomér vykonu k
hmotnosti > 150

kWrt

71

71

pocet sedadel > 9;
hmotnost < 2,5t

69

69

M,

pocet sedadel > 9;
2,5 t < hmotnost <
3,5t

71

71

pocet sedadel > 9;
3,5t < hmotnost<5
L

72

72

pocet sedadel > 9;
hmotnost > 5 t;
Jjmenovity vykon
motoru £ 180kW

73

73

M;

pocet sedadel > 9;
hmotnost > 5 t; 180
kW < jmenovity
vykon motoru <
250kW

75

75

pocet sedadel > 9;
hmotnost > 5 t;
Jjmenovity vykon
motoru > 250kW

76

76

Vozidla pouzivana pro pfepravu nakladu

hmotnost< 2,5t

69

69

N,

2,5 t < hmotnost <
3,5t

70

70

N;

3,5 t < hmotnost <
12 t;
Jjmenovity vykon
motoru < 150 kW

72

72

3,5 t < hmotnost <
12 t;
Jjmenovity vykon
motoru > 150kW

75

75

N;

hmotnost > 12 t;
Jjmenovity vykon
motoru < 180kW

75

75

hmotnost > 12 t;

180 < jmenovity

vykon motoru <
250kW

77

77

hmotnost > 12 t;
Jjmenovity vykon
motoru > 250 kW

79

79

Mezni hodnoty se zvySuji o 1dB u vozidel, ktera spliiuji
PpFisluSnou definici terénnich vozidel stanovenou v bodé 4
casti A piilohy 11 smérnice 2007/46/ES.
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Pozménovaci navrh 52

Navrh narizeni
Priloha VI — bod 3 — odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Vybere se jedno vozidlo, na némz se
provedou zkousky stanovené v bod¢ 2.
Pokud vysledky zkousek spliiuji
pozadavky na shodnost vyroby uvedené
v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, typ
vozidla 1ze povaZovat za vyhovujici
ustanovenim o shodnosti vyroby.

Pozmérnovaci navrh

Vybere se jedno vozidlo, na némz se
provedou zkousky stanovené v bod¢ 2.
Pokud vysledky zkousek spliiuji
pozadavky na shodnost vyroby uvedené
v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, typ
vozidla lze povazovat za vyhovujici
ustanovenim o shodnosti vyroby. Platné
pozadavky na shodnost vyroby se tykaji
spinéni meznich hodnot uvedenych

v piiloze 111 s pFipustnou odchylkou
1dB(A).

Odvvodneéni

Pripustna odchylka +1 dB se u kontrol shodnosti vyroby stanovuje v souladu s jinymi
narizenimi, napr. narizenim 661/2009, a s ustanovenimi soucasnych pravnich predpisi.

Pozménovaci navrh 53

Navrh narizeni

Piiloha VII — bod 1 — poznamka pod ¢arou 1

Znéni navrzené Komisi

1/1SO10844:1994.

Pozménovaci navrh

1 Prvnich pét let po vstupu tohoto
narizeni v platnost mohou vyrobci pouZit
zkuSebni drahy certifikované bud’ podle
normy 1SO 10844:1994, nebo podle normy
IS0 10844:2011. Po tomto datu jsou
vyrobci povinni vyuZivat pouze ty zkusSebni
drahy, které jsou v souladu s normou ISO
10844:2011.

Oduvodneni

Norma ISO10844:1994 byla v breznu 2011 aktualizovana do podoby nové normy
1S010844:2011. Nové znéni nicméné nebylo dosud zaclenéno do viech predpisu EHK/OSN
tykajicich se vozidel a zarizeni pro testovani pneumatik. Z tohoto duvodu je proto nutné
stanovit mezi obéma normami prechodné obdobi, aby se vyrobci mohli uvedenym zmeénam
prizpiisobit a v pripadé potieby drahu prestavet a aby EHK/OSN mohla odkaz na novou
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normu zaclenit do viastnich predpisii.

Pozménovaci navrh 54

Navrh narizeni
Priloha VII — bod 3.2.2 — odst. 2 — navéti

Znéni navrzené Komisi

Vedle pozadavki stanovenych v bodech 1
az 3.2.2 je nutné splnit tyto pozadavky:

Pozmérnovaci navrh

Vedle pozadavki stanovenych v bodech 1
az 3.2.2 je nutné splnit tyto pozadavky
normy ISO 10844:2011 nebo ucinit odkaz
na normu ISO 10844:1994,

pro prechodné obdobi péti let:

Odvvodneéni

Tento pozadavek by mél byt v souladu s odstavcem 1 prilohy VII tohoto narizeni a ¢innosti
pracovni skupiny odbornikiu EHK/OSN. Pozadavky stanovené v tomto odstavci, a sice od
pismene a) po pismeno g), jsou prevzaty z normy ISO 10844:2011. Je nicméné nutné uvest, zZe
tato norma nebyla doposud zahrnuta v zZadném predpisu EHK/OSN. Aby mohla EHK/OSN
zménit vlastni predpisy v této oblasti a aby zkuSebni zarizeni méla prostor na provedeni zmén,
které vyzaduje nové znéni této normy z roku 2011, je nutné uvést odkaz na predchozi znéni
normy ISO 10844:1994 pro pirechodné obdobi péti let.

Pozménovaci navrh 55

Navrh narizeni
Priloha VII — bod 4.3.

Znéni navrzene Komisi

4.3. Pro ulely této normy se hloubka
struktury povrchu méfi nejméné na deseti
mistech rovnomérné rozlozenych podél
drah kol zkusebniho tseku a hodnota
aritmetického priméru se porovna se
stanovenou minimalni hloubkou struktury
povrchu. Popis postupu viz norma ISO
10844:1994.

Pozménovaci navrh

4.3. Pro ucely této normy se hloubka
struktury povrchu méti nejméné na deseti
mistech rovnomérné rozlozenych podél
drah kol zkusebniho tseku a hodnota
aritmetického priméru se porovna se
stanovenou minimalni hloubkou struktury
povrchu. Popis postupu viz norma
1S010844:2011.

Odvvodneéni

Narizeni by mélo byt v souladu se stavajici normou ISO.
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Pozménovaci navrh 56

Navrh narizeni
Priloha VIII — bod 2.3 — radek 4 ,,Akcelerace vozidla“

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh
Akcelerace vozidla aye asep: awot < 3,0 Akcelerace vozidla aye asep: awor < 4,0
m/s? m/s?

Odiitvodnent

Hodnota akcelerace pozadovana pri zkousce ASEP podle navrhu Komise neni z hlediska

Jjizdnich podminek ve méste reprezentativni. I zkouska jako takova je stale obsahlejsi

udajii pouzivanych pri zkousce ASEP nevyplyva z udajii pouzivanych pro zkusebni metodu B.
Ve skutecnosti spolu zkusebni metody B a ASEP nesouvisi, a neni tedy nutné, aby se zména
metody B v testu ASEP projevila. Kromé toho nebylo provedeno plné posouzeni dopadii,
kterym by se zména ze 4,0 na 5,0 m/s? opodstatnila.

Pozménovaci navrh 57

Navrh natizeni
Piiloha VIII — bod 2.4 — odst. 2 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

Aby byla zkouSka ASEP reprezentativni
a opakovatelna (pro schvalovaci organ),
je tieba vozidla testovat kalibrovanim
pievodovky pFi vyrobé.

Oduvodnent

Kalibrace prevodovky pri vyrobé je nezbytnd z techto duvodu. Jelikoz se behem zkousky ASEP
prevodovka musi testovat mimo svij normalni rezim, je nutné, aby pvi kalibraci bylo mozné
udrzet dotycny rychlostni stupen. S ohledem na vyse uvedené neni mozné provadet specialni
kalibraci pri sériové vyrobé automobilii. Nelze tedy dosahnout shodnosti vyroby. Nelinearni
akcelerace: drzeni vysokého rychlostniho stupné a akcelerace na plny vykon od nizkych
otacek za minutu miiZe zpiisobit jev oznacovany jako ,,flair“ otacek. Flair otacek je zpiisoben
v diisledku prokluzu ménice momentu pri nizkych otackdach.

Pozménovaci navrh 58

Navrh narizeni
Priloha IX — éast A—bod 1
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Znéni navrzené Komisi

Akusticky varovny systém vozidla
(AVAS) je zafizeni vydavajici zvuk, jehoZ
ukolem je informovat chodce a zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu.

Pozmeénovaci navrh

Akusticky varovny systém vozidla
(AVANS) je systém pro hybridni elektricka
a elektricka silnicni vozidla, ktery
poskytuje informace o provozu vozidla
chodciim a zranitelnym ucastnikiim
silni¢niho provozu.

Odvvodneéni

Definice systéemu AVAS uvedenad v odpovidajici priloze IX by se méla shodovat s definici

systemu AVAS v ¢l. 3 odst. 21.

Pozménovaci navrh 59

Navrh natizeni
Piiloha IX — ¢ast A — bod 4 — pism. a

Znéni navrzené Komisi

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, by
m¢él byt nepreruSovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
informuje o tom, ze je vozidlo v provozu.

Nasledujici a podobné zvuky jsou vSak
nepiijatelné:

i) siréna, klakson, vyzvanéni, zvonek
a zvuky pohotovostnich vozidel;

ii) zvuky poplachii, napi. poZdrni poplach,
bezpecnostni poplach, kouiovy poplach;

iii) pFeruSovany zvuk.

Je tieba se vyvarovat nasledujicich zvukii
nebo jim podobnym:

iv)melodické zvuky, zvuky zvirat a hmyzu,

v)zvuky, pii nichz miize dojit k zaméné
identifikace vozidla a/nebo jeho provozu
(napt. zrychleni, zpomaleni atd.)

PE487.819v03-00
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Pozmérnovaci navrh

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, by
m¢él byt neptreruSovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
informuje o tom, ze je vozidlo v provozu.
Tento zvuk, podle néji by mélo byt mozné
snadno poznat chovani vozidla, by mél
znit podobné jako zvuk vozidla téZe
kategorie, které je vybaveno vnitinim
spalovacim motorem.

RR\923093CS.doc



Odvvodneéni

Vycet riiznych typu zvuku, jejichz pouziti v systemu AVAS je neprijatelné, by mél byt nahrazen
Jjasnym popisem viastnosti zvukii, které jsou prijatelné.

Pozménovaci navrh 60

Navrh natizeni
Piiloha IX — ¢ast A —bod 4 —pism.b a ¢

Zneéni navrzené Komisi
Priloha IX

b) Zvuk vydavany systémem AVAS by mél umoznovat snadné rozpoznani chovani
vozidla, naptiklad pomoci automatické zmény hladiny akustického tlaku nebo
vlastnosti v zavislosti na aktualni rychlosti vozidla.

c) Hladina akustického tlaku generovana systémem AVAS by neméla prekrocit
pribliznou hladinu akustického tlaku podobného vozidla stejné kategorie vybavené¢ho
spalovacim motorem a provozovaného za stejnych podminek.

Zohlednéni problematiky Zivotniho prostiedi:
Pti vyvoji systému AVAS je nezbytné piihlédnout k celkovému dopadu hluku na

obyvatelstvo.
Pozmenovaci navrh
Priloha IX
b) Zvuk vydéavany systémem AVAS musi umoziovat snadné rozpoznani chovani a smér

Jjizdy vozidla, naptiklad pomoci automatické zmény hladiny akustického tlaku nebo
vlastnosti v zavislosti na aktualni rychlosti vozidla.

c) Hladina akustického tlaku generovana systémem AVAS nesmi piekrocit ptibliZznou
hladinu akustického tlaku podobného vozidla stejné kategorie vybaveného spalovacim
motorem a provozovaného za stejnych podminek.

Zohlednéni problematiky Zivotniho prostredi:
Pii vyvoji systému AVAS je nezbytné piihlédnout k celkovému dopadu hluku na
obyvatelstvo.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Komise svym navrhem nafizeni o akustickém tlaku motorovych vozidel usiluje predevsim
o0 zajisténi ochrany vefejného zdravi a Zivotniho prostfedi prostiednictvim opatieni na snizeni
akustického tlaku motorovych vozidel.

Navrh zavadi nové zkuSebni metody pro meéfeni hladiny akustického tlaku motorovych
vozidel a nové mezni hodnoty hluku pro rizné kategorie lehkych, stiednich a té¢zkych vozidel.

Zpravodaj navrh Komise v zasad¢ podporuje, jelikoz piedstavuje krok vpred pii feSeni
nepiiznivych vlivii emisi hluku z motorovych vozidel na zdravi vefejnosti a Zivotni prosttedi.
Domniva se vSak, Ze by bylo uzitecné navrh Komise rozsifit a provést v ném nékteré
technické Upravy, a to zejména za ucelem stimulace vyroby a nakupu vozidel s niz$i hladinou
akustického tlaku. Zohlediuje pfitom skutecnost, ze hluk motorovych vozidel je dan n€kolika
faktory, nejen motorem a pneumatikami, ale i povrchem vozovky a aerodynamickym hlukem.

Stavajici podoba nédvrhu Komise neklade dostatecny ddraz na to, aby byly spotiebitelim
o hladin¢ akustického tlaku motorovych vozidel poskytovany ptisluSné informace. Zpravodaj
se vyslovuje pro zavedeni systému oznacovani vozidel, ktery bude poskytovat informace
o jejich emisich hluku, ¢imZ se podpoti nakup vozidel s nizkou hlu¢nosti a spotiebitelé budou
mit moZnost se o koupi vozidla informované rozhodnout.

Zasadni podil na emisich hluku, které vznikaji v souvislosti s odvalovanim pneumatik
vozidel, ma také kvalita povrchu vozovek. Zpravodaj je presvédCen, ze navrh Komise lze
zlepSit tim, Ze se do né&j vloZi ustanoveni o systému klasifikace vozovek, ktery ¢lenskym
statim a jejich celostdtnim 1 mistnim Ufadim umozni ucinnéji monitorovat a posuzovat
kvalitu povrchu jejich vozovek, a snizit tak jejich podil na celkové hlading hluku.

Zpravodaj rovnéz pfichazi sfadou pozméinovacich navrhli tykajicich se technickych
pozadavkl pro metody méteni akustického tlaku motorovych vozidel a ustanoveni o meznich
hodnotach hluku. Smyslem téchto pozménovacich navrhi je pfizplsobit ndvrh Komise
technickému vyvoji v oblasti zkuSebnich metod a zvysit celkovou proveditelnost technickych
pozadavkll. Zmény se tykaji ustanoveni o hloubce vzorku pneumatik a akcelerace
v souvislosti s podminkami vybéru ptevodového poméru. Zpravodaj rovnéz navrhuje nékteré
zmény v kategorizaci vozidel z hlediska uplatiovani meznich hodnot hluku a zavadi novou
fazi 4, k niZ by se pftistoupilo v ptipadé, ze revize provedend Komisi po zavedeni faze 3 by
potvrdila jeji vhodnost.

Zpravodaj se rovnéz domniva, Ze stanoveni meznich hodnot (a také dat, od nichZ jsou tyto
hodnoty platné) u jednotlivych kategorii vozidel, jak je uvedeno v piiloze III navrhu Komise,
pfedstavuje podstatny prvek natizeni, jehoZ Giprava by méla spadat do pravomoci
spoluzdkonodarct. Nemuze souhlasit s navrhem Komise, aby se ji svéfila pravomoc ménit
tyto aspekty nafizeni prostfednictvim aktl v pfenesené pravomoci, a navrhuje, aby veskeré
budouci zmény podléhaly spolurozhodovani v ramci fadného legislativniho postupu.

PE487.819v03-00 44/90 RR\923093CS.doc



25.6.2012

STANOVISKO VYBORU PRO VNITRNi TRH A OCHRANU SPOTREBITELU

pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady o hladin€ akustického tlaku motorovych
vozidel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Navrhovatelka: Anja Weisgerber

STRUCNE ODUVODNENI

Motorova doprava je jednim z hlavnich zdroji hlukového znecisténi. Predpokladd se, ze
trvalé pusobeni vysokych hladin hluku zvysSuje pravdépodobnost kardiovaskularnich
onemocnéni, poSkozeni kognitivnich funkci, poruch spanku a tinitu. Navrhovatelka
jednoznaéné podporuje cil navrhovaného natizeni, které chce snizovat hluk z okolniho
prostfedi tim, Ze budou snizeny mezni hodnoty hluku a zavedeny nové a piesnéjsi zkusebni
metody meéteni emisi hluku. Mezni hodnoty hluku musi byt nicméné zarovenl narocné
1 technicky uskutecnitelné. Je nutno si pfi tom uvédomit, ze hluk se méfi na logaritmické
stupnici a ze snizeni o 3 decibely (dB) znamena snizeni hluku o 50 %.

Pozadavky na schvalovéni typu vozidel se vztahuji mj. i na emise CO, ,zneciStujici latky
(normy Euro 5/6 a Euro VI). Opatfeni pfijimana za Gi¢elem plnéni téchto emisnich pozadavka
jsou v ¢astecném rozporu s opatfenimi, ktera jsou pfijimana za Ucelem snizovani hluku
z vozidel. Opatfeni pro snizovani emisi hluku mohou naptiklad zvySovat hmotnost vozidel,
coz vede k vy$§im emisim CO,. Jednotlivé pozadavky EU na schvalovani typu vozidel by
mély vytvaiet promyslenou rovnovadhu mezi jednotlivymi cili a fidit se obecnym pfistupem,
ktery povede k dalSimu zvySovani nehlucnosti vozidel, jejich bezpeCnosti a Setrnosti
k zivotnimu prostfedi. Opatieni pro snizovani hladiny hluku vozidla by navic neméla vést ke
snizovani bezpecnosti silni¢niho provozu, kdy napft. specialni protihlukové povrchové upravy
vozovek mohou sice vyrazné snizit hladinu hluku zptisobeného odvalovanim pneumatik, ale
zéaroven prodlouzit brzdné vzdalenosti. Navrhovatelka zdtraziuje, Ze kromé meznich hodnot
hluku pro vozidla je dilezité vzit v tivahu i dalsi zdroje hluku z okolniho prosttedi, jako je
povrch vozovky, fizeni dopravniho provozu ¢i chovani fidict.

Navrhovatelka jednoznac¢né podporuje cil navrhovaného nafizeni, souCasn¢ vSak predklada
i nékteré pozménovaci navrhy, které by mély umoznit jeho lepsi plnéni. V zdjmu vétSiho
zdravotniho piinosu a zvySeni pravni jistoty by meély byt stanoveny dlouhodobé mezni
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hodnoty hluku. Musi byt také provedeny nezbytné Upravy kategorii vozidel. Soucasné pravni
predpisy tykajici se emisi hluku z vozidel udavaji pro rizné kategorie a podkategorie vozidel
ruzné mezni hodnoty. Tyto podtiidy byly stanoveny v roce 1970 a od roku 1985 jiz neprosly
zadnou upravou. Navrhovatelka proto navrhuje, aby byly aktualizovany a aby byl systém
klasifikace vozidel ptizplisoben soufasnym technickym normam. Tyto Upravy by mély
umoznit stanoveni naro¢nych meznich hodnot hluku a optimalizaci sniZzovani celkového
hodnoty hluku u vozidel sniz§im vykonem motoru a realisti¢téj§i mezni hodnoty hluku
u vozidel s vy§§im vykonem motoru. Tyto nové dlouhodobé mezni hodnoty hluku vyZzaduji
u kazdého vozidla zcela novy névrh.

Navrhovatelka je rovnéz nézoru, ze nafizeni by mélo odrazet rozdily ve vyvoji a vyrobé
osobnich automobilti a nakladnich vozidel. Tyto rozdily se musi také odrazit v rizném
nacasovani pfislusSnych fazi, na které se budou mezni hodnoty hluku vztahovat.
Navrhovatelka proto navrhuje, aby pro osobni automobily apro uzitkova vozidla byly
stanoveny rozdilné faze.

Kli¢ovym prvkem odpoveédné spotiebitelské politiky je transparentnost, kterou vybor IMCO
podporuje jiz dlouhou dobu. Tim, Ze bude zajiSténa dostupnost jasnych a transparentnich
informaci o emisich hluku uvsSech vozidel, budou mit spotfebitelé moznost opfit své
rozhodnuti o koupi vozidla o to, jaka je hladina jeho hlukovych emisi. TytéZ informace
vefejnym organim umozni stanovovat vhodné pobidky, které podpofi nakup mén¢ hlu¢nych
vozidel, napiiklad tim, Ze budou stanoveny normy pro zadavani vefejnych zakdzek na
autobusovy park, a tim, Ze do urcitych citlivych reziden¢nich oblasti ¢i v urcitych dennich
dobach budou smét jezdit pouze nejméne hlu¢na dodavkova vozidla. V soucasnosti jiz existuji
znacky pro emise CO,, spotifebu paliv a hlu¢nost pneumatik; podobna znacka by méla byt
zavedena 1 pro rizné hladiny hlu¢nosti vozidel.

Co se tyce elektrickych a hybridnich vozidel, méla by smérnice urcit technické normy, které
by uklddaly pozadavky tykajici se minimalni hlucnosti elektrickych vozidel. Evropska
hospodarska komise OSN (EHK/OSN) zfidila pracovni skupinu, kterd se zabyva otazkou
minimalnich hodnot akustického tlaku tichych vozidel, a jedna o moznosti harmonizovat tyto
pozadavky tak, aby odpovidaly ,akustickym systémim signalizujicim piijezd vozidla®
(AVAS).

POZMENOVACI NAVRHY

Vybor pro vnitini trh a ochranu spotiebitelt vyzyva Vybor pro Zivotni prostredi, vefejné
zdravi a bezpecnost potravin jako ptislusny vybor, aby do své zpravy zaclenil tyto
pozménovaci navrhy:
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Pozménovaci navrh 1

Navrh natizeni
Bod odivodnéni 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

Pozmérnovaci navrh

(1) Pro schvalovani typu vozidla plati

v EU poZadavky, které se tykaji mj. emisi
CO; (naiizeni (ES) ¢. 443/2009
Evropského parlamentu a Rady ze dne
23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové
osobni automobily v ramci integrovaného
pristupu SpolecCenstvi ke sniZovani emisi
CO; 7 lehkych uZitkovych vozidel!

a naiizeni (EU) ¢ 510/2011 Evropského
parlamentu a Rady ze dne 11. kvétna
2011, kterym se stanovi vykonnostni
emisni normy pro novd lehka uZitkova
vozidla v ramci integrovaného pristupu
Unie ke sniZovani emisi CO,; g lehkych
vozidel’) a emisi znelist'ujicich ldatek
(naiizeni (ES) ¢. 715/2007 Evropského
parlamentu a Rady ze dne 20. cervna
2007 o schvalovani typu motorovych
vozidel 7 hlediska emisi 7 lehkych
osobnich vozidel a 7 uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a 7 hlediska pristupu
k informacim o opravach a udribé
vozidla’ a naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze
dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motoru 7 hlediska
emisi 7 tézkych nakladnich vozidel (Euro
V1) a o pristupu k informacim o opravdch
a udribé vozidel?). Technické poZadavky
tykajici se meznich hodnot emisi CO,

« Znecist'ujicich latek nesmi byt v rozporu
s poZadavky na sniZovani emisi hluku.
PoZadavky EU na schvalovani typu by
tedy mély najit urcitou rovnovahu mezi
dvéma riznymi cili.

1 UF. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.
2 Uk vést. L 145, 31.5.2011, s. 1.
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3UF vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
4 UF. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.

Odvvodneéni

Technicka opatreni pro snizovani emisi CO, zahrnuji i opatieni na snizovani hmotnosti
vozidel, zatimco technicka opatieni pro snizovani hluku za pomoci zvukové izolace zpravidla
hmotnost vozidel zvysuji a zvysuji i objem emisi CO,. Zvukové izolace navic sice snizuji hluk,
ale soucasné zvysuji riziko vzniku poZaru motoru.

Pozménovaci navrh 2

Navrh natizeni
Bod odivodnéni 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozmérnovaci navrh

(1a) Z pFiblizné 500 milionii obéanii EU
je kolem 300 miliona drZiteli iidic¢skych
opravnéni. V Evropské unii je

z celosvétového hlediska registrovano

22 % vSech vozidel a vyrobeno 25 % vSech
vozidel. KaZdy rok vyprodukuje evropsky
automobilovy priomysl 17 milionii novych
vozidel. V soucasnosti ma vyroba

stoupajici tendenci.
Pozménovaci navrh 3
Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 a (novy)
Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(8a) Technicka opatieni ke snizeni hluku
vozidel maji za cil plnit riizné poZadavky,
které si mohou vzdajemné odporovat, jako
napi. pri zachovani stejné urovné
hospodarského vyuZiti sniZit hluk i emise
Skodlivin a zarudit vys$Si bezpecnost pii
Jjizd. Ve snaze uspokojit vS§echny tyto
poZadavky zaroveri a zajistit mezi nimi
rovnovahu nardzi automobilovy priimysl
PFliS Casto na hranici soucasnych
moZnosti. Diky vyvoji automobilového
priamyslu se prostiednictvim vyuZivani
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Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 b (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

RR\923093CS.doc

novéjsich, inovativnéjSich materiali

a metod podarilo vidy znovu tuto hranici
posunout. Rozvoj inovaci vyZaduje, aby
byl v pravnich piedpisech vymezen jasny,
casové podloZeny ramec. Uvedeny ramec
je stanoven timto naiizenim, které tak
neprodlené podpoii spolecensky
podminény rozvoj inovaci, pricem?
prumyslu zaroveri ponecha potiebnou
hospodaiskou akceschopnost.

Pozménovaci navrh

(8b) Hluk je predevsim lokalni problém,
ktery vSak vyZaduje ieSeni na urovni Unie.
Prvnim krokem kaZdé udrZitelné politiky
v oblasti emisi hluku musi byt proto
vytvoreni opatieni, kterd se zamévi na
zdroje hluku. Motorové vozidlo jako zdroj
hluku, na které se vitahuje toto narizeni,
je podle definice zcela pohyblivé, takZe
Cisté vnitrostdtni opatieni by se tohoto
zdroje odpovidajicim zpiisobem nedotkla.

Pozménovaci navrh

(9a) Poskytovani informaci o emisich
hluku spotiebiteliim, spravciim vozovych
parkii a veifejnym orgdniim miiZe mit vliv
na jejich rozhodovani o koupi vozidel

a urychlit prechod k méné hlucnym
vozidlum. Vyrobci by v zdajmu toho, aby
zakaznici dostavali nezbytné informace,
méli v misté prodeje a v propagacnich
materidlech technického charakteru
poskytovat informace o hladindach hluku
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vozidel ve shodé s jednotnymi zkuSebnimi
metodami. O hlukovych emisich daného
vozidla by méli byt spotiebitelé
informovani prostiednictvim znacky,
kterd by se podobala znackam
informugjicim o emisich CO,, spotiebé
paliva a hluénosti pneumatik.

Oduvodneni

V soucasnosti neni mozné zjistit hlucnost vozidla. Narizeni ¢. 1222/2009 o oznacovani
pneumatik poZaduje informace o hlucnosti pneumatik v mistech prodeje a v propagacnich
materialech. Vyrobcum je v zajmu propagace vozidel s nizkou hlucnosti a v zajmu toho, aby
se zakaznici mohli rozhodovat o koupi vozidla informovanym zpusobem, uloZena povinnost
uvadet u vozidel hladinu jejich hlucnosti. Statni a mistni urady verejné spravy hraji diilezitou
ulohu jako vyznamni porizovatelé vozovych parkii, predevsim vozidel hromadné dopravy

a obecnich vozidel, a maji rovnéz odpovédnost za provadeni smernice 2002/49/ES, jejimz
cilem je snizZit hluk ve venkovnim prostredi mést a podél hlavnich dopravnich komunikaci.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 7

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh

(9a) U osobnich automobilit dominuji pii
Jjizdé o priomérné rychlosti do 45 km/h
hluk motoru a vyfukového systému, pii
Jjizdé vys$si rychlosti naproti tomu hluk
pneumatik a vétru. Hluk zpiisobeny
pneumatikami a vétrem se vyskytuje bez
ohledu na druh a vykonnost motoru.
Vyvojem vozidel od 70. let 20. stoleti se
hluk motoru podstatné snizil, ale

v prioméru vzrostla jejich vykonnost

a hmotnost. ZvySenim vykonu, hmotnosti
a bezpecnosti jizdy se zvySila hmotnost
celého vozidla, co? vedlo k nezbytnému
rozSireni kontaktni plochy pneumatik

s cilem zlepsit stabilitu jizdy. S kaZdym
rozSifenim této plochy se zvySuje hluk
vozidla zpiisobeny pneumatikami.
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Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(12a) Potencidl sniZeni hluku u zdroje
hluku, na néjz se vitahuje toto naiizeni, je
mensi ve srovndni s potencidlem povrchu
vozovky, jeho? se dotykaji pneumatiky.
Dosdahnout sniZeni hluku u pneumatik by
bylo technicky vyrazné jednodussi.
PouZitim takovych druhi asfaltu, jako je
drenadzni asfaltovy koberec, asfalty
snizujici hluk nebo asfalt optimalizujici
hluk, které jsou jiZ k dispozici, v ramci
celkového pristupu, jenZ kombinuje riizna
jednoducha stavebni opatieni, Ize jiz nyni
lokadlné dosahnout sniZeni hluénosti

o piiblizné 10db. Tento ucinny pristup

k cisté lokalnim zdrojum hluku neni
piedmétem tohoto naiizeni, protoZe by
jeho provedeni silné zatiZilo statni
rozpocty, zejména rozpocty mistnich

a regiondalnich organii. To by se dalo

v dobé financni krize stéZi obhdjit a navic
by se to tykalo oblasti regiondlni

a strukturalni politiky.

Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Cl. 3 —bod 21 a (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh
(21a) ,,mistem prodeje“ se rozumi misto,

kde jsou vozidla nabizena k prodeji
spoti‘ebiteliim.

Oduvodneni

Ma-li byt zajisténo, Ze spotrebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup
k potrebnym informacim, mély by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné. (Navrhy
ve shodeé s clankem 3 narizeni 1222/2009 o oznacovani pneumatik, véetné emisi hluku.)

Pozménovaci navrh 9
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Navrh narizeni
CL. 3 —bod 21 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozmenovaci navrh

(21b) ,,propagacénimi materidly
technického charakteru* se rozumi
technické prirucky, broZury, katalogy (at’
uz v tisténé ¢i elektronické podobé, nebo
dostupné online) a internetové stranky,
jejichz ui¢elem je nabizet vozidla
zakaznikiam.

Oduvodneni

Ma-li byt zajisténo, Ze spotrebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup
k potrebnym informacim, mély by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné. (Navrhy
ve shodeé s ¢lankem 3 narizeni 1222/2009 o oznacovani pneumatik, véetné emisi hluku.)

Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Cl. 6 — odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi ptilohy II nesmi
piekrocit mezni hodnoty stanovené

v ptiloze III.

Pozménovaci navrh

Podminky zkouSek uvedené v piiloze 11
zohledni typické podminky jizdy na silnici
a poZadavky na prezkouSeni jinych
podstatnych prvkii vozidla, na které se jiz
vitahuje naiizeni (ES) 7. 661/2009.
Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi piilohy II nesmi
ptekro€it mezni hodnoty stanovené

v priloze III.

Odvvodneéni

V souladu se zasadami zlepSovani pravni upravy je diilezité zajistit, aby zkusebni podminky

vvvvv

snizeni emisi hluku, zejména v odvétvi vyroby pneumatik. V této souvislosti je treba zduraznit
presnost zkusebnich podminek a jako podminka pro ovéreni meznich hodnot stanovenych
v priloze III by mely byt uvedeny ,, typické podminky jizdy na silnici *“.

Pozménovaci navrh 11
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Navrh narizeni
Cl. 8 — odst. 1 — pododstavce 1 aa 1 b (nové)

Znéni navrzene Komisi Pozmenovaci navrh

Vozidla automaticky splituji poZadavky
prilohy X, pokud vyrobce vozidla piedloZi
schvalovacimu orgdnu technickou
dokumentaci prokazujici rozdil mezi
maximadlnimi a minimalnimi otackami
motoru vozidel na piimce BB’17, pii
Jjakychkoli podminkdch zkouSky v ramci
regulacniho rozsahu dalSich ustanoveni
tykajicich se emisi hluku podle definice
v bodé 3.3. pFilohy VIII s ohledem na
podminky stanovené v piiloze I1.

Vozidla kategorie N jsou vyriata 7 dalSich
ustanoveni tykajicich se emisi hluku,
pokud je splnéna jedna 7 niZe uvedenych
podminek:

a) zdvihovy objem motoru je < 660 cm3

a pomeér vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocteny na zdakladé maximadlni povolené
hmotnosti vozidla je < 35;

b) uZitecné zatiZeni je > 850 kg a pomér
vykonu k hmotnosti (PMR) vypocteny na
zakladé maximalni povolené hmotnosti
vozidla je < 40.

Oduvodnent

Timto pozménovacim navrhem se zavadeji primérené pozadavky pro malé a stiedni podniky
provadéjici upravy. Norma ASEP Evropské unie konfederaci priimyslu a zaméstnavatelil
(UNICE) je navic prizpiisobena chovani typickych vozidel kategorie M1 a odpovédna expertni
skupina doporucila vylouceni ostatnich kategorii. ASEP (Additional Sound Emission
Provisions — dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku) maji zabranit neocekavanym emisim
hluku, které nesouvisi s vysledky zkousek schvalovani typu. Vzhledem k tomu, Ze takové emise
u dodavkovych vozidel kategorie NI nejsou znamy, pozménovaci navrh zajistuje vynéti téchto
vozidel ze zvlaStnich zkouSek podle ASEP.

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Clanek 8 a (novy)
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Znéni navrzené Komisi

Pozmeénovaci navrh

Clinek 8a (novy)
Informace

Vyrobci a distributoii vozidel zajisti, aby
u kazdého vozidla byla v misté prodeje na
dobve viditelném misté a v propagacnich
materidlech technického charakteru
uvedena v souladu s harmonizovanymi
zkuSebnimi metodami pro schvalovani
typu hladina akustického tlaku

v decibelech (dB(A)).

Komise predloZi Evropskému parlamentu
a Radé nejpozdéji jeden rok po vstupu
tohoto naiizeni v platnost navrh
upravujici informace pro spotiebitele.

Informace pro spotiebitele mohou byt
zaclenény do smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne

13. prosince 1999 o dostupnosti informaci
pro spotiebitele o spotiebé paliva

a emisich CO; p¥i prodeji novych
osobnich automobilit’. Emise hluku se
uvddéji stejnym zpiisobem jako emise
CO,.

1 U vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.

Oduvodnent

Spotrebitelé v soucasnosti nemaji moznost, jak zjistit hlucnost vozidla. Vyrobcum
a distributorum je v zdajmu propagace vozidel s nizkou hlucnosti a v zajmu toho, aby se
zdkaznici mohli rozhodovat o koupi vozidla informovanym zpiisobem, ulozena povinnost

uvadet u vozidel hladinu jejich hlucnosti.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
CL. 9 —odst. 1

Zneni navrzené Komisi

Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do
vozidel systém AVAS, musi byt splnény
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Pozménovaci navrh

Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do
vozidel systém AVAS, musi zajistit, aby
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pozadavky stanovené v piiloze X. zvuk, ktery vydava systéem AVAS, byl
nepieruSovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silnicniho provozu
informuje o tom, Ze je vozidlo v provozu.
Tento zvuk, podle néjz by mélo byt mozné
snadno poznat chovani vozidla, by nemél
piekrocit pribliznou hladinu akustického
tlaku podobného vozidla stejné kategorie
vybaveného spalovacim motorem
a provozovaného za stejnych podminek
a musi byt splnény pozadavky stanovené
v priloze X.

Odvvodneéni

Hlavni pozadavky na systéem AVAS by mély byt zformulovany v prislusném clanku, nikoli
pouze v priloze. V pripadeé, Ze pracovni skupina Evropské hospodarské komise OSN prijme
predpis obsahujici celosvétové platné harmonizované normy pro systéem AVAS, mély by byt
pozadavky EU odpovidajicim zpiisobem upraveny.

Pozménovaci navrh 14

Navrh natizeni
CL 9 — odst. 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi Pozménovaci navrh

V pFipadé, Ze pracovni skupina Evropské
hospodaiské komise OSN, kterd se zabyva
otazkou minimalnich hodnot akustického
tlaku tichych vozidel, pFijme predpis
EHK/OSN, Komise posoudi moZnost
nahrazeni technickych poZadavkii
stanovenych v piiloze X primym odkazem
na prislusné poZadavky piedpisu
EHK/OSN a popvipadé piedloZi
Evropskému parlamentu a Radé ndavrh na
zménu prilohy X.

Odvvodneéni

Hlavni pozadavky na systéem AVAS by mély byt zformulovany v prislusném clanku, nikoli
pouze v priloze. V pripadeé, Ze pracovni skupina Evropské hospodarské komise OSN prijme
predpis obsahujici celosvétové platné harmonizované normy pro systéem AVAS, mély by byt
pozadavky EU odpovidajicim zpuisobem upraveny.
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Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Cl. 10 — odst. 1

Znéni navrzené Komisi

1. Komise je zmocnéna pfijimat akty
v pfenesené pravomoci za ucelem zmén
ptiloh I az XI.

Pozmérnovaci navrh

1. Komise je zmocnéna piijimat akty
v pfenesené pravomoci za ucelem zmeén
ptiloh L aZ Il a IV aZ X.

Odvvodneéni

Podle cl. 290 SFEU lIze na Komisi prenést pravomoc tykajici se pouze téch prvki
legislativniho aktu, které nejsou podstatné, kdezto podstatné prvky dané oblasti upravuje
vyhradné legislativni akt. Ustanoveni prilohy IlI, tj. mezni hodnoty hluku a lhita (fdze), jsou
podstatnymi prvky navrhu, a mély by byt tedy vyhradné v pravomoci spoluzdakonodarcii.

Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
Cl. 10 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Jakmile budou stanoveny mezni hodnoty
souvisejici se zkusebni metodou v pfedpisu
¢. 51, Komise zvdZzi nahrazeni technickych
pozadavkt stanovenych v ptiloze 111

s piimym odkazem na pfislusné pozadavky
predpisit EHK/OSN €. 51 a 59.

Pozmérnovaci navrh

2. Jakmile budou stanoveny mezni hodnoty
souvisejici se zkuSebni metodou v piedpisu
¢. 51, Komise posoudi moznost nahrazeni
technickych pozadavkl stanovenych

v ptiloze III pfimym odkazem na pfislusné
poZadavky piedpisi EHK/OSN €. 51 a 59
a popripadé piedloZi Evropskému
parlamentu a Radé navrh na zménu
prilohy I11.

Oduvodneéni

Podle ¢l. 290 SFEU lIze na Komisi prenést pravomoc tykajici se pouze téch prvki
legislativniho aktu, které nejsou podstatné, kdezto podstatné prvky dané oblasti upravuje
vyhradné legislativni akt. Ustanoveni prilohy IlI, tj. mezni hodnoty hluku a lhita (fdze), jsou
podstatnymi prvky navrhu, a mély by byt tedy vyhradné v pravomoci spoluzakonodarcii.

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
Priloha IT — bod 4.1.2.1.4.1 — pism. a

PE487.819v03-00
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Znéni navrzené Komisi

a) Pokud néktery pomér umoziuje
akceleraci v pasmu dovolené odchylky £ 5
% vztazné akcelerace a, . ror, Ktera
neprevysuje 3,0 m/s?, provadi se zkouska
s timto pfevodovym pomérem.

Pozmeénovaci navrh

a) Pokud né€ktery pomér umoznuje
akceleraci v pasmu dovolené odchylky + 5
% vztazné akcelerace a. ror, Ktera
nepievySuje 2,0 m/s?, provadi se zkouska
s timto pfevodovym pomerem.

Oduvodneni

S ohledem na simulaci situace v realném méstském dopravnim provozu by maximalni

zrychleni mélo mit hodnotu 2,0 m/s°.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
Priloha II — bod 4.1.2.1.4.1 — pism. b

Zneni navrzené Komisi

b) Pokud zadny z pievodovych poméra
neumozinuje pozadovanou akceleraci,
vybere se pfevodovy pomér i, ktery
umoziuje vyssi akceleraci, a prevodovy
pomér i + 1, ktery umoznuje nizsi
akceleraci, nez je hodnota vztazné
akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pii
prevodovém poméru i nepiekroci 3,0 m/s?,
pouziji se pti zkouSce oba pievodové
pomeéry. Vazeny pomér ve vztahu ke

vztazné akceleraci ay, f S€ Vypocita takto:

k= (a wot ref = & wot (i+1)) / (a wot (i) = @ wot (i+l))

Pozménovaci navrh

b) Pokud zadny z pievodovych poméra
neumoznuje pozadovanou akceleraci,
vybere se pfevodovy pomér i, ktery
umoziuje vyssi akceleraci, a pievodovy
pomér i + 1, ktery umoziuje nizsi
akceleraci, nez je hodnota vztazné
akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pfi
prevodovém pomeéru i nepiekroci 2,0 m/s?,
pouziji se pii zkousce oba prevodové
pomeéry. Vazeny pomér ve vztahu ke
vztazné akceleraci ay f S€ Vypocita takto:

k= (a wot ref = & wot (i+1)) / (a wot (i) = @ wot (i+1))

Odhitvodnent

S ohledem na simulaci situace v realném méstském dopravnim provozu by maximalni

zrychleni mélo mit hodnotu 2,0 m/s°.
Pozménovaci navrh 19

Navrh narizeni
Priloha IT — bod 4.1.2.1.4.1 — pism. ¢

RR\923093CS.doc
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Znéni navrzené Komisi

c¢) Pokud hodnota akcelerace pfi
prevodovém poméru i piesahne 3,0 m/s?,
pouzije se prvni pievodovy pomér, ktery
umoziuje akceleraci niz$i nez 3,0 m/s? za
predpokladu, Ze prevodovy poméri + 1
umoznuje akceleraci nizsi nez aypap.

V takovém piipad¢ se pouziji dva
rychlostni stupné, iai+ 1, véetné
rychlostniho stupné i, pfi némz akcelerace
prekroci 3,0 m/s?. V ostatnich pfipadech se
zadny jiny rychlostni stupenl nepouZije.
Akcelerace ay ot dosazena pii zkousce se
pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného
vykonu kp misto ayt ref-

Pozmeénovaci navrh

c¢) Pokud hodnota akcelerace pfti
pfevodovém poméru i ptesahne 2,0 m/s?,
pouzije se prvni prevodovy pomér, ktery
umoziuje akceleraci nizsi nez 2,0 m/s? za
piedpokladu, zZe prevodovy poméri + 1
umoznuje akceleraci nizsi nez aypay.

V takovém piipad¢ se pouziji dva
rychlostni stupné, iai+ 1, véetné
rychlostniho stupné 1, pfi némz akcelerace
piekroci 2,0 m/s?. V ostatnich pifipadech se
zadny jiny rychlostni stupen nepouzije.
Akcelerace ay, et dosazena pii zkousce se
pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného
vykonu kp misto ayot ref-

Odvvodneéni

S ohledem na simulaci situace v realném meéstském dopravnim provozu by maximalni

zrychleni mélo mit hodnotu 2,0 m/s°.

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Priloha I11

Znéni navrzené Komisi

Ptiloha II1
Mezni hodnoty
Hladina akustického tlaku métend v souladu s ustanovenimi pfilohy II nesmi piekrocit tyto

mezni hodnoty:

Kategorie | Popis kategorie 1\./[’ezvn ! IEOanty
vozidla vozidla vyjadrené v dB(A)
[decibely(A)]
Mezni hodnoty pro
Mezni hodnoty Mezni hodnoty registraci novych
pro schvaleni typu | pro schvaleni typu vozidel, jejich
novych vozidel novych vozidel prodej a uvedeni
do provozu
Faze 1 platna od Faze 2 platna od Faze 3 platna od
[2 let po [S let po [7 let po
zverejnéni| zverejnéni| zverejnéni]
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Obecné

Terénni
%

Obecné

Terénni
%

Obecné

Terénni
%

Vozidla
pouZivana pro
prepravu
cestujicich

pocet sedadel < 9

70

71**

68

69**

68

69**

pocet sedadel <
9,

pomér vykonu
k hmotnosti >
150 kWit

71

71

69

69

69

69

pocet sedadel >
9; hmotnost <2 ¢

72

72

70

70

70

70

M,

pocet sedadel >
9; 2 t < hmotnost
<35t

73

74

71

72

71

72

M,

pocet sedadel >
9:3,5t<
hmotnost < 5 ¢;
Jjmenovity vykon
motoru < 150
kw

74

75

72

73

72

73

pocet sedadel >
9:3,5t<
hmotnost < 5 ¢;
Jjmenovity vykon
motoru > 150
kw

76

78

74

76

74

76

M3

pocet sedadel >
9; hmotnost > 5

£

jmenovity vykon
motoru < 150 kW

75

76

73

74

73

74

pocet sedadel >
9; hmotnost > 5

t;

jmenovity vykon
motoru > 150 kW

77

79

75

77

75

77

N

Vozidla
pouZivand pro
piepravu
ndkladu

N

hmotnost <2t

71

71

69

69

69

69

N;

2t < hmotnost <
35t

72

73

70

71

70

71

N,

3,5 t < hmotnost

74

75

72

73

72

73
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<12t;

jmenovity vykon
motoru <75 kW

N,

<12t;

150 kW

3,5 t < hmotnost

75 < jmenovity
vykon motoru <

75 76 73 74 73 74

<12t

3,5 t < hmotnost

jmenovity vykon
motoru > 150 kW

77 79 75 77 75 77

N;

150 kW

hmotnost > 12 t;
75 < jmenovity
vykon motoru <

77 78 75 76 75 76

kW

hmotnost > 12 t;
jmenovity vykon
motoru > 150

80 82 78 80 78 80

CS

kK

Zvysené mezni hodnoty plati, pouze pokud vozidlo spliiuje ptisluSnou definici
terénnich vozidel stanovenou v bod¢ 4 ¢ésti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES.
U vozidel kategorie M, plati zvySené mezni hodnoty pouze pro terénni vozidla
s maximalni povolenou hmotnosti > 2 t.

Pozménovaci navrh

Ptiloha ITI
Mezni hodnoty

Hladina akustického tlaku méfena v souladu s ustanovenimi piilohy II nesmi ptekrocit tyto
mezni hodnoty:

Katego | Popis Mezni hodnoty
rie kategorie vyjadiené v dB(A)
vozidla | vozidla [decibely(A)]
Mezni
hodnoty
Mezni hodnoty pro xzzg;g& (li:l,“:ty u Mezni hodnoty pro scII/)tr:i le
schvaleni typu P novych vozi d};{) schvaleni typu ni typu
1 3 L3t 7 1 fkdd
novych vozidel S novych vozidel novych
vozidel*
L
Faze 1 platna od Faze 2 platna od Faze 3 platna od Faze 4
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[2 let po

zverejnénj]****%**
*

[6 let po

zverejnénj]******

*%

[10 let po
zverejnéni]

platna
od [14
let po
gverejné
n l’ L
*%

Terénni

Obecné %

Obecné

Terénni
%*

Obecné

Terénni
%*

Obecne
%k

Vozidla
pouZzivana
pro
prepravu
cestujicich
a zboZzi****
*kk

pocet
sedadel <9;
pomer
vykonu

k hmotnosti
<120 kWit

72 73 **

71

72**

71

72**

67

M;

pocet
sedadel < 9;
120 KW/t <
pomér
vykonu

k hmotnosti
<160 kW/t

73 74

72

73

71

72

68

M,

pocet
sedadel < 9;
pomér
vykonu

k hmotnosti
> 160 kW/t

75 76

74

75

73

74

70

M;

pocet
sedadel < 4
véetné
Fidice;
pomér
vykonu

k hmotnosti
> 200 kWt
bod R
sedadla
Fidice < 450
mm od
zemé

nepouZije
se

77

76

nepouZij
e se

76

nepouZije

se

76

M,

pocet

71 72

69

70

69

70

68
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sedadel > 9;
hmotnost <
2.5¢
Jjmenovity
vykon
motoru <
75kW
pocet
sedadel > 9;
hmotnost <
2.5¢
M, . ., 72 73 70 71 70 71 69
Jmenovity
vykon
motoru > 75
kW
pocet
sedadel > 9;
M, 2,5t< 74 75 72 73 71 72 70
hmotnost <
3,5t
pocet
sedadel > 9;
M, hmotnost > 76 77 73 74 72 73 71
3,5t
N ’2";“;’”"” = 2 73 71 72 71 72 69
2,5t<
Nq hmotnost < 73 74 73 74 72 73 69
3,5t
Mezni
hodnoty
Mezni hodnoty pro | Mezni hodnoty pro | Mezni hodnoty pro pro
schvdleni typu schvdleni typu schvdleni typu sc’h vale
novych vozidel novych vozidel novych vozidel **** " ty’p "
novych
vozidel*
L
Faze 4
platna
Fize 1 platnd od Faze 2 platna od Faze 3 platna od od[16
[3 let po zveiejnéni] [ 8vle.t130 , [12v l.et{’ 0, le{p .0 "
zverejnénil zverejnénil zveiejné
] %
%%
Obecné T er:,:nm Obecné T er:,:nm Obecné T erinm OZiine
M; pocet 74 75 73 74 72 73 71
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sedadel > 9;
hmotnost >
5t;
jmenovity
vykon
motoru <
100 kW

pocet
sedadel > 9;
hmotnost >
5t;

100 kW <
jmenovity
vykon
motoru <
180 kW

76

77

74

75

73

74

72

M;

pocet
sedadel > 9;
hmotnost >
5¢

180 <
Jjmenovity
vykon
motoru <
250 kW

78

79

78

79

76

77

75

pocet
sedadel > 9;
hmotnost >
5t
Jjmenovity
vykon
motoru >
250 kW

80

81

79

80

78

79

77

N,

35t<
hmotnost <
12 t;
jmenovity
vykon
motoru <75
kW

76

77

75

76

74

75

71

35t<
hmotnost <
12 t;

75 <
jmenovity
vykon
motoru <
150 kW

76

77

76

77

73

74

72
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3,5t<
hmotnost <
12 t;

150 kW <
jmenovity
vykon
motoru

78

79

77

78

77

78

74

N3

hmotnost >
12 t;
jmenovity
vykon
motoru <
100 kW

76

77

75

76

75

76

72

hmotnost >
12 t;

100 <
jmenovity
vykon
motoru <
150 kW

79

80

78

79

77

78

75

hmotnost >
12t 150 <
Jjmenovity
vykon
motoru <
250 kW

81

82

80

81

79

80

77

N3

hmotnost >
12 t;
Jjmenovity
vykon
motoru >
250 kW

82

83

81

82

80

81

79

kK

*kk
kkkk

kkdkx

fkddkk

fkdfhk
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Zvysené mezni hodnoty plati, pouze pokud vozidlo splituje ptisluSnou definici
terénnich vozidel stanovenou v bodé 4 ¢asti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES.

U vozidel kategorie M, plati zvySené mezni hodnoty pouze pro terénni vozidla

s maximalni povolenou hmotnosti > 2 t.

U terénnich vozidel se obecné mezni hodnoty zvySuji o + 1 dB(A).

Piechodné obdobi pro prvni registraci novych vozidel: 2 roky od vstupu v platnost,
s vyjimkou vozidel kategorie My/N; < 50kW/t a M2 < 75kW, u nichZ se prechodné
obdobi uplatituje aZ od faze 2.

Piechodné obdobi pro prvni registraci novych vozidel: 3 roky po vstupu v platnost.
Po zavedeni faze 3 provede Komise podrobnou studii, kterd ovéri technickou
uskutecnitelnost faze 4 z hlediska navrhovanych meznich hodnot hluku. V piipadé
kladného hodnoceni bude faze 4 zahdjena Ctyii roky poté, co Komise svou studii
uveiejni.

Vozidla zvlastniho urceni (M;):

u vozidel pristupnych pro invalidni vozik (definovanych v odstavci 5.5 prilohy I1

RR\923093CS.doc



smérnice 2007/46/ES) a pancérovych vozidel (definovanych v odstavci 5.2 prilohy I1
smérnice 2007/46/ES) je moZno upravit cinnost vyfukového systému bez dalSi
zkousky pod podminkou, Ze zitstanou zachovdana vSechna pivodni zaiizeni pro
kontrolu emisi véetné filtrii Castic (je-li jimi vozidlo vybaveno). Je-li vyZadovina
novda zkouska, pripousti se odchylka 2dB(A) nad stanoveny limit.

wkkkkwxk U vozidel vyrabénych v malych sériich podle oddilu 1 éasti A piilohy XII smérnice

2007/46/ES se datum zahdjeni faze 1 a faze 2 odklada o dva roky.

Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
Piiloha VI —bod 3 — odst. 1

Znéni navrzene Komisi

Vybere se jedno vozidlo, na némz se
provedou zkousky stanovené v bodé 2.
Pokud vysledky zkouSek splituji
pozadavky na shodnost vyroby uvedené
v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, typ
vozidla 1ze povazovat za vyhovujici
ustanovenim o shodnosti vyroby.

Pozménovaci navrh

Vybere se jedno vozidlo, na némz se
provedou zkousky stanovené v bodé 2.
Pokud vysledky zkouSek splituji
pozadavky na shodnost vyroby uvedené

v ptiloze X smérnice 2007/46/ES, typ
vozidla 1ze povazovat za vyhovujici
ustanovenim o shodnosti vyroby. Pro ucely
poZadavkit na shodnost vyroby se mezni
hodnoty uvedené v priloze I1I povazuji za
splnéné, jsou-li mezni hodnoty uvedené
v p¥iloze 111 dodrieny s dodateCnou
odchylkou 1 dB(A).

Odvvodneéni

Ve stavajicich pravnich predpisech, které se tykaji kontroly shodnosti vyroby, je stanovena

odchylka 1 dB(A).

Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni
Priloha IX — ¢ast A —bod 1

Znéni navrzené Komisi
Akusticky varovny systém vozidla
(AVAS) je zarizeni vydavajici zvuk, jehoz

tikolem je informovat chodce a zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu.

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

Akusticky varovny systém vozidla
(AVAS) je systém pro hybridni elektricka
a elektricka silnicni vozidla, ktery
poskytuje informace o provozu vozidla
chodciim a zranitelnym ucastnikiim
silni¢niho provozu.
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Odvvodneéni

Definice systéemu AVAS uvedend v odpovidajici priloze IX by se méla shodovat s definici

systemu AVAS v ¢l. 3 odst. 21.

Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
Piiloha IX — ¢ast A —bod 4 — pism. a

Znéni navrzene Komisi

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, by
mél byt neptrerusovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
informuje o tom, Ze je vozidlo v provozu.

Nasledujici a podobné zvuky jsou vSak
neprijatelné:

i) siréna, klakson, vyzvdanéni, zvonek
a zvuky pohotovostnich vozidel;

ii) zvuky poplachii, napi. poZdrni poplach,
bezpecnostni poplach, kouiovy poplach;

iii) pFeruSovany zvuk.

Je ti‘eba se vyvarovat nasledujicich zvukii
nebo jim podobnym:

iv)melodické zvuky, zvuky zvirat a hmyzu,
v) zvuky, pii nichi miZe dojit k zaméné
identifikace vozidla a/nebo jeho provozu
(napft. zrychleni, zpomaleni atd.)

Pozménovaci navrh

a) Zvuk, ktery vydava systém AVAS, by
mél byt nepterusovany zvuk, ktery chodce
a zranitelné ucastniky silni¢niho provozu
informuje o tom, Ze je vozidlo v provozu.
Tento zvuk, podle néjz by mélo byt mozné
snadno poznat chovani vozidla, by mél
znit podobné jako zvuk vozidla téZe
kategorie, které je vybaveno vnitinim
spalovacim motorem.

Odvvodneéni

Vycet ruznych typii zvuku, jejichz pouZiti v systéemu AVAS je neprijatelné, by mél byt nahrazen
Jjasnym popisem viastnosti zvukii, které jsou prijatelné.
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STANOVISKO VYBORU PRO DOPRAVU A CESTOVNiI RUCH

pro Vybor pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin

k navrhu natizeni Evropského parlamentu a Rady o hladin€ akustického tlaku motorovych
vozidel
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Navrhovatel: Gilles Pargneaux

STRUCNE ODUVODNENI

1. Uvod

Navrh natizeni se tykd osobnich automobill, dodavek (lehka nakladni vozidla), autobust,
lehkych uzitkovych vozidel, autokart a tézkych nékladnich vozidel. V soucasné dobé jsou
hlukové emise C&tytkolovych motorovych vozidel stanoveny smérnici 70/157/EHS
a 12 dalSimi smérnicemi, které na tuto smérnici odkazuji. Cilem Komise je modernizovat
stavajici pravni ramec tak, aby bylo mozné dosahnout téchto hlavnich cilt:

— ZjednodusSeni pravniho ramce. Smérnice 70/157/EHS a 12 s ni souvisejicich smérnic by
mélo byt zruSeno a nahrazeno navrhovanym nafizenim, které obsahuje zakladni ustanoveni
a vymezuje oblast ptisobnosti.

— Zavedeni nové zkuSebni metody. Pracovni skupina EHK/OSN vytvotila v roce 2007
novou zkuSebni metodu. Tato metoda poskytuje vysledky o 2db niz$i oproti star§i metodé
pouzivané ve smérnici 70/157/EHS. Po tfiletém testovani Komise prokazala Gc¢innost této
metody ve studii dopadu.

— Zména meznich hodnot. Komise navrhuje postupné snizovani hlukovych emisi podle typu
vozidla:
e ulehkych a stfednich vozidel snizeni o 4db do péti let poté, co toto natizeni vstoupi
v platnost. Snizeni by se dosahlo ve dvou fazich: nejprve snizeni o 2db do roku 2014,
ve druhé fazi sniZzeni o dalsi 2db do roku 2017. Hladiny akustického tlaku na jedno
vozidlo by pak nesmély presahnout 68db;
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e u tézkych vozidel snizeni o 3db do péti let poté, co toto nafizeni vstoupi v platnost.
Mezni hodnoty budou snizeny o 1db do roku 2014 a o dalsi 2db do roku 2017.
Hladiny akustického tlaku na jeden kamion by pak nesmély piesahnout 78db.

— Potfeba zavedeni minimélni trovné hluku u elektrickych a hybridnich vozidel.
ze se budou pouzivat pouze vozidla, kterd vydavaji odpovidajici zvuk, coz povede také
ke sjednoceni aplikované technologie. Podle upfesnéni Komise by samotna instalace téchto
systémi méla pro vyrobce automobild zistat dobrovolna.

2. Vliv navrhu na dopravu
Pusobnost narizeni

Na rozdil od tohoto navrhu nafizeni ohledné ¢tytkolovych vozidel neexistuji Zadné pravni
piedpisy upravujici hladinu akustického tlaku dvou ¢i tiikolovych vozidel. Pro zaplnéni této
pravni mezery navrhovatel navrhuje v textu pfipomenout potfebu konkrétngjsich evropskych
pravnich predpist tykajicich se hluku zptisobené¢ho dvou a ttikolovymi vozidly.

Nové mezni hodnoty

Navrhovatel navrhuje prodlouzit lhitu, v niz musi byt dosaZeno novych meznich hodnot.
Navrhovatel navrhuje sniZeni hodnot u lehkych a stfednich vozidel o 4db do sedmi let poté,
co toto natfizeni vstoupi v platnost. Tohoto snizeni by bylo dosazeno ve dvou fazich: nejprve
snizeni o 2db do roku 2014, ve druhé fazi snizeni o dalsi 2db do roku 2019.

Co se tyce tézkych vozidel, souhlasi navrhovatel s navrhem Evropské komise ve stavajicim
znéni.

Minimalni uroven hluku elektrickych a hybridnich vozidel

U elektrickych vozidel je dvakrat vyssi pravdépodobnost, Ze budou ti¢astniky nehody

v mestskych oblastech, coz je dano jejich naprosto tichym provozem, kviili némuz je pro
zranitelné ¢i nevidomé ucastniky silni¢niho provozu nemozné je odhalit sluchem. Navrhovatel

proto navrhuje, aby byla instalace akustického vystrazného zatizeni pro vyrobce automobill
povinna, a nikoli dobrovolna, jak to navrhuje Evropskéa komise.

POZMENOVACI NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyva Vybor pro zivotni prosttedi, vetrejné zdravi
a bezpecnost potravin jako vécné piislusny vybor, aby do své zpravy zaclenil tyto
pozménovaci navrhy:

Pozménovaci navrh 1

RR\923093CS.doc 69/90 PE487.819v03-00

CS



CS

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 1

Znéni navrzené Komisi

(1) Vnitini trh zahrnuje prostor bez
vnittnich hranic, v némz musi byt zajistén
volny pohyb zboZi, osob, sluzeb a kapitalu.
Za timto ucelem byl v Unii zaveden
komplexni systém schvalovani typu
motorovych vozidel. Technické pozadavky
na schvalovani typu motorovych vozidel

a jejich vyfukovych systémi s ohledem na
ptipustné hladiny akustického tlaku by
mély byt harmonizovany, aby se zamezilo
pfijimani raznych poZadavkil pro
jednotlivé ¢lenské staty a aby byla
zajisténa vysoka uroven ochrany zivotniho
prostiedi a bezpecnosti obyvatel.

Pozménovaci navrh 2

Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 8

Znéni navrzene Komisi

(8) Toto nafizeni by mélo rovnéz déle
snizit mezni hodnoty hluku. M¢lo by
pfihlédnout k natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne
13. Cervence 2009 o poZadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel,
jejich ptipojnych vozidel a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkt ur¢enych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti,
které zavedlo nové ptisnéjsi pozadavky
tykajici se hluku v souvislosti

s pneumatikami motorovych vozidel. Je
tieba vé€novat pozornost také studiim, které
zdiraziuji obtézovani a i€inky na zdravi
zpiisobené hlukem silni¢ni dopravy

a souvisejici naklady a vyhody.

PE487.819v03-00

Pozmenovaci navrh

(1) Vnitini trh zahrnuje prostor bez
vnitinich hranic, v némz musi byt zajistén
volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu.
Za timto Uc¢elem byl v Unii zaveden
komplexni systém schvalovani typu
motorovych vozidel, jelikoZ silni¢ni
vozidla jsou nejvétsim zdrojem hluku

v odvétvi dopravy. Technické pozadavky
na schvalovani typu motorovych vozidel

a jejich vyfukovych systémil s ohledem na
ptipustné hladiny akustického tlaku by
mély byt harmonizovany, aby se zamezilo
pfijimani riznych poZadavki pro
jednotlivé ¢lenské staty a aby byla
zajisténa vysoka uroven ochrany zivotniho
prostiedi a bezpecnosti obyvatel a vy§§i
uroveii jejich Zivota a zdravi.

Pozménovaci navrh

(8) Toto nafizeni by mélo rovnéz dale
snizit mezni hodnoty hluku. Mé&lo

by ptihlédnout k natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne
13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel,
jejich ptipojnych vozidel a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkt ur¢enych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpecnosti,
které zavedlo nové ptisnéjsi pozadavky
tykajici se hluku v souvislosti

s pneumatikami motorovych vozidel

a zduraznilo nutnost soudriného

a komplexniho pristupu k FeSeni
problému hluku ze silnic¢ni dopravy, a to
s ohledem na vyznamny podil, kterym

k tomuto hluku piispiva kvalita povrchu
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Pozménovaci navrh 3

Navrh natizeni
Bod odivodnéni 8 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 4

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 8 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

vozovek. Je tfeba vénovat pozornost také
studiim, které zdlrazinuji obtézovani

a ucinky na zdravi zptisobené hlukem
silni¢ni dopravy a souvisejici ndklady

a vyhody. Toto naiizeni by rovnéz mélo
piihlédnout k naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1222/2009
ze dne 25. listopadu 2009 o oznacovani
pneumatik s ohledem na palivovou
ucinnost a jiné dilefité parametry’.
Komise by méla zajistit, aby pneumatiky
byly oznacovany v souvislosti s mirou
hluku, ktery produkuji.

Pozmérnovaci navrh

(8a) Ma-li se zajistit, aby sniZeni hluku
vozidel nevedlo ke sniZeni silnic¢ni
bezpecnosti, méla by Komise zvazit
moZnost zménit piilohy tohoto naiizeni
tak, aby pii kontrolach emisi hluku
neprochazela vozidla, jejichZ pneumatiky
tyto pneumatiky pak nebyly pouZivany
na veiejnych komunikacich. Tohoto cile
Ize dosahnout stanovenim podrobnéjsich
poZadavkit na typy pneumatik, které Ize
u riuznych kategorii vozidel pouZivat

v souladu s navizenim (ES) 661/2009

a naiizenim (ES) 1222/2009.

Pozménovaci navrh

(8b) Zdiiraziiuje vyznam opatieni, kterd
Ize pFijmout pro rozsiieni a zlepSeni
infrastruktury v zdjmu optimalizace

PE487.819v03-00
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vykonu vozidel diky sniZeni hlucénosti
a rozsahlému pouZivani zvukovych bariér.

Pozménovaci navrh 5

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 b (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(9b) Pro zajisténi transparentnosti by
Komise méla zvaZit moZnost rozsiieni
oblasti piisobnosti smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne

13. prosince 1999 o dostupnosti informaci
pro spotiebitele o spotiebé paliva

a emisich CO? p¥i prodeji novych
osobnich automobilii” * zaclenit do této
smérnice informace o akustickém tlaku
motorovych vozidel.

1 UF. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.

Pozménovaci navrh 6

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 9 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi Pozménovaci navrh

(9¢) Hladiny akustického tlaku vozidel
Jjsou Castecné podminény prostiedim,

v ném? se vozidla pohybuji, zejména
kvalitou silniéni infrastruktury a mirou
vyspélosti systémii i'izeni dopravy. Proto
je tfeba vénovat pozornost prijeti
integrovaného pristupu zejména

v nejrusnéjsSich méstskych oblastech

a v pripadech, kdy jsou nutna kratkodoba
opatieni.

Pozménovaci navrh 7
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Navrh narizeni
Bod oduvodnéni 10

Znéni navrzene Komisi

(10) Vyhody pro Zivotni prostiedi
o¢ekavané od hybridnich elektrickych nebo
vyhradné elektrickych silni¢nich vozidel
pfinesly vyrazné snizeni hluku, ktery tato
vozidla generuji. Nasledkem toho byl
odstranén dileZzity zdroj slySitelného
signalu, na zdkladé néhoz mohou vedle
dalsich ucastnikt silni¢niho provozu

1 nevidomi a slabozraci chodci a cyklisté
rozpoznat, ze se tato vozidla ptiblizuji,
nachdazeji v jejich blizkosti nebo se
vzdaluji. Pro tento ucel vyviji primysl
akustické systémy, jejichz ukolem je tento
chybgjici slysitelny signal u elektrickych

a hybridnich elektrickych vozidel nahradit.
Vykonové vlastnosti akustickych systémil
vozidla, které jsou do vozidel instalovany,
by mély byt harmonizovany. Nicméné
rozhodnuti o instalaci téchto systému by
mélo ziistat na uvaZeni vyrobcit vozidel.

Pozménovaci navrh 8

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 a (novy)

Zneni navrzené Komisi

RR\923093CS.doc

Pozmenovaci navrh

(10) Vyhody pro Zivotni prostiedi
o¢ekavané od hybridnich elektrickych nebo
vyhradné elektrickych silni¢nich vozidel
pfinesly vyrazné snizeni hluku, ktery tato
vozidla generuji. Nasledkem toho byl
odstranén dileZzity zdroj slySitelného
signalu, na zaklad¢ n€hoz mohou vedle
dalsich ucastnikt silni¢niho provozu

1 nevidomi a slabozraci chodci a cyklisté
rozpoznat, Ze se tato vozidla piiblizuji,
nachazeji v jejich blizkosti nebo se
vzdaluji. Pro tento Gcel vyviji primysl
akustické systémy, jejichz ukolem je tento
chybéjici slySitelny signal u elektrickych

a hybridnich elektrickych vozidel nahradit.
Vykonové vlastnosti akustickych systému
vozidla, které jsou do vozidel instalovany,
by mély byt harmonizovany. Instalace
téchto systému by méla byt pro v§echny
vyrobce vozidel povinna. Komise by méla
byt rovnéZ poZddana, aby provévila
potencidl audio a videosystémii aktivni
bezpecnosti, které Ize instalovat

do osobnich vozidel s cilem splnit cil
zvySovdni bezpeclnosti ohroZenych
ucastniku silni¢niho provozu v méstskych
oblastech.

Pozménovaci navrh

(10a) Vzhledem k neexistenci pravnich
Predpisi tykajicich se hladiny akustického
tlaku dvou ¢i tiikolovych vozidel

je zapotiebi, aby Komise predloZila nové
pravni piedpisy upravujici tuto oblast. Je
v zdjmu Evropské unie, aby piijala

PE487.819v03-00
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ustanoveni o hluku zpiisobovaném témito
vozidly, stejné jako je tomu v piipadé
ctyikolovych vozidel, jich? se tyka toto
narigeni. Samostatné narizeni tykajici

se minimalné dvoukolovych motorovych
vozidel by na zdkladé lepsi zkouSky
umoznilo zhodnotit moZnost zavést
PFisnéjSi mezni hodnoty s cilem zajistit,
aby vozidla uvadéna na trh byla skutecné
méné hlucéna.

Odvvodneéni

Hladina akustického tlaku u minimalné dvoukolovych motorovych vozidel by méla byt také
upravena samostatnym narizenim. Hluk zpiisobeny témito vozidly je nejcastéjsim zdrojem
obtizi obyvatelstva. Pricinou hluku je bud’ necivilizované chovani pri pouzivani vozidla, nebo
upravy, poskozeni ci instalace nevhodnych vyfukovych zarizeni.

Pozménovaci navrh 9

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 10 b (novy)

Znéni navrzené Komisi

PE487.819v03-00

74/90

Pozmérnovaci navrh

(10b) Hladina akustického tlaku vozidel
ma primy dopad na kvalitu Zivota obcanii
EU zejména v méstskych oblastech, kde
existuje jen velmi mala ¢i minimalni
moZnost elektrické i podzemni veiejné
hromadné dopravy a jen velmi mala

¢i minimdlni infrastruktura pro chodce

a cyklisty. Je tireba také zohlednit cil
zdvojndsobit pocet uZivatelii veiejné
hromadné dopravy, ktery Evropsky
parlament stanovil ve svém usneseni

ze dne 15. prosince 2011 na téma ,,Plan
jednotného evropského dopravniho
prostoru®. V zajmu snizeni emisi hluku

v méstskych oblastech by méla Komise

a Clenské staty v souladu se zasadou
subsidiarity motivovat obcany k tomu,
aby se ve méstech pohybovali hromadnou
dopravou, pésky nebo na kole.

! Piijaté texty, P6_TA(2011)0584.
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Pozménovaci navrh 10

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 ¢ (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 11

Navrh narizeni
Bod odiivodnéni 10 d (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 12

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12

Znéni navrzene Komisi

(12) Aby Komise mohla nahradit technické
pozadavky tohoto natizeni pfimym
odkazem na ptedpisy EHK/OSN ¢. 51 a 59,
jakmile tyto pfedpisy stanovi mezni
hodnoty vztahujici se na novou zkuSebni
metodu, nebo tyto poZadavky ptizplisobit
technickému a védeckému vyvoji, méla by
Ji byt v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani Evropské unie svéfena

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

(10c) Informace o hladiné hluku, véetné
vysledkii testit, by mély byt k dispozici

a jasné uvedeny v mistech prodeje

a v propagacnich materidalech vozidel.

Pozménovaci navrh

(10d) Hladina akustického tlaku vozidla
se Castecné odviji od toho, jak je vozidlo
pouzivano a jak kvalitni je jeho udrZba
po nakupu. V této souvislosti by se mély
ucinit kroky ke zvySeni informovanosti
veiejnosti v EU o dileZitosti plynulé jizdy
a dodriovani rychlostnich limitit platnych
v jednotlivych Elenskych statech.

Pozménovaci navrh

(12) Aby Komise mohla nahradit technické
pozadavky tohoto nafizeni pfimym
odkazem na ptedpisy EHK/OSN €. 51 a 59,
jakmile tyto pfedpisy stanovi mezni
hodnoty vztahujici se na novou zkuSebni
metodu, nebo tyto pozadavky ptizplisobit
technickému a védeckému vyvoji, méla

by ji byt v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie svéfena
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pravomoc piijimat akty, pokud jde

o zmény ustanoveni v ptilohach tohoto
nafizeni ohledné zkuSebnich metod

a hladin akustického tlaku. Je obzvlasté
dilezité, aby Komise béhem piipravné
prace provad¢la nalezité konzultace. Pti
ptipravé a vypracovani aktl v pfenesené
pravomoci by Komise méla zajistit
soubé&zné, v€asné a fadné predavani
ptislusnych dokumentl Evropskému
parlamentu a Radé.

pravomoc piijimat akty, pokud jde

o zmény ustanoveni v ptilohdch tohoto
nafizeni ohledné zkuSebnich metod

a hladin akustického tlaku. Je obzvlasté
dilezité, aby Komise béhem piipravné
prace provad¢la nalezité konzultace, vcéetné
konzultaci s odborniky. Pti ptipravé

a vypracovani aktil v pfenesené pravomoci
by Komise méla zajistit soub&ézné, vCasné
a fadné predavani piislusnych dokumentt
Evropskému parlamentu a Radé.

Oduvodneni

Drive nez Komise prijme akt v prenesené pravomoci, méla by vést radné konzultace, véetné
konzultaci s odborniky. Tento pozménovaci navrh prihlizi k novému standardnimu znéni pro

akty v prenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 13

Navrh narizeni
Bod odivodnéni 12 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 14

Navrh narizeni
Cl. 3 - odst. 1 —bod 2

Znéni navrzené Komisi
Pro tcely tohoto natizeni se pouZziji tyto
definice:

2) ,,typem vozidla® se rozumi skupina
vozidel, jak je definovana v ¢asti B
ptilohy II smérnice 2007/46/ES;

PE487.819v03-00

Pozménovaci navrh

(12a) Komise a c¢lenské staty by mély
zvazit mozZnost zavedeni financnich
pobidek v zajmu rychlejSiho zavadéni
nizkohluénych vozidel, a motivovat tak
komercni provozovatele vozidel k tomu,
aby do tohoto typu vozidel investovali.

Pozménovaci navrh

Pro tcely tohoto natizeni se pouZziji tyto
definice:

2) ,,typem vozidla“ se rozumi:

2.1) v pripadé vozidel testovanych podle

RR\923093CS.doc



Pozménovaci navrh 15

Navrh narizeni
Cl. 3 —bod 21 a (novy)

Znéni navrzenée Komisi

Dp¥ilohy II odstavce 4.1.2.1 skupina
vozidel, jak je definovana v ¢asti B
ptilohy II smérnice 2007/46/ES;

2.2) v pFipadé vozidel testovanych podle
priilohy II odstavce 4.1.2.2 skupina
vozidel, ktera se v zdasadé nelisi v takovych
ohledech jako je:

2.2.1) tvar nebo materidl karoserie
(zvlasté motorového prostoru a jeho
zvukové izolace);

2.2.2) typ motoru (napi. zaZehovy nebo
vznétovy, dvoutakt nebo Ctyrtakt,

s vratnym nebo s rotacnim pistem), pocet
a objem vdlci, typ vstiikovaciho systému,
usporddani ventilii, jmenovité otacky
motoru (S) Ci typ elektrického motoru;
2.2.3) vozidla se stejnym typem motoru
nebo riznymi pievodovymi poméry Ize
povaZovat za vozidla stejného typu.
Pokud vSak uvedené rozdily vyZaduji

rozdilné zkuSebni postupy, povazuji se tyto
rozdily za zménu typu.

Pozménovaci navrh

21a) ,,mistem prodeje“ se rozumi misto,
kde jsou vozidla nabizena k prodeji
spoti‘ebiteliim.

Oduvodneni

Ma-li byt zajisténo, Ze spotrebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup
k potrebnym informacim, mely by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné.

Pozménovaci navrh 16

Navrh narizeni
CL 3 —bod 21 b (novy)
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Znéni navrzené Komisi

Pozmeénovaci navrh

12b) ,,propagacnimi materialy
technického charakteru* se rozumi
technické prirucky, broZury, letaky

a katalogy (tisténé, v elektronické podobé
¢i dostupné on-line), jakoz i internetové
stranky, jejich? ucelem je propagovat
vozidla u Siroké verejnosti.

Oduvodneni

Ma-li byt zajisténo, Ze spotrebitelé budou mit pri rozhodovani o koupi vozidla pristup
k potrebnym informacim, mély by byt informace o hlucnosti vozidel Siroce dostupné.

Pozménovaci navrh 17

Navrh narizeni
CL 5 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi
2. Vyrobci zajisti, aby systém tlumeni
hluku byl navrZen, vyroben a smontovan
tak, aby mohl dostate¢né odolavat korozi,

které je vystaven za podminek pouZivani
vozidla.

Pozménovaci navrh 18

Navrh narizeni
CL 5 - odst. 3 a (novy)

Znéni navrzene Komisi

Pozménovaci navrh 19

PE487.819v03-00
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Pozménovaci navrh

2. Vyrobci zajisti, aby systém tlumeni
hluku byl navrZzen, vyroben a smontovan
tak, aby mohl dostate¢né odolavat korozi,
které je vystaven za podminek pouzivani
vozidla, a rozdilnym klimatickym
podminkdam v regionech.

Pozménovaci navrh

3a. Vyrobce zverejni informace

o hladindach hluku svych vozidel, véetné
jejich vyjadieni v decibelech, predevsim
v mistech prodeje a v propagacnich
materidlech.
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Navrh narizeni
CL 6 —odst. 1

Znéni navrzene Komisi

Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi ptilohy II nesmi
ptekrocit mezni hodnoty stanovené

v ptiloze III.

Pozmenovaci navrh

Podminky zkousek stanovené v piiloze I1
by mély zohlediiovat podminky jizdy na
typické silnici a poZadavky na prezkouseni
Jjinych podstatnych prvkit vozidla, které jiz
upravuje néktery piedpis EU'.

Hladina akustického tlaku métena

v souladu s ustanovenimi ptilohy 11

a matematicky zaokrouhlend na nejbliZsi
celé ¢islo nesmi piekrocit mezni hodnoty
stanovené v piiloze III.

! Na¥izeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009
o poZadavcich pro schvalovani typu
motorovych vozidel, jejich piipojnych
vozidel a systémii, konstrukcénich Casti

a samostatnych technickych celki
uréenych pro tato vozidla 7 hlediska
obecné bezpecnosti. (UV. vést. L 200, 31.7.
2009, s. 1.)

Odvvodneéni

Zména v souladu se stanoviskem pracovni skupiny EHK/OSN zamérené na problematiku

hluku (WP.29) v Zeneveé.

Pozménovaci navrh 20

Navrh narizeni
Cl. 7 - odst. 1

Znéni navrzené Komisi

Do tii let po datu uvedeném v ptiloze III,
ttetim sloupci, fazi 1, tohoto natizeni
vypracuje Komise podrobnou studii s cilem
zjistit, zda jsou mezni hodnoty hluku
vhodné. Na zaklad¢ zavérh této studie
muze Komise pripadné ptedlozit navrhy na
zménu tohoto nafizeni.

RR\923093CS.doc

Pozménovaci navrh

Do tii let po datu uvedeném v ptiloze III,
tretim sloupci, fazi 1, tohoto natizeni
vypracuje Komise podrobnou studii s cilem
zjistit, zda jsou mezni hodnoty hluku
vhodné a zda nijak nenarusuji bezpecnost
silni¢niho provozu. Na zaklad¢ zavéri této
studie mize Komise v odiivodnénych
pripadech ptredlozit navrhy na zménu
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Pozménovaci navrh 21

Navrh narizeni
ClL 7 — odst. 1 a (novy)

Znéni navrzené Komisi

Pozménovaci navrh 22

Navrh narizeni
Clanek 9

Znéni navrzene Komisi

Akusticky varovny systém vozidla (AVAS)

Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do
vozidel systém AVAS, musi byt splnény
pozadavky stanovené v ptiloze X.

tohoto natizeni, pokud jde o mezni
hodnoty hluku. Vysledky této studie
budou sdéleny Evropskému parlamentu.

Pozmérnovaci navrh

Navrhy zmén tohoto naiizeni predloZené
podle prvniho pododstavce zohledni nové
normy stanovené Mezindrodni organizaci
pro normalizaci, zejména normu ISO
10844:2011.

Pozménovaci navrh

Akusticky varovny systém vozidla (AVAS)

Pokud vyrobce instaluje do vozidel systém
AVAS, musi byt splnény pozadavky
stanovené v ptiloze X.

Odvvodneéni

U elektrickych ¢i hybridnich vozidel je dvakrat vyssi pravdépodobnost, Ze budou ucastniky
nehody v méstskych oblastech, coz je dano jejich naprosto tichym provozem, kviilli nemuz

Jje pro zranitelné ¢i nevidomé ucastniky silnicniho provozu nemozné je odhalit sluchem.
Instalace akustického vystrazného zarizeni do takovych vozidel by proto méla byt pro vyrobce

automobilii povinna.

Pozménovaci navrh 23

Navrh narizeni
Clanek 9

Zneéni navrzené Komisi
Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do

PE487.819v03-00
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Pozmeénovaci navrh
Pokud se vyrobce rozhodne instalovat do
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vozidel syst¢ém AVAS, musi byt splnény
pozadavky stanovené v ptiloze X.

Pozménovaci navrh 24

Navrh narizeni
ClL 10 — odst. 1

Znéni navrzene Komisi

1. Komise je zmocnéna piijimat akty
v pfenesené pravomoci za ucelem zmén
ptiloh I az XI.

vozidel systém AVAS, musi byt splnény
pozadavky stanovené v ptiloze IX.

Pozménovaci navrh

1. Komise je zmocnéna ptijimat akty

v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 11 za GCelem zmén piiloh I az
XI.

Odvvodneéni

Tento pozmenovaci navrh prihlizi k novému standardnimu znéni pro akty v prenesené

Pravomoci.

Pozménovaci navrh 25

Navrh narizeni
Cl 11 — odst. 2

Znéni navrzené Komisi

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v €l. 10 odst. 1 je

svéfena Komisi na dobu neurditou od data

DFijeti tohoto narizeni.

Pozménovaci navrh

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené
pravomoci uvedené v €l. 10 odst. 1 je
svétena Komisi na dobu péti let ode dne
vstupu v platnost. Komise vypracuje
Zprdavu o pieneseni pravomoci nejpozdéji
devét mésicu pired koncem pétiletého
obdobi. Pieneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouha
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo
Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni
ndmitku nejpozdéji ti'i mésice pred
koncem kaZdého z téchto obdobi.

Oduvodneni

Doba trvani preneseni pravomoci na Komisi by méla byt omezena na pét let s moznosti
prodlouzent, pokud budou dodrzeny urcité podminky, napr. vypracovani zpravy, a pokud
Evropsky parlament nebo Rada nevznesou namitky. Tento pozménovaci navrh prihlizi

k novému standardnimu znéni pro akty v prenesené pravomoci.
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Pozménovaci navrh 26

Navrh narizeni
ClL 11 — odst. 5

Znéni navrzene Komisi

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle
¢l. 10 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhlty informuji
Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhtita prodlouzi o jeden mésic.

Pozménovaci navrh

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle
¢l. 10 odst. 1 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité
dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt
oznamen, nebo pokud Evropsky parlament
1 Rada pted uplynutim této lhity informuji
Komisi o tom, Ze namitky vznést nehodlaji.
Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Odvvodneéni

Lhiita pro vysloveni namitky proti aktu v prenesené pravomoci by méla cinit celkove ctyri
meésice. To je realnéjsi lhuta, ktera Evropskému parlamentu nebo Rade umozni dodrzet postup
nezbytny pro vypracovani namitky. Tento pozmeénovaci navrh prihlizi k novému standardnimu

znéni pro akty v prenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 27

Navrh narizeni
Clanek 12

Znéni navrzené Komisi
Clanek 12

Namitky proti aktiim v pienesené
pravomoci

1. Evropsky parlament a Rada mohou
proti aktu v pienesené pravomoci vyslovit
ndmitky ve lhiité dvou mésicii ode dne
oznameni. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita
prodlouZi o jeden mésic.

2. Pokud Evropsky parlament ani Rada ve
lhiité uvedené v odstavci 1 namitky proti
aktu v pienesené pravomoci nevyslovi,
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Pozménovaci navrh

vypousti se
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nebo pokud pied timto dnem Evropsky
parlament a Rada Evropskou komisi
informovaly o svém rozhodnuti namitky
nevyslovit, vstoupi akt v pienesené
pravomoci v platnost dnem stanovenym
v jeho ustanovenich.

3. Akt v pienesené pravomoci nevstoupi
v platnost, pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada vyslovi namitky.
Organ, ktery vznese namitku, uvede
divody pro vzneseni namitky k aktu

v pirenesené pravomoci.

Oduvodneni

Vzhledem k ustanovenim clanku 11 je clanek 12 zbytecny, toto vypusténi ma tedy za cil uvést
znéni do souladu s novym standardnim znénim tykajicim se aktu v pFenesené pravomoci.

Pozménovaci navrh 28

Navrh narizeni
Clanek 13

Znéni navrzene Komisi
Clanek 13

Postup pro naléhavé pripady

1. Akty v pFenesené pravomoci prijaté
podle tohoto ¢lanku vstupuji v platnost
bezodkladné a pouZiji se, pokud proti nim
neni vyslovena namitka v souladu

s odstavcem 2. V ozndameni aktu

v pienesené pravomoci zaslaném
Evropskému parlamentu a Radé se
uvedou duvody pouZiti postupu pro
naléhavé pripady.

2. Evropsky parlament nebo Rada mohou
proti aktu v pFenesené pravomoci vyslovit
namitky postupem uvedenym v ¢l. 11
odst. 5. V takovém p¥ipadé, poté, co
Evropsky parlament nebo Rada oznami
rozhodnuti vyslovit namitku, Komise
dotyCny akt neprodlené zrusi.

RR\923093CS.doc 83/90

vypousti se

Pozménovaci navrh

PE487.819v03-00

CS



CS

Odvvodneéni

Clanek 13 je nadbytecny, jelikoz pouZiti postupu pro naléhavé piripady neni Fadné
oditvodnéno (ani v ¢lanku 10, ani v bodech odivodnéni), jeho vypusténi je tedy nutné.

Pozménovaci navrh 29

Navrh narizeni
Priloha I1 — bod 3.2.2

Zneéni navrzené Komisi

3.2.2. Hlukové emise souvisejici

s odvalovanim pneumatik jsou stanovené

v natizeni (ES) ¢. 661/2009 o obecné
bezpecnosti motorovych vozidel. Pneumatiky
pouzité pii zkouSce musi byt pro doty¢né
vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
vyrobcem vozidla a zaznamenany v dodatku
3 ptilohy I tohoto natizeni. Museji odpovidat
jednomu z rozméra pneumatik ur¢enych pro
vozidlo jako pivodni zafizeni. Pneumatika je
nebo bude komercné dostupna na trhu ve
stejnou dobu jako vozidlo. ¥ Pneumatiky
musi byt nahustény na tlak doporuceny
vyrobcem vozidla pro zkusebni hmotnost
vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi
odpovidat minimalné pravné stanovené
hloubce vzorku.

2 'Vzhledem k tomu, ze podil pneumatik na
celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné
vzit v ivahu stévajici predpisy o emisi hluku
ze styku pneumatika/vozovka. Trakcni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na sn¢hu
a pro zvlastni pouziti podle predpisu
EHK/OSN ¢&. 117 (UF. vést. L 231,
29.8.2008, s. 19) by se na zadost vyrobce
nemély pii métenich pro schvaleni typu

a métenich shodnosti vyroby pouzivat.

Pozmeérnovaci navrh

3.2.2. Hlukové emise souvisejici

s odvalovanim pneumatik jsou stanovené

v natizeni (ES) ¢. 661/2009 o obecné
bezpecnosti motorovych vozidel. Pneumatiky
pouzité pii zkouSce musi byt pro doty¢né
vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny
vyrobcem vozidla a zaznamenany v dodatku
3 ptilohy I tohoto natizeni. Museji odpovidat
jednomu z rozméra pneumatik ur¢enych pro
vozidlo jako pivodni zafizeni. Pneumatika je
nebo bude komeréné dostupna na trhu ve
stejnou dobu jako vozidlo. ¥ Pneumatiky
musi byt nahustény na tlak doporuceny
vyrobcem vozidla pro zkusebni hmotnost
vozidla. Hloubka vzorku pneumatik musi
odpovidat minimalné pravné stanovené
hloubce vzorku.

2 'Vzhledem k tomu, ze podil pneumatik na
celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné
vzit v ivahu stavajici predpisy o emisi hluku
ze styku pneumatika/vozovka. Trakcni
pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na sn¢hu
a pro zvlastni pouziti podle posledniho znéni
predpisu EHK/OSN ¢. 117 by se na zadost
vyrobce nemély pii méfenich pro schvaleni
typu a méfenich shodnosti vyroby pouzivat.

Odhitvodnent

Navrhované znéni odpovida ustanovenim, na nichz se v roce 2011 na své 53. schiizi shodla
pracovni skupina odbornikit EHK/OSN zamérend na problematiku hluku (spadajici pod
pracovni skupinu WP.29 odpovédnou za vypracovani celosvetové platnych harmonizovanych
norem pro vozidla) v Zenevé, jejimz clenem je Evropska komise.
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Pozménovaci navrh 30

Navrh narizeni

Priloha III — Mezni hodnoty

Znéni navrzené Komisi

Kategori

e

vozidla

Popis
kategorie
vozidla

Mezni hodnoty
vyjadiené v dB (A)
[decibely (A) ]

Mezni hodnoty pro
schvaleni typu
novych vozidel

Mezni hodnoty pro
schvaleni typu
novych vozidel

Mezni hodnoty pro

registraci novych vozidel,
jejich prodej a uvedeni do

provozu

Faze 1 platnd od
[2 let po zverejnéni]

Faze 2 platnd od
[5 let po zvefejnéni]

Faze 3 platnd od
[7 let po zvefejnéni]

Obecné

Terénni
*

Obecné

Terénni
*

Obecné

Terénni *

Vozidla pouzivana
pro prepravu
cestujicich

My

pocet sedadel < 9

70

T1x*

68

69**

68

69**

M

pocet sedadel <
9;

pomér vykonu

k hmotnosti >
150 kW/t

71

71

69

69

69

69

M

pocet sedadel > 9;
hmotnost < 2 t

72

72

70

70

70

70

M

et sedadel > 9;

t
3,5 t

73

74

71

72

71

72

M

le
< hmotnost
e

et sedadel > 9;
5t <
hmotnost < 5
t;

jmenovity
vykon motoru <
150 kW

po
2
<
po
3 4

74

75

72

73

72

73

M

pocet sedadel > 9;
3,5 t <
hmotnost < 5
t;

jmenovity
vykon motoru >
150 kW

76

78

74

76

74

76

M3

pocet sedadel > 9;
hmotnost > 5
t;

jmenovity
vykon motoru <
150 kw

75

76

73

74

73

74

M3

pocet sedadel > 9;
hmotnost > 5
t;

jmenovity
vykon motoru >
150 kW

77

79

75

77

75

77

Vozidla pouzivana
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pro prepravu
nakladu
Nj hmotnost < 2 t 71 71 69 69 69 69
2 t < hmotnost
Ny < 3,5t 72 73 70 71 70 71
3,5 t <
hmotnost < 12
t;
Ny Smenovity 74 75 72 73 72 73
vykon motoru <
75 kW
3,5 t <
hmotnost < 12
Ny 55 < Smenovity 75 76 73 74 73 74
vykon motoru <
150 kw
3,5 t <
hmotnost < 12
t;
Ny Smenovity 77 79 75 77 75 77
vykon motoru >
150 kw
hmotnost > 12
t;
N3 75 < jmenovity 77 78 75 76 75 76
vykon motoru <
150 kW
hmotnost > 12
t;
N3 jmenovity 80 82 78 80 78 80
vykon motoru >
150 kw
* Zvysené mezni hodnoty plati, pouze pokud vozidlo spliiuje ptisluSnou definici
terénnich vozidel stanovenou v bod¢ 4 ¢ésti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES.
ok U vozidel kategorie M1 plati zvySené mezni hodnoty pouze pro terénni vozidla
s maximalni povolenou hmotnosti > 2 t.
Pozmeérnovact navrh
Kategorie Popls. Mg%n} Qodnoty
vozidla kategorie vyjadrené v dB(A)
vozidla [decibely (A) ]
Mezni hodnoty pro Mezni hodnoty pro . Mezn; hodnpty prq
. P . P registraci novych vozidel,
schvaleni typu schvaleni typu L . )
. ) . . jejich prodej a uvedeni do
novych vozidel novych vozidel
provozu
Faze 1 platna od Faze 2 platnd od Faze 3 platnd od
[2 let po zverejnéni] [6 let po zvefejnéni] [8 let po zvefejnéni]
Obecne | “€*S™™ | Opecne ferenni Obecné Terénni *
Vozidla pouzivana
M pro pfepravu
cestujicich
M, g°°etsedade'5 70 T1xx 68 69 * 68 69 *
M; pocet sedadel < 71 71 69 69 69 69
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9;

pomér vykonu

k hmotnosti > 150
kWit

My

pocet sedadel > 9;
hmotnost < 2
t

72

72

70

70

70

70

Mo

pocet sedadel > 9;
2t <
hmotnost <
3,5 t

73

74

71

72

71

72

Mo

poCet sedadel
> 9; 3,5t <
hmotnost < 5
t;

jmenovity
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Zvysené mezni hodnoty plati, pouze pokud vozidlo spliiuje ptisluSnou definici
terénnich vozidel stanovenou v bod¢ 4 ¢asti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES.
U vozidel kategorie M1 plati zvySené mezni hodnoty pouze pro terénni vozidla

s maximalni povolenou hmotnosti > 2 t.
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