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(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der im Rahmen des Entwurfs eines
Rechtsakts vorgeschlagenen Rechtsgrundlage.)

Anderungsantriige zu einem Entwurf eines
Gesetzgebungsakts

In den Anderungsantriigen des Parlaments werden die Anderungen am
Entwurf eines Gesetzgebungsakts durch Fett- und Kursivdruck
gekennzeichnet. Wenn Textteile mager und kursiv gesetzt werden, dient das
als Hinweis an die zustdndigen technischen Dienststellen, dass fiir diese Teile
des Entwurfs eines Gesetzgebungsakts im Hinblick auf die Erstellung des
endgiiltigen Textes eine Korrektur empfohlen wird (beispielsweise wenn
Textteile in einer Sprachfassung offenkundig fehlerhaft sind oder ganz
fehlen). Diese Korrekturempfehlungen bediirfen der Zustimmung der
betreffenden technischen Dienststellen.

Der Kopftext zu dem gesamten Anderungsantrag zu einem bestehenden
Rechtsakt, der durch den Entwurf eines Gesetzgebungsakts gedndert werden
soll, umfasst auch eine dritte und eine vierte Zeile, in der der bestehende
Rechtsakt bzw. die von der Anderung betroffene Bestimmung des
bestehenden Rechtsakts angegeben werden. Textteile, die aus einer
Bestimmung eines bestehenden Rechtsakts ibernommen sind, die das
Parlament &ndern will, obwohl sie im Entwurf eines Gesetzgebungsakts nicht
gedndert ist, werden durch Fettdruck gekennzeichnet. Streichungen in
solchen Textteilen werden wie folgt gekennzeichnet: [...].
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates
iiber den Geriuschpegel von Kraftfahrzeugen
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— 1in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat
(COM(2011)0856),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 114 des Vertrags tliber die Arbeitsweise der
Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission
unterbreitet wurde (C7-0487/2011),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— 1n Kenntnis der Stellungnahme des Europédischen Wirtschafts- und Sozialausschusses vom
25. April 20121,

— gestiitzt auf Artikel 55 seiner Geschéftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und
Lebensmittelsicherheit sowie der Stellungnahmen des Ausschusses fiir Binnenmarkt und
Verbraucherschutz und des Ausschusses fiir Verkehr und
Fremdenverkehr (A7-0435/2012),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, ihren Vorschlag
entscheidend zu dndern oder durch einen anderen Text zu ersetzen;

3. beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu {ibermitteln.
Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

I'ABL. C 191 vom 29.6.2012, S. 76.
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(1) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum
ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewéhrleistet
sein muss. Um dem Rechnung zu tragen,
wird ein umfassendes unionsweites
Typgenehmigungssystem fiir
Kraftfahrzeuge umgesetzt. Die technischen
Voraussetzungen fiir die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen und deren
Auspuffanlagen in Bezug auf zuldssige
Gerduschpegel sollten harmonisiert
werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die
sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das
ordnungsgeméfe Funktionieren des
Binnenmarktes gewdhrleistet ist, wihrend
gleichzeitig ein hoher Grad der
offentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes sichergestellt isz.
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(1) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum
ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewéhrleistet
sein muss. Um dem Rechnung zu tragen,
wird ein umfassendes unionsweites
Typgenehmigungssystem fiir
Kraftfahrzeuge umgesetzt, da
Strafienfahrzeuge die grofite Lirmquelle
im Verkehrssektor sind. Die technischen
Voraussetzungen fiir die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen und deren
Auspuffanlagen in Bezug auf zuldssige
Geréduschpegel sollten harmonisiert
werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die
sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das
ordnungsgeméfe Funktionieren des
Binnenmarktes gewihrleistet ist, wihrend
gleichzeitig ein hoher Grad der
offentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes sowie eine hohere
Lebensqualitiit und eine verbesserte
Gesundheit sichergestellt sind. Die
Kommission sollte dariiber hinaus eine
Folgenabschiitzung iiber die
Bedingungen fiir die Kennzeichnung des
Luftverschmutzungsgrads und des
Lirmemissionspegels durchfiihren. Bei
dieser Folgenabschiitzung sollten die
verschiedenen Fahrzeugtypen, die in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung
fallen (einschlieflich Elektrofahrzeugen),
sowie die méglichen Auswirkungen einer
derartigen Kennzeichnung auf die
Automobilindustrie beriicksichtigt
werden. Eine derartige Kennzeichnung
konnte ein niitzliches Instrument fiir die
Sensibilisierung der Verbraucher fiir
deren Rechte in Bezug auf Transparenz
vor dem Kauf eines Fahrzeugs sein.

RR\923093DE.doc



Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(1a) Es gelten bereits EU-
Typgenehmigungsvorschriften in Bezug
auf CO,-Emissionen, darunter
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 20. Juni 2007 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge',
Verordnung (EG) Nr. 443/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. April 2009 zur Festsetzung von
Emissionsnormen fiir neue
Personenkraftwagen im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur
Verringerung der CO, -Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen?, Verordnung

Nr. 595/2009 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 18. Juni
2009 iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Motoren
hinsichtlich der Emissionen von schweren
Nutzfahrzeugen (Euro VI) und iiber den
Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -
wartungsinformationen’ sowie
Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 11. Mai 2011 zur Festsetzung von
Emissionsnormen fiir neue leichte
Nutzfahrzeuge im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Union zur
Verringerung der CO, -Emissionen von
Personenkraftwagen und leichten
Nutzfahrzeugen®. Die fiir die EU-
Vorschriften in Bezug auf CO,-
Emissionen und
Luftschadstoffemissionsgrenzwerte
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geltenden technischen Anforderungen
sollten mit den fiir die Vorschriften zur
Verringerung der Geriiuschemissionen
geltenden Anforderungen im Einklang
stehen. Daher sollte durch die EU-
Typgenehmigungsvorschriften die
Erfiillung beider Ziele gewdhrleistet sein.

TABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
2ABL L 140, vom 5.6.2009, S. 1.
3ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1.
4 ABL L 145 vom 31.5.2011, S. 1.

Begriindung

Technische Maf3nahmen zur Verringerung der CO,-Emissionen umfassen Mafinahmen zur
Verringerung des Fahrzeuggewichts, wohingegen Mafinahmen zur Reduzierung des Ldrms
wie etwa Schallddmmungen meistens das Fahrzeuggewicht und somit auch den CO,-Ausstof3
erhohen. Zudem erhohen ldrmreduzierende Dammungen das Risiko eines Motorbrands.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 4
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Gednderter Text

(1a) Verkehrslirm verursacht auf
vielfache Weise Gesundheitsschdiden.
Durch lang anhaltenden Lirmstress
konnen korperliche Reserven erschopft
sowie die Regulationsfihigkeit der
Organfunktionen gestort und damit in
ihrer Wirksamkeit eingeschrinkt werden.
Verkehrslirm ist ein potentieller
Risikofaktor fiir die Entwicklung von
Erkrankungen wie Bluthochdruck und
Herzinfarkt. Die Auswirkungen sollten in
Anlehnung an die Richtlinie zum
Umgebungslirm 2002/49/EG weiter
untersucht werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6

Vorschlag der Kommission

(6) Diese Verordnung sollte daher in
Bezug auf das verpflichtende Verfahren
aus der Richtlinie 70/157/EWG ein neues
Verfahren einfiihren. Grundlage fiir das
Verfahren sollte das von der Arbeitsgruppe
Larmschutz der UN/ECE (GRB) im

Jahr 2007 veroffentlichte Verfahren sein,
das die Fassung der Norm ISO 362 aus
dem Jahr 2007 beinhaltet. Die
Uberwachungsergebnisse sowohl des alten
als auch des neuen Priifverfahrens wurden
der Kommission vorgelegt.

Gednderter Text

(6) Diese Verordnung sollte daher in
Bezug auf das verpflichtende Verfahren
aus der Richtlinie 70/157/EWG ein neues
Verfahren einfiihren. Grundlage fiir das
Verfahren sollte das von der Arbeitsgruppe
Larmschutz der UN/ECE (GRB) im

Jahr 2007 veroffentlichte Verfahren sein,
das die Fassung der Norm ISO 362 aus
dem Jahr 2007 beinhaltet. Die
Uberwachungsergebnisse sowohl des alten
als auch des neuen Priifverfahrens wurden
der Kommission vorgelegt. Dariiber
hinaus sollte die Kommission dem
Parlament und dem Rat binnen

24 Monaten nach Inkrafitreten dieser
Verordnung zur Beseitigung der
konzeptionellen Miingel des vorherigen
Priifverfahrens eine Folgenabschiitzung
iiber den realen Beitrag vorlegen, der mit
Reifenrollausriistung zur Verringerung
des Lirmpegels eines Fahrzeugs geleistet
werden kann, wobei der Schwerpunkt im
Hinblick auf die Verabschiedung eines
neuen europdischen Priifverfahrens, bei
dem auch die Eigenschaften der
Fahrbahnoberfliiche beriicksichtigt
werden, auf dem Einfluss der
Fahrbahnoberfliche und dem
Forschungsbedarf'in diesem spezifischen
Bereich liegen sollte.

Begriindung

Auch die Art und Qualitit des Fahrbahnbelags wirken sich auf die durch den Strafsenverkehr
verursachten Gerduschemissionen aus. Daher bedarf es eines umfassenden europdischen
Ansatzes, bei dem die Akustik des Fahrbahnbelags beriicksichtigt wird.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8
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Vorschlag der Kommission

(8) Diese Verordnung sollte aulerdem die
Gerduschgrenzwerte weiter senken. Sie
sollte die Verordnung (EG) Nr. 661/2009
des Europiischen Parlaments und des
Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhéngern und von Anlagen,
Bauteilen und selbststidndigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit
beriicksichtigen, die neue und strengere
Anforderungen an das Rollgerdusch von
Kraftfahrzeugreifen einfiihrte. Studien, die
die Beldstigung und die gesundheitlichen
Folgen von StraBBenverkehrslarm
beschreiben, sowie die verbundenen
Kosten und Vorteile sollten ebenfalls
einbezogen werden.

PE487.819v03-00
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Gednderter Text

(8) Diese Verordnung sollte aullerdem die
Gerduschgrenzwerte weiter senken. Sie
sollte die Verordnung (EG) Nr. 661/2009
des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhéngern und von Anlagen,
Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit
beriicksichtigen, die neue und strengere
Anforderungen an das Rollgerdusch von
Kraftfahrzeugreifen einfiihrte und durch
die die Notwendigkeit eines kohdirenten
und umfassenden Ansatzes zur Losung
des Problems des Strafienverkehrslirms,
auch unter Beriicksichtigung des
mayfigeblichen Beitrags der
Strafiendeckschichten zum
Straffenverkehrslirm, hervorgehoben
wurde. Mit diesem horizontalen Ansatz
wird der Strafienverkehrslirm im
Vergleich zu einem sektoralen bzw.
vertikalen Ansatz wirksamer verringert.
Die Verringerung des
Strafienverkehrslirms sollte dariiber
hinaus als ein Ziel im Sinne der
offentlichen Gesundheit verstanden
werden und Studien, die die Beléstigung
und die gesundheitlichen Folgen von
Strallenverkehrsldrm beschreiben, sowie
die verbundenen Kosten und Vorteile
sollten ebenfalls einbezogen werden. Die
vorliegende Verordnung sollte auch der
Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 25. November 2009 iiber die
Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf
die Kraftstoffeffizienz und andere
wesentliche Parameter! Rechnung tragen.
Die Kommission sollte dafiir sorgen, dass
Reifen in Bezug auf deren Gerduschpegel
gekennzeichnet werden. Auflerdem sollte
auf die Vergleichbarkeit der
Verkehrstréiger hinsichtlich des

RR\923093DE.doc



Umgebungslirms geachtet werden.

Begriindung

Auch die Art und Qualitdt des Fahrbahnbelags wirken sich auf die durch den Straf3enverkehr
verursachten Gerduschemissionen aus. Daher bedarf es eines umfassenden europdischen
Ansatzes, bei dem die Akustik des Fahrbahnbelags berticksichtigt wird.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 b(neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(8a) Die Kommission sollte Leitlinien fiir
wleise“ Fahrbahnoberflichen
veroffentlichen und den Straffenbehorden
damit ein niitzliches Instrument zur
Einhaltung der Anforderungen einer
nachhaltigeren Strafieninfrastruktur zur
Verfiigung stellen.

Gednderter Text

(8b) Mit dem sechsten
Umweltaktionsprogramm wurde der
Rahmen fiir die umweltpolitischen
Mafinahmen der EU fiir den Zeitraum
2002 bis 2012 festgelegt. In diesem
Programm wurden Mafinahmen im
Bereich der Lirmverschmutzung zur
werhebliche[n] Verringerung der Anzahl
von Personen, die langfristigen
andauernden mittleren Lirmpegeln —
insbesondere Verkehrslirm — ausgesetzt
sind*, gefordert.
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Begriindung

Die Verordnung sollte den friiheren Zielsetzungen und Bestrebungen der Europdischen Union

entsprechen.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 d (neu)

PE487.819v03-00
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Gednderter Text

(8¢) Technische Mafinahmen zur
Liirmreduktion bei Fahrzeugen stehen in
einem Spannungsverhdiltnis
verschiedener Anforderungen,
beispielsweise der Forderung, dass das
betreffende Fahrzeug — bei weniger
Gerduschbelastung, geringeren
Schadstoffemissionen und mehr
Fahrsicherheit — moglichst giinstig und
leistungsstark bleiben soll. Allen
Anforderungen gleich gerecht zu werden
und eine Balance zwischen ihnen zu
wahren, stofit die Automobilindustrie
allzu oft an die Grenze des derzeit
Pphysisch Machbaren. Fahrzeugbauern ist
es immer wieder gelungen, diese Grenze
durch den Einsatz neuerer, innovativer
Materialen und Methoden zu verschieben.
Es bedarf Rechtsvorschriften, in denen
klare Rahmenbedingungen und ein
realistischer Zeitrahmen fiir Innovationen
festgelegt werden. In dieser Verordnung
werden derartige Rahmenbedingungen
festgelegt und damit unmittelbar Anreize
fiir Innovationen geschaffen, sodass dem
Bedarf der Gesellschaft Rechnung
getragen werden kann, ohne die
wirtschaftliche Freiheit der
Automobilindustrie einzuschrinken.

RR\923093DE.doc



Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 e (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

(8d) Lirmbelistigung ist vor allem ein
lokales Problem, welches jedoch einer
unionsweiten Losung bedarf. Denn ein
erster Schritt jeder nachhaltigen
Gerduschemissionspolitik muss es sein,
Mafinahmen zu schaffen, die an der
Liirmquelle ansetzen. Die Lirmquelle
Kraftfahrzeug, auf die diese Verordnung
abzielt, ist definitionsgemdif} eine
vollkommen bewegliche, so dass rein
nationalstaatliche Mafinahmen diese
nicht in adiiquater Weise treffen wiirden.

Gednderter Text

(8e) Als besonders wichtig werden
Mafinahmen erachtet, die zur
Entwicklung/Verbesserung der
Infrastruktur getroffen werden konnen,
um die Leistungen der Fahrzeuge im
Hinblick auf die Verringerung des
Léirmpegels zu optimieren — beispielsweise
die grofiflichige Verwendung von
Léirmschutzwinden.

Gednderter Text

(9a)Durch die Bereitstellung von
Informationen iiber Geriiuschemissionen
fiir Verbraucher, Flottenmanager und
offentliche Einrichtungen kénnen
Kaufentscheidungen beeinflusst und kann
der Ubergang zu einer leiseren
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Fahrzeugflotte beschleunigt werden.
Damit den Verbrauchern die
erforderlichen Informationen zur
Verfiigung stehen, sollten die Hersteller
an den Verkaufsstellen und im
technischen Werbematerial
Informationen iiber die nach
einheitlichen Priifverfahren ermittelten
Gerduschemissionen der Fahrzeuge zur
Verfiigung stellen. Durch eine
Kennzeichnung, die mit den zur Angabe
der CO-Emissionen, des
Krafistoffverbrauchs und des
Reifenabrollgerdiusches verwendeten
Kennzeichnungen vergleichbar ist, sollten
die Verbraucher iiber die
Gerduschemissionen von Fahrzeugen
informiert werden.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(9b) Zur Verringerung des
Straffenverkehrslirms konnen die
Behorden Mafinahmen und Anreize
schaffen, mit denen der Erwerb und die
Nutzung leiserer Fahrzeuge beschleunigt
werden.

Begriindung

Die nationalen und kommunalen Gebietskérperschaften kénnten daran interessiert sein,
Anreize, wie beispielsweise besondere Kaufbedingungen oder den bevorzugten Zugang von
leiseren Fahrzeugen zu bestimmten Gebieten bzw. bevorzugte Lieferzeiten fiir solche
Fahrzeuge zu schaffen, um den Erwerb und die Nutzung leiserer Fahrzeuge als Mittel zur
Verringerung des Verkehrsldrms in ldrmempfindlichen Gebieten oder Ldrm-Hotspots gemdf3
der in der Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm
(ABL. L 189 vom 18.7.2002, S. 12) niedergelegten Lirmkartierung zu fordern.

Anderungsantrag 13

PE487.819v03-00 14/99 RR\923093DE.doc



Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 d (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

(9¢) Der Geriiuschpegel der Fahrzeuge
héingt zum Teil vom Umfeld ab, in dem
die Fahrzeuge verkehren, insbesondere
von der Qualitit der Strafieninfrastruktur
und dem intelligenten Management des
Strafienverkehrs. Ein integrierter Ansatz
sollte daher in Erwiigung gezogen
werden, insbesondere in den
Stadtgebieten mit dem hochsten
Gerduschpegel und in den Fiillen, in
denen kurzfristige Mafinahmen
erforderlich sind.

Gednderter Text

(9d) Bei Personenkraftwagen dominieren
bei einer Fahrt mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von unter
45 km/h noch Gerdusche des Motors und
des Abgassystems, bei Fahrten iiber dieser
Geschwindigkeit hingegen Roll- und
Windgeriusche. Diese Roll- und
Windgerdusche treten unabhdngig von
der Motorart und -leistung auf. Durch die
Fahrzeugentwicklung seit den 1970er
Jahren wurden Motoren deutlich leiser,
im Schnitt erhohte sich aber ihre Leistung
und ihr Gewicht. Letzterem und einem
Mehr an Fahrsicherheit ist eine
Gewichtszunahme des gesamten
Fahrzeugs geschuldet, die eine
notwendige Verbreiterung der
Kontaktfliiche der Fahrzeugreifen zur
Erhohung der Fahrstabilitit nach sich
z0g. Mit jeder Verbreiterung dieser
Fliche nehmen die Rollgerdiiusche des
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Fahrzeugs zu.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 e (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(9e) Liirm ist ein facettenreiches Thema:
Er ist auf die unterschiedlichsten Quellen
und Faktoren zuriickzufiihren, die sich
darauf auswirken, wie einzelne Menschen
die Gerdiusche wahrnehmen und wie sich
diese auf sie auswirken. Diese Aspekte
sollten sich in den rechtlichen
Bestimmungen zur Senkung des
Verkehrslirms widerspiegeln, indem die
Gerduschemissionen der Motoren,
Fahrzeuge und Reifen, die
Fahrbahnoberfliiche, das Fahrverhalten
und die Verkehrsplanung beriicksichtigt
werden, und sie sollten in
Rechtvorschriften, wie beispielsweise der
Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 des
Europdiischen Parlaments und des Rates
vom 25. November 2009 iiber die
Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf
die Kraftstoffeffizienz und andere
wesentliche Parameter! und der Richtlinie
2002/49/EG des Europiiischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 iiber die Bewertung und
Bekimpfung von Umgebungslirm?,
geregelt werden.

TABI. L 342, vom 22.12.2009, S. 46.
2ABI L 189, vom 18.7.2002, S. 12.

Anderungsantrag 16
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiagung 10 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

(10a) Die Kommission sollte das Potenzial
aktiver Sicherheitssysteme in leiseren
Fahrzeugen, wie beispielsweise Hybrid-
und Elektrofahrzeugen, priifen, um dem
Ziel der Erhohung der Sicherheit von
schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern
in stidtischen Gebieten — darunter blinde
Fupfginger, Fufigiinger mit
eingeschrinktem Seh- oder
Horvermaogen, Radfahrer und Kinder —
besser zu entsprechen.

Gednderter Text

(10b) Der Geriuschpegel der Fahrzeuge
wirkt sich unmittelbar auf die
Lebensqualitiit der Unionsbiirger aus,
insbesondere in stidtischen Gebieten, in
denen es kaum bzw. keinen elektrischen
und/oder unterirdischen oéffentlichen
Verkehr oder Moglichkeiten der
Fortbewegung zu Fuf oder per Fahrrad
gibt. Dem vom Europdischen Parlament
in seiner Entschliefung vom 15.
Dezember 2011 zu dem Thema ,,Fahrplan
zu einem einheitlichen europdischen
Verkehrsraum*! festgelegten Ziel, die
Zahl der Nutzer des iffentlichen Verkehrs
zu verdoppeln, sollte ebenfalls Rechnung
getragen werden. Die Kommission und
die Mitgliedstaaten sollten unter Achtung
des Subsidiarititsprinzips den
offentlichen Verkehr sowie die
Fortbewegung zu Fufd und per Fahrrad
fordern, um die Lirmbeldstigung in den
Stidten zu verringern.

PE487.819v03-00
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Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiagung 10 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Kommission die
technischen Anforderungen dieser

! Angenommene Texte,
P7 TA2011)0584.

Gednderter Text

(10c) Informationen iiber Lirmbelastung,
einschlieflich der Testdaten, sollten
verfiigbar sein und an Verkaufsstellen
und in Werbematerialien fiir Fahrzeuge
deutlich sichtbar gemacht werden.

Gednderter Text

(10d) Der Gerduschpegel eines Fahrzeugs
héngt teilweise von seiner Nutzung und
ordnungsgemdfien Wartung nach dem
Kauf ab. Es ist daher notwendig, die
Unionsbiirger fiir die Bedeutung eines
fliissigen Fahrstils unter Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen in den
eingelnen Mitgliedstaaten zu
sensibilisieren.

Gednderter Text

(12) Damit die Kommission die
technischen Anforderungen dieser

Verordnung mit einem direkten Verweis Verordnung an technische und

PE487.819v03-00 18/99 RR\923093DE.doc



auf die UN/ECE-Regelungen Nr. 51 und
Nr. 59 ersetzen kann, sobald die
Grenzwerte in Bezug auf das neue
Priifverfahren in diesen Regelungen
festgelegt sind, bzw. damit die
Kommission diese Anforderungen an
technische und wissenschaftliche
Entwicklungen anpassen kann, sollte die
Befugnis, Rechtsakte im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union zu
erlassen, in Bezug auf die Anderung der
Bestimmungen in Anhdngen dieser
Verordnung zu den Priifverfahren und
Gerduschpegeln an die Kommission
ibertragen werden. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im
Rahmen ihrer Vorarbeiten angemessene
Konsultationen durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Erarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission eine
rechtzeitige und angemessene
Ubermittlung der einschligigen
Dokumente an das Européische Parlament
und den Rat gewihrleisten.

wissenschaftliche Entwicklungen anpassen
kann, sollte die Befugnis, Rechtsakte im
Einklang mit Artikel 290 des Vertrags liber
die Arbeitsweise der Europdischen Union
zu erlassen, zur Anderung der Anhiinge
dieser Verordnung zu den EU-
Typgenehmigungsverfahren in Bezug auf
die Geriiuschemissionen von
Fahrzeugtypen und Auspuffanlagen,
Verfahren und Geriite zur Messung der
Gerduschentwicklung von
Kraftfahrzeugen, Schalldimpferanlagen,
Druckluftgeriiusche, die Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion,
Vorgaben fiir Testanlagen,
Messverfahren fiir zusdtzliche
Bestimmungen zu Gerduschemissionen
und Mafinahmen zur Gewihrleistung der
Hoérbarkeit von Hybrid- und
Elektrofahrzeugen an die Kommission
iibertragen werden. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im
Rahmen ihrer Vorarbeiten angemessene
Konsultationen, auch auf
Sachverstindigenebene, durchfiihrt. Bei
der Vorbereitung und Erarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission eine rechtzeitige und
angemessene Ubermittlung der
einschlidgigen Dokumente an das
Européische Parlament und den Rat
gewdhrleisten.

Begriindung

Diese Anderung ist notwendig, um den Kommissionsvorschlag an die neue
Standardformulierung fiir Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte anzugleichen und
um die Anhdnge zu prdzisieren. Letztere sollten mittels delegierter Rechtsakte dnderbar sein.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

(12a) Das Ziel dieser Verordnung, die
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 2

Vorschlag der Kommission

(2) ,,Fahrzeugtyp* bezeichnet
Kraftfahrzeuge gemil3 der
Begriffsbestimmung in Anhang II Teil B
der Richtlinie 2007/46/EG:;

PE487.819v03-00

DE
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Geriiuschemissionen an ihrer Quelle zu
verringern, birgt ein geringeres Potenzial
zur Liarmminderung als Mafinahmen zur
Veriinderung der Zusammensetzung des
Strafienbelags, mit dem die
Fahrzeugreifen in Kontakt kommen.
Letztere Lirmreduktion wire technisch
deutlich einfacher herzustellen. Mit
bereits vorhandenen Asphaltarten wie
Fliisterasphalt, Asphalten mit
lirmmindernden Eigenschaften oder
lirmoptimiertem Asphalt kann im
Rahmen eines ganzheitlichen Ansatzes,
der verschiedene einfache
Baumafinahmen vereint, bereits jet:t eine
Verringerung der am Strafienbelag
verursachten Lirmbelastung um 10 db
erreicht werden. Die Beseitigung dieser
lokalen Lirmgquellen ist in dieser
Verordnung nicht vorgesehen, da dies die
staatlichen Haushalte, insbesondere der
Gebietskorperschaften, stark strapazieren
wiirde. Dies wiire in Zeiten der
Finanzkrise kaum vertretbar und wiirde
zudem einen Eingriffin die Regional-
und Strukturpolitik bedeuten.

Gednderter Text

(2) ,,Fahrzeugtyp* bezeichnet

(i) im Falle von Fahrzeugen, die gemdf}
Anhang Il Nummer 4.1.2.1 gepriift
wurden, Kraftfahrzeuge gemif der
Begriffsbestimmung in Anhang II Teil B
der Richtlinie 2007/46/EG;

(ii) im Falle von Fahrzeugen, die gemdf
Anhang Il Nummer 4.1.2.2 gepriift

RR\923093DE.doc



Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission

wurden, Kraftfahrzeuge, die sich in
folgenden Merkmalen nicht wesentlich
voneinander unterscheiden:

— Form oder Werkstoffe der Karosserie
(insbesondere des Motorraums und seiner
Schalldimpfung);

— Bauart des Motors (z. B.
Fremdziindungs- oder
Selbstziindungsmotor, Zwei- oder
Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum
der Zylinder, Art der Einspritzanlage,
Anordnung der Ventile, Nenndrehzahl (S)
oder Bauart des Elektromotors;

— Fahrzeuge mit Motoren derselben
Bauart und/oder unterschiedlichen
Gesamtiibersetzungsverhidiltnissen konnen
als Fahrzeuge desselben Typs betrachtet
werden.

Erfordern diese Unterschiede jedoch
unterschiedliche Priifverfahren, dann
gelten sie als typverindernd.

Gednderter Text

(21a) ,,Verkaufsstelle“ bezeichnet einen
Ort, an dem Fahrzeuge gelagert und
Verbrauchern zum Kauf angeboten
werden.

Begriindung

Um sicherzustellen, dass die Verbraucher Zugang zu relevanten Informationen haben, wenn
sie den Kauf eines Fahrzeugs in Erwdgung ziehen, sollten Informationen iiber die
Gerduschemissionen allgemein verfiigbar gemacht werden (Der vorgeschlagene Wortlaut
wiirde mit Artikel 3 der Verordnung 1222/2009 iiber die Kennzeichnung von Reifen, darunter
Angaben zu Gerduschemissionen, im Einklang stehen).

Anderungsantrag 24
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(21b) ,,technisches Werbematerial
bezeichnet technische Handbiicher,
Broschiiren, Faltbliitter und Kataloge (in
gedruckter oder elektronischer Form oder
als Online-Version) sowie Websites, mit
denen Fahrzeuge in der breiten
Offentlichkeit beworben werden.

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Verbraucher, wenn sie den Kauf eines Fahrzeugs erwdgen,
uneingeschrdnkt Zugang zu den sachdienlichen Informationen haben, sollten die Angaben
zum Gerduschpegel allgemein verbreitet werden.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

3a. Bei der Durchfiihrung der
technischen Kontrolle der Fahrzeuge
messen die Mitgliedstaaten den
Gerduschpegel auf der Grundlage der in
der EU-Typgenehmigung fiir das
betreffende Fahrzeug ausgewiesenen
Daten.

Begriindung

Bei der Durchfiihrung der vorgeschriebenen technischen Kontrolle der Fahrzeuge (bei der
festgestellt werden soll, ob der Gerduschpegel des kontrollierten Fahrzeugs den zuldssigen
Wert nicht tiberschreitet) sollten sich die Mitgliedstaaten auf die den Gerduschpegel
betreffenden Angaben in der EU-Typgenehmigung und nicht auf irgendwelche anderen
Kriterien stiitzen.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Artikel 4b
Uberwachung

Die Mitgliedstaaten sorgen im Einklang
mit der Verordnung (EG) Nr. 765/2008
des Europiiischen Parlaments und des
Rates vom 9. Juli 2008 iiber die
Vorschriften fiir die Akkreditierung und
Marktiitberwachung im Zusammenhang
mit der Vermarktung von Produkten’ fiir
eine wirksame Uberwachung ihres
Marktes. Sie kontrollieren im Einklang
mit Artikel 19 Absatz 1 der

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 anhand
angemessener Stichproben auf geeignete
Art und Weise und in angemessenem
Umfang die Merkmale von Produkten.

TABI L 218, vom 13.8.2008, S. 30.

Begriindung

Im Sinne eines gut funktionierenden Binnenmarkts und eines gesunden Wettbewerbs zwischen
den Industriesektoren ist es wichtig, fiir ein hohes Mafs an Marktiiberwachung im Hinblick
auf Produkte zu sorgen, die sich innerhalb der Gemeinschaft im Verkehr befinden, und auf
Produkte, die von aufserhalb des EWR auf den Markt gebracht werden. Daher sind die
Mitgliedstaaten und ihre Marktiiberwachungsbehérden dazu angehalten, die Einhaltung der
in dieser Verordnung niedergelegten Anforderungen zu priifen und zu tiberwachen. Dies ist
besonders wichtig, um dem notwendigen Schutz der 6ffentlichen Interessen, wie
beispielsweise Gesundheit und Sicherheit im Allgemeinen, Gesundheit und Sicherheit am
Arbeitsplatz, Verbraucher- und Umweltschutz sowie Sicherheitsiiberwachung, gerecht zu

werden.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Der Hersteller gewihrleistet, dass die
Schalldampferanlage so beschaffen,
konstruiert und zusammengebaut ist, dass

RR\923093DE.doc
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Gednderter Text

2. Der Hersteller gewihrleistet, dass die
Schalldimpferanlage so beschaffen,
konstruiert und zusammengebaut ist, dass
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sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je
nach den Einsatzbedingungen des
Fahrzeugs ausgesetzt ist, hinreichend
geschiitzt ist.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6

Vorschlag der Kommission

Der im Einklang mit Anhang II gemessene
Gerduschpegel darf die in Anhang II1
festgelegten Grenzwerte nicht
iiberschreiten.

sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je
nach den Einsatzbedingungen des
Fahrzeugs und den unterschiedlichen
regionalen Klimabedingungen ausgesetzt
ist, hinreichend geschiitzt ist.

Gednderter Text

Bei den Priifbedingungen nach
Anhang II sind die typischen
Straffenfahrbedingungen und die
Priifvorschriften fiir andere wesentliche
Bauteile des Fahrzeugs, die bereits von
der Verordnung (EG) 661/2009 abgedeckt
werden, zu beriicksichtigen. Der im
Einklang mit Anhang I gemessene und
auf die niichste Ganzzahl gerundete
Gerduschpegel darf die in Anhang II1
festgelegten Grenzwerte nicht
iiberschreiten.

Begriindung

Um das Ziel zu verwirklichen, bessere Rechtsetzungsgrundsdtze zu schaffen, ist es wichtig,
dass sich die Priifbedingungen dieser Verordnung nicht unangemessen auf die Hersteller und
insbesondere auf die Reifenindustrie auswirken, die bereits wesentliche Schritte zur
Reduzierung der Lirmemissionen ergriffen haben. In diesem Zusammenhang ist zu betonen,
wie wichtig korrekte Priifbedingungen sind, und ,, typische Straffenfahrbedingungen * sollten
als Bedingung fiir die Validierung der in Anhang Il niedergelegten Grenzwerte festgelegt
werden. Um diesen Vorschlag an andere EU-Rechtsvorschriften fiir Gerduschemissionen
angleichen zu kénnen, sollten die gemessenen Emissionswerte systematisch festgehalten
werden. In allen Verordnungen werden die Endergebnisse in Ganzzahlen angegeben. Es wird
vorgeschlagen, diese Vorgehensweise in der vorliegenden Verordnung beizubehalten.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7
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Vorschlag der Kommission

Binnen drei Jahren nach dem in der
dritten Spalte zu Phase 1 in Anhang III
dieser Verordnung genannten Datum fiihrt
die Kommission eine ausfiihrliche Studie
durch, um sicherzustellen, ob die
Grenzwerte sich als angemessen erwiesen
haben. Auf der Grundlage der Ergebnisse
der Studie kann die Kommission
gegebenenfalls Vorschlige fiir
Anderungen dieser Verordnung vorlegen.

Gednderter Text

Nach dem in der dritten Spalte zu Phase 1
in Anhang III dieser Verordnung
genannten Datum stellt die Kommission
eine Uberpriifung der Grenzwerte in
Anhang II1 fertig. Diese Uberpriifung
umfasst eine Folgenabschiitzung mit
einer Gesamteinschdétzung der
Auswirkungen auf die Automobilindustrie
und insbesondere auf die von ihr
abhingigen Industriezweige, wobei der
Einfluss anderer Verordnungen, wie jene
in den Bereichen CO,-
Emissionsreduzierung und Sicherheit, auf
den Geriiuschpegel von Kraftfahrzeugen
beriicksichtigt wird. Auf der Grundlage
dieser Uberpriifung und der zugehéorigen
Folgenabschiitzung unterbreitet die
Kommission gegebenenfalls einen
Vorschlag zur Anderung dieser
Verordnung, wobei sie einen Ansatg
verfolgt, der so wettbewerbsneutral wie
maoglich ist. Die in der vierten Spalte zu
Phase 2 in Anhang I1I genannten
Grenzwerte treten sechs Jahre nach der
Bestiitigung der Folgenabschiitzung und
dem Abschluss des
Uberpriifungsverfahrens der Kommission
in Kraft.

Begriindung

In Bezug auf den urspriinglichen Vorschlag der Kommission war keine geeignete
Folgenabschditzung auf der Grundlage der erforderlichen neuen Fahrzeugklassifizierung
vorgesehen. Daher muss vor weiteren bedeutenden Senkungen unbedingt eine
Folgenabschdtzung vorgenommen werden. Nach dem Abschluss der Uberpriifung konnen die
Grenzwerte fiir Phase 2 unter Einhaltung der allseits bekannten Vorlauffrist, die die Industrie
fiir die technologische Entwicklung benotigt, in Kraft treten.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 a (neu)
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

In den gemiifp Absatz 1 vorgelegten
Vorschliigen fiir Anderungen dieser
Verordnung werden die von der
Internationalen Organisation fiir
Normung (ISO) festgelegten neuen
Normen, insbesondere die Norm
IS0 10844:2011, beriicksichtigt.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Unterabsétze 1 a und 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

la. Fahrzeuge gelten in Bezug auf die
Anforderungen in Anhang X als
ordnungsgemidpf}, wenn der
Fahrzeughersteller der
Typgenehmigungsbehorde technische
Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die
Differenz zwischen der Hochstdrehzahl
und der Mindestdrehzahl des Motors an
der Linie BB' bei jeder Priifbedingung
innerhalb des in Anhang VIII Nummer
3.3. definierten ASEP-Regelbereichs in
Bezug auf die in Anhang II festgelegten
Bedingungen 17 < 0,15 x S betrdgt.

1b. Fahrzeuge der Klasse N1 sind von den
zusdtzlichen Bestimmungen zu
Gerduschemissionen ausgenommen,
wenn eine der folgenden Bedingungen
erfiillt ist:

(a) Hubvolumen < 660 cm3 und
Leistungs-Masse-Verhdltnis (PMR)
errechnet unter Anwendung des
hochstzulissigen Fahrzeuggewichts < 35;

(b) Nutzlast > 850 kg und Leistungs-
Masse-Verhiltnis (PMR) errechnet unter
Anwendung des hochstzuliissigen
Fahrzeuggewichts < 40.
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Begriindung

Mit diesem Anderungsantrag werden angemessene Anforderungen fiir KMU festgelegt, die
Aus- und Aufbauten vornehmen. Die ASEP-Norm der UNICE ist auf Fahrzeuge zugeschnitten,
die fiir die Klasse M1 typisch sind, und die zustdndige Sachverstindigengruppe hat die
Empfehlung ausgesprochen, die anderen Klassen von dieser Norm auszunehmen. Mit den
zusdtzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) sollen unerwartete
Ldrmemissionen vermieden werden, die nicht mit den Ergebnissen der
Typgenehmigungspriifungen korrelieren. Da dieses Phdnomen bei Transportern der Klasse
N1 noch nie aufgetreten ist, soll mit diesem Anderungsantrag erreicht werden, dass sie von
den ASEP-Sonderpriifungen ausgenommen werden.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Unterabsatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

2a. Fahrzeuge der Klasse N1 sind von den
zusdtzliche Bestimmungen zu
Gerduschemissionen ausgenommen,
wenn eine der folgenden Bedingungen
erfiillt ist:

(a) Das Hubvolumen ist nicht grofier als
660 cm? und das unter Verwendung der
zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs
berechnete Leistungs-Masse-Verhiiltnis
(PMR) ist nicht grofier als 35;

(b) Die Nutzlast betrigt mindestens

850 kg und das unter Verwendung der
zuldssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs
berechnete Leistungs-Masse-Verhiiltnis
(PMR) ist nicht grofer als 40;

Begriindung

The requirements for ASEP (Additional Sound Emission Provisions) are tailored for a
behaviour typical for sporty retrofit systems and M1vehicles so to detect unexpected noise
emission at high engine speeds. ASEP has been developed and approved by the experts group
on noise of UNECE Working Party 29 of which the European Commission is a member. The
same experts group has for good reasons recommended to exclude delivery vans according to
(a) and (b) as mentioned above: no expected environmental benefit and economically
unproportional efforts and costs for verification testing due to a much higher variety of
delivery vans compared to passenger cars.
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Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Gerduschemissionen des Fahrzeugs
unter typischen Stralenfahrbedingungen,
die sich von den im Rahmen der
Typgenehmigungspriifung gemif
Anhang II verwendeten Bedingungen
unterscheiden, diirfen nicht in
unvertretbarer Weise vom Priifergebnis
abweichen.

Gednderter Text

2. Die Gerduschemissionen des Fahrzeugs
unter typischen Stralenfahrbedingungen,
die sich von den im Rahmen der
Typgenehmigungspriifung gemif
Anhang II verwendeten Bedingungen
unterscheiden, diirfen nicht vom
Priifergebnis abweichen.

Begriindung

Alltigliche, unter durchschnittlichen Bedingungen gemessene Gerduschemissionen diirfen

nicht vom Priifergebnis abweichen.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Der Fahrzeughersteller darf keine
mechanischen, elektrischen, thermischen
oder sonst wie gearteten Vorrichtungen
oder Verfahren ausschlieBlich deswegen
vorsétzlich dndern, anpassen oder
einfiihren, um die Anforderungen an die
Gerduschemissionen im Sinne dieser
Verordnung zu erfiillen, wenn die
Vorrichtung bzw. das Verfahren unter fiir
ASEP geltenden Bedingungen im
typischen Betrieb auf der Straf3e nicht
eingesetzt wird.

Gednderter Text

3. Der Fahrzeughersteller darf keine
mechanischen, elektrischen, thermischen
oder sonst wie gearteten Vorrichtungen
oder Verfahren ausschlieBlich deswegen
vorsitzlich dndern, anpassen oder
einfiihren, um die Anforderungen an die
Gerduschemissionen im Sinne dieser
Verordnung zu erfiillen, wenn die
Vorrichtung bzw. das Verfahren unter fiir
ASEP geltenden Bedingungen im
typischen Betrieb auf der Strafle nicht
eingesetzt wird. Diese Mafinahmen
werden iiblicherweise als
wManipulationen zum erfolgreichen
Durchlaufen der Priifzyklen* bezeichnet.

Begriindung

Dient der eindeutigeren Formulierung der Bestimmung. Die gesetzgeberische Absicht besteht
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darin, Liicken in der Verordnung zu schliefsen oder zu vermeiden.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Seinem Antrag auf Typgenehmigung
fiigt der Hersteller eine nach dem in
Anhang VIII Anlage 1 festgelegten Muster
verfasste Erklarung bei, die besagt, dass
der zu genehmigende Fahrzeugtyp die
Anforderungen von Artikel 8 Absatz 1 und
Artikel 8 Absatz 2 erfiillt.

Gednderter Text

5. Seinem Antrag auf Typgenehmigung
fiigt der Hersteller eine nach dem in
Anhang VIII Anlage 1 festgelegten Muster
verfasste Erklarung bei, die besagt, dass
der zu genehmigende Fahrzeugtyp die
Anforderungen von Artikel 8 erfiillt, und
legt dieser gegebenenfalls die
entsprechenden Messergebnisse bei, um
dies zu belegen.

Begriindung

Artikel 8 muss in vollem Umfang Anwendung finden, damit fiir die erforderliche

Rechtssicherheit gesorgt ist.

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc
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Gednderter Text

Artikel 8a

Die Fahrzeughersteller und die
Fahrzeughdndler tragen dafiir Sorge,
dass in der Verkaufsstelle und im
technischen Werbematerial deutlich
sichtbar auf den nach einem einheitlichen
Typgenehmigungspriifverfahren
ermittelten und in Dezibel (dB(A))
ausgedriickten Lirmpegel eines jeden
Fahrzeugs hingewiesen wird.

Nach einer umfassenden
Folgenabschiitzung legt die Kommission
dem Parlament und dem Rat im Einklang
mit dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren innerhalb von

PE487.819v03-00
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Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE487.819v03-00

DE

zwei Jahren nach dem Inkrafttreten
dieser Verordnung einen Vorschlag iiber
die Information der Verbraucher vor.
Dieser Vorschlag kann in die Richtlinie
1999/94/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 13.
Dezember 1999 iiber die Bereitstellung
von Verbraucherinformationen iiber den
Kraftstoffverbrauch und CO2-Emissionen
beim Marketing fiir neue
Personenkraftwagen’ aufgenommen
werden.

ABIL L 12 vom 18.1.2000, S. 16.

Gednderter Text

Artikel 8b

Klassifizierung und Qualitit von
Strafienbeliigen

Im Einklang mit dem in Richtlinie
2002/49/EG des Europiiischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 iiber die Bewertung und
Bekimpfung von Umgebungslirm’
genannten Zeitplan priift die Kommission
die Moglichkeit, ein
Strafienklassifizierungssystem
eingufiihren, durch welches die typischen
Reifenrollgeriusche auf allen Strafien in
der Europiiischen Union spezifiziert
werden und unterbreitet dem
Europiischen Parlament und dem Rat
gemiifp dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren gegebenenfalls
einen Vorschlag.

Die Kommission zieht in Erwdgung, die in
der Richtlinie 2002/49/EG vorgesehenen
Léirmkarten durch eine Verpflichtung der
Mitgliedstaaten, Informationen iiber die

RR\923093DE.doc



Quualitiit der Strafienbelige zur Verfiigung
zu stellen, zu erginzen.

"ABI. L 189 vom 18.7.2002.

Begriindung

Die Qualitdt von Straflenbeldigen wirkt sich in erheblichem MafSe auf die
Reifenrollgerduschemissionen von Fahrzeugen aus. Bislang existiert kein strategisches
Konzept fiir einen Gesamtiiberblick iiber die StrafSenqualitit in der EU. Durch den oben
genannten Vorschlag wiren die Mitgliedstaaten und Gemeinden in der Lage, zu ermitteln, wo
eine Verbesserung des Straf3enbelags sinnvoll wire und eine Verringerung des

Umgebungsldrms zur Folge hdtte.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9

Vorschlag der Kommission

Artikel 9

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein
Fahrzeug einbaut, sind die Anforderungen
in Anhang X zu erfiillen.

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

Artikel 9

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein
Fahrzeug einbaut, muss er sicherstellen,
dass das AVAS ein dauerhaftes Geriiusch
erzeugt, das Fufiginger und gefiihrdete
Verkehrsteilnehmer vor einem in Betrieb
befindlichen Fahrzeug warnt. Das
Gerdusch muss leicht erkennbar auf das
Verhalten eines Fahrzeugs hinweisen und
konnte dem Gerdusch eines Fahrzeugs
derselben Klasse dihneln, das mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattet ist und
unter den gleichen Bedingungen
betrieben wird, zudem sind die
Anforderungen in Anhang IX zu erfiillen.

Die Kommission priift innerhalb eines
Jahres nach dem Inkrafitreten dieser
Verordnung die Notwendigkeit zur
Anderung dieser Verordnung u. a. nach
dem Gesichtspunkt, ob dem Ziel der
Erhohung der Sicherheit von
schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern
in stidtischen Gebieten mit aktiven
Sicherheitssystemen zusdtzlich zu oder im

PE487.819v03-00
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Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission ist befugt, delegierte
Rechtsakte zur Anderung der Anhénge I
bis X7 zu erlassen.

Vergleich zu akustischen Warnsystemen
besser entsprochen werden kann, und
unterbreitet dem Europdischen Parlament
und dem Rat gemdf} dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren gegebenenfalls
einen Vorschlag fiir eine Bestimmung fiir
den maximalen Geriiuschpegel von in
Fahrzeugen eingebauten AVAS.

Gednderter Text

1. Damit die Kommission die technischen
Anforderungen dieser Verordnung an
technische und wissenschaftliche
Entwicklungen anpassen kann, wird ihr
die Befugnis iibertragen, im Einklang mit
Artikel 11 delegierte Rechtsakte zur
Anderung der Anhinge I bis II und IV bis
XII zu erlassen.

Begriindung

Gemdfs Artikel 290 AEUV kann der Kommission nur in Bezug auf nicht wesentliche Aspekte
eines Gesetzgebungsakts die Rechtsetzungsbefugnis tibertragen werden, wohingegen die
wesentlichen Aspekte dem Gesetzgebungsakt selbst vorbehalten sind. Die Bestimmungen in
Anhang 111, d.h. die Gerduschgrenzwerte und die Vorlaufzeiten (Phasen), sind wesentliche
Aspekte des Vorschlags und miissen daher den Mitgesetzgebern vorbehalten sein. Diese
Anderung ist auch notwendig, um den Kommissionsvorschlag an die neue
Standardformulierung fiir Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte anzugleichen.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Wenn die Grenzwerte in Bezug auf das
Priifverfahren in der UN/ECE-Regelung
Nr. 51 festgelegt sind, zieht die
Kommission in Erwégung, die in

PE487.819v03-00
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Gednderter Text

2. Wenn die Grenzwerte in Bezug auf das
Priifverfahren in der UN/ECE-Regelung
Nr. 51 festgelegt sind, priift die
Kommission die Moglichkeit, die in

RR\923093DE.doc



Anhang III festgelegten technischen Anhang III festgelegten technischen

Anforderungen durch einen direkten Anforderungen durch einen direkten
Verweis auf die entsprechenden Verweis auf die entsprechenden
Anforderungen in den UN/ECE- Anforderungen in den UN/ECE-
Regelungen Nr. 51 und Nr. 59 zu ersetzen. Regelungen Nr. 51 und Nr. 59 zu ersetzen

— unter der Voraussetzung, dass diese
nicht zu einer Schwichung der Umwelt-
und Gesundheitsschutzvorschriften der

EU fiihren, und unter Einbeziehung der
Stellungnahmen des Europdiischen
Parlaments und des Rats — und
unterbreitet dem Europdischen Parlament
und dem Rat gegebenenfalls einen
Vorschlag zur Anderung des Anhangs I1I
gemiifp dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren.

Begriindung

Gemdfs Artikel 290 AEUV kann der Kommission nur in Bezug auf nicht wesentliche Aspekte
eines Gesetzgebungsakts die Rechtsetzungsbefugnis tibertragen werden, wohingegen die
wesentlichen Aspekte dem Gesetzgebungsakt selbst vorbehalten sind. Die Bestimmungen in
Anhang 111, d.h. die Gerduschgrenzwerte und die Vorlaufzeiten (Phasen), sind wesentliche
Aspekte des Vorschlags und miissen daher den Mitgesetzgebern vorbehalten sein.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1. Die der Kommission iibertragene 1. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte Rechtsakte wird der Kommission unter
unterliegt den Bedingungen dieses den in diesem Artikel festgelegten
Artikels. Bedingungen iibertragen.
Begriindung

Diese Anderung ist notwendig, um den Kommissionsvorschlag an die neue
Standardformulierung fiir Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte anzugleichen.

Anderungsantrag 42
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Befugnis, delegierte Rechtsakte im
Sinne von Artikel 10 Absatz 1 zu erlassen,
wird der Kommission fiir einen
unbestimmten Zeitraum ab dem Datum der
Annahme dieser Verordnung iibertragen.

Gednderter Text

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemidff Artikel 10 Absatz 1
wird der Kommission fiir einen Zeitraum
von fiinf Jahren ab dem Datum des
Inkrafitretens dieser Verordnung
tibertragen. Die Kommission erstellt
spiitestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verliingert sich
stillschweigend um Zeitriume gleicher
Linge, es sei denn, das Europdiische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verlingerung spitestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Begriindung

Die Dauer der Befugnisiibertragung an die Kommission sollte auf einen Zeitraum von fiinf
Jahren beschrdinkt werden, der verlingerbar ist, sofern bestimmte Bedingungen erfiillt sind,
wie die Erstellung eines Berichts, und sofern das Parlament oder der Rat keine Einwdnde
erhebt. Dieser Anderungsantrag trégt der neuen Standardformulierung fiir delegierte

Rechtsakte Rechnung.

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Befugnisiibertragung im Sinne von
Artikel 10 Absatz 1 kann jederzeit vom
Européischen Parlament oder vom Rat
widerrufen werden. Ein Beschluss iiber den
Widerruf beendet die Ubertragung der
darin genannten Befugnisse. Der
Beschluss wird am Tag nach seiner
Verdffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union oder zu einem darin
genannten spiteren Zeitpunkt wirksam. Er

PE487.819v03-00

Gednderter Text

3. Die Befugnisiibertragung gemidfs

Artikel 10 Absatz 1 kann vom
Européischen Parlament oder vom Rat
Jjederzeit widerrufen werden. Ein Beschluss
tiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der darin genannten
Befugnisse. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf
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beriihrt nicht die Giiltigkeit bereits in
Kraft getretener delegierter Rechtsakte.

angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird
von dem Beschluss iiber den Widerruf
nicht beriihrt.

Begriindung

Diese Anderung ist notwendig, um den Kommissionsvorschlag an die neue
Standardformulierung fiir Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte anzugleichen.

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Ein nach Artikel 10 Absatz 1 erlassener
delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft,
wenn das Europdische Parlament oder der
Rat binnen zwei Monaten ab dem Tag der
Ubermittlung keine Einwiinde gegen ihn
erhebt oder wenn sowohl das Europdische
Parlament als auch der Rat der
Kommission vor Ablauf dieser Frist
mitgeteilt haben, dass sie nicht
beabsichtigen, Einwinde zu erheben. Auf
Veranlassung des Européischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist
um einen Monat verlangert.

Gednderter Text

5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemdifs
Artikel 10 Absatz 1 erlassen wurde, tritt
nur in Kraft, wenn weder das Europdische
Parlament oder der Rat innerhalb einer
Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Européische Parlament und den Rat
Einwiinde erhoben haben oder wenn vor
Ablauf dieser Frist das Europdische
Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwinde erheben werden. Auf
Initiative des Europédischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verlingert.

Begriindung

Diese Anderung ist notwendig, um den Kommissionsvorschlag an die neue
Standardformulierung fiir Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte anzugleichen.
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Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Artikel 12 entfiillt
Einwiinde gegen delegierte Rechtsakte

1. Das Europiiische Parlament und der
Rat kénnen gegen einen delegierten
Rechtsakt binnen zwei Monaten ab der
Ubermittlung Einwinde erheben. Auf
Veranlassung des Europdischen
Parlaments oder des Rates wird diese
Frist um einen Monat verliingert.

2. Haben bis zum Ablauf dieser Frist
weder das Europiiische Parlament noch
der Rat Einwiinde gegen den delegierten
Rechtsakt erhoben oder haben sowohl das
Europdische Parlament als auch der Rat
der Kommission vor Ablauf dieser Frist
mitgeteilt, dass sie nicht beabsichtigen,
Einwiinde zu erheben, so tritt der
delegierte Rechtsakt zu dem in seinen
Bestimmungen genannten Zeitpunkt in
Kraft.

3. Erhebt das Europiiische Parlament
oder der Rat Einwiinde gegen einen
delegierten Rechtsakt, so tritt dieser nicht
in Kraft. Das Organ, das Einwiinde
erhebt, gibt die Griinde fiir seine
Einwdiinde gegen den delegierten
Rechtsakt an.

Begriindung

Artikel 12 ist angesichts des Wortlauts von Artikel 11 Absatz 5 iiberfliissig. Diese Anderung
wiirde daher den Kommissionsvorschlag an die neue Standardformulierung fiir
Bestimmungen beziiglich delegierter Rechtsakte angleichen.
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Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13

Vorschlag der Kommission

Dringlichkeitsverfahren entfdllt

1. Im Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
erlassene delegierte Rechtsakte treten
unverziiglich in Kraft und bleiben giiltig,
solange keine Einwiinde im Sinne von
Absatz 2 erhoben werden. In der
Ubermittlung eines delegierten Rechtsakts
an das Europdische Parlament und den
Rat sind die Griinde fiir die Anwendung
des Dringlichkeitsverfahrens anzugeben.

2. Sowohl das Europdische Parlament als
auch der Rat konnen im Einklang mit
dem in Artikel 11 Absatz 5 beschriebenen
Verfahren Einwiinde gegen einen
delegierten Rechtsakt erheben. In solch
einem Fall hebt die Kommission den
Rechtsakt unverziiglich auf, sobald das
Europiiische Parlament oder der Rat den
Beschluss, Einwdéinde zu erheben,
iibermittelt hat.

Begriindung

Gednderter Text

Die Anwendung des Dringlichkeitsverfahrens ist nicht ordnungsgemdfs begriindet worden
(weder in Artikel 10 noch in den Erwdgungen). Daher sollte Artikel 13 gestrichen werden.

Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Ziffer 5.2.2. a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

RR\923093DE.doc

5.2.2.a Die Grenzwerte gemdif} der Tabelle
in Anhang III werden bei Messungen mit
einer angemessenen Toleranz
angewendet.
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Begriindung

Alle derzeitigen Larmvorschriften sehen bei der Produktion eine Toleranz vor.

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Ziffer 3.2.1. — Satz 1

Vorschlag der Kommission

3.2.1. Das zu priifende Fahrzeug ist so
auszuwdhlen, dass alle in Verkehr
gebrachten Fahrzeuge desselben Typs den
Vorschriften dieser Verordnung
entsprechen.

Gednderter Text

3.2.1. Das zu priifende Fahrzeug muss
repriisentativ fiir die Fahrzeuge sein, die
gemiift den Angaben des Herstellers
vermarktet werden.

Begriindung

Alle derzeitigen Ldarmvorschriften sehen bei der Produktion eine Toleranz vor.

Anderungsantrag 49

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Ziffer 3.2.2

Vorschlag der Kommission

3.2.2. Die Rollgerduschemissionen der
Reifen sind in der Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 iiber die allgemeine Sicherheit
von Kraftfahrzeugen festgelegt. Die bei der
Priifung verwendeten Reifen miissen fiir das
jeweilige Fahrzeug reprisentativ sein und
sind vom Fahrzeughersteller auszuwéhlen
und in Anlage 3 zu Anhang I dieser
Verordnung einzutragen. Die Reifen miissen
einer der vom Fahrzeughersteller fiir das
Fahrzeug angegebenen Reifengroflen
entsprechen. Sie miissen handelsiiblich und
gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem

Markt erhiltlich sein?. Der Reifendruck muss

dem fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom
Hersteller empfohlenen Wert entsprechen.
Die Profiltiefe der Reifen muss mindestens
den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

PE487.819v03-00

38/99

Gedinderter Text

3.2.2. Die Rollgerduschemissionen der
Reifen sind in der Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 iiber die allgemeine Sicherheit
von Kraftfahrzeugen festgelegt. Die bei der
Priifung verwendeten Reifen miissen fiir das
jeweilige Fahrzeug reprisentativ sein und
sind vom Fahrzeughersteller auszuwéhlen
und in Anlage 3 zu Anhang I dieser
Verordnung einzutragen. Die Reifen miissen
einer der vom Fahrzeughersteller fiir das
Fahrzeug angegebenen Reifengroflen
entsprechen. Sie miissen handelsiiblich und
gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem Markt
erhiltlich sein®. Der Reifendruck muss dem
fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom
Hersteller empfohlenen Wert entsprechen.
Die Profiltiefe der Reifen muss den
gesetzlichen Anforderungen entsprechen.
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? Da die Reifen erheblich zur
Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen,
miissen bestehende Rechtsvorschriften zum
Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden.
Traktionsreifen, M-und-S-Reifen und
Spezialreifen im Sinne der UN/ECE-
Regelung Nr. 117 (ABL L 231 vom
29.8.2008, S. 19) sollten auf Verlangen des
Herstellers nicht fiir
Typgenehmigungspriifungen und fiir
Messungen zur Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion verwendet
werden.

? Da die Reifen erheblich zur
Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen,
miissen bestehende Rechtsvorschriften zum
Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden.
Traktionsreifen, M-und-S-Reifen und
Spezialreifen im Sinne der aktuellen
Anderungen der UN/ECE-Regelung Nr. 117
sollten auf Verlangen des Herstellers nicht
fiir Typgenehmigungspriifungen und fiir
Messungen zur Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion verwendet
werden.

Begriindung

Der Anderungsantrag entspricht den in der 53. Sitzung der Arbeitsgruppe Lirmschutz (eine
Gruppe von Lirmfachleuten innerhalb der fiir die Entwicklung weltweit giiltiger
harmonisierter Fahrzeugnomen zustdndigen Arbeitsgruppe 29 der UN/ECE in Genf, der auch
die Europdische Kommission als Mitglied angehort) im Jahre 2011 gefassten Beschliissen.

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Ziffer 4.1.2.1.4.1

Vorschlag der Kommission

4.1.2.1.4.1. Fahrzeuge mit manuellem
Getriebe und mit verriegeltem
automatischem, adaptivem oder
stufenlosem (CVT-)Getriebe:

Die Gangwahl ist nach einer der folgenden
Regeln zu treffen:

(a) Lasst sich in einem bestimmten Gang
eine Beschleunigung erzielen, die der
Referenzbeschleunigung ay o mit einer
Toleranz von + 5 % entspricht, jedoch
3,0 m/s? nicht iiberschreitet, so ist in
diesem Gang zu priifen.

(b) Lisst sich in keinem Gang die
erforderliche Beschleunigung erzielen, so
ist ein Gang 1 mit einer héheren und ein
Gang i + 1 mit einer niedrigeren
Beschleunigung als die
Referenzbeschleunigung zu wihlen.
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Gednderter Text

4.1.2.1.4.1. Fahrzeuge mit manuellem
Getriebe und mit verriegeltem
automatischem, adaptivem oder
stufenlosem (CVT-)Getriebe:

Die Gangwahl ist nach einer der folgenden
Regeln zu treffen:

(a) Lasst sich in einem bestimmten Gang
eine Beschleunigung erzielen, die der
Referenzbeschleunigung ay o mit einer
Toleranz von + 5 % entspricht, jedoch
2,0 m/s? nicht tiberschreitet, so ist in
diesem Gang zu priifen.

(b) Lisst sich in keinem Gang die
erforderliche Beschleunigung erzielen, so
ist ein Gang 1 mit einer hdheren und ein
Gang i + 1 mit einer niedrigeren
Beschleunigung als die
Referenzbeschleunigung zu wihlen.
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Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i nicht den Wert von 3,0 m/s?, sind

beide Génge fiir die Priifung zu verwenden.

Der Gewichtungsfaktor beziiglich der
Referenzbeschleunigung ay ror €rrechnet
sich wie folgt:

k= (a wot ref = @ wot (i+1)) / (a wot (i) ~ a wot (i+1))

(c) Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i den Wert von 3,0 m/s?, so ist der
niedrigste Gang zu wihlen, in dem die
Beschleunigung kleiner als 3,0 m/s? ist,
sofern die Beschleunigung im Gang i+1
kleiner ist als a,p,,. In diesem Fall sind die
beiden Génge i und i+1 zu benutzen,
einschlieBlich des Gangs i, in dem die
Beschleunigung groBer als 3,0 m/s? ist. In
anderen Fillen ist kein anderer Gang zu
benutzen. Zur Berechnung des
Teillastfaktors kp ist anstelle von ,yor rer di€
in der Priifung erzielte Beschleunigung
awot test NETANZuziehen.

Uberschreitet die Beschleunigung im

Gang i nicht den Wert von 2,0 m/s?, sind
beide Ginge fiir die Priifung zu verwenden.
Der Gewichtungsfaktor beziiglich der
Referenzbeschleunigung ay or errechnet
sich wie folgt:

k= (a wot ref = & wot (i+1)) / (a wot (i) ~ a wot (i+1))

(c) Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i den Wert von 2,0 m/s?, so ist der
niedrigste Gang zu wihlen, in dem die
Beschleunigung kleiner als 2,0 m/s? ist,
sofern die Beschleunigung im Gang i+1
kleiner ist als ayp,,. In diesem Fall sind die
beiden Génge i und i+1 zu benutzen,
einschlieBlich des Gangs i, in dem die
Beschleunigung gréBer als 2,0 m/s? ist. In
anderen Fillen ist kein anderer Gang zu
benutzen. Zur Berechnung des
Teillastfaktors kp ist anstelle von ayo rer di€
in der Priifung erzielte Beschleunigung
Ayot test NETANZuziehen.

Begriindung

Die Statistiken zu Fahrzeugen im Normalgebrauch, die fiir die Entwicklung des neuen
weltweiten Priifverfahrens fiir leichte Kraftfahrzeuge (WLTP — Worldwide Light Duty Test
Procedure) verwendet wurden, machen deutlich, dass eine Beschleunigung von mehr als 2
m/s? nicht gerechtfertigt ist. Dariiber hinaus lag dem obligatorischen
Uberwachungsverfahren fiir diese Verordnung zwischen 2007 und 2010 eine Priifgréfie von
2m/s? zu Grunde.

Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang 111

Vorschlag der Kommission

Anhang 111
Grenzwerte

Der im Einklang mit Anhang II gemessene Gerduschpegel darf die folgenden Grenzwerte
nicht iiberschreiten:

Fahrzeug Beschreibung Gr_enzwerte
Kklasse der in dB(A)
Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die
Typgenehmigung Typgenehmigung Zulassung, den Verkauf
PE487.819v03-00 40/99 RR\923093DE.doc



neuer
Fahrzeugtypen

neuer
Fahrzeugtypen

und die Inbetriebnahme
von Neufahrzeugen

Phase 1 giiltig ab
[2 Jahre nach der
Veréffentlichung]

Phase 2 giiltig ab
[5 Jahre nach der
Veréffentlichung]

Phase 3 giiltig ab
[7 Jahre nach der
Veréffentlichung]

Allgemein

*

ug

Geldnd
efahrze

Allgemein

*

ug

Geland
efahrze

Gelandef

Allgemein ahrzeug*

Fahrzeuge zur
Personenbeférd
erung

m;

Anzahl
Sitzpldtze £ 9

70 71**

68 69**

68 69**

m;

Anzahl
Sitzplédtze < 9;
Leistungs-
Masse-
Verhiltnis > 150
kW/Tonne

71 71

69 69

69 69

m;

Anzahl
Sitzplédtze > 9;
Masse < 2 Tonne
n

72 72

70 70

70 70

M,

Anzahl
Sitzplédtze > 9;
2 Tonnen < Mas
se £ 3,5 Tonnen

73 74

71 72

71 72

m;

Anzahl
Sitzpléatze > 9;
3,5 Tonnen < Ma
sse < 5 Tonnen;
Motornennleistu
ng < 150 kW

74 75

72 73

72 73

m;

Anzahl
Sitzplétze > 9;
3,5 Tonnen < Ma
sse < 5 Tonnen;
Motornennleistu
ng 2 150 kW

76 78

74 76

74 76

]

Anzahl
Sitzplétze > 9;
Masse > 5 Tonn
en;
Motornennleistu
ng < 150 kW

75 76

73 74

73 74

L]

Anzahl
Sitzplétze > 9;
Masse > 5 Tonn
en;
Motornennleistu
ng 2 150 kW

77 79

75 77

75 77

Fahrzeuge zur
Giiterbeforderun

g

Ny

Masse <2 Tonn
en

71 71

69 69

69 69

Ny

2 Tonnen < Mas
se < 3,5 Tonnen

72 73

70 71

70 71

N>

3,5 Tonnen < Ma
sse s

12 Tonnen;
Motornennleistu
ng <75 kW

74 75

72 73

72 73

N>

3,5 Tonnen < Ma
sse <
12 Tonnen;

75 76

73 74

73 74
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eistung <
150 kW

75 < Motornennl

sse <
N, 12 Tonnen;

ng > 150 kW

3,5 Tonnen < Ma

Motornennleistu

77 79

75

77 75

77

nen;

N3 75 < Motornennl

eistung <
150 kW

Masse > 12 Ton

77 78

75

76 75

76

nen;

N3 Motornennleistu

ng 2 150 kW

Masse > 12 Ton

80 82

78

80 78

80

Hohere Grenzwerte sind nur giiltig, wenn das Fahrzeug die
entsprechende Definition fiir Gelindefahrzeuge nach Anhang Il
Abschnitt A Nummer 4 der EU-Richtlinie 2007/46/EG erfiillt.

*%

Fiir Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir
Gelindefahrzeuge nur, wenn die zulissige Gesamtmasse mehr als
2 Tonnen betrigt.

Gednderter Text

Anhang 111
Grenzwerte

Der im Einklang mit Anhang II gemessene Gerduschpegel — der auf die niichst kleinere
Ganzzahl abgerundet wird, wenn die Dezimalstelle kleiner als 0,5 ist, und auf die ndichst
grofiere Ganzzahl aufgerundet wird, wenn die Dezimalstelle gleich oder grofier als 0,5 ist —
darf die folgenden Grenzwerte nicht {iberschreiten:

Grenzwerte fiir die
Grenzwerte fiir die Typgenehmigung neuer
Fahrzeu Beschreibung der Typgenehmigung neuer Fahrzeugtypen sowie fiir d'e.
9 ypg gung Zulassung, den Verkauf und die
gklasse Fahrzeugklasse Fahrzeugtypen in dB(A) Inb t"riebna hme von
[Dezibel(A)]* noe !
Neufahrzeugen in dB(A)
[Dezibel(A)]*
Phase 1 gliltig ab Phase 2 giiltig ab
[6 Jahre nach der [8 Jahre nach der
Veréffentlichung] Veréffentlichung]
M Fahrzeuge zur Personenbeférderung

Anzahl Sitzplédtze < 9

< 125 kW/Tonne 68 68

Anzahl Sitzplitze <

9; 125 kW/Tonne <

Leistungs-Masse- 69 69

M, Verhéltnis < 150kW/T

onne

Anzahl Sitzplitze <

9;

Leistungs-Masse- 7 7

Verhéltnis > 150kW/T
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onne

M,

Anzahl
Sitzpléitze > 9;
Masse < 2,5 Tonnen

69

69

Anzahl

Sitzplédtze > 9;

2,5 Tonnen < Masse
< 3,5 Tonnen

71

71

Anzahl

Sitzpldtze > 9;

3,5 Tonnen < Masse
< 5 Tonnen;

72

72

M;

Anzahl

Sitzpldtze > 9;
Masse > 5 Tonnen;
Motornennleistung <
180 kW

73

73

Anzahl

Sitzpldtze > 9;
Masse > 5 Tonnen;
180

kW < Motornennleist
ung < 250 kW

75

75

Anzahl

Sitzpldtze > 9;
Masse > 5 Tonnen;
Motornennleistung >
250 kW

76

76

Fahrzeuge zur Guterbeforderung

N;

Masse < 2,5 Tonnen

69

69

2,5 Tonnen < Masse
< 3,5 Tonnen

70

70

N;

3,5 Tonnen < Masse
<12 Tonnen;
Motornennleistung <
150 kW

72

72

3,5 Tonnen < Masse
<12 Tonnen;
Motornennleistung >
150 kW

75

75

N;

Masse > 12 Tonnen;
Motornennleistung <
180 kW

75

75

Masse > 12 Tonnen;
180

kW < Motornennleist
ung < 250 kW

77

77

Masse > 12 Tonnen;
Motornennleistung >
250 kW

79

79

um 1dB erhoht.

Fiir Fahrzeuge, die die entsprechende Definition fiir
Gelindefahrzeuge nach Anhang 11 Abschnitt A Nummer 4
der Richtlinie 2007/46/EG erfiillen, werden die Grenzwerte
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Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VI — Ziffer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Es wird ein Fahrzeug ausgewéhlt und den
in Nummer 2 beschriebenen Priifungen
unterzogen. Wenn die Priifung ergibt, dass
die Anforderungen an die
Ubereinstimmung der Produktion von
Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
erfiillt sind, wird davon ausgegangen, dass
das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend
die Ubereinstimmung der Produktion
erfuillt.

Gednderter Text

Es wird ein Fahrzeug ausgewéhlt und den
in Nummer 2 beschriebenen Priifungen
unterzogen. Wenn die Priifung ergibt, dass
die Anforderungen an die
Ubereinstimmung der Produktion von
Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
erfiillt sind, wird davon ausgegangen, dass
das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend
die Ubereinstimmung der Produktion
erfiillt. Die in Bezug auf die
Ubereinstimmung der Produktion
geltenden Anforderungen sind erfiillt,
wenn die in Anhang Il festgelegten
Grenzgwerte zuziiglich eines Spielraums
von 1 dB(A) eingehalten werden.

Begriindung

Im Einklang mit anderen Verordnungen, wie etwa der Verordnung 661/2009, sowie im
Einklang mit den derzeit geltenden Rechtsvorschriften ist ein zusdtzlicher Spielraum von +1
dB fiir die Priifung der Ubereinstimmung der Produktion vorgesehen.

Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VII — Nummer 1 — Fufinote 1

Vorschlag der Kommission

I/1S010844:1994.

PE487.819v03-00

Gednderter Text

1/ Fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren
nach dem Inkrafttreten dieser
Verordnung konnen Hersteller
Priifstrecken nutzen, die entweder nach
IS0 10844:1994 oder nach ISO
10844:2011 zertifiziert sind. Nach diesem
Zeitraum miissen Hersteller Priifstrecken
nutzen, die ausschlieflich der Norm

IS0 10844:2011 entsprechen.
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Begriindung

Die Norm ISO 10844:1994 wurde im Mdrz 2011 aktualisiert und in die neue Norm ISO
10844:2011 umgewandelt. Jedoch ist der Wortlaut noch nicht in alle UN/ECE-Regelungen zu
Priifeinrichtungen fiir Fahrzeuge und Reifen aufgenommen worden. Daher ist es wichtig,
einen Ubergangszeitraum fiir den Zeitraum zwischen diesen beiden Normen einzurichten und
den Herstellern somit zu erméglichen, die Priifstrecken gegebenenfalls zu erneuern, und der
UN/ECE Gelegenheit zu geben, die Bezugnahme auf die neue Norm in ihre eigenen
Regelungen zu iibernehmen.

Anderungsantrag 54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VII — Ziffer 3.2.2 — Absatz 2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Zusitzlich zu den in den Nummern 1. bis Zusitzlich zu den in den Nummern 1. bis
3.2.2. genannten Anforderungen sind 3.2.2. genannten Anforderungen sind
folgende Anforderungen zu erfiillen: folgende Anforderungen der Norm

IS0 10844:2011 zu erfiillen oder es ist
diesbeziiglich fiir einen
Ubergangszeitraum von 5 Jahren auf die
Norm ISO 10844:2011 Bezug zu nehmen:

Begriindung

Diese Anforderung sollte mit Anhang VII Nummer 1 dieser Verordnung und mit der Arbeit
der UN/ECE iibereinstimmen. Die Anforderungen a bis g dieses Absatzes wurden der Norm
1ISO 10844:2011 entnommen. Jedoch ist diese Norm noch nicht Teil einer UN/ECE-Regelung.
Daher muss fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren auch auf die vorausgehende Fassung der
Norm ISO 10844:1994 Bezug genommen werden, damit die UN/ECE ihre Regelungen dndern
kann und damit an den Priifeinrichtungen die Anderungen vorgenommen werden konnen, die
in der Fassung dieser Norm aus dem Jahr 2011 niedergelegt sind.

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VII — Punkt 4.3.

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
4.3. Im Sinne dieser Vorschrift ist die 4.3. Im Sinne dieser Vorschrift ist die
Strukturtiefe an mindestens zehn Strukturtiefe an mindestens zehn
gleichmiBig entlang den Radspuren der gleichmiBig entlang den Radspuren der
Prifstrecke verteilten Stellen festzustellen Prifstrecke verteilten Stellen festzustellen
und der Durchschnittswert dann mit der und der Durchschnittswert dann mit der
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vorgegebenen Mindeststrukturtiefe zu vorgegebenen Mindeststrukturtiefe zu

vergleichen. Zur Beschreibung des vergleichen. Zur Beschreibung des
Vorgangs sieche Norm ISO 10844:1994. Vorgangs siche Norm ISO 10844:2011.
Begriindung

Die Verordnung sollte den aktuellen ISO-Normen entsprechen.

Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VIII — Punkt 2.3. — Zeile — "Beschleunigung des Fahrzeugs"

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Beschleunigung des Fahrzeugs a,,.; ASEP: Beschleunigung des Fahrzeugs ay; ASEP:
Aot < 5,0 m/s? Aot < 4,0 m/s?
Begriindung

Die im Vorschlag der Kommission niedergelegte Beschleunigung fiir die ASEP-Priifung
entspricht nicht den Fahrbedingungen im Stadtverkehr. Dariiber hinaus wird die Priifung
immer komplexer und ist bei héherer Beschleunigung schwierig zu wiederholen. Der fiir
ASEP genutzte Datensatz leitet sich nicht aus den Daten der Methode B ab. In der Tat hdngen
die Methode B und ASEP nicht zusammen, weswegen sich eine Anderung der Methode B nicht
auf die ASEP-Priifung auswirkt. Dariiber hinaus wurde fiir die Anderung von 4,0 zu 5,0 m/s*
keine Folgenabschdtzung durchgefiihrt.

Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VIII — Punkt 2.4. —Absatz 2a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Um die ASEP-Priifung (gegeniiber der
Typgenehmigungsbehdorde) repriisentativ
und wiederholbar zu machen, sind die
Fahrzeuge mit der Kalibrierung des
Seriengetriebes zu priifen.

Begriindung

Die Kalibrierung des Seriengetriebes ist aus folgenden Griinden zu verwenden: Da das
Getriebe aufserhalb seiner ,,normalen* Parameter genutzt werden muss, muss eine
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Kalibrierung erfolgen, damit die gewdhlten Gdnge wihrend der ASEP-Priifung ,, blockiert*
werden konnen. Diesbeziiglich gibt es fiir Serienfahrzeuge keine spezifische Kalibrierung.
Daher kann die CoP-Priifung (Ubereinstimmung der Produktion) nicht abgewickelt werden;
nichtlineare Beschleunigung: Das Blockieren des Getriebes in einem héheren Gang beim
Einsatz der vollen Motorleistung aus niedrigen Drehzahlen (Umdrehungen pro Minute) kann
dazu fiihren, dass die Motordrehzahl instabil wird. Diese Instabilitit geht auf den Schlupf des
Drehmomentwandlers bei niedrigen Drehzahlen zuriick.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang IX — Teil A — Nummer 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Ein Acoustic Vehicle Alerting System Ein Acoustic Vehicle Alerting System
(AVAS) ist eine schallerzeugende (AVAS) ist ein System fiir
Einrichtung, mit der Fullginger und Straffenverkehrsfahrzeuge mit Elektro-
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer gewarnt oder Elektrohybridantrieb, das Fullgénger
werden sollen. und gefdahrdete Verkehrsteilnehmer auf

den jeweiligen Betriebszustand des
Fahrzeugs aufmerksam macht.

Begriindung

Die Definition von AVAS in Anhang 1X sollte mit der Definition von AVAS in Artikel 3
Nummer 21 iibereinstimmen.

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang IX — Teil A — Nummer 4 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(a) Das AVAS muss ein dauerhaftes (a) Das AVAS muss ein dauerhaftes
Gerdusch erzeugen, das Fullgidnger und Geridusch erzeugen, das Fullgianger und
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer vor einem gefdhrdete Verkehrsteilnehmer vor einem
in Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt. in Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt.

Das Gerdusch sollte leicht erkennbar auf
das Verhalten eines Fahrzeugs hinweisen
und dhnlich klingen wie das Geriiusch
eines Fahrzeugs derselben Klasse, das mit
einem Verbrennungsmotor ausgestattet
ist.

Die folgenden sowie dhnliche Gerdusche
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sind jedoch nicht zuliissig:

(i) Gerdiusch einer Sirene, einer Hupe,
einer Glocke oder eines
Rettungsfahrzeugs;

(ii) Alarmgerdusch, z. B. Feuer-,
Diebstahl- oder Rauchalarm;

(iii) unterbrochenes Gerdusch.

Die folgenden sowie dhnliche Gerdusche
sollten vermieden werden:

(iv)Melodien, Tier- und
Insektengerdusche;

(v)Gerdusche, bei denen das Erkennen als
Fahrzeug erschwert ist und/oder seine
Betriebsarten nicht erkennbar sind (7. B.
Beschleunigung, Verlangsamung).

Begriindung

Begriindung Die Aufzdhlung der verschiedenen Gerduscharten, die nicht fiir eine
Verwendung in einem AVAS zuldssig sind, sollte durch eine klare Beschreibung der Merkmale
der zuldssigen Gerdusche ersetzt werden.

Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang IX — Teil A — Nummer 4 — Buchstaben b und ¢

Vorschlag der Kommission

Anhang IX

(b) Das vom AVAS zu erzeugende Gerdusch sollte eindeutig auf das Fahrzeugverhalten
hinweisen, z. B. durch eine automatische Verdnderung des Gerduschpegels oder von
Merkmalen gekoppelt an die Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

(©) Der vom AVAS erzeugte Gerduschpegel sollte den ungefiahren Gerduschpegel eines
dhnlichen Fahrzeugs derselben Klasse, das mit einem Verbrennungsmotor
ausgestattet ist und unter den gleichen Bedingungen betrieben wird, nicht
iiberschreiten.

Umweltbezogene Erwégungen:
Bei der Entwicklung des AVAS ist die allgemeine Larmbelastung fiir die Umgebung
zu beriicksichtigen.
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Gednderter Text

Anhang IX

(b) Das vom AVAS zu erzeugende Gerdusch muss eindeutig auf das Fahrzeugverhalten
und die Fahrtrichtung hinweisen, z. B. durch eine automatische Veridnderung des
Gerauschpegels oder von Merkmalen gekoppelt an die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs.

(©) Der vom AVAS erzeugte Gerduschpegel darf den ungefiahren Gerduschpegel eines
dhnlichen Fahrzeugs derselben Klasse, das mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet
ist und unter den gleichen Bedingungen betrieben wird, nicht tiberschreiten.
Umweltbezogene Erwégungen:

Bei der Entwicklung des AVAS ist die allgemeine Larmbelastung fiir die Umgebung
zu berticksichtigen.
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BEGRUNDUNG

Das Hauptziel des Vorschlags der Kommission iiber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen
besteht darin, die 6ffentliche Gesundheit und die Umwelt durch Mallnahmen zur
Verringerung des Gerduschpegels von Kraftfahrzeugen zu schiitzen.

Mit dem Vorschlag soll ein neues Priifverfahren zur Messung des Gerduschpegels von
Kraftfahrzeugen, ferner sollen neue Gerdauschgrenzwerte fiir diverse Kategorien von leichten,
mittelgroBen und schweren Fahrzeugen eingefiihrt werden.

Die allgemeine Ausrichtung des Kommissionsvorschlags ist zu begriilen, da dieser Vorschlag
einen wichtigen Fortschritt zur Bekdmpfung der Auswirkungen der Gerduschemissionen von
Kraftfahrzeugen auf die 6ffentliche Gesundheit und die Umwelt darstellt. Es wire jedoch von
Vorteil, wenn der Vorschlag der Kommission noch um ein paar Hinzufiigungen und
technische Anpassungen ergénzt wiirde, insbesondere damit Anreize fiir die Herstellung und
den Kauf von Kraftfahrzeugen mit niedrigeren Gerduschpegeln geschaffen wiirden. Es sei
auch darauf verwiesen, dass der Larm, den Kraftfahrzeuge verursachen, von multiplen
Quellen stammt, unter anderen vom Motor, von den Reifen, den Stralenbeldgen, hinzu
kommt auch der aerodynamische Larm.

Im Vorschlag der Kommission wird derzeit nicht genug Wert auf die Information der
Verbraucher iiber den Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen gelegt. Der Berichterstatter spricht
sich fiir die Einfithrung eines Systems der Kennzeichnung fiir Gerduschemissionen von
Kraftfahrzeugen aus, damit gerduscharme Fahrzeuge gefordert werden und der Verbraucher
vor dem Kauf eines Fahrzeugs in Kenntnis der Sachlage eine Entscheidung treffen kann.

Die Qualitdt von Stralenbeldgen wirkt sich entscheidend auf die
Reifenrollgerduschemissionen von Fahrzeugen aus. Der Vorschlag der Kommission konnte
noch verbessert werden, wenn ein Stra3enklassifizierungssystem eingefiihrt wiirde, anhand
dessen die Mitgliedstaaten und ihre nationalen und lokalen Behorden die Qualitit ihrer
StraBBenbelédge effizienter iiberwachen und bewerten konnten, mit dem Ziel, die Auswirkungen
auf die Gerduschpegel generell zu reduzieren.

Der Berichterstatter mochte ebenfalls eine Reihe von Anderungsantriigen zu den technischen
Anforderungen fiir die Messverfahren betreffend die Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen
vorschlagen, sowie zu den Bestimmungen tiber die Grenzwerte, damit der Vorschlag im
Einklang mit den technischen Entwicklungen bei den Priifverfahren auf den neuesten Stand
gebracht und die allgemeine Machbarkeit in Bezug auf die Anforderungen verbessert werden
kann. Dies wiirde Anderungen zu den Vorschriften iiber die Profiltiefe der Reifen und zur
Beschleunigung in Bezug auf die Bedingungen fiir die Ubersetzung umfassen. Der
Berichterstatter schligt ebenfalls bestimmte Anderungen in Bezug auf die Kategorisierung
von Fahrzeugen vor, was die Anwendbarkeit der Gerduschgrenzwerte betrifft.

SchlieBlich stellt die Festsetzung von Grenzwerten (und der Daten, an dem diese Werte zur
Anwendung kommen) fiir die Fahrzeugkategorien nach Anhang III des
Kommissionsvorschlags ein wesentliches Element der Verordnung dar, das von den
Mitgesetzgebern festgelegt werden sollte. Der Berichterstatter kann daher dem Vorschlag, der
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Kommission die Befugnis zu {ibertragen, diese Aspekte der Verordnung mittels delegierter
Rechtsakte zu dndern, nicht zustimmen, und schlégt daher vor, dass alle kiinftigen
Anderungen durch Mitentscheidung im Rahmen des ordentlichen Gesetzgebungsverfahrens
umgesetzt werden.
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25.6.2012

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR BINNENMARKT UND
VERBRAUCHERSCHUTZ

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europidischen Parlaments und des Rates iiber den
Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Anja Weisgerber

KURZE BEGRUNDUNG

Der motorisierte Verkehr ist eine der Hauptursachen der Larmbelastung. Man geht davon aus,
dass eine stindig hohe Larmbelastung kardiovaskuldre Erkrankungen, kognitive
Beeintrachtigungen, Schlafstorungen und Tinnitus beglinstigt. Die Verfasserin der
Stellungnahme unterstiitzt nachdriicklich das mit dem Verordnungsvorschlag verfolgte Ziel,
durch eine Senkung der Gerduschgrenzwerte und die Einfilhrung eines neuen und
verbesserten  Priifverfahrens fiir die Messung von  Gerduschemissionen  die
Umgebungsgerdusche zu reduzieren. Die Gerduschgrenzwerte miissen aber sowohl
ambitioniert als auch technisch machbar sein. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass Larm
auf einer logarithmischen Skala gemessen wird, wobei eine Verringerung um 3 Dezibel (dB)
einer Reduzierung des Larms um 50 % entspricht.

Es bestehen bereits Vorschriften fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen, unter anderem
auch in Bezug auf CO,-Emissionen und Schadstoffe (Euro-5/6- und Euro-VI-Normen). Die
zur Einhaltung dieser Emissionsvorschriften ergriffenen MaBBnahmen konterkarieren zum Teil
die Mallnahmen, mit denen die Gerduschemissionen von Fahrzeugen verringert werden
sollen. So konnen zum Beispiel MaBinahmen zur Verringerung der Gerduschemissionen das
Gewicht eines Fahrzeugs erhohen, was zu einem hoheren CO,-Aussto3 fiihrt. Die
verschiedenen EU-Typgenehmigungsvorschriften sollten eine sorgfiltige Balance zwischen
den verschiedenen Zielsetzungen herstellen und allgemein darauf ausgerichtet sein, Fahrzeuge
leiser, sicherer und umweltfreundlicher zu machen. AuBlerdem diirfen die MaB3nahmen zur
Verringerung der Gerduschemissionen von Fahrzeugen nicht zu einer Verringerung der
Verkehrssicherheit fithren. So kann etwa ein ldrmreduzierender Straflenbelag das
Rollgerdusch von Reifen erheblich verringern, aber gleichzeitig zu lingeren Bremswegen
fithren. Die Verfasserin der Stellungnahme hebt hervor, dass neben den Gerduschgrenzwerten
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fiir Fahrzeuge auch andere Ursachen von Umweltgerduschen, wie etwa Straflenbelage,
Verkehrsmanagement oder das Verhalten der Fahrer beriicksichtigt werden miissen.

Die Verfasserin der Stellungnahme begriiit zwar ausdriicklich die Ziele des Vorschlags,
schldgt aber einige Anderungen vor, um diese Ziele besser erreichen zu kénnen. Um den
Gesundheitsschutz  und die Rechtssicherheit zu verbessern, sollten langfristige
Gerduschgrenzwerte festgelegt werden. Ferner miissen notwendige Anpassungen an den
Fahrzeugklassen vorgenommen werden. Die bestehenden Rechtsvorschriften iiber
Gerduschemissionen von Fahrzeugen enthalten unterschiedliche Grenzwerte flir verschiedene
Fahrzeugklassen und Unterfahrzeugklassen. Die Unterklassen wurden 1970 festgelegt und
sind seit 1985 nicht mehr gedndert worden. Daher wird vorgeschlagen, die Unterklassen zu
aktualisieren und das Fahrzeugklassifizierungssystem dem aktuellen technischen Standard
anzupassen. Diese Anpassungen bieten die Moglichkeit, ambitionierte Gerduschgrenzwerte
festzusetzen und die Gesamtgerduschreduzierung zu optimieren. Eine weitere Differenzierung
der Fahrzeugklassen ermoglicht es uns, ambitioniertere Gerduschgrenzwerte fiir Fahrzeuge
mit einer geringeren Motorleistung und realistischere Gerdauschgrenzwerte fiir Fahrzeuge mit
einer hoheren Motorleistung festzusetzen. Die neuen langfristigen Gerduschgrenzwerte
erfordern ein vollig neues Design fiir jedes Fahrzeug.

Die Verfasserin der Stellungnahme ist ferner der Auffassung, dass die Verordnung den
Unterschieden bei der Entwicklung und Produktion von Personenkraftwagen und schweren
Nutzfahrzeugen Rechnung tragen sollte. Diese Unterschiede miissen in einer
unterschiedlichen zeitlichen Ausgestaltung der jeweiligen Phasen, in denen die
Gerduschgrenzwerte Anwendung finden, zum Ausdruck kommen. Daher schldgt die
Verfasserin verschiedene Phasen fiir Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge vor.

Transparenz ist ein wichtiger Bestandteil einer verantwortungsvollen Verbraucherpolitik und
wird daher seit langem vom IMCO-Ausschuss gefordert. Indem sichergestellt wird, dass klare
und transparente Informationen iiber die Gerduschemissionen eines jeden Fahrzeugs zur
Verfligung stehen, werden die Verbraucher in die Lage versetzt, ihre Kaufentscheidung auf
den Gerduschpegel des Fahrzeugs zu stiitzen. Dieselben Informationen werden auch
offentliche Einrichtungen in die Lage versetzen, angemessene Anreize fiir den Einsatz leiserer
Fahrzeuge zu setzen, zum Beispiel, indem sie im Rahmen von Ausschreibungen Vorgaben fiir
Busflotten machen, oder indem sie nur den leisesten Lieferfahrzeugen eine bevorzugte
Einfahrt in bestimmte sensible Wohngegenden oder Fahrten zu bestimmten Tageszeiten
gestatten. Es gibt bereits Kennzeichnungen fiir CO,-Emissionen, Kraftstoffverbrauch und
Reifenabrollgerdusch. Eine &hnliche Kennzeichnung sollte fiir den Gerduschpegel von
Fahrzeugen eingefiihrt werden.

In Bezug auf Fahrzeuge mit Elektro- und Hybridantrieb sollte die Richtlinie technische
Normen festlegen, indem sie Anforderungen an den Mindestgerduschpegel von
Elektrofahrzeugen aufstellt. Die UN-Wirtschaftskommission fiir Europa (UN/ECE) hat eine
Arbeitsgruppe fiir die Mindestgerduschpegel von gerduscharmen Fahrzeugen eingesetzt, in
der dariiber diskutiert wird, wie die Anforderungen an Gerduschsysteme fiir sich nihernde
Fahrzeuge harmonisiert werden kdnnen.

ANDERUNGSANTRAGE
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Der Ausschuss fiir Binnenmarkt und Verbraucherschutz ersucht den federfiihrenden
Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende
Anderungsantriige in seinen Bericht zu iibernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE487.819v03-00

54/99

Gednderter Text

(1a) Es bestehen bereits EU-
Typgenehmigungsvorschriften in Bezug
auf CO,-Emissionen (Verordnung (EG)
Nr. 443/2009 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom

23. April 2009 zur Festsetzung von
Emissionsnormen fiir neue
Personenkraftwagen im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur
Verringerung der CO, -Emissionen von
leichten Nutzfahrzeugen' und
Verordnung (EU) Nr. 510/2011 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 11. Mai 2011 zur Festsetzung von
Emissionsnormen fiir neue leichte
Nutzfahrzeuge im Rahmen des
Gesamtkonzepts der Union zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
leichten Nutzfahrzeugen?) sowie in Bezug
auf Schadstoffemissionen (Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom

20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge’
und Verordnung Nr. 595/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 18. Juni 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
und Motoren hinsichtlich der Emissionen
von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI)
und iiber den Zugang zu
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Fahrzeugreparatur- und -
wartungsinformationen?). Die
technischen Anforderungen in Bezug auf
Grenzwerte fiir CO»- und
Schadstoffemissionen diirfen nicht den
Vorschriften zur Verringerung der
Gerduschemissionen zuwiderlaufen. Die
EU-Typgenehmigungsvorschriften sollten
daher eine Balance zwischen den
verschiedenen Zielsetzungen finden.

TABI L 140 vom 5.6.2009, S. 1.

2ABI L 145 vom 31.5.2011, 8. 1.
3ABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
“ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1.

Begriindung

Technische Mafinahmen zur Verringerung der CO,-Emissionen umfassen MafSnahmen zur
Verringerung des Fahrzeuggewichts, wohingegen Mafinahmen zur Reduzierung des Ldrms
wie etwa Schallddmmungen meistens das Fahrzeuggewicht und somit auch den COj-Ausstof
erhohen. Zudem erhohen ldrmreduzierende Ddmmungen das Risiko eines Motorbrands.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 3

RR\923093DE.doc

55/99

Gednderter Text

(1a) Von rund 500 Millionen
Biirgerinnen und Biirgern der
Europdischen Union sind rund 300
Millionen als Fahrer von Fahrzeugen
registriert. In der Europdiiischen Union
werden 22 % aller Fahrzeuge weltweit
zugelassen und 25 % aller Fahrzeuge
weltweit produziert. Jedes Jahr fertigt die
europdische Automobilindustrie

17 Millionen Neufahrzeuge. Dies
geschieht mit aktuell ansteigender
Tendenz.

PE487.819v03-00
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE487.819v03-00

Gednderter Text

(8a) Technische Mafinahmen zur
Liirmreduktion bei Fahrzeugen stehen in
einem Spannungsverhdiltnis
verschiedener Anforderungen, wie zum
Beispiel bei gleichbleibender
okonomischer Verwertungsmoglichkeit
neben weniger Gerdiuschen zugleich
weniger Schadstoffe zu emittieren und
mehr Fahrsicherheit zu generieren. Allen
Anforderungen gleich gerecht zu werden
und eine Balance zwischen ihnen zu
wahren, stofit die Automobilindustrie
allzu oft an die Grenze des aktuell
Pphysisch Machbaren. Der
Automobilentwicklung ist es immer
wieder gelungen, diese Grenze durch den
Einsatz neuerer, innovativer Materialen
und Methoden zu verschieben. Die
Moglichkeit zur Findung von Innovation
bedarf seitens der Gesetz;gebung eines
klaren, zeitlich fundierten Rahmens.
Diesen Rahmen gibt sie mit dieser
Verordnung vor und fordert damit den
gesellschaftlich bedingten
Innovationsschub unverzogert ein, wobei
sie zugleich der Industrie ihre notwendige
okonomische Handlungsfiihigkeit beldisst.

Gednderter Text

(8b) Liirmbeliistigung ist vor allem ein
lokales Problem, welches jedoch einer
unionsweiten Losung bedarf. Denn ein
erster Schritt jeder nachhaltigen
Geriiuschemissionspolitik muss es sein,
Mafinahmen zu kreieren, die an der
Lirmgquelle ansetzen. Die Lirmquelle
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Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Kraftfahrzeug, auf die diese Verordnung
abzielt, ist definitionsgemdiff eine
vollkommen bewegliche, so dass rein
nationalstaatliche Mafinahmen diese
nicht in adiiquater Weise treffen wiirden.

Gednderter Text

(9a) Durch die Bereitstellung von
Informationen iiber Geriuschemissionen
fiir Verbraucher, Flottenmanager und
offentliche Einrichtungen kénnen
Kaufentscheidungen beeinflusst und der
Ubergang zu einer leiseren
Fahrzeugflotte beschleunigt werden.
Damit den Verbrauchern die
erforderlichen Informationen zur
Verfiigung stehen, sollten die Hersteller
an den Verkaufspunkten und im
technischen Werbematerial
Informationen iiber die nach
einheitlichen Priifverfahren ermittelten
Gerduschemissionen der Fahrzeuge zur
Verfiigung stellen. Eine Kennzeichnung,
die mit den zur Angabe der CO,-
Emissionen, des Kraftstoffverbrauchs und
des Reifenabrollgeriiusches verwendeten
Kennzeichnungen vergleichbar ist, sollte
die Verbraucher iiber die
Gerduschemission eines Fahrzeugs
informieren.

Begriindung

Zurzeit ist es nicht méglich, den Gerduschpegel eines Fahrzeugs in Erfahrung zu bringen. Die
Verordnung Nr. 1222/2009 iiber die Kennzeichnung von Reifen schreibt vor, dass an
Verkaufspunkten und im Werbematerial iiber die Gerduschemissionen von Reifen informiert
werden muss. Um gerduscharme Fahrzeuge zu fordern und den Verbrauchern die
Moglichkeit zu geben, eine fundierte Kaufentscheidung zu treffen, sollten die Hersteller
verpflichtet sein, den Gerduschpegel eines Fahrzeugs anzugeben. Den nationalen und lokalen
Behorden kommt als Betreibern von Fahrzeugflotten eine entscheidende Rolle zu, da sie
insbesondere fiir den offentlichen Verkehr und ihren eigenen Betrieb Fahrzeuge beschaffen.
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Sie tragen auch Verantwortung fiir die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG, die auf die
Verringerung von Umgebungsldrm in stddtischen Gebieten und entlang wichtiger

Verkehrsinfrastrukturen abzielt.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE487.819v03-00

Gednderter Text

(9a) Bei Personenkraftwagen dominieren
bei einer Fahrt mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von unter
45 km/h noch Geriiusche des Motors und
des Abgassystems, bei Fahrten iiber dieser
Geschwindigkeit hingegen Roll- und
Windgerdusche. Diese Roll- und
Windgerdusche treten unabhdingig von
der Motorart und -leistung auf. Durch die
Fahrzeugentwicklung seit den 1970er
Jahren wurden Motoren deutlich leiser,
im Schnitt erhohte sich aber ihre Leistung
und ihr Gewicht. Letzterem und einem
Mehr an Fahrsicherheit ist eine
Gewichtszunahme des gesamten
Fahrzeugs geschuldet, die eine
notwendige Verbreiterung der
Kontaktfliiche der Fahrzeugreifen zur
Erhohung der Fahrstabilitit nach sich
zog. Mit jeder Verbreiterung dieser
Fliche nehmen die Rollgeriiusche des
Fahrzeugs zu.

Gednderter Text

(12a) Das Potential der Lirmreduktion
der Lirmquelle, auf die diese Verordnung
abzielt, ist vergleichsweise geringer als
das des von den Fahrzeugreifen
beriihrten Straffenbelags. Letztere
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Liirmreduktion wiire technisch deutlich
einfacher herzustellen. Mit bereits
vorhandenen Asphaltsorten wie
Fliisterasphalt, Asphalte mit
lirmmindernden Eigenschaften oder
lirmoptimiertem Asphalt, integriert in
einem ganzheitlichen Ansatz, der
verschiedene einfache Baumafinahmen
kombiniert, kann schon jetzt eine
Minimierung von rund 10db lokal
erreicht werden. Dieser effektive Ansatz
an rein lokalen Lirmquellen wird von
dieser Verordnung nicht umfasst, da zum
einen dessen Umsetzung die staatlichen
Haushalte, insbesondere der
Gebietskorperschaften, stark strapazieren
wiirde. Dies liefle sich in Zeiten der
Fiskalkrise schwerlich vertreten und
wiirde zum anderen den Bereich der
Regional- und Strukturpolitik beriihren.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(21a) ,,Verkaufsstelle“ bezeichnet einen
Ort, an dem Fahrzeuge Verbrauchern
zum Kauf angeboten werden.

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Verbraucher Zugang zu den mafigeblichen Informationen
haben, wenn sie den Kauf eines Fahrzeugs in Erwdgung ziehen, sollten die Informationen
tiber die Gerduschemissionen allgemein verfiighar gemacht werden. (Der vorgeschlagene
Wortlaut ist an Artikel 3 der Verordnung 1222/2009 iiber die Kennzeichnung von Reifen
(darunter Angaben zu Gerduschemissionen) angelehnt.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(21b) ,,technisches Werbematerial
bezeichnet technische Handbiicher,
Broschiiren und Kataloge (in gedruckter
oder elektronischer Form oder als Online-
Version) sowie Websites, die der
Vermarktung von Fahrzeugen an
Verbraucher dienen.

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Verbraucher Zugang zu den mafigeblichen Informationen
haben, wenn sie den Kauf eines Fahrzeugs in Erwdgung ziehen, sollten die Informationen
tiber die Gerduschemissionen allgemein verfiighar gemacht werden. (Der vorgeschlagene
Wortlaut ist an Artikel 3 der Verordnung 1222/2009 iiber die Kennzeichnung von Reifen
(darunter Angaben zu Gerduschemissionen) angelehnt.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Der im Einklang mit Anhang II gemessene
Gerduschpegel darf die in Anhang II1
festgelegten Grenzwerte nicht
iiberschreiten.

Gednderter Text

Bei den Priifbedingungen nach
Anhang II sind die typischen
Strafienfahrbedingungen und die
Priifvorschriften fiir andere wesentliche
Bauteile des Fahrzeugs, die bereits von
der Verordnung (EG) 661/2009 abgedeckt
werden, zu beriicksichtigen. Der im
Einklang mit Anhang II gemessene
Geréduschpegel darf die in Anhang III
festgelegten Grenzwerte nicht
iiberschreiten.

Begriindung

Um das Ziel zu verwirklichen, bessere Rechtsetzungsgrundsdtze zu schaffen, ist es wichtig,
dass sich die Priifbedingungen dieser Verordnung nicht unangemessen auf die Hersteller und
insbesondere auf die Reifenindustrie auswirken, die bereits wesentliche Schritte zur
Reduzierung der Ldrmemissionen ergriffen haben. In diesem Zusammenhang ist zu betonen,
wie wichtig korrekte Priifbedingungen sind, und ,, typische Straf3enfahrbedingungen‘ sollten
als Bedingung fiir die Validierung der in Anhang I1I niedergelegten Grenzwerte festgelegt

werden.

PE487.819v03-00
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Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 8 — Absatz 1 — Unterabsatz 1 a und 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

Fahrzeuge gelten in Bezug auf die
Anforderungen in Anhang X als
ordnungsgemdfs, wenn der
Fahrzeughersteller der
Typgenehmigungsbehdrde technische
Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die
Differenz zwischen der Hochstdrehzahl
und der Mindestdrehzahl des Motors an
der Linie BB' bei jeder Priifbedingung
innerhalb des in Anhang VIII
Nummer 3.3. definierten ASEP-
Regelbereichs in Bezug auf die in
Anhang 11 festgelegten Bedingungen
17<0,15 x S betriigt.

Fahrzeuge der Klasse N1 sind von den
zusdtzlichen Bestimmungen zu
Gerduschemissionen ausgenommen,
wenn eine der folgenden Bedingungen
erfiillt ist:

(a) Hubvolumen < 660 cm3 und
Leistungs-Masse-Verhdltnis (PMR)
errechnet unter Anwendung des
hochstzulissigen Fahrzeuggewichts < 35;

(b) Nutzlast > 850 kg und Leistungs-
Masse-Verhiltnis (PMR) errechnet unter
Anwendung des hochstzulissigen
Fahrzeuggewichts < 40.

Begriindung

Mit diesem Anderungsantrag werden angemessene Anforderungen fiir KMU festgelegt, die
Aus- und Aufbauten vornehmen. Die ASEP-Norm der UNICE ist auf Fahrzeuge zugeschnitten,
die fiir die Klasse M1 typisch sind, und die zustdndige Sachverstdindigengruppe hat die
Empfehlung ausgesprochen, die anderen Klassen von dieser Norm auszunehmen. Mit den
zusdtzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) sollen unerwartete
Ldrmemissionen vermieden werden, die nicht mit den Ergebnissen der
Typgenehmigungspriifungen korrelieren. Da dieses Phdnomen bei Transportern der Klasse
NI noch nie aufgetreten ist, soll mit diesem Anderungsantrag erreicht werden, dass sie von
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den ASEP-Sonderpriifungen ausgenommen werden.
Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Artikel 8 a (neu)
Hinweise

Die Fahrzeughersteller und die
Fahrzeughdndler tragen dafiir Sorge,
dass in der Verkaufsstelle und im
technischen Werbematerial deutlich
sichtbar auf den nach einem einheitlichen
Typgenehmigungspriifverfahren
ermittelten und in Dezibel (dB(A))
ausgedpriickten Lirmpegel eines jeden
Fahrzeugs hingewiesen wird.

Die Kommission legt dem Parlament und
dem Rat spiitestens ein Jahr nach
Inkrafttreten dieser Verordnung einen
Vorschlag iiber
Verbraucherinformationen vor.

Die Verbraucherinformationen kénnen in
die Richtlinie 1999/94/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 13. Dezember 1999 iiber die
Bereitstellung von
Verbraucherinformationen iiber den
Krafistoffverbrauch und CO,-Emissionen
beim Marketing fiir neue
Personenkraftwagen’ aufgenommen
werden. Der Hinweis auf
Gerduschemissionen erfolgt in derselben
Weise wie bei CO,-Emissionen.

TABI. L 12 vom 18.1.2000, S. 16.

Begriindung

Zurzeit ist es den Verbrauchern nicht moglich, den Gerduschpegel eines Fahrzeugs in
Erfahrung zu bringen. Um gerduscharme Fahrzeuge zu fordern und den Verbrauchern die
Moglichkeit zu geben, eine fundierte Kaufentscheidung zu treffen, sollten die Hersteller und
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Hdindler verpflichtet sein, den Gerduschpegel eines Fahrzeugs anzugeben.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein
Fahrzeug einbaut, sind die Anforderungen
in Anhang X zu erfiillen.

Gednderter Text

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein
Fahrzeug einbaut, muss er sicherstellen,
dass das AVAS ein dauerhaftes Geriiusch
erzeugt, das Fufiginger und gefiihrdete
Verkehrsteilnehmer vor einem in Betrieb
befindlichen Fahrzeug warnt. Das
Gerdusch sollte leicht erkennbar auf das
Verhalten eines Fahrzeugs hinweisen und
den ungefihren Gerduschpegel eines
dhnlichen Fahrzeugs derselben Klasse,
das mit einem Verbrennungsmotor
ausgestattet ist und unter den gleichen
Bedingungen betrieben wird, nicht
itberschreiten, zudem sind die
Anforderungen in Anhang X zu erfiillen.

Begriindung

Die wichtigsten Anforderungen an ein AVAS sollten in der einschligigen Bestimmung
enthalten sein und nicht blof3 im Anhang. Falls die UN/ECE-Arbeitsgruppe eine Regelung mit
weltweit harmonisierten Normen fiir AVAS verabschiedet, sollten die EU-Vorschriften

entsprechend gedndert werden.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\923093DE.doc

Gednderter Text

Sollte die UN/ECE-Arbeitsgruppe fiir
Mindestgerdiuschpegel von
gerdiuscharmen Fahrzeugen eine
UN/ECE-Regelung erlassen, priift die
Kommission die Moglichkeit, die in
Anhang X aufgefiihrten technischen
Anforderungen durch einen
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unmittelbaren Verweis auf die
entsprechenden Anforderungen der
UN/ECE-Regelung zu ersetzen, und
unterbreitet gegebenenfalls dem
Europdischen Parlament und dem Rat
einen Vorschlag zur Anderung des
Anhangs X.

Begriindung

Die wichtigsten Anforderungen an ein AVAS sollten in der einschligigen Bestimmung
enthalten sein und nicht blof3 im Anhang. Falls die UN/ECE-Arbeitsgruppe eine Regelung mit
weltweit harmonisierten Normen fiir AVAS verabschiedet, sollten die EU-Vorschriften

entsprechend gedndert werden.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission ist befugt, delegierte
Rechtsakte zur Anderung der Anhénge I
bis X7 zu erlassen.

Gednderter Text

1. Die Kommission ist befugt, delegierte
Rechtsakte zur Anderung der Anhdnge I
bis II und IV bis X zu erlassen.

Begriindung

Gemdf3 Artikel 290 AEUV kann der Kommission nur in Bezug auf nicht wesentliche Aspekte
eines Gesetzgebungsakts die Rechtsetzungsbefugnis tibertragen werden, wohingegen die
wesentlichen Elemente eines Bereichs dem Gesetzgebungsakt vorbehalten sind. Die
Bestimmungen in Anhang I11, d.h. die Gerduschgrenzwerte und die Vorlaufzeiten (Phasen),
stellen wesentliche Aspekte des Vorschlags dar und sind daher den beiden

Gesetzgebungsorganen vorbehalten.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Wenn die Grenzwerte in Bezug auf das
Priifverfahren in der UN/ECE-Regelung
Nr. 51 festgelegt sind, zieht die
Kommission in Erwégung, die in

PE487.819v03-00

Gednderter Text

2. Wenn die Grenzwerte in Bezug auf das
Priifverfahren in der UN/ECE-Regelung
Nr. 51 festgelegt sind, priift die
Kommission die Méglichkeit, die in
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Anhang III festgelegten technischen Anhang III festgelegten technischen

Anforderungen durch einen direkten Anforderungen durch einen direkten
Verweis auf die entsprechenden Verweis auf die entsprechenden
Anforderungen in den UN/ECE- Anforderungen in den UN/ECE-
Regelungen Nr. 51 und Nr. 59 zu ersetzen. Regelungen Nr. 51 und Nr. 59 zu ersetzen,

und unterbreitet gegebenenfalls dem
Europdischen Parlament und dem Rat
einen Vorschlag zur Anderung des
Anhangs I11.

Begriindung

Gemdf} Artikel 290 AEUV kann der Kommission nur in Bezug auf nicht wesentliche Aspekte
eines Gesetzgebungsakts die Rechtsetzungsbefugnis tibertragen werden, wohingegen die
wesentlichen Elemente eines Bereichs dem Gesetzgebungsakt vorbehalten sind. Die
Bestimmungen in Anhang 111, d.h. die Gerduschgrenzwerte und die Vorlaufzeiten (Phasen),
stellen wesentliche Aspekte des Vorschlags dar und sind daher den beiden
Gesetzgebungsorganen vorbehalten.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang Il — Nummer 4.1.2.1.4.1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(a) Lasst sich in einem bestimmten Gang (a) Lasst sich in einem bestimmten Gang
eine Beschleunigung erzielen, die der eine Beschleunigung erzielen, die der
Referenzbeschleunigung awot ref mit einer Referenzbeschleunigung awot ref mit einer
Toleranz von + 5 % entspricht, jedoch Toleranz von + 5 % entspricht, jedoch
3,0 m/s? nicht uberschreitet, so ist in 2,0 m/s? nicht Uiberschreitet, so ist in
diesem Gang zu priifen. diesem Gang zu priifen.

Begriindung

Um die Situation im echten Stadtverkehr zu simulieren, sollte die Héchstbeschleunigung auf
2,0 m/s2 festgelegt werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang II — Nummer 4.1.2.1.4.1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(b) Lésst sich in keinem Gang die (b) Lésst sich in keinem Gang die
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erforderliche Beschleunigung erzielen, so
ist ein Gang 1 mit einer hdheren und ein
Gang 1 + 1 mit einer niedrigeren
Beschleunigung als die
Referenzbeschleunigung zu wihlen.
Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i nicht den Wert von 3,0 m/s?, sind

beide Génge fiir die Priifung zu verwenden.

Der Gewichtungstaktor beziiglich der
Referenzbeschleunigung ay o €rrechnet
sich wie folgt: k = (a wotref - @ wot (IT1)) / (a
wot (1) - A wot (l+1))

erforderliche Beschleunigung erzielen, so
ist ein Gang 1 mit einer hoheren und ein
Gang 1 + 1 mit einer niedrigeren
Beschleunigung als die
Referenzbeschleunigung zu wiahlen.
Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i nicht den Wert von 2,0 m/s?, sind
beide Génge fiir die Priifung zu verwenden.
Der Gewichtungsfaktor beziiglich der
Referenzbeschleunigung ay o €rrechnet
sich wie folgt: k = (a wotref - @ wot (IT1)) / (a
wot (1) - wot (1+1))

Begriindung

Um die Situation im echten Stadtverkehr zu simulieren, sollte die Héchstbeschleunigung auf

2,0 m/s? festgelegt werden.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang Il — Nummer 4.1.2.1.4.1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i den Wert von 3,0 m/s?, so ist der
niedrigste Gang zu wihlen, in dem die
Beschleunigung kleiner als 3,0 m/s? ist,
sofern die Beschleunigung im Gang i+1
kleiner ist als a,p,,. In diesem Fall sind die
beiden Génge i und i+1 zu benutzen,
einschlieBlich des Gangs i, in dem die
Beschleunigung groBer als 3,0 m/s? ist. In
anderen Fillen ist kein anderer Gang zu
benutzen. Zur Berechnung des
Teillastfaktors kp ist anstelle von a; rer di€
in der Priifung erzielte Beschleunigung
Awot test NETanzuziehen.

Gednderter Text

(c) Uberschreitet die Beschleunigung im
Gang i den Wert von 2,0 m/s?, so ist der
niedrigste Gang zu wihlen, in dem die
Beschleunigung kleiner als 2,0 m/s? ist,
sofern die Beschleunigung im Gang i+1
kleiner ist als a,p,,. In diesem Fall sind die
beiden Génge i und i+1 zu benutzen,
einschlieBlich des Gangs i, in dem die
Beschleunigung gréBer als 2,0 m/s? ist. In
anderen Fillen ist kein anderer Gang zu
benutzen. Zur Berechnung des
Teillastfaktors kp ist anstelle von ao rer di€
in der Priifung erzielte Beschleunigung
Ayot test NETanzuziehen.

Begriindung

Um die Situation im echten Stadtverkehr zu simulieren, sollte die Hochstbeschleunigung auf

2,0 m/s? festgelegt werden.
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II1

Vorschlag der Kommission

Anhang II1
QGrenzwerte

Der im Einklang mit Anhang I gemessene Gerduschpegel darf die folgenden Grenzwerte
nicht tiberschreiten:

Fahrzeug- | Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
klasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Grenzwerte fiir die | Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die
Typgenehmigung Typgenehmigung Zulassung, den.
Inberichname von
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen Neufahrzeugen
Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab Phase 3 giiltig ab
[2 Jahre nach der [5 Jahre nach der [7 Jahre nach der
Veroffentlichung] | Veroffentlichung] Veroffentlichung]
AlF ) Getinde- | A" | Geliinde- | A | Geliinde-
ge fahrzeug* ge fahrzeug* ge fahrzeug*
mein mein mein
M Fahrzeuge zur
Personenbeforderung
M, Anzahl Sitzplitze <9 | 70 71** 68 69** 68 69*%*
Anzahl Sitzplitze <9;
Leistungs-Masse-
M, Verhiltnis > 71 71 69 69 69 69
150 kW/Tonne
Anzahl Sitzplitze > 9;
M, Masse < 2 Tonnen 72 72 70 70 70 70
Anzahl Sitzplitze > 9;
M, 2 Tonnen < Masse < 73 74 71 72 71 72
3,5 Tonnen
Anzahl Sitzplitze > 9;
3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 74 75 72 73 72 73
Motornennleistung <
150 kW
Anzahl Sitzplitze > 9;
3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 76 78 74 76 74 76
Motornennleistung >
150 kW
M; Anzahl Sitzplitze >9; | 75 76 73 74 73 74
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Masse > 5 Tonnen;
Motornennleistung
<150 kW

Anzahl Sitzplitze > 9;
Masse > 5 Tonnen;

Motornennleistung >
150 kW

M; 77 79 75 77 75 77

Fahrzeuge zur
Giiterbeforderung

N, Masse < 2 Tonnen 71 71 69 69 69 69

<
N, 5 5T"T”0’:1‘Z’e: Masse= | -, 73 70 71 70 71

3,5 Tonnen < Masse <
12 Tonnen;

Motornennleistung < 7
5kW

74 75 72 73 72 73

3,5 Tonnen < Masse <
12 Tonnen;
75 < Motornennleistun
g <150 kW

N» 75 76 73 74 73 74

3,5 Tonnen < Masse <
12 Tonnen;

Motornennleistung >
150 kW

N» 77 79 75 77 75 77

Masse > 12 Tonnen;
75 <
Motornennleistung <
150 kW

77 78 75 76 75 76

Masse > 12 Tonnen;
N3 Motornennleistung > 80 82 78 80 78 80
150 kW

* Hohere Grenzwerte sind nur giiltig, wenn das Fahrzeug die entsprechende
Definition fiir Geldndefahrzeuge nach Anhang II Abschnitt A Nummer 4 der EU-
Richtlinie 2007/46/EG erfiillt.

ok Fiir Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir Geldndefahrzeuge
nur, wenn die zuldssige Gesamtmasse mehr als 2 Tonnen betragt.

Gednderter Text

Anhang I11
Grenzwerte

Der im Einklang mit Anhang I gemessene Gerduschpegel darf die folgenden Grenzwerte
nicht iiberschreiten:
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Fahrzeug- Beschreibung Grenzwerte in dB(A)
der Fahrzeug- .
klasse [Dezibel(A)]
klasse
Grenzwerte
.. .. .. fiir die Typ-
Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die
. . . geneh-
Typgenehmigung Typgenehmigung Typgenehmigung .
migung
neuer Fahrzeug- neuer Fahrzeug- neuer Fahrzeug- neuer
*kkk wkdx wkdk
typen typen typen Fahrzeug-
t-ypen *kkkk
Phase 3 giiltig ab Phase 4
Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab [10 Jahre nach der giiltig ab [14
[2 Jahre nach der [6 Jahre nach der Veroffentlichung] Jahre nach
Veroffentlichung] Veroéffentlichung] der
skokkokokokokk skokskkskoskok ok Verb:ffent—
lichung]
xhkkd
Allge- Gelénde- Allge- Geliinde- Allge- Gelénde- All-
mein fahrzeug* mein fahrzeug* mein fahrzeug* gemein***
Fahrzeuge zur
Personen- und
Giiterbeforde-
rung*******
Anzahl
Sitzplitze < 9;
M, | Leistungs- 72 3% | 71 72w 71 72 67
Masse-
Verhéltnis <
120 kW/Tonne
Anzahl
Sitzplitze < 9;
120 kW/
<
M, Tonne 73 74 72 73 71 72 68
Leistungs-
Masse-
Verhiltnis <
160 kW/Tonne
Anzahl
Sitzpliitze < 9;
Leistungs-
M, eIstungs 75 76 74 75 73 74 70
Masse-
Verhiltnis >
160 kW/Tonne
Anzahl
Sitzplétze > 9;
Masse <
M, 2,5 Tonnen; 71 72 69 70 69 70 68
Motornenn-
leistung <
75 kW
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Anzahl
Sitzpléatze > 9;
Masse <
M, 2,5 Tonnen; 72 73 70 71 70 71 69
Motornenn-
leistung >
75 kW
Anzahl
Sitzpléitze > 9;
M, 2,5 Tonnen < 74 75 72 73 71 72 70
Masse <
3,5 Tonnen
Anzahl
M, Sitzplitze > 9; 76 77 73 74 72 73 71
Masse >
3,5 Tonnen
Masse <
N; 2,5 Tonnen 72 73 71 72 71 72 69
2,5 Tonnen <
N, Masse < 73 74 73 74 72 73 69
3,5 Tonnen
Grenzwerte
Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir die Grenzwertef.it r die fur die
Typgenehmigung Typgenehmigung Typgenehmigung yp- .
neuer genehmi-
feuer neuer Fahrzeugtypen gung neuer
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen A Fahrzeug-
WP en *kkdk
Phase 4
giiltig ab
Phase 1 giiltig ab Phase 2 giiltig ab Phase 3 giiltig ab [16 Jahre
[3 Jahre nach der [8 Jahre nach der [12 Jahre nach der nach der
Veréffentlichung] Veroffentlichung] Veroffentlichung] Veroffent-
lichung]
Kkddk
Allge- Gelinde- | Allge- | Geliinde- | Allge- | Gelinde- Allgemein
mein | fahrzeug* | mein | fahrzeug* | mein | fahrzeug* wkk
Anzahl
Sitzplatze > 9;
Masse >
M; 5 Tonnen,; 74 75 73 74 72 73 71
Motornenn-
leistung <
100 kW
Anzahl
Sitzplétze > 9;
M; Masse > 76 77 74 75 73 74 72
5 Tonnen;
100 kW <
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Motornenn-
leistung <
180 kW

M;

Anzahl
Sitzpliitze > 9;
Masse >

5 Tonnen;

180 < Motor-
nennleistung <
250 kW

78

79

78

79

76

77

75

Anzahl
Sitzpliitze > 9;
Masse >

5 Tonnen;
Motornenn-
leistung >
250 kW

80

81

79

80

78

79

77

N,

3,5 Tonnen <
Masse <

12 Tonnen;
Motornenn-
leistung <

75 kW

76

77

75

76

74

75

71

3,5 Tonnen <
Masse <

12 Tonnen;

75 < Motor-
nennleistung <
150 kW

76

77

76

77

73

74

72

3,5 Tonnen <
Masse <

12 Tonnen;
150 kW <
Motornenn-
leistung

78

79

77

78

77

78

74

Masse >

12 Tonnen;
Motornenn-
leistung <
100 kW

76

77

75

76

75

76

72

Masse >

12 Tonnen;
100 <
Motornenn-
leistung <
150 kW

79

80

78

79

77

78

75

N;

Masse >

81

82

80

81

79

80

77
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12 Tonnen;
150 < Motor-
nennleistung <
250 kW

N3

Masse >
12 Tonnen
Motornenn- 82 83 81 82 80 81
leistung >
250 kW

79

DE

ks

*kk

fkdk

kkdkx

kkddkx

fkdefhk

fkdffhhk

Hohere Grenzwerte sind nur giiltig, wenn das Fahrzeug die entsprechende Definition
fiir Geldndefahrzeuge nach Anhang II Abschnitt A Nummer 4 der EU-

Richtlinie 2007/46/EG erfiillt.

Fiir Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir Geldndefahrzeuge

> zuldssige Gesamtmasse mehr als 2 Tonnen betrégt.

Fiir Geliindefahrzeuge werden die allgemeinen Grenzwerte um + 1 dB(A) erhoht.
Ubergangszeitraum fiir die Erstzulassung von Neufahrzeugen: 2 Jahre nach
Inkrafttreten, mit Ausnahme von Fahrzeugen der Klasse M1/N1 < 50kW/Tonne und
M2 < 75kW, fiir die der Ubergangszeitraum erst ab Phase 2 gilt.

Ubergangszeitraum fiir die Erstzulassung von Neufahrzeugen: 3 Jahre nach
Inkrafttreten.

Die Kommission fiihrt zur Validierung von Phase 4 in Bezug auf die technische
Durchfiihrbarkeit der vorgeschlagenen Lirmgrenzen eine ausfiihrliche Studie nach
Einfiithrung von Phase 3 durch. Im Falle einer positiven Bewertung wird Phase 4
fiir einen Zeitraum von vier Jahren ab der Veroffentlichung der Untersuchung der
Kommission angewendet.

Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung (M1):

Rolistuhlgerechte Fahrzeuge (gemdff Anhang Il Abschnitt 5.5 der Richtlinie
2007/46/EG) und beschussgeschiitzte Fahrzeuge (gemifp Anhang II Teil A
Abschnitt 5.2 der Richtlinie 2007/46/EG); Anderungen der Rohrleitungen der
Auspuffanlage sind ohne weitere Genehmigung erlaubt, sofern alle urspriinglichen
emissionsmindernden Einrichtungen, einschliefilich gegebenenfalls Partikelfiltern,
erhalten bleiben. Ist eine neue Priifung erforderlich, so ist eine Uberschreitung der
anwendbaren Grenzwerte um 2dB(A) zuldssig.

Fiir Kleinserienfahrzeuge gemiifp Anhang XII Teil A Abschnitt 1 der Richtlinie
2007/46/EG verschiebt sich der Anwendungszeitraum von Phase 1 und 2 um zwei
Jahre.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang VI — Nummer 3 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Es wird ein Fahrzeug ausgewéhlt und den Es wird ein Fahrzeug ausgewéhlt und den
in Nummer 2 beschriebenen Priifungen in Nummer 2 beschriebenen Priifungen
PE487.819v03-00 72/99 RR\923093DE.doc




unterzogen. Wenn die Priifung ergibt, dass
die Anforderungen an die
Ubereinstimmung der Produktion von
Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
erfiillt sind, wird davon ausgegangen, dass
das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend
die Ubereinstimmung der Produktion
erfiillt.

unterzogen. Wenn die Priifung ergibt, dass
die Anforderungen an die
Ubereinstimmung der Produktion von
Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
erfiillt sind, wird davon ausgegangen, dass
das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend
die Ubereinstimmung der Produktion
erfiillt. In Bezug auf die Bestimmungen
betreffend die Ubereinstimmung der
Produktion gelten die Grenzwerte des
Anhangs 111 als erfiillt, wenn die
Grenzwerte von Anhang I1I mit einem
zusdtzlichen Spielraum von 1 dB(A)
eingehalten werden.

Begriindung

Die derzeit geltenden Rechtsvorschriften fiir die Priifung der Ubereinstimmung der
Produktion sehen einen Spielraum von 1 dB(A) vor.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang IX — Teil A — Nummer 1

Vorschlag der Kommission

Ein Acoustic Vehicle Alerting System
(AVAS) ist eine schallerzeugende
Einrichtung, mit der Fullgéinger und
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer gewarnt
werden sollen.

Gednderter Text

Ein Acoustic Vehicle Alerting System
(AVAS) ist ein System fiir
Strafienverkehrsfahrzeuge mit Elektro-
oder Elektrohybridantrieb, das Fuliginger
und gefahrdete Verkehrsteilnehmer auf
den jeweiligen Betriebszustand des
Fahrzeugs aufmerksam macht.

Begriindung

Die Definition von AVAS in Anhang IX sollte mit der Definition von AVAS in Artikel 3

Nummer 21 iibereinstimmen.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang IX — Teil A — Nummer 4 — Buchstabe a
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Vorschlag der Kommission

(a) Das AVAS muss ein dauerhaftes
Gerdusch erzeugen, das Fulgénger und
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer vor einem
in Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt.

Die folgenden sowie ihnliche Gerdusche
sind jedoch nicht zulissig:

(i) Gerdiusch einer Sirene, einer Hupe,
einer Glocke oder eines
Rettungsfahrzeugs;

(i) Alarmgerdusch, z. B. Feuer-,
Diebstahl- oder Rauchalarm;

(iii) unterbrochenes Gerdusch.

Die folgenden sowie dihnliche Gerdusche
sollten vermieden werden:

(iv)Melodien, Tier- und
Insektengerdusche;

(v)Gerdusche, bei denen das Erkennen als
Fahrzeug erschwert ist und/oder seine
Betriebsarten nicht erkennbar sind (z. B.
Beschleunigung, Verlangsamung).

Gednderter Text

(a) Das AVAS muss ein dauerhaftes
Gerdusch erzeugen, das Fulgénger und
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer vor einem
in Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt.
Das Gerdusch sollte leicht erkennbar auf
das Verhalten eines Fahrzeugs hinweisen
und dhnlich klingen wie das Geriiusch
eines Fahrzeugs derselben Klasse, das mit
einem Verbrennungsmotor ausgestattet
ist.

Begriindung

Die Aufzihlung der verschiedenen Gerduscharten, die nicht fiir eine Verwendung in einem
AVAS zuldssig sind, sollte durch eine klare Beschreibung der Merkmale der zuldssigen

Gerdusche ersetzt werden.
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STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR VERKEHR UND
FREMDENVERKEHR

fiir den Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europidischen Parlaments und des Rates iiber den
Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Verfasser der Stellungnahme: Gilles Pargneaux

KURZE BEGRUNDUNG

1. Einfiihrung

Der Vorschlag fiir eine Verordnung betrifft Personenkraftwagen, Lieferfahrzeuge (leichte
Nutzfahrzeuge), Omnibusse, Kleinlieferwagen, Reisebusse und Lastkraftwagen. Derzeit
werden die Gerduschemissionen von Fahrzeugen mit vier Ridern in der Richtlinie
70/157/EWG und 12 weiteren Richtlinien festgelegt. Die Kommission mochte den derzeitigen
Rechtsrahmen modernisieren, um die folgenden wichtigsten Ziele zu erreichen:

- Vereinfachung des Rechtsrahmens: Die Richtlinie 70/157/EG und die 12 damit
zusammenhdngenden Einzelrichtlinien sollen aufgehoben und durch die vorgeschlagene
Verordnung, in der der Geltungsbereich und die grundlegenden Bestimmungen festgelegt
werden, ersetzt werden.

- Einfiihrung eines neuen Priifverfahrens: Die Arbeitsgruppe UN/ECE hat 2007 ein neues
Priifverfahren erarbeitet. Dieses neue Verfahren fiihrt im Vergleich zu dem in der Richtlinie
70/157/EWG vorgesehenen alten Verfahren zu um 2 dB niedrigeren Werten. Die Europdische
Kommission hat, nachdem sie dieses neue Verfahren wéhrend drei Jahren getestet hat, dessen
Wirksamkeit in einer Folgenabschidtzung nachgewiesen.

- Anderung der Grenzwerte: Die Kommission schligt eine allmihliche Senkung der
Larmemissionen vor, die je nach Fahrzeugart unterschiedlich aussieht:

e fiir leichte und mittelschwere Fahrzeuge eine Senkung um 4 dB, die fiinf Jahre nach

Inkrafttreten der Verordnung wirksam werden soll. Diese Senkung soll in zwei
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Schritten erreicht werden: In einem ersten Schritt sollen 2014 die Werte um 2 dB und
in einem weiteren Schritt 2017 um weitere 2 dB gesenkt werden. Der Gerduschpegel
von Fahrzeugen diirfte demnach den Wert von 68 dB nicht mehr iiberschreiten;

e fiir schwere Fahrzeuge eine Senkung um 3 dB, die flinf Jahre nach Inkrafttreten der
Rechtsvorschriften wirksam werden soll. 2014 werden die Werte um 1 dB und 2017
um weitere 2 dB gesenkt. Der Gerduschpegel je LKW diirfte demnach den Wert von
78 dB nicht mehr iiberschreiten.

- Notwendigkeit eines Mindestgeriuschpegels fiir Elektro- und Elektrohybridfahrzeuge:
Vorschriften betreffend ,,akustische Systeme fiir herannahende Fahrzeuge werden
gewihrleisten, dass nur Fahrzeuge mit einem angemessenen Gerdusch zur Anwendung
kommen, was ferner zu einer Harmonisierung der angewandten Technik fithren wird. Die
Europdische Kommission weist darauf hin, dass die Montage als solche eine Option im
Ermessen der Fahrzeughersteller bleibt.

2. Verkehrspolitische Dimension des Vorschlags
Anwendungsbereich der Verordnung

Im Gegensatz zu dem folgenden Vorschlag fiir eine Verordnung gibt es keine
Rechtsvorschriften iiber den Gerduschpegel von zwei- oder dreirddrigen Kraftfahrzeugen. Um
diese Rechtsliicke zu schlieBen, schlidgt ihr Verfasser der Stellungnahme vor, in den Text
einen Hinweis auf die Notwendigkeit spezifischerer européischer Rechtsvorschriften iiber die
durch zwei- oder dreirddrige Fahrzeuge verursachte Larmbeldstigung aufzunehmen.

Neue Grenzwerte

Ihr Verfasser der Stellungnahme schldgt vor, die Frist, innerhalb derer die neuen Grenzwerte
erreicht werden miissen, zu verldngern. Bei leichten und mittelschweren Fahrzeugen
befiirwortet ihr Verfasser der Stellungnahme eine Senkung um 4 dB, die sieben Jahre nach
Inkrafttreten der Verordnung wirksam wird. Diese Senkung wiirde in zwei Schritten erfolgen:
Dabei sollen die Werte zundchst 2014 um 2 dB und dann 2019 um weitere 2 dB gesenkt
werden.

Was die Lastkraftwagen anbelangt, so unterstiitzt der Verfasser der Stellungnahme den
derzeitigen Vorschlag der Europdischen Kommission.

Mindestgeriuschpegel fiir Elektro- und Elektrohybridfahrzeuge

Die Wabhrscheinlichkeit, dass Elektrofahrzeuge in einen Unfall in der Stadt verwickelt
werden, ist, da sie vollig gerduschlos sind und daher von schwicheren Verkehrsteilnehmern,
vor allem von blinden Menschen, nicht wahrgenommen werden kénnen, zweimal hoher als
bei anderen Fahrzeugen. Deshalb schldgt ihr Verfasser vor, dass die Montage einer
akustischen Warnvorrichtung fiir die Fahrzeughersteller verbindlich vorgeschrieben wird und
nicht eine Option darstellt, wie dies die Europédische Kommission vorsieht.

RR\923093DE.doc 77/99 PE487.819v03-00

DE



DE

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Verkehr und Fremdenverkehr ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir
Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit, folgende
Anderungsantriige in seinen Bericht zu {ibernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum
ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewéhrleistet
sein muss. Um dem Rechnung zu tragen,
wird ein umfassendes unionsweites
Typgenehmigungssystem fiir
Kraftfahrzeuge umgesetzt. Die technischen
Voraussetzungen fiir die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen und deren
Auspuffanlagen in Bezug auf zuldssige
Gerduschpegel sollten harmonisiert
werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die
sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das
ordnungsgeméfe Funktionieren des
Binnenmarktes gewdhrleistet ist, wihrend
gleichzeitig ein hoher Grad der
offentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes sichergestellt isz.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

PE487.819v03-00

Gednderter Text

(1) Der Binnenmarkt umfasst einen Raum
ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen,
Dienstleistungen und Kapital gewéhrleistet
sein muss. Um dem Rechnung zu tragen,
wird ein umfassendes unionsweites
Typgenehmigungssystem fiir
Kraftfahrzeuge umgesetzt, da
Strafienfahrzeuge die grofite Lirmquelle
im Verkehrssektor sind. Die technischen
Voraussetzungen fiir die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen und deren
Auspuffanlagen in Bezug auf zuldssige
Gerduschpegel sollten harmonisiert
werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die
sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das
ordnungsgeméfe Funktionieren des
Binnenmarktes gewihrleistet ist, wihrend
gleichzeitig ein hoher Grad der
offentlichen Sicherheit und des
Umweltschutzes sowie eine hohere
Lebensqualitiit und eine verbesserte
Gesundheit sichergestellt sind.
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Vorschlag der Kommission

(8) Diese Verordnung sollte aulerdem die
Gerduschgrenzwerte weiter senken. Sie
sollte die Verordnung (EG) Nr. 661/2009
des Europiischen Parlaments und des
Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhéngern und von Anlagen,
Bauteilen und selbststidndigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit
beriicksichtigen, die neue und strengere
Anforderungen an das Rollgerdusch von
Kraftfahrzeugreifen einfiihrte. Studien, die
die Beldstigung und die gesundheitlichen
Folgen von StraBBenverkehrslarm
beschreiben, sowie die verbundenen
Kosten und Vorteile sollten ebenfalls
einbezogen werden.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 a (neu)
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Gednderter Text

(8) Diese Verordnung sollte aullerdem die
Gerduschgrenzwerte weiter senken. Sie
sollte die Verordnung (EG) Nr. 661/2009
des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhéngern und von Anlagen,
Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit
beriicksichtigen, die neue und strengere
Anforderungen an das Rollgerdusch von
Kraftfahrzeugreifen einfiihrte und durch
die die Notwendigkeit eines kohdirenten
und umfassenden Ansatzes zur Losung
des Problems des Strafienverkehrslirms,
auch unter Beriicksichtigung des
mayfigeblichen Beitrags der
Strafiendeckschichten zum
Straffenverkehrslirm, hervorgehoben
wurde. Studien, die die Beldstigung und
die gesundheitlichen Folgen von
Strallenverkehrsldrm beschreiben, sowie
die verbundenen Kosten und Vorteile
sollten ebenfalls einbezogen werden. Die
vorliegende Verordnung sollte auch der
Verordnung (EG) Nr. 1222/2009 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 25. November 2009 iiber die
Kennzeichnung von Reifen in Bezug auf
die Kraftstoffeffizienz und andere
wesentliche Parameter’ Rechnung tragen.
Die Kommission sollte dafiir Sorge
tragen, dass Reifen in Bezug auf deren
Gerduschpegel gekennzeichnet werden.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 b (neu)

PE487.819v03-00

DE

Gednderter Text

(8a) Um sicherzustellen, dass eine
Reduzierung der Fahrzeuggeriusche
nicht zu einer Einschrinkung der
Verkehrssicherheit fiihrt, sollte die
Kommission die Moglichkeit priifen, die
Anhdinge dieser Verordnung so zu
dndern, dass gewdihrleistet ist, dass die
Fahrzeuge nicht zum Bestehen der
Gerduschemissionspriifungen mit
leiseren, aber weniger sicheren Reifen
ausgeriistet werden, die dann auf
offentlichen Strafien verwendet werden.
Dieses Ziel konnte erreicht werden, indem
genauere Anforderungen dafiir festgelegt
werden, welche Reifentypen gemdf} den
Verordnungen (EG) Nr. 661/2009 und
(EG) Nr. 1222/2009 fiir die verschiedenen
Klassen von Fahrzeugen verwendet
werden diirfen.

Gednderter Text

(8b) Als besonders wichtig werden
Mafinahmen erachtet, die zur
Entwicklung/Verbesserung der
Infrastruktur getroffen werden konnen,
um die Leistungen der Fahrzeuge im
Hinblick auf die Verringerung des
Lirmpegels zu optimieren, wie die
umfassende Nutzung von
Lirmschutzwiinden.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

RR\923093DE.doc
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Gednderter Text

(9b) Im Sinne der Transparenz sollte die
Kommission die Moglichkeit priifen, den
Anwendungsbereich der Richtlinie
1999/94/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom

13. Dezember 1999 iiber die
Bereitstellung von
Verbraucherinformationen iiber den
Krafistoffverbrauch und CO,-Emissionen
beim Marketing fiir neue
Personenkraftwagen’ auszudehnen und
Informationen iiber den Gerduschpegel
der Fahrzeuge darin aufzunehmen.

TABI. L 12 vom 18.1.2000, S. 16.

Gednderter Text

(9¢) Der Geriiuschpegel der Fahrzeuge
hiingt zum Teil vom Umfeld ab, in dem
die Fahrzeuge verkehren, insbesondere
von der Qualitiit der Strafieninfrastruktur
und dem intelligenten Management des
Straffenverkehrs. Ein integrierter Ansatz
sollte daher in Erwiigung gezogen
werden, insbesondere in den
Stadtgebieten mit dem hochsten
Gerduschpegel und in den Fiillen, in
denen kurzfristige Mafinahmen
erforderlich sind.
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Vorschlag der Kommission

(10) Die Vorteile fiir die Umwelt, die von
Elektro- und Elektrohybridfahrzeugen im
Strallenverkehr erwartet werden, haben zu
einer wesentlichen Senkung des
Gerduschpegels solcher Fahrzeuge gefiihrt.
Dadurch ist eine bedeutende
Gerduschquelle weggetfallen, durch die
FuBgénger und Radfahrer mit
Sehbehinderung sowie andere
Verkehrsteilnehmer davor gewarnt wurden,
dass sich ein StraBenfahrzeug néhert, sich
in der Néhe befindet oder sich entfernt.
Aus diesem Grund entwickelt die Industrie
akustische Systeme, die dieses fehlende
akustische Signal in Elektro- und
Elektrohybridfahrzeugen ausgleichen. Die
Leistung akustischer Systeme fiir
herannahende Fahrzeuge sollte
harmonisiert werden. Die Montage solcher
Systeme sollte jedoch eine Option im
Ermessen der Fahrzeughersteller bleiben.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE487.819v03-00

Gednderter Text

(10) Die Vorteile fiir die Umwelt, die von
Elektro- und Elektrohybridfahrzeugen im
StraBenverkehr erwartet werden, haben zu
einer wesentlichen Senkung des
Gerduschpegels solcher Fahrzeuge gefiihrt.
Dadurch ist eine bedeutende
Gerduschquelle weggefallen, durch die
FuBginger und Radfahrer mit
Sehbehinderung sowie andere
Verkehrsteilnehmer davor gewarnt wurden,
dass sich ein StraBenfahrzeug nahert, sich
in der Néhe befindet oder sich entfernt.
Aus diesem Grund entwickelt die Industrie
akustische Systeme, die dieses fehlende
akustische Signal in Elektro- und
Elektrohybridfahrzeugen ausgleichen. Die
Leistung akustischer Systeme fiir
herannahende Fahrzeuge sollte
harmonisiert werden. Die Montage solcher
Systeme sollte fiir alle Fahrzeughersteller
verbindlich sein. Die Kommission sollte
ferner aufgefordert werden, zu priifen,
inwiefern aktive akustische und optische
Sicherheitssysteme, die in
Personenkraftwagen installiert werden
konnen, dazu beitragen konnen, die
angestrebte Verbesserung der Sicherheit
der schwiichsten Verkehrsteilnehmer in
stidtischen Gebieten zu verwirklichen.

Gednderter Text

(10a) Da es keine Rechtsvorschriften zum
Gerduschpegel von zwei- oder
dreiridrigen Fahrzeugen gibt, ist es
zweckmdifig, dass die Kommission
diesbeziiglich einen neuen Vorschlag fiir
einen Rechtsakt vorlegt. Es ist im
Interesse der Europdischen Union, dass
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sie wie fiir die in dieser Verordnung
behandelten Fahrzeuge mit vier Réidern
auch Vorschriften iiber die
Liirmbeldstigung durch die
obengenannten Fahrzeuge erlisst. Mit
Hilfe einer speziellen Verordnung fiir
Kraftfahrzeuge mit mindestens zwei
Ridern konnten auf der Grundlage eines
verbesserten Priifverfahrens die
Moglichkeiten fiir die Einfiihrung
strengerer Grenzwerte beurteilt werden,
mit dem Ziel, dafiir zu sorgen, dass die in
Verkehr gebrachten Fahrzeuge
tatsichlich gerduscharmer sind.

Begriindung

Der Gerduschpegel der Kraftfahrzeuge mit mindestens zwei Rddern sollte ebenfalls
Gegenstand einer speziellen Verordnung sein. Die von diesen Fahrzeugen ausgehende
Ldarmbeldstigung ist die, unter der die Bevélkerung am meisten leidet. Sie ist entweder auf
riicksichtsloses Fahrverhalten oder auf die Nutzung einer manipulierten, beschddigten oder
nicht den Anforderungen entsprechende Auspuffanlage zuriickzufiihren.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(10b) Der Geriuschpegel der Fahrzeuge
wirkt sich unmittelbar auf die
Lebensqualitiit der Unionsbiirger aus,
insbesondere in den Stadtgebieten, in
denen es kaum oder gar keinen
elektrischen und/oder unterirdischen
offentlichen Verkehr, kaum oder gar
keine Moglichkeit der Fahrbewegung zu
Fup oder per Fahrrad gibt. Dem Ziel, das
das Europdische Parlament in seiner
Entschliefung vom 15. Dezember 2011 zu
dem Thema ,,Fahrplan zu einem
einheitlichen europdischen
Verkehrsraum*! festgelegt hat, nimlich
die Zahl der Nutzer des iffentlichen
Verkehrs zu verdoppeln, sollte ebenfalls
Rechnung getragen werden. Die
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Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiagung 10 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

PE487.819v03-00

84/99

Kommission und die Mitgliedstaaten
sollten unter Achtung des
Subsidiaritiitsprinzips den offentlichen
Verkehr sowie die Fortbewegung zu Fuf}
und per Fahrrad fordern, um die
Liirmbeldstigung in den Stdidten zu
verringern.

' Angenommene Texte,
15. Dezember 2011, P7_TA(2011)0584.

Gednderter Text

(10c) Informationen iiber Lirmbelastung,
einschlieflich der Testdaten, sollten
verfiigbhar sein und an Verkaufsstellen
und in Werbematerialien fiir Fahrzeuge
deutlich sichtbar gemacht werden.

Gednderter Text

(10d) Der Gerdiuschpegel eines Fahrzeugs
hiingt teilweise von seiner Nutzung und
ordnungsgemdfien Wartung nach dem
Kauf ab. Es ist daher notwendig, die
Unionsbiirger fiir die Bedeutung eines
fliissigen Fahrstils unter Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen in den
einzelnen Mitgliedstaaten zu
sensibilisieren.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Damit die Kommission die
technischen Anforderungen dieser
Verordnung mit einem direkten Verweis
auf die UN/ECE-Regelungen Nr. 51 und
Nr. 59 ersetzen kann, sobald die
Grenzwerte in Bezug auf das neue
Priifverfahren in diesen Regelungen
festgelegt sind, bzw. damit die
Kommission diese Anforderungen an
technische und wissenschaftliche
Entwicklungen anpassen kann, sollte die
Befugnis, Rechtsakte im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags tiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union zu
erlassen, in Bezug auf die Anderung der
Bestimmungen in Anhingen dieser
Verordnung zu den Priifverfahren und
Gerduschpegeln an die Kommission
iibertragen werden. Es ist von besonderer
Bedeutung, dass die Kommission im
Rahmen ihrer Vorarbeiten angemessene
Konsultationen durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Erarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission eine
rechtzeitige und angemessene
Ubermittlung der einschligigen
Dokumente an das Europdische Parlament
und den Rat gewihrleisten.

Gednderter Text

(12) Damit die Kommission die
technischen Anforderungen dieser
Verordnung mit einem direkten Verweis
auf die UN/ECE-Regelungen Nr. 51 und
Nr. 59 ersetzen kann, sobald die
Grenzwerte in Bezug auf das neue
Priifverfahren in diesen Regelungen
festgelegt sind, bzw. damit die
Kommission diese Anforderungen an
technische und wissenschaftliche
Entwicklungen anpassen kann, sollte die
Befugnis, Rechtsakte im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union zu
erlassen, in Bezug auf die Anderung der
Bestimmungen in Anhéngen dieser
Verordnung zu den Priifverfahren und
Gerduschpegeln an die Kommission
iibertragen werden. Besonders wichtig ist,
dass die Kommission wihrend ihrer
Vorarbeiten angemessene Konsultationen —
auch auf Expertenebene — durchfiihrt. Bei
der Vorbereitung und Erarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission eine rechtzeitige und
angemessene Ubermittlung der
einschldgigen Dokumente an das
Européische Parlament und den Rat
gewihrleisten.

Begriindung

Die Kommission sollte, bevor sie einen delegierten Rechtsakt erldisst, angemessene
Konsultationen, auch auf Expertenebene, durchfiihren. Dieser Anderungsantrag trdgt der
neuen Standardformulierung fiir delegierte Rechtsakte Rechnung.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 12 a (neu)
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Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(12a) Die Kommission und die
Mitgliedstaaten sollten die Moglichkeit
priifen, die Nutzung von geriuscharmen
Fahrzeugen durch finanzielle Anreize
voranzutreiben, indem sie die
Investitionen der Hersteller von
Nutzfahrzeugen in derartige Fahrzeuge

fordern.

Anderungsantrag 14
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Nummer 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten
folgende Begriffsbestimmungen: folgende Begriffsbestimmungen:
(2) ,,Fahrzeugtyp* bezeichnet (2) ,,Fahrzeugtyp* bezeichnet

Kraftfahrzeuge gemif der
Begriffsbestimmung in Anhang II Teil B
der Richtlinie 2007/46/EG;

(2.1) im Falle von Fahrzeugen, die gemdf}
Anhang II Nummer 4.1. 2.1 gepriift
wurden, Kraftfahrzeuge gemil der
Begriffsbestimmung in Anhang II Teil B
der Richtlinie 2007/46/EG;

(2.2) im Falle von Fahrzeugen, die gemdf}
Anhang II Nummer 4.1.2.2 gepriift
wurden, Kraftfahrzeuge, die sich nicht
zwangsliufig hinsichtlich Merkmalen der
Jfolgenden Art unterscheiden:

(2.2.1) Form oder Werkstoffe der
Karosserie (insbesondere des Motorraums
und seiner Schalldimpfung);

(2.2.2) Bauart des Motors (7. B.
Fremdziindungs- oder
Selbstziindungsmotor, Zwei- oder
Viertaktmotor, Hub- oder
Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum
der Zylinder, Art der Einspritzanlage,
Anordnung der Ventile, Nenndrehzahl (S)
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oder Bauart des Elektromotors;

(2.2.3) Fahrzeuge mit Motoren derselben

Bauart und/oder unterschiedlichen

Gesamtiibersetzungsverhidltnissen kénnen

als Fahrzeuge desselben Typs betrachtet
werden.

Erfordern diese Unterschiede jedoch
unterschiedliche Priifverfahren, dann
gelten sie als typverindernd.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(21a) ,,Verkaufsstelle“ bezeichnet einen
Ort, an dem Fahrzeuge Verbrauchern
zum Kauf angeboten werden;

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Verbraucher, wenn sie den Kauf eines Fahrzeugs erwdigen,
uneingeschrdnkt Zugang zu den sachdienlichen Informationen haben, sollten die Angaben
zum Gerduschpegel allgemein verbreitet werden.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 21 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(21b) ,,technisches Werbematerial
bezeichnet technische Handbiicher,

Broschiiren, Faltbliitter und Kataloge (in
gedruckter oder elektronischer Form oder

als Online-Version) sowie Websites, mit
denen Fahrzeuge in der breiten
Offentlichkeit beworben werden.

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass die Verbraucher, wenn sie den Kauf eines Fahrzeugs erwdgen,
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uneingeschrdnkt Zugang zu den sachdienlichen Informationen haben, sollten die Angaben

zum Gerduschpegel allgemein verbreitet werden.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Der Hersteller gewéhrleistet, dass die
Schallddmpferanlage so beschaffen,
konstruiert und zusammengebaut ist, dass
sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je
nach den Einsatzbedingungen des
Fahrzeugs ausgesetzt ist, hinreichend
geschiitzt ist.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Der im Einklang mit Anhang II gemessene
Gerduschpegel darf die in Anhang II1
festgelegten Grenzwerte nicht
iiberschreiten.

PE487.819v03-00

Gednderter Text

2. Der Hersteller gewéhrleistet, dass die
Schallddmpferanlage so beschaffen,
konstruiert und zusammengebaut ist, dass
sie gegen Korrosionseinfliisse, denen sie je
nach den Einsatzbedingungen des
Fahrzeugs und den unterschiedlichen
regionalen Klimabedingungen ausgesetzt
ist, hinreichend geschiitzt ist.

Gednderter Text

3a. Der Hersteller informiert iiber den
Gerduschpegel der von ihm hergestellten
Fahrzeuge, vor allem die entsprechenden
Dezibelwerte, insbesondere in den
Verkaufsstellen und im Werbematerial.

Gednderter Text

Bei den in Anhang II niedergelegten
Priifbedingungen sollten sind die
typischen Strafienfahrbedingungen und
die Priifvorschriften fiir andere
wesentliche Bauteile des Fahrzeugs, die
bereits von der Verordnung (EG)
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661/2009 abgedeckt werden,
beriicksichtigt werden’.

Der im Einklang mit Anhang I gemessene
und mathematisch auf die niichste
Ganzzahl gerundete Gerduschpegel darf
die in Anhang III festgelegten Grenzwerte
nicht iiberschreiten.

I Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 13. Juli 2009 iiber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhdingern und von
Systemen, Bauteilen und selbststiindigen
technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge hinsichtlich ihrer allgemeinen
Sicherheit (ABL. L 200 vom 31.7.09, S. 1).

Begriindung

Ubernahme des Standpunkts der Arbeitsgruppe Léirmschutz (Arbeitsgruppe 29) der UN/ECE

in Genf.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Binnen drei Jahren nach dem in der dritten
Spalte zu Phase 1 in Anhang III dieser
Verordnung genannten Datum fiihrt die
Kommission eine ausfiihrliche Studie
durch, um sicherzustellen, ob die
Grenzwerte sich als angemessen erwiesen
haben. Auf der Grundlage der Ergebnisse
der Studie kann die Kommission
gegebenenfalls Vorschlige fiir Anderungen
dieser Verordnung vorlegen.
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Gednderter Text

Binnen drei Jahren nach dem in der dritten
Spalte zu Phase 1 in Anhang III dieser
Verordnung genannten Datum fiihrt die
Kommission eine ausfiihrliche Studie
durch, um sicherzustellen, ob die
Grenzwerte sich als angemessen erwiesen
haben und ob es zu nachteiligen
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit
gekommen ist. Auf der Grundlage der
Ergebnisse der Studie kann die
Kommission in begriindeten Fiillen
Vorschlige fiir Anderungen dieser
Verordnung vorlegen, die sich auf die
Gerduschgrenzwerte beziehen. Die
Ergebnisse der Studie werden dem
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Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9

Vorschlag der Kommission

Acoustic Vehicle Alerting System (AVAS)

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein

Fahrzeug einbaut, sind die Anforderungen

in Anhang X zu erfiillen.

Die Wahrscheinlichkeit, dass Elektrofahrzeuge in einen Unfall in der Stadt verwickelt werden,
ist, da sie vollig gerduschlos sind und daher von schwdicheren Verkehrsteilnehmern, vor allem
von blinden Menschen, nicht wahrgenommen werden konnen, zweimal hoher als bei anderen

Europdiischen Parlament zugeleitet.

Gednderter Text

In den gemifp Absatz 1 vorgelegten
Vorschligen fiir Anderungen dieser
Verordnung werden die von der
Internationalen Organisation fiir
Normung (ISO) festgelegten neuen
Normen, insbesondere die Norm
IS0 10844:2011, beriicksichtigt.

Gednderter Text

Acoustic Vehicle Alerting System (AVAS)
Beim Einbau eines AVAS in ein Fahrzeug

durch den Hersteller sind die

Anforderungen in Anhang X zu erfiillen.

Begriindung

Fahrzeugen. Die Montage einer akustischen Warnvorrichtung sollte daher fiir die
Fahrzeughersteller verbindlich vorgeschrieben werden.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9

Vorschlag der Kommission
Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein

PE487.819v03-00

Gednderter Text

Wenn ein Hersteller ein AVAS in ein
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Fahrzeug einbaut, sind die Anforderungen
in Anhang X zu erfiillen.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission ist befugt, delegierte
Rechtsakte zur Anderung der Anhiinge I
bis XI zu erlassen.

Fahrzeug einbaut, sind die Anforderungen
in Anhang IX zu erfiillen.

Gednderter Text

1. Die Kommission ist nach Artikel 11
befugt, delegierte Rechtsakte zur Anderung
der Anhénge I bis XI zu erlassen.

Begriindung

Dieser Anderungsantrag triigt der neuen Standardformulierung fiir delegierte Rechtsakte

Rechnung.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Befugnis, delegierte Rechtsakte im
Sinne von Artikel 10 Absatz 1 zu erlassen,
wird der Kommission fiir einen
unbestimmten Zcitraum ab dem Datum
der Annahme dieser Verordnung
ibertragen.

Gednderter Text

2. Die Befugnis, delegierte Rechtsakte im
Sinne von Artikel 10 Absatz 1 zu erlassen,
wird der Kommission fiir einen Zeitraum
von fiinf Jahren nach dem Inkrafttreten
iibertragen. Die Kommission erstellt
spiitestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von fiinf Jahren einen Bericht
iiber die Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verliingert sich
stillschweigend um Zeitriume gleicher
Liinge, es sei denn, das Europiiische
Parlament oder der Rat erhebt spiitestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums Einwiinde gegen eine solche
Verlingerung.

Begriindung

Die Dauer der Befugnisiibertragung an die Kommission sollte auf einen Zeitraum von fiinf
Jahren beschrinkt werden, der verlingerbar ist, sofern bestimmte Bedingungen erfiillt sind,
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wie die Erstellung eines Berichts, und sofern das Parlament oder der Rat keine Einwdnde
erhebt. Dieser Anderungsantrag trégt der neuen Standardformulierung fiir delegierte

Rechtsakte Rechnung.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Ein nach Artikel 10 Absatz 1 erlassener
delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft,
wenn das Européische Parlament oder der
Rat binnen zwei Monaten ab dem Tag der
Ubermittlung keine Einwdnde gegen ihn
erhebt oder wenn sowoh! das Européische
Parlament als auch der Rat der
Kommission vor Ablauf dieser Frist
mitgeteilt haben, dass sie nicht
beabsichtigen, Einwénde zu erheben. Auf
Veranlassung des Européischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um einen
Monat verlangert.

Gednderter Text

5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemdfs
Artikel 10 Absatz 1 erlassen wurde, tritt
nur in Kraft, wenn weder das Européische
Parlament noch der Rat innerhalb einer
Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung
dieses Rechtsakts an das Europdische
Parlament und den Rat Einwande erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europiische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben,
dass sie keine Einwdnde erheben werden.
Auf Initiative des Europidischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um zwei
Monate verlingert.

Begriindung

Die Frist fiir die Erhebung eines Einwands gegen einen delegierten Rechtsakt sollte
insgesamt vier Monate betragen kénnen. Dies ist eine realistischere Frist, um es dem
Parlament bzw. dem Rat zu erméglichen, das Verfahren einzuhalten, das fiir die
Geltendmachung eines Einwands vorgesehen ist. Dieser Anderungsantrag trigt der neuen
Standardformulierung fiir delegierte Rechtsakte Rechnung.

Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12

Vorschlag der Kommission
Artikel 12

Einwdinde gegen delegierte Rechtsakte

1. Das Europiiische Parlament und der
Rat kénnen gegen einen delegierten

PE487.819v03-00

Gednderter Text

entfiillt
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Rechtsakt binnen zwei Monaten ab der
Ubermittlung Einwiinde erheben. Auf
Veranlassung des Europdischen
Parlaments oder des Rates wird diese
Frist um einen Monat verlingert.

2. Haben bis zum Ablauf dieser Frist
weder das Europiiische Parlament noch
der Rat Einwiinde gegen den delegierten
Rechtsakt erhoben oder haben sowohl das
Europiische Parlament als auch der Rat
der Kommission vor Ablauf dieser Frist
mitgeteilt, dass sie nicht beabsichtigen,
Einwdiinde zu erheben, so tritt der
delegierte Rechtsakt zu dem in seinen

Bestimmungen genannten Zeitpunkt in
Kraft.

3. Erhebt das Europiiische Parlament
oder der Rat Einwiinde gegen einen
delegierten Rechtsakt, so tritt dieser nicht
in Kraft. Das Organ, das Einwdiinde
erhebt, gibt die Griinde fiir seine
Einwdiinde gegen den delegierten
Rechtsakt an.

Begriindung

Artikel 12 in dieser Formulierung ist angesichts des Wortlauts von Artikel 11 iiberfliissig, und
mit dessen Streichung soll der Text an die neue Standardformulierung fiir delegierte

Rechtsakte angeglichen werden.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13

Vorschlag der Kommission
Artikel 13

Dringlichkeitsverfahren

1. Im Einklang mit Artikel 10 Absatz 1
erlassene delegierte Rechtsakte treten
unverziiglich in Kraft und bleiben giiltig,
solange keine Einwiinde im Sinne von
Absatz 2 erhoben werden. In der
Ubermittlung eines delegierten Rechtsakts
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an das Europiische Parlament und den
Rat sind die Griinde fiir die Anwendung
des Dringlichkeitsverfahrens anzugeben.

2. Sowohl das Europdische Parlament als
auch der Rat konnen im Einklang mit
dem in Artikel 11 Absatz 5 beschriebenen
Verfahren Einwiinde gegen einen
delegierten Rechtsakt erheben. In solch
einem Fall hebt die Kommission den
Rechtsakt unverziiglich auf, sobald das
Europiiische Parlament oder der Rat den
Beschluss, Einwdéinde zu erheben,
iibermittelt hat.

Begriindung

Artikel 13 in dieser Formulierung ist iiberfliissig, da die Anwendung des
Dringlichkeitsverfahrens nicht ordnungsgemdyf3 begriindet wird (weder in Artikel 10 noch in
den Erwdgungen) und er demnach zu streichen ist.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Nummer 3.2.2

Vorschlag der Kommission

3.2.2. Die Rollgerduschemissionen der
Reifen sind in der Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 iiber die allgemeine Sicherheit
von Kraftfahrzeugen festgelegt. Die bei der
Priifung verwendeten Reifen miissen fiir das
jeweilige Fahrzeug reprisentativ sein und
sind vom Fahrzeughersteller auszuwéhlen
und in Anlage 3 zu Anhang I dieser
Verordnung einzutragen. Die Reifen miissen
einer der vom Fahrzeughersteller fiir das
Fahrzeug angegebenen Reifengroflen
entsprechen. Sie miissen handelsiiblich und
gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem

Markt erhéltlich sein?. Der Reifendruck muss

dem fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom
Hersteller empfohlenen Wert entsprechen.
Die Profiltiefe der Reifen muss mindestens
den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

2 Da die Reifen erheblich zur
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Gednderter Text

3.2.2. Die Rollgerduschemissionen der
Reifen sind in der Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 iiber die allgemeine Sicherheit
von Kraftfahrzeugen festgelegt. Die bei der
Priifung verwendeten Reifen miissen fiir das
jeweilige Fahrzeug reprisentativ sein und
sind vom Fahrzeughersteller auszuwéhlen
und in Anlage 3 zu Anhang I dieser
Verordnung einzutragen. Die Reifen miissen
einer der vom Fahrzeughersteller fiir das
Fahrzeug angegebenen Reifengrofen
entsprechen. Sie miissen handelsiiblich und
gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem Markt
erhéltlich sein”. Der Reifendruck muss dem
fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom
Hersteller empfohlenen Wert entsprechen.
Die Profiltiefe der Reifen muss mindestens
den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

2 Da die Reifen erheblich zur
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Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen,
miissen bestehende Rechtsvorschriften zum
Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden.
Traktionsreifen, M-und-S-Reifen und
Spezialreifen im Sinne der UN/ECE-
Regelung Nr. 117 (ABL. L 231 vom
29.8.2008, S. 19) sollten auf Verlangen des

Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen,
miissen bestehende Rechtsvorschriften zum
Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden.
Traktionsreifen, M-und-S-Reifen und
Spezialreifen im Sinne der aktuellen
Anderungen der UN/ECE-Regelung Nr. 117
sollten auf Verlangen des Herstellers nicht

Herstellers nicht fiir
Typgenehmigungspriifungen und fiir
Messungen zur Kontrolle der

Ubereinstimmung der Produktion verwendet

werden.

fiir Typgenehmigungspriifungen und fiir
Messungen zur Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion verwendet
werden.

Begriindung

Der Anderungsantrag entspricht den in der 53. Sitzung der Arbeitsgruppe Léirmschutz (eine
Gruppe von Ldarmfachleuten innerhalb der fiir die Entwicklung weltweit giiltiger
harmonisierter Fahrzeugnomen zustdndigen Arbeitsgruppe 29 der UN/ECE in Genf, der auch
die Europdische Kommission als Mitglied angehort) im Jahre 2011 gefassten Beschliissen.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III — Grenzwerte

Vorschlag der Kommission

Fi?ar:::g Beschreibung der Fahrzeugklasse Grenzwerte in dB(A) [Dezibel(A)]
Grenzwerte fiir
Grenzwerte fiir Grenzwerte fiir die Zulassung,
die die den Verkauf
Typgenehmigun | Typgenehmigun und die
g neuer g neuer Inbetriebnahme
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen von
Neufahrzeugen
Phase 1 giiltig Phase 2 giiltig Phase 3 giiltig
ab ab ab
[2 Jahre nach [5 Jahre nach [7 Jahre nach
der der der
Veroffentlich Veroéffentlich Veroffentlich
ung] ung] ung]
Gelédn Gelan Geland
Alige de Aligem de Alige e
mein fahr ein fahr mein fahr
zeug* zeug* zeug*
M Fahrzeuge zur Personenbeférderung
M, Anzahl Sitzplatze < 9 70 7%+ 68 69** 68 69**
Anzahl Sitzplatze < 9;
M Leistungs-Masse-Verhaltnis > 150 kW/Tonne 1 4 69 69 69 69
M, Anzahl Sitzplatze > 9; Masse < 2 Tonnen 72 79 70 70 70 70
M, Anzahl Sitzplatze > 9; 2 Tonnen < Masse < 73 74 71 72 71 72
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3,5 Tonnen
Anzahl Sitzplatze > 9; 3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 74 75 72 73 72 73
Motornennleistung < 150 kW
Anzahl Sitzplatze > 9; 3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 76 78 74 76 74 76
Motornennleistung > 150 kW
Anzahl Sitzplatze > 9; Masse > 5 Tonnen;
Ms Motornennleistung < 150 kW 5 76 /3 74 /3 74
Anzahl Sitzplatze > 9; Masse > 5 Tonnen;
Ms Motornennleistung > 150 kW " 9 75 " 75 "
N Fahrzeuge zur Giiterbeférderung
Ny Masse < 2 Tonnen 71 71 69 69 69 69
N, 2 Tonnen < Masse < 3,5 Tonnen 72 73 70 71 70 71
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 Motornennleistung < 75 kW 74 75 72 73 72 73
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 75 < Motornennleistung < 150 kW 5 76 /3 74 /3 74
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 Motornennleistung > 150 kW " 9 75 " 75 7
Masse > 12 Tonnen;
Na 75 < Motornennleistung < 150 kW 7 /8 75 76 75 76
Masse > 12 Tonnen;
N Motornennleistung > 150 kW 80 82 8 80 8 80
* Hohere Grenzwerte sind nur giiltig, wenn das Fahrzeug die entsprechende
Definition fiir Geldndefahrzeuge nach Anhang II Abschnitt A Nummer 4 der
EU-Richtlinie 2007/46/EG erfiillt.
*x Fiir Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir
Geléndefahrzeuge nur, wenn die zuldssige Gesamtmasse mehr als 2 Tonnen
betrégt.
Gednderter Text
Fi?;::(‘e‘g Beschreibung der Fahrzeugklasse Grenzwerte in dB(A) [Dezibel(A)]
Grenzwerte fiir
Grenzwerte fiir Grenzwerte fiir die Zulassung,
die die den Verkauf
Typgenehmigun | Typgenehmigun und die
g neuer g neuer Inbetriebnahme
Fahrzeugtypen Fahrzeugtypen von
Neufahrzeugen
Phase 1 giiltig Phase 2 giiltig Phase 3 giiltig
ab ab ab
[2 Jahre nach [6 Jahre nach [8 Jahre nach
der der der
Veroffentlichung] Veréffentlichung] Veroéffentlichung]
Gelan Gelan Gelan
Allgem de Allge de Allge de
ein fahr mein fahr | mein fahr
zeug* zeug* zeug* |
M Fahrzeuge zur Personenbeférderung
M, Anzahl Sitzplatze < 9 70 7%+ 68 69** 68 69**
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Anzahl Sitzplatze < 9;
M Leistungs-Masse-Verhaltnis > 150 kW/Tonne 7 7 69 69 69 69
M, Anzahl Sitzplatze > 9; Masse < 2 Tonnen 72 72 70 70 70 70
Anzahl Sitzplatze > 9; 2 Tonnen < Masse <
Mo 3,5 Tonnen; 73 74 71 72 71 72
Anzahl Sitzplatze > 9; 3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 74 75 72 73 72 73
Motornennleistung < 150 kW
Anzahl Sitzplatze > 9; 3,5 Tonnen < Masse <
M, 5 Tonnen; 76 78 74 76 74 76
Motornennleistung > 150 kW
Anzahl Sitzplatze > 9; Masse > 5 Tonnen;
Ms Motornennleistung < 150 kW 5 76 3 74 3 4
Anzahl Sitzplatze > 9; Masse > 5 Tonnen;
Ms Motornennleistung > 150 kW 7 79 75 7 75 7
N Fahrzeuge zur Giiterbeférderung
N, Masse < 2 Tonnen 71 71 69 69 69 69
N, 2 Tonnen < Masse < 3,5 Tonnen; 72 73 70 71 70 71
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 Motornennleistung < 75 kW 74 75 72 73 72 73
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 75 < Motornennleistung < 150 kW 5 76 /3 74 /3 74
3,5 Tonnen < Masse < 12 Tonnen;
N2 Motornennleistung > 150 kW " 9 75 " 75 "
Masse > 12 Tonnen;
Na 75 < Motornennleistung < 150 kW 7 /8 75 76 75 76
Masse > 12 Tonnen;
Na Motornennleistung > 150 kW 80 82 /8 80 /8 80
* Hohere Grenzwerte sind nur giiltig, wenn das Fahrzeug die entsprechende
Definition fiir Geldndefahrzeuge nach Anhang II Abschnitt A Nummer 4 der
EU-Richtlinie 2007/46/EG erfiillt.
*x Fiir Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir
Geléndefahrzeuge nur, wenn die zuldssige Gesamtmasse mehr als 2 Tonnen
betrégt.
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