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Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
*¥**  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
**#*%[1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
*#*[II  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsfirslag till ett forslag till akt

Parlamentets dndringsforslag till ett forslag till akt ska markeras med
Sfetkursiv stil. Kursiv stil anvands for att uppméarksamma berérda avdelningar
pa eventuella problem i forslaget till akt. Med kursiv stil markeras ord eller
textavsnitt som det finns skil att korrigera innan texten fardigstills
(exempelvis om det i en sprakversion forekommer uppenbara fel eller saknas
ord eller textavsnitt). De berérda avdelningarna tar sedan stéllning till dessa
korrigeringsforslag.

Texten i hdnvisningen ovanfor ett &ndringsforslag till en befintlig akt, som
forslaget till akt r avsett att dndra, innehéller en tredje och en fjérde rad. Den
tredje raden anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i
denna som dndringsforslaget avser. Om parlamentet 6nskar éndra delar av en
bestdmmelse i en befintlig akt som inte dndrats i forslaget till akt, ska dessa
markeras med fet stil. Eventuella strykningar ska i sddana fall markeras
enligt foljande: [...].
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och ridets forordning om motorfordons ljudniva
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2011)0856),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 114 1 férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, 1 enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0487/2011),

med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av den
25 april 20121,

med beaktande av artikel 55 1 arbetsordningen,

med beaktande av betdnkandet fran utskottet for mil;jo, folkhilsa och livsmedelssédkerhet
och yttrandena frin utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd och utskottet
for transport och turism (A7-0435/2012).

Europaparlamentet antar nedanstdende stindpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ldgga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att visentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

. Europaparlamentet uppdrar it talmannen att 6versinda parlamentets standpunkt till radet,

kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Forslag till forordning

Skil 1

Kommissionens forslag

(1) Den inre marknaden utgor ett omrade
utan inre grinser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital méste
sdkerstédllas. | detta syfte har ett

'EUT C 191, 29.6.2012, s. 76.
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Andringsforslag

(1) Den inre marknaden utgdr ett omréade
utan inre grinser dar fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital méste
sdkerstillas. I detta syfte har ett
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unionsovergripande system for
typgodkinnande av motorfordon inforts.
De tekniska kraven for typgodkédnnande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tilldtna ljudnivaer bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig &t frdn en medlemsstat till
en annan och for att sdkerstilla den inre
marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljé och
allmén sdkerhet uppritthalls.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00

6/89

unionsdvergripande system for
typgodkinnande av motorfordon inforts,
eftersom végfordon dr den storsta killan
till buller i transportsektorn. De tekniska
kraven for typgodkénnande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tillatna ljudnivder bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig at frdn en medlemsstat till
en annan och for att sdkerstilla den inre
marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljé och
allmén sékerhet samt biittre livskvalitet
och hdilsa uppritthalls. Kommissionen bér
ocksd genomfora en
konsekvensbedomning avseende de
mdrkningsvillkor som bor tillimpas for
luftfororenings- och trafikbullernivier.
Denna konsekvensbedomning bor ta
héinsyn till de olika typer av fordon som
omfattas av denna forordning (inklusive
elfordon) samt vilken effekt en sidan
mdrkning skulle kunna fa for
bilindustrin. En sdadan mdérkning skulle
kunna betraktas som ett anviindbart
verktyg for att oka medvetenheten hos
konsumenterna och skydda deras ridtt till
insyn fore fordonskopet.

Andringsforslag

(1a) EU har redan typgodkinnandekray i
relevant EU-lagstiftning om
koldioxidutslipp, diiribland
Europaparlamentets och rddets
Jforordning (EG) nr 715/2007 av

den 20 juni 2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pd utslipp
firdn litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
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tillgang till information om reparation
och underhdll av fordon’,
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 443/2009 av den 23
april 2009 om utslippsnormer for nya
personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska
koldioxidutslippen fran litta fordon?,
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18
Jjuni 2009 om typgodkinnande av
motorfordon och motorer vad giiller
utsldpp frdn tunga fordon (Euro 6) och
om tillgdng till information om reparation
och underhdll av fordon®, samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 510/2011 av den 11
maj 2011 om faststillande av
utslippsnormer for nya litta nyttofordon
som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslippen
[frdn litta fordon*. De tekniska kraven i
EU:s lagstiftning om grinsvirden for
utsldpp av koldioxid och fororeningar bor
stiimma dverens med kraven i
lagstiftningen om minskning av
bulleremissioner.

EU:s typgodkinnandekrav bor diirfor
faststillas pa ett siitt som ser till att bdda
dessa madl uppnds.

T"EUTL 171, 29.6.2007, 5. 1
2EUTL 140, 5.6.2009, s. 1.
SEUTL 188, 18.7.2009, s. 1
4EUTL 145, 31.5.2011, 5. 1

Motivering

De tekniska dtgdrderna for att minska koldioxidutsldpp innefattar ocksa atgdrder for att
minska fordonsvikten medan tekniska datgdrder for bullerminskning, sasom ljudisolering,
brukar oka fordonsvikten och ddrmed ocksd koldioxidutsidppen. Till detta kommer att
ljudisolering minskar buller, men samtidigt okar risken for motorbrdinder.
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) I denna forordning bor darfor en metod
inforas som skiljer sig frdn den
obligatoriska metoden enligt direktiv
70/157/EEG. Metoden bor baseras pa den
metod som offentliggjordes av FN/ECE:s
arbetsgrupp for buller (GRB) 2007 som
inforlivade en version fran 2007 av
standarden ISO 362. Resultaten fran
overvakning av bade den gamla och den
nya provningsmetoden har lagts fram for
kommissionen.
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Andringsforslag

(1a) Trafikbuller skadar hiilsan pa manga
olika siitt. Langvarig bullerrelaterad stress
kan leda till att kroppens reserver tar slut,
Stora organens normala
regleringsfunktioner och dirmed minska
deras effektivitet. Trafikbuller iir en
majlig riskfaktor for utvecklingen av
sjukdomstillstand som hogt blodtryck och
hjirtinfarkt. Dessa effekter bor utredas
néirmare, i anslutning till direktiv
2002/49/EG om bedomning och hantering
av omgivningsbuller.

Andringsforslag

(6) I denna forordning bor darfor en metod
infras som skiljer sig frin den
obligatoriska metoden enligt direktiv
70/157/EEG. Metoden bor baseras pa den
metod som offentliggjordes av FN/ECE:s
arbetsgrupp for buller (GRB) 2007 som
inforlivade en version fran 2007 av
standarden ISO 362. Resultaten fran
overvakning av bdde den gamla och den
nya provningsmetoden har lagts fram for
kommissionen. For att komma till ritta
med bristerna forbundna med den tidigare
provningsmetoden bor kommissionen
dessutom, inom 24 mdnader frdn det att
denna forordning trider i krafft,
oversiinda en konsekvensbedomning till
Europaparlamentet och radet om hur
diickrullningsutrustning pd ett effektivt
séitt kan bidra till att minska fordons
bullernivier, med fokus pad
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vigbeliiggningens betydelse, och den
forskning som behdvs pa detta specifika
omrdde, med hiinsyn till antagandet av en
ny europeisk provningsmetod som diven
beaktar vigbeliggningens karaktiir.

Motivering

Vigbeldggningens slag och kvalitet inverkar ocksa pa vdgtrafikens ljudemissioner. Det
behovs ddirfor en overgripande europeisk metod som tar hinsyn till vigbeldggningens

akustik.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Forordningen bdr ocksa innebéra en
ytterligare sdnkning av bullergransvirdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och riadets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén
sakerhet hos motorfordon, deras slapvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav infordes for motorfordonsdéck.
Studier som uppmaérksammar stérningar
och hilsoeffekter av végtrafikbuller och
relaterade kostnader/fordelar bor ocksd
beaktas.
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Andringsforslag

(8) Forordningen bor ocksa innebéra en
ytterligare sdnkning av bullergransvirdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén
sdkerhet hos motorfordon, deras sldpvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som dr avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav infoérdes for motorfordonsdick
och i vilken behovet av en enhetlig och
omfattande strategi for att beméta
problemet med viigbuller framhdolls, bland
annat med hdinsyn till viigbeliiggningens
betydelse for viigbuller. Denna
horisontella ansats kommer pd ett mer
dndamalsenligt siitt minska det totala
trafikbullret jimfort med en sektoriell och
vertikal ansats. En minskning av
viigtrafikbullret bor ocksa ses som ett
Sfolkhdlsomadl, med hinsyn till de studier
som uppmérksammar storningar och
hilsoeffekter av vagtrafikbuller och
relaterade kostnader/fordelar.
Forordningen bor dven beakta
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1222/2009 av den
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25 november 2009 om mdiirkning av diick
vad giiller drivmedelseffektivitet och
andra viisentliga parametrar.
Kommissionen bor se till att diick mdrks
med avseende pd sin bullerprestanda.
Dessutom bor olika transportsiitt jimforas
med hdinsyn till deras omgivningsbuller.

Motivering

Vigbeldggningens slag och kvalitet inverkar ocksa pa vdgtrafikens ljudemissioner. Det
behovs ddrfor en overgripande europeisk metod som tar hinsyn till vigbeldggningens
akustik.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8a) Kommissionen bor offentliggora
Ytysta” riktlinjer for viigar, som riktar sig
till viigmyndigheterna i syfte att ge dem ett
anvindbart verktyg sa att kraven pd en
mer hdllbar viiginfrastruktur kan foljas.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 8b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8b) 1 det sjiitte
miljohandlingsprogrammet faststilldes en
ram for miljopolitiken i EU for perioden
2002-2012. I programmet efterlystes
bullerminskande atgirder for att
Yavseviirt minska antalet personer som
regelbundet utsiitts for langsiktiga
genomsnittliga bullernivder, sdirskilt fran
trafiken”.
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Motivering

Denna forordning bor vara i linje med EU.:s tidigare malsdttningar och ambitioner.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 8c (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8¢) De tekniska atgirderna for att
minska motorfordons ljudnivdier mdste
uppfylla en rad konkurrerande krav, t.ex.
pd bullerminskning och minskade utslipp
av fororeningar samt okad siikerhet,
samtidigt som priset halls nere och
effektiviteten hos fordonet bibehalls. Att
uppfylla alla dessa krav i lika
utstréickning och ha kvar en balans
mellan dem innebiir att bilindustrin alltfor
ofta stoter pa grinsen for vad som dGr
[fysiskt mojligt att gora. Genom att
anvinda nya och innovativa material och
metoder har bilindustrin alltid lyckats
utvidga denna grins. Lagstiftningen
mdste nu ange en tydlig och tidfiist ram
for mojligheten att hitta pd innovationer.
En sadan ram skapas i och med denna
forordning och ger dirmed ett omedelbart
incitament till innovation som foljer
sambhiillets behov, samtidigt som den
ekonomiska handlingskraft som dr sd
viktig for industrin inte begrdinsas.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 8d (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8d) Buller dir framfor allt ett lokalt
problem. Likviil behovs det en
unionsomfattande losning. Det forsta
steget i varje hallbar politik mot
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 8e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00

SV

bulleremissioner mdste nimligen bestd av
dtgdrder som sitts in mot sjilva killan till
bullret. Den bullerkilla som
motorfordonen utgor och som denna
forordning inriktar sig pa kiinnetecknas
Jju rent definitoriskt av obegrinsad
rorlighet och dirfor vore det inte
tillriickligt med enbart nationella dtgdrder
mot den.

Andringsforslag

(8e) Det iir viktigt med dtgdrder for att
utveckla och forbittra infrastrukturen pd
ett sdtt som maximerar minskningen av
fordonsbullret, t.ex. genom en storskalig
anvindning av bullerskirmar.

Andringsforslag

(9a) Information om ljudemissioner till
konsumenter, vagnparksansvariga och
myndigheter kan pdverka kopbesluten och
pdskynda dvergdngen till en mer
tystgdende fordonspark. For att
konsumenterna ska fi den information de
behover bor tillverkaren pad
Jforsdljningsstillet och i tekniskt
reklammaterial informera om fordons
bullernivaer i enlighet med
harmoniserade provningsmetoder. En
mdirkning, jimforbar med den miirkning
som anvdinds for att informera om
koldioxidutslipp, brinsleforbrukning och
diickbuller, bor informera konsumenterna

RR\923093SV.doc



om fordons ljudemissioner.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skil 9b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(9b) Myndigheterna far infora datgdrder
och incitament for att oka képen och
anviindningen av mer tystgdende fordon i
syfte att minska végtrafikbullret.

Motivering

Nationella och lokala myndigheter kan vilja ldgga fram initiativ som upphandlingsstandarder
eller ge mer tystgdende fordon foretrdde till vissa omrdden eller vid vissa leveranstider, for
att uppmuntra kop och anvindning av mer tystgaende fordon i syfte att minska trafikbullret i
kdnsliga omraden eller platser som kartlagts i de bullerkartor som krdvs enligt direktiv
2002/49/EG om bedomning och hantering av omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s.12).

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 9c¢ (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(9¢) Fordons bullerniva beror delvis pd
den omgivning de ror sig i, och sdrskilt pa
viginfrastrukturens kvalitet och
intelligent trafikstyrning. Ddrfor bor ett
helhetsgrepp overvigas, sdrskilt i de mest
bullerdrabbade tiitorterna och da snabba
losningar kriivs.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning

Skiil 9d (nytt)
Kommissionens forslag Andringsforslag
(9d) Om en personbil kirs med en
RR\923093SV.doc 13/89 PE487.819v03-00
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Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 9e (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00
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genomsnittshastighet pa under 45 km/h dr
det fortfarande bullret frdn motorn och
avgassystemet som dominerar, men om
denna hastighet overskrids blir det
diremot dick- och vindbullret som
dominerar. Déiick- och vindbullret beror
inte av motortyp och motorstyrka.
Fordonsutvecklingen sedan sjuttiotalet
har gett oss mdrkbart tystare motorer,
men motorstyrkan och fordonsvikten har
diiremot okat. Okad motorstyrka har i
forening med okad trafiksdikerhet lett till
att fordonens vikt okat och detta har i sin
tur lett till att dickens kontaktyta med
vigbanan madast breddas, av omsorg om
okad stabilitet vid korning. Och varje
breddning av kontaktytan ger mera
diickbuller fran fordonen.

Andringsforslag

(9¢) Buller iir ett mdangfacetterat problem
med flera olika orsaker och faktorer som
paverkar det ljud som mdnniskor upplever
och hur detta paverkar dem.
Lagstiftningen for att minska trafikbuller
maste ta hénsyn till dessa olika aspekter
genom att beakta motor-, fordons- och
diickbuller, vigbeliggningen,
korbeteenden och trafikstyrning och ta
upp detta i lagstiftning sasom
Europaparlamentets och rddets
Jorordning (EG) nr 1222/2009 av den

25 november 2009 om mdiirkning av diick
vad giller drivmedelseffektivitet och
andra viisentliga parametrar'samt
Europaparlamentets och rddets direktiv
2002/49/EG av den 25 juni 2002 om
bedomning och hantering av
omgivningsbuller’.

RR\923093SV.doc



Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 10 b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc

TEUT L 342, 22.12.2009, s. 46.
EUT L 189, 18.7.2002, s. 12.

Andringsforslag

(10a) Kommissionen bor undersoka
potentialen hos aktiva siikerhetssystem i
mer tystgdende fordon som el- och
hybridfordon for att biittre uppfylla malet
att forbiittra sikerheten for utsatta
trafikanter i stadsomraden, t.ex. blinda,
personer med syn- eller
horselnedsiittning, cyklister och barn.

Andringsforslag

(10b) Fordonens bullerniva har direkta
konsekvenser for unionsmedborgarnas
livskvalitet, sdiirskilt i titorter dir den
elektriska och/eller underjordiska
kollektivtrafiken inte dr utvecklad och fa,
om ens nagra, cyklar eller gar. Mdlet som
faststiillts av parlamentet i resolutionen av
dem 15 december 2011 om firdplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrdde’,
ndamligen att fordubbla antalet personer
som anvinder sig av kollektivtrafik, bor
ocksd tas i beaktande. Kommissionen och
medlemsstaterna bor, med beaktande av
subsidiaritetsprincipen, frimja
anvindningen av kollektivtrafik samt
underliitta for fotgingare och cyklister i
syfte att minska bullernivdn i stiiderna.
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Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skil 10c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 10d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) For att kommissionen ska kunna
ersiitta de tekniska kraven 1 denna
forordning med direkta hénvisningar till
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, niir
griinsviirdena for tillimpning med den
nya provningsmetoden vil faststillts i de
foreskrifterna, eller anpassa kraven till
den tekniska och vetenskapliga

PE487.819v03-00
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IAntagna texter fran detta sammantride,
P7 TA(2011)0584.

Andringsforslag

(10c) Information om buller, inbegripet
provningsdata, bor goras littillgiinglig pd
forsiljningsstiillen och i reklammaterial

for fordon.

Andringsforslag

(10d) Ett fordons bullerniva beror delvis
pd dess bruk och goda underhall efter
kopet. Det dr diirfor nodvindigt att oka
unionsmedborgarnas medvetenhet om
betydelsen av en flytande korning som
foljer varje medlemsstats
hastighetsbegrinsningar.

Andringsforslag

(12) For att kommissionen ska kunna
anpassa de tekniska kraven i denna
forordning till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt delegeras till
kommissionen med avseende pd dndringar
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utvecklingen, bor kommissionen i enlighet
med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt delegeras
befogenhet att anta akter som giiller
dndring av bestimmelserna i bilagorna till
denna forordning avseende
provningsmetoder och ljudnivder. Det ér
av sarskild betydelse att kommissionen
genomfor dndamalsenliga samrad under
sitt forberedande arbete. Kommissionen
bor ndr den forbereder och utarbetar
delegerade akter se till att relevanta
handlingar 6versinds samtidigt och vid
ldmplig tidpunkt till Europaparlamentet
och rédet.

av bilagorna till denna férordning som ror
EU:s typgodkinnandeforfaranden for
fordonstypers ljudnivder och avgassystem,
metoder och instrument for mditning av
buller fran motorfordon,
ljuddimpningssystem, tryckluftsbuller,
kontroll av produktionsoverensstimmelse,
specifikationer for provningsomrddet,
mdtmetoder for de ytterligare
bestimmelserna om ljudemission samt
mdtningar for att kontrollera el- och
elhybridfordons horbarhet. Det ar av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor ldimpliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pad
expertnivd. Ndr kommissionen forbereder
och utarbetar delegerade akter bor den se
till att relevanta handlingar 6versénds
samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sd snabbt som mojligt
och pa lampligt sdtt.

Motivering

Detta dndringsforslag behévs for att anpassa kommissionens forslag till de nya
standardformuleringarna for bestimmelser som avser delegerade akter samt for att mer
utforligt ange de bilagor som bor kunna dndras genom delegerade akter.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc

Andringsforslag

(12a) Relativt sett finns det inte lika stora
majligheter att minska bullret frdn den
bullerkiilla som denna forordning inriktar
sig pd dn vad det finns majligheter att
minska bullret fran vigbeliggningen som
diicken kommer i kontakt med. Tekniskt
skulle det vara betydligt enklare att
minska det sistnimnda slaget av buller.
Redan med hjilp av nuvarande
asfaltsorter, sasom lagbullerasfalt, asfalt
med bullerminskande egenskaper eller
asfalt med bulleroptimerande egenskaper

PE487.819v03-00

SV



Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 2

Kommissionens forslag

2. fordonstyp: en uppséttning fordon enligt
definitionen 1 del B 1 bilaga II till
direktiv 2007/46/EG.

PE487.819v03-00

kan man minska bullret med minst cirka
10 dB pa det lokala planet, forutsatt att
man tar ett helhetsbetonat grepp pa
anvindningen av dem genom att en rad
enkla beliiggningsmetoder kombineras.
Att ingripa mot rent lokala bullerkiillor pd
det hir siittet omfattas emellertid inte av
denna forordning, eftersom det skulle
innebiira en stark belastning pad
statsbudgetarna och framfor allt de lokala
myndigheternas budgetar. Det vore svirt
att argumentera for ndgot sddant i dessa
finanskrisens tider och dessutom skulle
det gripa in i regional- och
strukturpolitikens omrdden.

Andringsforslag

2. fordonstyp:

i) for fordon som genomgitt provning
enligt punkt 4.1.2.1 i bilaga II en
uppsittning fordon enligt definitionen 1
del B 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

ii) for fordon som genomgitt provning
enligt punkt 4.1.2.2 i bilaga II en
uppsittning fordon som inte skiljer sig
visentligt vad avser

— karosseriets form eller material (sdrskilt
motorrummet och dess ljudisolering)

— typ av motor (t.ex. gnisttindning eller
kompressionstindning, tvd- eller
fyrtaktsmotor, med fram- och dtergdende
kolvar eller rotationskolv), antal cylindrar
och deras slagvolym, typ av
insprutningssystem, ventilarrangemang,
nominellt motorvarvtal (S) eller typ av
elektrisk motor,
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— fordon med samma typ av motorer
och/eller olika utviixlingar anses som
fordon av samma typ.

Om olikheterna enligt ovan kriiver en
annan provningsmetod ska emellertid
dessa olikheter anses som en dndring av

op-

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

21a. forsdljningsstille: en plats diir
fordon forvaras och bjuds ut till
forsiljning till konsumenter.

Motivering

For att garantera att konsumenterna har tillgang till relevant information ndr de overvdger
att képa ett fordon bor information om buller géras tillginglig pda bred bas (den foreslagna
texten overensstammer med den i artikel 3 i forordning (EG) nr 1222/2009 om mdrkning av

ddck, inklusive bulleremissioner).

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

21b. tekniskt reklammaterial: tekniska
manualer, broschyrer och kataloger (i
pappersform eller elektronisk form eller
pd niitet) samt webbplatser som anvinds
Jor att gora reklam for fordon bland
allmdinheten.

Motivering

For att garantera att konsumenterna har full tillgdng till all relevant information ndr de
overvdger att képa ett fordon bor informationen om bullernivan goras sd ldttillganglig som
moyjligt.
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Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Nir de utfor tekniska kontroller av
Jordonen ska medlemsstaterna miita
bullernivan pa grundval av uppgifterna i
EU-typgodkiinnandet for varje typ av
fordon.

Motivering

Ndr de utfor de obligatoriska tekniska kontrollerna av fordonen (for att avgora huruvida
fordonens bulleremissioner éverskrider tillatna nivder eller inte) bér medlemsstaterna
anvinda uppgifterna om bullernivaer i EU-typgodkdnnandet for varje typ av fordon framfor
alla andra kriterier.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 4b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 4b
Overvakning

Medlemsstaterna ska garantera en
effektiv marknadskontroll i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den

9 juli 2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med
saluforving av produkter!. De ska gira
limpliga kontroller i tillricklig
omfattning av produkters egenskaper i
enlighet med de principer som faststills i
artikel 19.1 i

forordning (EG) nr 765/2008.

EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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Motivering

For att den inre marknaden ska fungera vil och en sund konkurrens rdda inom branschen dr
det viktigt att garantera en hég nivda av marknadskontroll bade av produkter som sprids inom
unionen och produkter utanfor EES-omrddet som kommer in i unionen. Medlemsstaterna och
deras respektive marknadskontrollmyndigheter uppmanas ddrfor att kontrollera och oévervaka
att de krav som faststdlls i denna férordning efterlevs. Detta dr oerhort viktigt for att
tillgodose kraven pd skydd av allmdnheten, sasom hdlsa och sdkerhet i allmdnhet, hélsa och
sdkerhet pd arbetsplatsen, konsumentskydd, miljoskydd samt sdikerhet.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet dr utformat,
konstruerat och monterat sé att det med
hénsyn till fordonets
anvandningsforhdllanden rimligen kan téla
den korrosion det utsétts for.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 6

Kommissionens forslag

Den ljudniva som uppmidtts i enlighet med
bestimmelserna i bilaga II far inte
overstiga de gransvirden som anges 1
bilaga III.

Andringsforslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet dr utformat,
konstruerat och monterat sé att det med
hénsyn till fordonets
anviandningsforhdllanden och de regionalt
varierande klimatforhdllandena rimligen
kan tala den korrosion det utsétts for.

Andringsforslag

De provningsforhdllanden som faststills i
bilaga II ska ta héinsyn till normalt
forekommande korforhdllanden och de
provningskray for andra viktiga

Jordonskomponenter som redan omfattas

av forordning (EG) nr 661/2009. Den
ljudnivad som uppmatts i enlighet med
bestimmelserna 1 bilaga II och avrundats
till niirmaste heltal far inte 6verstiga de
gransvarden som anges i bilaga III.

Motivering

1 enlighet med principerna for bdittre lagstifining dr det viktigt att se till att
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provningsforhdllandena i denna forordning inte orimligt betungar komponenttillverkarna,
vilka redan kan ha vidtagit viktiga dtgdrder for att minska bulleremissioner, sdrskilt i
ddckbranschen. I det hir sammanhanget dr det viktigt att papeka hur viktigt det dr att
provningsforhallandena dr exakta och ’normalt forekommande korférhallanden” bor anges
som ett villkor for att validera de grdnsvdrden som faststdllts i bilaga Ill. For att anpassa
forslaget till EU:s 6vriga bullerlagstiftning bor de uppmditta ljudvdirdena rapporteras pa ett
systematiskt sdtt. I alla forordningar rapporteras det slutliga resultatet i heltalsvirden.
Denna praxis bor bibehdllas i den hdr forordningen.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag

Inom tre dr frdan det datum som avses i
tredje kolumnen, Fas 1, i bilaga III till
denna forordning, ska kommissionen
utfora en detaljerad undersokning for att
forsiikra sig om att griinsvirdena visat sig
vara lampliga. Utifrdn slutsatserna frdn
undersokningen far kommissionen, om
det anses 1ampligt, 1dgga fram forslag om
dndring av denna forordning.

Andringsforslag

Efter det datum som avses 1 tredje
kolumnen, Fas 1, i bilaga III till denna
forordning, ska kommissionen firdigstiilla
en oversyn av grinsvirdena for buller i
bilaga III. Oversynen ska inbegripa en
konsekvensbedomning som omfattar en
overgripande bedomning av
konsekvenserna for fordonsindustrin och
sdrskilt de branscher som iir beroende av
denna, med beaktande av inverkan av
andra forordningar — t.ex. om minskning
av koldioxidutslipp samt om
sikerhetsaspekter — pd motorfordons
ljudnivd. Pd grundval av denna oversyn
och sin konsekvensbedomning ska
kommissionen, om sd dr lampligt, 1dgga
fram ett forslag om att dndra denna
forordning pa ett sa konkurrensneutralt
sditt som maojligt. De griinsvirden som
anges i fjirde kolumnen, Fas 2 i

bilaga I11, ska trida ikraft sex ar efter det
att konsekvensbedomningen har
bekriiftats och éversynen firdigstillts av
kommissionen.

Motivering

1 samband med kommissionens ursprungliga forslag skedde ingen konsekvensbedomning pa
grundval av den nya fordonsklassificering som krdvs. Det dr ddrfor viktigt att det snarast
begdrs en konsekvensbedémning innan ytterligare storre minskningsdtgdrder vidtas. Efter det
att oversynsarbetet har slutforts kan gransvirdena i Fas 2 trdda i kraft, med hénsyn till den

PE487.819v03-00

RR\923093SV.doc



allmdnt kdnda omstdllningstid for den tekniska utvecklingen som branschen behéver.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 —leden 1a och 1b (nya)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc 23/89

Andringsforslag

Forslag om dindring av denna forordning
som lagts fram i enlighet med
bestimmelserna i forsta stycket ska ta
hiéinsyn till de nya standarder som
Sfaststiillts av Internationella
standardiseringsorganisationen, i
synnerhet standarden ISO 10844:2011.

Andringsforslag

1a. Fordon ska automatiskt uppfylla
kraven i bilaga X om fordonstillverkaren
overlimnar teknisk dokumentation till
typgodkinnandemyndigheten som visar
att skillnaden mellan fordonets storsta
och minsta motorvarvtal vid BB'l7 inte
overstiger 0,15 x S vid ndgot av de
provningsforhdllanden inom
kontrollomrddet for ASEP som definieras
i punkt 3.3 i bilaga VIII och med
beaktande av villkoren i bilaga I1.

1b. Fordon av kategori N1 undantas fran
ASEP om ett av foljande villkor uppfylls:

a) Motorns slagvolym inte éverstiger
660 ccm och forhallandet effekt/vikt,
beriiknat genom att anvinda maximalt
tilliten fordonsvikt, inte éverstiger 35.

b) Nyttolasten overstiger eller dir lika med
850 kg och forhdllandet effekt/vikt,
beriknat genom att anvinda maximalt
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tillaten fordonsvikt, inte overstiger 40.

Motivering

Detta dndringsforslag infor proportionerliga krav for sma och medelstora foretag som

dgnar sig dt utveckling. Dessutom dr FN/ECE:s ASEP-standard skrdddarsydd for
fordonsgangen hos typiska M 1-fordon, och den ansvariga expertgruppen har rekommenderat
att andra kategorier ska undantas. Mdlet med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission
(ASEP) dr att undvika ovintade ljudemissioner som inte motsvarar provningsresultaten for
typgodkdinnande. Eftersom detta aldrig har observerats hos NI1-skapbilar sdkerstiller detta
dandringsforslag att de utesluts fran sdrskild ASEP-provning.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 — led 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Fordon av kategori N1 undantas fran
ASEP om ett av foljande villkor uppfylls:

a) Motorns slagvolym inte dverstiger
660 ccm och forhdllandet effekt/vikt,
beriiknat genom att anvinda maximalt
tillaten fordonsvikt, inte dverstiger 35.

b) Nyttolasten iir minst 850 kg och
forhdllandet effekt/vikt, beriknat genom
att anvinda maximalt tillaten fordonsvikt,
inte overstiger 40.

Motivering

Kraven for ASEP (ytterligare bestimmelser om ljudemission) dr skrdddarsydda for gangen
hos typiska sportiga eftermonteringssystem och M1-fordon, for att upptdcka ovintade
bulleremissioner vid héga motorvarvtal. ASEP har tagits fram och godkdnts av FN/ECE:s
arbetsgrupp for buller, arbetsgrupp 29, i vilken kommissionen dr medlem. Samma
expertgrupp har av goda skdl rekommenderat att skdapbilar enligt a) och b) ovan, ska
undantas: inga miljofordelar vintas uppsta och satsningar och kostnader for
kontrollprovning skulle vara ekonomiskt oproportionerligt pa grund av den mycket storre
mangfalden bland skapbilar jimfort med personbilar.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 2
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Kommissionens forslag

2. Fordonets ljudemission vid normalt
forekommande korforhéllanden pé vig
som skiljer sig fran de forhallanden under
vilka typgodkénnandeprovningen enligt
bilaga II utforts, far inte avvika fran
provningsresultaten pd ett orimligt siitt.

Andringsforslag

2. Fordonets ljudemission vid normalt
forekommande korforhédllanden pé vig
som skiljer sig frdn de forhéllanden under
vilka typgodkénnandeprovningen enligt
bilaga II utforts, far inte avvika fran
provningsresultaten.

Motivering

Vanliga ljudemissioner under normala forhdllanden fdr inte avvika frdan provningsresultaten.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Fordonstillverkaren fér inte avsiktligt
andra, justera eller infora ndgra mekaniska,
elektriska, termiska eller andra anordningar
eller forfaranden for det enda syftet att
uppfylla bulleremissionkraven enligt denna
forordning, om inte dessa dr verksamma
under normal kérning pa vdg under de
forhallanden som é&r tillimpliga for ASEP.

Andringsforslag

3. Fordonstillverkaren far inte avsiktligt
dndra, justera eller infora ndgra mekaniska,
elektriska, termiska eller andra anordningar
eller forfaranden for det enda syftet att
uppfylla bulleremissionkraven enligt denna
forordning, om inte dessa dr verksamma
under normal korning pa viag under de
forhallanden som é&r tillimpliga for ASEP.
Sddana forsok att fa provningarna att
utfalla med oriktiga resultat eller kringgd
dem kallas allmdint for ”cycle-beating”.

Motivering

For att gora bestimmelsen tydligare. Avsikten dr att forhindra och forebygga kryphdl i

lagstiftningen.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I ans6kan om typgodkidnnande ska
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Andringsforslag

5. I ansokan om typgodkidnnande ska
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tillverkaren tillhandahélla en forsidkran, tillverkaren tillhandahélla en forsidkran, vid

utformad i enlighet med forlagan 1 tilldgg 1 behov med stod av limpliga

till bilaga VIII, om att fordonstypen som provningsresultat, utformad 1 enlighet med
ska godkénnas dverensstimmer med forlagan i tilldgg 1 till bilaga VIII, om att
kraven 1 artikel 8.1 och 8.2. fordonstypen som ska godkinnas

Overensstimmer med kraven 1 artikel 8.

Motivering

Artikel 8 maste gdlla i sin helhet for att ge den rdittsliga klarhet som krdvs.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 8a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 8a

Fordonstillverkare och distributorer ska
se till att bullernivan for varje fordon,
uttryckt i decibel (dB(A)) i enlighet med
harmoniserade typgodkinnandemetoder,
anslds pad en framtridande plats pd
forsiljningsstiillet och i det tekniska
reklammaterialet.

Efter en heltickande
konsekvensbedomning ska kommissionen,
inom tvd ar efter det att denna forordning
har trditt ikraft, och i enlighet med det
ordinarie lagstiftningsforfarandet, ligga
fram ett lagstiftningsforslag for
Europaparlamentet och rdadet om
konsumentinformation. Detta forslag fir
integreras i Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/94/EG av den

13 december 1999 om tillgding till
konsumentinformation om
brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilar’.

'EGTL 12, 18.1.2000, s. 16
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 8b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 8b

Klassificering av och kvalitet pd
vigbeliggning

Kommissionen ska i enlighet med de
tidsramar for oversyn som faststdills i
Europaparlamentets och radets direktiv
2002/49/EG av den 25 juni 2002 om
bedomning och hantering av
omgivningsbuller', undersika
majligheten att infora ett
vigklassificeringssystem som beskriver de
typiska rullningsljuden pa alla viiger i
Europeiska unionen, och om sd dr
limpligt liigga fram ett forslag for
Europaparlamentet och radet i enlighet
med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet.

Kommissionen ska éverviiga att ta med ett
krav pa att medlemsstaterna ska ge
information om vigbeliggningskvaliteten
i de strategiska bullerkartor som
foreskrivs i direktiv 2002/49/EG.

'EUTL 189, 18.7.2002

Motivering

Vigbeldggningskvaliteten inverkar starkt pd fordonens rullningsljudemissioner. Hittills har
det inte funnits nagot strategisk metod for att fa en oversikt over vigbeldggningskvaliteten i
EU. Enligt detta forslag skulle medlemsstaterna och samhdllena kunna kartldgga omrdden
ddr det vore ldmpligt att forbdttra vigbeldggningen for att dstadkomma minskat

omgivningsbuller.
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Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Artikel 9

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven 1 bilaga X vara
uppfyllda.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska ha befogenhet att

PE487.819v03-00

Andringsforslag

Artikel 9

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska det ljud som genereras av
AVAS-systemet vara ett kontinuerligt ljud
som ger fotgingare och andra utsatta
trafikanter information om ett fordon i
drift. Ljudet ska ha en liittbegriplig
koppling till fordonets gdang och skulle
kunna ldta likartat som ljudet fran ett
fordon i samma kategori, som iir forsett
med forbrinningsmotor och kors under
samma forhdallanden och kraven i

bilaga IX ska vara uppfyllda.

Kommissionen ska, inom ett dr efter det
att denna forordning har tritt ikrafft,
bedoma om det behovs en oversyn av
forordningen, med beaktande bland annat
av huruvida aktiva sikerhetssystem bdittre
kan uppfylla mdlet om att forbiittra
siikerheten for utsatta trafikanter i
stadsomrdden, som komplement till eller i
Jjamforelse med akustiska
fordonsvarningssystem, och ska om sd ir
limpligt, och i enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, ligga fram ett
forslag for Europaparlamentet och rdadet
om en hogsta ljudnivd for akustiska
Jfordonsvarningssystem (AVAS)
installerade i fordon.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska i syfte att anpassa de
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anta delegerade akter som dndrar
bilagorna I-XI.

tekniska kraven i denna forordning till
den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen ha befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 11
for att indra bilagorna I-1I och IV-XII.

Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-vdsentliga delar av en rdttsakt delegeras
till kommissionen, medan de visentliga delarna ska vara forbehdllna sjdlva rdttsakten.
Foreskrifterna i bilaga 111, alltsa grdnsvdrdena for buller samt faserna, utgor vdisentliga delar
av forslaget och bor ddrfor vara forbehdllna medlagstiftarna. Denna dndring krdvs ocksa for
att anpassa kommissionens forslag till den nya standardformuleringen for bestdmmelser

avseende delegerade akter.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nar gransvérden 1 relation till
provningsmetoden har faststéllts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen dverviga att ersitta de
tekniska kraven 1 bilaga III med en direkt
hénvisning till motsvarande krav 1
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59.

Andringsforslag

2. Nar gransvérden 1 relation till
provningsmetoden har faststéllts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen ska bedéma om det gdr att
ersitta de tekniska kraven 1 bilaga I1I med
en direkt hinvisning till motsvarande krav 1
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59 och,
om sd dr limpligt, liigga fram ett forslag
for Europaparlamentet och radet om
dndring av bilaga 111 i enlighet med det
ordinarie lagstiftningsforfarandet, under
Sforutsdittning att detta inte forsvagar EU:s
miljo- och hdiilsoforeskrifter och med
beaktande av Europaparlamentets och
rddets standpunkter.

Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-vdsentliga delar av en rdttsakt delegeras
till kommissionen, medan de visentliga delarna ska vara forbehdllna sjdilva rdttsakten.
Foreskrifterna i bilaga IlI, alltsd gréinsvdrdena for buller samt faserna, utgér visentliga delar
av forslaget och bor dirfor vara forbehdllna medlagstiftarna.
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Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionens ges befogenhet att anta
delegerade akter pd de villkor som anges 1
denna artikel.

Andringsforslag

1. Befogenheten att anta delegerade akter
ges till kommissionen med forbehall for
de villkor som anges i denna artikel.

Motivering

Denna dndring behévs for att anpassa kommissionens forslag till den nya
standardformuleringen for bestimmelser avseende delegerade akter.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artikel 10.1 ska tilldelas
kommissionen pd obestimd tid fran den
dag denna forordning antas.

Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artikel 10.1 ska ges till
kommissionen for en period av fem dr fran
det datum da denna forordning tréder i
kraft. Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet
senast nio mdanader fore utgangen av
perioden av fem dr. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma liingd,
savida inte Europaparlamentet eller rddet
motsiitter sig en sddan forlingning senast
tre mdnader fore utgdngen av perioden i

frdga.

Motivering

Tidsperioden for delegeringen av befogenhet till kommissionen bor begrdnsas till en period
pd fem ar som kan forlingas om vissa villkor uppfylls, som utarbetandet av en rapport, och
savida inte parlamentet och rddet motsdtter sig en forlingning. Denna fordndring tar hdnsyn
till den nya standardformuleringen for delegerade akter.
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Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Europaparlamentet och radet kan nér
som helst aterkalla den delegering av
befogenheter som avses i artikel 10.1. Ett
beslut om 4terkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Beslutet ska inte
paverka sddana delegerade akter som redan
tratt 1 kraft.

Andringsforslag

(Beror inte den svenska versionen.)

Motivering

(Beror inte den svenska versionen.)

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska trdda 1 kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort ndgra invindningar inom tva ménader
efter det att akten anmaéldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden 16pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invindningar. Perioden ska forldngas med
en mdnad pa initiativ av
Europaparlamentet eller ridet.

Andringsforslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska trdda 1 kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort ndgra invindningar inom tva ménader
efter det att akten anmaldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden 16pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invindningar. Perioden ska forldngas med
tvd mdnader pa initiativ av
Europaparlamentet eller rddet.

Motivering

Denna dndring behdvs for att anpassa kommissionens forslag till den nya
standardformuleringen for bestimmelser avseende delegerade akter.
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Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 12

Kommissionens forslag

Artikel 12 utgadr
Invindningar mot delegerade akter

1. Europaparlamentet och radet far gora
invindningar mot en delegerad akt inom
tvd manader frdan den dag akten
overlimnats till dem. Pa
Europaparlamentets eller rddets initiativ
ska fristen forlingas med en mdnad.

2. Om varken Europaparlamentet eller
rddet vid fristens utgdng invint mot den
delegerade akten eller om bade
Europaparlamentet och rdadet underriittat
kommissionen om att de inte har for
avsikt att géra ndgra invindningar ska
den delegerade akten trida i kraft pa
diirfor utsatt dag.

3. Om Europaparlamentet eller radet
inviinder mot en delegerad akt ska den
inte trdda i kraft. Den institution som
invint mot en delegerad akt ska ange
skilen dirtill.

Motivering

Andringsforslag

De nya bestimmelserna i artikel 11.5 gor artikel 12 6verflodig. Denna dndring skulle ddrfor
anpassa kommissionens forslag till den nya standardformuleringen for bestdmmelser

avseende delegerade akter.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

Artikel 13 utgdr

PE487.819v03-00 32/89

Andringsforslag

RR\923093SV.doc



Skyndsamt forfarande

1. Vid ett skyndsamt forfarande ska en
delegerad akt som antas enligt artikel 10.1
trida i kraft utan dréojsmadl och vara
tillimplig sd liinge ingen invindning gors
i enlighet med punkt 2. Akten ska
overlimnas till Europaparlamentet och
rddet tillsammans med en motivering av
varfor det skyndsamma forfarandet
tillimpas.

2. Europaparlamentet eller radet far
inviinda mot en delegerad akt i enlighet
med det forfarande som avses i artikel
11.5. 1 detta fall ska kommissionen utan
drojsmal upphdiva rittsakten sd snart
Europaparlamentet eller rdadet meddelat
sitt beslut att invinda mot rittsakten.

Motivering

Tillimpningen av skyndsamt forfarande motiveras inte, varken i artikel 10 eller i skdlen,
varfor artikel 13 bor ddrfor utgd.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Bilaga I — punkt 5.2.2.a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5.2.2.a De grinsviirden som anges i
tabellen i bilaga 111 giiller med en rimlig
toleransmarginal under mdtning.

Motivering

De bestdmmelser som for ndrvarande gdller buller tilldter vissa avvikelser vid tillverkningen.
Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Bilaga II — punkt 3.2.1. — mening 1
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Kommissionens forslag

3.2.1. Det fordon som ska provas ska
villjas sd att alla de fordon av samma typ
som utsldapps pa marknaden uppfyller
kraven i dessa foreskrifter.

Andringsforslag

3.2.1. Det fordon som ska provas ska vara
representativt for de fordon som utsléapps
pa marknaden i enlighet med vad
tillverkaren anger.

Motivering

De bestammelser som for ndrvarande gdller buller tilldater vissa avvikelser vid tillverkningen.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Bilaga II — punkt 3.2.2

Kommissionens forslag

3.2.2. Déckrullningsbuller behandlas i
forordning (EG) nr 661/2009 om allmén
sakerhet hos motorfordon. De dick som
anvénds for provningen ska vara
representativa for fordonet, véljas av
fordonstillverkaren och registreras i tilligg 3
till bilaga I till denna forordning. De ska
motsvara en av de dickdimensioner som ar
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Dacket ska vara eller bli tillgéngligt pa
marknaden samtidigt som fordonet. # Diacken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. Diacken ska ha
minst det monsterdjup som kravs enligt
gillande lagstiftning.

% Eftersom déckens bidrag till den totala
ljudemissionen dr betydande, méste hansyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran dack/vigbana.
Drivhjulsdick, vinterdack och déck for
sarskilt bruk ska pé tillverkarens begiran
undantas fran métningarna for
typgodkinnande och kontroll av
produktionsdverensstimmelse, i enlighet med
FN/ECE-foreskrifter nr 117 (EUT L 231,
29.8.2008, s. 19).

PE487.819v03-00
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Andringsforslag

3.2.2. Déckrullningsbuller behandlas i
forordning (EG) nr 661/2009 om allmén
sakerhet hos motorfordon. De dick som
anvénds for provningen ska vara
representativa for fordonet, véljas av
fordonstillverkaren och registreras i tilligg 3
till bilaga I till denna forordning. De ska
motsvara en av de dickdimensioner som ar
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Dacket ska vara eller bli tillgéngligt pa
marknaden samtidigt som fordonet. % Diacken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. Diacken ska ha det
monsterdjup som kravs enligt géllande
lagstiftning.

%/ Eftersom déckens bidrag till den totala
ljudemissionen dr betydande, méste hidnsyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission frdn dack/vigbana.
Drivhjulsdéck, vinterddck och déck for
sarskilt bruk ska pé tillverkarens begiran
undantas fran métningarna for
typgodkinnande och kontroll av
produktionsdverensstimmelse, i enlighet med
de senaste indringarna av ECE-foreskrift
nr 117.
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Motivering

Enligt en overenskommelse fran 2011 fran det femtiotredje sammantrddet for arbetsgruppen
for buller, arbetsgrupp 29 (den arbetsgrupp som ansvarar for att utarbeta harmoniserade
fordonsstandarder i hela virlden), vid FN/ECE i Geneve, i vilken kommissionen dr medlem.

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Bilaga II — punkt 4.1.2.1.4.1

Kommissionens forslag

4.1.2.1.4.1. Fordon med manuell vixelladda,
automatisk vixelladda, adaptiv véaxelldda
eller vixelldda med kontinuerligt varierbar
utvixling som provas med lésta véxlar

I frdga om val av utvixling ar foljande
forhallanden mojliga:

a) Om en specifik véxel ger en acceleration
som ligger inom ett toleransband av = 5 %
av referensaccelerationen a, o.f 0Ch som
inte 6verskrider 3,0 m/s? kan provningen
utforas med denna vixel.

b) Om ingen av véxlarna ger den
acceleration som krévs, viljs en utvéixling
'1' med en acceleration som dr hégre och en
utvéixling 'i + 1' med en acceleration som &r
lagre &n referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvaxling 'i' inte
overskrider 3,0 m/s2 anvinds bada
véxlarna for provningen. Den viktade
utvixlingen 1 forhallande till
referensaccelerationen awot ref berdknas
med foljande formel:

k= (a wot ref = & wot (i+1)) / (a wot (i) = @ wot (i+1))

¢) Om accelerationsvéardet for utvaxling '1'
overskrider 3,0 m/s2 ska den forsta vixel
som ger en acceleration under 3,0 m/s2
anvindas om utvixling 'i + 1' inte ger en
acceleration mindre &n aurban. | detta fall
ska tvd utvixlingar, 'i' och 'i + 1', anvéndas
inkl. utvixlingen 'i' med en acceleration
som G&verskrider 3,0 m/s2. 1 6vriga fall ska
ingen annan véxel anvéndas. Den

RR\923093SV.doc

Andringsforslag

4.1.2.1.4.1. Fordon med manuell vixellada,
automatisk vixellada, adaptiv vaxelldda
eller vixelldda med kontinuerligt varierbar
utvixling som provas med lasta véxlar

I frdga om val av utvixling ar foljande
forhallanden mojliga:

a) Om en specifik véxel ger en acceleration
som ligger inom ett toleransband av = 5 %
av referensaccelerationen a o.f 0Ch som
inte 6verskrider 2,0 m/s? kan provningen
utforas med denna vixel.

b) Om ingen av véxlarna ger den
acceleration som krévs, viljs en utvéxling
"' med en acceleration som dr hégre och en
utvéixling 'i + 1' med en acceleration som &r
lagre &n referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvaxling 'i' inte
overskrider 2,0 m/s2 anvinds bada
véxlarna for provningen. Den viktade
utvixlingen i forhéallande till
referensaccelerationen awot ref berdknas
med foljande formel:

K= (a wotref - @ wot (i+1)) / (2 wot (i) = @ wot (i+1))

¢) Om accelerationsviardet for utvaxling '1'
overskrider 2,0 m/s? ska den forsta vixel
som ger en acceleration under 2,0 m/s?
anvindas om utvixling 'i + 1' inte ger en
acceleration mindre an a,.,,. I detta fall ska
tva utvaxlingar, '1' och 'i + 1', anvéndas
inkl. utvixlingen 'i' med en acceleration
som overskrider 2,0 m/s?. 1 6vriga fall ska
ingen annan véxel anvéndas. Den
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acceleration awot test som uppnas under
provningen ska anvéndas i stéllet for awot
ref for berdkning av den partiella

effektfaktorn kP.

Tillgdnglig statistik om kérvanor for att ta fram ett nytt virldsomfattande

acceleration awot test som uppnas under
provningen ska anvindas 1 stéllet for awot

ref for berdkning av den partiella
effektfaktorn kP.

Motivering

provningsforfarande for lditta nyttofordon (WLTP) visar att en acceleration som overskrider
2 m/s inte dr motiverad. Dessutom byggde det obligatoriska 6vervakningsforfarandet for
denna nya foérordning mellan 2007 och 2010 pa en provningsdefinition pa 2 m/s?.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning

Bilaga I1I

Kommissionens forslag

Bilaga III

Gransvirden

Den ljudniva som uppmidts i enlighet med bestimmelserna i bilaga II far inte overstiga
foljande grinsvérden:

Fordons- Beskrivning av Gréansvérden
Kkateqori fordonskategori uttryckt i dB(A)
g n [decibel (A)]
Gréansviérden for Grédnsviérden for re gzr;?nvarg;:;;%m
typgodkannande av | typgodkdnnande av gistrering, yning
nya fordonstyper nya fordonstyper och ibruktagande av
nya fordon
Fas 1; géllande fran | Fas 2; gédllande fran Fas 3; géllande fran
[2 ar efter [5 ar efter [7 ar efter
offentliggérandet] offentliggérandet] offentliggérandet]
. Terring . Terring R Terrdng
Allmént fordon* Allméant fordon* Allmént fordon™
Fordon som
M anvaénds for
persontransport
My antal sdten<9 70 71* 68 69** 68 69**
antal sdten < 9;
férhallande
My effekt/vikt 71 71 69 69 69 69
> 150 kW/ton
antal sdten > 9;
M, vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
antal séten > 9;
M; 2 ton < vikt < 73 74 71 72 71 72
3,5 ton
antal séaten > 9;
3,5 ton < vikt <
5 ton;
M, nominell 74 75 72 73 72 73
motoreffekt
<150 kW
PE487.819v03-00 36/89 RR\923093SV.doc




M;

antal saten > 9;
3,5 ton < vikt <
5 ton;

nominell
motoreffekt >
150 kW

76

78

74

76

74

76

M3

antal saten > 9;
vikt > 5 ton;
nominell
motoreffekt

< 150 kW

75

76

73

74

73

74

antal saten > 9;
vikt > 5 ton;
nominell
motoreffekt >
150 kW

77

79

75

77

75

77

Fordon som
anvénds for
varutransport

Ny

vikt < 2 ton

71

71

69

69

69

69

Ny

2 ton <vikt <
3,5 ton

72

73

70

71

70

71

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;
nominell
motoreffekt
<75 kW

74

75

72

73

72

73

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;

75 W < nominell
motoreffekt <
150 kW

75

76

73

74

73

74

N>

3,5 ton < vikt <
12 ton;
nominell
motoreffekt >
150 kW

77

79

75

77

75

77

N3

vikt > 12 ton;

75 W < nominell
motoreffekt <
150 kW

77

78

75

76

75

76

N3

vikt > 12 ton;
nominell
motoreffekt >
150 kW

80

82

78

80

78

80

Hoéjda griinsvirden ska endast gilla om fordonet overensstimmer med
den relevanta definitionen av terringgdende fordon enligt punkt 4 i
avsnitt A i bilaga 11 till direktiv 2007/46/EG.

*%

> 2 ton.

Nir det giller fordon i kategorin M1 ska de hojda grinsvirdena for
terringgdende fordon tillimpas endast om den storsta tilldtna vikten dr
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Bilaga III
Gransvirden
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Ljudnivén uppmitt i enlighet med bestimmelserna i bilaga Il och avrundad nedat till

ndrmaste decimal ndr mantissan dr ligre dn 0,5, och avrundad uppat till nirmaste decimal

om mantissan dr lika med eller hogre dn 0,5, ska inte Gverstiga foljande gransvirden:

Grédnsvarden for typgodkdnnande
F Grédnsvarden for typgodkdnnande av bade nya fordonstyper och foér
ordons - . . ) A
Beskrivning av av nya fordonstyper uttryckt i registrering, férséljning och
ka te.gori fordonskategorin dB(A) ibruktagande av nya fordon
[decibel(A)]* uttryckt i dB(A)
[decibel(A)]*
Fas 1; géllande fran Fas 2; géllande fran
[6 ar efter offentliggérandet] [8 ar efter offentliggérandet]
M Fordon som anvands for persontransport
antal sdten< 9, <
125 kW/ton 68 68
antal saten< 9,
125kW/ton <
férhallande 69 69
M, effekt/vikt <
150kW/ton
antal sdten< 9;
férhallande
effekt/vikt > 7 71
150kW/ton
antal saten > 9; vikt <
2,5 ton 69 69
antal saten > 9;
M, 2,5 ton < vikt 71 71
<3,5ton
antal sdten > 9;
3,5 ton < vikt < 5 ton; 72 72
antal saten > 9; vikt
> 5 ton; nominell 73 73
motoreffekt < 180kW
antal saten > 9; vikt
> 5 ton; 180 kW <
Ms nominell motoreffekt 75 75
< 250 kW
antal sédten > 9; vikt
> 5 ton; nominell 76 76
motoreffekt > 250kW
N Fordon som anvands for varutransport
vikt < 2,5 ton 69 69
N, 2,5 ton < vikt <
3,5 ton 70 70
3,5 ton < vikt <12
ton;
nominell motoreffekt 72 72
N, <150 kW
3,5ton <vikt <12
ton;
nominell motoreffekt 75 75
> 150kW
vikt > 12 ton;
nominell motoreffekt 75 75
N; < 180kW
vikt > 12 ton;
180 < nominell 77 77
motoreffekt < 250 kW
vikt > 12 ton;
nominell motoreffekt 79 79
> 250 kW
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® Griinsvirdena ska okas med 1dB for fordon som uppfyller
den relevanta definitionen av terringgdende fordon enligt
punkt 4 i avsnitt A i bilaga 11 till direktiv 2007/46/EG.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Bilaga VI — punkt 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Ett fordon ska viljas ut och genomga de
provningar som avses i punkt 2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse i bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet
anses uppfylla bestimmelserna om
produktionséverensstimmelse.

Andringsforslag

Ett fordon ska viljas ut och genomga de
provningar som avses i punkt 2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse i bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet
anses uppfylla bestimmelserna om
produktionséverensstimmelse. De
tillimpliga kraven for
produktionsoverensstimmelse ir de
grdnsvirden som faststills i bilaga 111
med en ytterligare marginal pa 1 dB(A).

Motivering

1 6verensstimmelse med andra forordningar, sasom forordning (EG) nr 661/2009 och i

enlighet med den nuvarande lagstifiningen, tilldts en ytterligare marginal pd 1 dB for kontroll

av produktionsoverensstimmelse.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Bilaga VII — punkt 1 — fotnot 1

Kommissionens forslag

1/ 1S010844:1994.
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Andringsforslag

1/ Under de forsta fem dren efter det
denna forordning har tritt i kraft far
tillverkare anviinda provbanor som dir
certifierade antigen enligt ISO
10844:1994 eller ISO 10844:2011. Efter
det datumet ska tillverkare endast
anvinda provbanor som overensstimmer
med ISO 10844:2011.
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Motivering

1SO 10844:1994 uppdaterades i mars 2011 till den nya ISO-standarden ISO 10844:2011.
Den nya texten har dock dnnu inte inforts i alla FN/ECE-foreskrifter avseende fordons- och
ddckprovningsanldggningar. Det dr av det skdlet viktigt att ha en overgdngsperiod mellan de
tva standarderna for att ge tillverkarna mdéjlighet att om nodvindigt bygga om banor och for
FN/ECE att infora hdnvisningen till den nya standarden i sina egna foreskrifter.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning

Bilaga VII — punkt 3.2.2 — stycke 2 — inledningen

Kommissionens forslag

Utdver kraven 1 punkterna 1 till 3.2.2 ska
foljande krav vara uppfyllda:

Andringsforslag

Utover kraven 1 punkterna 1 till 3.2.2 ska
foljande krav i ISO 10844:2011 vara
uppfyllda eller en héiinvisning goras till
IS0 10844:1994 under en
overgdngsperiod pd 5 ar:

Motivering

Detta krav bor vara konsekvent med bade punkt 1 i bilaga VII till denna forordning och med
det arbete som utfors av FN/ECE. De krav som faststdlls i denna punkt frdn led a till led g dr
hdmtade fran ISO standard 10844:2011. Denna standard ingar dock dnnu inte i nagon
FN/ECE-foreskrift. Det dr ddrfor nédvdndigt att ocksa gora en hénvisning till den forra
versionen av 1SO standard 10844:1994 under en 6vergdngsperiod pad fem dr, bade for att
FN/ECE ska kunna dndra sina egna foreskrifter och for att provningsanldggningarna ska
infora de dndringar som krdvs i 2011 ars version av denna standard.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Bilaga VII — punkt 4.3.

Kommissionens forslag

4.3. Métningar av texturdjupet ska goras pa
minst 10 stillen jamnt fordelade langs
hjulsparen pa provbanespéret och
medelvirdet av dessa ska jamforas med det
angivna minsta texturdjupet. Se

ISO 10844:1994 for en beskrivning av
forfarandet.

PE487.819v03-00

Andringsforslag

4.3. Mitningar av texturdjupet ska goras pa
minst 10 stillen jaimnt fordelade langs
hjulsparen pa provbanespéret och
medelvérdet av dessa ska jaimforas med det
angivna minsta texturdjupet. Se

ISO 10844:2011 for en beskrivning av
forfarandet.
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Motivering

Forordningen bor vara i linje med gdllande 1SO-standarder.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Bilaga VIII — punkt 2.3. — rad 4 ”Fordonets acceleration”

Kommissionens forslag Andringsforslag
Fordonets acceleration awor asep: awor < Fordonets acceleration awor asep: awor <
5,0 m/s2 4,0 m/s2
Motivering

Den acceleration som krdvs i ASEP-provningen i enlighet med vad som faststdlls i
kommissionens forslag dr inte representativt for korforhdllanden i stadstrafik. Provningen
blir ocksad allt mer komplicerad och svadr att upprepa pd ett konsekvent sdtt vid hogre
accelerationer. Den uppsdttning uppgifter som anvinds for ASEP hdrrér inte fran
uppgifterna enligt metod B. Faktum dr att metod B och ASEP inte har ndagot samband med
varandra, ddrfor behover en 6vergang till metod B inte géras om i ASEP-provningen. Det har

dessutom inte genomforts en fullstindig konsekvensbedomning for att ta hénsyn till dndringen
fran 4,0 till 5,0 m/s2.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Bilaga VIII — punkt 2.4. —stycke 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

For att ASEP-provningen ska vara
representativ och kunna upprepas (for
typgodkinnandemyndigheten), ska
fordonen provas med tillimpning av
produktionskalibrering av viixelladan.

Motivering

Att anvinda produktionskalibrering av vixelladan dr viktigt av foljande skdl: eftersom
vaxellddan mdste mandévreras utanfor sina normala parametrar, krdvs det en kalibrering for
att "hdlla” utvalda vixlar under ASEP-provningen. Med beaktande av ovanstdende, sd finns
det ingen sdrskild kalibrering for producerade bilar. Produktionséverensstimmelse gdar
ddrfor inte att uppna. Icke-linjir acceleration: att halla en hég vixel och anvinda full kraft
fran ldgt varv/min kan fa motorvarvtalet att “fladdra”. Fladdrandet orsakas av att
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momentomvandlaren glider vid ett lagt motorvarvtal.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A — punkt 1

Kommissionens forslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
(Acoustic Vehicle Alerting System —
AVANS) ir en ljudgenererande anordning
avsedd att informera fotgéngare och andra
utsatta trafikanter.

Andringsforslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
(Acoustic Vehicle Alerting System —
AVADS) ir ett system avsett for
vigtransportfordon med el- eller
elhybriddrift, som forser fotgédngare och
andra utsatta trafikanter med
ljudinformation om fordonets drift.

Motivering

Definitionen pa AVAS i motsvarande bilaga IX bor stimma overens med definitionen pd

AVAS i artikel 3.21.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A — punkt4 —led a

Kommissionens forslag

a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgiingare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift.

Foljande och liknande typer av ljud ir
dock inte tilldtna:

i) Sirener, signalhorn, ringande klockor
eller utryckningsfordonsljud.

ii) Larmsignaler som frdn brand-,
inbrotts- eller roklarm.

iii) Intermittent ljud.

PE487.819v03-00

Andringsforslag

a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgingare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift. Ljudet
bor ha en liitthegriplig koppling till
fordonets gang och bor lata likartat som
ljudet frdn ett fordon i samma kategori
som dr forsett med en forbrinningsmotor.

RR\923093SV.doc



Foljande och liknande typer av ljud bor
undvikas:

iv) Melodislingor, djurliiten och
insektsljud.

v)Ljud som forvillar identifieringen av ett
fordon eller dess funktion (acceleration,
retardation etc.)

Motivering

1 stdllet for att hér rdikna upp olika slags ljud som inte ska anvindas i AVAS bér man klart
beskriva vilka ljudegenskaper som kan godtas.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A — punkt 4 —leden b och ¢

Kommissionens forslag

Bilaga IX

b) Det ljud som genereras av AVAS-systemet bor ha en littbegriplig koppling till
fordonets géng, exempelvis genom automatisk variation av ljudniva eller
ljudegenskaper synkroniserat med fordonets hastighet.

c) Den ljudniva som genereras av AVAS-systemet bér inte overstiga ljudnivan hos ett
liknande fordon i samma kategori som &r forsett med en forbranningsmotor och kors
under samma forhallanden.

Milj6hdnsyn
Vid utvecklingen av AVAS-system ska hénsyn tas till overgripande bullerinverkan i
omgivningen.

Parlamentets dndringsforslag

Bilaga IX

b) Det ljud som genereras av AVAS-systemet mdste ha en littbegriplig koppling till
fordonets gang och korriktning, exempelvis genom automatisk variation av ljudniva
eller ljudegenskaper synkroniserat med fordonets hastighet.

c) Den ljudniva som genereras av AVAS-systemet far inte 6verstiga ljudnivan hos ett
liknande fordon i samma kategori som dr forsett med en forbranningsmotor och kors
under samma forhallanden.

Miljohinsyn
Vid utvecklingen av AVAS-system ska hédnsyn tas till 6vergripande bullerinverkan i
omgivningen.
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MOTIVERING

Det framsta syftet med kommissionens forslag till forordning om motorfordons ljudnivé &r att
skydda folkhélsan och miljon genom atgérder {for att minska motorfordons ljudniva.

Genom forslaget inférs en ny provningsmetod for métning av motorfordons ljudnivéd och nya
gransvarden for buller for olika kategorier av ldtta, medelstora och tunga fordon.

Foredraganden stoder den dvergripande riktningen i kommissionens forslag, som ir ett viktigt
steg for att motverka effekterna pa folkhdlsan och miljon av motorfordons bulleremissioner.
Foredraganden anser dock att kommissionens forslag skulle gynnas av ett antal tilligg och
tekniska justeringar, framfor allt f6r att uppmuntra tillverkning och koép av fordon med lagre
ljudnivder. Foredraganden uppmaérksammar ocksa att det finns en méngd kéllor till bullret
frdn motorfordon, inklusive motorn, diacken, vigbeldggningen och aerodynamiskt buller.

Kommissionens nuvarande forslag lidgger inte tillracklig vikt vid informationen till
konsumenterna om motorfordons ljudniva. Foredraganden vill infora ett mirkningssystem for
fordons bulleremissioner i syfte att fraimja tystgdende fordon och lita konsumenterna géra en
vélgrundat val fore fordonskdpet.

Aven vigbeldggningskvaliteten har en visentlig inverkan pa fordons rullningsljudemissioner.
Foredraganden anser att kommissionens forslag skulle kunna forbattras genom att det infordes
ett vigklassificeringssystem, som gjorde det mojligt for medlemsstaterna och deras nationella
och lokala myndigheter att mer effektivt kontrollera och utvédrdera kvaliteten pa
vigbeldggningarna sa att inverkan pd de allménna bullernivéerna kan minskas.

Foredraganden foreslar dven en médngd dndringar av de tekniska kraven avseende metoderna
for att mata motorfordons bullernivder och av bestimmelserna om griansvirden i syfte att
uppdatera forslaget 1 enlighet med den tekniska utvecklingen ndr det géller
provningsforfaranden och forbéttra den allmdnna genomforbarheten av kraven. Bland annat
foreslds dndringar av bestimmelserna om didckens monsterdjup samt om acceleration och
forhdllanden vid val av utvéxling. Foredraganden fOreslar ocksa vissa dndringar av
fordonskategoriseringen i frdga om tillimpningen av griansvirden for buller.

Slutligen anser foredraganden att faststillandet av gransvérden (och de datum da dessa vérden
ar tillampliga) for de fordonskategorier som foreskrivs 1 bilaga III till kommissionens forslag
utgor en visentlig del av forordningen som medlagstiftarna bor besluta om. Foredraganden
kan dérfor inte stilla sig bakom forslaget att ge kommissionen befogenhet att dndra dessa
delar av forordningen genom delegerade akter och foreslér darfor att eventuella framtida
andringar ska regleras av medlagstiftarna i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR DEN INRE MARKNADEN OCH
KONSUMENTSKYDD

till utskottet for miljo, folkhédlsa och livsmedelssédkerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om motorfordons ljudniva
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Foredragande: Anja Weisgerber

KORTFATTAD MOTIVERING

Trafiken med motorfordon 4r en av de storsta bullerkéllorna. En fortgdende exponering for
hdga bullernivéer anses oka fallen av hjért- och kérlsjukdomar, kognitiva funktionshinder,
somnstorningar och dronsusningar. Féredraganden uttalar sitt starka stod till syftet med
forslaget till forordningen, alltsa att minska omgivningsbullret genom att sdnka gransviardena
for buller och inféra en ny och avancerad provningsmetod for métning av bulleremission.
Gréinsvirdena for buller méste dock vara bade ambitiosa och tekniskt genomforbara. I det
sammanhanget maste man erinra sig att buller méts med en logaritmisk skala och att en
minskning med 3 decibel (dB) resulterar i att bullret minskas med 50 procent.

For typgodkinnande av fordon finns det krav bland annat pa utsldppen av koldioxid och
fororeningar (Euro 5/6 och Euro 6-normerna). De atgirder som vidtas for att uppfylla dessa
utslédppskrav star delvis i strid med atgarderna for att minska bullret fran ett fordon.
Bullerminskningsétgirder kan till exempel 6ka ett fordons vikt, och ddrmed ocksé dess
koldioxidutslapp. I EU:s olika typgodkidnnandekrav bor det omsorgsfullt faststillas en balans
mellan olika syften och dverlag bor utvecklingen i riktning mot tystare, sékrare och
miljovénligare fordon fortsétta. Bullerminskningsatgérderna bor inte heller leda till minskad
trafiksdkerhet, till exempel 1 sddana fall dir lagbullrande vigbeldggningar kan minska
déackrullningsbullret avsevart, men ocksa forlinga bromsstrickorna. Forutom grinsviardena
for fordonsbuller vill foredraganden understryka att man ocksd méste tinka pa andra
bullerkéllor i miljon, sdsom vagbeldggningarna, trafikhanteringen eller korbeteendet.

Foredraganden uttalar visserligen sitt starka stod till syftet med forslaget till forordning, men
foreslar dock négra dndringar for att syftet bittre ska uppnas. For att 6ka hilsovinsterna och
for att forbattra rattssdkerheten bor 1angsiktiga gransvérden for buller faststéllas. Det behovs
ocksa vissa anpassningar av fordonskategorierna. Dagens lagstiftning om fordonsbuller har
olika gransvérden for olika fordonskategorier och underkategorier. Denna indelning har
faststillts 1970 och inte dndrats sedan 1985. Foredraganden foreslar dérfor att
underkategorierna ska uppdateras och att systemet for fordonsklassificering ska anpassas

PE487.819v03-00 46/89 RR\923093SV.doc



enligt senaste tekniska normer. Dessa anpassningar bor gora det mojligt att definiera
ambitidsa gransvdrden for buller och optimera den totala bullerminskningen. Ytterligare
differentiering av fordonskategorier gor att vi kan faststidlla mer ambitidsa gransvarden for
buller for fordon med ldgre motoreffekt och mer realistiska gransvérden for buller f6r fordon
med hogre motoreffekt. De nya langsiktiga grinsvérdena for buller krdver en helt ny
konstruktion for varje fordon.

Foredraganden anser ocksa att skillnaderna i utveckling och produktion mellan personbilar
och tunga nyttofordon bor framgé av férordningen. Skillnaderna bér komma fram genom att
de respektive faserna som griansvirdena for buller ska tillimpas pé forlaggs tidsmissigt olika.
Foljaktligen foreslar foredraganden olika faser for personbilar respektive for kommersiella
fordon.

All ansvarsfull konsumentpolitik kréver insyn och utskottet IMCO har sedan lange stott
tanken pd insyn. Om konsumenterna far klar och insynsvénlig information om bullret frdn
varje enskilt fordon kan de grunda sina kdpbeslut pa nivén for bulleremissionerna. Om
myndigheterna fir samma information kan de faststélla 1dmpliga incitament till forman for
mer tystgaende fordon, till exempel genom att faststélla upphandlingsnormer for bussar och
ge endast de mest tystgaende transportfordonen foretradesritt att kora in 1 vissa kédnsliga
bostadsomraden eller vid vissa tider av dygnet. Det finns redan mérkning for
koldioxidutslipp, briansleférbrukning och dicksbuller och en liknande méirkning bor inféras
for fordonens bullernivéer.

For elfordon och hybridfordon bor direktivet faststélla tekniska normer genom att infora
minimikrav for bullret fran elfordon. FN:s ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) har
tillsatt en arbetsgrupp for minimiljudnivéer for tystgaende fordon och dir diskuteras som bést
om det skulle g att harmonisera kraven for akustiska fordonsvarningssystem (Approaching
Vehicle Audible Systems, AVAS).

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd uppmanar utskottet for miljo,
folkhilsa och livsmedelssédkerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande dndringsforslag 1
sitt betankande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) EU har typgodkiinnandekrav bland
annat for koldioxidutslipp
(Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 443/2009 av den

23 april 2009 om utslippsnormer for nya
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personbilar som del av gemenskapens
samordnade strategi for att minska
koldioxidutsliippen frdn liitta fordon’ samt
Europaparlamentets och

rddets forordning (EU) nr 510/2011 av
den 11 maj 2011 om faststillande av
utslippsnormer for nya litta nyttofordon
som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslippen
firdn liitta fordon?) samt for utslippen av
fororeningar (Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 715/2007 av
den 20 juni 2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa utslipp
fran litta personbilar och liitta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation
och underhdll av fordon® samt
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 595/2009 av den

18 juni 2009 om typgodkinnande av
motorfordon och motorer vad giiller
utsldpp frdn tunga fordon (Euro 6) och
om tillgdng till information om reparation
och underhdll av fordon?). De tekniska
kraven i fraga om grinsviirden for
utslipp av koldioxid och fororeningar far
inte strida mot kraven om minskade
bulleremissioner. Dirfor bor

EU:s typgodkinnandekrav na fram till en
balans mellan de olika syftena.

TEUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

2EUTL 145, 31.5.2011, s. 1.
SEUTL 171, 29.6.2007, s. 1.
4EUTL 188, 18.7.2009, s. 1.

Motivering

De tekniska atgdrderna for att minska koldioxidutslippen innefattar ocksa dtgdrder for att
minska fordonsvikten medan tekniska atgdrder for bullerminskning, sasom ljudisolering,
brukar oka fordonsvikten och ddrmed ocksa koldioxidutsldppen. Till detta kommer att
ljudisolering minskar buller, men samtidigt 6kar risken for motorbrdinder.

Andringsforslag 2
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Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc

Andringsforslag

(1a) Av omkring 500 miljoner medborgare
inom Europeiska unionen dr ungefir

300 miljoner registrerade som
fordonsforare. I Europeiska unionen
registreras 22 % och tillverkas 25 % av
alla fordon i viirlden. Varje dr tillverkar
den europeiska bilindustrin 17 miljoner
nya fordon. Tendensen pd detta omrdde
dar i nuliiget stigande.

Andringsforslag

(8a) Det rader en viss konflikt mellan d
ena sidan de tekniska dtgdrderna for
bullerminskning och d andra sidan vissa
andra krav, sisom att, forutsatt att
anviindningen kan ske pd oforindrade
ekonomiska villkor, man samtidigt med
bullerminskningen kan minska utsliippen
av fororeningar och oka trafiksiikerheten.
Att uppfylla alla dessa krav och ha kvar
en balans mellan dem innebir att
bilindustrin alltfor ofta stoter pa grinsen
for vad som iir fysiskt majligt att gora.
Genom att anviinda nyare och innovativa
material och metoder har bilindustrin
alltid lyckats utvidga denna grins.
Lagstiftningen mdste nu ange en tydlig
och tidfist ram for mojligheten att hitta
pd innovationer. En sddan ram skapas i
och med denna forordning och detta
innebdr att samhiillet stiiller ett
oeftergivligt krav pa ett innovativt sprang
framdt och att industrin samtidigt far ha
kvar den ekonomiska handlingskraft som
den behover for dndamalet.
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 8b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00

SV

Andringsforslag

(8b) Buller dir framfor allt ett lokalt
problem. Likvil behovs det en
unionsomfattande losning. Det forsta
steget i varje hallbar politik mot
bullerfororeningar mdste nimligen bestd
av dtgiirder som siitts in mot sjilva kiillan
till bullret. Den bullerkiilla som
motorfordonen utgor och som denna
forordning inriktar sig pa kiinnetecknas
Jju rent definitoriskt av obegrinsad
rorlighet och dirfor vore det inte
tillrickligt med blott och bart nationella
datgiirder mot den.

Andringsforslag

(9a) Information om bulleremissioner till
konsumenter, transportledare och
myndigheter kan paverka kiopbesluten och
pdskynda dvergdngen till en mer
tystgdaende fordonspark. For att
konsumenterna ska fi den information de
behéver bor tillverkaren pa
forsiljningsstiillet och i tekniskt
reklammaterial informera om fordonens
bullernivier i enlighet med
harmoniserade testmetoder. En mdrkning,
av jamforbart slag som mdérkningarna
med information om koldioxidutslipp,
brinsleforbrukning och déicksbuller, bor
informera konsumenten om
bulleremissionerna fidn ett fordon.
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Motivering

Until now, it is not possible to know the noise level of a vehicle. Noise information is required
for tyres at points of sale and in promotional material by Regulation 1222/2009 on the
labelling of tyres. To promote low-noise vehicles and to give the customer the possibility to
make an informed choice about the purchase, the manufacturer shall be obliged to display the
noise level of a vehicle. National and municipal public authorities have a central role as
major purchasers of vehicle fleets, particularly public transport vehicles and municipal
vehicles, as well as responsibility for implementation of Directive 2002/49/EC which aims to
reduce environmental noise in urban areas and along major transport infrastructures.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(9a) Om en personbil kors med en
genomsnittshastighet pa under 45 km/h dr
det fortfarande bullret frdn motorn och
avgassystemet som dominerar, men om
denna hastighet overskrids blir det
diremot dick- och vindbullret som
dominerar. Déiick- och vindbullret beror
inte av motortyp och motorstyrka.
Fordonsutvecklingen sedan sjuttiotalet
har gett oss mdrkbart tystare motorer,
men motorstyrkan och fordonsvikten har
diiremot okat. Okad motorstyrka har i
forening med okad trafiksdikerhet lett till
att fordonens vikt okat och detta har i sin
tur lett till att diickens kontaktyta med
viighanan madst breddas, av omsorg om
okad stabilitet vid korning. Och varje
breddning av kontaktytan ger mera
diickbuller fran fordonen.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(12a) ) Relativt sett finns det inte lika
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stora mdojligheter att minska bullret frdn
den bullerkilla som denna forordning
inriktar sig pd dn vad det finns
mdjligheter att minska bullret firdn
vigbeliggningen som dicken kommer i
kontakt med. Tekniskt skulle det ga
betydligt enklare att minska det
sistniimnda slaget av buller. Redan med
hjilp av nuvarande asfaltsorter, sasom
lagbullerasfalt, asfalt med
bullerminskande egenskaper eller asfalt
med bulleroptimerande egenskaper kan
man minska bullret med minst cirka

10 dB pa det lokala planet, forutsatt att
man tar ett helhetsbetonat grepp pa
anvindningen av dem. Att ingripa mot
rent lokala bullerkdillor pa det hdir siittet
omfattas emellertid inte av denna
forordning, eftersom det skulle innebiira
en stark belastning pa statsbudgetarna
och framfor allt de lokala myndigheternas
budgetar. Det vore svdrt att argumentera
for nagot sadant i dessa finanskrisens
tider och dessutom skulle det gripa in i
regional- och strukturpolitikens omraden.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 3a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(21a) forsdljningsstille: plats diir fordon
bjuds ut for forsdljning till konsumenter.

Motivering

For att konsumenterna sdkert ska fd relevant information ndr de overvdger att képa ett fordon
bor information om buller goras tillgdnglig pd bred bas. (Forslaget avpassat efter artikel 3 i
forordning (EG) nr 1222/2009 om mdrkning av ddck, inklusive bulleremissioner).
Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 3b (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

(21b) tekniskt reklammaterial: tekniska
manualer, broschyrer och kataloger (vare
sig dessa dr i tryckt eller elektronisk form
eller tillgingliga pd internet) samt
webbplatser, vilka har till syfte att
marknadsfora fordon till konsumenter.

Motivering

For att konsumenterna sdkert ska fd relevant information ndr de overviger att képa ett fordon
bor information om buller goras tillginglig pa bred bas. (Forslaget avpassat efter artikel 3 i
forordning (EG) nr 1222/2009 om mdrkning av ddck, inklusive bulleremissioner).

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Den ljudniva som uppmitts i enlighet med
bestimmelserna i bilaga II far inte
overstiga de gransviarden som anges 1
bilaga III.

Andringsforslag

De provningsvillkor som faststills i bilaga
1I ska ta héiinsyn till normalt
forekommande korforhdllanden och de
provningskray for andra viktiga
fordonskomponenter som redan omfattas
av forordning (EG) nr 661/2009. Den
ljudniva som uppmatts i enlighet med
bestimmelserna i bilaga II far inte
overstiga de gransviarden som anges 1
bilaga III.

Motivering

1 enlighet med principerna for bdttre lagstifining dr det viktigt att se till att provningsvillkoren
i denna forordning inte orimligt betungar komponenttillverkarna, vilka redan kan ha vidtagit
viktiga dtgdrder for att minska bullerutsldppen, sdrskilt i ddickbranschen. I det hdr
sammanhanget dr det viktigt att pdpeka hur viktigt det dr att provningsvillkoren dr exakta och
att "normalt forekommande korforhdllanden” bor anges som ett villkor for att validera de
gransvirden som faststdllts i bilaga I11.

Andringsforslag 11
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Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 1 — styckena 1a och 1b (nya)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Fordon ska automatiskt uppfylla kraven i
bilaga X om fordonstillverkaren
tillhandahdaller teknisk dokumentation till
typgodkiinnandemyndigheten som visar
att skillnaden mellan fordonets storsta
och minsta motorvarvtal vid BB'l7 inte
overstiger 0,15 x S vid ndgot av de
provningsforhallanden inom
kontrollomradet for ASEP som definieras
i punkt 3.3 i bilaga VIII och med
beaktande av villkoren i bilaga I1.

Fordon av kategori NI undantas frdn
ASEP om ett av foljande villkor uppfylls:

(a) Motorns slagvolym inte overstiger
660 ccm och forhdllandet effekt/vikt,
beriiknat genom att anvinda maximalt
tillaten fordonsvikt, inte dverstiger 35.

(b) Nyttolasten overstiger eller dir lika med
850 kg och forhdllandet effekt/vikt,
beriiknat genom att anvinda maximalt
tillaten fordonsvikt, inte overstiger 40.

Motivering

Detta dndringsforslag infor proportionerliga krav for sma och medelstora foretag som
dgnar sig at utveckling. Dessutom dr Unices ASEP-standard skrdddarsydd for hur typiska
M 1-fordon uppfor sig, och den ansvariga expertgruppen har rekommenderat att andra
kategorier ska uteslutas. Mdlet med ASEP (ytterligare bestdmmelser om ljudemission) dr att
undvika ovintade ljudemissioner som inte motsvarar provningsresultaten for
typgodkdnnande. Eftersom detta aldrig har beaktats for N1-skapbilar sdkerstdller detta
dandringsforslag att de utesluts fran sdrskild ASEP-provning.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning

Artikel 8a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag
Artikel 8a (ny)
Information
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Fordonstillverkare och distributorer ska
se till att bullernivan for varje fordon,
uttryckt i decibel (dB(A)) i enlighet med
harmoniserade typgodkinnandemetoder,
anslds pd en framtridande plats pa
forsiljningsstiillet och i det tekniska
reklammaterialet.

Kommissionen ska ligga fram ett forslag
till konsumentinformation for
parlamentet och rddet senast ett ar efter
forordningens ikrafttridande.

Konsumentinformation kan integreras i
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/94/EG av den 13 december
1999 om tillgdng till
konsumentinformation om
brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilarl.
Bulleremissionerna ska anges pa samma
sditt som koldioxidutslippen.

T"EGTL 12, 18.1.2000, s. 16.

Motivering

Hittills har konsumenterna inte kunnat fa reda pd ett fordons bullernivd. For att gynna
tystgaende fordon och ldata konsumenterna gora vilgrundade val vid fordonskép ska
tillverkare och distributor vara skyldiga att ange ett fordons bullerniva.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1

Kommissionens forslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga X vara
uppfyllda.

RR\923093SV.doc

55/89

Andringsforslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska tillverkaren se till att det
ljud som genereras av AVAS-systemet dr
ett kontinuerligt ljud som ger fotgingare
och andra utsatta trafikanter information
om ett fordons drift. Ljudet bor ha en
litthegriplig koppling till fordonets gang
och bor inte overskrida den ungefiirliga
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ljudnivdn hos ett liknande fordon i
samma kategori, som dr forsett med en
forbrinningsmotor och kors under
samma forhdallanden och kraven i
bilaga X ska vara uppfyllda.

Motivering

De huvudsakliga kraven for AVAS bor finnas med i den relevanta artikeln i stdllet for bara i
bilagan. Om arbetsgruppen vid FN/ECE antar en foreskrift med harmoniserade normer for
AVAS i hela virlden bor EU:s krav anpassas utgdaende frdan detta.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Om FN/ECEs arbetsgrupp for
minimiljudnivder for tystgaende fordon
antar en FN/ECE-foreskrift ska
kommissionen utvirdera om de tekniska
kraven i bilaga X kan ersiittas med en
direkt héinvisning till motsvarande krav i
FN/ECE-foreskriften och, om sd dr
limpligt, ligga fram ett forslag om
dndring av bilaga X for
Europaparlamentet och radet.

Motivering

De huvudsakliga kraven for AVAS bor finnas med i den relevanta artikeln i stdllet for bara i
bilagan. Om arbetsgruppen vid FN/ECE antar en foreskrift med harmoniserade normer for
AVAS i hela virlden bor EU:s krav anpassas utgdaende frdan detta.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Kommissionen ska ha befogenhet att 1. Kommissionen ska ha befogenhet att
anta delegerade akter som éndrar anta delegerade akter som éndrar
bilagorna I-XI. bilagorna I-1I och IV-X.
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Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-visentliga delar av en rdttsakt delegeras
till kommissionen, medan de visentliga delarna inom ett omrdde ska vara forbehdallna
rdttsakten. Foreskrifterna i bilaga I1I, alltsa grdnsvirdena for buller samt faserna, utgor
viktiga delar i forslaget och bor ddrfor vara forbehdllna medlagstiftarna.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nir gransvérden i relation till
provningsmetoden har faststillts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen dvervéga att ersitta de
tekniska kraven i bilaga III med en direkt
hénvisning till motsvarande krav 1
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59.

Andringsforslag

2. Nér griansvérden i relation till
provningsmetoden har faststillts i
FN/ECE-foreskrifter nr 51 ska
kommissionen utviirdera om det gar att
ersétta de tekniska kraven i bilaga III med
en direkt hdnvisning till motsvarande krav 1
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59 och,
om det dr lampligt, ligga fram ett forslag
for Europaparlamentet och rdadet om
dndring av bilaga I11.

Motivering

Enligt artikel 290 i EUF-fordraget far endast icke-vdsentliga delar av en rdttsakt delegeras
till kommissionen, medan de visentliga delarna inom ett omrdde ska vara forbehallna
rdttsakten. Foreskrifterna i bilaga 111, alltsa grdansvirdena for buller samt faserna, utgor
viktiga delar i forslaget och bor ddrfor vara forbehdllna medlagstiftarna.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Bilaga II — led 4.1.2.1.4.1 —led a

Kommissionens forslag

(a) Om en specifik vixel ger en
acceleration som ligger inom ett
toleransband av +5 % av
referensaccelerationen awot ref och som
inte 6verskrider 3,0 m/s? kan provningen
utforas med denna vixel.
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Andringsforslag

(a) Om en specifik vixel ger en
acceleration som ligger inom ett
toleransband av +5 % av
referensaccelerationen awot ref och som
inte 6verskrider 2,0 m/s? kan provningen
utforas med denna vixel.
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Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhallandena i stadstrafik bor accelerationen

maximalt uppgd till 2,0 m/s2.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Bilaga I1 — led 4.1.2.1.4.1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Om ingen av vixlarna ger den
acceleration som kréavs, viljs en utvixling
"' med en acceleration som dr hogre och en
utvixling '1 + 1' med en acceleration som ar
lagre &n referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvixling '1' inte
overskrider 3,0 m/s2 anvinds bada
véxlarna for provningen. Den viktade
utvdxlingen 1 forhéllande till
referensaccelerationen awot ref berdknas
med foljande formel: k = (a wot ref - a wot
(i+1))/ (awot (1) - a wot (i+1))

Andringsforslag

(b) Om ingen av vixlarna ger den
acceleration som kréavs, viljs en utvéxling
"' med en acceleration som dr hogre och en
utvixling '1 + 1' med en acceleration som ar
lagre &n referensaccelerationen. Om
accelerationsvérdet for utvéaxling '1' inte
overskrider 2,0 m/s2 anvands bada
vixlarna for provningen. Den viktade
utvixlingen 1 forhéllande till
referensaccelerationen awot ref berdknas
med foljande formel: k = (a wot ref - a wot
(i+1))/ (a wot (1) - a wot (i+1))

Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhallandena i stadstrafik bor accelerationen

maximalt uppgd till 2,0 m/s2.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Bilaga II — led 4.1.2.1.4.1 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) Om accelerationsviardet for utvaxling '1'
overskrider 3,0 m/s2 ska den forsta vixel
som ger en acceleration under 3,0 m/s2
anvindas om utvixling 'i + 1' inte ger en
acceleration mindre &n aurban. | detta fall
ska tva utvixlingar, '1' och '1 + 1', anvéndas
inkl. utvéxlingen 'i' med en acceleration
som Gverskrider 3,0 m/s2. 1 6vriga fall ska
ingen annan viaxel anvéndas. Den
acceleration awot test som uppnds under

PE487.819v03-00

Andringsforslag

(c) Om accelerationsviardet for utvaxling '1'
overskrider 2,0 m/s2 ska den forsta vixel
som ger en acceleration under 2,0 m/s2
anvindas om utvixling '1 + 1' inte ger en
acceleration mindre &n aurban. I detta fall
ska tva utvixlingar, ' och '1 + 1', anvéndas
inkl. utvéxlingen 'i' med en acceleration
som overskrider 2,0 m/s2. 1 6vriga fall ska
ingen annan viaxel anvéndas. Den
acceleration awot test som uppnds under
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provningen ska anvéndas 1 stéllet for awot
ref for berékning av den partiella
effektfaktorn kP.

provningen ska anvéndas 1 stéllet for awot
ref for berdkning av den partiella
effektfaktorn kP.

Motivering

For att ge en verklighetstrogen bild av forhdllandena i stadstrafik bor accelerationen
maximalt uppga till 2,0 m/s2.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Bilaga 111

Kommissionens forslag

Bilaga III
Gréansvirden

Den ljudniva som uppmidts 1 enlighet med bestimmelserna 1 bilaga II far inte Gverstiga
foljande griansvérden:

Fordons- Beskrivning av Gransvérden
kategori fordonskategorin uttryckt i dB(A)
£ & [decibel (A)]
Gransvarden for | Gransvarden for GrraeI;si\S/; ﬁi?gfor
typgodkinnande | typgodkdnnande forsalining och
av nya av nya )
fordonstyper fordonstyper ibruktagande av
nya fordon
Fas 1; goallande Fas 2; goallande Fas 3; gillande
fran fran fran
[2 ér efter [5 ar efter .
offentliggérandet | offentliggérandet [7 ar cfter
g]g g]g offentliggdrandet]
Terrin Terran Terran
Allmént | gfordo | Allmént | gfordo | Allmént | gfordo
n* n* n*
Fordon som anvinds
M .
for persontransport
M, antal siten <9 70 71%* 68 69%* 68 69**
antal sdten < 9;
forhallande
M, offekt/vikt 71 71 69 69 69 69
> 150 kW/ton
antal sdten > 9; vikt
M, <2 ton 72 72 70 70 70 70
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antal siaten > 9; 2 ton

<vikt < 3.5 ton 73 74 71 72 71 72

antal sdten > 9; 3,5
ton <vikt <5 ton,
nominell motoreffekt
<150 kW

M, 74 75 72 73 72 73

antal sdten > 9; 3,5
ton <vikt <5 ton;
nominell motoreffekt
> 150 kW

M, 76 78 74 76 74 76

antal sdten > 9; vikt
> 5 ton;

nominell motoreffekt
<150 kW

75 76 73 74 73 74

antal sidten > 9; vikt
> 5 ton;

nominell motoreffekt
> 150 kW

77 79 75 77 75 77

Fordon som anvinds
Jfor varutransport

N; vikt <2 ton 71 71 69 69 69 69

N; 2 ton <vikt < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71

3,5ton <vikt <12
ton;

nominell motoreffekt
<75kW

74 75 72 73 72 73

3,5 ton < vikt <12
ton;

N, 75 W < nominell 75 76 73 74 73 74
motoreffekt <
150 kW

3,5ton < vikt <12
ton;

nominell motoreffekt
> 150 kW

N» 77 79 75 77 75 77

vikt > 12 ton;

75 W <nominell
motoreffekt <
150 kW

vikt > 12 ton;
N3 nominell motoreffekt 80 82 78 80 78 80
> 150 kW

* Hoéjda gransvirden ska endast gélla om fordonet Gverensstimmer med den relevanta
definitionen av terrainggdende fordon enligt punkt 4 1 avsnitt A 1 bilaga II till direktiv
2007/46/EG.

ok Niér det géller fordon 1 kategorin M1 ska de hojda gransvérdena for terrainggiende
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fordon tillimpas endast om den storsta tillatna vikten &r > 2 ton.

Andringsforslag

Bilaga II1
Gransvirden

Den ljudniva som uppmidts 1 enlighet med bestimmelserna 1 bilaga II far inte dverstiga
foljande gransvirden:

szo Beskrivning av Grinsvarden
Kate fordonskategori uttryckt 1 dB(A)
€ n [decibel (A)]
ori
Griins
virden
for
Grinsvarden for Gréansvarden for Gransvirden for | typgod
typgodkinnande av | typgodkdnnande av | typgodkidnnande -
nya nya av nya kéinna
fordonstyper**** | fordonstyper**** | fordonstyper**** | nde av
nya
fordon
styper
Kkkdd
Fas 3; gillande Fas 4;
fran giillan

Fas 1; géllande fran | Fas 2; gillande fran [0 ar .efte"r deo

. . offentliggorandet] | firdn

[2 &r efter [6 dr efter o

. L [14 ar
offentliggdrande] offentliggdrande]

Khhhdhhdk EE o eﬁer
offentl
iggora
ndet]*
Xt

N Terrdng N Terrang | Allmén | Terrdng | Allmd

Allmdnt fordon* Allmdnt fordon* t fordon* | mt***

Fordon som
anvands for
person- och
varutransport
E R
antal siten <9;
M, | forhallande 72 73 %% 71 72%% 71 72%% 67
effekt/vikt <
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120 kW/ton
antal siiten < 9;
120 kW/ton <
M; | forhdllande 73 74 72 73 71 72 68
effekt/vikt <
160 kW/ton
antal séiiten < 9;
forhallande
M; effekt/vikt 75 76 74 75 73 74 70
> 160 kW/ton
antal siiten < 4
inklusive
foraren;
forhallande
effekt/vikt
M; |2 200 kWton 77 N/A 76 N/A 76 N/A 76
forarsiitets R-
punkt <450
mm frdn
marken
antal sdten > 9;
vikt < 2,5 ton;
M, | nominell 71 72 69 70 69 70 68
motoreffekt
<75kW
antal siten > 9;
vikt < 2,5 ton;
M, | nominell 72 73 70 71 70 71 69
motoreffekt >
75 kW
antal sdten > 9;
M, | 2,5 ton <vikt< 74 75 72 73 71 72 70
3,5 ton
antal siten > 9;
M, vikt> 3.5 ton 76 77 73 74 72 73 71
N; | vikt <2,5 ton 72 73 71 72 71 72 69
N, |3fon<viki< | 74 73 74 72 73| 69
3,5 ton
Grins-
viarden
. . for
Grénsviarden for Grénsvérden for Gransva.r.den for typgod
i n typgodkénnande
typgodkdnnande av | typgodkidnnande av av nya -
nya fordonstyper nya fordonstyper fordonstyper**** kdnna
nde av
nya
fordon
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styper
sksksksksk
Fas 4;
géllan
.. de fran
Fas 1; géllande fran | Fas 2; gillande fran Fas 3;f%allande [16 ar
o o ran
[3 ar efter [8 ar efter [12 4r efter efter
offentliggérandet] | offentliggdrandet] offentliggdrandet] f)ffe?.rltl
iggora
ndet]*
sksksksk
.. Terran .. Terrdang | Allmén | Terrdng | Allma
Allmént fordon§ Allmént fordon§ t fordong nt***
antal siten > 9;
vikt > 5 ton;
M; | nominell 74 75 73 74 72 73 71
motoreffekt
<100 kW
antal sdten > 9;
vikt > 5 ton;
M; 100 kW< 76 77 74 75 73 74 72
nominell
motoreffekt <
180 kW
antal siiten > 9;
vikt > 5 ton;
M, |180W< 78 79 78 79 76 77 75
nominell
motoreffekt <
250 kw
antal siiten > 9;
vikt > 5 ton;
M; | nominell 80 81 79 80 78 79 77
motoreffekt >
250 kW
3,5 ton < vikt <
12 ton;
N, | nominell 76 77 75 76 74 75 71
motoreffekt
<75 kW
3,5 ton < vikt <
12 ton;
N, |PWs 76 77 76 77 73 74 72
nominell
motoreffekt <
150 kW
N, | 3,5ton<vikt < 78 79 77 78 77 78 74
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12 ton;
150 kW <
nominell
motoreffekt
vikt > 12 ton;
nominell
N3 motoreffekt 76 77 75 76 75 76 72
<100 kW
vikt > 12 ton;
100 W <
N; | nominell 79 80 78 79 77 78 75
motoreffekt <
150 kW
vikt > 12 ton;
150 w<
N; | nominell 81 82 80 81 79 80 77
motoreffekt <
250 kW
vikt > 12 ton;
nominell
N; motoreffekt > 82 83 81 82 80 81 79
250 kW

* Hoéjda gransvirden ska endast gélla om fordonet Gverensstimmer med den relevanta
definitionen av terrdnggdende fordon enligt punkt 4 1 avsnitt A 1 bilaga II till direktiv
2007/46/EG.

*x Nir det giller fordon 1 kategorin M1 ska de hdjda gransvirdena for terrainggéende
fordon tillimpas endast om den storsta tilldtna vikten &r > 2 ton.

ok For terringgdaende fordon ska de allminna grinsvirdena ékas med + 1 dB(A .

Tk Overgdngsperiod for forsta registrering av nya fordon: 2 dr efter ikrafttridandet,
utom for fordon med [M1/N1 < 50kW/t och M2 < 75kW, for vilka
overgdngsperioden giller forst fran och med fas 2.]

eokkdek Overgdngsperiod for forsta registrering av nya fordon: 3 dr efter ikrafttridandet.

ok Kommissionen ska utfora en ingdende studie for att validera fas 4 i fraga om den
tekniska genomforbarheten for grinsvirdena for buller, ndr fas 3 har inforts. Om
utvirderingen utfaller positivt ska fas 4 tillimpas fyra dar efter det att
kommissionens studie offentliggjorts.

xkxkkk®  Fordon avsedda for sirskilda indamal (M1):

Rulistolsanpassade fordon (sisom de definieras i stycke 5.5 i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG) och bepansrade fordon (sdsom de definieras i del A i
stycke 5.2 i bilaga I1 till direktiv 2007/46/EG), justering av avgassystemet tillits utan
ytterligare provning under forutsdittning att de ursprungliga utslippsbegrinsande
anordningarna, ddiribland sirskilda filter (om sddana finns) behdlls. Om en ny
provning behdvs ska ytterligare 2dB(A) utover det tillimpliga grinsvirdet tillatas.

ER R

PE487.819v03-00

[For fordon som tillverkas i smd serier enligt del A avsnitt 1 i bilaga XII till
direktiv 2007/46/EG ska det datum som tillimpas for fas 1 och fas 2 fordriojas med 2
ar.J
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Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Bilaga VI —led 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Ett fordon ska véljas ut och genomga de
provningar som avses 1 punkt 2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse 1 bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet
anses uppfylla bestimmelserna om
produktionsdverensstimmelse.

Andringsforslag

Ett fordon ska véljas ut och genomgi de
provningar som avses 1 punkt 2. Om
provningsresultaten uppfyller kraven for
produktionsdverensstimmelse 1 bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, ska fordonet
anses uppfylla bestimmelserna om
produktionsdverensstimmelse. Med tanke
pd kraven for
produktionsoverensstimmelse uppfylls
gransvirdena i bilaga IIl om de efterfoljs
med en ytterligare marginal pd 1 dB(A).

Motivering

I dagens lagstifining om provning av produktoverensstimmelse tilldts en marginal pd

1 dB(A).

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A — stycke 1

Kommissionens forslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
(Acoustic Vehicle Alerting System —
AVANS) ir en ljudgenererande anordning
avsedd att informera fotgéngare och andra
utsatta trafikanter.

Andringsforslag

Ett akustiskt fordonsvarningssystem
((Acoustic Vehicle Alerting System —
AVADS) dir ett system avsett for
vigtransportfordon med el- eller
elhybriddrift, som forser fotgingare och
andra utsatta trafikanter med
ljudinformation om fordonets drift.

Motivering

Definitionen pa AVAS i motsvarande bilaga IX bor stimma overens med definitionen pd

AVAS i artikel 3.21.
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Bilaga IX — del A —stycke 4 —led a

Kommissionens forslag

(a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgingare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift.

Foljande och liknande typer av ljud diir
dock inte tillatna:

(i) Sirener, signalhorn, ringande klockor
eller utryckningsfordonsljud.

(ii) Larmsignaler som frdin brand-,
inbrotts- eller roklarm.

(iii) Intermittent ljud.

Foljande och liknande typer av ljud bor
undvikas:

(iv)Melodislingor, djurliiten och
insektsljud.

(v)Ljud som forvillar identifieringen av ett
fordon eller dess funktion (acceleration,
retardation etc.)

Andringsforslag

(a) Det ljud som genereras av AVAS-
systemet bor vara ett kontinuerligt ljud som
ger fotgingare och andra utsatta trafikanter
information om ett fordons drift. Ljudet
bor ha en liitthegriplig koppling till
fordonets gang och bor lata likartat som
ljudet frdn ett fordon i samma kategori,
som dr forsett med en forbrinningsmotor.

Motivering

1 stdllet for att hdr rdkna upp olika slags ljud som inte ska anvindas i AVAS bor man klart
beskriva vilka ljudegenskaper som kan godtas.

PE487.819v03-00
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR TRANSPORT OCH TURISM

till utskottet for miljo, folkhédlsa och livsmedelssédkerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om motorfordons ljudniva
(COM(2011)0856 — C7-0487/2011 —2011/0409(COD))

Foredragande: Gilles Pargneaux

KORTFATTAD MOTIVERING

1. Inledning

Forslaget till forordning géller personbilar, sképbilar (l4tta nyttofordon), bussar, lastbilar,
langfardsbussar och tunga godsfordon. For tillféllet definieras buller fran fyrhjuliga
motorfordon 1 direktiv 70/157/EEG och de tolv direktiv som hanfor sig till detta.
Kommissionens syfte dr att modernisera det nuvarande ramverket for att uppfylla f6ljande
centrala méal:

— Forenkling av de rittsliga ramarna. Direktiv 70/157/EEG och de tolv relaterade
direktiven upphévs och ersitts med detta forslag till forordning dar rdckvidden och de
grundlidggande bestdmmelserna faststills.

— Inforande av en ny testmetod. FN/ECE:s arbetsgrupp inforde 2007 en ny testmetod.
Denna metod ger resultat som dr 2 dB sdmre jamfort med den metod som anvéndes i
direktiv 70/157/EEG. Efter att ha provat den nya testmetoden under tre ars tid utforde
kommissionen en konsekvensbeddmning for att pavisa dess effektivitet.

— Forindring av griansvirdena. Kommissionen foreslar en gradvis minskning av
bullernivéerna enligt fordonstyp:

e For ldtta och medelstora fordon: en minskning pa 4 dB inom fem ar efter det att
forordningen har tritt i kraft. Denna minskning skulle uppnas i tva steg: Ett forsta mél
pa -2 dB senast 2014 och darefter en andra etapp pa -2 dB senast 2017. Ljudnivierna
per fordon skulle darefter inte ldngre kunna dverskrida 68 dB.

e For tunga fordon: en minskning pa 3 dB inom fem ar efter det att lagstiftningen har
tratt 1 kraft. Granserna kommer att sdnkas med 1 dB senast 2014 och med 2 dB senast
2017. Ljudnivaerna per lastbil skulle direfter inte langre kunna 6verskrida 78 dB.
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— Behovet av en minimiljudniva for el- och elhybridfordon. Bestimmelser géllande
”ljudsystem avsedda att varna omgivningen for fordon som nérmar sig” garanterar att endast
fordon med tillrdcklig ljudnivé anvénds, vilket &ven kommer att leda till en harmonisering av
den tillimpade tekniken. Kommissionen preciserar att monteringen av sddana system
fortfarande kommer att vara frivillig for biltillverkarna.

2. Transportaspekten i forslaget
Forordningens rackvidd

I motsats till foreliggande forslag till forordning finns det ingen lagstiftning gillande
ljudnivén hos tvd- och trehjuliga fordon. For att fylla denna lucka 1 lagstiftningen foreslar
foredraganden att man i texten ska infora en hénvisning till nddvéandigheten av en mer
specifik europeisk lagstiftning géllande buller frin tva- och trehjuliga fordon.

Nya gransvirden

Foredraganden foreslar att man ska forlanga den period under vilken de nya gransviardena
maste uppnas. For ldtta och medelstora fordon stéller foredraganden sig positiv till en
minskning pd 4 dB inom sju 4r efter det att forordningen har tritt 1 kraft. Denna minskning
skulle forverkligas i tva steg: en forsta malsdttning pd -2 dB fore 2014 och sedan en andra
etapp pa -2 dB fore 2019.

Nir det giller tunga fordon stoder foredraganden kommissionens forslag i sin nuvarande
form.

Minimiljudnivé for el- och elhybridfordon

Elfordon 16per en dubbelt sa stor risk att inblandas i olyckor i stadsomraden péa grund av att de
ar helt ljudlosa, vilket gér dem omdjliga att upptacka for ”sérbara végtrafikanter” och sérskilt
for blinda. Mot bakgrund av detta foreslar foredraganden att monteringen av ett akustiskt
fordonsvarningssystem ska vara obligatoriskt for biltillverkarna och inte frivilligt, vilket
kommissionen onskar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssikerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande dndringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1
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Kommissionens forslag

(1) Den inre marknaden utgor ett omrade
utan inre grénser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital maste
sakerstdllas. I detta syfte har ett
unionsovergripande system for
typgodkinnande av motorfordon inforts.
De tekniska kraven for typgodkénnande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tilldtna ljudnivaer bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig &t frdn en medlemsstat till
en annan och for att sékerstilla den inre
marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljé och
allmén sdkerhet uppritthalls.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Forordningen bdr ocksa innebéra en
ytterligare sdnkning av bullergransvirdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och riadets forordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén
sakerhet hos motorfordon, deras slapvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav inférdes for motorfordonsdéck.
Studier som uppmaérksammar stérningar
och hilsoeffekter av végtrafikbuller och
relaterade kostnader/fordelar bor ocksa
beaktas.

PE487.819v03-00

Andringsforslag

(1) Den inre marknaden utgor ett omrade
utan inre grénser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital maste
sakerstdllas. I detta syfte har ett
unionsovergripande system for
typgodkinnande av motorfordon inforts,
eftersom végfordon dr den storsta killan
till buller i transportsektorn. De tekniska
kraven for typgodkénnande av
motorfordon och deras avgassystem med
avseende pa tillatna ljudnivder bor
harmoniseras for att undvika att krav antas
som skiljer sig at frdn en medlemsstat till
en annan och for att sdkerstilla den inre
marknadens korrekta funktion samtidigt
som en hog skyddsniva for miljé och
allmén sékerhet samt biittre livskvalitet
och hilsa uppritthalls.

Andringsforslag

(8) Forordningen bdr ocksa innebéra en
ytterligare sdnkning av bullergransvérdena.
Forordningen bor beakta
Europaparlamentets och ridets férordning
(EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om
krav for typgodkénnande av allmén
sakerhet hos motorfordon, deras sldpvagnar
samt av de system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda
for dem, varigenom nya striktare
bullerkrav infordes for motorfordonsdiack
och i vilken behovet av en enhetlig och
omfattande strategi for att beméta
problemet med viigbuller framhdolls, bland
annat med héinsyn till viigytans betydelse
for viigbuller. Studier som
uppmairksammar stdrningar och
hilsoeffekter av végtrafikbuller och
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 8b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc

71/89

relaterade kostnader/fordelar bor ocksa
beaktas. Forordningen bér dven beakta
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1222/2009 av den

25 november 2009 om mdiirkning av diick
vad giiller drivmedelseffektivitet och
andra viisentliga parametrar.
Kommissionen bor se till att diick mdrks
med avseende pd sin bullerprestanda.

Andringsforslag

(8a) For att se till att en dimpning av
fordonsbuliret inte resulterar i forsimrad
trafiksikerhet bor kommissionen
undersoka maojligheten att iindra
bilagorna till denna forordning i syfte att
se till att fordon for att klara
bulleremissionsprovningar inte dr
utrustade med tystare men mindre sikra
diick som tas i bruk pd allméinna végar.
Detta mdl kan uppnds genom att man
faststiiller mer detaljerade krav om vilken
typ av dick som far anvindas for olika
fordonskategorier enligt forordning (EG)
nr 661/2009 och forordning (EG)

nr 1222/2009.

Andringsforslag

(8b) Det iir viktigt med dtgdrder for att
utveckla och forbiittra infrastrukturen pa
ett sdtt som maximerar minskningen av
fordonsbullret, t.ex. genom en storskalig
anvindning av bullerskirmar.
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skiil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 9b (nytt)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00
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Andringsforslag

(9a) For att oka insynen bor
kommissionen overviga mojligheten att
utvidga tillimpningsomrddet for
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/94/EG av den

13 december 1999 om tillgang till
konsumentinformation om
brinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilar’ sa att
dven information om fordons ljudniva
ingdr.

TEUTL 12, 18.1.2000, s. 16.

Andringsforslag

(9b) Fordons ljudniva beror delvis pa den
omgivning de ror sig i, och sirskilt pa
viginfrastrukturens kvalitet och pa
intelligent reglering av végtrafiken.
Diirfor bor ett helhetsgrepp overvigas,
séirskilt i de mest bullerdrabbade
titorterna och dd snabba losningar krdvs.
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Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) De forvéntade miljofordelarna frén el-
och elhybridfordon for vigtransport har
resulterat i en avseviard minskning av
bulleremissionen frdn sddana fordon. Det
har resulterat 1 en forlust av en viktig kélla
till auditiva signaler som anvénds av bland
andra blinda och synsvaga géngtrafikanter
samt cyklister for att bli varse att fordon
ndrmar sig, finns i nirheten eller avlagsnar
sig. Av det skilet utvecklar nu branschen
akustiska system som ska kompensera for
denna brist pd auditiva signaler fran el- och
elhybridfordon. Egenskaperna hos sddana
fordonsmonterade ljudsystem avsedda att
varna omgivningen for fordon som narmar
sig bor harmoniseras. Montering av sddana
system bor dock vara ett frivilligt
alternativ som tillverkaren viiljer.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\923093SV.doc

Andringsforslag

(10) De forvédntade miljofordelarna frén el-
och elhybridfordon for véigtransport har
resulterat i en avseviard minskning av
bulleremissionen frdn sddana fordon. Det
har resulterat 1 en forlust av en viktig kélla
till auditiva signaler som anvénds av bland
andra blinda och synsvaga géngtrafikanter
samt cyklister for att bli varse att fordon
ndrmar sig, finns i nirheten eller avlagsnar
sig. Av det skélet utvecklar nu branschen
akustiska system som ska kompensera for
denna brist pd auditiva signaler fran el- och
elhybridfordon. Egenskaperna hos sddana
fordonsmonterade ljudsystem avsedda att
varna omgivningen for fordon som narmar
sig bor harmoniseras. Montering av sadana
system bor vara obligatorisk for alla
fordonstillverkare. Kommissionen bor
dven uppmanas att granska potentialen
hos aktiva siikerhetssystem med
ljudsignaler och visuella signaler som kan
installeras i passagerarfordon for att
uppnd mdlet om att forbiittra sikerheten
for utsatta trafikanter i stadsmiljo.

Andringsforslag

(10a) Med hiinsyn till att lagstiftning
gillande ljudnivdn hos tva- och trehjuliga
fordon saknas bor kommissionen ligga
fram ett nytt forslag till lagstiftning i detta
dmne. Det ligger i unionens intresse att
anta bestimmelser om buller som alstras
ay dessa fordon, liksom for de fyrhjuliga
motorfordon som behandlas i denna

PE487.819v03-00

SV



forordning. En sdrskild forordning for
motorfordon med minst tvd hjul skulle, pd
grundval av en forbdttrad
provningsmetod, gora det mojligt att
undersoka majligheterna att infora
striktare grinsvirden for att siikerstilla
att de motorfordon som slipps ut pd
marknaden faktiskt avger mindre buller.

Motivering

Ljudnivdn hos motorfordon med minst tva hjul bor likasd understdllas en specifik forordning.
Bullret fran dessa fordon dr den frdamsta storningsorsaken for befolkningen. Det dr
konsekvensen av antingen ett héinsynslost kérande eller anvindning av avgassystem som har
dndrats, dr defekta eller som inte uppfyller gdllande krav.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 10b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(10b) Fordonens ljudnivad har direkta
konsekvenser for unionsmedborgarnas
livskvalitet, sdirskilt i titorter dir den
elektriska och/eller underjordiska
kollektivtrafiken inte dr utvecklad och fa,
om ens ndgra, cyklar eller gar. Mdlet som
Saststiillts av parlamentet i resolutionen ay
dem 15 december 2011 om fiirdplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade’,
néimligen att fordubbla antalet personer
som anvdnder sig av kollektivtrafik, bor
ocksd tas i beaktande. Kommissionen och
medlemsstaterna bor, med beaktande av
subsidiaritetsprincipen, frimja
anviindningen av kollektivtrafik samt
underliitta for fotgingare och cyklister i
syfte att minska bullernivdn i stiderna.

! Antagna texter, P7_TA(2011)0584.
Andringsforslag 10
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Forslag till forordning
Skil 10c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skiil 10d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) For att kommissionen ska kunna
ersétta de tekniska kraven i denna
forordning med direkta hanvisningar till
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, nir
gransvirdena for tillampning med den nya
provningsmetoden vél faststéllts 1 de
foreskrifterna, eller anpassa kraven till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen,
bor kommissionen 1 enlighet med

artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt delegeras
befogenhet att anta akter som giller
dndring av bestimmelserna 1 bilagorna till
denna forordning avseende
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Andringsforslag

(10c) Information om buller, inbegripet
testdata, bor goras littillginglig pa
forsiljningsstiillen och i reklammaterial
for fordon.

Andringsforslag

(10d) Ett fordons ljudnivd beror delvis pd
dess bruk och goda underhall efter kopet.
Det dir diirfor nodvindigt att oka
unionsmedborgarnas medvetenhet om
betydelsen av en flytande korning som
foljer varje medlemsstats
hastighetsbegrinsningar.

Andringsforslag

(12) For att kommissionen ska kunna
ersétta de tekniska kraven i denna
forordning med direkta hdnvisningar till
FN/ECE-foreskrifter nr 51 och nr 59, nir
gransvirdena for tillimpning med den nya
provningsmetoden vél faststéllts 1 de
foreskrifterna, eller anpassa kraven till den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen,
bor kommissionen 1 enlighet med

artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt delegeras
befogenhet att anta akter som giller
dndring av bestimmelserna 1 bilagorna till
denna forordning avseende

PE487.819v03-00
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provningsmetoder och ljudnivéer. Det ér av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor andamélsenliga samrdd under
sitt forberedande arbete. Kommissionen
bor nér den forbereder och utarbetar
delegerade akter se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt och vid
lamplig tidpunkt till Europaparlamentet
och rédet.

provningsmetoder och ljudnivéer. Det ér av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor dndamélsenliga samrad under
sitt forberedande arbete, inklusive pd
expertnivd. Kommissionen bor nir den
forbereder och utarbetar delegerade akter
se till att relevanta handlingar 6versidnds
samtidigt och vid lamplig till
Europaparlamentet och radet.

Motivering

Kommissionen bor kalla till ldmpliga samrad innan en delegerad akt antas, inbegripet pa
expertnivd. Detta dndringsforslag tar hinsyn till den nya standardformulering som gdller

delegerade akter.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke — led 2

Kommissionens forslag

2. fordonstyp: en uppséttning fordon enligt
definitionen 1 del B 1 bilaga II till
direktiv 2007/46/EG.

PE487.819v03-00

Andringsforslag

(12a) Kommissionen och medlemsstaterna
bor overviiga majligheten att erbjuda
ekonomiska incitament for att oka
anvindningen av lagbullrande fordon och
pd sd vis uppmuntra kommersiella aktorer
pd fordonsmarknaden att investera i
sddana fordon.

Andringsforslag

2. fordonstyp:

2.1. for fordon som provas enligt

punkt 4.1.2.1 i bilaga II, en uppsittning
fordon enligt definitionen i del B 1 bilaga II
till direktiv 2007/46/EG.

RR\923093SV.doc



2.2. for fordon som provas enligt

punkt 4.1.2.2 i bilaga 11, en uppsiittning
fordon som inte skiljer sig viisentligt vad
avser

2.2.1. karosseriets form eller material
(framfor allt motorutrymmet och dess
ljudisolering),

2.2.2. typ av motor (t.ex. gnisttindning
eller kompressionstindning, tvd- eller
fyrtaktsmotor, med fram- och dtergdende
kolvar eller rotationskolv), antal cylindrar
och deras slagvolym, typ av
insprutningssystem, ventilarrangemang,
nominellt motorvarvtal (S) eller typ av
elektrisk motor,

2.2.3. fordon med samma typ av motor
och/eller olika utviixlingar anses som
fordon av samma typ.

Om olikheterna enligt ovan kriiver en
annan provningsmetod ska emellertid
dessa olikheter anses som en dndring av

op.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

21a. forsdljningsstiille: stiille dir fordon
bjuds ut till forsdljning till konsumenter.

Motivering
For att kunna garantera att konsumenterna har full tillgang till all relevant information dd de
dmnar képa ett fordon bér informationen om ljudnivan goras sd ldttillgdnglig som mdjligt.
Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21b (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

21b. tekniskt reklammaterial: tekniska
bruksanvisningar, broschyrer och
kataloger (i pappersform eller elektronisk
form eller pad niitet) samt webbplatser som
anvdinds for att gora reklam for fordon
bland allmdnheten.

Motivering

For att kunna garantera att konsumenterna har full tillgdng till all relevant information da de
damnar kopa ett fordon bor informationen om ljudnivan géras sa ldttillginglig som mojligt.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet dr utformat,
konstruerat och monterat sa att det med
hénsyn till fordonets
anvindningsforhdllanden rimligen kan tala
den korrosion det utsétts for.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

PE487.819v03-00
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Andringsforslag

2. Tillverkaren ska se till att
ljudddmpningssystemet dr utformat,
konstruerat och monterat sé att det med
hénsyn till fordonets
anvindningsforhallanden och de regionalt
varierande klimatforhdllandena rimligen
kan tala den korrosion det utsatts for.

Andringsforslag

3a. Tillverkaren ska offentliggora
information om sina fordons ljudniva,
och sirskilt om deras decibelnivd, i
synnerhet pad forsiljningsstillen och i
reklammaterialet.
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Den ljudniva som uppmiditts i enlighet med
bestammelserna 1 bilaga II fr inte
overstiga de gransvirden som anges i
bilaga III.

Andringsforslag

De provningsforhdllanden som faststills i
bilaga II bor ta héinsyn till normalt
forekommande korforhdllanden pa vig
och provningskraven betriiffande andra
viktiga komponenter hos fordonet, som
redan regleras av EU.

Den ljudniva som uppmidtts i enlighet med
bestimmelserna 1 bilaga 11 och
matematiskt avrundats till nirmaste heltal
far inte Overstiga de grinsvdrden som
anges 1 bilaga III.

! Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 661/2009 av den

13 juli 2009 om krav for typgodkinnande
av allmdin siikerhet hos motorfordon,
deras sliipvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska
enheter som dir avsedda for dem

(EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).

Motivering

Antagande av stdllningstagandet fran arbetsgruppen for buller (arbetsgrupp 29) vid FN/ECE

i Geneve.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag

Inom tre ar frén det datum som avses i
tredje kolumnen, Fas 1, i bilaga III till
denna forordning, ska kommissionen utfora
en detaljerad undersokning for att forsikra
sig om att gransvérdena visat sig vara
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Andringsforslag

Inom tre ar frén det datum som avses i
tredje kolumnen, Fas 1, i bilaga III till
denna forordning, ska kommissionen utfora
en detaljerad undersokning for att forsikra
sig om att gransvardena visat sig vara

PE487.819v03-00

SV



SV

lampliga. Utifran slutsatserna fran
undersokningen far kommissionen, om det
anses limpligt, lagga fram forslag om
dndring av denna forordning.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS —
Acoustic Vehicle Alerting System)

Om tillverkaren viljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven 1 bilaga X vara
uppfyllda.

lampliga och att de inte har paverkat
trafiksikerheten negativt. Utifran
slutsatserna fran undersokningen fér
kommissionen, om det anses motiverat,
lagga fram forslag om dndring av denna
forordning ndr det gdller grinsviirden for
buller. Resultaten fran undersokningen
ska meddelas Europaparlamentet.

Andringsforslag

Forslag om dindring av denna forordning
som lagts fram i enlighet med
bestimmelserna i forsta stycket ska ta
héinsyn till de nya standarder som
faststiillts av Internationella
standardiseringsorganisationen, i
synnerhet standarden ISO 10844:2011.

Andringsforslag

Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS —
Acoustic Vehicle Alerting System)

Niir tillverkaren installerar ett akustiskt
fordonsvarningssystem (AVAS) pa
fordonet, ska kraven i bilaga X vara
uppfyllda.

Motivering

El- och hybridfordon Ioper dubbelt sd stor risk att inblandas i olyckor i stadsomraden pd
grund av att de dr helt ljudlosa, vilket gér dem omojliga att uppticka for “sarbara
vdgtrafikanter” och sdrskilt for blinda. Montering av ett akustiskt fordonsvarningssystem bor

ddrfor vara obligatoriskt for biltillverkarna.
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Om tillverkaren véljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga X vara
uppfyllda.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska ha befogenhet att
anta delegerade akter som éndrar
bilagorna [-XI.

Andringsforslag

Om tillverkaren viéljer att installera ett
akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)
pa fordonet, ska kraven i bilaga IX vara
uppfyllda.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska ha befogenhet att i
enlighet med artikel 11 anta delegerade
akter som @ndrar bilagorna I-XI.

Motivering

Denna fordndring tar héinsyn till den nya standardformulering som gdller delegerade akter.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artikel 10.1 ska tilldelas
kommissionen pd obestimd tid fidin den
dag denna forordning antas.

RR\923093SV.doc

Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artikel 10.1 ska ges till
kommissionen for en period av fem dr
fran och med dagen for ikrafttridandet.
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast

nio mdnader fore utgdngen av perioden
av fem dr. Delegeringen av befogenhet
ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsiitter
sig en sddan forlingning senast tre
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mdnader fore utgangen av perioden i

frdga.

Motivering

Varaktigheten for delegeringen av befogenheter till kommissionen bor begrdinsas till en
period av fem dr, vilken kan forldngas om vissa villkor respekteras, sasom utarbetandet av en
rapport, och om varken Europaparlamentet eller rddet motsdtter sig forlingningen. Denna
fordandring tar hdnsyn till den nya standardformulering som gidller delegerade akter.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska trdda 1 kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort nagra invindningar inom tva ménader
efter det att akten anmaéldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden 16pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invindningar. Perioden ska forlingas med
en mdnad pa initiativ av
Europaparlamentet eller ridet.

Andringsforslag

5. En delegerad akt som antagits i enlighet
med artikel 10.1 ska trdda 1 kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort nagra invindningar inom tva ménader
efter det att akten anmaldes till dem, eller
om Europaparlamentet och radet, innan
den perioden 16pt ut, har informerat
kommissionen om att de inte har nagra
invindningar. Perioden ska forldngas med
tvd mdnader pa initiativ av
Europaparlamentet eller rddet.

Motivering

Tidsfristen for invindningar mot en delegerad akt bor kunna vara totalt fyra mdnader. Detta
dr en mer realistisk tidsram for att Europaparlamentet och rddet ska kunna folja nodvindigt
forfarande for att géra en invindning. Denna fordndring tar hdnsyn till den nya
standardformulering som gdller delegerade akter.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning

Artikel 12
Kommissionens forslag Andringsforslag
Artikel 12 utgdr
Inviindningar mot delegerade akter
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1. Europaparlamentet och radet far gora
invindningar mot en delegerad akt inom
tvda manader frdan den dag akten
overlimnats till dem. Pa
Europaparlamentets eller rddets initiativ
ska fristen forlingas med en mdnad.

2. Om varken Europaparlamentet eller
rddet vid fristens utgdng invint mot den
delegerade akten eller om bade
Europaparlamentet och rdadet underriittat
kommissionen om att de inte har for
avsikt att géra ndgra invindningar ska
den delegerade akten trida i kraft pa
diirfor utsatt dag.

3. Om Europaparlamentet eller radet
inviinder mot en delegerad akt ska den
inte trdda i kraft. Den institution som
invint mot en delegerad akt ska ange
skilen dirtill.

Motivering

Artikel 12 dr overflodig med beaktande av bestdmmelserna i artikel 11 och utgdr sa att texten

kan anpassas till den nya standardformuleringen for delegerade akter.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

Artikel 13
Skyndsamt forfarande

1. Vid ett skyndsamt forfarande ska en
delegerad akt som antas enligt artikel 10.1
trida i kraft utan drojsmadl och vara
tillimplig sd linge ingen invindning gors
i enlighet med punkt 2. Akten ska
overlimnas till Europaparlamentet och
rddet tillsammans med en motivering av
varfor det skyndsamma forfarandet
tillimpas.

2. Europaparlamentet eller rddet fir
inviinda mot en delegerad akt i enlighet
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Andringsforslag
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med det forfarande som avses i artikel
11.5. 1 detta fall ska kommissionen utan
drojsmal upphdiva rittsakten sd snart
Europaparlamentet eller radet meddelat
sitt beslut att invinda mot riittsakten.

Motivering

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Bilaga 2 — punkt 3.2.2

Kommissionens forslag

3.2.2. Déckrullningsbuller behandlas i
forordning (EG) nr 661/2009 om allmén
sakerhet hos motorfordon. De dick som
anvénds for provningen ska vara
representativa for fordonet, véljas av
fordonstillverkaren och registreras i tilldgg 3
till bilaga I till denna forordning. De ska
motsvara en av de dickdimensioner som &r
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Daicket ska vara eller bli tillgéngligt pa
marknaden samtidigt som fordonet.? Déicken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. Diacken ska ha
minst det monsterdjup som krévs enligt
géllande lagstiftning.

2 Eftersom déckens bidrag till den totala
ljudemissionen &r betydande, maste hansyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran dick/vigbana.
Drivhjulsdéick, vinterddck och dick for
sarskilt bruk ska pa tillverkarens begiran
undantas fran métningarna for
typgodkédnnande och kontroll av
produktionsdverensstimmelse, 1 enlighet med
FN/ECE-foreskrifter nr 117 (EUT L 231,

PE487.819v03-00

Artikel 13 dr overflodig och maste utgd, eftersom tillimpningen av det skyndsamma
forfarandet inte dr vederborligt motiverad (vare sig i artikel 10 eller i skdlen).

Andringsforslag

3.2.2. Déckrullningsbuller behandlas i
forordning (EG) nr 661/2009 om allmén
sakerhet hos motorfordon. De dick som
anvénds for provningen ska vara
representativa for fordonet, véljas av
fordonstillverkaren och registreras i tilldgg 3
till bilaga I till denna forordning. De ska
motsvara en av de dickdimensioner som &r
avsedda for fordonet som originalutrustning.
Daicket ska vara eller bli tillgéngligt pa
marknaden samtidigt som fordonet. > Déacken
ska pumpas till det tryck som
rekommenderas av fordonstillverkaren for
fordonets provningsvikt. Diacken ska ha
minst det monsterdjup som krévs enligt
géllande lagstiftning.

84/89

2 Eftersom déckens bidrag till den totala
ljudemissionen &r betydande, maste hansyn
tas till befintlig lagstiftning avseende
ljudemission fran dick/vigbana.
Drivhjulsdéick, vinterddck och dick for
sarskilt bruk ska pa tillverkarens begiran
undantas fran métningarna for
typgodkédnnande och kontroll av
produktionsdverensstimmelse, 1 enlighet med
de senaste dindringarna av ECE-foreskrift
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29.8.2008, s. 19).

nrll7.

Motivering

Enligt en overenskommelse fran 2011 frdn det femtiotredje sammantrddet for arbetsgruppen
for buller, arbetsgrupp 29 (den arbetsgrupp som ansvarar for att utarbeta harmoniserade

fordonsstandarder i hela vdrlden) vid FN/ECE i Geneve, i vilken kommissionen dr medlem.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Bilaga I — Grinsvirdestabell

Kommissionens forslag
Fordons- - . i i . .
kategori Beskrivning av fordonskategorin Gransvarden uttryckt i dB(A) [decibel (A)]
. . Gransvarden for Gréns.vérd.en for
Gransvarden for . registrering,
.. typgodkannande .
typgodkannande av av nva férsaljning och
nya fordonstyper ford 3{ ibruktagande av
ordonstyper nya fordon
Fas 1: gallande fran Fas 2; gallande Fas 3; %allande
)\ fran fran
[2 ar efter . .
offentliggérandef] [5 ar efter [7 ar efter
99 offentliggérandet] | offentliggbrandet]
Almant | T899 | Aimang | TMANI | gymgng | Terrang
fordon* fordon* fordon*
M Fordon som anvands for persontransport
M, antal saten < 9 70 71% 68 69** 68 69**
M antal saten < 9; 71 71 69 69 69 69
! forhallande effekt/vikt > 150 kWi/ton
M, antal saten > 9; vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
M, antal saten > 9; 2 ton < vikt < 3,5 ton 73 74 71 72 71 72
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 74 75 72 73 7 73
2 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 76 78 74 76 74 76
2 nominell motoreffekt > 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 75 76 73 24 73 24
3 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 77 79 75 77 75 77
3 nominell motoreffekt > 150 kW
N Fordon som anvéands for varutransport
Ny vikt < 2 ton 71 71 69 69 69 69
< vikt <
\ 2 ton < vikt < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 24 75 72 23 72 3
2 nominell motoreffekt < 75 kW
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N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 75 76 73 74 73 24
2 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N 3,5 ton < vikt <12 ton; 77 79 75 77 75 77
2 nominell motoreffekt > 150 kW
N vikt > 12 ton; 77 78 75 76 75 76
3 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N vikt > 12 ton; 80 82 78 80 78 80
3 nominell motoreffekt > 150 kW
* Hojda grinsvérden ska endast gilla om fordonet Gverensstimmer med den
relevanta definitionen av terrdnggaende fordon enligt punkt 4 i avsnitt A i
bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
*x Niér det giller fordon i kategorin M1 ska de hojda gransvirdena for
¢ fordon tillimpas endast om den storsta tillatna vikten ar > 2 ton.
Andringsforslag
Fordons- - . . . . .
kategori Beskrivning av fordonskategorin Gransvarden uttryckt i dB(A) [decibel (A)]
Gransvarden for | Gransvarden for Grans.v;ard.en for
.. . registrering,
typgodkannande | typgodkannande forsalining och
; :V n)t/a . :V n)t/a ibruktagande av
ordonstyper ordonstyper nya fordon
Fas 1; gallande Fas 2; gallande Fas 3; gallande
fran fran fran
[3 ar efter [6 ar efter [8 ar efter
offentliggérandet] | offentliggérandet] | offentliggérandet]
Almant | "9 | Aimant | T8N | Aymang | TeMang
fordon fordon fordon
M Fordon som anvands for persontransport
M, antal saten < 9 70 717 68 69** 68 69**
M antal saten < 9; 71 71 69 69 69 69
! forhallande effekt/vikt > 150 kW/ton
M, antal saten > 9; vikt < 2 ton 72 72 70 70 70 70
M, antal saten > 9; 2 ton < vikt < 3,5 ton 73 74 71 72 71 72
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 74 75 7 73 7 73
2 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; 3,5 ton < vikt < 5 ton; 76 78 74 76 74 76
2 nominell motoreffekt > 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 75 76 73 24 73 24
3 nominell motoreffekt < 150 kW
M antal saten > 9; vikt > 5 ton; 77 79 75 77 75 77
3 nominell motoreffekt > 150 kW
N Fordon som anvéands for varutransport
ikt <
Ny vikt <2 ton 71 71 69 69 69 69
< vikt <
\ 2 ton < vikt < 3,5 ton 72 73 70 71 70 71
PE487.819v03-00 86/89 RR\923093SV.doc

SV




N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 74 75 7 73 7 73
2 nominell motoreffekt < 75 kW
N 3,5 ton < vikt <12 ton; 75 76 73 74 73 74
2 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N 3,5 ton < vikt < 12 ton; 77 79 7 77 7 77
2 nominell motoreffekt > 150 kW 5 5
N vikt > 12 ton; 77 78 75 76 75 76
3 75 < nominell motoreffekt < 150 kW
N vikt > 12 ton; 80 82 78 80 78 80
3 nominell motoreffekt > 150 kW
* Hojda gransvirden ska endast gédlla om fordonet dverensstimmer med den
relevanta definitionen av terrainggdende fordon enligt punkt 4 1 avsnitt A i
bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
*x Nir det géller fordon 1 kategorin M1 ska de hojda gransvirdena for
¢ fordon tillimpas endast om den storsta tilldtna vikten dr > 2 ton.
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