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PR_COD lamCom

Verklaring van de gebruikte tekens

*  Raadplegingsprocedure
*¥**  Goedkeuringsprocedure
*#*[  Gewone wetgevingsprocedure (eerste lezing)
***[1  Gewone wetgevingsprocedure (tweede lezing)
***[II  Gewone wetgevingsprocedure (derde lezing)

(De aangeduide procedure is gebaseerd op de in de ontwerptekst
voorgestelde rechtsgrond.)

Amendementen op een ontwerptekst

Door het Parlement aangebrachte wijzigingen op de ontwerptekst worden in
vet cursief aangegeven. De markering in mager cursief is een aanwijzing
voor de technische diensten en betreft passages in de ontwerptekst waarvoor
een correctie wordt voorgesteld met het oog op de uiteindelijke tekst
(bijvoorbeeld aperte fouten of weglatingen in een taalversie). Dergelijke
correcties moeten worden goedgekeurd door de betrokken technische
diensten.

In de koptekst van een amendement op een bestaande tekst, waarvoor in de
ontwerptekst wijzigingen worden voorgesteld, wordt op respectievelijk de
derde en vierde regel verwezen naar de bestaande tekst en naar de bepaling in
kwestie. Tekstdelen die worden overgenomen uit een bepaling van een
bestaande tekst die in de ontwerptekst niet is gewijzigd, maar die door het
Parlement wordt geamendeerd, worden in vet gemarkeerd. Een eventuele
schrapping van dergelijke tekstdelen wordt als volgt aangegeven: [...].
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ONTWERPWETGEVINGSRESOLUTIE VAN HET EUROPEES PARLEMENT

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad
betreffende EU-richtsnoeren voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnet
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2012 — 2011/0294(COD))

(Gewone wetgevingsprocedure: eerste lezing)

Het Europees Parlement,

gezien het voorstel van de Commissie aan het Europees Parlement en de Raad
(COM(2011)0650/3),

gezien artikel 294, 1id 2, en artikel 172 van het Verdrag betreffende de werking van de
Europese Unie, op grond waarvan het voorstel door de Commissie bij het Parlement is
ingediend (C7- 0375/2012),

gezien artikel 294, lid 3 van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie,

gezien het gemotiveerde advies dat in het kader van protocol nr. 2 betreffende de toepassing
van de beginselen van subsidiariteit en evenredigheid werd ingediend door de Franse senaat,
en waarin het ontwerpwetgevingsbesluit in strijd met het subsidiariteitsbeginsel werd geacht,

gezien het advies van het Europees Economisch en Sociaal Comité van 22 februari 20121,
gezien het advies van het Comité van de Regio's van 3 mei 20122,
gezien artikel 55 van zijn Reglement,

gezien het verslag van de Commissie vervoer en toerisme en de adviezen van de Commissie
milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid, de Commissie interne markt en
consumentenbescherming en de Commissie regionale ontwikkeling (A7-0012/2013),

stelt onderstaand standpunt in eerste lezing vast;

verzoekt om hernieuwde voorlegging indien de Commissie voornemens is ingrijpende
wijzigingen in haar voorstel aan te brengen of dit door een nieuwe tekst te vervangen;

verzoekt zijn Voorzitter het standpunt van het Parlement te doen toekomen aan de Raad en
aan de Commissie alsmede aan de nationale parlementen.

I'PB C 143 van 22.5.2012, blz. 130.
2PB C 225 van 27.7.2012, blz. 150.
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Amendement 1
Voorstel voor een verordening
Overweging 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

(2) De planning, ontwikkeling en
exploitatie van trans-Europese netwerken
dragen bij tot de verwezenlijking van
belangrijke EU-doelstellingen, zoals de
goede werking van de interne markt en de
versterking van de economische en sociale
samenhang en hebben voorts specifiek tot
doel een vlotte en duurzame mobiliteit van
personen en goederen evenals de
bereikbaarheid van alle regio's van de Unie
te garanderen.

Amendement 2
Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst
(3) Deze specifieke doelstellingen moeten

worden verwezenlijkt door met een
efficiént gebruik van de hulpbronnen

PE489.704v03-00

Amendement

(2) De planning, ontwikkeling en
exploitatie van trans-Europese netwerken
moeten in overeenstemming zijn met de
doelstellingen en prioriteiten van het
withoek over vervoer ("'Stappenplan voor
een interne Europese vervoersruimte'’) en
de EU 2020-strategie. Zij moeten
bijdragen tot de verwezenlijking van
belangrijke doelstellingen van de Unie,
zoals de volledige tenuitvoerlegging en
goede werking van de interne markt en de
versterking van de economische, sociale en
territoriale samenhang. Ook moeten zij
specifiek tot doel hebben een vlotte, veilige
en duurzame mobiliteit van personen en
goederen tussen de lidstaten mogelijk te
maken en passende bereikbaarheid van en
verbindingsmogelijkheden voor alle
regio's van de Unie te garanderen, met
inbegrip van de insulaire, afgelegen en
ultraperifere gebieden. Ook moeten zij de
economische groei en het
concurrentievermogen in een mondiale
context helpen bevorderen. Verder moeten
patronen voor duurzaam personenvervoer
gebaseerd zijn op multimodale
oplossingen voor alle burgers en op meer
sociale inclusie.

Amendement

(3) Deze specifieke doelstellingen moeten
worden verwezenlijkt door duurzaam en
met gebruikmaking van energie-efficiénte,
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verbindingen en interoperabiliteit tussen
nationale vervoersnetwerken tot stand te
brengen.

Amendement 3
Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

(4) De toename van het verkeer heeft
geleid tot een grotere congestie op
internationale vervoerscorridors. Voor een
optimale internationale mobiliteit van
goederen en reizigers moet niet alleen de
capaciteit van het trans-Europese
vervoersnetwerk worden uitgebreid, maar
moet de capaciteit ook beter worden benut.
Zo nodig moeten infrastructuurknelpunten
worden weggewerkt en ontbrekende
schakels binnen en tussen lidstaten worden
overbrugd.

Amendement 4
Voorstel voor een verordening
Overweging 7

RR\924464NL.doc

schone technologieén en rekening
houdend met de noodzaak het milieu te
beschermen, verbindingen en
interoperabiliteit tussen nationale
vervoersnetwerken tot stand te brengen. De
interoperabiliteit in het spoorvervoer zou
kunnen worden vergroot met behulp van
innoverende oplossingen die de
compatibiliteit tussen de verschillende
systemen verbeteren, zoals
boorduitrusting en sporen die geschikt
zijn voor meerdere spoorbreedtes. Om een
Europese meerwaarde te realiseren, moet
de Unie haar inspanningen en middelen
in het bijzonder concentreren op
grensoverschrijdende trajecten.

Amendement

(4) De toename van het verkeer heeft
geleid tot een grotere congestie op
internationale vervoerscorridors. Voor een
optimale internationale mobiliteit van
goederen en reizigers moeten de capaciteit
van het trans-Europese vervoersnetwerk en
het gebruik dat ervan wordt gemaakt
worden geoptimaliseerd en moet die
capaciteit zo nodig uitgebreid worden door
infrastructuurknelpunten weg fe werken en
ontbrekende schakels te overbruggen
binnen en tussen lidstaten en, in
voorkomend geval, binnen en tussen
buurlanden, in het bijzonder in het
vooruitzicht van de toetreding van Kroatié
in 2013 en met het oog op de lopende
onderhandelingen met andere kandidaat-
lidstaten en potentiéle kandidaat-lidstaten.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

(7) Bij het beleid inzake het trans-Europees
netwerk moet rekening worden gehouden
met de ontwikkelingen van het
vervoersbeleid en inzake de eigendom van
infrastructuur. In het verleden werd
vervoersinfrastructuur hoofdzakelijk
aangelegd en onderhouden door de
lidstaten. Ook andere entiteiten, waaronder
particuliere, zijn tegenwoordig relevant
voor de realisatie van een multimodaal
Europees vervoersnetwerk, waaronder
bijvoorbeeld infrastructuurbeheerders,
concessichouders of haven- en
luchthavenautoriteiten.

Amendement 5
Voorstel voor een verordening
Overweging 8 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 6
Voorstel voor een verordening
Overweging 8 ter (nieuw)

PE489.704v03-00

Amendement

(7) Bij het beleid inzake het trans-Europees
netwerk moet rekening worden gehouden
met de ontwikkelingen van het
vervoersbeleid en inzake de eigendom van
infrastructuur. In het verleden werd
vervoersinfrastructuur hoofdzakelijk
aangelegd en onderhouden door de
lidstaten. Ook andere entiteiten, waaronder
particuliere partners, zijn tegenwoordig
relevant voor de realisatie van een
multimodaal Europees vervoersnetwerk en
de daarmee verband houdende
investeringen, waaronder bijvoorbeeld
regionale en lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, concessiehouders
of haven-, overslaghaven- en
luchthavenautoriteiten.

Amendement

(8 bis) Bij de tenuitvoerlegging van
projecten van gemeenschappelijk belang
in verband met TEN-T moet naar behoren
rekening worden gehouden met de
bijzondere omstandigheden van elk
afzonderlijk project. Waar mogelijk moet
gebruik worden gemaakt van synergieén
met ander beleid, zoals bijvoorbeeld met
toerismegerelateerde aspecten, door in
wegen- en waterbouwkundige werken
zoals bruggen of tunnels
fietsinfrastructuur voor lange-
afstandsfietspaden zoals de EuroVelo-
routes op te nemen;
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8 ter) Het trans-Europees vervoersnet
moet worden ontwikkeld door middel van
de totstandbrenging van nieuwe
vervoersinfrastructuur, de renovering en
verbetering van bestaande infrastructuur
en maatregelen ter bevordering van een
hulpbronnenefficiénte benutting ervan.

Amendement 7
Voorstel voor een verordening
Overweging 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) Het trans-Europese vervoersnetwerk
wordt in twee lagen ontwikkeld: een
uitgebreid netwerk en een kernnetwerk, die
samen het hoogste
infrastructuurplanningsniveau vormen
binnen de Unie en gebaseerd zijn op
gemeenschappelijke en transparante
methodes.

(9) Het trans-Europese vervoersnetwerk
wordt het best in twee lagen ontwikkeld:
een uitgebreid netwerk en een
kernnetwerk, die samen het hoogste
infrastructuurplanningsniveau vormen
binnen de Unie.

Amendement 8
Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Het uitgebreide netwerk moet de hele
Unie bestrijken en alle regio's van de Unie,
ook de afgelegen, insulaire en

(10) In de geest van het geintegreerd
maritiem beleid' moet het uitgebreide
netwerk de hele Unie bestrijken en alle

EU-regio's, ook de afgelegen en perifere
regio's, ontsluiten en de cohesie tussen de
regio's versterken. In de richtsnoeren
moeten de eisen voor de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk worden vastgesteld
zodat de hele Unie tegen 2050 over een
hoogwaardig netwerk beschikt.
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ultraperifere regio's, ontsluiten, zoals dat
ook wordt nagestreefd met Verordening
(EU) nr. 1255/2011 van het Europees
Parlement en de Raad van 30 november
2011 tot vaststelling van een programma
ter ondersteuning van de verdere
ontwikkeling van een geintegreerd
maritiem beleid!, en moet de sociale en
economische cohesie tussen die regio's
versterken. In de richtsnoeren moeten de
eisen voor de infrastructuur van het
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- COM(2007) 575 def.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 10
Voorstel voor een verordening
Overweging 10 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 11
Voorstel voor een verordening
Overweging 11

PE489.704v03-00

uitgebreide netwerk worden vastgesteld,
zodat er voor 2050 in de hele Unie een
hoogwaardig netwerk wordt ontwikkeld.

T'PB L 321 van 5.12.2011, blz. 1.

Amendement

(10 bis) Het beter bereikbaar maken van
de ultraperifere regio's is nog steeds
spoedeisen, vooral wat betreft
deluchtverbindingen met het Europese
vasteland en het vervoer van passagiers
en goederen over zee, omdat dat de enige
manier is waarop ze beter kunnen
integreren in de interne markt.

Amendement

(10 ter) In het kader van het uitgebreide
netwerk dient rekening te worden
gehouden met de specifieke problemen
van sommige lidstaten, zoals dunbevolkte
regio's zonder alternatieve lokale wegen,
en dient ervoor te worden gezorgd dat die
problemen efficiént en adequaat worden
aangepakt. Een en ander zal ertoe
bijdragen dat alle burgers van het vrije
verkeer in de Unie kunnen genieten.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet tegen 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsten op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.

Amendement

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet uiterlijk 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsen op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, "last mile"'-
verbindingen, multimodale knooppunten
en grote knelpunten, met als doelstelling
de uitstoot van broeikasgassen door het
vervoer uiterlijk 2050 met 60 % te
verlagen ten opzichte van het niveau van
1990.

Amendement 12
Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet tegen 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsten op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.

(Niet van toepassing op de Nederlandse
versie)
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Motivering

(Niet van toepassing op de Nederlandse versie)

Amendement 13
Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 bis) Bij de planning en uitwerking van
een project van gemeenschappelijk belang
moeten de belangen van regionale en
lokale autoriteiten en van het lokale
maatschappelijk middenveld die door
dergelijk project zijn betroffen, naar
behoren in aanmerking worden genomen.

Motivering

Teneinde toekomstige conflicten over bepaalde projecten en plannen te vermijden en te
voorkomen, moeten organisaties uit het maatschappelijk middenveld en autoriteiten met lokale /
regionale knowhow worden geraadpleegd.

Amendement 14
Voorstel voor een verordening
Overweging 11 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 ter) De bijzondere situatie van
geisoleerde of gedeeltelijk geisoleerde
spoorwegnetten dient te worden erkend
door middel van vrijstellingen van
sommige infrastructuurvereisten.

Amendement 15
Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
(12) Teneinde het kernnetwerk en (12) Teneinde het kernnetwerk en
uitgebreide netwerk op een gecodrdineerde uitgebreide netwerk op een gecoordineerde
en tijdige manier tot stand te brengen en en tijdige manier tot stand te brengen en
PE489.704v03-00 12/168 RR\924464NL.doc
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daarbij de voordelen van een netwerk ten
volle te benutten, moeten de betrokken
lidstaten de projecten van
gemeenschappelijk belang tegen
respectievelijk 2030 en 2050 voltooien.

Amendement 16
Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst

(13) Het is noodzakelijk de projecten van
gemeenschappelijk belang aan te wijzen
die tot het verwezenlijken van het trans-
Europese vervoersnetwerk zullen bijdragen
en beantwoorden aan de in de richtsnoeren
vastgestelde prioriteiten.

Amendement 17
Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst

(14) Projecten van gemeenschappelijk
belang moeten een duidelijke meerwaarde
voor Europa bieden. Grensoverschrijdende
projecten hebben in het algemeen een grote
toegevoegde waarde voor Europa, maar
vergeleken met zuiver nationale projecten
hebben ze mogelijk kleinere directe
economische effecten. Daarom worden ze
meestal niet uitgevoerd zonder steun van
de Unie.

RR\924464NL.doc
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daarbij de voordelen van een netwerk ten
volle te benutten, moeten de betrokken
lidstaten de projecten van
gemeenschappelijk belang tegen
respectievelijk 2030 en 2050 voltooien. Bij
de evaluatie overeenkomstig artikel 57
moet de Commissie de voortgang van de
projecten beoordelen en moet zij deze
termijnen zo nodig kunnen heroverwegen,
rekening houdend met ontwikkelingen die
de voltooiing ervan kunnen beinvloeden,
alsook het inhaalproces van nieuwe
lidstaten.

Amendement

(13) Het is noodzakelijk de projecten van
gemeenschappelijk belang aan te wijzen
die tot het verwezenlijken van het trans-
Europese vervoersnetwerk zullen bijdragen
en die bijdragen tot de doelstellingen en
beantwoorden aan de in de richtsnoeren
vastgestelde prioriteiten.

Amendement

(14) Projecten van gemeenschappelijk
belang moeten een duidelijke meerwaarde
voor Europa bieden door de verbindingen
tussen de lidstaten te optimaliseren en de
viotte doorstroming, de snelheid en de
duurzaamheid van de verkeersstromen in
de hele Unie te verbeteren.
Grensoverschrijdende projecten hebben in
het algemeen een grote toegevoegde
waarde voor Europa, maar vergeleken met
zuiver nationale projecten hebben ze
mogelijk kleinere directe economische
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effecten. Daarom is prioritair optreden van
de Unie nodig om te garanderen dat ze
toch worden uitgevoerd.

Motivering

Er moet duidelijk worden gezegd wat bedoeld wordt met "toegevoegde waarde" door kort te
refereren aan de definitie van "Europese toegevoegde waarde", die het Parlement heeft
voorgesteld in zijn ontwerpverslag over de onderhavige verordening. Er is een prioritair
optreden van de Unie nodig voor de financiering van de grensoverschrijdende projecten, gezien
hun grote Europese toegevoegde waarde.

Amendement 18
Voorstel voor een verordening
Overweging 14 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 bis) Projecten van gemeenschappelijk
belang moeten voorts worden
onderworpen aan een op de trans-
Europese vervoersnetwerken toegespitste
sociaaleconomische kosten-batenanalyse
waarbij alle sociale, economische en
ecologische kosten en baten in
aanmerking worden genomen. De
resultaten van deze analyse moeten
aantonen dat het project een positieve
netto contante waarde heeft.

Motivering

Er moet in een overweging worden verwezen naar de sociaaleconomische kosten-batenanalyse
die de Commissie in artikel 7 voorstellt.

Amendement 19
Voorstel voor een verordening
Overweging 14 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 ter) Ten einde bij te dragen tot de
doelstellingen voor klimaatverandering
van het withoek over vervoer, namelijk
een daling in de uitstoot van
broeikasgassen met 60% voor 2050 ten
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opzichte van het niveau in 1990, moet het
broeikaseffect van projecten van
gemeenschappelijk belang in de vorm van
nieuwe, uitgebreide of verbeterde
vervoersinfrastructuur worden
beoordeeld.

Motivering

Het effect van bepaalde infrastructuurprojecten op het klimaat moet zeker worden beoordeeld,
aangezien investeringen in trans-Europese vervoersinfrastructuur tot 2050 en ook daarna een
grote invloed zullen hebben op het gebruik van vervoermiddelen en mee de CO2-uitstoot zullen
bepalen. De ontwikkeling of verbetering van vervoersinfrastructuur kan een grote invloed
hebben op het volledig koolstofvrij maken van het vervoer. Terwijl sommige soorten
infrastructuur niet voorbij koolstofintensieve technologieén of vervoerswijzen dreigen te raken,
kunnen andere projecten wel degelijk de uitstoot van broeikasgassen helpen verlagen.

Amendement 20
Voorstel voor een verordening
Overweging 18 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 21
Voorstel voor een verordening
Overweging 20

Door de Commissie voorgestelde tekst

(20) Intelligente vervoerssystemen zijn
nodig als basis om het verkeer en vervoer
te optimaliseren en bijbehorende diensten
te verbeteren.

RR\924464NL.doc

15/168

Amendement

(18 bis) Bij evaluatie door de Commissie
van de tenuitvoerlegging van het
kernnetwerk overeenkomstig deze
verordening, kan de Commissie in
samenwerking met de betrokken lidstaten
beoordelen of er andere
infrastructuurvoorzieningen waarvan de
standaards verbeterd zijn en die aan de
vereisten van deze verordening kunnen
voldoen, in het netwerk kunnen worden
opgenomen.

Amendement

(20) Intelligente vervoerssystemen zijn
nodig als basis om het verkeer en vervoer
te optimaliseren en bijbehorende diensten
te verbeteren, alsmede om bij te dragen aan
de verbetering van de verkeers- en

PE489.704v03-00
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Amendement 22
Voorstel voor een verordening
Overweging 21

Door de Commissie voorgestelde tekst

(21) De richtsnoeren moeten voorzien in de
ontwikkeling van het uitgebreide netwerk
op basis van stedelijke knooppunten, die
het vertrekpunt of de eindbestemming
("last mile") vormen voor het verkeer van
passagiers en goederen over het trans-
Europese vervoersnetwerk en tevens
overstappunten resp. overlaadplaatsen zijn
binnen of tussen de verschillende
vervoerswijzen.

Amendement 23
Voorstel voor een verordening
Overweging 22

Door de Commissie voorgestelde tekst

(22) Dankzij zijn uitgestrektheid kan het
trans-Europese vervoersnetwerk de basis
leggen voor de introductie van nieuwe
technologieén en innovatie op grote schaal,
die op hun beurt bijvoorbeeld de algemene
efficiéntie van de Europese vervoerssector
kunnen helpen bevorderen en de
koolstofvoetafdruk kunnen helpen
reduceren. Op die manier wordt een
bijdrage geleverd aan de Europa 2020-
strategie en de doelstelling van het
Witboek vervoer, namelijk een daling in
de uitstoot van broeikasgassen met 60 %
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vervoersveiligheid. Deze systemen moeten
interoperabel zijn en op brede schaal
worden ingevoerd voor alle
vervoerswijzen en alle lidstaten en regio's,
zodat er zoveel mogelijk voordeel wordt
behaald voor de interne markt, duurzame
groei en de cohesie.

Amendement

(21) De richtsnoeren moeten,
overeenkomstig de doelstellingen van de
Unie inzake duurzame stedelijke
mobiliteit, voorzien in de ontwikkeling van
het uitgebreide netwerk op basis van
stedelijke knooppunten, die het vertrekpunt
of de eindbestemming ("last mile") vormen
voor het verkeer van passagiers en
goederen over het trans-Europese
vervoersnetwerk en tevens overstappunten
resp. overlaadplaatsen zijn binnen of tussen
de verschillende vervoerswijzen.

Amendement

(22) Dankzij zijn uitgestrektheid kan het
trans-Europese vervoersnetwerk de basis
leggen voor de introductie van nieuwe
technologieén en innovatie op grote schaal,
die op hun beurt bijvoorbeeld de algemene
efficiéntie van de Europese vervoerssector
kunnen helpen bevorderen en de
koolstofvoetafdruk kunnen helpen
reduceren.
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tegen 2050 (ten opzichte van het niveau in
1990) en wordt tegelijkertijd werk
gemaakt van de beoogde toename van de
brandstofzekerheid voor de Unie.

Motivering

Het tweede deel van deze overweging is opgenomen in andere overwegingen zoals de nieuwe

overweging 14 ter.

Amendement 24
Voorstel voor een verordening
Overweging 23

Door de Commissie voorgestelde tekst

(23) Het trans-Europese vervoersnetwerk
moet voldoende multimodaal zijn zodat
een betere keuze tussen vervoerswijzen kan
worden gemaakt en zodat grote volumes
kunnen worden gebundeld voor vervoer
over lange afstanden. Hierdoor wordt
multimodaliteit economisch aantrekkelijker
voor verladers.

Amendement 25
Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de impact van de
klimaatverandering en van mogelijke door
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Amendement

(23) Het trans-Europese vervoersnetwerk
moet, door prioriteit toe te kennen aan de
meest milieuvriendelijke en duurzame
vervoerswijzen, voldoende multimodaal
zijn zodat zowel voor het goederen- als het
passagiersvervoer een betere keuze tussen
vervoerswijzen kan worden gemaakt en
zodat grote volumes kunnen worden
gebundeld voor vervoer over lange
afstanden. Investeringen in multimodale
overslagaccomodatie zullen het vervoer
stroomlijnen en zullen ook multimodaliteit
economisch aantrekkelijker maken voor
verladers, expediteurs, passagiers en
gebruikers.

Amendement

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de impact op en van de
klimaatverandering en van mogelijke door
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de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur, en inzake de
toegankelijkheid voor alle gebruikers.

Amendement 26
Voorstel voor een verordening
Overweging 25

Door de Commissie voorgestelde tekst

(25) Het kernnetwerk moet een onderdeel
zijn van het overlappende uitgebreide
netwerk. Het moet een weergave zijn van
de strategisch belangrijkste knooppunten
en verbindingen van het trans-Europese
vervoersnetwerk in termen van
vervoersbehoeften. Het netwerk moet
bovendien multimodaal zijn, m.a.w. het
moet alle vervoerswijzen en hun
verbindingen omvatten, aangevuld met
relevante verkeers- en
informatiebeheersystemen.

de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur, en inzake de
toegankelijkheid voor alle gebruikers, met
inbegrip van ouderen, personen met
beperkte mobiliteit en personen met een
handicap.

Amendement

(25) Het kernnetwerk moet een onderdeel
zijn van het overlappende uitgebreide
netwerk. Het moet een weergave zijn van
de strategisch belangrijkste knooppunten
en verbindingen van het trans-Europese
vervoersnetwerk in termen van
vervoersbehoeften en de economische en
sociale behoeften van de regio's en de
landen waar deze gevestigd zijn en borg
staan voor naadloze mobiliteit en voor de
toegankelijkheid van alle regio's van de
Unie. Het netwerk moet bovendien
multimodaal zijn, m.a.w. het moet alle
vervoerswijzen en hun verbindingen
omvatten, aangevuld met relevante
verkeers- en informatiebeheersystemen.

Motivering

Het kernnetwerk moet niet alleen in verkeersbehoeften voorzien, maar moet ook de territoriale
cohesie in de hele Unie waarborgen, aangezien dat Europese meerwaarde oplevert.

Amendement 27
Voorstel voor een verordening
Overweging 25 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(25 bis) Het kernnetwerk is vastgesteld op
basis van een objectieve
planningsmethode. Met behulp van deze
methode zijn de belangrijkste stedelijke
knooppunten, havens, luchthavens en
grensovergangen bepaald. Deze

RR\924464NL.doc



knooppunten zijn waar mogelijk
verbonden met multimodale verbindingen
voor zover die economisch levensvatbaar
en ecologisch duurzaam zijn en voor 2030
kunnen worden gerealiseerd. Deze
methode heeft ervoor gezorgd dat alle
lidstaten worden verbonden en dat de
belangrijkste eilanden in het kernnetwerk
zZijn opgenomen.

Amendement 28
Voorstel voor een verordening

Overweging 26
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(26) Om het kernnetwerk binnen de (26) Om het kernnetwerk binnen de
vastgestelde termijn te realiseren kan een vastgestelde termijn te realiseren kan een
corridoraanpak worden gebruikt voor de corridoraanpak worden gebruikt voor de
transnationale coordinatie van de transnationale coordinatie van de
verschillende projecten en om de verschillende projecten en om de
ontwikkeling van de corridor te ontwikkeling van de corridors en hun
stroomlijnen, zodat maximale onderlinge verbindingen te stroomlijnen,
netwerkeffecten ontstaan. zodat maximale netwerkeffecten ontstaan.

De corridoraanpak mag er niet toe leiden
dat aan bepaalde projecten binnen het
kernnetwerk voorrang wordt gegeven
boven andere.

Motivering

Aangezien de Europese coordinatoren verantwoordelijk zijn voor de uitvoering van de projecten
ter verwezenlijking van het kernnetwerk, is het van belang dat zij ook toezien op de knooppunten
van het kernnetwerk die in de nabijheid van een corridor liggen. Op deze wijze kunnen er
daadwerkelijk verbindingen tussen corridors tot stand komen, zodat er één Europese
kernnetwerk ontstaat en vermeden wordt dat bepaalde projecten gemarginaliseerd worden en
dat corridors geisoleerd raken.

Amendement 29
Voorstel voor een verordening

Overweging 27
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
(27) De kernnetwerkcorridors dienen (27) De kernnetwerkcorridors dienen
daarnaast ook een antwoord te bieden op daarnaast ook een antwoord te bieden op
bredere doelstellingen van het bredere doelstellingen van het
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vervoersbeleid en de intermodale integratie
en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Op die manier ontstaan
specifieke corridors met een optimaal
energieverbruik en sterk gereduceerde
uitstoot, die bijgevolg een minimale impact
op het milieu hebben en die bovendien
aantrekkelijk zijn door hun
betrouwbaarheid, beperkte congestie en
lage exploitatie- en administratiekosten.
Een eerste lijst van corridors moet worden
opgenomen in Verordening (EU) nr.
XXX/2012 [Connecting Europe Facility],
maar moet kunnen worden aangepast in het
licht van wijzigingen van de
verkeersstromen.

Amendement 30
Voorstel voor een verordening
Overweging 28

Door de Commissie voorgestelde tekst

(28) De oprichting van corridorplatforms
voor kernnetwerkcorridors zal het
gemakkelijker maken een passende
bestuursstructuur uit te tekenen en
financieringsbronnen voor complexe
grensoverschrijdende projecten te vinden.
Europese codrdinatoren moeten de
gecodrdineerde tenuitvoerlegging van de
kernnetwerkcorridors faciliteren.

PE489.704v03-00

20/168

vervoersbeleid en de intermodale integratie
en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Op die manier ontstaan
specifieke corridors met een optimaal
energieverbruik en sterk gereduceerde
uitstoot, die bijgevolg een minimale impact
op het milieu hebben, de
concurrentiekracht versterken en
bovendien aantrekkelijk zijn door hun
betrouwbaarheid, beperkte congestie en
lage exploitatie- en administratiekosten.
Het beheer van die corridors mag niet tot
een buitensporige toename van de
administratieve kosten leiden. Een eerste
lijst van corridors moet worden opgenomen
in Verordening (EU) nr. XXX/2012
[Connecting Europe Facility], maar moet
kunnen worden aangepast om rekening te
houden met wijzigingen van de
verkeersstromen en de bereikbaarheid van
alle regio's van de Unie te verbeteren. De
op deze lijst vermelde
kernnetwerkcorridors moeten worden
aangegeven op een schematische
indicatieve kaart in een bijlage.

Amendement

(28) Bij het opzetten van een passende
bestuursstructuur dienen de lidstaten de
verantwoordelijkheid overeenkomstig de
bestaande nationale procedures en
wettelijke voorschriften met de betrokken
bevolking te delen. De oprichting van
corridorplatforms voor
kernnetwerkcorridors zal het gemakkelijker
maken financieringsbronnen voor
complexe grensoverschrijdende projecten
te vinden door middel van
overheidsinvesteringen en het aantrekken
van particulier kapitaal. Europese
codrdinatoren moeten de gecodrdineerde
tenuitvoerlegging van de
kernnetwerkcorridors en hun onderlinge
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verbindingen faciliteren.

Motivering

Om de te ontwikkelen vervoerscorridors adequaat te kunnen plannen en beheren, moeten alle
belanghebbende partijen in de gelegenheid worden gesteld hun suggesties en plannen in
inspraakrondes naar voren te brengen.

Aangezien de Europese coordinatoren verantwoordelijk zijn voor de uitvoering van de projecten
ter verwezenlijking van het kernnetwerk, is het van belang dat zij ook toezien op de knooppunten
van het kernnetwerk die in de nabijheid van een corridor liggen. Op deze wijze kunnen er
daadwerkelijk verbindingen tussen corridors tot stand komen, zodat er één Europese
kernnetwerk ontstaat en vermeden wordt dat bepaalde projecten gemarginaliseerd worden en
dat corridors geisoleerd raken.

Amendement 31
Voorstel voor een verordening
Overweging 28 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28 bis) De corridoraanpak moet
transparant en helder zijn. Zij mag niet
leiden tot extra administratieve lasten.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 28 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28 ter) De rol van de Europese
coordinatoren is van fundamenteel
belang: zij moeten impulsen geven en de
Europese meerwaarde van corridors en
trajecten vergroten, en er daarnaast voor
zorgen dat er via een gestructureerde
dialoog met de plaatselijke overheden en
de betrokken bevolking een rationele
infrastructuurplanning wordt opgesteld.

Amendement 33
Voorstel voor een verordening
Overweging 29
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Door de Commissie voorgestelde tekst

(29) Bij de ontwikkeling van
kernnetwerkcorridors moet voldoende
rekening worden gehouden met de
corridors voor goederenvervoer per spoor
die zijn vastgesteld bij Verordening (EU)
nr. 913/2010 van het Europees Parlement
en de Raad van 22 september 2010 inzake
het Europese spoorwegnet voor
concurrerend goederenvervoer, alsook met
het Europese implementatieplan voor
ERTMS dat is vastgesteld bij Beschikking
2009/561/EG van de Commissie van 22
juli 2009 tot wijziging van Beschikking
2006/679/EG met betrekking tot de
toepassing van de technische specificatie
inzake interoperabiliteit voor het
subsysteem besturing en seingeving van
het conventionele trans-Europese
spoorwegsysteem.

Amendement

(29) Bij de ontwikkeling van
kernnetwerkcorridors moet gerefereerd
worden aan de corridors voor
goederenvervoer per spoor die zijn
vastgesteld bij Verordening (EU) nr.
913/2010 van het Europees Parlement en
de Raad van 22 september 2010 inzake het
Europese spoorwegnet voor concurrerend
goederenvervoer, alsook aan het Europese
implementatieplan voor ERTMS dat is
vastgesteld bij Beschikking 2009/561/EG
van de Commissie van 22 juli 2009 tot
wijziging van Beschikking 2006/679/EG
met betrekking tot de toepassing van de
technische specificatie inzake
interoperabiliteit voor het subsysteem
besturing en seingeving van het
conventionele trans-Europese
spoorwegsysteem. Krachtens deze
wetgevingshandelingen bestaande
samenwerkingsstructuren moeten worden
gehandhaafd, en werkzaamheden die
ingevolge deze structuren worden
uitgevoerd moeten bijdragen aan de
werkzaamheden van de multimodale
kernnetwerkcorridors en de ""groene
corridors".

Motivering

De Europese corridors van TEN-V moeten gebruik maken van de structuur van de
vrachtcorridors en het ERTMS zodat ze snel en goed kunnen worden uitgevoerd.

Amendement 34
Voorstel voor een verordening
Overweging 30 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(30 bis) Om ervoor te zorgen dat het
financieringsbeleid van alle financiéle
programma's wordt uitgevoerd in
overeenstemming met de doelstellingen en
prioriteiten van de TEN-T-richtsnoeren,
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moeten er op regelmatige basis
gedetailleerde statistische gegevens
worden verzameld, verwerkt en
gepubliceerd in verband met alle relevante
financiéle bijstand in de vorm van
subsidies, leningen of andere
financieringsinstrumenten die op het
niveau van de Unie en in de betrokken
lidstaat wordt gebruikt voor elk project
van gemeenschappelijk belang en voor
elke vervoerswijze in het kernnetwerk en
het uitgebreide netwerk.

Motivering

In de volgende financieringsperiode lijken belangrijke verbeteringen onontbeerlijk voor het
TEN-T, gezien eerdere ervaringen met enkele van de relevante financieringsbronnen voor het
TEN-T met betrekking tot transparante, gedetailleerde en regelmatige informatie.

Amendement 35
Voorstel voor een verordening
Overweging 30 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(30 ter) Het trans--Europese
vervoersnetwerk kan alleen optimaal
worden voltooid met meer concentratie
van financiéle middelen. Daarom moeten
er extra middelen beschikbaar komen via
innoverende vormen van financiering
door de Unie.

Amendement 36
Voorstel voor een verordening
Overweging 31

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(31) Om de bijlagen bij te werken en in het
bijzonder de kaarten te kunnen aanpassen
aan mogelijke wijzigingen die voortvloeien
uit de toetsing van het werkelijke gebruik
van bepaalde delen van de
vervoersinfrastructuur aan de vooraf
vastgestelde kwantitatieve drempels voor
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(31) Om de bijlagen bij te werken en in het
bijzonder de kaarten te kunnen aanpassen
aan mogelijke wijzigingen die voortvloeien
uit de toetsing van het werkelijke gebruik
van bepaalde delen van de
vervoersinfrastructuur aan de vooraf
vastgestelde kwantitatieve drempels voor
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de verkeersstromen moet de bevoegdheid
om handelingen vast te stellen
overeenkomstig artikel 290 van het
Verdrag betreffende de werking van de
Europese Unie voor wijzigingen aan de
bijlagen, gedelegeerd worden aan de
Commissie. Het is van bijzonder belang dat
de Commissie tijdens de voorbereiding
passend overleg pleegt, onder meer met
deskundigen. De Commissie moet bij de
voorbereiding en opstelling van de
gedelegeerde handelingen ervoor zorgen
dat de desbetreffende documenten tijdig en
op gepaste wijze gelijktijdig worden
toegezonden aan het Europees Parlement
en de Raad.

Amendement 37
Voorstel voor een verordening
Overweging 31 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

de verkeersstromen moet de bevoegdheid
om handelingen vast te stellen
overeenkomstig artikel 290 van het
Verdrag betreffende de werking van de
Europese Unie voor wijzigingen aan de
bijlagen, gedelegeerd worden aan de
Commissie. Het is van bijzonder belang dat
de Commissie bij haar voorbereidende
werkzaamheden tot passende raadpleging
met de betrokken autoriteiten overgaat,
onder meer op deskundigenniveau en met
plaatselijke experts uit het
maatschappelijk middenveld. De
Commissie moet bij de voorbereiding en
opstelling van de gedelegeerde
handelingen ervoor zorgen dat de
desbetreffende documenten tijdig en op
gepaste wijze gelijktijdig worden
toegezonden aan het Europees Parlement
en de Raad.

Amendement

(31 bis) Wanneer de Commissie de
uitvoering van het kernnetwerk
overeenkomstig deze verordening
evalueert, beoordeelt zij in overleg met de
lidstaten of andere delen in het netwerk
moeten worden ingepast, met name de
prioritaire projecten van Besluit nr.
661/2010/EU van het Europees Parlement
en de Raad van 7 juli 2010 betreffende
uniale richtsnoeren voor de ontwikkeling
van een trans-Europees vervoersnet'.

TPB L 204 van 5.8.2010, blz. 1.

Motivering

Sommige prioritaire projecten uit Besluit nr. 661/2010/EU maken geen deel uit van het
kernnetwerk. Aangezien de lidstaten hiervoor al werk hebben verzet, moeten deze projecten
althans bij de in 2023 uit te voeren evaluatie in aanmerking worden genomen.
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Amendement 38
Voorstel voor een verordening
Artikel 1 —1lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
4. De richtsnoeren voorzien in maatregelen 4. De richtsnoeren voorzien in maatregelen
voor de verwezenlijking van het trans- en termijnen voor de verwezenlijking van
Europese netwerk. het trans-Europese netwerk.

Amendement 39
Voorstel voor een verordeningArtikel 2 — lid 1 — streepje 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
— maatregelen om een efficiént beheer en — maatregelen om een efficiént beheer en
gebruik van die infrastructuur te gebruik van die infrastructuur te
bevorderen. bevorderen en duurzame, efficiénte

vervoersdiensten tot stand te brengen.

Motivering

Het toepassingsgebied moet op één lijn worden gebracht met de in artikel 4 vermelde
doelstellingen.

Amendement 40
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
a) "project van gemeenschappelijk belang": a) "project van gemeenschappelijk belang":
elk deel van geplande elk deel van geplande
vervoersinfrastructuur, van bestaande vervoersinfrastructuur, van bestaande
vervoersinfrastructuur of elke aanpassing vervoersinfrastructuur of elke aanpassing
van bestaande vervoersinfrastructuur die van bestaande vervoersinfrastructuur die
voldoet aan de bepalingen van hoofdstuk II voldoet aan de bepalingen van hoofdstuk II
en elke maatregel voor een efficiént beheer en elke maatregel voor een efficiént beheer
en gebruik van dergelijke infrastructuur; en gebruik van dergelijke infrastructuur

overeenkomstig deze verordening,

Amendement 41
Voorstel voor een verordening
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Artikel 3 —lid 1 — letter e

Door de Commissie voorgestelde tekst

e) "Europese meerwaarde van een project":
de waarde van een project die voortvloeit
uit de betrokkenheid van de Unie en die
bovenop de waarde komt die anders door
maatregelen van de lidstaat alleen zou zijn
gecreéerd,

g) "intelligente vervoerssystemen (ITS)":
systemen die gebruikmaken van
informatie-, communicatie-, navigatie- en
plaatsbepalings-/lokalisatietechnologieén
om de mobiliteit en het verkeer op het
trans-Europese vervoersnetwerk te beheren
en om burgers en exploitanten diensten met
een meerwaarde te verlenen, met inbegrip
van een veilig, betrouwbaar,
milieuvriendelijk en efficiént gebruik van
het netwerk. Ze kunnen eveneens
boordapparatuur omvatten, mits die een
onlosmakelijke eenheid vormt met de
overeenkomstige
infrastructuurcomponenten. Ze omvatten
eveneens de onder h) tot en met 1) bedoelde
systemen, technologieén en systemen,;

Amendement

e) "Europese meerwaarde van een project":
de waarde van een project die voortvloeit
uit de beleidskeuzes en/of de financiéle
betrokkenheid van de Unie of de lidstaten
die, naast de potentiéle waarde voor de
respectieve lidstaat alleen, leidt tot een
aanzienlijke en meetbare verbetering van
vervoersverbindingen en vervoersstromen
tussen de lidstaten op het vlak van
duurzaamheid, efficiéntie,
concurrentievermogen en cohesie,
overeenkomstig de in artikel 4 genoemde

TEN-T-doelstellingen;
Amendement 42
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter g
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

g) "intelligente vervoerssystemen (ITS)":
systemen die gebruikmaken van
informatie-, communicatie-, navigatie- en
plaatsbepalings-/lokalisatietechnologieén
om de mobiliteit en het verkeer op het
trans-Europese vervoersnetwerk efficiént
te beheren en om burgers en exploitanten
diensten met een meerwaarde te verlenen,
met inbegrip van een veilig, betrouwbaar,
milieuvriendelijk en efficiént gebruik van
het netwerk. Ze kunnen eveneens
boordapparatuur omvatten, mits die een
onlosmakelijke eenheid vormt met de
overeenkomstige
infrastructuurcomponenten. Ze omvatten
eveneens de onder h) tot en met 1) bedoelde
systemen, technologieén en systemen;

Amendement 43
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 — alinea 1 — letter i
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Door de Commissie voorgestelde tekst

1) "monitoring- en informatiesystemen voor
de zeescheepvaart (VITMIS)": systemen die

worden ingezet om het verkeer en
zeevervoer in het oog te houden en te
beheren door middel van informatie van
automatische identificatiesystemen op
schepen (AIS), systemen om schepen op
lange afstand te volgen en te identificeren
(LRIT), kustradarsystemen en
radiocommunicatie als vastgesteld in
Richtlijn 2002/59/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 27 juni 2002
betreffende de invoering van een
communautair monitoring- en

informatiesysteem voor de zeescheepvaart

en tot intrekking van Richtlijn 93/75/EEG
van de Raad;

Amendement

1) "monitoring- en informatiesystemen voor
de zeescheepvaart (VITMIS)": systemen die
worden ingezet om het verkeer en
zeevervoer in het oog te houden en te
beheren door middel van informatie van
automatische identificatiesystemen op
schepen (AIS), systemen om schepen op
lange afstand te volgen en te identificeren
(LRIT), kustradarsystemen en
radiocommunicatie als vastgesteld in
Richtlijn 2002/59/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 27 juni 2002
betreffende de invoering van een
communautair monitoring- en
informatiesysteem voor de zeescheepvaart
en tot intrekking van Richtlijn 93/75/EEG
van de Raad, daarbij inbegrepen het
nationale SafeSeaNet;

Motivering

Safe Sea Net is het sleutelsysteem van het maritieme platform voor informatieuitwisseling op
Europees en nationaal niveau alsmede een belangrijk technologisch element voor veiligheid op
zee dat in het kader van Richtlijn 2002/59 VTMIS omvat.

Amendement 44
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter k

Door de Commissie voorgestelde tekst

k) "elektronische maritieme diensten":
diensten op basis van geavanceerde en
interoperabele informatietechnologieén in
de zeevaartsector om de verwerking van
vracht op zee en in havengebieden te
vereenvoudigen;
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Amendement

k) "elektronische maritieme diensten":
diensten op basis van geavanceerde en
interoperabele informatietechnologieén in
de zeevaartsector om administratieve
procedures te vergemakkelijken en de
verwerking van vracht op zee en in
havengebieden te vereenvoudigen, met
inbegrip van eenloketdiensten zoals de
geintegreerde maritieme eenloketsystemen
in de zin van Richtlijn 2010/65/EU,
havencommunicatiesystemen en relevante
douane-informatiesystemen;
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Motivering

Het Europese elektronische maritieme initiatief wil coherente, transparante, efficiénte en
vereenvoudigde oplossingen op basis van geavanceerde informatietechnologieén bevorderen.
Een duidelijkere verwijzing naar de daaronder vallende diensten en systemen lijkt nodig.

Amendement 45
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter n bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

n bis) "interoperabiliteit”: het vermogen
van een vervoerswijze om het veilige en
ononderbroken verkeer van
vervoermiddelen mogelijk te maken
teneinde de vereiste prestatieniveaus te
bereiken, afhankelijk van alle technische,
operationele en wettelijke voorwaarden
waaraan de betrokken vervoerswijze moet
voldoen; hiertoe behoren ook innoverende
oplossingen die de compatibiliteit tussen
de verschillende systemen verbeteren;

Amendement 46
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter n ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

n ter) "verbinding tussen
vervoerswijzen'': de fysieke verbinding
van een vervoerswijze, zijn netwerk of
beide, met de uitrusting of voorzieningen
van een andere vervoerswijze of een ander
netwerk;

Amendement 47
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter n quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

n quater) ""modale integratie'': een
coherente combinatie van verschillende

PE489.704v03-00 28/168 RR\924464NL.doc



Amendement 48
Voorstel voor een verordening

Artikel 3 —lid 1 — letter n quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 49
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter o

Door de Commissie voorgestelde tekst

0) "stedelijk knooppunt": een stedelijk
gebied waar de vervoersinfrastructuur van
het trans-Europese vervoersnetwerk
verbonden is met andere delen van die
infrastructuur en met infrastructuur voor
regionaal en lokaal verkeer;

Amendement 50
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter o bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\924464NL.doc

vervoerswijzen met het oog op naadloze
en efficiénte onderlinge verbindingen;

Amendement

n quinquies) "'grensoverschrijdend
traject'': het traject dat zorgt voor de
continuiteit van een project van
gemeenschappelijk belang tussen de
dichtstbijzijnde stedelijke knooppunten
aan weerszijden van de grens tussen twee
lidstaten of tussen een lidstaat en een
naburig land;

Amendement

0) "stedelijk knooppunt": een stedelijk
gebied waar de vervoersinfrastructuur van
het trans-Europese vervoersnetwerk, zoals
in en rond een stedelijk gebied gelegen
havens, luchthavens, spoorwegstations,
logistieke platforms en goederen- en
passagiersterminals, verbonden is met
andere delen van die infrastructuur en met
infrastructuur voor regionaal en lokaal
verkeer;

Amendement

o0 bis) "knelpunt": een fysieke of
functionele hinderpaal die leidt tot een
breuk in een systeem, waardoor de
continuiteit van langeafstandsstromen in
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NL



het gedrang komt, en die kan worden
weggenomen door nieuwe infrastructuur
aan te leggen of bestaande infrastructuur
ingrijpend te moderniseren, waardoor de
situatie aanzienlijk kan verbeteren en de
door het knelpunt veroorzaakte
beperkingen zullen worden opgelost;

Amendement 51
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter q

Door de Commissie voorgestelde tekst

q) "goederenterminal": een structuur
uitgerust voor de overslag tussen minstens
twee vervoerswijzen en voor de tijdelijke
opslag van goederen, zoals havens,
binnenhavens, luchthavens en terminals

Amendement

q) "goederenterminal": een structuur
uitgerust voor de overslag tussen minstens
twee vervoerswijzen of tussen twee
verschillende spoorwegsystemen en voor
de tijdelijke opslag van goederen, zoals

havens, binnenhavens, luchthavens en
terminals voor overslag tussen weg- en
Spoorvervoer;

voor overslag tussen weg- en spoorvervoer;

Amendement 52
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter r bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

r bis) "'sociaaleconomische kosten-
batenanalyse": een gekwantificeerde, op
basis van een geharmoniseerde methode
verrichte beoordeling vooraf van de
waarde van een project of programma,
met inbegrip van een
klimaateffectbeoordeling, waarbij alle
sociale, economische en ecologische
kosten en baten in aanmerking worden
genomen, en die als indicator dient voor
de mate waarin het project of programma
bijdraagt aan de welvaart;

Motivering

Er is een definitie nodig van de in artikel 7 vermelde sociaaleconomische kosten-batenanalyse
aangezien deze een belangrijk element is in de beoordeling van een project van
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gemeenschappelijk belang. Wanneer alle — onder andere sociale en ecologische — kosten en
baten in beschouwing worden genomen, moeten projecten een algemene positieve bijdrage aan

de welvaart leveren.

Amendement 53
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter r ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 54
Voorstel voor een verordening
Artikel 3 —lid 1 — letter r quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

r ter) "geisoleerd net": het spoorwegnet
van een lidstaat, of een onderdeel
daarvan, met een spoorwijdte die afwijkt
van de Europese nominale
standaardspoorwijdte (1435mm),
waarvoor bepaalde grote
infrastructuurinvesteringen vanuit een
economisch kosten--baten-oogpunt niet
gerechtvaardigd zijn wegens de specifieke
eigenschappen van dat net die te maken
hebben met geografisch isolement of

perifere ligging;

Amendement

r quater) "klimaateffectbeoordeling'': een
voorafgaande evaluatie van het absolute
en relatieve broeikaseffect van nieuwe,
uitgebreide of verbeterde
vervoersinfrastructuur, uitgevoerd
volgens een geharmoniseerde methode die
overeenkomstig het Verdrag van Aarhus
openbaar is, waarin wordt gekeken naar:

i) veranderingen in de uitstoot van
broeikasgassen door het verkeer;

ii) veranderingen in de uitstoot van
broeikasgassen door de exploitatie, het
onderhoud en het beheer van
infrastructuur;

iii) uitstoot van broeikasgassen door de
bouw, de ontwikkeling en het beheer aan
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het eind van de levenscyclus van
infrastructuur; en

iv) indirecte effecten op andere sectoren;

Motivering

De informatie uit de klimaateffectbeoordeling, zoals milieueffectbeoordelingen, moet voor het

publiek toegankelijk zijn.

Amendement 55
Voorstel voor een verordening
Artikel 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het trans-Europese vervoersnetwerk
bevordert vervoersdiensten en -activiteiten
die:

a) voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van de gebruikers
binnen de Unie en voor vervoer van en
naar derde landen en aldus bijdragen tot
verdere economische groei en
concurrentiekracht;
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Amendement

1. Het trans-Europese vervoersnetwerk
draagt bij tot de doelstellingen zoals
vastgelegd in de volgende vier
categorieén:

a) efficiéntie door:

i) knelpunten weg te werken en
ontbrekende schakels te realiseren, zowel
binnen de vervoersnetwerken als op
verbindingspunten ertussen, zowel binnen
de lidstaten als op grenstrajecten tussen
lidstaten;

ii) vlotte verbindingen te creéren tussen
vervoersinfrastructuur voor
langeafstandsverkeer enerzijds en
regionaal en lokaal verkeer anderzijds
voor zowel passagiers- als
goederenvervoer;

iii) onderlinge verbinding en
interoperabiliteit van regionale en
nationale vervoersnetwerken;

iv) economisch efficiént, interoperabel
vervoer van hoogstaande kwaliteit te
bevorderen en aldus bij te dragen tot
verdere economische groei en
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b) economisch efficiént zijn, die bijdragen
tot de doelstellingen van een schoon
vervoer met een lage CO2-uitstoot,
brandstofzekerheid en
milieubescherming, die veilig en
betrouwbaar zijn, en die zowel voor
passagiers- als goederenvervoer strenge
kwaliteitsnormen hanteren;

¢) de meest geavanceerde technologische
en operationele concepten bevorderen;

RR\924464NL.doc
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concurrentiekracht;

v) optimale integratie en interconnectie
van alle vervoerswijzen en efficiént
gebruik van nieuwe en bestaande
infrastructuur;

vi) bevordering van de meest
geavanceerde technologische en
operationele concepten in alle lidstaten;

b) duurzaamheid door:

i) duurzaam en energie-efficiént vervoer
met een lage CO;-uitstoot te bevorderen
teneinde de CO;-uitstoot van de Europese
vervoerssector uiterlijk 2050 met 60% te

verlagen ten opzichte van het niveau in
1990;

ii) alle soorten van het vervoer afkomstige
verontreiniging te verminderen door
schoon vervoer te bevorderen, alsook
verlaging van andere externe kosten;

iii) het milieu op consistente en
gecoordineerde wijze te beschermen;

¢) meer voordelen voor alle gebruikers
door:

i) te voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van de gebruikers
binnen de Unie en in de betrekkingen met
derde landen;

ii) hoogwaardige
passagiersvervoersdiensten aan te bieden
die betaalbaar en toegankelijk zijn voor
alle burgers, met inbegrip van
toegankelijkheid voor ouderen, personen
met beperkte mobiliteit en personen met
een handicap;

iii) hoogwaardige
goederenvervoersdiensten aan te bieden;
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d) alle regio’s van de Unie op passende
wijze bereikbaar maken, en daarbij
sociale, economische en territoriale
cohesie bevorderen en een inclusieve
groei ondersteunen.

2. Bij de ontwikkeling van de
infrastructuur voor het trans-Europese
vervoersnetnetwerk moeten de volgende
doelstellingen worden nagestreefd:

a) de onderlinge verbinding en
interoperabiliteit van nationale
vervoersnetwerken;

b) knelpunten wegwerken en ontbrekende
schakels realiseren, zowel binnen de
vervoersinfrastructuren als op
verbindingspunten ertussen, zowel binnen
de lidstaten als bij grensovergangen
tussen lidstaten;

¢) alle vervoerswijzen zo ontwikkelen dat
op lange termijn een duurzaam en
economisch efficiént vervoer wordt
verwezenlijkt;

d) alle vervoerswijzen optimaal integreren
en onderling verbinden;

e) de infrastructuur optimaal benutten;

34/168

iv) veilige en zekere hoogwaardige
vervoersoplossingen aan te reiken, met
inbegrip van aanpassing aan de
klimaatverandering;

v) infrastructuurvereisten op te stellen op
het vlak van interoperabiliteit, veiligheid
en zekerheid, en kwaliteit, efficiéntie en
duurzaamheid van vervoersdiensten;

d) cohesie door:

i) bij te dragen tot het bereikbaar maken
en onderling verbinden van alle regio's
van de Unie, met inbegrip van afgelegen,
ultraperifere, insulaire, perifere en
bergachtige regio's, en daarbij sociale,
economische en territoriale cohesie te
bevorderen, inclusieve groei te
ondersteunen en de verschillen tussen de
verschillende delen van de Unie op het
gebied van de vervoersinfrastructuur te
verkleinen.
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f) het algemeen gebruik van
vervoersmiddelen met het meest CO2-
neutrale effect promoten;

g) infrastructuurverbindingen tussen het
trans-Europese vervoersnetwerk en
vervoersnetwerken in buurlanden tot
stand brengen, alsook de interoperabiliteit
ervan bevorderen;

h) infrastructuurvereisten opstellen, met
name op het vlak van interoperabiliteit,
veiligheid en betrouwbaarheid, die als
maatstaf fungeren voor de kwaliteit,
efficiéntie en duurzaamheid van
vervoersdiensten;

i) viotte verbindingen voor zowel
passagiers- als goederenvervoer creéren
tussen vervoersinfrastructuur voor
langeafstandsverkeer enerzijds en
regionaal en lokaal verkeer anderzijds;

J) vervoersinfrastructuur ontwikkelen die
is afgestemd op de specifieke situaties in
verschillende delen van de Unie en die de
Europese regio's, met inbegrip van
ultraperifere en andere perifere regio's,
op evenwichtige wijze bestrijkt;

k) de toegankelijkheid bevorderen voor
bejaarden, personen met beperkte
mobiliteit en personen met een handicap.

Amendement 56
Voorstel voor een verordening
Artikel 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

Lidstaten en, desgevallend, regionale en
lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met oog voor een zuinig gebruik van
hulpbronnen door:

a) de integratie van de infrastructuur en
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Amendement

1. De lidstaten en, desgevallend, de
regionale en lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met oog voor een zuinig gebruik van
hulpbronnen door:

a) de integratie van de infrastructuur en
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onderlinge verbindingen te optimaliseren;

b) op grote schaal nieuwe technologieén en
ITS in te voeren;

¢) bestaande vervoersinfrastructuur te
verbeteren en te onderhouden;

d) rekening te houden met mogelijke
synergieén met andere netwerken, in het
bijzonder de trans-Europese energie- en/of
telecommunicatienetwerken;

e) de beoordeling van de strategische
milieueffecten, met de opstelling van
passende plannen en programma's, en van
de klimaateffecten;

f) maatregelen te nemen om de
infrastructuurcapaciteit te plannen en waar
nodig uit te breiden;

g) voldoende aandacht te schenken aan de
kwetsbaarheid van de
vervoersinfrastructuur voor veranderende
klimaatomstandigheden en door de natuur
of mens veroorzaakte rampen.
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onderlinge verbindingen te optimaliseren;

b) op grote schaal nieuwe technologieén en
ITS in te voeren;

¢) bestaande vervoersinfrastructuur te
verbeteren en te onderhouden;

¢ bis) een sociaaleconomische
kostenbatenanalyse te verrichten, met
inbegrip van de belangrijkste opties voor
een project van algemeen belang, zoals
moderniseren van bestaande of aanleg
van nieuwe infrastructuur;

d) rekening te houden met mogelijke
synergieén met andere netwerken, in het
bijzonder de trans-Europese energie- en/of
telecommunicatienetwerken;

e) de beoordeling van de strategische
milieueffecten, met de opstelling van
passende plannen en programma's, en van
de klimaateffecten,;

f) maatregelen te nemen om de
infrastructuurcapaciteit te plannen en waar
nodig uit te breiden;

g) voldoende aandacht te schenken aan de
kwetsbaarheid van de
vervoersinfrastructuur voor veranderende
klimaatomstandigheden en door de natuur
of mens veroorzaakte rampen, feneinde de
infrastructuur aan deze uitdagingen aan
te passen;

g bis) bevordering van duurzame en
efficiénte vervoersdiensten.

1 bis. Bij de planning en de ontwikkeling
van het trans-Europese vervoersnetwerk
houden de lidstaten, de regionale en
lokale autoriteiten, de
infrastructuurbeheerders, de vervoerders
en de openbare en particuliere organen
rekening met de specifieke
omstandigheden in de verscheidene delen
van de Unie, zoals in het bijzonder de
toeristische aspecten en topografische
eigenschappen van de betrokken regio's.
Zij kunnen de gedetailleerde
tracéwijzigingen van trajecten aanpassen
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Amendement 57
Voorstel voor een verordening
Artikel 6 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het trans-Europese vervoersnet kan
geleidelijk worden ontwikkeld door dit
netwerk in het bijzonder in twee lagen op
te bouwen, namelijk een uitgebreid
netwerk en een kernnetwerk.

Amendement 58
Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle
bestaande en geplande
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnet en maatregelen om
een efficiént gebruik van die infrastructuur
te bevorderen. Het wordt ontwikkeld
overeenkomstig hoofdstuk II.

Amendement 59
Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 2 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

a) bij te dragen tot de in artikel 4 genoemde

doelstellingen;

RR\924464NL.doc

binnen de in artikel 54, lid 3, onder c)
vermelde grenzen, waarbij zij erop toezien
dat de voorschriften van deze verordening
worden nageleefd.

Amendement

1. Het trans-Europese vervoersnet kan
geleidelijk worden ontwikkeld in het
bijzonder door dit netwerk aan de hand
van een coherente en transparante
methodologische aanpak in twee lagen op
te bouwen, namelijk een uitgebreid
netwerk en een kernnetwerk.

Amendement

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle
bestaande en geplande
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnet en maatregelen om
een efficiént en sociaal en ecologisch
duurzaam gebruik van die infrastructuur te
bevorderen. Het wordt ontwikkeld
overeenkomstig hoofdstuk II.

Amendement

a) bij te dragen tot het bereiken van de
doelstellingen binnen ten minste drie van
de vier in artikel 4 genoemde categorieén;
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Motivering

De rapporteurs stellen voor om de ontvankelijkheidscriteria enigszins te verengen zodat
projecten van gemeenschappelijk belang beter tegemoetkomen aan de in artikel 4 en in
bijbehorend amendement 29 vermelde TEN-T-doelstellingen.

Amendement 60
Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 2 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

c) onderbouwd te zijn met een positieve
sociaaleconomische kosten-batenanalyse
die aantoont dat het project een positieve
netto contante waarde heeft;

Amendement

c) op basis van de sociaaleconomische
kosten en baten economisch
levensvatbaar te zijn;

Motivering

In artikel 3, punt a), worden alle projecten in verband met het TEN-T-net gedefinieerd als
"projecten van gemeenschappelijk belang". In de artikelen 1, lid 4, en 7, lid 2, onder c), wordt
dan verzekerd dat de projecten economisch haalbaar moeten zijn en dat het aan de betrokken
lidstaten blijft om te bepalen in welke projecten zal worden geinvesteerd om het nationale net te

ontwikkelen.

Amendement 61
Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

4. De lidstaten en andere initiatiefnemers
van projecten dienen de nodige
maatregelen te nemen om te waarborgen
dat de projecten worden uitgevoerd in
overeenstemming met de relevante
voorschriften en procedures van de EU en
de lidstaten en met name de EU-wetgeving
inzake milieu, klimaatbescherming,
veiligheid, beveiliging, concurrentie,
staatssteun, overheidsaankopen en
volksgezondheid.
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Amendement

4. De lidstaten en andere initiatiefnemers
van projecten dienen de nodige
maatregelen te nemen om te waarborgen
dat de projecten worden uitgevoerd in
overeenstemming met de relevante
voorschriften en procedures van de EU, de
lidstaten en de regio's en met name de EU-
wetgeving inzake milieu,
klimaatbescherming, veiligheid,
beveiliging, concurrentie, staatssteun,
overheidsaankopen, volksgezondheid en
toegankelijkheid.
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Amendement 62
Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 5

Door de Commissie voorgestelde tekst

5. Projecten van gemeenschappelijk belang
komen in aanmerking voor financiéle EU-
bijstand via de voor het trans-Europees
vervoersnetwerk beschikbare instrumenten,
met name de bij Verordening (EU) nr.
XXX/2012 ingestelde Connecting Europe
Facility.

Amendement 63
Voorstel voor een verordening
Artikel 8 —lid 3 — alinea 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

b) de verbinding te verzekeren tussen het
kernnetwerk en de vervoersnetwerken van
derde landen;

Amendement 64
Voorstel voor een verordening
Artikel 8 —lid 1 — alinea 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

d) in deze landen verkeersbeheersystemen
in te voeren.

Amendement 65
Voorstel voor een verordening
Artikel 8 —lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

5. Projecten van gemeenschappelijk belang
komen in aanmerking voor financiéle EU-
bijstand via de voor het trans-Europees
vervoersnetwerk beschikbare instrumenten,
waaronder de bij Verordening (EU) nr.
XXX/2012 ingestelde Connecting Europe
Facility.

Amendement

b) de verbinding te verzekeren tussen het
kernnetwerk en de vervoersnetwerken van
de derde landen met als doel de
economische groei en het
concurrentievermogen te vergroten;

Amendement

d) in deze landen verkeersbeheersystemen
te bevorderen die stroken met het beleid
van de Unie.

Amendement

d bis) het zeevervoer en snelwegen op zee
te bevorderen zonder financiéle steun aan
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Amendement 66
Voorstel voor een verordening
Artikel 8 — lid 2 — letter d ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 67
Voorstel voor een verordening
Artikel 9 — lid 2 — letter d quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

havens in derde landen;

Amendement

d ter) vervoer over binnenwateren met
derde landen te vereenvoudigen;

Amendement

d quater) rekening te houden met de
fysieke beperkingen en topografische
kenmerken van de vervoersinfrastructuur
van de lidstaten zoals vastgesteld in de
technische specificaties voor
interoperabiliteit.

Motivering

De bestaande geografische beperkingen moeten ook in aanmerking worden genomen om te
verzekeren dat de uitvoering van het uitgebreide netwerk haalbaar is.

Amendement 68
Voorstel voor een verordening
Artikel 10

Door de Commissie voorgestelde tekst

De Unie, de lidstaten,
infrastructuurbeheerders en andere
initiatiefnemers van projecten dienen bij de
ontwikkeling van het uitgebreide netwerk
bijzondere aandacht te besteden aan
maatregelen die nodig zijn om:

a) intelligente vervoerssystemen tot stand
te brengen en in te voeren, met inbegrip
van maatregelen die verkeersbeheer,
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Amendement

1. De Unie, de lidstaten, regio's en lokale
overheden, infrastructuurbeheerders en
andere initiatiefnemers van projecten
dienen bij de ontwikkeling van het
uitgebreide netwerk voorrang te verlenen
aan maatregelen die nodig zijn om:

a) ontbrekende schakels te realiseren en
knelpunten weg te werken, in beide
gevallen met name op
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multimodale reisplanners en
informatiediensten, multimodale
tracering, capaciteitsplanning,
onlineboekingsystemen en geintegreerde
tariefdiensten mogelijk maken;

b) ontbrekende schakels te realiseren en
knelpunten weg te werken, met name op
grensoverschrijdende trajecten;

¢) administratieve en technische
belemmeringen weg te nemen, met name
voor de interoperabiliteit van het netwerk
en voor de concurrentie;

d) een optimale integratie en
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te
verzekeren;

e) te zorgen voor een goede
bereikbaarheid van alle regio's van de
Unie;

Jf) de kwaliteit van de infrastructuur op het
vlak van efficiéntie, veiligheid, beveiliging,
klimaat en, waar nodig, weerbaarheid ten
aanzien van rampen, milieuprestaties,
sociale omstandigheden, toegankelijkheid
voor alle gebruikers, kwaliteit van de
diensten en continuiteit van de
verkeersstromen, te verbeteren of te
handhaven;

g) een vooruitstrevende technologische
ontwikkeling te bevorderen;

h) brandstofzekerheid te bewerkstellingen
door het gebruik van alternatieve
energiebronnen en in het bijzonder
energiebronnen en aandrijfsystemen zonder
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grensoverschrijdende trajecten,
bijvoorbeeld door grensoverschrijdende
trajecten te verbeteren of te herstellen;

b) intelligente vervoerssystemen tot stand
te brengen en in te voeren;

c) een optimale integratie en
interoperabiliteit van de vervoerswijzen te
verzekeren;

c bis) te werken aan de doelstelling om de
uitstoot van broeikasgassen door het
vervoer voor 2050 met 60% te verlagen
ten opzichte van de uitstoot in 1990;

d) een goede bereikbaarheid en
connectiviteit van alle regio's van de Unie
te verzekeren,;

2. In aanvulling op de in lid 1
uiteengezette maatregelen wordt
bijzondere aandacht besteed aan
maatregelen die nodig zijn om:

a) de kwaliteit van de infrastructuur op het
vlak van efficiéntie, veiligheid, beveiliging,
klimaat en, waar nodig, weerbaarheid ten
aanzien van rampen, milieuprestaties,
sociale omstandigheden, toegankelijkheid
voor alle gebruikers, met name ouderen,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, kwaliteit van
de diensten en continuiteit van de
verkeersstromen, te verbeteren of te
handhaven;

b) vooruitstrevende, innoverende en
schone technologische ontwikkeling te
bevorderen;

¢) brandstofzekerheid te bewerkstellingen
door middel van meer energie-efficiéntie
en het gebruik van alternatieve
energiebronnen en in het bijzonder
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of met een lage CO,-uitstoot mogelijk te
maken;

i) het goederenvervoer per spoor om
stedelijke gebieden heen te leiden.

Amendement 69
Voorstel voor een verordening
Artikel 12

Door de Commissie voorgestelde tekst
1. De spoorinfrastructuur omvat in het
bijzonder:

a) hogesnelheidslijnen en conventionele
spoorlijnen, met inbegrip van:

1) rangeersporen;
i1) tunnels;
1i1) bruggen;

b) goederenterminals en logisticke
platforms voor de overslag van goederen
tussen treinen onderling of tussen het spoor
en een andere vervoerswijze;

c) stations op de in bijlage I vermelde
lijnen waar passagiers van de ene trein op
een andere of van spoorvervoer op een
andere vervoerswijze kunnen overstappen;

d) bijbehorende uitrusting;
e) ITS

2. Spoorlijnen worden aangelegd in een
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energiebronnen en aandrijfsystemen zonder
of met een lage CO,-uitstoot ze
bevorderen;

d) de blootstelling van stedelijke gebieden
aan de negatieve effecten van doorgaand
spoorweg- en wegvervoer van goederen te
beperken;

d bis) administratieve en technische
belemmeringen weg te nemen, met name
voor de interoperabiliteit van het netwerk
en voor de mededinging;

d ter) rekening te houden met het
specifieke geval van eilanden, geisoleerde
netwerken, afgelegen en ultraperifere
regio's.

Amendement
1. De spoorinfrastructuur omvat in het
bijzonder:

a) hogesnelheidslijnen en conventionele
spoorlijnen, met inbegrip van:

1) rangeersporen;

i1) tunnels;

1i1) bruggen;

b) goederenterminals, logistieke platforms
voor de overslag van goederen tussen
treinen onderling en spoorverbindingen
met industriegebieden en —locaties

alsmede aansluitpunten tussen het spoor
en andere vervoerswijzen;

c) stations op de in bijlage I vermelde
lijnen waar passagiers van de ene trein op
een andere of van spoorvervoer op een
andere vervoerswijze kunnen overstappen;

d) bijbehorende uitrusting;
e) ITS

2. Spoorlijnen worden aangelegd in een
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van de volgende vormen:

a) spoorlijnen voor hogesnelheidsvervoer,
met name:

1) speciaal aangelegde hogesnelheidslijnen
die uitgerust zijn voor snelheden van ten
minste 250 km/u;

11) conventionele lijnen die speciaal
aangepast zijn voor snelheden van
ongeveer 200 km/u;

b) spoorlijnen voor conventioneel vervoer.

3. De technische uitrusting voor
spoorlijnen omvat de
elektrificatiesystemen, de uitrusting voor
het in- en uitstappen van passagiers en voor
het laden en lossen van goederen in
stations, logistieke platforms en
goederenterminals. Ze bevat alle nodige
voorzieningen voor een veilige,
betrouwbare en efficiénte
voertuigexploitatie.

Amendement 70
Voorstel voor een verordening
Artikel 13
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van de volgende vormen:

a) spoorlijnen voor hogesnelheidsvervoer,
met name:

1) speciaal aangelegde hogesnelheidslijnen
die uitgerust zijn voor snelheden van ten
minste 250 km/u;

11) conventionele lijnen die speciaal
aangepast zijn voor snelheden van
ongeveer 200 km/u;

ii bis) lijnen die speciaal zijn aangepast
voor hoge snelheden en die specifieke
kenmerken hebben omdat de snelheid
naar gelang van de situatie moet worden
afgestemd op belemmeringen in verband
met de topografische situatie, het reliéf of
de stadsplanning, met inbegrip van
verbindingslijnen tussen hogesnelheids-
en conventionele netwerken, lijnen door
stations, toegangen tot terminals en
remises, enz, die tegen conventionele
snelheid worden gebruikt door voor hoge
snelheid bestemd rollend materieel;

b) spoorlijnen voor conventioneel vervoer.

3. De technische uitrusting voor
spoorlijnen omvat de
elektrificatiesystemen, de uitrusting voor
het in- en uitstappen van passagiers en voor
het laden en lossen van goederen in
stations, logistieke platforms en
goederenterminals. Tot de uitrusting
kunnen voorzieningen behoren, zoals voor
automatische omschakeling naar een
andere spoorbreedte, die nodig zijn voor
een veilige, betrouwbare en efficiénte
voertuigexploitatie, met inbegrip van een
geringer milieueffect en een verhoogde
interoperabiliteit van die voertuigen.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Exploitanten van goederenterminals
zorgen ervoor dat een goederenterminal
toegankelijk is voor alle vervoerders.

Exploitanten van logistieke platforms
dienen minstens één terminal open te
stellen voor alle vervoerders.

Exploitanten van goederenterminals en
logistieke platforms verlenen die toegang
op niet-discriminerende wijze en hanteren
transparante gebruiksheffingen.

2. Exploitanten van reizigersstations
zorgen ervoor dat in passagiersstation
informatie, tickets en commerciéle
activiteiten beschikbaar zijn voor het
spoorverkeer op het uitgebreide netwerk en
desgevallend informatie over aansluitingen
op lokaal en regionaal vervoer wordt
geboden overeenkomstig Verordening
(EU) nr. 454/2011 van de Commissie van 5
mei 2011 betreffende de technische
specificatie inzake interoperabiliteit van
het subsysteem telematicatoepassingen ten
dienste van passagiers van het trans-
Europees spoorwegsysteem.

3. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten
en de infrastructuurbeheerders ervoor dat:

a) spoorlijnen worden uitgerust met
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Amendement

1. De exploitanten van goederenterminals
en de lidstaten zorgen ervoor dat de
toegang tot goederenterminals in
overeenstemming is met Richtlijn
2001/14/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 26 februari 2001 inzake
de toewijzing van
spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering'. Onder deze
verordening vallende goederenterminals
zijn toegankelijk voor vervoerders
overeenkomstig Richtlijn XXX
[Herschikking van het eerste
spoorwegpakket|.

2. Exploitanten van reizigersstations
zorgen ervoor dat in passagiersstation voor
alle gebruikers informatie, tickets en
commerciéle activiteiten beschikbaar zijn
voor het spoorverkeer op het uitgebreide
netwerk en desgevallend informatie over
aansluitingen op lokaal en regionaal
vervoer wordt geboden overeenkomstig
Verordening (EU) nr. 454/2011 van de
Commissie van 5 mei 2011 betreffende de
technische specificatie inzake
interoperabiliteit van het subsysteem
telematicatoepassingen ten dienste van
passagiers van het trans-Europees
spoorwegsysteem.

3. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
de betrokken regionale overheden en de
infrastructuurbeheerders ervoor dat:

a) spoorlijnen worden uitgerust met
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ERTMS;

b) de spoorinfrastructuur in
overeenstemming is met Richtlijn
2008/57/EG van het Europees Parlement
en de Raad betreffende de interoperabiliteit
van het spoorwegsysteem in de
Gemeenschap en de
uitvoeringsmaatregelen daarvan zodat het
uitgebreide netwerk uiteindelijk
interoperabel wordt;

¢) de spoorweginfrastructuur voldoet aan
de vereisten van de technische specificatie
inzake interoperabiliteit (7ST) voor nieuwe
en verbeterde lijnen als vastgesteld
overeenkomstig artikel 6 van Richtlijn
2008/57/EG, behalve in naar behoren
gemotiveerde gevallen, wanneer
toegestaan op grond van de betreffende
TSI of op grond van de procedure van
artikel 9 van Richtlijn 2008/57/EG. In elk
geval voldoet de spoorweginfrastructuur
aan de volgende vereisten:

(1) nominale spoorwijdte voor nieuwe
spoorlijnen: 1 435 mm;

(2) geélektrificeerd;

(3) lijnen die door conventionele
goederentreinen worden gebruikt: geschikt
voor een aslast van 22,5 t en treinlengte
van 750 m;

(4) maximumbhellingen voor nieuwe lijnen
die bedoeld zijn voor conventionele
goederentreinen: 12,5 mm/m.
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ERTMS, behalve in het geval van
geisoleerde netwerken,

b) de spoorinfrastructuur in
overeenstemming is met Richtlijn
2008/57/EG van het Europees Parlement
en de Raad betreffende de interoperabiliteit
van het spoorwegsysteem in de
Gemeenschap en de
uitvoeringsmaatregelen daarvan zodat het
uitgebreide netwerk uiteindelijk
interoperabel wordt;

¢) de spoorweginfrastructuur voldoet aan
de vereisten van de technische specificatie
inzake interoperabiliteit (7S1's) die zijn
vastgesteld overeenkomstig artikel 6 van
Richtlijn 2008/57/EG, behalve indien
toegestaan op grond van de betreffende
TSI of op grond van de procedure van
artikel 9 van Richtlijn 2008/57/EG. In elk
geval voldoet de spoorweginfrastructuur
aan de volgende vereisten:

(1) nominale spoorwijdte voor nieuwe
spoorlijnen: 1 435 mm, behalve wanneer
een nieuwe lijn een uitbreiding is van een
netwerk waarvan de spoorwijdte afwijkt
van en los staat van het hoofdspoornet in
de Unie;

(2) volledig geélektrificeerd, met
uitzondering van rangeersporen en
terminals;

(3) lijnen die door conventionele
goederentreinen worden gebruikt: geschikt
voor een aslast van 22,5 t en treinlengte
van 750 m met een veiligheidsmarge van
10 m;

(4) maximumbhellingen voor nieuwe lijnen
die bedoeld zijn voor conventionele
goederentreinen: 12,5 mm, behalve in naar
behoren gemotiveerde gevallen waarin op
grond van de TSI's uitzonderingen gelden
voor "'specifieke gevallen'.
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Amendement 71
Voorstel voor een verordening
Artikel 14 — lid 1 — letter a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 72
Voorstel voor een verordening
Artikel 14 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

b) de beperking van door spoorvervoer
veroorzaakt geluid;

1PBL 75van 15.3.2001, blz. 29.

Amendement

a bis) de overstap naar een nominale
spoorwijdte van 1 435 mm;

Amendement

b) de preventie van lawaai alsook de
beperking van door spoorvervoer
veroorzaakt geluid door middel van
maatregelen voor de infrastructuur en het
rollend materieel,

Motivering

Teneinde tegemoet te komen aan de EU-doelstellingen om geluidsemissies te beperken, moet er
bijzondere aandacht worden besteed aan maatregelen voor infrastructuur en rollend materieel
die geluid trachten te voorkomen en verminderen. De rapporteurs menen dat vooral het door
spoorvervoer veroorzaakt geluid in dichtbevolkte gebieden in aanmerking moet worden

genomen.

Amendement 73
Voorstel voor een verordening
Artikel 14 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst
c) de inachtneming van normen die
strenger zijn dan de minimumyvereisten

volgens de technische specificatie, als
beschreven in artikel 13.
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Amendement

c) het voldoen aan de
infrastructuurvereisten en het bevorderen
van de interoperabiliteit;
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Amendement 74
Voorstel voor een verordening
Artikel 14 — lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de verbetering van de veiligheid van
spoorwegovergangen of de vervanging
ervan door bruggen of tunnels;

Amendement 75
Voorstel voor een verordening
Artikel 14 — lid 1 — letter c ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c ter) de aansluiting van de
spoorinfrastructuur op de
binnenhaveninfrastructuur.

Amendement 76
Voorstel voor een verordening
Artikel 15 -1id 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
De binnenwateren en binnenhavens die De binnenwateren en binnenhavens die
deel uitmaken van het uitgebreide netwerk deel uitmaken van het uitgebreide netwerk
zijn aangeduid op de kaarten in bijlage 1. zijn aangeduid op de kaarten in bijlagen I
en 111 bis.

Amendement 77
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 — lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
a) rivieren; (Niet van toepassing op de Nederlandse
versie)
Motivering

(Niet van toepassing op de Nederlandse versie)
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Amendement 78
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 — lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

d) bijbehorende infrastructuur zoals
sluizen, liften, bruggen, stuwmeren;

Amendement 79
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 — lid 1 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 80
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 — lid 1 — letter g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 81
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 — lid 1 — letter g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 82
Voorstel voor een verordening
Artikel 16 —lid 3

PE489.704v03-00

Amendement

d) bijbehorende infrastructuur zoals
sluizen, liften, bruggen, stuwmeren en
waterkeringen;

Amendement

e bis) verbindingspunten voor de
aansluiting met andere vervoerswijzen;

Amendement

g bis) "last mile'-verbindingen;

Amendement

g ter) passagiers- en goederenterminals en
logistieke platforms voor het personen- en
goederenvervoer over binnenwateren,
alsmede die tussen de binnenvaart en
andere vervoerswijzen.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De bijbehorende havenuitrusting dient
het in het bijzonder het gebruik van
aandrijf- en besturingssystemen mogelijk
te maken die de verontreiniging, het
energieverbruik en de koolstofintensiteit
verminderen. Ze bevat onder andere
afvalontvangstvoorzieningen.

Amendement 83
Voorstel voor een verordening
Artikel 17 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Havenexploitanten zorgen ervoor dat
elke binnenhaven over minstens één
goederenterminal beschikt die op niet-
discriminerende wijze en tegen
transparante tarieven voor alle vervoerders
toegankelijk is.

Amendement 84
Voorstel voor een verordening
Artikel 17 - lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst
3. Binnen de grenzen van hun

verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten
en de infrastructuurbeheerders ervoor dat:
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Amendement

3. De bij binnenwateren behorende
uitrusting kan uitrusting voor het laden
en lossen van passagiers en goederen in
binnenhavens omvatten. De bijbehorende
uitrusting kan in het bijzonder het gebruik
van aandrijf- en besturingssystemen
mogelijk maken die de verontreiniging van
bijvoorbeeld water en lucht, het
energieverbruik en de koolstofintensiteit
verminderen. Ze omvat
afvalontvangstvoorzieningen,
walstroomfaciliteiten en faciliteiten voor
de inzameling van afgewerkte olie, alsook
uitrusting voor het breken van ijs, voor
hydrologisch onderzoek, en voor het
baggeren en onderhouden van de haven
en toegangsvaarwegen, om het hele jaar
door de bevaarbaarheid te verzekeren.

Amendement

2. De instantie die de binnenhaven
beheert zorgt ervoor dat elke binnenhaven
over minstens één goederenterminal
beschikt die op niet-discriminerende wijze
en tegen transparante tarieven voor alle
vervoerders toegankelijk is.

Amendement

3. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
de havenautoriteiten en de
infrastructuurbeheerders ervoor dat:
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a) rivieren, kanalen en meren voldoen aan
de vereisten voor waterwegen van klasse
IV als bepaald in het Europees Verdrag
inzake hoofdwaterwegen die van
internationaal belang zijn (AGN)
betreffende de nieuwe indeling van de
waterwegen en garanderen een continue
vrije hoogte onder bruggen;

b) rivieren, kanalen en meren zijn uitgerust
met RIS;

Amendement 85
Voorstel voor een verordening
Artikel 18

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefhemers van
projecten besteden bij de ontwikkeling van
projecten van algemeen belang en bovenop
de in artikel 10 genoemde prioriteiten
bijzondere aandacht aan:

a) voor bestaande binnenwateren: de
nodige maatregelen om deze waterwegen
in overeenstemming te brengen met de
normen voor binnenwateren van klasse I'V;

b) waar nodig, hogere normen bereiken
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a) rivieren, kanalen en meren voldoen aan
de vereisten voor waterwegen van klasse
IV als neergelegd in de nieuwe indeling
van de waterwegen van het Europees
Verdrag inzake hoofdwaterwegen die van
internationaal belang zijn (AGN) en
garanderen een continue
brugdoorvaarthoogte , in volledige
overeenstemming met de artikelen 41 en
42 van deze verordening.

Gezien het specifieke belang van de
biodiversiteit kunnen in naar behoren
gemotiveerde gevallen op verzoek van een
lidstaat afwijkingen worden toegestaan
voor bijna natuurlijke, vrij stromende
rivieren, waarbij zowel de milieuvereisten
voor riviertrajecten als de strategische
vereisten van de binnenvaart in
beschouwing worden genomen;

b) rivieren, kanalen en meren zijn uitgerust
met RIS;

b bis) rivieren, kanalen en meren als
bedoeld onder a) een "goede
navigatiestatus' waarborgen
overeenkomstig de AGN-voorschriften,
met inachtneming van de internationale
verplichtingen in verband met
milieubescherming.

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten besteden bij de ontwikkeling van
projecten van algemeen belang en bovenop
de in artikel 10 genoemde prioriteiten
bijzondere aandacht aan:

a) voor bestaande binnenwateren: de
nodige maatregelen om deze waterwegen
in overeenstemming te brengen met de
normen voor binnenwateren van klasse IV;

b) waar nodig, hogere normen bereiken
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dan de normen voor binnenwateren van
klasse IV om aan de marktbehoeften
tegemoet te komen;

¢) ITS invoeren, met inbegrip van RIS;

d) de binnenhaveninfrastructuur aansluiten
op de spoorinfrastructuur.

Amendement 86
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

b) parkeerterreinen;

Amendement 87
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 —lid 1 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 88
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voor modernisering van waterwegen en
voor nieuwe waterwegen, in
overeenstemming met de technische en
operationele kenmerken van het AGN
betreffende de nieuwe indeling van
binnenwateren om aan de marktbehoeften
tegemoet te komen;

¢) ITS invoeren, met inbegrip van RIS;

d) de binnenhaveninfrastructuur aansluiten
op de spoor- en wegvervoerinfrastructuur
voor goederenvervoer;

d bis) een schone binnenvaart
bevorderen;

d ter) bijna natuurlijke, vrij stromende
rivieren waaraan speciale aandacht wordt
besteed en waarvoor dus specifieke
maatregelen kunnen gelden.

Amendement

b) parkeer- en rustplaatsen;

Amendement

e bis) aansluiting op andere
vervoerswijzen, in het bijzonder het
spoorwegvervoer;

PE489.704v03-00

NL



NL

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 - lid 1 — letter f

Door de Commissie voorgestelde tekst

f) busstations.

Amendement 89
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het trans-Europese netwerk bestaat
wegen van hoogstaande kwaliteit als
bedoeld in 1id 1, onder a), die een
belangrijke rol vervullen voor het
goederen- en reizigersvervoer over lange
afstand, die de belangrijkste stedelijke en
economische centra ontsluiten, die op

andere vervoerswijzen aansluiten en die de

niet aan zee grenzende en perifere NUTS
2-regio's met de centrale regio's van de
Unie verbinden.

Amendement

f) reisbusstations.

Amendement

2. Het trans-Europees netwerk bestaat uit
wegen van hoge kwaliteit in de zin van lid
1, onder a), die een belangrijke rol
vervullen voor het goederen- en
reizigersvervoer over lange afstand, die de
belangrijkste stedelijke en economische
centra ontsluiten, die op andere
vervoerswijzen aansluiten en die de
bergachtige, afgelegen, niet aan zee
grenzende en perifere NUTS 2-regio's met
de centrale regio's van de Unie verbinden.
Die wegen worden goed onderhouden om
veilig en betrouwbaar verkeer mogelijk te
maken.

Motivering

Dit is een lichte verbetering van amendement 46 van de rapporteurs. Een voor de hand liggende
voorwaarde voor de wegen die deel uitmaken van het trans-Europese netwerk.

Amendement 90
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Wegen van hoogstaande kwaliteit
worden speciaal ontworpen en aangelegd
als autowegen of autosnelwegen voor
verkeer met motorvoertuigen.
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Amendement

3. Wegen van hoge kwaliteit worden
speciaal ontworpen en aangelegd als
autowegen, autosnelwegen of traditionele
strategische wegen, voor verkeer met
motorvoertuigen.
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Motivering

Dit amendement voert een extra wegtype op als aanvaardbaar voor het uitgebreide netwerk.
Bepaalde voorstellen voor wegen ondersteunen niet het doel van cohesie. Voorstellen om alle
gelijkvloerse kruisingen voor fietsers en voetgangers te elimineren zijn niet haalbaar en kunnen
een scheiding vormen in buurtgemeenschappen. De eis dat alle toegangswegen via
ongelijkvloerse knooppunten of door verkeerslichten geregelde kruispunten moeten aansluiten
zou problemen geven met zijwegen, opritten naar boerderijen en afslagen. Dit zou in het VK
naar schatting £53 tot £100 miljard kosten en zou geen werkelijke functionele verbetering
opleveren van het netwerk.

Amendement 91
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — letter a — sub ii

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
i1) zonder gelijkvloerse kruisingen met i1) geen andere wegen, trein- of
andere wegen, voetpaden of trein- of tramsporen, fiets- of voetpaden
tramsporen; en gelijkvloers kruist; en

Amendement 92
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — letter a - sub iii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

iii bis) met een viuchtstrook.

Amendement 93
Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — letter b — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
b) Een autoweg is een voor b) Een autoweg is een voor alle doeleinden
motorvoertuigen bestemde weg die alleen bestemde weg die hoofdzakelijk
toegankelijk is via knooppunten of door toegankelijk is via knooppunten of door
verkeerslichten geregelde kruispunten en: verkeerslichten geregelde kruispunten en:

Amendement 94
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Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — letter b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b bis) Een traditionele strategische weg is
een weg die geen autoweg of autosnelweg
is, maar niettemin een weg van hoge
kwaliteit als bedoeld in de leden 1 en 2,
die beheerd en gefinancierd wordt volgens
de door de betrokken lidstaat vastgestelde

specifieke regels.
Amendement 95
Voorstel voor een verordening
Artikel 21 —lid 1 — letter a
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
a) de wegen voldoen aan de bepalingen van a) de wegen voldoen aan de bepalingen van
artikel 20, lid 3. artikel 20, lid 3.

Op verzoek van een lidstaat kan de
Commissie in naar behoren gemotiveerde
gevallen afwijkingen van het bepaalde in
artikel 20, lid 3, toestaan, zoals in
gevallen waarin bepaalde investeringen in
infrastructuur vanuit een
kosteneffectiviteitsoogpunt niet te
rechtvaardigen zouden zijn, op
voorwaarde dat een passend
veiligheidsniveau gewaarborgd wordt.

Motivering

De verbetering van alle TEN-T wegen naar autosnelwegen of autowegen is vanuit economisch of
milieuoogpunt niet te rechtvaardigen, noch noodzakelijk voor de interoperabiliteit van het
netwerk. In bepaalde delen van de Unie, niet in het minst de dunbevolkte noordelijke regio's,
gelden bijzondere omstandigheden, zoals zeer lange afstanden in combinatie met lage
verkeersstromen. Deze omstandigheden zijn een reden om vrijstelling te verlenen van de eis dat
alle wegen van het kernnetwerk autosnelwegen of autowegen moeten zijn.

Amendement 96
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Voorstel voor een verordening
Artikel 21 - lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

d) de interoperabiliteit van
tolheffingsystemen wordt gewaarborgd
overeenkomstig Richtlijn 2004/52/EG van
het Europees Parlement en de Raad van 29
april 2004 betreffende de interoperabiliteit
van elektronische tolheffingsystemen voor
het wegverkeer in de Gemeenschap en
Beschikking 2009/750/EG van de
Commissie van 6 oktober 2009 tot
definiéring van de Europese elektronische
tolheffingsdienst en de bijbehorende
technische onderdelen.

Amendement

d) in voorkomend geval wordt de
interoperabiliteit van tolheffingsystemen
gewaarborgd overeenkomstig Richtlijn
2004/52/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 29 april 2004 betreffende
de interoperabiliteit van elektronische
tolheffingsystemen voor het wegverkeer in
de Gemeenschap en Beschikking
2009/750/EG van de Commissie van 6
oktober 2009 tot definiéring van de
Europese elektronische tolheffingsdienst en
de bijbehorende technische onderdelen.

Amendement 97
Voorstel voor een verordening
Artikel 22 —lid 1 — letter - a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

-a bis) het verbeteren en bevorderen van
de verkeersveiligheid;

Amendement 98
Voorstel voor een verordening
Artikel 22 — lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) het bevorderen van de
verkeersveiligheid.

Schrappen

Amendement 99
Voorstel voor een verordening
Artikel 22 —lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d bis) de geleidelijke vermindering van het
wegverkeerslawaai;
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Amendement 100
Voorstel voor een verordening
Artikel 22 —lid 1 — letter d ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 101
Voorstel voor een verordening
Artikel 22 —lid 1 — letter d quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 102
Voorstel voor een verordening
Hoofdstuk 2 — afdeling 4 — titel

Door de Commissie voorgestelde tekst

Zeevaartinfrastructuur

Amendement 103
Voorstel voor een verordening
Artikel 23 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

De zeehavens die deel uitmaken van het
uitgebreide netwerk zijn aangeduid op de
kaarten in bijlage 1.

Amendement

d ter) vermindering van verschillen tussen
de lidstaten qua ontwikkeling van de
wegeninfrastuctuur ;

Amendement

d quater) de impact van
verkeerscongestie;

Amendement

Zeevaartinfrastructuur en snelwegen op
zee

Amendement

De zeehavens die deel uitmaken van het
uitgebreide netwerk zijn vermeld op de lijst
in bijlage III bis en zijn tevens aangeduid
op de kaarten in bijlage I.

Motivering

Omwille van de rechtszekerheid en transparantie moet met een lijst worden verduidelijkt welke
knooppunten TEN-T-knooppunten in het uitgebreide netwerk zijn.
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Amendement 104
Voorstel voor een verordening
Artikel 24 —lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de maritieme ruimte; a) de maritieme ruimte, met inbegrip van
dijken, sluizen en dokken;

Motivering
De infrastructuurcomponenten moeten voor elke vervoerswijze duidelijk bepaald zijn.
Amendement 105

Voorstel voor een verordening
Artikel 24 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
¢) de zeehavens, met inbegrip van de c¢) de zeehavens, met inbegrip van de
nodige infrastructuur voor het vervoer aanleg, de modernisering, het onderhoud
binnen de haven,; en de capaciteitsuitbreiding van de nodige
infrastructuur voor het vervoer binnen de
haven;

Amendement 106
Voorstel voor een verordening
Artikel 24 — lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) aansluiting op andere
vervoerswijzen, in het bijzonder het

spoorwegvervoer;
Amendement 107
Voorstel voor een verordening
Artikel 24 —lid 1 — letter h bis (nieuw)
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

h bis) "last mile'-verbindingen;

RR\924464NL.doc 57/168 PE489.704v03-00

NL



NL

Amendement 108
Voorstel voor een verordening
Artikel 24 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De uitrusting voor zeevervoer dient met
name uitrusting te omvatten om ijs te
breken, voor hydrologisch onderzoek, en
voor het baggeren en onderhouden van de
haven en toegangsvaarwegen.

Amendement 109
Voorstel voor een verordening
Artikel 25

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Snelwegen op zee vormen het maritieme
element van het trans-Europese
vervoersnetwerk. Ze bestaan uit
kustvaartroutes, havens, bijbehorende
maritieme infrastructuur en uitrusting,
alsook voorzieningen die kustvaart of zee-
rivierdiensten tussen minstens twee havens,
met inbegrip van verbindingen met het
achterland, in minstens twee verschillende
lidstaten mogelijk maken. Snelwegen op
zee omvatten:

a) zeeverbindingen tussen zeehavens van
het uitgebreide netwerk;

b) havenvoorzieningen, informatie- en
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Amendement

3. De uitrusting voor zeevervoer dient met
name uitrusting te omvatten voor verkeers-
en goederenbeheer, voor de vermindering
van negatieve effecten, onder meer op het
milieu, voor het gebruik van alternatieve
brandstoffen, voor het breken van ijs,
voor hydrologisch onderzoek, en voor het
baggeren, onderhouden en beschermen
van de haven en toegangsvaarwegen.

Amendement

1. Snelwegen op zee vormen het maritieme
element van het trans-Europese
vervoersnetwerk en dragen bij aan de
verwezenlijking van een Europese
maritieme vervoersruimte zonder
belemmeringen. Ze bestaan uit
kustvaartroutes, havens, bijbehorende
maritieme infrastructuur en uitrusting,
voorzieningen en vereenvoudigde
administratieve formaliteiten die kustvaart
of zee-rivierdiensten mogelijk maken
tussen minstens twee havens, met inbegrip
van verbindingen met het achterland, in
minstens twee verschillende lidstaten of
tussen een lidstaat en een derde land
overeenkomstig artikel 8, indien dat van
strategisch belang is voor de Unie.
Snelwegen op zee omvatten:

a) zeeverbindingen tussen zeehavens van
het uitgebreide netwerk of tussen een
haven van het uitgebreide netwerk en een
haven van een derde land, indien dat van
strategisch belang is voor de Unie;

b) havenvoorzieningen,
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communicatietechnologieén (ICT) zoals
elektronische systemen voor logistiek
beheer, veiligheid en beveiliging, en
administratieve en douaneprocedures in
minstens één lidstaat;

¢) infrastructuur die een directe toegang
biedt tot het vasteland en de zee.

2. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk moeten
door ten minste twee lidstaten worden
voorgesteld. Zij kunnen de vorm hebben
van:

a) het maritieme element van een
kernnetwerkcorridor als bepaald in artikel
49 of het maritieme element tussen twee
kernnetwerkcorridors;

b) een zeeverbinding en de bijbehorende
hinterlandverbindingen binnen het
kernnetwerk tussen twee of meer havens
van het kernnetwerk;

¢) een zeeverbinding en de bijbehorende
hinterlandverbindingen tussen een haven
van het kernnetwerk en havens van het
uitgebreide netwerk, met bijzondere
aandacht voor de verbindingen met het
achterland van de havens in het kern- en
uitgebreide netwerk.

3. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk kunnen
ook activiteiten van algemeen belang
omvatten die niet aan specifieke havens
gebonden zijn, zoals activiteiten om de
milieuprestaties te verbeteren,
instrumenten ter beschikking te stellen om
ijs te breken, om het hele jaar door de
bevaarbaarheid te waarborgen,
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goederenterminals, buiten het
havengebied gelegen maar met het oog op
het havenverkeer aangelegde logistieke
platforms en vrachtdorpen, informatie- en
communicatietechnologieén (ICT) zoals
elektronische systemen voor logistiek
beheer, veiligheid en beveiliging, en
administratieve en douaneprocedures in
minstens één lidstaat;

¢) infrastructuur die een directe toegang
biedt tot het vasteland en de zee.

2. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk moeten
door ten minste twee lidstaten worden
voorgesteld. Zij kunnen de vorm hebben
van:

b) een zeeverbinding en de bijbehorende
hinterlandverbindingen binnen het
kernnetwerk tussen twee of meer havens
van het kernnetwerk;

¢) een zeeverbinding en de bijbehorende
hinterlandverbindingen tussen een haven
van het kernnetwerk en havens van het
uitgebreide netwerk, met bijzondere
aandacht voor de verbindingen met het
achterland van de havens in het kern- en
uitgebreide netwerk.

¢ bis) een zeeverbinding tussen een
kernnetwerkhaven en een haven in een
derde land, overeenkomstig artikel 8;

3. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk kunnen
ook activiteiten van algemeen belang
omvatten die niet aan specifieke havens
gebonden zijn, zoals diensten en
maatregelen om de naadloze mobiliteit
van passagiers en goederen in de meest
afgelegen, de ultraperifere en de insulaire
gebieden te waarborgen, activiteiten om
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baggerwerken en voorzieningen voor
alternatieve brandstoffen, alsook de
optimalisering van processen, procedures
en het menselijke aspect, ICT-platforms en
informatiesystemen, waaronder
verkeersbeheer en elektronische
meldsystemen.

Amendement 110
Voorstel voor een verordening
Artikel 26 — lid 1 — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
de havenexploitanten en de
infrastructuurbeheerders ervoor dat:

60/168

de milieuprestaties te verbeteren, zoals het
aanbieden van walstroomfaciliteiten of
emissiezuiveringsapparatuur die de
schepen aan strengere emissienormen
helpen te voldoen en het beschikbaar
stellen van faciliteiten om ijs te breken, om
het hele jaar door de bevaarbaarheid te
waarborgen, baggerwerken en
voorzieningen voor alternatieve
brandstoffen, alsook de optimalisering van
processen, procedures en het menselijke
aspect, ICT-platforms en
informatiesystemen, waaronder
verkeersbeheer en elektronische
meldsystemen.

4. Uiterlijk twee jaar na de benoeming
van de coordinator voor snelwegen op zee
overeenkomstig artikel 51, dient die
coordinator een gedetailleerd
uitvoeringsplan voor de snelwegen op zee
in dat gebaseerd is op ervaringen en
ontwikkelingen in verband met de
zeevaart in de Unie en op de verwachte
verkeersstromen op de snelwegen op zee.
Het uitvoeringsplan bevat tevens
duidelijke richtsnoeren voor de
vaststelling van nieuwe snelwegen op zee,
ook met derde landen, rekening houdend
met de voorspelde verkeerstromen en met
de samenhang met het kernnetwerk en het
uitgebreide netwerk.

Amendement

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
de regionale autoriteiten, de
havenexploitanten en de
infrastructuurbeheerders ervoor dat:

RR\924464NL.doc



Amendement 111
Voorstel voor een verordening
Artikel 26 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Havenexploitanten zorgen ervoor dat
havens over de nodige uitrusting
beschikken om de milieuprestaties van
schepen in havens te waarborgen, met
name ontvangstvoorzieningen voor
scheepsafval en ladingresiduen,
overeenkomstig Richtlijn 2000/59/EG van
het Europees Parlement en de Raad van 27
november 2000 betreffende
havenontvangstvoorzieningen voor
scheepsafval en ladingresiduen.

Amendement 112
Voorstel voor een verordening
Artikel 26 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De lidstaten voeren VIMIS in
overeenkomstig Richtlijn 2002/59/EG.

Amendement 113
Voorstel voor een verordening
Artikel 27 — lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

a) het bevorderen van de kustvaart, met
inbegrip van snelwegen op zee;

RR\924464NL.doc

Amendement

2. De havenexploitanten of de bevoegde
havenautoriteiten zorgen ervoor dat
havens over de nodige uitrusting
beschikken om de milieuprestaties van
schepen in havens te waarborgen, met
name walstroomvoorzieningen en
ontvangstvoorzieningen voor scheepsafval
en ladingresiduen, overeenkomstig
Richtlijn 2000/59/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 27 november
2000 betreffende
havenontvangstvoorzieningen voor
scheepsafval en ladingresiduen en
Richtlijn 2012/.../EU betreffende het
zwavelgehalte van scheepsbrandstoffen en
walstroomfaciliteiten.

Amendement

3. De lidstaten voeren VITMIS en
SafeSeaNet in overeenkomstig Richtlijn
2002/59/EG en implementeren
elektronische maritieme diensten,
waaronder met name de maritieme

eenloketdiensten, zoals bepaald in
Richtlijn 2010/65/EU.

Amendement

a) het bevorderen van de kustvaart, met
inbegrip van snelwegen op zee, het
faciliteren van de totstandbrenging van
achterlandverbindingen en het
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Amendement 114
Voorstel voor een verordening
Artikel 27 — lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 115
Voorstel voor een verordening
Artikel 29 — lid 1 — letter b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 116
Voorstel voor een verordening
Artikel 29 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

¢) bijbehorende uitrusting;

ontwikkelen in het bijzonder van
maatregelen om de milieuprestaties van
de zeevaart te verbeteren, conform het
toepasselijke Unierecht of de ter zake
geldende internationale overeenkomsten,

Amendement

c bis) de invoering van nieuwe
technologieén en innovatie ter
bevordering van alternatieve brandstoffen
en energie-efficiénte scheepvaart, zoals
LNG.

Amendement

b bis) aansluitng op andere
vervoerswijzen, in het bijzonder het
spoorwegvervoer;

Amendement

¢) bijbehorende uitrusting, met inbegrip
van maatregelen tegen geluidsoverlast,

Motivering

Verwijzing naar de lopende verordening inzake geluidshinder op de luchthaven.

Amendement 117
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Voorstel voor een verordening
Artikel 29 —lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 118

Voorstel voor een verordening
Artikel 30 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid, dienen de lidstaten
en luchthavenexploitanten ervoor te zorgen
dat elke luchthaven over minstens één
terminal beschikt die op niet-
discriminerende wijze en tegen
transparantie tarieven toegankelijk is voor
alle vervoerders.

Amendement 119
Voorstel voor een verordening
Artikel 31 - lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

a) de optimalisering van bestaande
infrastructuur;

Amendement

d bis) "last mile'-verbindingen;

Amendement

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid, dienen de lidstaten
en luchthavenexploitanten ervoor te zorgen
dat elke luchthaven over minstens één
terminal beschikt die op niet-
discriminerende wijze en tegen
transparante, pertinente en billijke
tarieven toegankelijk is voor alle
vervoerders.

Amendement

a) de optimalisering van bestaande
infrastructuur door meer efficiéntie en
duurzaamheid, in het bijzonder door de
distributie en het gebruik van alternatieve
brandstoffen te faciliteren,

Motivering

Luchthavens hebben een belangrijke rol bij de ondersteuning van het gebruik van alternatieve
brandstoffen en moeten een adequate infrastructuur ontwikkelen en onderhouden.

Amendement 120
Voorstel voor een verordening
Artikel 31 —lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) de verbetering van de multimodale
verbindingen tussen de luchthavens en de
infrastructuur voor andere

vervoerswijzen;
Amendement 121
Voorstel voor een verordening
Artikel 31 —lid 1 — letter c ter (nieuw)
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

¢ bis) op duurzaamheid en
klimaatvriendelijke maatregelen

gebaseerde plannen.
Amendement 122
Voorstel voor een verordening
Artikel 34 — lid 1 — inleidend gedeelte
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
1. Binnen de grenzen van hun 1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten, verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
terminalexploitanten en de exploitanten van terminals, havens en
infrastructuurbeheerders ervoor dat: luchthavens en de infrastructuurbeheerders

er op eerlijke en non-discriminerende
wijze voor dat:

Motivering

Het is belangrijk om de toegang tot alle vormen van vervoer op een niet-discriminerende wijze te
garanderen - voor gevestigde exploitanten en nieuwkomers.

Amendement 123
Voorstel voor een verordening
Artikel 34 —lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
a) de vervoerswijzen op een van de (Niet van toepassing op de Nederlandse
volgende plaatsen met elkaar worden versie)

verbonden: goederenterminals,
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passagiersstations, binnenhavens,

luchthavens of zeehavens, om multimodaal
goederen- en passagiersvervoer mogelijk te

maken.

Motivering

Niet van toepassing op de Nederlandse versie

Amendement 124

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 — lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 125
Voorstel voor een verordening
Artikel 36 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

¢) een passende verbinding tussen
verschillende spoorwegstations of
luchthavens van het uitgebreide netwerk
binnen een stedelijk knooppunt;

Amendement 126
Voorstel voor een verordening
Artikel 36 — lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

d) een vlotte verbinding tussen de
infrastructuur van het uitgebreide netwerk
en de infrastructuur voor regionaal en

lokaal verkeer, met inbegrip van logistieke

consolidatie- en distributiecentra;
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Amendement

c bis) ervoor zorgen dat multimodale
aansluitingen voldoen aan de vereisten
inzake volledige toegankelijkheid voor
alle gebruikers.

Amendement

¢) een passende verbinding tussen
verschillende spoorwegstations, havens of
luchthavens van het uitgebreide netwerk
binnen een stedelijk knooppunt;

Amendement

d) een vlotte verbinding tussen de
infrastructuur van het uitgebreide netwerk
en de infrastructuur voor regionaal en
lokaal verkeer en stedelijk
goederenvervoer, met inbegrip van
logistieke consolidatie- en
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Amendement 127
Voorstel voor een verordening
Artikel 36 — lid 1 — letter f

Door de Commissie voorgestelde tekst

f) de omleiding van het goederenvervoer
per spoor rond stedelijke centra;

distributiecentra;

Amendement

f) de omleiding van het goederenvervoer
per spoor rond stedelijke centra waar dit
topografisch gezien mogelijk is;

Motivering

In bergachtige gebieden, zoals Oostenrijk, zijn omleidingen van stedelijke gebieden niet altijd

mogelijk.

Amendement 128
Voorstel voor een verordening
Artikel 37 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Intelligente vervoerssystemen (ITS)
bevorderen de verkeersdoorstroming en de
informatie-uitwisseling binnen en tussen
vervoerswijzen voor multimodaal vervoer
en hoogwaardige vervoersgerelateerde
diensten, waardoor de veiligheid,
betrouwbaarheid en milieuprestaties
worden verbeterd.

Amendement 129
Voorstel voor een verordening
Artikel 37 —lid 2 bis (new)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

1. Intelligente vervoerssystemen (ITS)
bevorderen de verkeersdoorstroming en de
informatie-uitwisseling binnen en tussen
vervoerswijzen voor multimodaal vervoer
en hoogwaardige vervoersgerelateerde
diensten, waardoor de veiligheid,
betrouwbaarheid en milieuprestaties
worden verbeterd en administratieve
procedures worden vereenvoudigd.

Amendement

2 bis. ITS wordt zo breed mogelijk ingezet
in de gehele Unie, teneinde in alle
lidstaten een reeks interoperabele
basismogelijkheden te creéren.
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Motivering

Met het oog op optimale netwerkeffecten en systeembrede voordelen, verdient het de voorkeur

om op grote schaal technologieén te bevorderen in de lidstaten en regio's van de Europese Unie.

Het doel is niet gelijkheid van ITS-mogelijkheden, maar een set van minimale
gemeenschappelijke mogelijkheden die burgers en bedrijven, indien relevant, in de gehele Unie

mogen verwachten.

Amendement 130
Voorstel voor een verordening
Artikel 37 — lid 3 — streepje 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

- voor de zeevaart: VIMIS en
elektronische maritieme diensten;

Amendement 131
Voorstel voor een verordening
Artikel 38 —lid 1 — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst

De Unie, de lidstaten en andere
initiatiefnemers van projecten dienen
bijzondere aandacht te besteden aan
projecten van gemeenschappelijk belang
voor efficiénte goederenvervoerdiensten
die gebruikmaken van de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk en die bijdragen tot
een lagere CO,-uitstoot. Deze projecten
zijn er hoofdzakelijk op gericht:

Amendement

- voor de zeevaart: VIMIS en
elektronische maritieme diensten, met
inbegrip van eenloketdiensten met
inbegrip van eenloketdiensten zoals de
geintegreerde maritieme
eenloketsystemen,
havencommunicatiesystemen en relevante
douane-informatiesystemen;

Amendement

De Unie, de lidstaten en andere
initiatiefnemers van projecten dienen
bijzondere aandacht te besteden aan
projecten van gemeenschappelijk belang
voor efficiénte goederenvervoerdiensten
die gebruikmaken van de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk en die bijdragen tot
een lagere CO,-uitstoot en andere externe
vervoerskosten. Deze projecten zijn er
hoofdzakelijk op gericht:

Motivering

Afgezien van de klimaatverandering, moet de verordening ook andere externe kosten van vervoer

explicieter aan de orde stellen.
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Amendement 132
Voorstel voor een verordening
Artikel 38 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
b) de invoering van innovatieve b) de invoering van innovatieve
vervoersdiensten of van nieuwe vervoersdiensten of van nieuwe
combinaties van beproefde bestaande combinaties van beproefde bestaande
vervoersdiensten te bevorderen, o.a. door vervoersdiensten te bevorderen, o.a. door
ITS te gebruiken en relevante ITS te gebruiken en kleinschalige
bestuursstructuren op te zetten; aanvullende infrastructuur te ontwikkelen

die nodig is om voornamelijk
milieudoelen van deze diensten te
verwezenlijken, alsook door relevante
bestuursstructuren op te zetten;

Motivering

De aanvullende infrastructuur die de aanvulling vormt op de financiering van grootschalige
infrastructuur waarin voorzien wordt door de verordening, moet de verwezenlijking van
milieudoelen ondersteunen door diensten voor duurzaam goederenvervoer.

Amendement 133
Voorstel voor een verordening
Artikel 38 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
¢) multimodale vervoersdiensten te ¢) multimodale vervoersdiensten en de
faciliteren en de samenwerking tussen daarmee samenhangende
vervoerders te verbeteren; informatiestromen te faciliteren en de
samenwerking tussen vervoerders te
verbeteren;
Motivering

Het is belangrijk om ook rekening te houden met de informatie- en communicatieoplossingen ter
ondersteuning van het vervoer.

Amendement 134
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Voorstel voor een verordening
Artikel 38 — lid 1 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) het opzetten van op de snelwegen op
zee gebaseerde diensten te
vergemakkelijken.

Motivering

Ondersteuning van de dienstverlenende dimensie van snelwegen op zee zal het concept
aantrekkelijker te maken voor de markt.

Amendement 135
Voorstel voor een verordening
Artikel 38 — lid 1 — letter e ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e ter) de verbindingen met de meest
kwetsbare en geisoleerde gebieden van de
Unie, met name de ultraperifere,
insulaire, afgelegen en bergachtige
regio’s, te verbeteren.

Amendement 136
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 —lid 1 — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
Het uitgebreide netwerk houdt gelijke tred Het uitgebreide netwerk houdt gelijke tred
met vooruitstrevende technologische met vooruitstrevende technologische
ontwikkelingen en de introductie daarvan. ontwikkelingen en de introductie daarvan
Die zijn er in het bijzonder op gericht: door prioriteit te geven aan projecten die

in het bijzonder gericht zijn op:

Motivering

Dit amendement beoogt te verduidelijken dat er prioriteiten moeten worden vastgesteld als het
gaat om de ontwikkeling en inzet van het uitgebreide netwerk.
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Amendement 137
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

a) het vervoer volledig koolstofvrij te
maken door op innovatieve
vervoerstechnologieén over te schakelen;

Amendement 138
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

b) alle vervoerswijzen volledig koolstofvrij
te maken door energie-efficiéntie te
stimuleren, alternatieve aandrijfsystemen
in te voeren en in de daartoe vereiste
infrastructuur te voorzien. Dergelijke
infrastructuur bestaat eventueel uit
elektriciteitsnetten en andere noodzakelijke
uitrusting voor de energievoorziening,
houdt rekening met de infrastructuur-
voertuiginterface en omvat intelligente
vervoerssystemen;

Amendement 139
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 —lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

d) de werking, toegankelijkheid,
interoperabiliteit, multimodaliteit en
efficiéntie van het netwerk, met inbegrip
van multimodale vervoerbewijzen, te
verbeteren;

Amendement

a) het volledig koolstofvrij maken van het
vervoer te ondersteunen en te bevorderen
door op innovatieve en duurzame
vervoerstechnologieén over te schakelen;

Amendement

b) het volledig koolstofvrij maken van alle
vervoerswijzen te steunen door energie-
efficiéntie te stimuleren, alternatieve
aandrijf- en
elektriciteitsvoorzieningssystemen in te
voeren en in de daartoe vereiste
infrastructuur te voorzien. Dergelijke
infrastructuur bestaat eventueel uit
elektriciteitsnetten en andere noodzakelijke
uitrusting voor de energievoorziening,
houdt rekening met de infrastructuur-
voertuiginterface en omvat intelligente
vervoerssystemen;

Amendement

d) de werking, toegankelijkheid,
interoperabiliteit, multimodaliteit en
efficiéntie van het netwerk, met inbegrip
van multimodale vervoerbewijzen en
vervoersbeheer, te verbeteren;

Motivering

Innovatieve oplossingen ter ondersteuning van het vervoer- en goederenbeheer, dat verder gaat
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dan het personenvervoer moeten ook worden ondersteund.

Amendement 140
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 141
Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — lid 1 — letter e

Door de Commissie voorgestelde tekst

¢) maatregelen te bevorderen om de
externe kosten voor onder andere
allerhande verontreiniging, zoals lawaai,
congestie en schade aan de gezondheid, te
drukken;

Amendement 142
Voorstel voor een verordening
Artikel 40

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefnemers van

projecten dienen met name te verzekeren
dat het verkeer van personen en goederen

op de vervoersinfrastructuur zeer veilig en

betrouwbaar verloopt.
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Amendement

d bis) doeltreffende manieren te
bevorderen voor een toegankelijke en
begrijpelijke informatieverstrekking aan
alle burgers betreffende verbindingen,
interoperabiliteit en multimodaliteit;

Amendement

e) maatregelen te bevorderen om de
externe kosten voor onder andere
allerhande verontreiniging, zoals lawaai,
emissies, congestie en schade aan de
gezondheid, te drukken;

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten nemen met name maatregelen
om te verzekeren dat de
vervoersinfrastructuur de hoogst
mogelijke mate van veiligheid en
betrouwbaarheid voor het verkeer van
personen en goederen biedt, ook wanneer
er onderhouds- of
moderniseringswerkzaamheden moeten
worden verricht.
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Amendement 143
Voorstel voor een verordening
Artikel 41 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

Zo nodig moet voldoende aandacht
worden besteed aan de bestendigheid van
infrastructuur tegen door de natuur of mens
veroorzaakte rampen overeenkomstig alle
in relevante EU-regelgeving bepaalde
voorschriften.

Amendement 144
Voorstel voor een verordening
Artikel 42 — lid 1 bis (new)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 145
Voorstel voor een verordening
Artikel 43

Door de Commissie voorgestelde tekst

De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder bejaarden,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
maken.
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Amendement

De grootst mogelijke aandacht moet
worden besteed aan de bestendigheid van
infrastructuur tegen door de natuur of mens
veroorzaakte rampen overeenkomstig alle
in relevante EU-regelgeving bepaalde
voorschriften.

Amendement

1 bis. De lidstaten en andere
initiatiefnemers van projecten zorgen
ervoor dat dergelijke beoordelingen
efficiént worden uitgevoerd en dat
onnodige vertraging wordt vermeden, in
het bijzonder voor projecten van
gemeenschappelijk belang.

Amendement

De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder ouderen,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
maken.

Bij het ontwerpen en aanleggen van de
vervoersinfrastructuur wordt uitgegaan
van de behoeften van de gebruikers en
wordt ervoor gezorgd dat passagiers
volledig gebruik kunnen maken van de
rechten waarin de wetgeving van de Unie
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Amendement 146
Voorstel voor een verordening
Artikel 44 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het kernnetwerk bestaat uit de delen van
het uitgebreide netwerk met het grootste
strategische belang voor de
verwezenlijking van de TEN-T-
beleidsdoelstellingen. Het kernnetwerk
zorgt er in het bijzonder mee voor dat de
groeiende mobiliteit wordt opgevangen en
dat een vervoerssysteem met een geringe
CO2-uitstoot tot stand komt.

voorziet.

Te dien einde verrichten de lidstaten en
andere initiatiefnemers van projecten
beoordelingen vooraf van de
toegankelijkheid van de infrastructuur en
de daarmee verbonden diensten.

Amendement

1. Het kernnetwerk, vervat in bijlage I,
bestaat uit de delen van het uitgebreide
netwerk met het grootste strategische
belang voor de verwezenlijking van de
TEN-T-beleidsdoelstellingen en
weerspiegelt de stijgende vraag naar
vervoer en de noodzaak van multimodaal
vervoer. Het wordt zo gestructureerd dat
rekening wordt gehouden met het
toekomstige geografische kader met het
00g op de uitbreiding van de Unie en de
mogelijke verdere ontwikkeling en
afwerking van de prioritaire corridors.
Het kernnetwerk draagt er in het bijzonder
toe bij dat de groeiende mobiliteit en de
toenemende vraag naar toegankelijk
vervoer voor ouderen, personen met
beperkte mobiliteit en personen met een
handicap, worden opgevangen, dat een
hoog veiliheidsniveau gewaarborgd wordt
en dat er een vervoerssysteem met een
geringe CO,-uitstoot wordt ontwikkeld.

Motivering

Bij de definitie van het kernnetwerk moet rekening kunnen worden met de aanstaande
uitbreiding van de Unie en dus met de noodzaak om bij het ontwerpen van strategische corridors

rekening te houden met deze ontwikkelingen.

Met 80 miljoen personen met een handicap in Europa, de vergrijzing van de bevolking en de
milieukwesties, is toegankelijkheid van het vervoer uitgegroeid tot een cruciale maatschappelijke
uitdaging die moet worden aangepakt door het kernnetwerk.
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Amendement 147
Voorstel voor een verordening
Artikel 45 - 1lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het kernnetwerk is een weerspiegeling

van de evoluerende verkeersbehoefte en de

behoefte aan multimodaal vervoer. Om bij

het gebruik van de vervoersinfrastructuur
efficiént om te springen met hulpbronnen
en in voldoende capaciteit te voorzien,
wordt rekening gehouden met
vooruitstrevende technologieén en
regelgevende en bestuurlijke maatregelen
voor het beheer van het
infrastructuurgebruik.

Amendement

1. Het kernnetwerk is een weerspiegeling
van de evoluerende verkeersbehoefte en de
behoefte aan multimodaal vervoer, alsook
van de naadloze mobiliteit van passagiers
en goederen. Om bij het gebruik van de
vervoersinfrastructuur efficiént om te
springen met hulpbronnen en in voldoende
capaciteit te voorzien, wordt rekening
gehouden met vooruitstrevende
technologieén en regelgevende en
bestuurlijke maatregelen voor het beheer
van het infrastructuurgebruik, zowel voor
het passagiers- als voor het
goederenvervoer.

Motivering

Het kernnetwerk moet niet alleen in verkeersbehoeften voorzien, maar moet ook de territoriale
cohesie in de hele Unie waarborgen, aangezien dat Europese meerwaarde oplevert. Beide
elementen zijn essentieel voor de verwezenlijking van territoriale, economische en sociale

cohesie.

Amendement 148
Voorstel voor een verordening
Artikel 45 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Alle infrastructuur van het kernnetwerk
dient te voldoen aan de in hoofdstuk II
uiteengezette eisen. Daarnaast moet de
infrastructuur van het kernnetwerk aan de
volgende eisen voldoen:

a) voor spoorinfrastructuur:

- volledige elektrificatie van de
spoorlijnen;

-lijnen met regelmatig goederenvervoer:

geschikt voor een minimale aslast van 22,5
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Amendement

2. Alle infrastructuur van het kernnetwerk
dient te voldoen aan de in hoofdstuk II
uiteengezette eisen. Daarnaast moet de
infrastructuur van het kernnetwerk aan de
volgende eisen voldoen:

a) voor spoorweginfrastructuur,
uitgezonderd geisoleerde netwerken:

volledige elektrificatie van de spoorlijnen,
met uitzondering van rangeersporen en
terminals;

- goederenspoorlijnen van het
kernnetwerk als vermeld in bijlage I.
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t, een lijnsnelheid van 100 km/u en
aangepast voor treinen met een lengte van
750 m;

b) voor binnenvaart- en
zeevaartinfrastructuur:

- beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

¢) voor wegeninfrastructuur:

- de aanleg van rustplaatsen op afstanden
van ongeveer 50 km van elkaar langs
autosnelwegen om onder meer in
voldoende veilige en beveiligde
parkeerterreinen voor het commercieel
wegvervoer te voorzien;

- beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

d) voor luchtvaartinfrastructuur:

- de mogelijkheid om alternatieve schone
brandstoffen ter beschikking te stellen.

Amendement 149
Voorstel voor een verordening
Artikel 47

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. De knooppunten van het kernnetwerk
zijn in bijlage Il opgenomen en omvatten:
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geschikt voor een minimale aslast van 22,5
t, een aslast van 25 t voor nieuwe lijnen,
een lijnsnelheid van 100 km/u en treinen
met een lengte van 750 m, met met een
veiligheidsmarge van 10 m, die in het
bijzonder op kernnetwerkcorridors kan
worden uitgebreid tot 1 500 m, indien dat
een duidelijk sociaaleconomisch voordeel
oplevert en operationeel en technisch
haalbaar is;

- volledige invoering van ERTMS;

b) voor binnenvaart- en
zeevaartinfrastructuur:

- beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

¢) voor wegeninfrastructuur:

- wegen van het kernnetwerk voldoen aan
de vereisten voor autowegen of
autosnelwegen als gespecificeerd in
artikel 20;

- de aanleg van rustplaatsen op afstanden
van maximaal 100 km van elkaar langs
autosnelwegen, naargelang van de
maatschappelijke en marktgerelateerde
behoeften en milieubeperkingen, om
onder meer in voldoende veilige,
comfortabele en beveiligde
parkeerterreinen voor het commercieel
wegvervoer te voorzien;

- beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

d) voor luchtvaartinfrastructuur:

- de mogelijkheid om alternatieve schone
brandstoffen ter beschikking te stellen.

Amendement

1. De knooppunten van het kernnetwerk
zijn in bijlage Il opgenomen en omvatten:
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- stedelijke knooppunten, met inbegrip van
hun havens en luchthavens;

- zeehavens;

- grensovergangen naar buurlanden.

2. De in deel 2 van bijlage II genoemde
zeehavens worden fegen uiterlijk 31
december 2030 aangesloten op de spoor-
en wegeninfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnetwerk, behalve in naar
behoren gemotiveerde gevallen.

3. De in deel 1b van bijlage II genoemde
belangrijkste luchthavens worden tegen
uiterlijk 31 december 2050 aangesloten op
de spoor- en wegeninfrastructuur van het
trans-Europese vervoersnetwerk. Rekening
houdend met de potentiéle
verkeersbehoefte worden dergelijke
luchthavens, waar mogelijk, in het
hogesnelheidsspoornet opgenomen.

Amendement 150
Voorstel voor een verordening
Artikel 48

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Kernnetwerkcorridors zijn een
instrument om de gecodrdineerde
verwezenlijking van het kernnetwerk te
faciliteren. Kernnetwerkcorridors berusten
op intermodale integratie, interoperabiliteit
en een gecodrdineerde
infrastructuurontwikkeling en -beheer,
teneinde een multimodaal vervoer tot stand
te brengen dat efficiént met hulpbronnen
omspringt.
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- stedelijke knooppunten, met inbegrip van
hun havens en luchthavens;

- zeehavens;
- grensovergangen naar buurlanden;

- binnenhavens, terminals voor overslag
tussen weg- en spoorvervoer;

- luchthavens voor passagiers- en
goederenvervoer.

2. De in deel 2 van bijlage Il genoemde
zeehavens worden uiterlijk 31 december
2030 aangesloten op de spoor- en wegen-
en, waar mogelijk, de
binnenvaartinfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnetwerk, behalve in naar
behoren gemotiveerde gevallen.

3. De in deel 1b van bijlage II genoemde
belangrijkste luchthavens worden tegen
uiterlijk 31 december 2050 aangesloten op
de spoor- en wegeninfrastructuur van het
trans-Europese vervoersnetwerk. Rekening
houdend met de potenti€le
verkeersbehoefte worden dergelijke
luchthavens, waar mogelijk, in het
hogesnelheidsspoornet opgenomen.

Amendement

1. Kernnetwerkcorridors zijn een
instrument om de gecodrdineerde
verwezenlijking van het kernnetwerk te
faciliteren. Kernnetwerkcorridors berusten
op intermodale integratie, interoperabiliteit
en een gecodrdineerde
infrastructuurontwikkeling en -beheer,
teneinde een multimodaal vervoer tot stand
te brengen dat efficiént met hulpbronnen
omspringt en bijdraagt tot meer cohesie
binnen de Unie. De infrastructuur van de
kernnetwerkcorridors wordt zodanig
ontwikkeld dat deze zonder knelpunten
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2. Kernnetwerkcorridors zorgen voor een
gecoordineerde aanpak van het
infrastructuurgebruik en de investeringen,

zodat de capaciteit optimaal wordt beheerd.

Bij de bouw en codrdinatie van
multimodale infrastructuur van het
kernnetwerk wordt er, waar nodig, voor
gezorgd dat elke vervoerswijze optimaal
wordt benut en dat de verschillende
vervoerswijzen onderling samenwerken.
De kernnetwerkcorridors ondersteunen de
algemene invoering van interoperabele
verkeersbeheersystemen.

Amendement 151
Voorstel voor een verordening
Artikel 49 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Kernnetwerkcorridors omvatten
zeehavens en hun toegangswegen, behalve
in naar behoren gemotiveerde gevallen.

Amendement 152
Voorstel voor een verordening
Artikel 49 — lid 3 bis (new)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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grensoverschrijdend kan worden gebruikt
en duurzame verbeteringen op
milieugebied teweeg brengt.

2. Kernnetwerkcorridors zorgen voor een
gecoordineerde aanpak van het
infrastructuurgebruik en de investeringen,

zodat de capaciteit optimaal wordt beheerd.

Bij de bouw en codrdinatie van
multimodale infrastructuur van het
kernnetwerk wordt er, waar nodig, voor
gezorgd dat elke vervoerswijze optimaal
wordt benut en dat de verschillende
vervoerswijzen onderling samenwerken.
De kernnetwerkcorridors ondersteunen de
algemene invoering van interoperabele
verkeersbeheersystemen, innovatie en
nieuwe technologieén.

Amendement

3. Kernnetwerkcorridors omvatten
zeehavens en hun toegangswegen, behalve
in naar behoren gemotiveerde gevallen.
Waar mogelijk worden in elke corridor
snelwegen op zee ontwikkeld om een
efficiént en duurzaam vervoer te
verwezenlijken.

Amendement

3 bis. Kernnetwerkcorridors omvatten de
bestaande samenwerkingsstructuur voor
ERTMS-corridors en corridors voor
goederenvervoer per spoor die
overeenkomstig Verordening (EU) nr.
913/2010 is opgezet en waarvan het werk
in het werk van de kernnetwerkcorridors

PE489.704v03-00
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Amendement 153
Voorstel voor een verordening
Artikel 50

Door de Commissie voorgestelde tekst
1. Elke lidstaat werkt mee aan minstens
één kernnetwerkcorridor.

2. De lijst van de kernnetwerkcorridors is
opgenomen in bijlage I bij Verordening
(EU) nr. XXX/2012 van... [Connecting
Europe Facility].

Amendement 154
Voorstel voor een verordening
Artikel 51

Door de Commissie voorgestelde tekst

Artikel 51

PE489.704v03-00

wordt ingepast. Indien nodig worden in
naar behoren gemotiveerde gevallen extra
trajecten toegevoegd aan de corridors
voor goederenvervoer per spoor om deze
in overeenstemming te brengen met de
kernnetwerkcorridors. In voorkomend
geval worden voor de
kernnetwerkcorridors ""groene' corridors
overwogen.

Amendement

1. Elke lidstaat werkt mee aan minstens
één kernnetwerkcorridor.

2. De lijst van de kernnetwerkcorridors is
opgenomen in bijlage I bij Verordening
(EU) nr. XXX/2012 van... [Connecting
Europe Facility]. Daarnaast zijn voor alle
kernnetwerkcorridors en vervoerswijzen
ook de algemene bepalingen van
hoofdstuk 2, afdeling 7, van toepassing,
met name met betrekking tot nieuwe
technologieén en innovatie.

2 bis. Op basis van bijlage I bij
Verordening (EU) nr. XXX/2012
[Connecting Europe Facility] worden de
kernnetwerkcorridors aangegeven op
schematische indicatieve kaarten in
bijlage I bij deze verordening, met
inbegrip van de belangrijkste intermodale
knooppunten, de ontbrekende schakels en
de grensoverschrijdende trajecten van de
corridors.

Amendement

Artikel 51
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Coordinatie van kernnetwerkcorridors

1. Om de gecodrdineerde uitvoering van
kernnetwerkcorridors te faciliteren, wijst
de Commissie na raadpleging van de
betrokken lidstaten en het Europees
Parlement "Europese codrdinatoren" aan.

2. De Europese codrdinatoren worden met
name geselecteerd op basis van hun
ervaring met de Europese instellingen en
hun kennis op het vlak van de financiering
en de sociaaleconomische en
milieueffectbeoordeling van grote
projecten.

3. Het besluit van de Commissie tot
aanwijzing van de Europese codrdinatoren
bevat nadere bepalingen betreffende de
uitoefening van de in lid 5 bedoelde taken.

4. De Europese coordinatoren treden op
namens en voor rekening van de
Commissie. Hun opdracht heeft in de regel
betrekking op één kernnetwerkcorridor. De
Europese codrdinatoren stellen samen met
de betrokken lidstaten een werkschema op
voor de uit te voeren activiteiten.

5. De Europese codrdinator:

a) leidt de gecodrdineerde uitvoering van
de kernnetwerkcorridor zodat de in het
specifieke besluit tot realisatie van de
kernnetwerkcorridor vastgestelde termijnen
worden nageleefd;

b) rapporteert aan de lidstaten, de
Commissie en alle andere entiteiten die
rechtstreeks bij de ontwikkeling van de
kernnetwerkcorridor betrokken zijn, over
eventuele moeilijkheden en helpt om
passende oplossingen te vinden;
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Coordinatie van kernnetwerkcorridors

1. Om de gecodrdineerde uitvoering van
kernnetwerkcorridors te faciliteren, wijst
de Commissie na raadpleging van de
betrokken lidstaten en het Europees
Parlement "Europese codrdinatoren" aan.

2. De Europese codrdinatoren worden met
name geselecteerd op basis van hun
ervaring met de Europese instellingen en
hun kennis op het vlak van de financiering
en de sociaaleconomische en
milieueffectbeoordeling van grote
projecten.

3. Het besluit van de Commissie tot
aanwijzing van de Europese codrdinatoren
bevat nadere bepalingen betreffende de
uitoefening van de in lid 5 bedoelde taken.

3 bis. Voor de toepassing van ERTMS en
de snelwegen op zee wordt een speciale
coordinator benoemd.

4. De Europese coordinatoren treden op
namens en voor rekening van de
Commissie. Hun opdracht heeft in de regel
betrekking op één kernnetwerkcorridor. De
Europese coordinatoren stellen samen met
de betrokken lidstaten een werkschema op
voor de uit te voeren activiteiten.

5. De Europese coodrdinator:

a) leidt de gecodrdineerde uitvoering van
de kernnetwerkcorridor zodat de in het
specifieke besluit tot realisatie van de
kernnetwerkcorridor vastgestelde termijnen
worden nageleefd;

a bis) zorgt ervoor dat de nationale
infrastructuurplannen rekening houden
met de corridorontwikkeling;

b) rapporteert aan de lidstaten, de
Commissie en alle andere entiteiten die
rechtstreeks bij de ontwikkeling van de
kernnetwerkcorridor betrokken zijn, over
eventuele moeilijkheden en helpt om
passende oplossingen te vinden; wanneer
de Europese coordinator van mening is
dat er een serieuze belemmering bestaat
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c) stelt ieder jaar een verslag op ten
behoeve van het Europees Parlement, de
Commissie en de betrokken lidstaten over
de voortgang bij de realisering van de
kernnetwerkcorridor;

d) raadpleegt in samenwerking met de
betrokken lidstaten, regionale en lokale
autoriteiten, infrastructuurbeheerders,
vervoerders, gebruikers van het vervoer en
eventuele andere publieke en particuliere
entiteiten, teneinde een beter inzicht te
verwerven in de vraag naar vervoer, de
financierings- en
investeringsmogelijkheden, de stappen die
moeten worden genomen en de
voorwaarden die moeten worden vervuld
om de toegang tot die financiering te
vereenvoudigen.

6. De betrokken lidstaten werken samen
met de Europese codrdinator en
verschaffen hem de informatie die nodig is

om de in lid 5 bedoelde taken uit te voeren.

7. Onverminderd de toepasselijke
procedures in het EU- en nationale recht,
kan de Commissie het advies van de
Europese codrdinatoren inwinnen bij het
onderzoek van de aanvragen om EU-
financiering voor kernnetwerkcorridors die
onder hun opdracht vallen.

PE489.704v03-00

voor een goed verloop van een project,
kan hij de Commissie ook waarschuwen,
zodat deze artikel 59 kan toepassen;

c) stelt ieder jaar een verslag op ten
behoeve van het Europees Parlement, de
Commissie en de betrokken lidstaten over
de voortgang bij de realisering van de
kernnetwerkcorridor;

d) raadpleegt in samenwerking met de
betrokken lidstaten, in het bijzonder de
gemeentelijke, lokale en desgevallend de
regionale autoriteiten, de lokale
vervoersinstanties,
infrastructuurbeheerders, vervoerders,
gebruikers van het vervoer en eventuele
andere publieke en particuliere entiteiten,
teneinde een beter inzicht te verwerven in
de vraag naar vervoer, de financierings- en
investeringsmogelijkheden, de stappen die
moeten worden genomen en de
voorwaarden die moeten worden vervuld
om de toegang tot die financiering te
vereenvoudigen. De Europese codrdinator
beschikt over voldoende middelen om
actief bij te dragen aan de totstandkoming
van compromissen tussen projectvereisten
en de belangen van de betroffen regionale
regionale en lokale autoriteiten en het
maatschappelijk middenveld.

6. De betrokken lidstaten werken samen
met de Europese codrdinator en
verschaffen de codrdinator de informatie
die nodig is om de in lid 5 bedoelde taken
uit te voeren, o.a. informatie over hoe er
in hun nationale infrastructuurplan
rekening wordt gehouden met de
corridorontwikkeling.

7. Onverminderd de toepasselijke
procedures in het EU- en nationale recht,
wint de Commissie het advies van de
Europese codrdinatoren in bij het
onderzoek van de aanvragen om EU-
financiering voor kernnetwerkcorridors die
onder hun opdracht vallen, om consistentie
en vooruitgang van elke corridor te
waarborgen.
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Amendement 155
Voorstel voor een verordening
Artikel 52

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Per kernnetwerkcorridor richten de
betrokken lidstaten een corridorplatform
op dat verantwoordelijk is voor de
vaststelling van de algemene
doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor en de voorbereiding
en controle van de in artikel 53, lid 1,
bedoelde maatregelen.

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de betrokken
lidstaten en, waar nodig, andere
openbare en particuliere entiteiten. In
ieder geval dienen de verantwoordelijke
infrastructuurbeheerders als gedefinieerd
in Richtlijn 2001/14/EG van het
Europees Parlement en de Raad van

26 februari 2001 inzake de toewijzing
van spoorweginfrastructuurcapaciteit en
de heffing van rechten voor het gebruik
van spoorweginfrastructuur alsmede
inzake veiligheidscertificering, deel uit te
maken van het corridorplatform.

3. De Europese coordinator zit het

RR\924464NL.doc

7 bis. Wanneer de coordinator er niet in
slaagt zijn mandaat op bevredigende wijze
en overeenkomstig dit artikel uit te
oefenen, kan de Commissie zijn
benoeming op elk moment intrekken en
een vervanger benoemen.

Amendement

1. Per kernnetwerkcorridor richten de
betrokken lidstaten een corridorplatform op
dat verantwoordelijk is voor de vaststelling
van de algemene doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor en de voorbereiding
en controle van de in artikel 53, lid 1,
bedoelde maatregelen.

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de betrokken
lidstaten en, in principe, andere openbare
en particuliere entiteiten zoals de
betrokken regionale en lokale
autoriteiten. In ieder geval maken de
verantwoordelijke infrastructuurbeheerders
als gedefinieerd in Richtlijn 2001/14/EG
van het Europees Parlement en de Raad
van 26 februari 2001 inzake de toewijzing
van spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering, alsook de
spoorwegondernemingen als gebruikers
van de corridors en vertegenwoordigers
van havenautoriteiten van de Zee- en
binnenhavens die tot de corridor behoren,
deel uit van het corridorplatform.

De krachtens Verordening (EU) nr.
913/2010 opgezette corridors voor
goederenvervoer per spoor moeten in
voorkomend geval de basis vormen voor
het spoorwegaspect van het
corridorplatform.

3. De Europese coordinator zit het
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corridorplatform voor.

4. Het corridorplatform kan worden
ingesteld als een permanente juridische
entiteit, zoals een Europees economisch
samenwerkingsverband.

5. Corridorplatforms worden opgericht
onverminderd het principe dat de
begunstigde van de financi€le bijstand
van de Unie de eindverantwoordelijkheid
draagt voor de uitvoering van de
projecten.

Amendement 156
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 1 — inleidend gedeelte

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de zes maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening
stellen de betrokken lidstaten in
samenwerking met het corridorplatform
voor elke kernnetwerkcorridor een
corridorontwikkelingsplan op en stellen zij
de Commissie daarvan in kennis. Dit plan
omvat met name:

Amendement 157
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

a) een beschrijving van de kenmerken van
de kernnetwerkcorridor, met inbegrip van
de knelpunten;
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corridorplatform voor.

4. Het corridorplatform kan worden
ingesteld als een permanente juridische
entiteit, zoals een Europees economisch
samenwerkingsverband.

5. Corridorplatforms worden opgericht
onverminderd het principe dat de
begunstigde van de financi€le bijstand van
de Unie de eindverantwoordelijkheid
draagt voor de uitvoering van de projecten.

5 bis. Om overlappingen te voorkomen
moet gezorgd worden voor goede
coordinatie tussen de corridorplatforms
en de in Verordening (EU) nr. 913/2010
bedoelde structuren.

Amendement

1. Binnen de zes maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening
stellen de betrokken lidstaten en regionale
autoriteiten in samenwerking met het
corridorplatform voor elke
kernnetwerkcorridor een
corridorontwikkelingsplan op en stellen zij
de Commissie daarvan in kennis. Dit plan
omvat met name:

Amendement

a) een beschrijving van de kenmerken van
de kernnetwerkcorridor, met inbegrip van
de grensoverschrijdende trajecten en de
knelpunten;
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Amendement 158
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

b) de doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor, in het bijzonder wat
betreft de prestaties in termen van
dienstverleningskwaliteit, capaciteit van de
corridor en de overeenstemming met de in

Amendement

b) de doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor, in het bijzonder wat
betreft de prestaties met betrekking tot de
kwaliteit, de toegankelijkheid en de
veiligheid van de dienstverlening, de

hoofdstuk II vermelde eisen; capaciteit van de corridor en de
overeenstemming met de in hoofdstuk II

vermelde eisen;

Amendement 159
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 —lid 1 — letter e — streepje 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

- de maatregelen die moeten worden
genomen om de uitstoot van
broeikasgassen te verminderen,;

- de maatregelen die moeten worden
genomen om de negatieve milieugevolgen
te verminderen;

Amendement 160
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 1 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

e bis) maatregelen met het oog op de
invoering van
openbareraadpegingsprocedures die
gericht zijn op de ontwikkeling van
corridorprojecten van gemeenschappelijk
belang, met name wanneer deze
betrekking hebben op
grensoverschrijdende trajecten, in het
kader waarvan de coordinator ervoor
moet Zorgen dat er geruime tijd
vantevoren een brede openbare
raadpleging plaatsvindt met alle
betrokken partijen en met het
maatschappelijk middenveld en dat er
maatregelen worden genomen om
eventuele problemen aan het licht te
RR\924464NL.doc
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brengen, en voorstellen moet doen voor de
wijzen waarop het corridorplan kan
worden opgesteld en op evenwichtige
wijze ten uitvoer kan worden gelegd.

Motivering

In het verleden liepen projecten vertraging op of stuitten op protest omdat er geen brede
informatiecampagnes en openbare raadpleging hadden plaatsgevonden. De nieuwe figuur van
de Europese corridorcodrdinator zou kunnen worden ingezet om in de eerste plaats een brede
raadpleging van het maatschappelijk middenveld te bewerkstelligen en vanuit een
supranationaal standpunt oplossingen te vinden voor problemen die de ontwikkeling van
projecten van gemeenschappelijk belang in de weg staan.

Amendement 161
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 1 bis (new)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1 bis. Het corridorontwikkelingsplan
houdt rekening met de eerdere
inspanningen van de lidstaten en de
betreffende infrastructuurbeheerders bij
de tenuitvoerlegging van Verordening
(EU) nr. 913/2010, alsook met de
ervaringen en resultaten van de bestaande
corridorondernemingen voor
spoorweggoederenvervoer of de betrokken
entiteiten;

Motivering

In sommige lidstaten bestaan geen corridorondernemingen voor spoorweggoederenvervoer, dus
is het belangrijk om rekening met andere entiteiten, die relevante expertise kunnen bieden.

Amendement 162
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 - lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
3. Om de verwezenlijking van 3. Om de verwezenlijking van
kernnetwerkcorridors te ondersteunen kan kernnetwerkcorridors te ondersteunen stelt
de Commissie uitvoeringsbesluiten de Commissie uitvoeringsbesluiten vast
vaststellen voor de kernnetwerkcorridors. voor de kernnetwerkcorridors. Deze
PE489.704v03-00 84/168 RR\924464NL.doc



Deze besluiten kunnen:

a) de investeringsplanning bevatten
alsmede een raming van de kosten en
uitvoeringstermijnen om de
kernnetwerkcorridors in overeenstemming
met de doelstellingen van deze verordening
uit te voeren;

b) in alle maatregelen voorzien om de
externe kosten te beperken, in het bijzonder
voor de uitstoot van broeikasgassen en
geluidshinder, en om de invoering van
nieuwe technologieén voor verkeers- en
capaciteitsbeheer te bevordereny

¢) in de nodige maatregelen voorzien voor
de uitvoering van het
corridorontwikkelingsplan en voor het
efficiént gebruik van de infrastructuur
van de netwerkcorridor.

besluiten kunnen:

a) de investeringsplanning bevatten
alsmede een raming van de kosten en
uitvoeringstermijnen om de
kernnetwerkcorridors in overeenstemming
met de doelstellingen van deze verordening
uit te voeren;

b) in alle maatregelen voorzien om de
externe kosten te beperken, in het bijzonder
voor de uitstoot van broeikasgassen en
geluidshinder, en om de invoering van
nieuwe technologie€n voor verkeers- en
capaciteitsbeheer te bevorderen.

Motivering

Letter c) gaat te ver voor een uitvoeringshandeling en moet bijgevolg worden geschrapt.

Amendement 163
Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 3 bis (new)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

3 bis. Wanneer trajecten van de corridor
samenvallen met de in Verordening (EU)
nr. 913/2010 bedoelde corridors, wordt bij
het corridorontwikkelingsplan rekening
gehouden met het ontwikkelingsplan en
de marktstudie waartoe in die verordening
wordt bepaald.

Motivering

Net als het vorige amendement is het doel te vermijden dat er overlappingen plaatsvinden met
werkzaamheden die al in het kader van de goederenvervoerverordening (nr. 913/2010) zijn
verricht.

Amendement 164
Voorstel voor een verordening
RR\924464NL.doc
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Artikel 54 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
Via het interactieve geografische en Via het interactieve geografische en
technische informatiesysteem voor het technische informatiesysteem voor het
trans-Europese vervoersnetwerk trans-Europese vervoersnetwerk (TENtec)
(TENtec) houden de lidstaten de houden de lidstaten de Commissie
Commissie voortdurend op de hoogte voortdurend en op transparante wijze op
van de voortgang bij de uitvoering van de hoogte van de voortgang bij de
projecten van gemeenschappelijk belang uitvoering van projecten van
en de daartoe gedane investeringen. gemeenschappelijk belang en de daartoe

gedane investeringen). Hierbij gaat het
onder andere om gedetailleerde
statistische gegevens in verband met alle
relevante financiéle bijstand in de vorm
van subsidies, leningen of andere
financieringsinstrumenten die wordt
gebruikt voor elk project van
gemeenschappelijk belang en voor elke
vervoerswijze in het kernnetwerk en het
uitgebreide netwerk op het niveau van de
Unie en in de betrokken lidstaat. De
vormen van financiéle bijstand waarmee
in dit rapport rekening moet worden
gehouden zijn met name:

- financiéle bijstand krachtens
Verordening XXXX [Connecting Europe
Facility];

- financiéle bijstand krachtens
Verordening XXXX en Verordening
XXXX [Cohesiefonds, EFRO];

- financiéle bijstand krachtens
Verordening XXXX [Horizon 2020];

- financiéle bijstand in de vorm van
leningen en financieringsinstrumenten
van de Europese Investeringsbank;

- alle andere middelen.

Het TENtec is openbaar en gemakkelijk
toegankelijk. Het bevat projectspecifieke
en actuele informatie over de vormen en
bedragen van financiéle bijdragen van de
Unie, alsook over de voortgang van elk
project.

De lidstaten bezorgen de Commissie De lidstaten bezorgen de Commissie
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samenvattingen van nationale plannen en
programma's die zij met het oog op de
ontwikkeling van het trans-Europese
vervoersnetwerk opstellen, met name wat
betreft het kernnetwerk. Na aanneming
zenden de lidstaten de nationale plannen
en programma's ter kennisgeving naar de
Commissie.

samenvattingen van nationale plannen en
programma's die zij met het oog op de
ontwikkeling van het trans-Europese
vervoersnetwerk opstellen, met name wat
betreft het kernnetwerk. Na aanneming
zenden de lidstaten de nationale plannen en
programma's ter kennisgeving naar de
Commissie.

Amendement 165
Voorstel voor een verordening
Artikel 54 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Vanaf de inwerkingtreding van deze
verordening publiceert de Commissie om
de twee jaar na raadpleging van het in
artikel 54 bedoelde comité een
voortgangsrapport over de
tenuitvoerlegging van deze richtsnoeren,
dat aan het Europees Parlement, de Raad,
het Europees Economisch en Sociaal
Comité en het Comité van de Regio's wordt
voorgelegd.
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Amendement

2. Vanaf de inwerkingtreding van deze
verordening publiceert de Commissie om
de twee jaar na raadpleging van het in
artikel 54 bedoelde comité een
voortgangsrapport over de
tenuitvoerlegging van deze richtsnoeren,
dat aan het Europees Parlement, de Raad,
het Europees Economisch en Sociaal
Comité en het Comité van de Regio's wordt
voorgelegd. Het rapport bevat
gedetailleerde statistische gegevens in
verband met de verschillende in lid 1
vermelde vormen van financiéle bijstand
voor de verschillende vervoerswijzen en
andere elementen van het in hoofdstuk I1
en I1I uiteengezette kernnetwerk en
uitgebreide netwerk op het niveau van de
Unie en in elke lidstaat.

Het rapport voorziet ook in:

- een analyse en een uitleg van het
dynamische en evolutieve karakter van
het trans-Europese vervoersnetwerk met
betrekking tot voltooide projecten van
gemeenschappelijk belang die leiden tot
mogelijke veranderingen in de passagiers-
en goederenvervoersstromen en in de
benutting van de vervoerswijzen;

- gedetailleerde informatie over de interne
coordinatie door de Commissie van alle in
lid 1 vermelde vormen van financiéle
bijstand met het oog op een coherente
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toepassing van de TEN-T-richtsnoeren
overeenkomstig de doelstellingen en
prioriteiten ervan.

Motivering

Het door de Commissie voorbereide voortgangsrapport moet meer gedetailleerde gegevens en
bijkomende elementen bevatten. Het moet het evolutieve karakter van het TEN-T weerspiegelen
en uiteenzetten alsook gedetailleerde informatie verschaffen over de interne coordinatie door de
Commissie van alle vormen van financiéle bijstand voor het TEN-T.

Amendement 166
Voorstel voor een verordening
Artikel 54 — lid 3 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) past zij de kaart met
kernnetwerkcorridors aan om
veranderingen in de lijst van
kernnetwerkcorridors in bijlage I van
Verordening (EU) nr. XXXX/2012
[Connecting Europe Facility] te
weerspiegelen.

Motivering

Voor de aanpassing van de kaart met kernnetwerkcorridors moet er een gedelegeerde handeling
worden opgenomen.

Amendement 167
Voorstel voor een verordening
Artikel 54 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 54 bis

Inspraak van de regionale en lokale
autoriteiten en het maatschappelijk
middenveld

De lidstaten zien erop toe dat bij de
planning en uitwerking van een project
van gemeenschappelijk belang de
belangen van regionale en lokale
autoriteiten alsmede van het lokale
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maatschappelijk middenveld die door
dergelijk project zijn betroffen, naar
behoren in aanmerking worden genomen.
Voor 1 december 2013 stelt de Commissie
daartoe richtsnoeren en een handleiding
met beste praktijken voor.

Motivering

De Commissie moet enkele richtsnoeren en een handleiding met beste praktijken ontwikkelen om
het lokale en regionale maatschappelijk middenveld naar behoren bij TEN-T-projecten te
betrekken en om deze projecten samen met elkaar in plaats van tegenover elkaar uit te werken.
Zo kunnen lange en dure projectvertragingen worden vermeden.

Amendement 168
Voorstel voor een verordening
Artikel 54 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 54 ter

Methoden voor de sociaaleconomische
kosten-batenanalyse, beoordeling van de
Europese meerwaarde en
klimaateffectbeoordeling

Op basis van de definities in artikel 3
werkt de Commissie gedetailleerde
methoden uit voor:

— een sociaaleconomische kosten-
batenanalyse;

— een beoordeling van de Europese
meerwaarde;

— klimaateffectbeoordelingen.

Deze methoden worden gebruikt voor de
beoordeling van projecten van
gemeenschappelijk belang als bedoeld in
artikel 7. De Commissie besteedt met
name aandacht aan het 7o gering
mogelijk houden van de administratieve
lasten die de uitgebreidere beoordeling
met zich mee kan brengen, met name voor
kleinere projecten met een laag geraamd
totaalbudget.

Deze methoden worden uiterlijk 31
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januari 2014 overeenkomstig de
procedure van artikel 56 bij gedelegeerde
handelingen vastgesteld.

Motivering

Nieuwe eisen zoals de klimaateffectbeoordeling moeten het beoogde doel dienen, zonder de
administratieve procedures, die voor kleinere projecten en voor een aantal lidstaten problemen
kunnen opleveren, onnodig ingewikkeld te maken.

Amendement 169
Voorstel voor een verordening
Artikel 57

Door de Commissie voorgestelde tekst

Uiterlijk op 31 december 2023 maakt de
Commissie een evaluatie van de
verwezenlijking van het kernnetwerk en
evalueert zij de overeenstemming met de
bepalingen van deze verordening en de
voortgang van de uitvoering.

PE489.704v03-00

90/168

Amendement

Uiterlijk op 31 december 2023 maakt de
Commissie met hulp van de Europese
codrdinatoren een evaluatie van de
verwezenlijking van het kernnetwerk en
evalueert zij:

a) de overeenstemming met de bepalingen
van deze verordening;

b) de voortuigang die bij de
tenuitvoerlegging van deze verordening is
geboekt;

¢) veranderingen in de passagiers- en
goederenvervoersstromen;

d) ontwikkelingen op het vlak van de
investeringen in nationale
vervoersinfrastructuur;

e) de noodzaak van wijzigingen in deze
verordening.

In aanvulling op die evaluatie beoordeelt
de Commissie of er nieuwe trajecten, zoals
bepaalde grensoverschrijdende projecten
die in Besluit nr. 661/2010 inzake de
TEN-T-richtsnoeren als prioritair waren
aangemerkt, in het kernnetwerk moeten
worden opgenomen, en dient zij daartoe
zo nodig een wetgevingsvoorstel in.
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Amendement 170
Voorstel voor een verordening
Artikel 59 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2. De Commissie kan als onderdeel van Schrappen
haar actieve toezicht op de

verwezenlijking van het kernnetwerk en

rekening houdend met het

evenredigheids- en subsidiariteitsbeginsel

beslissen passende maatregelen te nemen.

Motivering

De Commissie mag niet het recht hebben om eenzijdig over deze maatregelen te beslissen.
Daarom moet dit lid worden geschrapt.

Amendement 171
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 04/33

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- het spoorwegtraject Aarhus -
Frederikshavn - Hirtshals

- de Zweedse bevaarbare binnenwateren
die Goteborg verbinden met de meren in
het achterland;

- de Zweedse bevaarbare binnenwateren
die Stockholm verbinden met de meren in
het achterland.

aan het uitgebreide netwerk toevoegen:
- spoorlijn Nykobing - Gedser

- de Zweedse bevaarbare binnenwateren
die Goteborg verbinden met de meren in
het achterland;

- de Zweedse bevaarbare binnenwateren
die Stockholm verbinden met de meren in
het achterland.

Amendement 172
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 05/33
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 173
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 07/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 174
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 08/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 175
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 10/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

PE489.704v03-00

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- het spoorwegtraject van Aarhus naar
Hirtshals en Fredrikshavn

- het wegentraject van Aarhus naar
Hirtshals en Fredrikshavn

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de luchthaven Nottingham East
Midlands (UK)

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:
- de havens van Guyane (FR) en Lille

aan het kernnetwerk voor
goederenvervoer per spoor,
passagiersvervoer per spoor en
wegvervoer toevoegen:

- het traject Nantes Saint Nazaire - Lyon
(FR)

aan het uitgebreide netwerk toevoegen:

- de spoorwegverbinding tussen Colmar
(FR) en Freiburg (DE)

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:
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Amendement 176
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 11/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 177
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 12/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 178
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 13/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\924464NL.doc

- de havens van Bergen op Zoom, Almelo,
Moerdijk, Nijmegen, Kortrijk-Bossuit

- de haven van Deventer
aan het uitgebreide netwerk toevoegen:

- de goederenspoorlijn Valenciennes -
Mons/Bergen

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:
- de luchthaven Luik-Bierset (BE)

- de haven van Valenciennes

Amendement

aan het uitgebreide netwerk toevoegen:

- de spoorlijn Berlijn - Kiistrin - Kiet -
Kostrzyn nad Odra - Gdansk

- de spoorlijn Berlijn - Forst (Lausitz) -
Wroclaw

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de haven van Niirnberg

Amendement

aan het uitgebreide netwerk toevoegen:

- de hogesnelheidsspoorverbinding Usti
nad Labem - Dresden

- modernisering van het grensstation
Ceska Kubice — Rezno (Regensburg)
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Amendement 179
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 14/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 180
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 15/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 181
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 16/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 182
Voorstel voor een verordening

PE489.704v03-00

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de spoorwegverbinding Berlijn -
Szczecin

- het hogesnelheidsspoor Praag-Lovosice
- de haven van Usti nad Labem

- de haven van Komarno

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de spoorweg- en wegverbinding Berlijn -
Szczecin

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de haven van Santa Cruz de Tenerife
(ES)

de volgende trajecten voor
goederenvervoer per spoor toevoegen aan
het uitgebreide netwerk:

— Avila — Salamanca

— Leon — Zamora — Salamanca —
Plasencia

— Los Rosales — Zafra

— Torralba — Soria — Castejon
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Bijlage I — deel 17/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 183
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 18/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\924464NL.doc

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de luchthaven van Las Palmas de Gran
Canaria (ES)

- de luchthaven 'Tenerife Sur' (ES)
- de luchthaven van Malaga (ES)
- de luchthaven van Alicante (ES)

- het multimodale platform van Alcazar de
San Juan (ES)

- het multimodale platform van Leon (ES)

- het multimodale platform van Antequera
(ES)

- het multimodale platform van Murcia
(ES)

- het multimodale platform van Valladolid
(ES)

- het multimodale platform van Zaragoza
(ES)

de volgende trajecten voor
reizigersvervoer per spoor toevoegen aan
het uitgebreide netwerk:

— Los Rosales — Zafra

de volgende wegtrajecten toevoegen aan
het uitgebreide netwerk:

— Avila — Salamanca

- Avila - Villacastin

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:
- de haven van Cagliari (IT)
- de haven van Cremona

- de haven van Mantua
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Amendement 184
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 19/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 185
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 20/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 186
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 21/33

Door de Commissie voorgestelde tekst

PE489.704v03-00

- het multimodale platform van
Cervignano

- het multimodale platform van Florence

- het multimodale platform van Verona

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de luchthaven van Cagliari (IT)

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de spoorwegverbinding Ungheni - lasi -
Suceava - De j - Cluj Napoca - Coslari
(goederenvervoer)

Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:

- de spoorwegverbinding Ungheni - lasi -
Suceava - Dej - Cluj Napoca - Coslari
(personenvervoer)

- de wegverbinding Ungheni - Miclauseni-
Miraslau-Sebes

- de wegverbindingen Boekarest - Craiova
- Calafat

- de haven van Galati
aan het uitgebreide netwerk toevoegen:

- de wegverbinding Constanta - Tulcea -
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Galati - Braila

Amendement 187
Voorstel voor een verordening
Bijlage I — deel 22/33 en 23/33

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

aan het kernnetwerk toevoegen:
- de haven van Heraklion (EL)
- de luchthaven van Heraklion (EL)

Amendement 188
Voorstel voor een verordening
Bijlage II - Afdeling 1 bis

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
de volgende knooppunten aan het
kernnetwerk toevoegen:
- Cagliari (IT)
- Heraklion (EL)

- Las Palmas de Gran Canaria / Santa
Cruz de Tenerife (ES)

Amendement 189
Voorstel voor een verordening
Bijlage II — Afdeling 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

de volgende havens aan het kernnetwerk
toevoegen:

- Cagliari (IT)

- Heraklion (EL)

- Santa Cruz de Tenerife (ES)

- Felixstowe - Harwich (Cluster) (UK)

Amendement 190
Voorstel voor een verordening
Bijlage IT — Afdeling 2 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst

PE489.704v03-00

98/168

Amendement

De lijsten van luchthavens, havens,
binnenhavens en spoorwegterminals die
tot het kernnetwerk en het uitbreide
netwerk behoren, worden toegevoegd aan
deze bijlage.

RR\924464NL.doc



TOELICHTING

Het trans-Europese vervoersnetwerk (TEN-T) is een van de belangrijkste projecten van de
Europese Unie. Het vormt de ruggengraat van de gemeenschappelijke markt en is onmisbaar
voor de mobiliteit van Europese burgers, voor de economische, sociale en territoriale cohesie en
voor de creatie van economische groei en werkgelegenheid.

De huidige uitdagingen voor de verwezenlijking van het TEN-T zijn welbekend: een
aanzienlijke vertraging in de verwezenlijking van veel TEN-T-projecten, een moeizame
projectfinanciering in tijden van economische crisis, een gebrek aan codrdinatie tussen de
verschillende gecentraliseerde en gedecentraliseerde financieringsinstrumenten, alsook een
gebrek aan informatie en statistieken over de financiering van projecten, met name over
financiéle bijstand van de structuurfondsen, het cohesiefonds en de EIB.

In haar voorstel wil de Commissie deze uitdagingen aangaan door het huidige TEN-T-beleid
drastisch aan te passen.

Methodologie en tweelagenstructuur

Voortaan worden de op de kaarten in bijlage geillustreerde projecten van gemeenschappelijk
belang vooraf bepaald op basis van een methodologie met gemeenschappelijke criteria voor het
hele netwerk en alle vervoerswijzen. Deze methodologie werd op 8 mei 2012 tijdens de
hoorzitting over de TEN-T-richtsnoeren en in het daar verstrekte document door de Commissie
uitgelegd.

Voor de rapporteurs is deze nieuwe methodologie een cruciaal element van het nieuwe TEN-T-
beleid. Ze verschaft inzicht in de structuur van het TEN-T en bevordert een strategische en
conceptuele planning waarin alle gebieden in gelijke mate en overeenkomstig de
vervoersbehoeften aan bod komen. Ze helpt tevens arbitraire beslissingen voorkomen. Voor het
TEN-T is immers de Europese dimensie van tel in plaats van de louter nationale, regionale of
lokale wensen. De rapporteurs vinden de door de Commissie in haar voorstel uiteengezette
onderliggende methodologie correct en evenwichtig.

Deze methodologie leidt tot een structuur met twee lagen, het uitgebreide netwerk en het
kernnetwerk. Deze vormt de basis voor de bepaling van projecten van gemeenschappelijk belang
en de rapporteurs staan volledig achter deze aanpak. Hetzelfde geldt voor de bijlagen van deze
verordening waarin de eventuele projecten van gemeenschappelijk belang als resultaat van de
toegepaste methodologie worden uiteengezet. De rapporteurs stellen enkel twee kleine
aanpassingen voor binnen het kader van de methodologie en in volstrekte overeenstemming met
de logica erachter:

1) de opname van goederenluchthavens met een goederenoverslag van meer dan 1% van de
totale jaarlijkse goederenoverslag in Europa zodat de luchthavens van Luik en East Midlands

ook deel van het kernnetwerk worden;

2) de opname van stedelijke knooppunten op de voornaamste Europese eilanden. Op die manier
zouden Cagliari op Sardini€ (1,68 miljoen inwoners), Heraklion op Kreta (NUTS 1 met 1,11

RR\924464NL.doc 99/168 PE489.704v03-00

NL



NL

miljoen inwoners) en Las Palmas op Gran Canaria (NUTS 1 met 2,12 miljoen inwoners)
stedelijke knooppunten worden en zouden hun respectieve luchthavens en havens deel van het
kernnetwerk worden.

Prioriteiten en Europese meerwaarde

Een van de belangrijkste prioriteiten voor het TEN-T moet zijn om met schaarse financiéle
middelen de Europese meerwaarde maximaal te vergroten en de grootst mogelijke vooruitgang
te verwezenlijken. Ten einde deze doelstelling te bereiken stelt de Commissie een sterkere
prioritering voor. Zo ligt de nadruk duidelijk op de belangrijkste elementen van het TEN-T (met
name knelpunten, ontbrekende schakels en grensoverschrijdende projecten), alsook op duurzame
vervoerswijzen en complementaire elementen zoals ITS. Uw rapporteurs staan achter deze
aanpak, maar stellen voor om nog een stap verder te gaan dan het voorstel van de Commissie. In
de eerste plaats is het zaak om enkele striktere criteria voor projecten van gemeenschappelijk
belang te bepalen door artikel 4 (Doelstellingen) en artikel 10 (Prioriteiten) beter te structureren
en door de ontvankelijkheidsvoorwaarden in artikel 7 enigszins te verengen.

Daarnaast blijft het concept Europese meerwaarde in het voorstel van de Commissie eerder vaag.
Het lijkt verschillende betekenissen te hebben naargelang het type marktspeler. De rapporteurs
menen dat er een op het TEN-T toegespitste definitie nodig is. Hetzelfde geldt voor de
sociaaleconomische kosten-batenanalyse.

Nadat deze verordening is aangenomen, is het de taak van de Commissie om de gedetailleerde
methodologieén uit te werken die zullen worden gebruikt om projecten van gemeenschappelijk
belang te beoordelen. Het gebruik van een gedelegeerde handeling garandeert dat het Parlement
bij dit proces wordt betrokken.

De rapporteurs delen de mening van de Commissie dat er bindende deadlines nodig zijn voor de
voltooiing van zowel het kernnetwerk als het uitgebreide netwerk (respectievelijk 2030 en 2050).
Deze helpen om het TEN-T een noodzakelijk zetje te geven.

TEN-T en duurzame groei

Voorts is er een sterkere band nodig tussen de TEN-T-doelstellingen en -prioriteiten enerzijds en
de EU 2020-strategie anderzijds om de toekomstige uitdagingen beter weer te geven.

Gezien het langdurige effect van de vervoersinfrastructuur op het klimaat lijkt het onontbeerlijk
om voor nieuwe en aangepaste infrastructuurprojecten klimaateffectbeoordelingen uit te voeren.
De behoefte daaraan is des te groter gezien de enorme uitdagingen voor het vervoersbeleid om
koolstofemissies in te perken en de daaruit voortvloeiende ambitieuze doelstellingen uit het
Witboek vervoer. Daarom moeten klimaateffectbeoordelingen worden ingewerkt in de
sociaaleconomische kosten-batenanalyse zoals vereist in artikel 7.

Codordinatie en uitvoeringsinstrumenten
In hoofdstuk IV stelt de Commissie een multimodale aanpak van kernnetwerkcorridors voor. De

10 voorgestelde kernnetwerkcorridors bestrijken de belangrijkste grensoverschrijdende
verkeersstromen over lange afstand. Zij doen dienst als belangrijkste instrument voor een
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gecoordineerde uitvoering van het kernnetwerk. Deze corridors bestrijken in principe drie
vervoerswijzen, doorkruisen minstens drie lidstaten en zijn over het algemeen verbonden met
een zeehaven.

De Commissie stelt voor dat er Europese codrdinatoren worden aangewezen voor de coordinatie
en het bestuur van de kernnetwerkcorridors (artikel 51). Corridorplatforms onder het toezicht van
de respectieve Europese coordinator vereenvoudigen het bestuur van deze corridors (artikel 52).
Het platform kan worden ingesteld als een permanente juridische entiteit, zoals een Europees
economisch samenwerkingsverband. De lidstaten stellen in samenwerking met het
corridorplatform corridorontwikkelingsplannen op.

De rapporteurs steunen deze aanpak. Een betere codrdinatie is immers een andere pijler van het
nieuwe TEN-T-beleid. De ervaring met codrdinatoren bij sommige van de huidige prioritaire
TEN-T-projecten is tot dusver vrij positief. Hun nieuwe rol moet nog verder worden
verduidelijkt en uitgebreid. Dankzij het corridorplatform en het corridorontwikkelingsplan
kunnen ze zich op een geharmoniseerde structuur baseren. De rapporteurs vinden dit de juiste
aanpak. Er werden echter een aantal elementen toegevoegd. In de bestuursstructuur moet
bijvoorbeeld meer rekening worden gehouden met andere aanpakken van corridors (bv. corridors
voor goederenvervoer). De betrokkenheid van regionale en lokale autoriteiten alsook
vertegenwoordigers van betreffende zee- en binnenhavens moet worden verbeterd.

Opmerkingen bij specifieke vervoerswijzen

De rapporteurs zijn ingenomen met het plan van de Commissie om de Europese zeehavens
verder uit te bouwen als multimodale toegangspoorten, maar benadrukken tegelijkertijd dat het
concept snelwegen op zee vrij vaag is. Bovendien hebben ze aan belang moeten inboeten in
vergelijking met de vrij prominente rol die ze in de huidige TEN-T-richtsnoeren toebedeeld
krijgen. Daarom en om hun strategische belang te benadrukken stellen de rapporteurs voor om
het project snelwegen op zee te laten herzien.

Op het vlak van de binnenwaterwegen zijn de rapporteurs ingenomen met de aandacht voor deze
vervoerswijze, in het bijzonder met betrekking tot de Connecting Europe Facility. Sommige
gebieden van specifiek belang voor dier- en plantensoorten, zoals natuurlijke, ongerepte, vrij
stromende rivieren en Natura2000-gebieden, moeten van de vereisten voor binnenwaterwegen,
met name de vereisten van klasse IV in artikel 17, worden uitgesloten. In dit geval moeten de
vaartuigen zich aan de rivier aanpassen en niet omgekeerd.

Bekommernissen van het lokale maatschappelijk middenveld en projectvertragingen

Een van de kwesties die almaar aan belang winnen werd niet door de Commissie aangekaart: hoe
kan een gepaste raadpleging en deelname van de door een bepaald project getroffen burgers (bv.
spoorweglawaai, verontreiniging, enz.) in het planningsproces worden verzekerd? Dit is van
essentieel belang om de impact van controversiéle projecten te verzachten en om langdurige
conflicten op lokaal en regionaal niveau die vaak tot aanzienlijke projectvertragingen leiden te
vermijden. Momenteel stuit een aantal belangrijke projecten op hevig verzet van de lokale
bevolking (bv. basistunnel tussen Lyon en Turijn, Stuttgart 21). De Commissie moet daarom
richtsnoeren opstellen om de lokale/regionale autoriteiten en het maatschappelijk middenveld
naar behoren bij TEN-T-projecten te betrekken en om deze projecten samen met elkaar in plaats
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van tegenover elkaar uit te werken.
Transparantie, controle, rapportage en interne coordinatie

Overeenkomstig artikel 54, lid 1, van het voorstel inzake de TEN-T-richtsnoeren moeten de
lidstaten de Commissie op gezette tijden via het interactieve geografische en technische
informatiesysteem voor het trans-Europese vervoersnetwerk (TENtec) op de hoogte houden van
de voortgang bij de uitvoering van projecten van gemeenschappelijk belang en de daartoe gedane
investeringen.

Dit systeem biedt een grote kans om beterschap te brengen in de huidige onbevredigende situatie
met betrekking tot de beschikbaarheid van informatie over al de verschillende
financieringsvormen voor projecten van gemeenschappelijk belang. In het bijzonder het gebrek
aan transparantie en informatie over TEN-T-projecten die door de structuurfondsen en het

cohesiefonds worden gefinancierd werd in het verleden al door de TRAN-commissie
bekritiseerd.

Uit het voorstel van de Commissie blijkt echter niet duidelijk of de lidstaten in deze TENtec
gegevens van al de verschillende financieringsinstrumenten moeten invoeren. De rapporteurs
hebben besloten om hier duidelijkheid te scheppen en er ook gegevens over leningen van de
Europese Investeringsbank (EIB) in op te nemen. Daarnaast moeten niet alleen de
rapporteringsverplichtingen voor de lidstaten worden verstrengd. Het door de Commiissie
voorbereide tweejaarlijkse voortgangsrapport moet ook meer gedetailleerde gegevens en
bijkomende elementen bevatten. Het moet het evolutieve karakter van het TEN-T weerspiegelen
en uiteenzetten alsook gedetailleerde informatie verschaffen over de interne coordinatie door de
Commissie van alle vormen van financiéle bijstand voor het TEN-T. Dat laatste is zeer
belangrijk opdat het Europees Parlement kan overzien of het financieringsbeleid van alle
financiéle programma's wordt uitgevoerd in overeenstemming met de TEN-T-richtsnoeren.
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15.10.2012

ADVIES VAN DE COMMISSIE MILIEUBEHEER, VOLKSGEZONDHEID EN
VOEDSELVEILIGHEID

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad betreffende
EU-richtsnoeren voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnet
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Rapporteur voor advies: Elena Oana Antonescu

BEKNOPTE MOTIVERING

Inleiding

Vervoer vormt de ruggengraat van een succesvolle economie en een van de hoekstenen voor
sociale samenhang en integratie in onze maatschappij.

Lacunes in de trans-Europese vervoersnetwerken (TEN-T) hebben dan ook een aanzienlijke
impact op het vrije verkeer van goederen en personen. Een toegankelijke en efficiénte
vervoersinfrastructuur is van essentieel belang voor de aanwezigheid van goed functionerende
vervoersdiensten, voor het vrije verkeer en voor het vermogen van alle regio’s in de Europese
Unie om op de interne markt concurrerend te blijven. Een voorwaarde voor een goed werkend
vervoerssysteem is de aanwezigheid van slimme infrastructuur. Investeringen in infrastructuur
zijn over een lange periode rendabel en bieden als zij goed zijn geconstrueerd of ontworpen
generaties lang voordelen.

Kernelementen voor betere TEN-T

De rapporteur is het in principe eens met het tweeledige concept van een kernnetwerk en een
uitgebreid netwerk die elkaar aanvullen. Het kernnetwerk zal in grote mate bepalend zijn voor
het karakter en de aard van het uitgebreide netwerk. Gezien de lange termijnen (tot 2030 en tot
2050) zal het echter moeilijk zijn om ver vooruit te kijken en met bindende deadlines te werken.

De rapporteur is van mening dat de richtsnoeren bedoeld zijn om de connectiviteit en daarmee
het functioneren van de interne markt te verbeteren door economische groei en mobiliteit
mogelijk te maken, hetgeen van essentieel belang is voor de kwaliteit van het bestaan van de
Europese burgers.
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Wat de keuze van projecten betreft is de rapporteur van oordeel dat het uitgangspunt in de
verschillende geografische gebieden van de Europese Unie sterk kan verschillen. Daarom is er
een gedifferentieerde en evenwichtige aanpak nodig, waarbij rekening wordt gehouden met deze
situatie, de toekomstige behoeften van de verschillende regio’s en lidstaten en het feit dat de
verschillende soorten vervoer elkaar aanvullen. Zo hebben vervoer per spoor of over de
binnenwateren uit milieuoogpunt een mogelijk voordeel boven wegvervoer, maar zij kunnen
nooit de fijnmazigheid van het wegvervoer evenaren, dat zeker waar het gaat om slecht
bereikbare of afgelegen gebieden of afleveringspunten, om het laatste deel van het traject tot
bijvoorbeeld zeewegen, dan wel om kleine afstanden of kleine ladingen, onvervangbaar blijft.

Het gebruik van fossiele brandstoffen is bij de meeste soorten vervoer van oudsher zeer
dominant geweest, maar er tekenen zich veranderingen af: groene stroom, alternatieve
brandstoffen, vrachtwagens van het type EURO 5 en 6 met drastisch verlaagde emissies, en
grotere efficiéntie bij alle soorten vervoer zullen in de toekomst wellicht goede vooruitzichten
bieden.

Het aanvullen van de “ontbrekende schakels” zoals grensoverschrijdende verbindingen en
knelpunten zou een goede mogelijkheid zijn om Europese toegevoegde waarde te laten zien,
maar dit is geen kwestie van alleen maar infrastructuur. Er zijn ook administratieve
hervormingen nodig om de procedures aan de grenzen te bespoedigen. De rapporteur moedigt de
Commissie dan ook aan haar inspanningen in deze zin voort te zetten.

In stedelijke gebieden veroorzaakt het vervoer files, lawaai en luchtverontreiniging. Deze
elementen hebben een negatief effect op de luchtkwaliteit en de kwaliteit van het bestaan in
steden, waar momenteel al een groot deel van de bevolking woont en volgens demografische
voorspellingen in de toekomst nog meer mensen zullen wonen. De verbeteringen op het gebied
van uitlaatgassen van passagiers- en vrachtvoertuigen zijn gedeeltelijk teniet gedaan door de
grotere vraag naar vervoer, en daarom zou een groter gebruik van voertuigen met lage of geen
emissies in steden een mogelijke oplossing vormen. De vraag naar vervoer is zeer veranderlijk,
hetgeen betekent dat er overtuigende alternatieven moeten worden aangeboden om de
noodzakelijke veranderingen te bewerkstelligen.

De rapporteur verwelkomt de door de Commissie in artikel 5 geplande inspanningen om bij het
benutten van infrastructuur een zuinig gebruik van hulpbronnen te maken. Dit zal voor de
betrokken actoren kosteneffectief zijn en aansluiten bij hetgeen het Europees Parlement zal
vaststellen met betrekking tot het stappenplan voor efficiént hulpbronnengebruik. Hierbij zou het
moeten gaan om het gebruik van slimme vervoerssystemen, satellietnavigatie, betere logistiek
(25% van het zware vrachtvervoer moet nog steeds met lege voertuigen rijden), soepele
intermodale verschuiving zodat elk type vervoer van zijn eigen kwaliteiten profiteert, en
voortzetting van onderzoek en ontwikkeling op dit terrein.

De aanleg van infrastructuur in de vorm van spoorwegen, snelwegen enz. kan aanzienlijke
consequenties hebben voor natuurlijke habitats en kan ertoe bijdragen dat het bestaan van
bepaalde diersoorten bedreigd wordt. De bescherming van de biodiversiteit is van essentieel
belang voor de leefbaarheid van onze ecosystemen en het profijt dat wij hiervan hebben.
Bevindingen omtrent negatieve gevolgen voor de biodiversiteit moeten dan ook volledig in
aanmerking worden genomen bij het ontwerpen, aanleggen en financieren van
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vervoersinfrastructuur.

De rapporteur is van mening dat bij de herziening van de tenuitvoerlegging van het kernnetwerk
die de Commissie to 31 december 2023 moet uitvoeren, rekening moet worden gehouden met de
economische en budgettaire situatie van de Unie en de individuele lidstaten, en dat in overleg
met de lidstaten moet worden nagegaan of het kernnetwerk tegen de achtergrond van de
ontwikkeling van vervoersstromen en nationale investeringsplannen moet worden aangepast.

AMENDEMENTEN

De Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid verzoekt de ten principale
bevoegde Commissie vervoer en toerisme onderstaande amendementen in haar verslag op te

nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

(3) Deze specifieke doelstellingen moeten
worden verwezenlijkt door met een
efficiént gebruik van de hulpbronnen
verbindingen en interoperabiliteit tussen
nationale vervoersnetwerken tot stand te
brengen.

Amendement

(3) Deze specifieke doelstellingen moeten
worden verwezenlijkt door met een
efficiént gebruik van de hulpbronnen
verbindingen en interoperabiliteit tussen
nationale vervoersnetwerken tot stand te
brengen. De interoperabiliteit in het
spoorvervoer zou kunnen worden vergroot
met behulp van innoverende oplossingen
die de compatibiliteit tussen de
verschillende systemen verbeteren, zoals
boorduitrusting en sporen die geschikt
zijn voor meerdere spoorbreedtes.

Motivering

In de verordening moet aandacht worden besteed aan innoverende oplossingen ter verbetering

van de interoperabiliteit.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 11

Door de Commissie voorgestelde tekst

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet tegen 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsten op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.

Amendement 4
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Amendement

(5 bis) Het beleid inzake trans-Europese
transportnetwerken moet bijdragen tot de
EU 2050-klimaatdoelstellingen
overeenkomstig de mededeling van de
Commissie over ‘Een routekaart voor een
concurrerende koolstofarme economie in
2050”. Hiertoe moeten de betrokken
doelstellingen concreet worden vertaald
naar criteria voor de tenuitvoerlegging
van projecten en de toewijzing van
middelen.

Amendement

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet tegen 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsten op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa en moet
bijdragen tot het bereiken van de
doelstelling om de van vervoer afkomstige
emissies van broeikasgassen te
verminderen, in het bijzonder
grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.
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Voorstel voor een verordening
Overweging 23 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Artikel 3 — letter e

Door de Commissie voorgestelde tekst

(e) "Europese meerwaarde van een
project": de waarde van een project die
voortvloeit uit de betrokkenheid van de
Unie en die bovenop de waarde komt die
anders door maatregelen van de lidstaat
alleen zou zijn gecreéerd;

PE489.704v03-00

Amendement

(23 bis) De wetgeving van de Unie op het
gebied van de TEN-T-richtsnoeren moet
waarborgen dat infrastructuurprojecten
van de Unie voldoende rekening houden
met milieu- en biodiversiteitsaspecten, en
tevens meetbare maatregelen omvatten
om tot een koolstofarme,
klimaatbestendige en zuinig met
hulpbronnen omgaande economie te
komen. De trans-Europese
vervoersnetwerken dienen bij te dragen
aan het bereiken van de doelstellingen
van de Europa 2020-strategie en dienen
de overgang naar een koolstofarme
economie te bevorderen.

Amendement

(e) "Europese meerwaarde van een
project": de waarde van een project die
voortvloeit uit de betrokkenheid van de
Unie en die bovenop de waarde komt die
anders door maatregelen van de lidstaat
alleen zou zijn gecreéerd. Deze
meerwaarde draagt bij aan het bereiken
van de doelstellingen van de

Europa 2020-strategie en de Routekaart
voor een koolstofarme economie in 2050;
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Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het trans-Europese vervoersnetwerk
bevordert vervoersdiensten en -activiteiten
die:

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van de gebruikers
binnen de Unie en voor vervoer van en
naar derde landen en aldus bijdragen tot
verdere economische groei en
concurrentiekracht;

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 1 — letter a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 9

RR\924464NL.doc

Amendement

1. Het trans-Europese vervoersnetwerk
komt ten goede aan de territoriale
samenhang van de Unie, draagt bij tot de
volledige tenuitvoerlegging van de interne
markt en bevordert vervoersdiensten en -
activiteiten die:

Amendement

(a) voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van de gebruikers
binnen de Unie en voor vervoer van en
naar derde landen, en die aldus bijdragen
tot verdere economische groei en
concurrentiekracht van de Unie in een
mondiaal perspectief;,

Amendement

(a bis) het vrije verkeer van goederen en
personen op de interne markt stimuleren
en mobiliteitsdiensten van hoge kwaliteit
bieden onder efficiénter gebruik van
hulpbronnen;
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Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) economisch efficiént zijn, die bijdragen
tot de doelstellingen van een schoon
vervoer met een lage CO2-uitstoot,
brandstofzekerheid en milieubescherming,
die veilig en betrouwbaar zijn, en die
zowel voor passagiers- als
goederenvervoer strenge kwaliteitsnormen
hanteren;

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

(c) de meest geavanceerde technologische
en operationele concepten bevorderen;

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) alle regio's van de Unie op passende
wijze bereikbaar maken, en daarbij
sociale, economische en territoriale cohesie
bevorderen en een inclusieve groei
ondersteunen.
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Amendement

(b) economisch efficiént zijn, bijdragen tot
de doelstellingen van een schoon vervoer
met een lage CO2-uitstoot,
brandstofzekerheid en milieubescherming,
de uitstoot van broeikasgassen verder
verminderen conform de EU 2050-
klimaatdoelstellingen en de Routekaart
voor een concurrerende koolstofarme
economie in 2050, veilig en betrouwbaar
zijn, en die zowel voor passagiers- als
goederenvervoer strenge kwaliteitsnormen
hanteren;

Amendement

(c) de meest geavanceerde technologische
en operationele concepten voor alle
soorten vervoer bevorderen,;

Amendement

(d) alle regio's van de Unie passende
bereikbaarheid en connectiviteit bieden ,
en daarbij sociale, economische en
territoriale cohesie bevorderen en een
inclusieve groei ondersteunen.
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Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) de onderlinge verbinding en
interoperabiliteit van nationale
vervoersnetwerken;

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

(c) alle vervoerswijzen zo ontwikkelen dat
op lange termijn een duurzaam en
economisch efficiént vervoer wordt
verwezenlijkt;

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter e

Door de Commissie voorgestelde tekst

(e) de infrastructuur optimaal benutten;

RR\924464NL.doc

Amendement

(d bis) de impact op het milieu en
essentiéle natuurlijke goederen zoals
water, land en ecosystemen verminderen;

Amendement

(a) de onderlinge verbinding en
interoperabiliteit van nationale
vervoersnetwerken en van
grensoverschrijdende verkeersroutes,

Amendement

(c) alle vervoerswijzen zo ontwikkelen dat
op lange termijn zowel de EU-
klimaatdoelstellingen als een duurzaam en
economisch efficiént vervoer worden
verwezenlijkt;

Amendement

(e) moderne infrastructuur optimaal en
adequaat benutten;
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Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 4- lid 2 — letter

Door de Commissie voorgestelde tekst

(f) het algemeen gebruik van
vervoersmiddelen met het meest CO2-
neutrale effect promoten;

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter j

Door de Commissie voorgestelde tekst

(j) vervoersinfrastructuur ontwikkelen die
1s afgestemd op de specifieke situaties in
verschillende delen van de Unie en die de
Europese regio's, met inbegrip van
ultraperifere en andere perifere regio's, op
evenwichtige wijze bestrijkt;

Amendement

(f) een algemener gebruik van de beste
CO2-neutrale soorten vervoer bevorderen;

Amendement

(j) vervoersinfrastructuur ontwikkelen die
is afgestemd op de specifieke situaties in
verschillende delen van de Unie en die de
Europese regio's, met inbegrip van
ultraperifere gebieden, berggebieden,
afgelegen gebieden en andere perifere
regio's, op evenwichtige wijze bestrijkt;

Motivering

Er dient uitdrukkelijk te worden gewezen op de berggebieden, die bijzondere aandacht vereisen
omdat zij moeilijk toegankelijk zijn en vaak in milieuopzicht kwetsbare gebieden vormen.

Daarnaast zijn er afgelegen gebieden die zich weliswaar niet in de periferie van de EU bevinden
maar perifeer zijn in bredere zin, en te kampen hebben met specifieke problemen.

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter k bis nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(k bis) de ontwikkeling van infrastructuur
die rekening houdt met de noodzaak om
gebieden van ecologische waarde en de
biodiversiteit te beschermen.
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Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2 bis. Deze doelstellingen worden concreet
vertaald naar criteria voor de
tenuitvoerlegging van projecten en de
toewijzing van middelen.

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Lidstaten en, desgevallend, regionale en
lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met 0og voor een zuinig en duurzaam
gebruik van hulpbronnen door:

Lidstaten en, desgevallend, regionale en
lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met oog voor een zuinig gebruik van
hulpbronnen door:

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) op grote schaal nieuwe technologieén
en ITS in te voeren;
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Amendement

(b) op grote schaal nieuwe technologieén
en ITS-toepassingen in te voeren om
zuinig rijden te ondersteunen,
bijvoorbeeld door files of knelpunten rond
stedelijke gebieden of grensovergangen
weg te nemen,
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Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — letter g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst
(c) administratieve en technische
belemmeringen weg te nemen, met name

voor de interoperabiliteit van het netwerk
en voor de concurrentie;

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) een optimale integratie van de
vervoerswijzen te verzekeren;

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter f
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Amendement

(g bis) programma’s voor
verkeersveiligheid en vermindering van
risico’s en kans op ongevallen te
promoten;

Amendement

(c) administratieve en technische
belemmeringen weg te nemen, met name
voor de interoperabiliteit en
interconnectiviteit van het netwerk en voor
de concurrentie, als stap in de richting van
volledige tenuitvoerlegging van de interne
markt,

Amendement

(d) een optimale integratie van de
vervoerswijzen overeenkomstig de
omstandigheden en behoeften ter plaatse
te verzekeren;

RR\924464NL.doc



Door de Commissie voorgestelde tekst

(f) de kwaliteit van de infrastructuur op het
vlak van efficiéntie, veiligheid, beveiliging,
klimaat en, waar nodig, weerbaarheid ten
aanzien van rampen, milieuprestaties,
sociale omstandigheden, toegankelijkheid
voor alle gebruikers, kwaliteit van de
diensten en continuiteit van de
verkeersstromen, te verbeteren of te
handhaven;

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 — lid 3 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) rivieren, kanalen en meren voldoen aan
de vereisten voor waterwegen van klasse
IV als bepaald in het Europees Verdrag
inzake hoofdwaterwegen die van
internationaal belang zijn (AGN)
betreffende de nieuwe indeling van de
waterwegen en garanderen een continue
vrije hoogte onder bruggen;
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Amendement

(f) de inviloed op het klimaat te
minimaliseren, de kwaliteit van de
infrastructuur op het vlak van efficiéntie,
veiligheid, beveiliging, en, waar nodig,
weerbaarheid ten aanzien van rampen,
milieuprestaties, sociale omstandigheden,
toegankelijkheid voor alle gebruikers,
kwaliteit van de diensten en continuiteit
van de verkeersstromen, te verbeteren of te
handhaven;

Amendement

(a) rivieren, kanalen en meren voldoen aan
de vereisten voor waterwegen van klasse
IV als bepaald in het Europees Verdrag
inzake hoofdwaterwegen die van
internationaal belang zijn (AGN)
betreffende de nieuwe indeling van de
waterwegen en garanderen waar nodig een
continue vrije hoogte onder bruggen, met
inachtneming van het streven naar de
milieudoelstellingen van ten minste
Richtlijn 92/43/EEG van de Raad van 21
mei 1992 inzake de instandhouding van
de natuurlijke habitats en de wilde flora
en fauna*, Richtlijn 2000/60/EG van het
Europees Parlement en de Raad van 23
oktober 2000 tot vaststelling van een
kader voor communautaire maatregelen
betreffende het waterbeleid** en Richtlijn
2009/147/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 30 november 2009 inzake
het behoud van de vogelstand***.

*PB L 206 van 22.7.1992, blz. 7.
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Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) voor bestaande binnenwateren: de
nodige maatregelen om deze waterwegen
in overeenstemming te brengen met de
normen voor binnenwateren van klasse IV;

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 — letter b
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**PB L 327 van 22.12.2000, blz. 1.

***PB L 20 van 26. 1.2010, blz. 7.

Amendement

(a) voor bestaande binnenwateren: de
nodige maatregelen om deze waterwegen
waar nodig in overeenstemming te brengen
met de normen voor binnenwateren van
klasse IV, met inachtneming van het
streven naar de milieudoelstellingen van
ten minste Richtlijn 92/43/EEG van de
Raad van 21 mei 1992 inzake de
instandhouding van de natuurlijke
habitats en de wilde flora en fauna*,
Richtlijn 2000/60/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 23 oktober
2000 tot vaststelling van een kader voor
communautaire maatregelen betreffende
het waterbeleid™* en Richtlijn
2009/147/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 30 november 2009 inzake
het behoud van de vogelstand***.

*PB L 206 van 22.7.1992, blz. 7.

**PB L 327 van 22.12.2000, blz. 1.

***PB L 20 van 26. 1.2010, blz. 7.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) waar nodig, hogere normen bereiken
dan de normen voor binnenwateren van
klasse IV om aan de marktbehoeften
tegemoet te komen;

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Artikel 18 — lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 30
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Amendement

(b) waar nodig om aan de marktbehoeften
tegemoet te komen, hogere normen
bereiken dan de normen voor
binnenwateren van klasse 1V, met
inachtneming van het streven naar de
milieudoelstellingen van ten minste
Richtlijn 92/43/EEG van de Raad van 21
mei 1992 inzake de instandhouding van
de natuurlijke habitats en de wilde flora
en fauna*, Richtlijn 2000/60/EG van het
Europees Parlement en de Raad van 23
oktober 2000 tot vaststelling van een
kader voor communautaire maatregelen
betreffende het waterbeleid* en Richtlijn
2009/147/EG van het Europees Parlement
en de Raad van 30 november 2009 inzake
het behoud van de vogelstand***.

*PB L 206 van 22.7.1992, blz. 7.

**PB L 327 van 22.12.2000, blz. 1.

***PB L 20 van 26. 1.2010, blz. 7.

Amendement

1 bis. De lidstaten en andere
initiatiefnemers van projecten passen de
geintegreerde benadering toe bij de
planning van waterwegprojecten voor
binnenwateren, met name als zij (mede-
)financiering uit EU-programma's
aanvragen.
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Voorstel voor een verordening

Artikel 29 —lid 2 — letter a — punt ii bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement

(ii bis) de luchthaven is van strategisch
belang voor de betrokken regio.

Motivering

Alle luchthavens die van strategisch belang zijn voor de regio's moeten onder deze richtsnoeren

vallen, in elk geval in het uitgebreide netwerk.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Artikel 40

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefhemers van
projecten dienen met name te verzekeren
dat het verkeer van personen en goederen
op de vervoersinfrastructuur zeer veilig en
betrouwbaar verloopt.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 —lid 1
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Amendement

(e bis) maatregelen te bevorderen om
geluidsreductie aan de bron aan te
pakken;

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten dienen met name te verzekeren
dat het verkeer van personen en goederen
op de vervoersinfrastructuur zeer veilig en
betrouwbaar verloopt. De veiligheid van
het vervoer moet nog verder worden
geconsolideerd en verbeterd door middel
van samenwerking tussen de lidstaten en
met grote internationale actoren.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Bij de planning dienen de lidstaten en
andere initiatiefnemers van infrastructuur
projecten voldoende aandacht te besteden
aan de risicobeoordelingen en maatregelen
om de infrastructuur voldoende bestand te
maken tegen de klimaatverandering, in het
bijzonder met betrekking tot neerslag,
overstromingen, stormen, hoge
temperaturen en hittegolven, droogtes,
stijging van de zeespiegel en vloedgolven,
overeenkomstig alle in de toepasselijke

EU-regelgeving vastgestelde voorschriften.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Artikel 42

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten onderwerpen plannen en
projecten aan een milieubeoordeling
overeenkomstig Richtlijn 85/337/EEG van
de Raad van 27 juni 1985 betreffende de
milieueffectbeoordeling van bepaalde
openbare en particuliere projecten en
92/43/EEG van de Raad van 21 mei 1992
inzake de instandhouding van de
natuurlijke habitats en de wilde flora en
fauna de volgende richtlijnen van het
Europees Parlement en de Raad:
2000/60/EG van 23 oktober 2000 tot
vaststelling van een kader voor
communautaire maatregelen betreffende
het waterbeleid, Richtlijn 2001/42/EG van
27 juni 2001 betreffende de beoordeling
van de gevolgen voor het milieu van
bepaalde plannen en programma's en
Richtlijn 2009/147/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 30 november
2009 inzake het behoud van de vogelstand,
teneinde negatieve milieueffecten, zoals

RR\924464NL.doc

119/168

Amendement

Bij de planning dienen de lidstaten en de
andere initiatiefnemers van
infrastructuurprojecten voldoende aandacht
te besteden aan de risicobeoordelingen en
maatregelen om de infrastructuur
voldoende bestand te maken tegen de
klimaatverandering, in het bijzonder met
betrekking tot neerslag, overstromingen,
stormen, hoge of lage temperaturen en
hitte- of koudegolven, droogtes, stijging
van de zeespiegel en vloedgolven,
overeenkomstig alle in de toepasselijke
EU-regelgeving vastgestelde voorschriften.

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten onderwerpen plannen en
projecten aan een milieubeoordeling
overeenkomstig Richtlijn 85/337/EEG van
de Raad van 27 juni 1985 betreffende de
milieueffectbeoordeling van bepaalde
openbare en particuliere projecten en
92/43/EEG van de Raad van 21 mei 1992
inzake de instandhouding van de
natuurlijke habitats en de wilde flora en
fauna de volgende richtlijnen van het
Europees Parlement en de Raad:
2000/60/EG van 23 oktober 2000 tot
vaststelling van een kader voor
communautaire maatregelen betreffende
het waterbeleid, Richtlijn 2001/42/EG van
27 juni 2001 betreffende de beoordeling
van de gevolgen voor het milieu van
bepaalde plannen en programma's en
Richtlijn 2009/147/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 30 november
2009 inzake het behoud van de vogelstand,
teneinde negatieve milieueffecten, zoals
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landschapsfragmentatie, bodemverdichting,
lucht- en waterverontreiniging, en
geluidshinder te voorkomen of minstens te
beperken, en aan de reéle bescherming van
de biodiversiteit.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Artikel 43

Door de Commissie voorgestelde tekst

De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder bejaarden,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
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landschapsfragmentatie, verkleining van
natuurlijke habitats,
migratiebelemmeringen, botsingen van
voertuigen met dieren, bodemverdichting,
lucht- en waterverontreiniging, en
geluidshinder te voorkomen of minstens te
beperken, en aan de re€le bescherming van
de biodiversiteit.

Nieuwe infrastructuurprogramma’s en
individuele projecten moeten in
overeenstemming zijn met de wetgeving
van de Unie inzake milieubescherming,
alsmede met de Uniewetgeving inzake
lawaai, water en de bescherming van flora
en fauna, en de planning van
infrastructuur moet worden verbeterd
door eventuele gevolgen voor het Natura
2000-netwerk in te schatten, met name
door gebruik te maken van de
informatiesystemen van de Commissie
met betrekking tot trans-Europese
vervoersinfrastructuur (TENtec) en het
Natura 2000-netwerk.

De bevoegde autoriteiten in de lidstaten
en andere initiatiefnemers van projecten
zorgen voor een grensoverschrijdende
toepassing van de betrokken wetgeving.

De Commissie stimuleert een efficiénte
dialoog en samenwerking tussen de
bevoegde overheden in de lidstaten,
uiteraard zonder verhoging van de
administratieve lasten.

Amendement

De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder bejaarden,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
maken. Met name de lidstaten en de
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maken.

initiatiefnemers van projecten verzekeren
dat de vervoersinfrastructuur toegankelijk
is voor alle gebruikers.

Motivering

Er dient uitdrukkelijk te worden gezegd dat het de lidstaten en de initiatiefnemers van projecten
zijn die erop moeten toezien dat de vervoersinfrastructuur toegankelijk is voor alle gebruikers,

met name personen met beperkte mobiliteit.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 — letter ¢ — streepje 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

— de aanleg van rustplaatsen op afstanden
van ongeveer 50 km van elkaar langs
autosnelwegen om onder meer in
voldoende veilige en beveiligde
parkeerterreinen voor het commercieel
wegvervoer te voorzien;

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de betrokken
lidstaten en, waar nodig, andere openbare
en particuliere entiteiten. In ieder geval
dienen de verantwoordelijke
infrastructuurbeheerders als gedefinieerd in
Richtlijn 2001/14/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 26 februari 2001
inzake de toewijzing van
spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering, deel uit te maken
van het corridorplatform.

RR\924464NL.doc

121/168

Amendement

de aanleg van rustplaatsen op afstanden
van - naar gelang van de behoefte -
ongeveer 50 km van elkaar langs
autosnelwegen om de verkeersveiligheid te
verbeteren en onder meer in voldoende
veilige en beveiligde parkeerterreinen voor
het commercieel wegvervoer te voorzien;

Amendement

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de bevoegde
autoriteiten van de betrokken lidstaten en,
waar nodig, andere openbare en
particuliere entiteiten. In ieder geval dienen
de verantwoordelijke
infrastructuurbeheerders als gedefinieerd in
Richtlijn 2001/14/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 26 februari 2001
inzake de toewijzing van
spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering, deel uit te maken
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van het corridorplatform.

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 — lid 1 — letter e — streepje 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

— maatregelen om openbare
raadplegingsprocedures vast te stellen met
betrekking tot de ontwikkeling van
projecten van algemeen belang in de
corridor, met name als het gaat om
grensoverschrijdende verbindingen. De
coordinator Ziet erop toe dat bij de
planning van nieuwe infrastructuur wordt
voorzien in een brede maatschappelijke
raadpleging van alle belanghebbenden en
van het maatschappelijk middenveld.

Motivering

In het verleden liepen projecten vertraging op en waren er protesten omdat er geen uitgebreide
informatiecampagnes en openbare raadplegingsprocedures hadden plaatsgevonden. De nieuwe
figuur van de Europese corridorcodrdinator zou kunnen worden ingezet om in de eerste plaats
een brede raadpleging van het maatschappelijk middenveld te bewerkstelligen en vanuit een
supranationaal standpunt oplossingen te vinden voor problemen die de ontwikkeling van
projecten van gemeenschappelijk belang in de weg staan.

PROCEDURE

Titel Ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnet
Document- en procedurenummers COM(2011)0650 — C7-0375/2011 —2011/0294(COD)
Commissie ten principale TRAN —

Datum bekendmaking 15.11.2011
Adyvies uitgebracht door ENVI

Datum bekendmaking 15.11.2011
Rapporteur voor advies Elena Oana Antonescu

Datum benoeming 15.12.2011
Behandeling in de commissie 21.6.2012
Datum goedkeuring 10.10.2012
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30.10.2012

ADVIES VAN DE COMMISSIE INTERNE MARKT EN
CONSUMENTENBESCHERMING

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad betreffende
EU-richtsnoeren voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnet
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Rapporteur voor advies: Illegaal werk en werk dat niet beantwoordt aan de in de wetgeving
vastgestelde eisen zijn al veel te veel verspreid in de Europese Unie.

BEKNOPTE MOTIVERING

Een infrastructuurnet voor vervoer is onmisbaar voor de volledige verwezenlijking van de
gemeenschappelijke Europese markt. Wil het verkeer van personen en goederen daadwerkelijk
vrij zijn, dan moeten beperkingen en knelpunten worden weggewerkt en moet er een einde
worden gemaakt aan het gebrek aan snelle en continue verbindingen.

De richtsnoeren van de Commissie voor de ontwikkeling van het trans-Europese vervoernetwerk
op basis van een tweelagig model vormen een terecht ambitieus en volledig voorstel en kunnen
een onmisbaar instrument worden om duurzame groei en territoriale samenhang te
verwezenlijken.

Om dat mogelijk te maken moet er bij de vervoersinfrastructuur niet alleen worden gekeken in
hoeverre één bepaalde regio of lidstaat baat heeft bij een infrastructuurproject, maar moet de
nadruk worden gelegd op en profijt worden getrokken uit de Europese meerwaarde ervan. Dat
moet dus het uitgangspunt vormen bij de vaststelling van de prioriteiten, waarbij voorrang moet
worden gegeven aan de voltooiing en uitbreiding van grensoverschrijdende trajecten, knelpunten
moeten worden weggewerkt en de ontwikkeling van interoperabele vervoerssystemen tussen de
lidstaten moet worden gestimuleerd.

Naast de verbindingen tussen landen moet ook een doorslaggevende rol zijn weggelegd voor het
op elkaar aansluiten en het integreren van de diverse vervoerswijzen door middel van

verbindingen en intermodale platforms.

Bij de vervoersinfrastructuur moet zeker gebruik worden gemaakt van de beste technologie,
zodat er hoogwaardige diensten worden geleverd en de grootst mogelijke veiligheid wordt
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gewaarborgd tegen een prijs die voor alle burgers betaalbaar is.

Het Europees vervoerssysteem moet zo ontworpen, aangelegd en gemoderniseerd worden dat het
voor alle gebruikers toegankelijk is, waarbij speciale aandacht moet worden besteed aan reizigers
met beperkte mobiliteit, personen met een handicap en bejaarden.

Bij de verwezenlijking van de Europese infrastructuur moet de milieu-impact zo minimal
mogelijk zijn en moet waar mogelijk gebruik worden gemaakt van bestaande
infrastructuurvoorzieningen. Bij de aanleg, de ontwikkeling en het beheer van het net moeten de
beschikbare middelen doeltreffend worden gebruikt en moet gezorgd worden voor sociale en
ecologische duurzaamheid.

Bij de aanleg van de Europese netwerken spelen de codrdinatoren die zijn aangewezen om de
verwezenlijking van de corridors te vergemakkelijken en zeer belangrijke rol. Zij hebben een
fundamentele functie: zij moeten impulsen geven en ervoor zorgen dat de trajecten met de
grootste Europese meerwaarde worden verwezenlijkt en dat er een rationele
infrastructuurplanning wordt opgesteld, waarbij zij de lidstaten en de plaatselijke overheden
informeren en inschakelen. Deze functie krijgt terecht meer nadruk in het Commissievoorstel en
uw rapporteur is van oordeel dat de versterking van de rol van de coordinatoren juist is en strookt
met de noodzaak een infrastructuurnetwerk op te zetten dat de nationale grenzen overschrijdt en
de volledige benutting van de door de interne markt geboden mogelijkheden in de hand werkt.

Voor een zo ambitieus infrastructuurproject is uiteraard ook een omvangrijk Europees
investeringsplan nodig. De verhoging van de middelen voor de desbetreffende projecten dankzij
de Connecting Europe Facility is een belangrijke stap in de goede richting, maar volstaat niet om
het plan binnen de gestelde termijnen te voltooien. Daarom moeten die investeringen worden
aangevuld met andere middelen en investeringen, onder meer middelen die afkomstig zijn van
innoverende financieringsvormen van de Unie.

AMENDEMENTEN

De Commissie interne markt en consumentenbescherming verzoekt de ten principale bevoegde
Commissie vervoer en toerisme onderstaande amendementen in haar verslag op te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
(3) Deze specifieke doelstellingen moeten (3) Deze specifieke doelstellingen moeten
worden verwezenlijkt door met een worden verwezenlijkt door met een
efficiént gebruik van de hulpbronnen efficiént, milieuefficiént en sociaal
verbindingen en interoperabiliteit tussen duurzaam gebruik van de hulpbronnen
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nationale vervoersnetwerken tot stand te
brengen.

Amendement 2
Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst

(10) In de geest van het geintegreerd
maritiem beleid moet het uitgebreide
netwerk de hele Unie bestrijken en alle
EU-regio's, ook de afgelegen en perifere
regio's, ontsluiten en de cohesie tussen de
regio's versterken. In de richtsnoeren
moeten de eisen voor de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk worden vastgesteld
zodat de hele Unie tegen 2050 over een
hoogwaardig netwerk beschikt.

Amendement 3
Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 11
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verbindingen en interoperabiliteit tussen
nationale vervoersnetwerken tot stand te
brengen.

Amendement

(10) In de geest van het geintegreerd
maritiem beleid moet het uitgebreide
netwerk de hele Unie bestrijken en alle
EU-regio's, ook de afgelegen, insulaire en
perifere regio's, ontsluiten en de
economische en sociale cohesie tussen de
regio's versterken. In de richtsnoeren
moeten de eisen voor de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk worden
vastgesteld, waarbij ervoor wordt gezorgd
dat de hele Unie tegen 2050 over een
hoogwaardig netwerk beschikt.

Amendement

(10 bis) In het kader van het uitgebreide
netwerk dient rekening te worden
gehouden met de specifieke problemen
van sommige lidstaten, zoals dunbevolkte
regio's zonder alternatieve lokale wegen,
en erop worden toegezien dat die
problemen efficiént en adequaat worden
aangepakt. Een en ander zal ertoe
bijdragen dat alle burgers van het vrije
verkeer in de Europese Unie kunnen
genieten.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
moet tegen 2030 worden gerealiseerd als
onderdeel van het uitgebreide netwerk. Dit
netwerk moet de ruggengraat vormen voor
de ontwikkeling van een multimodaal
vervoersnetwerk en moet de ontwikkeling
van het volledige uitgebreide netwerk
stimuleren. Het moet de Unie in staat
stellen haar beleid toe te spitsten op de
delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.

Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst

(12) Teneinde het kernnetwerk en
uitgebreide netwerk op een gecodrdineerde
en tijdige manier tot stand te brengen en
daarbij de voordelen van een netwerk ten
volle te benutten, moeten de betrokken
lidstaten de projecten van
gemeenschappelijk belang tegen
respectievelijk 2030 en 2050 voltooien.

Amendement 6
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Amendement

(11) Het kernnetwerk krijgt prioriteit en
passende maatregelen moeten worden
genomen om het uiterlijk 2030 te
implementeren als onderdeel van het
uitgebreide netwerk. Dit netwerk moet de
ruggengraat vormen voor de ontwikkeling
van een multimodaal vervoersnetwerk en
moet de ontwikkeling van het volledige
uitgebreide netwerk stimuleren. Het moet
de Unie in staat stellen haar beleid toe te
spitsten op de delen van het trans-Europees
vervoersnetwerk met de grootste
toegevoegde waarde voor Europa, in het
bijzonder grensoverschrijdende trajecten,
ontbrekende schakels, multimodale
knooppunten en grote knelpunten.

Amendement

(12) Teneinde het kernnetwerk en
uitgebreide netwerk op een gecodrdineerde
en tijdige manier tot stand te brengen en
daarbij de voordelen van een netwerk ten
volle te benutten, moeten de betrokken
lidstaten de projecten van
gemeenschappelijk belang tegen
respectievelijk 2030 en 2050 voltooien. Bij
de evaluatie overeenkomstig artikel 57
moet de Commissie de voortgang van de
projecten beoordelen en deze termijnen zo
nodig heroverwegen, rekening houdend
met ontwikkelingen die de voltooiing
ervan kunnen beinviloeden, alsook het
inhaalproces van nieuwe lidstaten.
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Voorstel voor een verordening
Overweging 14 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 18 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(14 bis) De Commissie moet erop toezien
dat en beoordelen of de lidstaten alle
nodige maatregelen hebben genomen om
ervoor te zorgen dat de projecten in
overeenstemming met de EU-wetgeving
worden uitgevoerd, en moet Zich
vergewissen van de correcte
tenuitvoerlegging van deze verordening
en de Europese meerwaarde van de
projecten van gemeenschappelijk belang.

Amendement

(15 bis) Deze verordening mag geen extra
administratieve lasten met zich brengen
voor lidstaten, regionale en plaatselijke
overheden noch voor alle bij de
ontwikkeling en tenuitvoerlegging van
TEN-T betrokken belanghebbenden.

Amendement

(18 bis) Bij de uiterlijk in 2023 te
verrichten evaluatie overeenkomstig
artikel 57 kan de Commissie in
samenwerking met de betrokken lidstaten
beoordelen of er andere
infrastructuurvoorzieningen waarvan de
standaards verbeterd zijn en die aan de
vereisten van deze verordening kunnen
voldoen, in het netwerk kunnen worden
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Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 19 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 19 ter (nieuw)

RR\924464NL.doc

opgenomen.

Amendement

(19 bis) Teneinde het effect van de TEN-
T-richtsnoeren optimaal te gebruiken en
met het oog op een beter, efficiénter en
toegankelijker gebruik voor de passagiers,
dient de totstandbrenging van het
kernnetwerk en het uitgebreide netwerk te
worden gevolgd door de oprichting van
een Gemeenschappelijk Platform voor het
Passagiersvervoer in het kader waarvan
standaardformules voor het reizen door
Europa worden aangeboden. Het
Gemeenschappelijk Platform voor het
Passagiersvervoer moet passagiers
toegankelijke en uitgebreide informatie
verschaffen over hun
grensoverschrijdende reizen, inclusief
verbindingen, interoperabiliteit en
multimodaliteit, voorzien in een
gestandaardiseerde wijze voor de uitgifte
van tickets en facturering, die het de
passagiers mogelijk maakt van één enkel
ticket voor de gehele reis door diverse
lidstaten en van alle vervoersmiddelen
gebruik te maken, en voorzien in een
gemeenschappelijk klachtensysteem via
hetwelk de consument touroperators uit
andere EU-lidstaten kan attenderen op
problemen die zich hebben voorgedaan.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 24 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 27

Door de Commissie voorgestelde tekst

(27) De kernnetwerkcorridors dienen
daarnaast ook een antwoord te bieden op
bredere doelstellingen van het

vervoersbeleid en de intermodale integratie

en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Op die manier ontstaan
specifieke corridors met een optimaal
energieverbruik en sterk gereduceerde

uitstoot, die bijgevolg een minimale impact

op het milieu hebben en die bovendien
aantrekkelijk zijn door hun
betrouwbaarheid, beperkte congestie en
lage exploitatie- en administratiekosten.
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Amendement

(19 ter) In de richtsnoeren wordt erkend
dat de vaststelling van prioriteiten en de
uitvoering van projecten afhangen van de
graad van rijpheid ervan en van de
beschikbaarheid van financiéle middelen,
en wordt niet afgedaan aan de financiéle
verplichting van een lidstaat of de Unie.

Amendement

(24 bis) Het trans-Europese
vervoersnetwerk moet 7o worden
ontworpen, aangelegd en gemoderniseerd
dat het volledig toegankelijk is voor alle
gebruikers, met speciale aandacht voor
ouderen en reizigers met een handicap of
met beperkte mobiliteit.

Amendement

(27) De kernnetwerkcorridors dienen
daarnaast ook een antwoord te bieden op
bredere doelstellingen van het
vervoersbeleid en de intermodale integratie
en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Op die manier ontstaan
specifieke corridors met een optimaal
energieverbruik en sterk gereduceerde
uitstoot, die bijgevolg een minimale impact
op het milieu hebben en die bovendien
aantrekkelijk zijn door hun
betrouwbaarheid, beperkte congestie en
lage exploitatie- en administratiekosten, die
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Een eerste lijst van corridors moet worden
opgenomen in Verordening (EU) nr.
XXX/2012 [Connecting Europe Facility],
maar moet kunnen worden aangepast in het
licht van wijzigingen van de
verkeersstromen.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 28 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 30 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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geleidelijk nog verder moeten worden
gereduceerd. Een eerste lijst van corridors
moet worden opgenomen in Verordening
(EU) nr. XXX/2012 [Connecting Europe
Facility], maar moet kunnen worden
aangepast in het licht van wijzigingen van
de verkeersstromen.

Amendement

(28 bis) De rol van de Europese
coordinatoren is van fundamenteel
belang: zij moeten impulsen geven en
ervoor zorgen dat de corridors en
trajecten worden verwezenlijkt die meer
Europese meerwaarde opleveren en dat er
door middel van een gestructureerde
dialoog met de betrokken overheden en de
bevolking een rationele
infrastructuurplanning wordt opgesteld.

Amendement

(30 bis) Het trans-Europese
vervoersnetwerk kan alleen optimaal
worden voltooid met meer concentratie
van financiéle middelen; daarom moeten
er via innoverende financieringsvormen
van de Unie extra middelen beschikbaar
worden gemaakt.
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Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van de gebruikers
binnen de Unie en voor vervoer van en
naar derde landen en aldus bijdragen tot
verdere economische groei en
concurrentiekracht;

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

(c) de meest geavanceerde technologische
en operationele concepten bevorderen;

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) alle regio's van de Unie op passende
wijze bereikbaar maken, en daarbij
sociale, economische en territoriale cohesie
bevorderen en een inclusieve groei
ondersteunen.
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Amendement

(a) voldoen aan de mobiliteits- en
vervoersbehoeften van alle gebruikers
binnen de Unie en voor vervoer van en,
waar nodig, naar derde landen en aldus
bijdragen tot verdere duurzame
economische groei en concurrentiekracht;

Amendement

(c) de meest geavanceerde technologische,
milieuefficiénte en operationele concepten
bevorderen;

Amendement

(d) de bereikbaarheid van alle regio's van
de Unie, met inbegrip van ultraperifere,
insulaire en bergregio's, verbeteren en op
een passend niveau brengen, en daarbij
sociale, economische en territoriale cohesie
bevorderen en een inclusieve en duurzame
groei ondersteunen.
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Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter e bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 20

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter j bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

(d bis) de gebruikers toegankelijke, veilige
en kwalitatief hoogwaardige diensten
aanbieden op billijke economische
voorwaarden;

Amendement

(e bis) de bestaande infrastructuur
ontwikkelen en verbeteren;

Amendement

(g bis) de milieu-impact zoveel mogelijk
beperken;

Amendement

(j bis) een vervoersinfrastructuur die
geografisch gezien in evenwicht is en
rekening houdt met dunbevolkte en
moeilijk toegankelijke regio's zonder
alternatieve lokale wegen.
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Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

Lidstaten en, desgevallend, regionale en
lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met oog voor een zuinig gebruik van
hulpbronnen door:

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — letter g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 — letter g ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 25
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Amendement

Lidstaten en, desgevallend, regionale en
lokale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders, vervoerders en
andere openbare en particuliere entiteiten
dienen het trans-Europese vervoersnetwerk
te plannen, te ontwikkelen en te exploiteren
met 0og voor een zuinig gebruik van
hulpbronnen en voor sociale en
economische duurzaamheid door:

Amendement

(g bis) spoedmaatregelen en programma's
te bevorderen om de veiligheid te
verbeteren en het aantal ongelukken terug
te dringen;

Amendement

(g ter) maatregelen te nemen om ervoor te
zorgen dat de doelstellingen van sociale
en milieuduurzaamheid altijd worden
bereikt.
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Voorstel voor een verordening
Artikel 6 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle
bestaande en geplande
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnet en maatregelen om
een efficiént gebruik van die infrastructuur
te bevorderen. Het wordt ontwikkeld
overeenkomstig hoofdstuk II.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —1lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Projecten van gemeenschappelijk belang
dragen bij tot de ontwikkeling van het
trans-Europese vervoersnetwerk door de
verwezenlijking van nieuwe
vervoersinfrastructuur, door het onderhoud,
de modernisering en de verbetering van
bestaande vervoersinfrastructuur en door
maatregelen om een efficiént gebruik van
hulpbronnen bij het gebruik van de
infrastructuur te bevorderen.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

2. Het uitgebreide netwerk omvat alle
bestaande en geplande
vervoersinfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnet en maatregelen om
een efficiént en sociaal en ecologisch
duurzaam gebruik van die infrastructuur te
bevorderen. Het wordt ontwikkeld
overeenkomstig hoofdstuk II.

Amendement

1. Projecten van gemeenschappelijk belang
dragen bij tot de ontwikkeling van het
trans-Europese vervoersnetwerk door de
verwezenlijking van nieuwe
vervoersinfrastructuur, door het onderhoud,
de modernisering en de verbetering van
bestaande vervoersinfrastructuur en door
maatregelen die een efficiént gebruik van
hulpbronnen bij het gebruik van de
infrastructuur bevorderen en die sociaal en
ecologisch duurzaam Zijn.

Amendement

1 bis. De Commissie ziet erop toe en
beoordeelt of de lidstaten alle nodige
maatregelen hebben genomen om ervoor
te zorgen dat de projecten in
overeenstemming met de EU-wetgeving
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Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 2 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

(c) onderbouwd te zijn met een positieve
sociaaleconomische kosten-batenanalyse
die aantoont dat het project een positieve
netto contante waarde heeft;

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Artikel 7 —lid 2 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) een aantoonbare Europese meerwaarde
te bieden.

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Artikel 8 —lid 1 — alinea 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) in deze landen verkeersbeheersystemen
in te voeren.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 — lid 2 — letter d bis (nieuw)

PE489.704v03-00

136/168

worden uitgevoerd.

Amendement

(c) onderbouwd te zijn met een positieve
sociaaleconomische kosten-batenanalyse
die aantoont dat het project een positieve
netto contante waarde heeft, en waarin ook
de gevolgen voor het vrije verkeer van
personen en goederen tussen lidstaten, de
territoriale samenhang en de duurzame
ontwikkeling worden geanalyseerd,

Amendement

(d) een aantoonbare Europese meerwaarde
te bieden, ook vanuit een sociaal,
ecologisch en milieuvriendelijk oogpunt.

Amendement

(d) in deze landen verkeersbeheersystemen
te bevorderen.
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Artikel 9 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De lidstaten zorgen ervoor dat het
uitgebreide netwerk tegen uiterlijk op 31
december 2050 klaar is en volledig aan de
toepasselijke bepalingen van dit hoofdstuk
voldoet.

Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) intelligente vervoerssystemen tot stand
te brengen en in te voeren, met inbegrip
van maatregelen die verkeersbeheer,
multimodale reisplanners en
informatiediensten, multimodale tracering,
capaciteitsplanning,
onlineboekingsystemen en geintegreerde
tariefdiensten mogelijk maken;
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Amendement

(d bis) de fysieke en geografische
beperkingen van de
vervoersinfrastructuur in de lidstaten
erkennen als bedoeld in de technische
specificaties voor interoperabiliteit.

Amendement

3. De lidstaten zorgen ervoor dat het
uitgebreide netwerk uiterlijk op 31
december 2050 klaar is en volledig aan de
toepasselijke bepalingen van dit hoofdstuk
voldoet. Bij de evaluatie overeenkomstig
artikel 57 beoordeelt de Commissie de
voortgang van het uitgebreide netwerk en
heroverweegt zij zo nodig deze termijn,
rekening houdend met ontwikkelingen die
de voltooiing ervan kunnen beinvloeden,
alsook het inhaalproces van nieuwe
lidstaten.

Amendement

(a) intelligente vervoerssystemen tot stand
te brengen en in te voeren, met inbegrip
van maatregelen die verkeersbeheer,
multimodale reisplanners en
informatiediensten, multimodale tracering,
capaciteitsplanning, gebruikersvriendelijke
onlineboekingsystemen en geintegreerde
tariefdiensten mogelijk maken;
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Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter e bis (nieuw)

NL

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter e ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter g bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — letter h

Door de Commissie voorgestelde tekst

(h) brandstofzekerheid te bewerkstellingen
door het gebruik van alternatieve
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Amendement

(e bis) ervoor te zorgen dat specifieke
problemen van sommige lidstaten, zoals
dunbevolkte regio's zonder alternatieve
lokale wegen, in aanmerking worden
genomen en adequaat en efficiént worden
aangepakt;

Amendement

(e ter) de burgers te garanderen dat bij het
planningsproces van TEN-T met hun
zorgen rekening wordt gehouden.

Amendement

(g bis) doeltreffend en duurzaam gebruik
van de infrastructuur te bevorderen en de
capaciteit ervan waar nodig uit te breiden;

Amendement

(h) brandstofzekerheid te bewerkstellingen
door het gebruik van alternatieve
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energiebronnen en in het bijzonder
energiebronnen en aandrijfsystemen
zonder of met een lage CO2-uitstoot
mogelijk te maken;

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Artikel 13 - 1lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Exploitanten van goederenterminals
zorgen ervoor dat een goederenterminal
toegankelijk is voor alle vervoerders.

Exploitanten van logistieke platforms
dienen minstens één terminal open te
stellen voor alle vervoerders.

Exploitanten van goederenterminals en
logistieke platforms verlenen die toegang
op niet-discriminerende wijze en hanteren
transparante gebruiksheffingen.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Artikel 14 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het trans-Europese netwerk bestaat
wegen van hoogstaande kwaliteit als
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energiebronnen en in het bijzonder
energiebronnen en aandrijfsystemen met
een lage of geen CO,-uitstoot te
ondersteunen en te bevorderen,

Amendement

1. Exploitanten van goederenterminals
zorgen ervoor dat een goederenterminal
toegankelijk is voor alle vervoerders.

Exploitanten van logistieke platforms
dienen minstens één terminal open te
stellen voor alle vervoerders.

Exploitanten van goederenterminals en
logistieke platforms verlenen die toegang
op niet-discriminerende wijze en hanteren
transparante, pertinente en billijke
gebruiksheffingen.

Amendement

(c bis) het voldoen aan
infrastructuurnormen en een betere
interoperabiliteit.

Amendement

2. Het trans-Europees netwerk bestaat uit
wegen van hoogstaande kwaliteit als
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bedoeld in lid 1, onder a), die een
belangrijke rol vervullen voor het
goederen- en reizigersvervoer over lange
afstand, die de belangrijkste stedelijke en
economische centra ontsluiten, die op
andere vervoerswijzen aansluiten en die de
niet aan zee grenzende en perifere NUTS
2-regio's met de centrale regio's van de
Unie verbinden.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 — letter -a bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Artikel 22 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) het bevorderen van de
verkeersveiligheid.

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Artikel 25 - 1lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk kunnen
ook activiteiten van algemeen belang
omvatten die niet aan specifieke havens
gebonden zijn, zoals activiteiten om de
milieuprestaties te verbeteren,
instrumenten ter beschikking te stellen om
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bedoeld in lid 1, onder a), die een
belangrijke rol vervullen voor het
goederen- en reizigersvervoer over lange
afstand, die de belangrijkste stedelijke en
economische centra ontsluiten, die op
andere vervoerswijzen aansluiten en die de
berg-, afgelegen, niet aan zee grenzende en
perifere NUTS 2-regio's met de centrale
regio's van de Unie verbinden.

Amendement

(-a bis) het verbeteren en bevorderen van
de verkeersveiligheid;

Amendement

Schrappen

Amendement

3. Projecten van gemeenschappelijk belang
voor snelwegen op zee in het kader van het
trans-Europese vervoersnetwerk kunnen
ook activiteiten van algemeen belang
omvatten die niet aan specifieke havens
gebonden zijn, zoals activiteiten om de
milieuprestaties van vervoerders en
infrastructuurvoorzieningen te verbeteren,
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1js te breken, om het hele jaar door de
bevaarbaarheid te waarborgen,
baggerwerken en voorzieningen voor
alternatieve brandstoffen, alsook de
optimalisering van processen, procedures
en het menselijke aspect, ICT-platforms en
informatiesystemen, waaronder
verkeersbeheer en elektronische
meldsystemen.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Artikel 27 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst

(a) het bevorderen van de kustvaart, met
inbegrip van snelwegen op zee;

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Artikel 30 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid, dienen de lidstaten
en luchthavenexploitanten ervoor te zorgen
dat elke luchthaven over minstens één
terminal beschikt die op niet-
discriminerende wijze en tegen
transparantie tarieven toegankelijk is voor
alle vervoerders.
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instrumenten ter beschikking te stellen om
ijs te breken, om het hele jaar door de
bevaarbaarheid te waarborgen,
baggerwerken en voorzieningen voor
alternatieve brandstoffen, alsook de
optimalisering van processen, procedures
en het menselijke aspect, ICT-platforms en
informatiesystemen, waaronder
verkeersbeheer en elektronische
meldsystemen.

Amendement

(a) het bevorderen van de kustvaart, met
inbegrip van snelwegen op zee, het
faciliteren van de totstandbrenging van
achterlandverbindingen en het
ontwikkelen in het bijzonder van
maatregelen om de milieuprestaties van
het zeevervoer te verbeteren, conform de
geldende voorschriften van het Unierecht
of van internationale overeenkomsten ter
zake;

Amendement

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid, dienen de lidstaten
en luchthavenexploitanten ervoor te zorgen
dat elke luchthaven over minstens één
terminal beschikt die op niet-
discriminerende wijze en tegen
transparantie, relevante en billijke tarieven
toegankelijk is voor alle vervoerders.
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Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 — letter c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 — letter c ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 48

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 — letter c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — letter a

Door de Commissie voorgestelde tekst
(a) het vervoer volledig koolstofvrij te

maken door op innovatieve
vervoerstechnologieén over te schakelen;

PE489.704v03-00

Amendement

(c bis) de multimodale aansluitingen van
vliegvelden, in het bijzonder op hoge-
snelheidsspoorlijnen en op metrolijnen;

Amendement

(c ter) op duurzaamheid en
klimaatvriendelijke maatregelen
gebaseerde plannen.

Amendement

(c bis) ervoor zorgen dat multimodale
aansluitingen voldoen aan de vereisten
inzake volledige toegankelijkheid voor
alle gebruikers.

Amendement

(a) het volledig koolstofvrij maken van het
vervoer te ondersteunen en te bevorderen
door op innovatieve en duurzame
vervoerstechnologieén over te schakelen;
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Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) alle vervoerswijzen volledig
koolstofvrij te maken door energie-
efficiéntie te stimuleren, alternatieve
aandrijfsystemen in te voeren en in de
daartoe vereiste infrastructuur te voorzien.
Dergelijke infrastructuur bestaat eventueel
uit elektriciteitsnetten en andere
noodzakelijke uitrusting voor de
energievoorziening, houdt rekening met de
infrastructuur-voertuiginterface en omvat
intelligente vervoerssystemen;

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — letter c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Artikel 39 — letter d bis (nieuw)
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Amendement

(b) het volledig koolstofvrij maken van
alle vervoerswijzen te ondersteunen door
energie-efficiéntie te stimuleren,
alternatieve aandrijfsystemen in te voeren
en in de daartoe vereiste infrastructuur te
voorzien. Dergelijke infrastructuur bestaat
eventueel uit elektriciteitsnetten en andere
noodzakelijke uitrusting voor de
energievoorziening, houdt rekening met de
infrastructuur-voertuiginterface en omvat
intelligente vervoerssystemen;

Amendement

(c bis) maatregelen te bevorderen zoals
een Gemeenschappelijk Platform voor het
Passagiersvervoer om de coordinatie van
rechtstreeks met de infrastructuur
verbonden diensten voor passagiers te
verbeteren door middel van betere
informatieverstrekking,
gestandaardiseerde uitgifte van tickets en
een gemeenschappelijk klachtensysteem;
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Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Artikel 40

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten dienen met name te verzekeren
dat het verkeer van personen en goederen
op de vervoersinfrastructuur zeer veilig en
betrouwbaar verloopt.

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 41 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

Zo nodig moet voldoende aandacht
worden besteed aan de bestendigheid van
infrastructuur tegen door de natuur of mens
veroorzaakte rampen overeenkomstig alle
in relevante EU-regelgeving bepaalde
voorschriften.

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 42

Door de Commissie voorgestelde tekst

De lidstaten en andere initiatiefnemers van

144/168

Amendement

(d bis) doeltreffende manieren te
bevorderen voor een toegankelijke en
begrijpelijke informatieverstrekking aan
alle burgers betreffende verbindingen,
interoperabiliteit en multimodaliteit;

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
projecten nemen maatregelen om te
verzekeren dat de vervoersinfrastructuur
de hoogst mogelijke mate van veiligheid

voor het verkeer van personen en goederen
biedt.

Amendement

De grootst mogelijke aandacht moet
worden besteed aan de bestendigheid van
infrastructuur tegen door de natuur of mens
veroorzaakte rampen overeenkomstig alle
in relevante EU-regelgeving bepaalde
voorschriften.

Amendement

De lidstaten en andere initiatiefnemers van
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projecten onderwerpen plannen en
projecten aan een milieubeoordeling
overeenkomstig Richtlijn 85/337/EEG van
de Raad van 27 juni 1985 betreffende de
milieueffectbeoordeling van bepaalde
openbare en particuliere projecten en
92/43/EEG van de Raad van 21 mei 1992
inzake de instandhouding van de
natuurlijke habitats en de wilde flora en
fauna de volgende richtlijnen van het
Europees Parlement en de Raad:
2000/60/EG van 23 oktober 2000 tot
vaststelling van een kader voor
communautaire maatregelen betreffende
het waterbeleid, Richtlijn 2001/42/EG van
27 juni 2001 betreffende de beoordeling
van de gevolgen voor het milieu van
bepaalde plannen en programma's en
Richtlijn 2009/147/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 30 november
2009 inzake het behoud van de vogelstand,
teneinde negatieve milieueffecten, zoals
landschapsfragmentatie, bodemverdichting,
lucht- en waterverontreiniging, en
geluidshinder te voorkomen of minstens te
beperken, en aan de reéle bescherming van
de biodiversiteit.

projecten onderwerpen plannen en
projecten aan een milieubeoordeling
overeenkomstig Richtlijn 85/337/EEG van
de Raad van 27 juni 1985 betreffende de
milieueffectbeoordeling van bepaalde
openbare en particuliere projecten en
92/43/EEG van de Raad van 21 mei 1992
inzake de instandhouding van de
natuurlijke habitats en de wilde flora en
fauna alsmede de volgende richtlijnen van
het Europees Parlement en de Raad:
2000/60/EG van 23 oktober 2000 tot
vaststelling van een kader voor
communautaire maatregelen betreffende
het waterbeleid, 2001/42/EG van 27 juni
2001 betreffende de beoordeling van de
gevolgen voor het milieu van bepaalde
plannen en programma's, en 2009/147/EG
van 30 november 2009 inzake het behoud
van de vogelstand, teneinde negatieve
milieueffecten, zoals
landschapsfragmentatie, bodemverdichting,
lucht- en waterverontreiniging, en
geluidshinder te voorkomen of minstens te
beperken, en aan de re€le bescherming van
de biodiversiteit. De lidstaten en andere
initiatiefnemers van projecten beoordelen
bovendien of de infrastructuurprojecten
stroken met de Europese doelstellingen
inzake vermindering van

broeikasgasemissies.
Amendement 56
Voorstel voor een verordening
Artikel 43
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder bejaarden,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
maken.
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De vervoersinfrastructuur moet een vlotte
mobiliteit en de toegankelijkheid voor alle
gebruikers, in het bijzonder bejaarden,
personen met beperkte mobiliteit en
personen met een handicap, mogelijk
maken.
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Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 44 —1id 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Het kernnetwerk bestaat uit de delen van
het uitgebreide netwerk met het grootste
strategische belang voor de
verwezenlijking van de TEN-T-
beleidsdoelstellingen. Het kernnetwerk
zorgt er in het bijzonder mee voor dat de
groeiende mobiliteit wordt opgevangen en
dat een vervoerssysteem met een geringe
CO2-uitstoot tot stand komt.

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 — letter b — streepje 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

Amendement 59
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Bij het ontwerpen en aanleggen van de
vervoersinfrastructuur wordt uitgegaan
van de behoeften van de gebruikers en
wordt ervoor gezorgd dat passagiers
volledig gebruik kunnen maken van de
rechten waarin de wetgeving van de Unie
voorziet.

Te dien einde verrichten de lidstaten en
andere initiatiefnemers van projecten
beoordelingen vooraf van de
toegankelijkheid van de infrastructuur en
de daarmee verbonden diensten.

Amendement

1. Het kernnetwerk bestaat uit de delen van
het uitgebreide netwerk met het grootste
strategische belang voor de
verwezenlijking van de TEN-T-
beleidsdoelstellingen. Het kernnetwerk
zorgt er in het bijzonder mee voor dat de
groeiende mobiliteit wordt opgevangen,
dat het vervoer voor ouderen en
passagiers met een handicap of beperkte
mobiliteit volledig toegankelijk is en dat
een vervoerssysteem met een geringe CO2-
uitstoot tot stand komt.

Amendement

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen tegen concurrerende prijzen;
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Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 — letter ¢ — streepje 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

— de aanleg van rustplaatsen op afstanden
van ongeveer 50 km van elkaar langs
autosnelwegen om onder meer in
voldoende veilige en beveiligde
parkeerterreinen voor het commercieel
wegvervoer te voorzien;

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 — letter ¢ — streepje 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 46 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Onverminderd artikel 47, leden 2 en 3,
dienen de lidstaten ervoor te zorgen dat het
kernnetwerk uiterlijk 31 december 2030
klaar is en aan de bepalingen van dit
hoofdstuk voldoet.

Amendement 62
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Amendement

Niet van toepassing op de Nederlandse
tekst

Amendement

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen tegen concurrerende prijzen;

Amendement

3. Onverminderd artikel 47, leden 2 en 3,
dienen de lidstaten ervoor te zorgen dat het
kernnetwerk uiterlijk 31 december 2030
klaar is en aan de bepalingen van dit
hoofdstuk voldoet. Bij de evaluatie
overeenkomstig artikel 57 beoordeelt de
Commissie de voortgang van het
kernnetwerk en heroverweegt zij zo nodig
deze termijn, rekening houdend met
ontwikkelingen die de voltooiing ervan
kunnen beinvioeden, alsook het
inhaalproces van nieuwe lidstaten.
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Voorstel voor een verordening
Artikel 47 — lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. De in deel 2 van bijlage II genoemde
zeehavens worden tegen uiterlijk 31
december 2030 aangesloten op de spoor-
en wegeninfrastructuur van het trans-
Europese vervoersnetwerk, behalve in naar
behoren gemotiveerde gevallen.

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 47 —lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. De in deel 1b van bijlage II genoemde
belangrijkste luchthavens worden tegen
uiterlijk 31 december 2050 aangesloten op
de spoor- en wegeninfrastructuur van het
trans-Europese vervoersnetwerk. Rekening
houdend met de potenti€le
verkeersbehoefte worden dergelijke
luchthavens, waar mogelijk, in het
hogesnelheidsspoornet opgenomen.

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 49 — lid 3 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

2. De in deel 2 van bijlage II genoemde
zeehavens worden uiterlijk 31 december
2030 aangesloten op de spoor- en
wegeninfrastructuur van het trans-Europese
vervoersnetwerk, behalve in naar behoren
gemotiveerde gevallen.

Amendement

3. De in deel 1b van bijlage II genoemde
belangrijkste luchthavens worden uiterlijk
31 december 2050 aangesloten op de
spoor- en wegeninfrastructuur van het
trans-Europese vervoersnetwerk. Rekening
houdend met de potenti€le
verkeersbehoefte worden dergelijke
luchthavens, waar mogelijk, in het
hogesnelheidsspoornet opgenomen.

Amendement

3 bis. Zo nodig maken de
spoorwegcorridors voor goederenvervoer
als ingesteld bij Verordening (EU) nr.
913/2012 alsook de corridors van het
European Rail Traffic Management
System (ERTMS) deel uit van de
kernnetwerkcorridors.
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Motivering

Ten einde alle corridors in het kernnetwerk op te nemen en geen belemmeringen te creéren bij
de selectie van trein-, weg- of pan-Europese corridors. Dat is anders misschien niet duidelijk.

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 — lid 5 — letter d bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(d bis) bevordert het vaststellen van
vormen van dialoog met de betrokken
bevolking en gebieden om eventuele
problemen in verband met het
infrastructuurontwerp op voorhand op te
lossen, waarbij hij ecologisch duurzame
en maatschappelijk aanvaarde
oplossingen aanmoedigt.

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 — lid 6 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

6 bis. Het Europees Parlement beoordeelt
Jjaarlijks de vorderingen die met
betrekking tot de ontwikkeling van de
kernnetwerkcorridors zijn geboekt en de
acties die de coordinatoren hebben
ondernomen, waarbij het deze laatsten
verzoekt om maatregelen en initiatieven.

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 - lid 7

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement
7. Onverminderd de toepasselijke 7. Onverminderd de toepasselijke
procedures in het EU- en nationale recht, procedures in het EU- en nationale recht,
RR\924464NL.doc 149/168 PE489.704v03-00
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kan de Commissie het advies van de
Europese codrdinatoren inwinnen bij het
onderzoek van de aanvragen om EU-
financiering voor kernnetwerkcorridors die
onder hun opdracht vallen.

Amendement 68

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 —lid 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de zes maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening
stellen de betrokken lidstaten in
samenwerking met het corridorplatform
voor elke kernnetwerkcorridor een
corridorontwikkelingsplan op en stellen zij
de Commissie daarvan in kennis. Dit plan
omvat met name:

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) de doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor, in het bijzonder wat
betreft de prestaties in termen van
dienstverleningskwaliteit, capaciteit van de
corridor en de overeenstemming met de in
hoofdstuk II vermelde eisen,;
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wint de Commissie het advies van de
Europese codrdinatoren in bij het
onderzoek van de aanvragen om EU-
financiering voor kernnetwerkcorridors die
onder hun opdracht vallen.

Amendement

1. Binnen de zes maanden na de
inwerkingtreding van deze verordening
stellen de betrokken lidstaten samen met
de Europese coordinator en in
samenwerking met het corridorplatform
voor elke kernnetwerkcorridor een
corridorontwikkelingsplan op en stellen zij
de Commissie daarvan in kennis. De
Europese coordinator helpt de lidstaten
het werkplan uit te voeren en ervoor te
zorgen dat de corridor op tijd wordt
geimplementeerd. Dit plan omvat met
name:

Amendement

(b) de doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor, in het bijzonder wat
betreft de prestaties met betrekking tot de
kwaliteit, de toegankelijkheid en de
veiligheid van de dienstverlening, de
capaciteit van de corridor en de
overeenstemming met de in hoofdstuk II
vermelde eisen;
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29.10.2012

ADVIES VAN DE COMMISSIE REGIONALE ONTWIKKELING

aan de Commissie vervoer en toerisme

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad betreffende
EU-richtsnoeren voor de ontwikkeling van het trans-Europees vervoersnet
(COM(2011)0650 — C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Rapporteur voor advies: Oldfich Vlasdk

BEKNOPTE MOTIVERING

De TEN-T-netwerken voorzien nog lang niet in alle behoeften, wat om nadere acties vraagt. Het
voorstel voor een verordening vormt daarom een goede basis voor de toekomstige financiering
van de TEN-T-netwerken in de Europese Unie.

De amendementen hebben voornamelijk tot doel de lidstaten voldoende flexibiliteit te bieden. Zo
moet bijvoorbeeld de lijst met vooraf omschreven projecten niet als definitief en vaststaand
worden beschouwd, zodat flexibel kan worden gereageerd op mogelijke wijzigingen in de
verkeersstromen binnen de Europese Unie. Doordat het altijd zeer veel tijd kost om projecten
voor te bereiden, is een lijst als deze per definitie onvolledig; deze kan onmogelijk nu al alle
corridors bevatten die op lange termijn nodig zullen zijn ter bevordering van de economische
groei in Europa. Het moet dan ook mogelijk zijn op een later moment nieuwe voorstellen in te
dienen die met elkaar kunnen concurreren.

Verder moeten de lidstaten met het oog op een doeltreffende aanwending van middelen de
nodige flexibiliteit krijgen en moeten zij — met behulp van uitzonderingen — rekening kunnen
houden met de territoriale verschillen binnen de EU. Wanneer de corridors in de hele EU zonder
oog voor de specifieke territoriale omstandigheden moeten voldoen aan rigide, uniforme
voorschriften betreffende de maximale lengte van treinen, maximumsnelheden en de
maximumkrachten op het spoor, zal niet altijd de meest optimale oplossing worden gekozen!.

Dan tot slot kunnen lokale en regionale overheden onmogelijk verantwoordelijk worden
gehouden voor projecten die niet binnen hun bevoegdheden vallen. Lokale en regionale
overheden doen geen voorstellen voor projecten op nationaal niveau en voeren geen

' Over het algemeen wordt er bijvoorbeeld van uitgegaan dat een lengte van 750 meter het efficiéntst is voor een
goederentrein. Dit is echter niet noodzakelijk het geval in berggebieden en zeer heuvelachtige gebieden. In deze
gebieden kan een voorgeschreven treinlengte leiden tot extreem hoge kosten voor de bouw van stations en
overslagterminals.
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onderhandelingen over projecten met de Commissie. Zij hebben slechts in beperkte mate invloed
op projecten. Daarom kunnen de in de verordening geformuleerde regels en eisen niet bindend

voor hen zijn.

AMENDEMENTEN

De Commissie regionale ontwikkeling verzoekt de ten principale bevoegde Commissie vervoer
en toerisme onderstaande amendementen in haar verslag op te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 4

Door de Commissie voorgestelde tekst

(4) De toename van het verkeer heeft
geleid tot een grotere congestie op
internationale vervoerscorridors. Voor een
optimale internationale mobiliteit van
goederen en reizigers moet niet alleen de
capaciteit van het trans-Europese
vervoersnetwerk worden uitgebreid, maar
moet de capaciteit ook beter worden benut.
Zo nodig moeten infrastructuurknelpunten
worden weggewerkt en ontbrekende
schakels binnen en tussen lidstaten worden
overbrugd.

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst

(10) In de geest van het geintegreerd
maritiem beleid moet het uitgebreide
netwerk de hele Unie bestrijken en alle
EU-regio's, ook de afgelegen en perifere
regio's, ontsluiten en de cohesie tussen de
regio's versterken. In de richtsnoeren
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Amendement

(4) De toename van het verkeer heeft
geleid tot een grotere congestie op
internationale vervoerscorridors. Deze
situatie komt vooral in nieuwe lidstaten
voor wegens onderontwikkelde
infrastructuur. Voor een optimale
internationale mobiliteit van goederen en
reizigers moet niet alleen de capaciteit van
het trans-Europese vervoersnetwerk
worden uitgebreid, maar moet de capaciteit
ook beter worden benut. Zo nodig moeten
infrastructuurknelpunten worden
weggewerkt en ontbrekende schakels
binnen en tussen lidstaten worden
overbrugd.

Amendement

(10) In de geest van het geintegreerd
maritiem beleid moet het uitgebreide
netwerk de hele Unie bestrijken en alle
EU-regio's, ook de afgelegen en
ultraperifere regio's, ontsluiten en de
cohesie tussen de regio's versterken,
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moeten de eisen voor de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk worden vastgesteld
zodat de hele Unie tegen 2050 over een
hoogwaardig netwerk beschikt.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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daarbij rekening houdend met de
infrastructurele verschillen van het
interregionaal vervoer. In de richtsnoeren
moeten de eisen voor de infrastructuur van
het uitgebreide netwerk worden vastgesteld
zodat de hele Unie tegen 2050 over een
hoogwaardig netwerk beschikt.

Amendement

(10 bis) De ultraperifere regio's moeten
nog steeds dringend hun toegankelijkheid
optimaliseren, vooral wat betreft
luchtverbindingen met het Europese
vasteland en het vervoer van passagiers
en goederen over zee, omdat dat de enige
manier is waarop ze beter kunnen
integreren op de interne markt.

Amendement

(11 bis) Om te garanderen dat de
eilandregio's van de Unie volledig
toegankelijk zijn en profiteren van de
voordelen van inclusieve groei en
territoriale cohesie, moeten extra criteria
worden opgesteld, zoals opperviakte en
aantal inwoners, om het kernnetwerk te
kunnen bepalen en ten minste één haven
of vliegveld op te nemen voor elk eiland.
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Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst

(14) Projecten van gemeenschappelijk
belang moeten een duidelijke meerwaarde
voor Europa bieden. Grensoverschrijdende
projecten hebben in het algemeen een
grote toegevoegde waarde voor Europa,
maar vergeleken met zuiver nationale
projecten hebben ze mogelijk kleinere
directe economische effecten. Daarom
worden ze meestal niet uitgevoerd zonder
steun van de Unie.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 15

Door de Commissie voorgestelde tekst

(15) Aangezien het trans-Europese
vervoersnetwerk niet uitsluitend door
lidstaten wordt ontwikkeld en uitgevoerd,
dienen alle initiatiefnemers van projecten
van gemeenschappelijk belang, zoals
lokale en regionale autoriteiten,
infrastructuurbeheerders of andere

particuliere of openbare instanties, aan de
rechten en plichten van deze Verordening

te voldoen alsmede aan de geldende
nationale en EU-wetgeving, wanneer ze
dergelijke projecten uitvoeren.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 20

Door de Commissie voorgestelde tekst

(20) Intelligente vervoerssystemen zijn
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Amendement

(14) Projecten van gemeenschappelijk
belang moeten meerwaarde voor Europa
bieden. Grensoverschrijdende projecten
zijn een voorbeeld van projecten met een
grote toegevoegde waarde voor Europa, en
grensoverschrijdende
vervoersverbindingen hebben mogelijk
directe economische effecten op de regio's.

Amendement

Schrappen

Amendement

(20) Intelligente vervoerssystemen zijn
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nodig als basis om het verkeer en vervoer
te optimaliseren en bijbehorende diensten
te verbeteren.

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 22

Door de Commissie voorgestelde tekst

(22) Dankzij zijn uitgestrektheid kan het
trans-Europese vervoersnetwerk de basis
leggen voor de introductie van nieuwe
technologieén en innovatie op grote schaal,
die op hun beurt bijvoorbeeld de algemene
efficiéntie van de Europese vervoerssector
kunnen helpen bevorderen en de
koolstofvoetafdruk kunnen helpen
reduceren. Op die manier wordt een
bijdrage geleverd aan de Europa 2020-
strategie en de doelstelling van het
Witboek vervoer, namelijk een daling in de
uitstoot van broeikasgassen met 60% tegen
2050 (ten opzichte van het niveau in 1990)
en wordt tegelijkertijd werk gemaakt van
de beoogde toename van de
brandstofzekerheid voor de Unie.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de impact van de

PE489.704v03-00

156/168

nodig als basis om het verkeer en vervoer
te optimaliseren en bijbehorende diensten
te verbeteren, alsmede om bij te dragen
aan de verbetering van de verkeers- en
vervoersveiligheid.

Amendement

(22) Dankzij zijn uitgestrektheid kan het
trans-Europese vervoersnetwerk de basis
leggen voor de introductie van nieuwe
technologieén en innovatie op grote schaal,
die op hun beurt bijvoorbeeld de algemene
efficiéntie van de Europese vervoerssector
kunnen helpen bevorderen,
vervoersveiligheid en -beveiliging kunnen
helpen vergroten en de koolstofvoetafdruk
kunnen helpen reduceren. Op die manier
wordt een bijdrage geleverd aan de Europa
2020-strategie en de doelstelling van het
Witboek vervoer, namelijk een daling in de
uitstoot van broeikasgassen met 60% tegen
2050 (ten opzichte van het niveau in 1990)
en wordt tegelijkertijd werk gemaakt van
de beoogde toename van de
brandstofzekerheid voor de Unie.

Amendement

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de economische, sociale en
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klimaatverandering en van mogelijke door
de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur, en inzake de
toegankelijkheid voor alle gebruikers.

ecologische impact op regio's waarin de
verschillende infrastructuurprojecten
plaatsvinden en de impact van de
klimaatverandering en van mogelijke door
de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur, en inzake de
toegankelijkheid voor alle gebruikers.

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de impact van de
klimaatverandering en van mogelijke door
de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur, en inzake de
toegankelijkheid voor alle gebruikers.

Amendement

(24) Om een efficiénte en hoogwaardige
vervoersinfrastructuur voor alle
vervoerswijzen tot stand te brengen moeten
in de richtsnoeren bepalingen worden
opgenomen inzake de beveiliging en
veiligheid van het verkeer van passagiers
en goederen, de impact van de
klimaatverandering en van mogelijke door
de natuur of mens veroorzaakte rampen op
de infrastructuur door het aanleggen van
alternatieve veilige routes en de
onderlinge verbinding daarvan op
regionaal niveau, en inzake de betere
toegankelijkheid voor alle gebruikers.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 25

Door de Commissie voorgestelde tekst

(25) Het kernnetwerk moet een onderdeel
zijn van het overlappende uitgebreide
netwerk. Het moet een weergave zijn van
de strategisch belangrijkste knooppunten
en verbindingen van het trans-Europese
vervoersnetwerk in termen van
vervoersbehoeften. Het netwerk moet
bovendien multimodaal zijn, m.a.w. het
moet alle vervoerswijzen en hun
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Amendement

(25) Het kernnetwerk moet een onderdeel
zijn van het overlappende uitgebreide
netwerk. Het moet een weergave zijn van
de strategisch belangrijkste knooppunten
en verbindingen van het trans-Europese
vervoersnetwerk in termen van
vervoersbehoeften en de economische en
sociale behoeften van de regio's en de
landen waar deze gevestigd zijn. Het
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verbindingen omvatten, aangevuld met
relevante verkeers- en
informatiebeheersystemen.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 27

Door de Commissie voorgestelde tekst

(27) De kernnetwerkcorridors dienen
daarnaast ook een antwoord te bieden op
bredere doelstellingen van het
vervoersbeleid en de intermodale integratie
en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Op die manier ontstaan
specifieke corridors met een optimaal
energieverbruik en sterk gereduceerde
uitstoot, die bijgevolg een minimale
impact op het milieu hebben en die
bovendien aantrekkelijk zijn door hun
betrouwbaarheid, beperkte congestie en
lage exploitatie- en administratiekosten.
Een eerste lijst van corridors moet worden
opgenomen in Verordening (EU) nr.
XXX/2012 [Connecting Europe Facility],
maar moet kunnen worden aangepast in
het licht van wijzigingen van de
verkeersstromen.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 28

Door de Commissie voorgestelde tekst

(28) De oprichting van corridorplatforms
voor kernnetwerkcorridors zal het
gemakkelijker maken een passende
bestuursstructuur uit te tekenen en
financieringsbronnen voor complexe
grensoverschrijdende projecten te vinden.
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netwerk moet bovendien multimodaal zijn,
m.a.w. het moet alle vervoerswijzen en hun
verbindingen omvatten, aangevuld met
relevante verkeers- en
informatiebeheersystemen.

Amendement

(27) De kernnetwerkcorridors dienen
daarnaast ook een antwoord te bieden op
bredere doelstellingen van het
vervoersbeleid en de intermodale integratie
en het multimodale vervoer te
vereenvoudigen. Een eerste lijst van
corridors moet worden opgenomen in
Verordening (EU) nr. XXX/2012
[Connecting Europe Facility] als een
indicatief overzicht en moet kunnen
worden aangepast in het licht van
wijzigingen van de verkeersstromen.

Amendement

(28) De oprichting van corridorplatforms
voor kernnetwerkcorridors zal het
gemakkelijker maken een passende
bestuursstructuur uit te tekenen en
financieringsbronnen voor complexe
grensoverschrijdende projecten te vinden
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Europese codrdinatoren moeten de
gecodrdineerde tenuitvoerlegging van de
kernnetwerkcorridors faciliteren.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 —lid 1 — letter d

Door de Commissie voorgestelde tekst

(d) alle regio's van de Unie op passende
wijze bereikbaar maken, en daarbij sociale,
economische en territoriale cohesie
bevorderen en een inclusieve groei
ondersteunen.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Artikel 4 — lid 2 — letter j

Door de Commissie voorgestelde tekst

(j) vervoersinfrastructuur ontwikkelen die
1s afgestemd op de specifieke situaties in
verschillende delen van de Unie en die de
Europese regio's, met inbegrip van
ultraperifere en andere perifere regio's, op
evenwichtige wijze bestrijkt;

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Artikel 5 —lid 1 — letter ¢

Door de Commissie voorgestelde tekst

(c) bestaande vervoersinfrastructuur te
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door middel van overheidsinvesteringen
en het aantrekken van particulier
kapitaal. Europese coordinatoren moeten
de gecodrdineerde tenuitvoerlegging van
de kernnetwerkcorridors faciliteren.

Amendement

(d) alle regio's van de Unie op passende
wijze bereikbaar maken, en daarbij sociale,
economische en territoriale cohesie
bevorderen en een inclusieve groei
ondersteunen, onder andere door
infrastructurele verschillen in het
interregionaal vervoer te beperken.

Amendement

(j) vervoersinfrastructuur ontwikkelen die
is afgestemd op de specifieke situaties in
verschillende delen van de Unie en die alle
Europese regio's, met inbegrip van regio's
in de nieuwe lidstaten, berggebieden,
ultraperifere en perifere regio's, en
eilanden op evenwichtige wijze bestrijkt
en met elkaar verbindt,

Amendement

(c) bestaande vervoersinfrastructuur te
verbeteren en te onderhouden en
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verbeteren en te onderhouden;

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 — lid 1 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

De Unie, de lidstaten,
infrastructuurbeheerders en andere
Initiatiefnemers van projecten dienen bij de
ontwikkeling van het uitgebreide netwerk
bijzondere aandacht te besteden aan
maatregelen die nodig zijn om:

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Artikel 10 —lid 1 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) ontbrekende schakels te realiseren en
knelpunten weg te werken, met name op
grensoverschrijdende trajecten;

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Artikel 17 - 1id 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
havenexploitanten en
infrastructuurbeheerders ervoor dat
binnenhavens aangesloten zijn op de weg-
en spoorinfrastructuur van het uitgebreide
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verslechterde vervoersinfrastructuur te
vernieuwen,

Amendement

De Unie, de lidstaten, de regio's en de
plaatselijke autoriteiten die zich op het
trans-Europees vervoersnet bevinden,
infrastructuurbeheerders en andere
initiatiefnemers van projecten dienen bij de
ontwikkeling van het uitgebreide netwerk
bijzondere aandacht te besteden aan
maatregelen die nodig zijn om:

Amendement

(b) ontbrekende schakels te realiseren en
knelpunten weg te werken, met name op
grensoverschrijdende trajecten en in
stedelijke gebieden;

Amendement

1. Binnen de grenzen van hun
verantwoordelijkheid zorgen de lidstaten,
havenexploitanten en
infrastructuurbeheerders ervoor dat
binnenhavens aangesloten worden op de
weg- en spoorinfrastructuur van het
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netwerk.

Amendement 20

Voorstel voor een verordening

Artikel 20 — lid 3 — letter b — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst
(b) Een autoweg is een voor
motorvoertuigen bestemde weg die alleen

toegankelijk is via knooppunten of door
verkeerslichten geregelde kruispunten en:

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Artikel 20 — lid 3 — letter b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Artikel 31 — lid 1 — letter ¢ bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

RR\924464NL.doc

uitgebreide netwerk.

Amendement

(b) Een autoweg is een voor
motorvoertuigen ontworpen weg die
hoofdzakelijk toegankelijk is via
knooppunten of door verkeerslichten
geregelde kruispunten en:

Amendement

(b bis) Een traditionele strategische weg is
een weg die geen autoweg of autosnelweg
is, maar niettemin een weg van hoge
kwaliteit als bedoeld in de leden 1 en 2.
Traditionele strategische wegen worden
beheerd en gefinancierd overeenkomstig
de specifieke kenmerken van de
afzonderlijke lidstaten.

Amendement

(c bis) de ondersteuning van de
ontwikkeling van regionale viliegvelden
met het oog op het vergroten van het
aantal verbindingen, de bestrijding van de
congestie van het luchtverkeer voor
passagiers en het aanbrengen van variatie
in vliegbestemmingen.
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Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Artikel 35 — lid 1 — letter c ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 — letter b — streepje 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen;

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 — lid 2 — inleidende formule

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Alle infrastructuur van het kernnetwerk
dient te voldoen aan de in hoofdstuk II
uiteengezette eisen. Daarnaast moet de
infrastructuur van het kernnetwerk aan de
volgende eisen voldoen:
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Amendement

(c ter) ervoor zorgen dat alle aspecten -
economische, sociale en ecologische - in
overweging worden genomen als er
prioriteiten worden vastgesteld tussen

vracht- en personenvervoer op het TEN-
T.

Amendement

— beschikbaarheid van alternatieve schone
brandstoffen.

Bepaalde bestanddelen van de
binnenvaart en
kernnetwerkinfrastructuur hoeven niet
aan alle eisen in dit artikel voldoen als de
desbetreffende waterweg voorkomt in het
Europees Verdrag inzake
hoofdwaterwegen die van internationaal
belang zijn (AGN).

Amendement

2. De infrastructuur van het kernnetwerk
dient te voldoen aan de in hoofdstuk II
uiteengezette eisen. Daarnaast moet de
infrastructuur van het kernnetwerk aan de
volgende eisen voldoen:
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Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Artikel 45 —lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 —lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Kernnetwerkcorridors zijn een
instrument om de gecodrdineerde
verwezenlijking van het kernnetwerk te
faciliteren. Kernnetwerkcorridors berusten
op intermodale integratie,
interoperabiliteit en een gecoordineerde
infrastructuurontwikkeling en -beheer,
teneinde een multimodaal vervoer tot
stand te brengen dat efficiént met
hulpbronnen omspringt.

RR\924464NL.doc 163/168

Amendement

2 bis. De Commissie kan in voldoende
gemotiveerde gevallen, overeenkomstig de
in artikel 535, lid 2, bedoelde procedure, op
verzoek van een lidstaat uitzonderingen
voor spoorweginfrastructuur toestaan
indien de naleving van bepaalde normen
om economische redenen of ingeval van
geisoleerde netwerken onhaalbaar is.
Dergelijke uitzonderingen kunnen
betrekking hebben op de treinlengte,
ERTMS, de aslast, elektrificatie,
baanvaksnelheid, enz.

Amendement

1. Onverminderd de nationale
bevoegdheden inzake de planning van
hun infrastructuur van de lidstaten, zijn
kernnetwerkcorridors een instrument om
de gecodrdineerde verwezenlijking van het
kernnetwerk te faciliteren. Ter
verwezenlijking van een multimodaal
vervoer waarin efficiént met middelen
wordt omgesprongen, worden de
kernnetwerkcorridors gericht op:

- intermodaliteit,
- interoperabiliteit en

- een gecodrdineerde ontwikkeling van
infrastructuur in grensoverschrijdende
gebieden.

De infrastructuur van de
kernnetwerkcorridors wordt zodanig
ontwikkeld dat deze zonder
belemmeringen op nationaal en
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Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Artikel 48 — lid 2 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Artikel 51 —lid 5 — letter b

Door de Commissie voorgestelde tekst

(b) rapporteert aan de lidstaten, de
Commissie en alle andere entiteiten die
rechtstreeks bij de ontwikkeling van de
kernnetwerkcorridor betrokken zijn, over
eventuele moeilijkheden en helpt om
passende oplossingen te vinden;

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 - lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

1. Per kernnetwerkcorridor richten de

betrokken lidstaten een corridorplatform op
dat verantwoordelijk is voor de vaststelling

van de algemene doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor en de voorbereiding
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internationaal niveau kan worden
gebruikt en er duurzame verbeteringen op
milieugebied tot stand kunnen worden
gebracht.

Amendement

2 bis. De totstandbrenging van een
voorlopige lijst mag niet worden opgevat
als een automatische voorwaarde voor
steun uit het EFRO, het Cohesiefonds of
de Connecting Europe Facility.

Amendement

(b) rapporteert aan de lidstaten, het
Europees Parlement, de Commissie en
alle andere entiteiten die rechtstreeks bij de
ontwikkeling van de kernnetwerkcorridor
betrokken zijn, over eventuele
moeilijkheden en helpt om passende
oplossingen te vinden;

Amendement

1. Per kernnetwerkcorridor richten de
betrokken lidstaten, regio’s en plaatselijke
autoriteiten die zich op het trans-
Europees vervoersnet bevinden
gezamenlijk een corridorplatform op dat
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en controle van de in artikel 53, lid 1,
bedoelde maatregelen.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Artikel 52 - lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de betrokken
lidstaten en, waar nodig, andere openbare
en particuliere entiteiten. In ieder geval
dienen de verantwoordelijke
infrastructuurbeheerders als gedefinieerd in
Richtlijn 2001/14/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 26 februari 2001
inzake de toewijzing van
spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering, deel uit te maken
van het corridorplatform.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Artikel 53 - lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst

3. Om de verwezenlijking van
kernnetwerkcorridors te ondersteunen
kan de Commissie uitvoeringsbesluiten
vaststellen voor de kernnetwerkcorridors.
Deze besluiten kunnen:

(a) de investeringsplanning bevatten
alsmede een raming van de kosten en
uitvoeringstermijnen om de
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verantwoordelijk is voor de vaststelling
van de algemene doelstellingen van de
kernnetwerkcorridor en de voorbereiding
en controle van de in artikel 53, lid 1,
bedoelde maatregelen.

Amendement

2. Het corridorplatform bestaat uit de
vertegenwoordigers van de betrokken
lidstaten, regio's en plaatselijke
autoriteiten en, waar nodig, andere
openbare en particuliere entiteiten, en in
het geval van grensoverschrijdende
projecten tevens derde landen. In ieder
geval dienen de verantwoordelijke
infrastructuurbeheerders als gedefinieerd in
Richtlijn 2001/14/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 26 februari 2001
inzake de toewijzing van
spoorweginfrastructuurcapaciteit en de
heffing van rechten voor het gebruik van
spoorweginfrastructuur alsmede inzake
veiligheidscertificering, deel uit te maken
van het corridorplatform.

Amendement

Schrappen
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kernnetwerkcorridors in
overeenstemming met de doelstellingen
van deze verordening uit te voeren;

(b) in alle maatregelen voorzien om de
externe kosten te beperken, in het
bijzonder voor de uitstoot van
broeikasgassen en geluidshinder, en om
de invoering van nieuwe technologieén
voor verkeers- en capaciteitsbeheer te
bevorderen;

(c) in de nodige maatregelen voorzien
voor de uitvoering van het
corridorontwikkelingsplan en voor het
efficiént gebruik van de infrastructuur
van de netwerkcorridor.

Deze uitvoeringshandelingen worden
vastgesteld volgens de in artikel 55, lid 2,
bedoelde raadplegingsprocedure.
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