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Legenda simbolurilor utilizate
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***  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
**#*%[1  Procedura legislativa ordinara (a doua lecturd)
**#*[II  Procedura legislativa ordinara (a treia lecturd)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

in amendamentele Parlamentului, modificirile aduse proiectului de act sunt
evidentiate prin caractere cursive aldine. Evidentierea cu caractere cursive
simple este o indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale
proiectului de act propuse pentru a fi corectate in vederea elaborrii textului
final (de exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvistica). Propunerile de corecturd sunt supuse acordului serviciilor
tehnice in cauza.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act
urmareste sd il modifice cuprinde doud randuri suplimentare prin care se
indica actul existent si, respectiv, dispozitia vizata a acestuia. Fragmentele
preluate ca atare dintr-o dispozitie a unui act existent pe care Parlamentul
doreste sa o modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-o, sunt
evidentiate cu caractere aldine. Eventualele eliminari ale unor astfel de
fragmente sunt semnalate prin simbolul [...].
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
instituire a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/3 — C7-0374/2011 — 2011/0302(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2011)0665/3),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 172 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata de catre
Comisie Parlamentului (C7-0374/2011),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comisie i pentru afaceri juridice privind temeiul juridic propus,
— avand in vedere articolele 55 si 37 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere deliberarile comune ale Comisiei pentru industrie, cercetare si energie si
ale Comisiei pentru transport si turism desfasurate in temeiul articolului 51 din
Regulamentul de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru industrie, cercetare si energie si al Comisiel
pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru bugete, precum si cel al Comisiei
pentru dezvoltare regionald (A7-0021/2013),

1. adoptd pozitia in prima lectura prezentatd in continuare;

2. subliniazd ca pachetul financiar mentionat in propunerea legislativd constituie doar o
indicatie a autoritatii legislative si nu poate fi stabilit pand cand nu se ajunge la un acord
privind propunerea de regulament de stabilire a cadrului financiar multianual pentru
perioada 2014-2020;

3. reaminteste Rezolutia sa din 8 iunie 2011 privind investitia in viitor: un nou cadru
financiar multianual (CFM) pentru o Europa competitivd, sustenabild si favorabild
incluziunii'; reaminteste ca este necesar sa se prevada resurse suplimentare suficiente in
urmatorul CFM pentru a permite Uniunii sa 1si realizeze prioritatile politice existente si
noile sarcini prevazute in Tratatul de la Lisabona si sd facd fatd evenimentelor
neprevazute; atrage atentia asupra faptului ca, chiar si in conditiile unei cresteri a nivelului
resurselor pentru urmatorul CFM cu 5% comparativ cu nivelul din 2013, nu se poate
aduce decat o contributie limitata la realizarea obiectivelor si a angajamentelor convenite

! Texte adoptate, P7_TA(2011)0266.
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ale Uniunii si la respectarea principiului solidaritétii in cadrul Uniunii; solicitd Consiliului,
in cazul 1n care nu este de acord cu aceasta abordare, sa identifice in mod clar la care
dintre prioritatile sau proiectele sale politice ar putea renunta in totalitate, in ciuda valorii

lor adaugate europene dovedite;

4. solicita Comisiei sd 1l sesizeze din nou In cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sa o Tnlocuiasca cu un alt text;

5. 1incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Referirea 1

Textul propus de Comisie

avand 1n vedere Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, 1n special
articolul 172,

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentele 1 si 3

Textul propus de Comisie

(1) Crearea mecanismului Conectarea
Europei trebuie sa maximizeze potentialul
de crestere prin realizarea unor sinergii
intre politica in domeniul transporturilor,
politica energetica si politica in domeniul
telecomunicatiilor, pe de o parte, si
implementarea acestora, pe de alta,
consolidind astfel eficienta interventiei
Uniunii.
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Amendamentul

avand in  vedere  Tratatul  privind
functionarea Uniunii Europene, in special
articolele 172, 174 si 349,

Amendamentul

(1) Pentru a realiza o crestere economicd
inteligentd, sustenabila si favorabila
incluziunii si pentru a stimula crearea de
locuri de munca, conform obiectivelor
Strategiei  Europa 2020', Uniunea
Europeand are nevoie de infrastructuri
moderne, cu un inalt nivel de
performanta, care sa contribuie la
interconectarea si la integrarea Uniunii si
a tuturor regiunilor sale, in special in
domeniile transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor. Aceste interconexiuni
ar trebui sa contribuie la imbundtaitirea
liberei circulatii a persoanelor, bunurilor,

PE491.110v01-00

RO



RO

(2) O piatd unica perfect functionald
depinde de infrastructura modernd si de
inalta performanti care leagd Europa, in
special in domeniul transporturilor, al
energiei si al telecomunicatiilor. Aceste
conexiuni care stimuleazd cresterea ar
oferi un acces mai bun la piata internd,
contribuind astfel la o economie de piata
mai competitivd, in acord cu obiectivele si
tintele Strategiei Europa 2020.

(3) Crearea mecanismului Conectarea
Europei vizeaza accelerarea investitiilor
in domeniul retelelor transeuropene si
mobilizarea finantdrii provenind atdit din
sectorul public, cdt si din cel privat.
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capitalurilor si a ideilor, prin facilitarea
conexiunilor transfrontaliere, sporind
totodatd coeziunea economicd, sociald si
teritoriald si, prin urmare, ar trebui sa
contribuie la realizarea unei economii de
piata sociale mai competitive si la lupta
impotriva schimbadarilor climatice.

(la) Se impune realizarea de urgenti a
unei simplificari financiare, pentru a se
valorifica avantajele ce pot fi oferite de
sinergiile  potentiale in instalarea,
dezvoltarea  si  intretinerea  tuturor
retelelor de telecomunicatii si ale celor
energetice.

(2) Obiectivul  credrii  mecanismului
Conectarea Europei (MCE) vizeazd
accelerarea investitiilor in domeniul

retelelor transeuropene si mobilizarea
finantarii provenind atat din sectorul
public, cat si din cel privat, sporind in
acelasi timp certitudinea juridicd si
respectind principiul neutralitatii
tehnologice. In acest context, MCE ar
trebui sa permita valorificarea maxima a
sinergiilor dintre domeniile
transporturilor, energiei si
telecomunicatiilor, crescind astfel
eficacitatea interventiilor Uniunii  §i
permitind optimizarea costurilor de
punere in practicd.

(2a) MCE reflecta nevoile sectoarelor
industriale prioritare ale Europei. Acesta
va deveni un instrument de importantd
esentiald pentru crearea unei politici
industriale a Europei care sd asigure o
crestere sustenabild.

(3) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a MCE pentru perioada 2014-
2020 ar trebui sa fie de 50 000 000 000
EUR, ceea ce reprezintd principala
referintd pentru autoritatea bugetara pe
durata procedurii bugetare anuale, in
sensul punctului [17] din Acordul
interinstitutional din XX/XX/2013 dintre
Parlamentul  European, Consiliu si
Comisie privind cooperarea in chestiuni
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Comisia s-a angajat sa integreze
problematica schimbarilor climatice in
programele de cheltuieli ale Uniunii si sa
directioneze cel putin 20 % din bugetul
acesteia cdtre obiectivele din domeniul
climei. Este important sa se asigure
promovarea atenuarii schimbarilor
climatice si a adaptarii la acestea, precum
si a prevenirii si gestiondrii riscurilor, In
pregatirea, conceptia si implementarea
proiectelor de interes comun. Investitiile in
infrastructura care fac obiectul prezentului
regulament trebuie sd contribuie la
promovarea tranzitiei catre o economie si 0
societate cu emisii reduse de carbon si
rezistentd la schimbdri climatice si1 la
dezastre.

Amendamentul 4
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bugetare si buna gestiune financiara.

I' Comunicarea Comisiei din 3 martie
2010 intitulata ,,Europa 2020: O strategie
europeand pentru o crestere inteligentd,

ecologica si  favorabila incluziunii”
(COM(2010)2020).
Amendamentul

(5) Comisia s-a angajat sa integreze
problematica schimbarilor climatice in
programele de cheltuieli ale Uniunii si sa
directioneze cel putin 20 % din bugetul
acesteia cdtre obiectivele din domeniul
climei. Este important sa se asigure
promovarea atenudrii schimbarilor
climatice si a adaptarii la acestea, precum
sl a prevenirii §i gestiondrii riscurilor, in
pregatirea, conceptia si implementarea
proiectelor de interes comun. Investitiile in
infrastructura care fac obiectul prezentului
regulament ar trebui sd contribuie la
promovarea tranzitiei catre o economie $i 0
societate cu emisii reduse de carbon si
rezistentd la schimbari climatice si la
dezastre, tindnd seama de particularitdtile
regiunilor dezavantajate din punct de
vedere natural si demografic, precum
regiunile ultraperiferice si insulare. In
special in domeniul transporturilor si al
energiei, MCE ar trebui sa contribuie la
obiectivele pe termen mediu si lung ale
Uniunii privind decarbonizarea.
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Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) La 28 martie 2011, Comisia a adoptat
cartea alba ,,Foaie de parcurs pentru un
spatiu european unic al transporturilor —
Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor”.
Cartea alba vizeaza reducerea pana in 2050
a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel
putin 60 % 1n sectorul transporturilor,
raportat la 1990. In ceea ce priveste
infrastructura, cartea alba vizeaza crearea

PE491.110v01-00

Amendamentul

(5a) Comisia ar trebui sa garanteze cd
acordurile si standardele internationale
aplicabile in cadrul pietei interne sunt
aplicate in mod uniform tuturor statelor
membre, fard a provoca denaturdri ale
concurentei, pentru a asigura succesul
intreprinderilor europene in contextul
concurentei globale.

Amendamentul

(6a) Pentru a finanta infrastructura din
regiunile transfrontaliere in contextul
dezvoltarii retelei globale, ar trebui sa se
realizeze  sinergii  puternice intre
instrumentele de finantare ale MCE si
Fondul european de dezvoltare regionala.

Amendamentul

(7) La 28 martie 2011, Comisia a adoptat
cartea alba ,,Foaie de parcurs pentru un
spatiu european unic al transporturilor —
Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor”.
Cartea alba vizeaza reducerea pana in 2050
a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel
putin 60 % 1n sectorul transporturilor,
raportat la 1990. In ceea ce priveste
infrastructura, cartea alba vizeaza crearea
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unei ,retele primare” multimodale TEN-T
complet functionale la nivelul Uniunii pana
in 2030. Cartea alba vizeaza, de asemenea,
optimizarea performantei lanturilor
logistice ~ multimodale, inclusiv  prin
utilizarea pe scara mai larga a unor moduri
de transport mai eficiente din punct de
vedere energetic. Prin urmare, foaia de
parcurs stabileste urmatoarele obiective
relevante pentru politica din domeniul
TEN-T: 30% din transportul rutier de
marfuri pe distante mai mari de 300 km
trebuie sa se desfasoare utilizdnd alte
moduri de transport pana in 2030, proportia
crescand la peste 50 % pana in 2050;
lungimea retelei feroviare de mare viteza
existente trebuie sa se tripleze panda in
2030, iar pand in 2050 cea mai mare parte
a transportului de pasageri pe distantd
medie trebuie sd aibd loc pe cai feroviare;
pana in 2050, toate aeroporturile din
reteaua primard trebuie sa fie conectate la
reteaua feroviard, iar toate porturile
maritime trebuie sa fie conectate la retelele
feroviare de marfuri si, In masura
posibilului, la sistemul de cai navigabile
interioare.

Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Parlamentul European, prin rezolutia sa
din 6 iulie 2010 privind un viitor sustenabil
pentru transporturi, a subliniat faptul cd o
politica eficienta in domeniul
transporturilor necesitd un cadru financiar
adecvat pentru provocarile de la orizont si
faptul cd, in acest sens, resursele dedicate
transporturilor si mobilitdtii in prezent
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unei ,retele primare” multimodale TEN-T
complet functionale si interoperabile la

nivelul  Uniunii pana in  2030.
Interoperabilitatea ar putea fi
imbundtatita prin intermediul unor solutii
inovatoare care sa imbundtateascd

compatibilitatea dintre diferitele sisteme
implicate. Cartea alba vizeaza, de
asemenea,  optimizarea  performantei
lanturilor logistice multimodale, inclusiv
prin utilizarea pe scara mai largd a unor
moduri de transport mai eficiente din punct
de vedere energetic. Prin urmare, foaia de
parcurs stabileste urmatoarele obiective
relevante pentru politica din domeniul
TEN-T: 30% din transportul rutier de
madrfuri pe distante mai mari de 300 km
trebuie sa se desfagoare utilizand alte
moduri de transport pand in 2030, proportia
crescand la peste 50 % pana in 2050;
lungimea retelei feroviare de mare viteza
existente trebuie sa se tripleze pand in
2030, iar pand in 2050 cea mai mare parte
a transportului de pasageri pe distanta
medie trebuie sa aiba loc pe cai feroviare;
pana in 2050, toate aeroporturile din
reteaua primara trebuie sa fie conectate la
reteaua feroviara, iar toate porturile
maritime trebuie sa fie conectate la retelele
feroviare de marfuri si, In mdsura
posibilului, la sistemul de cdi navigabile
interioare.

Amendamentul

(8) Parlamentul European, prin rezolutia sa
din 6 iulie 2010 privind un viitor sustenabil
pentru transporturi, a subliniat faptul ca o
politica eficienta in domeniul
transporturilor necesitd un cadru financiar
adecvat pentru provocarile de la orizont si
faptul cd, in acest sens, resursele dedicate
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trebuie sa creascia. S-a considerat, de
asemenea, necesara crearea unui mecanism
pentru coordonarea utilizarii diferitelor
surse de finantare pentru transporturi, a
fondurilor disponibile in cadrul politicii
de coeziune, a parteneriatelor public-
privat (,PPP”) sau a altor instrumente
financiare, precum garantiile.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

diferitele linii bugetare ce vizeaza aceste
domenii trebuie sa creasca. S-a considerat,
de asemenea, necesard crearea unui
mecanism  pentru  coordonarea  §i
optimizarea utilizarii diferitelor surse de
finantare pentru transporturi §i a tuturor
mijloacelor si mecanismelor financiare
disponibile la nivelul Uniunii.

Amendamentul

(9a) Cadrul financiar multianual (2007-
2013) a demonstrat ca limitarea bugetului
destinat TEN-T impiedica realizarea de
progrese in cazul celor mai mari proiecte,
in special in  cazul  proiectelor
transfrontaliere. Un cadru  bugetar
european adecvat pentru TEN-T ar avea
ca efect nu numai sporirea interesului
investitorilor privati, ci si amplificarea
vointei politice la nivel national in raport
cu proiectele europene si, prin urmare,
imbunatatirea cooperarii dintre statele
membre participante la un proiect
transfrontalier. Uniunea ar trebui si se
arate mai ambitioasd in ceea ce priveste
proiectele europene majore de
infrastructurd, ale cdror complexitate si
anvergurd impun o majorare a bugetului
alocat acestora si o adaptare a normelor
bugetare aplicabile lor. Noile orientdiri
privind TEN-T ar trebui sa fie dotate cu
mijloacele bugetare si normative necesare
pentru realizarea lor.

Justificare

In ceea ce priveste precedentul cadru financiar multianual, este important si se atragd
atentia supra rezultatelor sub asteptari cauzate de alocarea unui buget limitat si de cadrul
normativ prost adaptat in unele cazuri. Mecanismul Conectarea Europei a fost, asadar, creat
pentru a asigura un cadru bugetar si normativ adecvat pentru realizarea TEN-T.

PE491.110v01-00

RR\925379R0O.doc



Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin
cartea alba, orientarile TEN-T, in forma
stabilitd prin Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului din ..., identifica infrastructurile
retelei transeuropene de transport, prevad
cerintele care trebuie Indeplinite de aceasta
si misuri de implementare a acesteia. In
particular, orientarile au in vedere
finalizarea retelei primare pana in 2030.

Amendamentul 10
Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Pe baza unei analize a planurile
privind infrastructura de transporturi ale
statelor membre, Comisia estimeaza ca
nevoile investitionale din  domeniul
transporturilor se ridica la 500 de miliarde
EUR la nivelul intregii retele TEN-T
pentru perioada 2014-2020, din care se
estimeaza cd 250 de miliarde EUR vor
trebui investiti in reteaua primara a TEN-T.
Date fiind resursele disponibile la nivelul
Uniunii, este nevoie de concentrarea pe
proiectele care oferd valoarea europeand
cea mai ridicatd, pentru obtinerea
impactului dorit. Prin urmare, sprijinul
trebuie sa se concentreze pe reteaua
primara (in particular pe coridoarele
retelei primare) si pe proiectele de interes
comun din domeniul sistemelor de
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Amendamentul

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin
cartea albd, orientdrile TEN-T, in forma
stabilitd prin Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului din ..., identifica infrastructurile
TEN-T, prevad cerintele care trebuie
indeplinite de aceasta si masuri de
implementare a acesteia. In particular,
orientarile au in vedere finalizarea retelei
primare pand in 2030, prin crearea unei
noi infrastructuri, precum S§i prin
imbundtatirea substantiald a celei deja
existente.

Amendamentul

(11) Pe baza unei analize a planurile
privind infrastructura de transporturi ale
statelor membre, Comisia estimeaza ca
nevoile investitionale din  domeniul
transporturilor se ridica la 500 de
miliarde EUR la nivelul intregii retele
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din
care se estimeazd cd 250 de miliarde EUR
vor trebui investiti In reteaua primara a
TEN-T.
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management al traficului (in special
sistemele de management al traficului
aerian rezultate din SESAR care necesita
resurse bugetare ale Uniunii in valoare de
circa 3 miliarde EUR).

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd ca multe din statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare addugata ridicata la
nivelul Uniunii. Prin urmare, in vederea
ameliordarii  realizarii  proiectelor de
transporturi, 1n  special a  celor
transfrontaliere care au o valoare ridicata la
nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR )
trebuie  transferata pentru finantarea
proiectelor de transporturi apartindnd
retelei primare de transporturi din statele

PE491.110v01-00

Amendamentul
(12a) Pentru a evalua eficacitatea
sprijinului  furnizat de Uniune

infrastructurii de transport si contributia
adusa la realizarea obiectivelor prevazute
in prezentul regulament, Comisia ar
trebui sa elaboreze o metodologie comunda
care sa demonstreze in mod clar
beneficiile proiectelor finantate din punct
de vedere economic si ecologic.

Amendamentul

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd ca unele dintre statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare adaugata ridicatd la
nivelul Uniunii, precum si in ceea ce
priveste asigurarea unei utilizdri eficiente
a fondurilor Uniunii. Prin urmare, in
vederea ameliorarii realizarii proiectelor de
transporturi — In special a celor
transfrontaliere —, care au o valoare ridicata
la nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR)
trebuie  transferata pentru finantarea
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membre eligibile pentru Fondul de
coeziune in  cadrul = mecanismului
Conectarea Europei. Comisia trebuie sa
sprijine statele membre eligibile pentru
Fondul de coeziune la elaborarea unei
rezerve adecvate de proiecte, pentru a
acorda o prioritate maxima alocarilor
nationale din cadrul Fondului de
coeziune.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Sunt necesare investitii majore pentru
modernizarea si extinderea infrastructurii

RR\925379R0O.doc

proiectelor de transporturi apartindnd
retelei primare de transporturi (in special
coridoarelor  retelei  primare)  sau
proiectelor de transporturi care au
legatura cu priorititile orizontale din
statele membre eligibile pentru Fondul de
coeziune in cadrul MCE. Intr-o primi
etapd, selectia proiectelor eligibile pentru
finantare ar trebui sa respecte alocatiile
nationale din Fondul de coeziune.
Comisia trebuie sa sprijine statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune Ila
elaborarea unei rezerve adecvate de
proiecte, in special prin intdrirea
capacitdtii institutionale a administratiilor
publice vizate si prin organizarea unor
cereri de propuneri suplimentare,
asigurdnd totodatd un proces transparent
de selectie a proiectelor.

Amendamentul

(13a)  Capacitatea institutionald  si
administrativa  constituie o0  cerintd
esentiald pentru o realizare eficienti a
obiectivelor MCE. Comisia ar trebui sd se
asigure cd acestea sunt intotdeauna
disponibile la un nivel suficient pentru a
permite elaborarea si punerea in aplicare
a proiectelor si, oricind este necesar, ar
trebui sa puna la dispozitia statului
membru in cauzda mijloacele adecvate.

Amendamentul

(15) Sunt necesare investitii majore pentru
modernizarea si extinderea infrastructurii
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energetice a  Europei si  pentru
interconectarea transfrontalierd a retelelor
in scopul indeplinirii obiectivelor Uniunii
in materie de energie si clima -
competitivitate, sustenabilitate s
securitatea aproviziondrii intr-o manierd
eficientd din punct de vedere al costurilor.
Nevoile investitionale 1n materie de
infrastructura energetica pana in 2020 sunt
estimate la 1 000 de miliarde EUR, din
care circa 200 de miliarde EUR reprezinta
infrastructuri de transport si de stocare a
electricitatii si a gazului considerate a fi de
importanti europeana. In ceea ce priveste
proiectele de importantd europeand, exista
riscul ca investitii In valoare de
aproximativ 100 de miliarde EUR sa nu se
realizeze din cauza obstacolelor tindnd de
acordarea de autorizatii, de reglementare si
de finantare.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Consiliul European din 4 februarie
2011 a invitat Comisia sa rationalizeze si
sa amelioreze procedurile de autorizare si
sa promoveze un cadru de reglementare
care sda atraga investitille. Consiliul
European a subliniat faptul cd marea
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energetice a  Europei si  pentru
interconectarea transfrontalierd a retelelor,
pundnd astfel capat existentei unor insule
energetice, n  scopul  indeplinirii
obiectivelor Uniunii Tn materie de energie
si climd — competitivitate, sustenabilitate si
securitatea aprovizionarii intr-o maniera
eficientd din punct de vedere al costurilor.
Magistralele electrice de lunga distanta
vor contribui in mod semnificativ la
depdsirea  variatiilor in  exploatarea
surselor regenerabile de electricitate prin
utilizarea in comun si distribuirea acestor
resurse pe tot teritoriul Uniunii. Nevoile
investitionale in materie de infrastructura
energetica pana in 2020 sunt estimate la
1000 de miliarde EUR, inclusiv
aproximativ. 200 de miliarde EUR
reprezentdnd infrastructuri de transport si
de stocare a electricitatii si a gazului
considerate a fi de importanta europeand.
In ceea ce priveste proiectele de important
europeand, existd riscul ca investitii in
valoare de aproximativ 100 de miliarde
EUR s3 nu se realizeze din cauza
obstacolelor tindnd de acordarea de
autorizatii, de reglementare si de finantare,
potrivit  Documentului de lucru al
serviciilor Comisiei prezentat la Consiliul
Transporturi, Telecomunicatii si Energie
din 10 iunie 2011 si intitulat ,,Necesitdtile
de investitii in infrastructura energetica si
cerintele legate de finantare”.

Amendamentul

(17) Consiliul European din 4 februarie
2011 a invitat Comisia sa rationalizeze, sd
simplifice, si accelereze si sd amelioreze
procedurile de autorizare si sd promoveze
un cadru de reglementare care sa atraga
investitiile. Consiliul European a subliniat
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majoritate a investitiilor ar trebui sa
provinda de pe piatd, costurile fiind
recuperate prin tarife. Consiliul European a
recunoscut ca este nevoie de finantare
publica pentru proiectele necesare din
motive de securitate a aproviziondrii sau de
solidaritate, care nu pot atrage finantare de
pe piata.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Infrastructurile de telecomunicatii se
bazeaza din ce in ce mai mult pe internet,
retelele de banda larga si serviciile digitale
aflindu-se intr-o  legdaturd  strdnsa.
Internetul devine platforma dominanta
pentru comunicare, prestarea de servicii si
derularea de afaceri. Prin urmare,
disponibilitatea la scard transeuropeand a
accesului rapid la internet si a serviciilor
digitale este esentiala pentru cresterea
economica si pentru piata unica.
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faptul ca marea majoritate a investitiilor ar
trebui sa provina de pe piatd, costurile fiind
recuperate prin tarife. Consiliul European a
recunoscut ca este nevoie de finantare
publica pentru proiectele necesare din
motive de securitate a aproviziondrii sau de
solidaritate, care nu pot atrage finantare de
pe piatd. Consiliul European a subliniat si
faptul ca sunt necesare eforturi
considerabile pentru a moderniza si
extinde infrastructura energetici a
Europei si pentru a interconecta retelele
la nivel transfrontalier, cu scopul de a
asigura cd solidaritatea dintre statele
membre devine operationald, de a furniza
rute alternative de aprovizionare sau de
tranzit si surse de energie alternative si de
a dezvolta surse regenerabile de energie
care sd poatd concura cu sursele
traditionale.

Amendamentul

(19) Infrastructurile de telecomunicatii se
bazeaza din ce in ce mai mult pe internet,
infrastructura retelelor de bandda larga
avind rol de catalizator pentru utilizarea
serviciilor digitale intr-o gamda larga de
activititi din cadrul societdtii. Internetul
devine platforma dominantd pentru
comunicare, derularea de afaceri,
prestarea de servicii publice si private si
pentru coeziunea sociala si culturald. De
asemenea, cloud  computingul  si
programele informatice sub forma de
servicii se dezvoltid treptat ca o noud
paradigma informatica. Prin urmare,
disponibilitatea la scard transeuropeand a
accesului rapid §i universal la internet si a
serviciilor  digitale  inovatoare  este
esentiald pentru cresterea economica si
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Retelele de internet moderne, bazate
pe fibra optica reprezinta o infrastructura
cruciald pentru viitor din punctul de vedere
al conectivitdtii pentru societatile europene,
in special IMM-uri, care vor sd recurgd la
cloud computing pentru ameliorarea
eficientei.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Strategia Europa 2020 pledeaza pentru
implementarea agendei digitale pentru
Europa, care stabileste un cadru juridic
stabil care sa stimuleze investitiile intr-o
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pentru piata unica.

Amendamentul

(20) Retelele de internet moderne si rapide
reprezintd o infrastructurd cruciala pentru
viitor din  punctul de vedere al
conectivitatii pentru societatile europene,
in special IMM-uri, care vor sd recurgd la
cloud computing pentru ameliorarea
eficientei. In domeniul telecomunicatiilor
se va pune un accent deosebit pe mdasurile
care sprijina obiectivele legate de cloud
computing si de instalarea de retele fara
fir ultrarapide. Pentru a evita dublarea
infrastructurii, a evita eliminarea
investititlor  private si a consolida
dezvoltarea de capacitati in vederea
credrii de noi oportunitati de investitii si a
promovdarii  aplicarii de mdsuri care
vizeazd reducerea costurilor, ar trebui
intreprinse madsuri in vederea
imbunatatirii  coordondrii  sprijinului
acordat de Uniune retelelor de bandai
larga in cadrul MCE si a sprijinului
acordat retelelor de banda largd din toate
celelalte surse disponibile, inclusiv prin
intermediul planurilor nationale privind
retelele de banda larga.

Amendamentul

(21) Strategia Europa 2020 pledeaza pentru
implementarea agendei digitale pentru
Europa, care stabileste un cadru juridic
stabil care sa stimuleze investitiile intr-o
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infrastructura pentru internet de mare
vitezd, deschisd si competitiva, precum si
in serviciile conexe. Consiliul European
din iunie 2010 a sustinut agenda digitald
pentru Europa si a invitat toate institutiile
sd se angajeze in implementarea sa
integrala.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) La 31 mai 2010, Consiliul a
concluzionat ca Europa trebuie sa
investeascd  resursele  necesare  in
dezvoltarea unei piete unice digitale bazate
pe internet rapid si ultrarapid si pe aplicatii
interoperabile, recunoscand ca investitiile
eficiente si competitive In urmatoarea
generatie de retele de banda largd sunt
importante in interesul inovatiei, al oferirii
de optiuni  consumatorilor si  al
competitivitatii Uniunii, fiind in masura sa
ducd la cresterea calitatii vietil printr-o
asistentd medicald mai buna, un transport
mai sigur, noi oportunitdti media si un
acces mai usor la bunuri §i servicii, in
special peste frontiere.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie
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infrastructura pentru internet de mare
vitezd, deschisd si competitiva, precum si
in serviciile conexe. Obiectivul ar trebui sa
fie ca Europa sa dispund de cele mai
ridicate viteze de bandd larga din lume,
prin adoptarea mdsurilor necesare pentru
a asigura, pdna in 2020, accesul
cetdatenilor europeni la o viteza de 100
Mbps si accesul a 50% din gospodariile
Uniunii la o conexiune de 1 Gbps, daca
este posibil, sau mai mult.

Amendamentul

(22) La 31 mai 2010, Consiliul a
concluzionat ca Europa trebuie sa
investeascd  resursele  necesare  in
dezvoltarea unei piete unice digitale bazate
pe internet rapid si ultrarapid si pe aplicatii
interoperabile, recunoscand cd investitiile
eficiente si competitive In urmatoarea
generatie de retele de banda larga sunt
necesare n interesul inovatiei, al oferirii
de optiuni  consumatorilor si  al
competitivitdtii Uniunii, fiind in masura sa
ducd la cresterea calitatii vietil printr-o
asistentd medicald mai buna, un transport
mai sigur, noi oportunititi media si un
acces mai usor la bunuri, servicii si
cunostinte, in special peste frontiere.

Amendamentul
(23a) Prin urmare, este esential sa se

incurajeze, in conformitate cu principiul
neutralitatii tehnologice, instalarea de
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Este necesara dezvoltarea unor
retelele puternice si coerente la nivelul UE
pentru furnizarea pe cale digitald a unor
actiuni de utilitate publicd ce implica
entitdti publice si apartindnd societdtii
civile la nivel national si regional, In acest
sens fiind esential sa se asigure finantarea
structuratd din partea UE a costurilor
conceperii  sistemului si a programelor
informatice, precum si intretinerea unui
punct nodal rezistent pentru astfel de retele,
lasand pe seama bugetelor operatorilor
nationali numai costurile din interiorul
tarilor respective.

Amendamentul 22
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retele de banda larga rapide si ultrarapide
pe tot teritoriul Uniunii si sa se faciliteze
dezvoltarea si rdaspdndirea serviciilor
digitale transeuropene. Investitiile publice
in retelele de bandd larga rapide si
ultrarapide nu trebuie sa conducda la
denaturdri ale pietei sau si descurajeze
investitiile. Acestea ar trebui folosite
pentru a atrage investitii private, dar
numai in cazurile in care nu existd un
interes comercial de a investi.

Amendamentul

(24) Este necesard dezvoltarea unor retele
puternice si coerente la nivelul Uniunii
pentru furnizarea pe cale digitald a unor
actiuni de utilitate publicd ce implica
entitdti publice si apartindnd societdtii
civile la nivel national, regional si local, in
acest sens fiind esential sd se asigure
finantarea structuratad din partea Uniunii a
costurilor conceperii sistemului §i a
programelor informatice, precum  si
securitatea informaticd si intretinerea unui
punct nodal rezistent pentru astfel de retele,
lasand pe seama bugetelor operatorilor
nationali numai costurile din interiorul
tarilor respective. Pentru a finaliza piata
digitald unicd, ar trebui sa se asigure
cooperarea §i coordonarea strinsd a
activitatilor din cadrul programului MCE
cu masurile nationale si regionale privind
serviciile in bandd larga.
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Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Sunt necesare o serie de metode de
implementare, care necesitd diverse rate de
finantare pentru a creste eficienta si
impactul ajutorului financiar al Uniunii,
pentru a Incuraja investitille private si
pentru a raspunde cerintelor specifice ale
proiectelor individuale.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Serviciile generice din domeniile de
interes public (in calitate de servicii
primare) sunt frecvent afectate de un grad
ridicat de disfunctionalitate a pietelor. Intr-
adevdr, domeniile de finantat au legatura
cu furnizarea de servicii  publice
(implementarea pe scard larga si
interoperabilitatea serviciilor eSanatate,
eldentitate si  eAchizitil), care, prin
definitie, nu prezintd interes comercial in
etapa initiala. In plus, dacd se finanteaza
numai serviciile primare, provocarea ar fi
crearea stimulentelor corespunzatoare la
nivelul statelor membre si la nivel regional
pentru implementarea efectiva a serviciilor
de interes public. Acest lucru este cauzat in
special de lipsa stimulentelor la nivel
national pentru conectarea sistemelor
nationale cu cele primare (dezvoltind astfel
conditiile pentru interoperabilitate i
servicii transfrontaliere), precum si de
faptul cd investitorii privati nu ar asigura,
fara interventii din exterior, implementarea
serviciilor in cadre interoperabile.
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Amendamentul

(25) Sunt necesare o serie de metode de
implementare, care necesitd diverse rate de
finantare §i instrumente financiare pentru
a creste eficienta si impactul ajutorului
financiar al Uniunii, pentru a incuraja
investitiile private si pentru a raspunde
cerintelor  specifice  ale  proiectelor
individuale.

Amendamentul

(28) Serviciile generice din domeniile de
interes public (in calitate de servicii
primare) sunt frecvent afectate de un grad
ridicat de disfunctionalitate a pietelor. Intr-
adevdr, domeniile de finantat au legatura
cu furnizarea de servicii  publice
(eGuvernare, eSanatate, eldentitate,
elnvitare, eAchizitii si digitalizarea
patrimoniului  cultural european), cu
implementarea pe scarda larga si
interoperabilitatea  serviciilor si, prin
definitie, nu prezintd interes comercial in
etapa initiald. In plus, daci s-ar finanta
numai serviciile primare, provocarea ar fi
crearea stimulentelor corespunzatoare la
nivelul statelor membre si la nivel regional
pentru implementarea efectiva a serviciilor
de interes public. Acest lucru este cauzat in
special de lipsa stimulentelor la nivel
national pentru conectarea sistemelor
nationale cu cele primare (si astfel pentru
dezvoltarea conditiilor pentru
interoperabilitate s servicii
transfrontaliere), precum si de faptul ca
investitorii privati nu ar asigura, fard
interventii din exterior, implementarea
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Orizont 2020, viitorul Program cadru
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servicillor in  cadre  interoperabile.
Proiectele de interes comun legate de
prestarea de servicii de eGuvernare la
nivel transfrontalier ar trebui sa tind
seama de cele 25 de recomanddiri ale
Cadrului european de interoperabilitate
pentru serviciile publice europene (EIF)
care trateazd cerinte de interoperabilitate
specifice, precum si de posibilitatea de a
utiliza  solutiile cu sursd deschisa
implementate deja in sectorul public pe
intreg teritoriul Europei.

Amendamentul
(29a) Instalarea de servicii
transfrontaliere  prin  instituirea de
proceduri electronice pentru mutarea

dintr-o tara europeand in alta va permite
tratarea electronica a tuturor procedurilor
administrative necesare, ceea ce va inlesni
mobilitatea  europenilor, reducind si
costurile aferente. Prin urmare, aceste
servicii pot permite europenilor sda
lucreze, sa studieze sau sd locuiasca in
orice stat membru cu mai multd usurinta,
prin  intermediul punctelor unice de
contact pentru inregistrarea schimbdarii
adresei la toate autoritatile publice din
tara de sosire (autoritdtile locale, scoala,
doctorul, politia etc.) cu ajutorul
identitatii electronice din tara de plecare.

Amendamentul

(30) Orizont 2020, viitorul Program cadru
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pentru cercetare §i inovare, se va
concentra, printre altele, pe abordarea
provocdrilor  societale (de exemplu
transportul inteligent, ecologic si integrat,
energia sigurd, curata si eficientd, precum
si o sdndtate, o guvernare si o dezvoltare
sustenabild care integreaza tehnologia
informatiei $i comunicdrii) pentru a putea
raspunde direct provocarilor identificate in
Strategia Europa 2020 prin sprijinirea
activitatilor care acoperd intregul spectru,
de la cercetare la comercializare. Orizont
2020 va sprijini toate stadiile lantului
inovatiilor, in special activitatile situate
aproape de piatd, inclusiv instrumentele
financiare inovatoare. in vederea obfinerii
unui impact mai ridicat al finantarii din
partea Uniunii, precum si pentru asigurarea
coerentel, mecanismul Conectarea
Europei va crea sinergii stranse cu
initiativa Orizont 2020.

pentru cercetare §i inovare, se va
concentra, printre altele, pe abordarea
provocdrilor  societale (de  exemplu
transportul inteligent, ecologic, accesibil si
integrat, energia sigurd, curata si eficienta,
precum si o sdnatate, o guvernare si O
dezvoltare sustenabild care integreaza
tehnologia informatiei si comunicdrii)
pentru a putea raspunde direct provocarilor
identificate in Strategia Europa 2020 prin
sprijinirea  activitatilor care acopera
intregul spectru, de la cercetare Ia
comercializare. Orizont 2020 va sprijini
toate stadiile lantului inovatiilor, in special

activitatile situate aproape de piata,
inclusiv instrumentele financiare
inovatoare. In plus, in abordarea
provocarilor societale, Institutul

European de Inovare si Tehnologie (EIT)
urmareste aceleasi obiective, axdindu-se
pe valorificarea rezultatelor cercetarilor si
pe dezvoltarea de produse si servicii
inovatoare. In vederea garantdrii faptului
ca finantarea din partea Uniunii are un
impact mai ridicat, precum s§i pentru
asigurarea coerentei, MCE va crea sinergii
stranse cu Initiativa Orizont 2020 si cu
EIT.

Justificare

Avand in vedere prezenta in Europa a 80 de milioane de persoane cu handicap, imbatranirea
populatiei si problemele de mediu, accesibilitatea transportului a devenit o provocare majora

pentru societate.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 30 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(30a) In Comunicarea sa intitulatd
wPentru un spatiu european de sigurantd
rutierd: orientdari pentru politica de
sigurantd rutiera 2011-2020”, Comisia a
stabilit un cadru pentru actiunile politice
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Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentele de la 32 pana la 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

(32) Instrumentele financiare care
urmeazd sa fie implementate in temeiul
prezentului regulament trebuie sa reflecte
normele prevazute in Titlul VIII din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul
Regulament financiar) si actele delegate,
precum si normele in materie de bune
practici aplicabile instrumentelor
financiare.

(33) Masurile fiscale din multe state
membre vor determina sau au determinat
deja autoritatile publice sa isi reevalueze
programele de investitii in infrastructurd.
In acest context, parteneriatele public-
privat (PPP) sunt considerate un mijloc
eficace de realizare a proiectelor de
infrastructurd, care asigurd atingerea
obiectivelor  de  politica,  precum
combaterea schimbarilor climatice,
promovarea unor surse alternative de
energie, a folosirii eficiente a energiei si
resurselor,  sprijinirea  transportului
sustenabil si a implementarii retelelor de
bandi largd. In aceasti privintd, prin
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necesare in vederea garantdrii unei
infrastructuri sigure, care reprezintd un
element-cheie pentru reducerea
accidentelor rutiere cu 50% pdnda in 2020.
Prin urmare, MCE ar trebui sd asigure
Sfaptul ca cererile de finantare din partea
Uniunii respecta normele in materie de
sigurantd, recomanddrile si obiectivele
stabilite in toate actele legislative
relevante ale Uniunii referitoare la
siguranta rutierd. Evaluarea performantei
MCE ar trebui sa tind seama de reducerea
accidentelor in cadrul retelei rutiere din
UE 27.

Amendamentul

eliminat
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Comunicarea PPP din 19 noiembrie 2009
Comisia s-a  angajat in directia
ameliorarii accesului la finantare pentru
PPP,  prin largirea domeniului
instrumentelor financiare existente.

(34) In pofida faptului ci cea mai mare
parte a investitiillor din cadrul Strategiei
Europa 2020 pot fi realizate de catre piete
si prin intermediul  masurilor de
reglementare, problemele de finantare
necesita interventii publice si sprijin din
partea Uniunii sub forma granturilor si a
instrumentelor  financiare  inovatoare.
Instrumentele financiare trebuie utilizate
pentru a rdaspunde unor nevoi specifice
ale pietei, in acord cu obiectivele
mecanismului Conectarea Europei si fara
a conduce la scaderea finantarii private.
Inainte de a Iua o decizie privind
utilizarea  instrumentelor  financiare,
Comisia trebuie sa efectueze evaluari
prealabile ale acestor instrumente.
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(34) In pofida faptului ci o parte
semnificativd a investitillor din cadrul
Strategiei Europa 2020 pot fi realizate de
catre piete si prin intermediul masurilor de
reglementare, problemele de finantare
necesita interventii publice si sprijin din
partea Uniunii sub forma granturilor si a
instrumentelor financiare inovatoare.

(34a) Pentru a optimiza utilizarea
bugetului Uniunii sub formad de granturi,
acestea ar trebui rezervate pentru
proiectele care nu genereazda incasari sau
genereazd incasari reduse.

(34b) Pentru a asigura egalitatea dintre
proiectele de transport care aplica deja in
mod obligatoriu principiul ,utilizatorul
pldteste”, pe de o parte, si proiectele care
nu impun taxe utilizatorilor, pe de alta
parte, Uniunea ar trebui sa ofere, de
asemenea, finantare sub forma de
granturi pentru proiectele de transport
care genereazd venituri.

(34c) Masurile bugetare adoptate de
statele membre ar trebui si determine
autoritdtile publice sa promoveze sursele
de energie regenerabile, precum si
eficienta energeticai si eficienta in
utilizarea resurselor.

(34d) Masurile bugetare din multe state
membre sau regiuni cu competente

delegate vor determina sau au determinat
deja autoritatile publice sa isi reevalueze
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(35) Revizuirea bugetului, a subliniat ca
regula pentru proiectele cu potential
comercial pe termen lung trebuie sa fie
utilizarea fondurilor Uniunii in parteneriat
cu sectorul financiar si cu cel bancar, in
special cu Banca FEuropeand pentru
Investitii (,,BEI”) si institutiile financiare
ale statelor membre, dar si cu alte institutii
financiare internationale si cu sectorul
financiar privat.

PE491.110v01-00

programele de investitii in infrastructura.
In acest context, parteneriatele public-
privat (PPP) ar trebui si functioneze ca
un mijloc eficace de realizare a
proiectelor de infrastructurd, care asigurd
atingerea obiectivelor de politica, precum
combaterea schimbarilor climatice,
promovarea unor surse alternative de
energie, a folosirii eficiente a energiei si
resurselor,  sprijinirea  transportului
sustenabil si a implementarii retelelor de
bandi largd. In aceasti privintd, prin
Comunicarea PPP din 19 noiembrie 2009
Comisia s-a angajat in directia
ameliorarii accesului la finantare pentru
PPP, prin largirea domeniului
instrumentelor financiare existente.

(35) Revizuirea bugetului a subliniat ca
regula pentru proiectele cu potential
comercial pe termen lung trebuie sa fie
utilizarea fondurilor Uniunii in parteneriat
cu sectorul financiar si cu cel bancar, in
special cu Banca Europeand pentru
Investitii (,,BEI”) si institutiile financiare
ale statelor membre, dar si cu alte institutii
financiare internationale si cu sectorul
financiar privat, inclusiv la nivel national
si regional. Mecanismele de constituire a
parteneriatelor trebuie sia pund accentul
pe cunostintele locale si pe relatia dintre
proiecte si intermediarii financiari.

(35a) Instrumentele financiare ar trebui
utilizate pentru a rdaspunde unor nevoi
specifice ale pietei, pentru actiuni care pot
oferi o valoare adaugata europeand clard,
in acord cu obiectivele MCE si fara a
conduce la scaderea finantdrii private.
Acestea ar trebui sa imbunatiteascd
efectul de levier al cheltuielilor bugetare
ale Uniunii si sa obtind, astfel, un efect
multiplicator mai puternic in ceea ce
priveste atragerea de finantare din
sectorul privat. Acest lucru este deosebit
de important in contextul dificultatilor
intdmpinate in accesarea creditelor si al
presiunilor asupra finantelor publice,
precum si prin prisma necesitatii de a
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(36) In Strategia Europa 2020, Comisia s-
a angajat sa mobilizeze instrumentele
financiare ale Uniunii ca parte a unei
strategii de finantare consecvente, care
aduce laolaltid finantarea publica si
privatd a Uniunii si a statelor membre in
materie de infrastructurd. Ratiunea
acestui angajament este faptul ca in multe
cazuri situatiile de investitii suboptimale si
imperfectiuni ale pietei pot fi abordate
mai eficient prin intermediul
instrumentelor financiare decdt prin
granturi.

(37) Mecanismul Conectarea Europei
trebuie sd propuna instrumente financiare
pentru  promovarea unei  participari
substantiale a investitorilor si a institutiilor
financiare din sectorul privat la investitiile
in infrastructurd. Pentru a fi suficient de
atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sa fie
concepute si implementate avand 1n vedere
simplificarea  si  reducerea  poverii
administrative, dar avand in acelasi timp
un nivel suficient de flexibilitate care sa le
permitd sd raspundd intr-o maniera
flexibila la  nevoile de finantare
identificate. Conceptia acestor instrumente
ar trebui sa beneficieze de experienta
acumulatd cu ocazia implementarii
instrumentelor  financiare in  Cadrul
financiar multianual 2007-2013, precum
instrumentul de garantare a imprumuturilor
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sprijini redresarea economicd a Europei.
Inainte de a adopta decizii privind
utilizarea  instrumentelor  financiare,
Comisia ar trebui sd efectueze o evaluare
prealabila a instrumentului in cauzd
pentru a verifica daca existd o situatie
suboptima pentru investitii si a garanta ca
instrumentul in cauzd nu va duce la
denaturarea pietei. In plus, proiectele
finantate  prin  intermediul  unui
instrument financiar inovator ar trebui sa
comporte o valoare addugata europeand
si sa fie coerente cu obiectivele Strategiei
Europa 2020.

(37) MCE trebuie sa propund instrumente
financiare  pentru  promovarea  unei
participdri substantiale a investitorilor si a
institutiilor financiare din sectorul privat la
investitille 1n infrastructura. Pentru a fi
suficient de atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sa fie
concepute si implementate avand in vedere
simplificarea  si  reducerea  poverii
administrative, dar avand In acelasi timp
un nivel suficient de flexibilitate care sa le

permita sd raspunda 1Intr-o maniera
flexibila la  nevoile de finantare
identificate. Autorititile de gestiune
responsabile ar trebui sa creeze

stimulentele necesare pentru atragerea
investitorilor privati. Conceptia acestor
instrumente trebuie sd beneficieze de
experienta acumulata cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in
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pentru  proiectele = TEN-T  (LGTT),
Mecanismul de finantare cu partajarea
riscurilor (MFPR) si Fondul 2020 pentru
energie, schimbari climatice si
infrastructura (,,Fondul Marguerite”).

(38) In timp ce majoritatea instrumentelor
financiare trebuie sa fie comune tuturor
sectoarelor, unele dintre acestea pot fi
specifice anumitor sectoare. Serviciile
Comisiei estimeazd cd, in pofida faptului
ca sprijinul financiar pentru conexiunile
de banda larga s-ar baza in principal pe
instrumente  financiare, in  cazul
transporturilor si al energiei volumul
resurselor bugetare ale Uniunii necesare
pentru instrumente financiare trebuie sa
nu depdseasca 2 miliarde EUR, respectiv
1 miliard EUR.

(39) In vederea asigurarii unei diversificari
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor
financiare, precum si pentru incurajarea
diversificarii geografice treptate la nivelul
statelor membre, Comisia, in parteneriat cu
BEI si prin intermediul unor initiative
comune precum Centrul european de
expertiza in domeniul PPP-urilor (CEEP) si
Jaspers, trebuie sia ofere sprijin statelor
membre la elaborarea unei rezerve
adecvate de proiecte care ar putea fi avute
in vedere pentru finantarea de proiecte.
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Cadrul financiar multianual 2007-2013,
precum instrumentul de garantare a
imprumuturilor pentru proiectele TEN-T
(LGTT), Mecanismul de finantare cu
partajarea riscurilor (MFPR), Fondul 2020
pentru energie, schimbari climatice si
infrastructura (,,Fondul Marguerite”) si
initiativa Europa 2020 de emitere de
obligatiuni pentru finantarea de proiecte.

(37a) Aceste instrumente financiare
inovatoare, cum ar fi obligatiunile pentru
finantarea de proiecte, pot stimula
finantarea infrastructurii de transport cu
o valoare addugata europeand. Prin
urmare, utilizarea lor ar trebui ferm
incurajatd in vederea folosirii bugetului
Uniunii in cel mai eficient mod posibil.

(38) La selectarea formei celei mai
eficiente a ajutorului financiar, ar trebui
sd se tind seama in mod corespunzator de
caracteristicile specifice fiecarui sector si
proiect ale proiectelor eligibile.

(39) In vederea asigurarii unei diversificari
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor
financiare, precum si pentru incurajarea
diversificarii geografice treptate la nivelul
statelor membre, acordindu-se o atentie
deosebita statelor membre care sunt
eligibile pentru sprijin din partea
Fondului de coeziune, Comisia, in
parteneriat cu BEI si prin intermediul unor
initiative comune precum Centrul european
de expertiza in domeniul PPP-urilor
(CEEP) si Jaspers, trebuie sa ofere sprijin
statelor membre la elaborarea unei rezerve
adecvate de proiecte care ar putea fi avute
in vedere pentru finantarea de proiecte.

(39a) Instrumentele financiare care
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 41

Textul propus de Comisie

(41) Programarea multianuald pentru
sprijin din partea mecanismului trebuie sa
urmareasca sprijinirea obiectivelor Uniunii,
prin  asigurarea resurselor financiare
necesare, precum s§i a consecventel si
continuitdtii actiunii comune a Uniunii $i a
statelor membre. In cazul propunerilor

depuse dupa implementarea primului
program de lucru multianual din sectorul
transporturilor, eligibilitatea  costurilor

trebuie sa 1inceapad la 1 ianuarie 2014,
pentru a asigura continuitatea proiectelor
care fac deja obiectul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire
a normelor generale pentru acordarea
asistentei  financiare = comunitare  in
domeniul retelelor transeuropene de
transport si energetice.
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urmeaza sa fie implementate in temeiul
prezentului  regulament ar trebui sa
reflecte normele prevazute in titlul VIII
din Regulamentul (UE, FEuratom) nr.
966/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului din 25 octombrie 2012 privind
normele financiare aplicabile bugetului
general al Uniunii' §i in actul delegat si
sd fie in conformitate cu normele in
materie de bune practici aplicabile
instrumentelor financiare’.

TJO L 298, 26.10.2012, p. 1.

2 COM(2011)xxx, Un cadru pentru
urmdtoarea generatie de instrumente
financiare.

Amendamentul

(41) Programarea multianuald pentru
sprijin din partea MCE trebuie sa
urmareasca sprijinirea obiectivelor Uniunii,
prin  asigurarea resurselor financiare
necesare, precum Si a consecventel,
corectitudinii, transparentei sl
continuitdtii actiunii comune a Uniunii si a
statelor membre. In cazul propunerilor
depuse dupa implementarea primului
program de lucru multianual din sectorul
transporturilor, eligibilitatea  costurilor
trebuie sa inceapa la 1 ianuarie 2014,
pentru a asigura continuitatea proiectelor
care fac deja obiectul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire
a normelor generale pentru acordarea
asistentei  financiare = comunitare  in
domeniul retelelor transeuropene de
transport si energetice.

PE491.110v01-00

RO



Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30
Propunere de regulament
Considerentul 42 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE491.110v01-00
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Amendamentul

(42a) Date fiind resursele limitate
disponibile la nivelul Uniunii, este nevoie
de concentrarea pe proiectele care ofera
valoarea addugatid europeand cea mai
ridicatid, pentru obtinerea impactului
dorit. In sectorul transporturilor, sprijinul
Uniunii ar trebui directionat spre reteaua
primarda (in special spre coridoarele
retelei primare) si spre proiectele de
interes comun din domeniul sistemelor de
management al traficului. In sectorul
energetic, ajutorul financiar ar trebui sa
se axeze pe finalizarea pietei interne a
energiei, pe  asigurarea  securitatii
aprovizionarii, pe asigurarea
transportului energiei electrice din surse
regenerabile de la punctul de productie la
centrele de consum si stocare, precum si
pe atragerea investitiilor private. In
sectorul  telecomunicatiilor,  ajutorul
financiar ar trebui sa se axeze in principal
pe proiecte care vor genera cerere pentru
serviciile de bandd largd, inclusiv pe
dezvoltarea unei infrastructuri europene a
serviciilor digitale, ceea ce ar trebui sa
stimuleze, la rdndul sdu, investitii ce
vizeazd crearea retelei de bandd larga.

Amendamentul

(42b) O parte semnificativa a bugetului
prevazut pentru sectorul energetic ar
trebui alocatd sub forma de instrumente
financiare. Proiectele de interes comun
din sectorul telecomunicatiilor ar trebui
sd fie eligibile pentru sprijin financiar din
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partea Uniunii sub formd de granturi
acordate pentru servicii generice §i
prioritdtile orizontale, inclusiv pentru
actiunile de sprijinire a programului,
precum si sub forma de granturi si de
achizitii pentru platformele destinate
serviciilor de baza. Actiunile aferente
realizarii infrastructurii de banda largad,
inclusiv actiunile care genereazd cerere
pentru serviciile de banda larga, ar trebui
sd fie eligibile pentru sprijin financiar din
partea Uniunii sub formd de instrumente
financiare.

Justificare

Sprijinul financiar ar trebui sa se bazeze in mare masurda pe instrumente financiare, avand in
vedere caracterul specific al sectorului energetic si al sectorului telecomunicatiilor si pentru
a evita denaturarea pietei, precum si pentru a utiliza fondurile Uniunii in modul cel mai

eficient si cu un efect de levier cdt mai puternic.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43) Comisia trebuie sa realizeze evaluari
la mijlocul perioadei si ex-post, in vederea
identificarii eficacitatii si a eficientel
finantarii, precum si a impactului acesteia

asupra scopurilor globale ale
mecanismului si  asupra  prioritatilor
Strategiei Europa 2020.

Amendamentul 32
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Amendamentul

(43) Comisia trebuie sa realizeze evaluari
la mijlocul perioadei si ex-post si sd
comunice  Parlamentului  European,
Consiliului, Comitetului Economic si
Social  European  si  Comitetului
Regiunilor rezultatele lor, in vederea
identificarii eficacitatii si a eficientel
finantarii, precum si a impactului acesteia
asupra scopurilor globale ale MCE si
asupra prioritatilor Strategiei Europa 2020.
Comisia ar trebui sd faca publice si sa
actualizeze cel putin o data pe an
informatiile referitoare la proiectele
specifice din cadrul MCE.
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Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44) Pe baza orientarilor specifice fiecarui
sector, prevazute de regulamente separate,
a fost Intocmita si trebuie inclusd in anexa
o lista a domeniilor prioritare carora
trebuie sa li se aplice prezentul regulament.
Pentru a tine cont de posibilele modificari
ale prioritatilor politice si ale capacitatilor
tehnologice, precum si ale fluxurilor de
trafic, trebuie delegata Comisiei
competenta de a adopta acte 1In
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in
ceea ce priveste modificdrile anexei. Este
deosebit de important ca, in timpul
lucrarilor  pregatitoare, Comisia  sd
organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. In momentul pregitirii si
al elaborarii actelor delegate, Comisia
trebuie  sa  garanteze  transmiterea
simultand, prompta si adecvata a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si cétre Consiliu.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie

(47) Interesele financiare ale Uniunii
Europene trebuie protejate prin masuri
proportionale de-a lungul intregului ciclu

de cheltuire a fondurilor, inclusiv
prevenirea, depistarea si investigarea
neregulilor, recuperarea fondurilor

pierdute, platite in mod necuvenit sau
incorect utilizate i, dacd este cazul,
aplicarea de sanctiuni.
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Amendamentul

(44) Pe baza orientarilor specifice fiecarui
sector, prevazute de regulamente separate,
a fost Intocmita si ar trebui inclusa in
anexa o listda a domeniilor prioritare carora
ar trebui sa 1li se aplice prezentul
regulament. Pentru a tine cont de posibilele
modificari ale prioritatilor politice si ale
capacitatilor tehnologice, precum si ale
fluxurilor de trafic, trebuie delegata
Comisiei competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in
ceea ce priveste modificarile anexei. In
timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia ar
trebui sa organizeze consultari adecvate,
inclusiv la nivel de experti. In momentul
pregatirii si al elaborarii actelor delegate,
Comisia trebuie sd garanteze transmiterea
simultand, prompta si adecvatd a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si cétre Consiliu.

Amendamentul

(47) Interesele financiare ale Uniunii ar
trebui protejate prin masuri proportionale
de-a lungul intregului ciclu de cheltuire a
fondurilor, inclusiv prevenirea, depistarea
si investigarea neregulilor, recuperarea
fondurilor pierdute, plitite in mod
necuvenit sau incorect utilizate si, daca este
cazul, aplicarea de sanctiuni. Parlamentul
ar trebui sa fie informat cu privire la toate
aceste mdsuri, in toate etapele si intr-un
mod pe deplin transparent.
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 47 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 47 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\925379R0O.doc

Amendamentul

(47a) Forma contractului care este
incheiat intre parti ar trebui sd
corespundda bazei §i circumstantelor
proiectului si ar trebui si garanteze o
concurentd largd si echitabilid pentru
proiectele cofinantate in cadrul MCE care
fac obiectul procedurilor de achizitii
publice.

Pentru a garanta pretul cel mai avantajos
din punct de vedere economic si a asigura
realizarea proiectului intr-un mod cdt mai
eficient, clauzele fundamentale ale
contractului ar trebui sa fie echitabile si
sa reflecte riscurile aferente proiectului,
indiferent de standardele nationale sau
internationale.

Amendamentul

(47b) Pentru a garanta o concurentd
larga si echitabila pentru proiectele
finantate in  cadrul MCE, forma
contractului ar trebui sd corespunda
obiectivelor si circumstantelor proiectului.
Clauzele contractului ar trebui redactate
in asa fel incdt sa asigure o distribuire
echitabila a riscurilor asociate sarcinii de
indeplinit, pentru a maximiza
rentabilitatea si a asigura realizarea
sarcinii intr-un mod cdt mai eficient.
Acest principiu ar trebui sa se aplice
indiferent de utilizarea unui model de
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contract national sau international.

Justificare

Exista o tendinta in crestere in randul autoritatilor contractante din unele state membre de a
inlocui termenii si conditiile generale cu termeni si conditii specifice, modificand astfel
distributia riscurilor in contextul proiectelor publice. Modificarile de acest tip au un impact
negativ nu numai asupra pozitiei contractuale a firmei sau a organismului care realizeaza
proiectul, ci si asupra mediului concurential general din tarile respective §i asupra

proiectului in sine.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 47 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 48

Textul propus de Comisie

(48) Unele dintre proiectele de
infrastructura de interes pentru Uniune ar
putea avea nevoie sd se conecteze cu tarile
din vecinatate, cu tdrile candidate la
aderare si cu alte tari terte, precum si sa
treacd  prin acestea. Mecanismul
Conectarea Europei trebuie sa ofere
moduri  simplificate de conectare si
finantare a acestor infrastructuri, pentru a
asigura coerenta intre instrumentele interne
si externe ale bugetului UE.
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Amendamentul

(47c) Pentru a garanta o concurentd
larga si echitabila pentru proiectele care
beneficiaza de fonduri MCE, licitatiile
trebuie sa se bazeze pe conditii
contractuale echitabile si transparente, iar
forma utilizatd a contractului trebuie sa
corespunda obiectivelor si circumstantelor
proiectului.

Amendamentul

(48) Unele dintre proiectele de
infrastructurd de interes pentru Uniune ar
putea avea nevoie sd se conecteze cu tarile
din vecinatate, cu tdrile candidate la
aderare si cu alte tari terte, in regiuni
precum sudul si estul Mediteranei, care
detin surse substantiale de energie solard
ce ar putea fi importati in Uniune prin
conexiuni electrice pe distante lungi,
precum si sd treaca prin acestea. MCE
trebuie sa ofere moduri simplificate de
conectare  si  finantare a  acestor
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 48 b (nou)

Textul propus de Comisie
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infrastructuri, pentru a asigura coerenta
intre instrumentele interne si externe ale
bugetului UE. Trebuie sa existe o
coordonare corespunzdtoare intre
directiile generale implicate ale Comisiei,
astfel incdt sd se asigure cd nu sunt create
bariere in calea proiectelor respective, in
special a proiectelor privind autostrazile
maritime.

Amendamentul

(48a) Participarea intreprinderilor
stabilite in tari terte reprezintd o conditie
indispensabila pentru atingerea
obiectivelor MCE, avind in vedere
experienta si know-how-ul tehnic pe care
le pot aduce in cadrul proiectelor. Trebuie
totusi sa se acorde o atentie deosebiti
nevoii ca astfel de intreprinderi sa
respecte legislatia muncii, sociala si de
mediu. Aceasta este o exigentd crescindad
din partea societdtii europene. Prin
urmare, Comisia ar trebui sa dispuna de
mijloacele necesare pentru indeplinirea
acestei sarcini, cu scopul de a promova
concurenta loiald dintre intreprinderile
Uniunii i tarile terte.

Amendamentul

(48b) Participarea intreprinderilor
stabilite in tari terte la proiectele finantate
de Uniune trebuie sa fie insotiti de o
cerintd de reciprocitate in relatiile
comerciale. Prin urmare, intreprinderile
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Obiect

Prezentul regulament instituie mecanismul
Conectarea Europei si stabileste conditiile,
metodele si procedurile pentru acordarea
de ajutor financiar retelelor transeuropene,
in vederea sprijinirii proiectelor din
domeniile infrastructurilor energetice, de
transporturi si de telecomunicatii.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 2

Textul propus de Comisie

(2) ,tronson transfrontalier” inseamna un
tronson care asigura continuitatea unui
proiect de interes comun intre cel putin
douad state membre sau infre un stat
membru $i 0 tard vecina;
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Uniunii trebuie sa aiba acces Ila
oportunitati similare in tarile terte in
cauzd.

Amendamentul

Obiect si domeniu de aplicare

Prezentul regulament instituie mecanismul
Conectarea Europei si stabileste conditiile,
metodele si procedurile pentru acordarea
de ajutor financiar retelelor transeuropene,
precum si resursele puse la dispozitie in
cadrul financiar multianual 2014-2020 si
instrumentele de guvernantd a acestora,
in vederea sprijinirii proiectelor de interes
comun din domeniile infrastructurilor
energetice, de transporturi si  de
telecomunicatii si in vederea exploatarii
sinergiilor dintre aceste domenii.

Amendamentul

(2) ,tronson transfrontalier” inseamna un
tronson care asigura continuitatea unui
proiect de interes comun intre cele mai
apropiate noduri urbane, astfel cum sunt
definite la articolul 3 litera (o) din
Regulamentul nr. XXXX72012
[Orientarile TEN-T], de ambele parti ale
frontierei dintre doud state membre sau
dintre un stat membru si o tard vecina;
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Amendamentul 42
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 4

Textul propus de Comisie

(4) ,,studii” inseamna activitatile necesare
pentru a pregdti punerea in aplicare a
proiectului, precum studiile pregatitoare,
de fezabilitate, de evaluare, de testare si de
validare, inclusiv sub forma programelor
informatice, si oricare alte masuri de
asistentd  tehnicd, inclusiv  actiunile
prealabile de definire si de dezvoltare
completa a unui proiect, precum si de luare
a deciziilor privind finantarea sa, cum ar fi
recunoasterea amplasamentelor s
pregatirea pachetului financiar;
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Amendamentul

(2a) ,tara vecind” inseamnd o tard care
intra sub incidenta politicii europene de
vecindtate, inclusiv a parteneriatului
strategic, a politicii de extindere, a
Spatiului Economic European sau a
Asociatiei Europene a Liberului Schimb;

Amendamentul

(2b) ,tara tertd” inseamnd orice tard
vecind si toate celelalte tari cu care
Uniunea poate coopera pentru atingerea
obiectivelor vizate de  prezentul
regulament;

Amendamentul

(4) ,,studii” inseamna activitatile necesare
pentru a pregiti punerea in aplicare a
proiectului, precum studiile pregatitoare,
de cartografiere, de fezabilitate, de
evaluare, de testare si de validare, inclusiv
sub forma programelor informatice, si
oricare alte masuri de asistentd tehnica,
inclusiv actiunile prealabile de definire si
de dezvoltare completd a unui proiect,
precum si de luare a deciziilor privind
finantarea sa, cum ar fi recunoasterea
amplasamentelor si pregatirea pachetului
financiar;
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Justificare

Cartografierea si, in special, cartografierea infrastructurii de banda larga trebuie incluse in
aceasta definitie a ,,studiilor” finantate prin granturi.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 5

Textul propus de Comisie

(5) ,actiuni de sprijinire a programului”
inseamnd mdsuri 1insotitoare necesare
pentru  implementarea  mecanismului
Conectarea Europei si orientarile specifice
fiecarui sector, cum ar fi serviciile (in
special asistentd tehnica), precum si
activitdti de  pregatire, fezabilitate,
coordonare, monitorizare, control, audit si
evaluare care sunt direct necesare pentru
gestionarea acestui mecanism $i atingerea
obiectivelor acestuia, in particular studii,

reuniuni, informare, cartografierea
infrastructurilor, actiuni de infrdtire, de
diseminare, de sensibilizare i de

comunicare, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe schimbul de
informatii, impreund cu toate celelalte
cheltuieli aferente asistentei tehnice si
administrative care pot fi necesare pentru
gestionarea acestui mecanism sau pentru

implementarea  orientarilor  specifice
fiecarui sector in parte;
PE491.110v01-00
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Amendamentul

(5) ,actiuni de sprijinire a programului”

inseamnd toate mdsurile 1nsotitoare
necesare pentru implementarea
mecanismului  Conectarea  Europei  si

orientarile specifice fiecarui sector, cum ar
fi serviciile (In special de asistentd tehnica
si de inginerie financiard), precum si
activitdti de  pregatire,  fezabilitate,
coordonare, monitorizare, consultare a
partilor interesate, control, audit si
evaluare, care sunt necesare pentru a
inlesni pregidtirea proiectelor de interes
comun, mai ales in tarile beneficiare ale
Fondului de coeziune, in vederea obtinerii
de finantare in temeiul prezentului
regulament sau pe pietele financiare, sau
direct necesare  pentru  gestionarea
mecanismului s1 atingerea obiectivelor
acestuia. Sunt vizate 1n particular studii,
reuniuni, informare, cartografierea
infrastructurilor, actiuni de diseminare, de
sensibilizare, de comunicare si actiunile
coordonate, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe schimbul de
informatii  referitoare la  mecanism,
impreuna cu toate celelalte cheltuieli
aferente asistentei tehnice si administrative
care sunt suportate de Comisie si pot fi
necesare pentru gestionarea mecanismului
sau pentru implementarea orientdrilor
specifice fiecarui sector in parte;
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Amendamentul 46
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 6

Textul propus de Comisie

(6) ,actiune” inseamnd orice activitate
necesard pentru implementarea unui
proiect de interes comun g§i care este
independenta din punct de vedere
financiar, tehnic sau 1n timp;

Amendamentul 47
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 9

Textul propus de Comisie

2 A

(9) ,,organism de implementare” inseamna
o intreprindere sau un organism public sau
privat desemnat de beneficiar, in cazul in
care acesta din urma este un stat membru
sau o organizatie internationald, sa
implementeze actiunea. Desemnarea este
hotarata de beneficiar pe propria
raspundere si, daca necesita atribuirea unui
contract de achizitii publice, cu respectarea
regulilor aplicabile achizitiilor publice;

Amendamentul 48
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49
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Amendamentul

(6) ,actiune” inseamnd orice activitate
necesard pentru implementarea unui
proiect de interes comun, care poate fi
identificata din punct de vedere financiar
si tehnic §i este delimitatd n timp;

Amendamentul

(9) ,,organism de implementare” inseamna
o intreprindere sau un organism public sau
privat desemnat de beneficiar, in cazul in
care acesta din urma este un stat membru
sau o organizatie internationald, sa
implementeze actiunea. Desemnarea este
hotarata de beneficiar pe propria
raspundere si, daca necesita atribuirea unui
contract de achizitii publice, cu respectarea
regulilor Uniunii aplicabile achizitiilor
publice;

Amendamentul

(9a) wretea globald” inseamna
infrastructura de transport identificatd in
conformitate cu  capitolul Il din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
[Orientarile TEN-T];
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Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 12

Textul propus de Comisie

(12) ,,blocaj” inseamna o bariera fizica ce
antreneaza o pana a sistemului de naturd sa
afecteze continuitatea fluxurilor pe distanta
lunga. Astfel de bariere pot fi neutralizate
de infrastructuri noi, cum ar fi podurile
sau tunelurile construite ca raspuns la
probleme precum pantele, razele curbelor
sau ecartamentul. Nevoia de modernizare
a infrastructurii existente nu se considerd
blocaj,

Amendamentul 50
Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 20 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(12) ,,blocaj” inseamna o barierd fizica
si/sau  functionald in domeniul
transporturilor ce antreneazd o pand a
sistemului de naturd sa  afecteze
continuitatea fluxurilor pe distantd lunga si
care poate fi eliminatid prin crearea de
infrastructuri noi sau prin modernizarea
substantiald a infrastructurilor existente,
ceea ce ar putea aduce imbunatatiri
semnificative, care vor rezolva
constrangerile blocajelor;

Amendamentul

(20a) ,,sinergii intre sectoare” inseamnd
existenta unor actiuni similare sau
complementare desfasurate in cel putin
doua dintre cele trei sectoare vizate de
prezentul  regulament  (transporturi,
energie si telecomunicatii), ceea ce
permite optimizarea costurilor si/sau a
rezultatelor datoritd punerii in comun a
mijloacelor financiare, tehnice si/sau
umane;

Amendamentul

(20b) ,retea izolatd” inseamnd reteaua
feroviara a unui stat membru sau o parte
din aceasta, astfel cum este definita la
articolul (3) litera (qq) din Regulamentul
(UE) nr. XXXX/2012 [Orientarile TEN-
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Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
permitd pregdtirea si  implementarea
proiectelor de interes comun din cadrul
politicii privind retelele transeuropene in
sectorul energetic, cel al transporturilor si
cel al telecomunicatiilor. In particular,
mecanismul Conectarea Europei sprijinad
implementarea proiectelor care vizeaza
dezvoltarea s constructia unor
infrastructuri noi in domeniul
transporturilor, cel al energiei si cel al
telecomunicatiilor, sau  modernizarea
acestora. In acest sens, mecanismul
Conectarea Europei trebuie sa urmareasca
obiectivele de mai jos:

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sa contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabila incluziunii, prin
dezvoltarea unor refelele transeuropene
moderne si performante, generand astfel
beneficii  pentru  intreaga  Uniune
Europeana in materie de competitivitate si
coeziune economicd, sociald si teritoriala
in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private si publice
printr-o  combinatie de  instrumente
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Amendamentul

Mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
permitd pregdtirea si  implementarea
proiectelor de interes comun din cadrul
politicii privind retelele transeuropene in
sectorul energetic, cel al transporturilor si
cel al telecomunicatiilor. In particular,
mecanismul Conectarea Europei sprijina
implementarea proiectelor care vizeaza
dezvoltarea s constructia unor
infrastructuri noi sau  modernizarea
infrastructurilor existente in domeniul
transporturilor, cel al energiei si cel al
telecomunicatiilor, acorddnd prioritate
infrastructurii  lipsi. In acest sens,
mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
urmareasca obiectivele de mai jos:

Amendamentul

(a) sa contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabild incluziunii, in
conformitate cu Strategia Europa 2020,
prin dezvoltarea unor refele transeuropene
moderne si performante care sd tind seama
de fluxurile de trafic viitoare, generand
astfel beneficii pentru Intreaga Uniune
Europeana in materie de imbunatitire a
competitivitatii pe piata globala si
coeziune economicd, sociald si teritoriald
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financiare si sprijin direct din partea
Uniunii, precum si prin exploatarea
sinergiilor dintre sectoare. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor publice §i private in proiecte
de interes comun, in special al celor
realizate prin instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament;

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sa permita Uniunii atingerea
obiectivelor de reducere cu 20 % a
emisiilor de gaze cu efect de serda , de
crestere cu 20 % a eficientel energetice si
de majorare a proportiei energiei
regenerabile la 20 % péana in 2020,
asigurdnd in acelasi timp o mai mare
solidaritate intre statele membre.

Amendamentul 55
Propunere de regulament
Articolul 3 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie
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in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private, publice
sau publice-private printr-o combinatie de
instrumente financiare si sprijin direct din
partea Uniunii, in cazurile in care
proiectele ar putea beneficia de pe urma
combindrii instrumentelor. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor private, publice sau publice-
private 1n proiecte de interes comun i,
printre altele, al celor realizate prin

Instrumente financiare in temeiul
prezentului regulament;

Amendamentul
(b) sa permitda Uniunii atingerea

obiectivelor sale de dezvoltare durabild,
inclusiv de reducere cu cel putin 20 % a
emisiillor de gaze cu efect de serd im
comparatie cu nivelurile din 1990 si de
crestere cu 20 % a eficientei energetice,
precum si de majorare a proportiei energiei
regenerabile la 20 % péana in 2020,
contribuind astfel la obiectivele pe termen
mediu si lung ale Uniunii privind
decarbonizarea i asigurand in acelasi timp
o mai mare solidaritate intre statele
membre;

Amendamentul

(ba) sa sporeasca eficacitatea mijloacelor
utilizate in temeiul  prezentului
regulament. Realizarea acestui obiectiv va
fi evaluatd prin masurarea economiilor de
scara realizate de Comisie la nivel
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera bb (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 57
Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Pe langa obiectivele generale stabilite
la articolul 3, mecanismul Conectarea
Europei  trebuie sd contribuie la
indeplinirea urmatoarelor obiective
specifice fiecarui sector:

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) eliminarea  blocajelor  si a
discontinuititilor.  Indeplinirea  acestui
obiectiv va fi evaluatd in functie de
numdrul de conexiuni transfrontaliere noi
si ameliorate si de blocaje eliminate ale
rutelor de transport in cazul cdrora
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financiar, tehnic si uman in cursul
gestiunii  mecanismului  Conectarea
Europei si, dacd este cazul, prin

aprecierea numdrului total al proiectelor

realizate pe baza sinergiilor dintre
sectoare;

Amendamentul
(bb) sa contribuie la sprijinirea

proiectelor care au o valoare adaugati
europeand si ofera beneficii importante
pentru societate, dar care nu beneficiazd
de finantare adecvata din partea pietei.

Amendamentul

(1) Fara a aduce atingere obiectivelor
generale stabilite la articolul 3, mecanismul
Conectarea Europei trebuie sa contribuie la
indeplinirea urmatoarelor obiective
specifice fiecarui sector:

Amendamentul

(1) eliminarea  blocajelor  si a
discontinuitatilor, in special in cadrul
tronsoanelor transfrontaliere. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluata in functie de
numarul de conexiuni transfrontaliere noi
si ameliorate si de blocaje eliminate pentru
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mecanismul Conectarea Europei a avut un
efect pozitiv;

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) asigurarea unui transport sustenabil si
eficient pe termen lung. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluata in functie de
reteaua conventionala de cai ferate din
UE27 si de lungimea retelel de cai ferate
de mare viteza din UE27,

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul iii

Textul propus de Comisie

(i11)  optimizarea  integrarii 1 a
interconectdrii modurilor de transport si
consolidarea interoperabilitatii serviciilor
de transport. Indeplinirea acestui obiectiv
va fi evaluatd in functie de numarul de
porturi si aeroporturi conectate la reteaua
de cai ferate.
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toate modurile pe rutele de transport in
cazul cdrora MCE a avut un efect pozitiv;

Amendamentul

(i1) asigurarea unui transport sustenabil si
eficient pe termen lung. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluatd in functie de
lungimea retelei de cai ferate si de cai
navigabile  interioare  create  sau
modernizate  pentru a  corespunde
cerintelor retelel primare prevazute la
articolul 45  alineatul (2) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
[Orientarile TEN-T] si de numdrul de
puncte de aprovizionare cu surse de
energie regenerabild pentru vehiculele
care utilizeazd reteaua primard rutierd din
UE27,

Amendamentul

(i11)  optimizarea  integrarii s1  a
interconectdrii modurilor de transport si
consolidarea multimodalitatii si
accesibilitatii  serviciillor de transport.
Indeplinirea acestui obiectiv va fi evaluata
in functie de numarul de porturi interioare
si maritime s1 aeroporturi conectate la
reteaua de cai ferate, precum si in functie
de numarul platformelor logistice
multimodale si al autostrazilor maritime
create;
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Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul iiia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Amendamentul

(iiia) optimizarea interoperabilititii si a
securitatii  modurilor de transport.
Realizarea acestui obiectiv va fi evaluati
in functie de numarul de kilometri dotati
cu sisteme de transport inteligente
(ERTMS si RIS), de numarul de kilometri
de cale ferata adaptati la standardul
european nominal de ecartament si de
mdsura in care vor fi realizate in practica
STI pentru sectorul rutier, SESAR si
VTIMIS;

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul iiib (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Amendamentul

(iiib) pregatirea pentru fluxurile de
transport viitoare;

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul iii ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(iiic) facilitarea decarbonizarii tuturor
modurilor de transport prin trecerea la
tehnologii de transport inovatoare cu
emisii scazute de dioxid de carbon si
eficiente din punct de vedere energetic,
precum i introducerea unor sisteme
alternative de propulsie si furnizarea de
infrastructuri adecvate necesare pentru a
sustine trecerea la o economie si la un
sistem de transport cu emisii scizute de
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Amendamentul 64

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul i

Textul propus de Comisie

(i) promovarea continudrii integrdrii pietei
interne de energie si interoperabilitatea
transfrontaliera a retelelor de electricitate si
gaz, inclusiv prin garantarea faptului ca
niciun stat membru nu este izolat de
reteaua europeand. Indeplinirea acestui
obiectiv se evalueaza in functie de numarul
de proiecte care interconecteaza efectiv
retelele statelor membre si  elimind
blocajele interne;

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) consolidarea securitdtii aprovizionarii
la nivelul Uniunii. Indeplinirea acestui
obiectiv se evalueaza in functie de evolutia
rezilientei sistemului si de securitatea
operatiunilor din sistem, ca si de numadrul
de proiecte care permit diversificarea
surselor, a contrapartilor si a rutelor de
aprovizionare;
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dioxid de carbon;

Amendamentul

(1)  cresterea  competitivitatii  prin
promovarea continuarii integrarii pietei
interne de energie si interoperabilitatea
transfrontaliera a retelelor de electricitate si
gaz, inclusiv prin garantarea faptului ca
niciun stat membru nu este izolat de
reteaua europeand sau dependent de o
singurd sursd. Indeplinirea acestui obiectiv
se evalueazd in functie de numarul de
proiecte care contribuie efectiv la
concurenta intre sursele de aprovizionare
si la convergenta preturilor pe piata
gazului prin interconectarea retelelor
statelor membre si eliminarea blocajelor
interne;

Amendamentul

(i1) consolidarea securitdtii aprovizionarii
la nivelul Uniunii atdt in sectorul
electricitatii, cat si in sectorul gazului.
Indeplinirea acestui obiectiv se evalueazi
in functie de evolutia rezilientei sistemului
si de securitatea si eficienta operatiunilor
din sistem, de implementarea retelelor
inteligente, de utilizarea optima a
activelor de infrastructurd energetica si de
integrarea surselor de energie
regenerabile, ca si de numarul de proiecte
care permit diversificarea surselor, a
contrapartilor si a rutelor de aprovizionare;
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Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul iii

Textul propus de Comisie

(i11) contributia la dezvoltarea sustenabilad
si la protectia mediului, in special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie §i prin dezvoltarea
retelelor de dioxid de carbon. Indeplinirea
acestui obiectiv se evalueazd in functie de
transportul energiei regenerabile de la
punctul de generare catre centrele de
consum si de stocare majore, precum si de
totalul emisiilor de CO2 a caror generare a
fost evitatad prin constructia proiectelor care
au Dbeneficiat in urma mecanismului
Conectarea Europei.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera ¢ — punctul i

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(i11) contributia la dezvoltarea sustenabilad
si la protectia mediului, in special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie §i de distributie,
prin imbundtdtirea eficientei energetice §i
prin  dezvoltarea  retelelor energetice
inteligente si a refelelor de dioxid de
carbon. Indeplinirea acestui obiectiv se
evalueaza in functie de transportul energiei
regenerabile de la punctul de generare catre
centrele de consum si de stocare majore, de
proportia raspunsului la cerere facilitat,
de numarul de retele electrice inteligente,
precum si de totalul emisiilor de CO2 a
caror generare a fost evitatd prin
constructia proiectelor care au beneficiat in
urma mecanismului Conectarea Europei si
de productia totala din surse de energie
regenerabile integrate in  sistemul
energetic european.

Amendamentul

(-i) stimularea si generarea cererii pentru
serviciile de banda larga prin promovarea
interconectdrii §i a interoperabilitatii
serviciilor  publice nationale online,
precum $i a accesului la astfel de retele,
obiectiv ce se mdsoara in functie de
procentul de cetdteni si agenti economici
care utilizeazda serviciile publice online,
precum si de disponibilitatea
transfrontalierd a acestor servicii;
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(1) accelerarea implementarii de retele de
banda largd de mare si foarte mare viteza,
precum si adoptarea acestora, inclusiv prin
intermediul intreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-uri). Indeplinirea acestui obiectiv se
madsoard in functie de nivelul acoperirii cu
conexiuni de banda larga de mare si foarte
mare viteza, precum si de numarul
gospodariilor care au abonamente la
conexiuni de bandd largd mai rapide de
100 Mbps;

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a mecanismului Conectarea
Europei pentru perioada 2014-2020 este de
50 000 000 000 EUR'. Suma respectiva se
distribuie intre sectoarele mentionate la
articolul 3, dupd cum urmeaza:

(a) transporturi: 31 694 000 000 EUR, din
care 10 000 000 000 EUR se transfera din
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti in
acord cu prezentul regulament in statele
membre eligibile pentru finantare din
partea Fondului de coeziune;

(b) energie: 9 121 000 000 EUR;
(c) telecomunicatii: 9 185 000 000 EUR

! Toate cifrele sunt exprimate in preturile
constante din 2011. Sumele
corespunzdtoare, exprimate in preturi
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(1) accelerarea implementdrii de retele de
banda largd de mare si foarte mare viteza,
precum si adoptarea acestora, cu scopul de
a face fati cererii actuale, aflatd in
crestere, de a elimina decalajul digital si
de a promova competitivitatea, ocuparea
fortei de munca si cresterea, inclusiv prin
conectarea ntreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-uri). Indeplinirea acestui obiectiv se
madsoard in functie de nivelul acoperirii cu
conexiuni de banda largd de mare viteza,
precum si de numarul gospodariilor care au
abonamente la conexiuni de banda larga cu
viteze de 100 Mbps, de 1 Gbps si mai mult,

Amendamentul

(1) Necesitdtile de investitii pentru retelele
transeuropene din sectoarele
transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor sunt estimate la 970
000 000 000 EUR péna in 2020. Pachetul
financiar pentru punerea in aplicare a
mecanismului Conectarea Europei pentru
perioada 2014-2020 este de /50 000 000
000 EUR!J. Suma respectiva se distribuie
intre sectoarele mentionate la articolul 3,
dupa cum urmeaza:

(a) transporturi: /31 694 000 000 EUR/,
din care /10 000 000 000 EUR/ se transfera
din Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti
in acord cu prezentul regulament exclusiv
in statele membre eligibile pentru finantare
din partea Fondului de coeziune;

(b) energie: /9 121 000 000 EURYJ;
(c) telecomunicatii: /9 185 000 000 EURJ.

! Pina cind se ajunge la un acord privind
cadrul financiar multianual pentru
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actuale pot fi gasite in Fisa financiara
legislativa.

Amendamentul 69
Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea  Europei  poate  acoperi
cheltuielile aferente actiunilor de sprijinire
a programului, de pregdtire, de
monitorizare, de control, de audit si de
evaluare care sunt necesare pentru
gestionarea  programului  si  pentru
atingerea  obiectivelor  acestuia, in
particular studii, reuniuni ale expertilor,
in mdsura in care au legdaturd cu
obiectivele generale ale regulamentului,
cheltuieli aferente retelelor informatice
concentrate pe prelucrarea si schimbul de
informatii, impreund cu toate celelalte
cheltuieli aferente asistentei tehnice si
informatice contractate de Comisie pentru
gestionarea programului.

Alocatia financiard poate acoperi si
cheltuielile cu asistenta tehnica si
administrativd necesare pentru asigurarea
tranzitiei intre program si  masurile
adoptate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007. Dacd este necesar, in
bugetul pentru perioada de dupa 2020 ar

putea fi introduse credite pentru
acoperirea unor cheltuieli  similare,
permitindu-se astfel gestionarea
actiunilor  nefinalizate pdna la 31
decembrie 2020.
RR\925379R0.doc

perioada 2014-2020.

Amendamentul

(2) Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea Europei acoperd cheltuielile
aferente:

(a) actiunilor de sprijinire a proiectelor de
interes comun, astfel cum sunt definite la
articolul 7;

(b) actiunilor de sprijinire a programului,
astfel cum sunt definite la articolul 2
punctul 5, in proportie de 1,5%;

(¢c) cheltuielilor cu asistenta tehnica si
administrativd necesare pentru asigurarea
tranzitiei intre program si  masurile
adoptate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007.
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Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate
transfera credite intre sectoarele de alocare
prevazute la alineatul (1), cu exceptia celor
10 000 000 000 EUR transferati din Fondul
de coeziune pentru finantarea proiectelor
din sectorul transporturilor din statele

membre eligibile pentru Fondul de

coeziune.

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 3 a (nou)
Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 1 a (nou)
Textul propus de Comisie

PE491.110v01-00

48/182

Amendamentul

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Parlamentul
European si Consiliul pot transfera, la
propunerea Comisiei si dupd consultarea
comisiilor in cauzd, credite intre sectoarele
de alocare prevazute la alineatul (1), cu
exceptia celor /10 000 000 000 EUR/!
transferati din Fondul de coeziune pentru
finantarea  proiectelor din  sectorul
transporturilor din statele membre eligibile
pentru Fondul de coeziune].

I Pind cdnd se ajunge la un acord privind
cadrul  financiar multianual pentru
perioada 2014-2020.

Amendamentul

(3a) Creditele alocate anual sunt
autorizate de Parlamentul European si de
Consiliu in limitele cadrului financiar
multianual.

Amendamentul
(1a) Programele de lucru stabilesc forma

granturilor, a  achizitiilor si a
instrumentelor financiare care pot fi
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Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia poate incredinta o parte din
implementarea Mecanismului Conectarea
Europei  organismelor previzute la
articolul 55 alineatul (1) litera (c) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 (noul
Regulament financiar).

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In  domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1In conformitate cu
Regulamentul (UE) nar. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) si actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub formd de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. In materie
de granturi, numai urmatoarele actiuni sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament:

(a) actiuni de implementare a retelei
primare in conformitate cu capitolul III din
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utilizate pentru finantarea prioritatilor
avute in vedere.

Amendamentul

(2) Comisia poate, sub rezerva realizarii
unei evaludri de impact, incredinta o parte
din implementarea mecanismului
Conectarea Europei organismelor
mentionate la articolul 55 alineatul (1)
litera (a) si la articolul 59 din
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012
si mai exact agentiei executive TEN-T,
adaptind-o la necesititile unei gestiuni
optime si eficace a mecanismului
Conectarea Europei din cele trei sectoare.

Amendamentul

In  domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) si actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub formd de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. In materie
de granturi, numai urmatoarele actiuni sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament:

(a) actiuni de implementare a retelei
primare in conformitate cu capitolul III din
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Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), inclusiv
implementarea de noi tehnologii si inovatii
in conformitate cu articolul 39 din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientdrile TEN-T);

(b) studii pentru proiecte de interes comun,
astfel cum sunt acestea definite la articolul
8 alineatul (1) literele (b) si (c) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(c) actiuni de sprijin pentru proiecte de
interes comun, astfel cum sunt acestea
definite la articolul 8 alineatul (1) literele
(@) st (d) din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(d) actiuni de sprijinire a sistemelor de
management al traficului In conformitate
cu articolul 37 din Regulamentul (UE)
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(e) actiuni de sprijinire a sistemelor de
transport de marfd In conformitate cu
articolul 38 din Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(f) actiuni de reducere a zgomotului
provocat de transportul de marfd pe cai
ferate prin modernizarea materialului
rulant existent;

(g) actiuni de sprijinire a programelor.

Actiunile din domeniul transporturilor care
presupun un tronson transfrontalier sau o
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile
pentru a primi ajutor financiar din partea

PE491.110v01-00

50/182

Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), inclusiv
implementarea de noi tehnologii si inovatii
in conformitate cu respectivul regulament,
precum si prioritdtile identificate in
prealabil in partea 1 a anexei la prezentul
regulament,

(b) studii pentru proiecte de interes comun,
astfel cum sunt acestea definite la articolul
8 alineatul (1) literele (b) si (c¢) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), precum si pentru
proiecte transfrontaliere prioritare, astfel
cum sunt acestea definite in anexa III la
Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de
transport’,

(c) actiuni de sprijin pentru proiecte de
interes comun, astfel cum sunt acestea
definite la articolul 8 alineatul (1) literele
(a) st (d) din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(ca) actiuni de sprijin pentru nodurile
urbane ale retelei primare;

(d) actiuni de sprijinire a sistemelor de
management al traficului in conformitate
cu articolul 37 din Regulamentul (UE)
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(e) actiuni de sprijinire a sistemelor de
transport de marfd 1n conformitate cu
articolul 38 din Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(f) actiuni de reducere a zgomotului
provocat de transportul de marfa pe cai
ferate prin modernizarea materialului
rulant existent, in cooperare cu sectorul
feroviar, printre altele;

(g) actiuni de sprijinire a programelor.

Actiunile din domeniul transporturilor care
presupun un tronson transfrontalier sau o
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile
pentru a primi ajutor financiar din partea
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Uniunii in cazul In care existd un acord
scris intre statele membre implicate sau
intre statele membre si tarile terte implicate
privind finalizarea tronsoanelor
transfrontaliere. fn mod exceptional, in
cazul in care un proiect este necesar
pentru a lega reteaua unui stat membru
invecinat sau a unei tari terte fara sa se
traverseze efectiv frontiera, acordul scris
mentionat mai sus nu este solicitat.

Finantarea prin granturi a proiectelor cu
surse de venit bazate semnificative pe
utilizatori trebuie sa fie disponibila in
principal in scopul pregdtirii proiectelor,
in special in ceea ce priveste evaluarea
PPP.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In domeniul energiei, conditiile
specifice de eligibilitate ale actiunilor de
implementare a proiectelor de interes
comun pentru ajutorul financiar din partea
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor
financiare si a granturilor in temeiul
prezentului regulament sunt prevazute la
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientari privind
infrastructura energetica transeuropeana).
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Uniunii in cazul in care se incheie un acord
scris Intre statele membre implicate sau
intre statele membre si tarile terte implicate

privind  realizarea  sau  finalizarea
tronsoanelor transfrontaliere.
TJO L 204, 5.8.2010, p. 1.
Amendamentul
(3) In domeniul energiei, conditiile

specifice de eligibilitate ale actiunilor de
implementare a proiectelor de interes
comun pentru sprijinul financiar din partea
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor
financiare si a granturilor in temeiul
prezentului regulament sunt prevazute la
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientari privind
infrastructura energetica transeuropeana).

Pachetul financiar preconizat pentru
sectorul energiei la articolul 5 alineatul
(1) litera (b) acorda prioritate utilizarii
instrumentelor financiare, cu scopul de a
spori efectul multiplicator al sprijinului
financiar din partea  Uniunii, in
conformitate cu articolele 14 si 15 din
prezentul regulament.
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Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE491.110v01-00
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In acest scop, Comisia asigurd faptul cd
sprijinul financiar este alocat
preponderent prin intermediul
instrumentelor financiare, cu conditia ca
acestea sd fie adoptate de cdtre piatd intr-
0 mdsurd suficientd.

Granturile sunt utilizate pentru actiuni
care, in conformitate cu planul de afaceri
al proiectului in cauza si cu alte evaluari
realizate, in special de catre potentiali
investitori, creditori sau de cdtre
autoritdtile nationale de reglementare nu
sunt viabile din punct de vedere comercial
si pentru care un instrument financiar nu
ar fi suficient pentru a conduce la o
decizie pozitiva de investitii.

In plus, selectia ar trebui si reflecte
gradul in care proiectul contribuie la unul
sau mai multe dintre obiectivele relevante:

— promovarea unei mai bune integrari a
pietei  interne a energiei Si a
interoperabilitatii  transfrontaliere  a
retelelor de electricitate si gaz, pundnd
accentul pe solutionarea problemei
izolarii energetice;

— consolidarea securitatii aprovizionarii
cu energie la nivelul Uniunii, prin
imbundtatirea rezilientei sistemului si a
securitatii operatiunilor din sistem;

— contributia la o dezvoltare sustenabila si
protectia mediului, printre altele prin
asigurarea transmiterii energiei electrice
regenerabile de la punctul de generare la
marile centre de consum si stocare.

Amendamentul

(3a) In cazul primelor doud programe de
lucru, ar trebui sa se acorde prioritate
proiectelor si actiunilor care au drept
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Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Toate actiunile din  domeniul
telecomunicatiilor care implementeaza
proiecte de interes comun, precum §i
actiunile de sprijinire a programelor
prevazute in anexa la Regulamentul (UE)
XXXX/2012 (Orientarile INFSO) sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii sub formda de grant,
achizitii sau instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament.
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obiectiv solutionarea problemei izolarii
energetice, precum  si  eliminarea
blocajelor din sectorul energiei, in timp ce
minimum 75 % din totalul alocarilor
financiare preconizate pentru sectorul
energiei in temeiul  prezentului
regulament trebuie sa fie atribuite
proiectelor care vizeazd infrastructura de
energie electrica.

In plus, mecanismul Conectarea Europei
sprijind si proiecte in domeniul energiei
regenerabile si al retelelor de electricitate
inteligenta (la nivel de transport si

distributie) prin intermediul
mecanismelor de partajare a riscurilor
care fac parte din instrumentele

financiare prezentate la articolul 14
alineatul (3).

Amendamentul
(4) Actiunile din domeniul
telecomunicatiilor care implementeaza

proiecte de interes comun, precum si
actiunile de sprijinire a programelor
mentionate in anexa la Regulamentul (UE)
XXXX/2012 (Orientarile INFSO) sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii dupd cum urmeaza:

— serviciile generice, platformele destinate
serviciilor de baza si actiunile de sprijinire
a programelor sunt finantate prin
intermediul  granturilor  si/sau  al
achizitiilor publice;

— actiunile in domeniul retelelor de banda
larga sunt finantate de reguli prin
instrumente financiare;

— actiunile in domeniul retelelor de banda
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 79
Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Programele de lucru stabilesc forma
granturilor care pot fi utilizate in actiunile
in cauza.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5
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larga pot fi finantate, de asemenea, prin
granturi, in cazul proiectelor care reduc
decalajul  digital prin  conectarea
regiunilor rurale, muntoase, indepdrtate
sau slab populate sau a regiunilor
insulare, fard iesire la mare si periferice,
in cazul in care acordarea de ajutor prin
intermediul unui instrument financiar nu
ar fi suficienta pentru a conduce la o
decizie pozitiva de investitii.

Amendamentul

(4a) Actiunile de punere in aplicare a
proiectelor de interes comun care prezinta
sinergii intre cel putin doud dintre
sectoarele  vizate  de  mecanismul
Conectarea  Europei si care sunt
mentionate in partea Il sectiunea a) a
anexei sunt eligibile sia primeasca ajutor
financiar din partea Uniunii in temeiul
prezentului regulament.

Amendamentul

Programele de lucru mentionate la
articolul 17 stabilesc forma granturilor
care pot fi utilizate pentru finantarea
actiunilor in cauza.
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Textul propus de Comisie

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu
privind protectia mediului si respectarea
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

Amendamentul

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu
privind protectia mediului si respectarea
acquis-ului Uniunii sunt eligibile.

Justificare

Evaluarea impactului asupra mediului, astfel cum se prevede in dispozitiile Directivei 85/337
si ale Directivei 2001/42, este inevitabila si masurile obligatorii care se impun sunt eligibile

in mod corespunzator.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Cheltuielile aferente cumpardrii de
teren nu reprezintd costuri eligibile.

Amendamentul 82
Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(4) In cazurile in care este necesard
indeplinirea  obiectivelor unui anumit
proiect de interes comun, la actiunile care
contribuie la proiectele de interes comun
pot participa tari terte si entitati stabilite in
tari terte.
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Amendamentul

(6) Cheltuielile aferente cumpararii de
teren nu reprezintd costuri eligibile, in
afara cazului in care proiectele sunt
finantate prin intermediul fondurilor
transferate de la Fondul de coeziune.

Amendamentul

(4) In cazurile in care este necesar in
vederea indeplinirii  obiectivelor unui
anumit proiect de interes comun si existd
temeiuri solide, la actiunile care contribuie
la proiectele de interes comun pot participa
tari terte si entitati stabilite in tari terte, in
special la  actiunile care vizeaza
diversificarea surselor de aprovizionare si
securitatea aprovigiondrii in sectorul
energiei.
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Amendamentul 83
Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Acestea nu pot primi finantare in temeiul

prezentului regulament, cu exceptia
cazurilor in care acest lucru este
indispensabil pentru indeplinirea

obiectivelor unui anumit proiect de interes
comun.

Amendamentul 84
Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Atunci cand este necesar in vederea
implementarii mai eficace a actiunilor
relevante care contribuie la proiectele de
interes comun din tari terte in
conformitate cu Regulamentele (UE) nr.
XXX72012 (Orientarile TEN-T), (UE) nr.
XXX2012 (Orientarile privind
infrastructura energeticd transeuropeand)
si (UE) XXX72012 (Orientarile INFSO),
finantarea acordatd in temeiul
prezentului  regulament  poate  fi
combinata cu finantiri furnizate in
temeiul altor regulamente relevante ale
Uniunii. In astfel de cazuri, Comisia
poate decide, printr-un act de punere in
aplicare, asupra unui set unic de norme
care sa se aplice punerii in aplicare.
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Amendamentul

Acestea nu pot primi finantare sub forma
de granturi 1n temeiul prezentului
regulament, cu exceptia cazurilor In care
acest lucru este indispensabil pentru
indeplinirea  obiectivelor unui  anumit
proiect de interes comun si in urma
verificarii imposibilitatii de a sprijini
actiunea in cauzd prin alte forme de
ajutor financiar prevdagute in cadrul
mecanismului Conectarea Europei sau
prin intermediul altor programe ale
Uniunii. In special in cadrul proiectelor
de dezvoltare a autostrizilor maritime,
Comisia stabileste conditii favorabile
pentru dezvoltarea de astfel de proiecte
impreund cu tari terte in ZzZona de
extindere.

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 85
Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Programele de lucru multianuale si
anuale pot prevedea norme specifice
privind depunerea propunerilor.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cdi navigabile interioare:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sa depaseascd 20% din
costurile eligibile; rata finantdrii poate fi
majorata la 30% pentru actiunile care au ca
obiect eliminarea blocajelor; rata finantarii
poate fi majorata la 40% pentru actiunile
care au ca  obiect  tronsoanele
transfrontaliere;
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Amendamentul

(6) Programele de lucru multianuale si
anuale mentionate la articolul 17 pot
prevedea  norme  specifice  privind
depunerea propunerilor.

Amendamentul

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) pentru cai ferate si pentru retele
rutiere, in cazul statelor membre care nu
dispun de o retea feroviara stabilita pe
teritoriul lor sau in cazul unui stat
membru cu o retea izolatd, astfel cum este
definita la articolul 3 litera (qq) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
[orientarile TEN-T], fara transport
feroviar de marfuri pe distante lungi:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sd depaseasca 20% din
costurile eligibile; rata finantdrii poate fi
majorata la 30% pentru actiunile care au ca
obiect eliminarea blocajelor; rata finantarii
poate fi majorata la 40% pentru actiunile
care vizeaza tronsoanele transfrontaliere si
actiunile  care  urmdresc  cresterea
gradului de interoperabilitate feroviara,

(ia) pentru cdile navigabile interioare:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sa depdaseascd 30% din
costurile eligibile; rata de finantare poate
fi majorata la 40% pentru actiunile care
au ca obiect eliminarea blocajelor si
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(i1) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si aeroporturi, actiuni de reducere
a zgomotului provocat de transportul de
marfa pe cai ferate prin modernizarea
materialului rulant existent, precum si
dezvoltarea de porturi si de platforme
multimodale: cuantumul ajutorului
financiar din partea Uniunii nu trebuie sa
depaseascad 20% din costurile eligibile.

Amendamentul 87

Propunere de regulament

actiuni  care  vizeazd  tronsoanele

transfrontaliere;

(i1) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si  aeroporturi maritime  si
interioare, precum si dezvoltarea de
porturi si de platforme multimodale:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sd depaseasca 20% din
costurile eligibile;

(iia) actiuni de reducere a zgomotului
provocat de transportul de marfa pe cdai
ferate prin modernizarea materialului
rulant existent; cuantumul ajutorului
financiar din partea Uniunii nu trebuie sd
depdseascd 20% din costurile eligibile,
pana la plafonul combinat maxim de 1%
din resursele bugetare mentionate la
articolul 5 alineatul (1) litera (a).

(iib) imbunadtatirea accesibilitatii
transportului (infrastructurii si
serviciilor)  pentru  persoanele cu
dizabilitati: cuantumul ajutorului
financiar din partea Uniunii nu trebuie sa
depdseascia 30% din costul eligibil al
lucrarilor de adaptare, care, in orice caz,
nu trebuie sa depdseasca 10% din costul
eligibil total al lucrarilor.

Articolul 10 — alineatul 2 — litera c si litera ca (nou)

Textul propus de Comisie

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS): cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sa depaseascd 50% din costurile
eligibile;
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Amendamentul

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) Sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de
informatii fluviale (RIS), Sistemul de
informare si monitorizare a traficului
navelor maritime (VIMIS), SESAR si
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(11) sisteme de management al traficului,
servicii de transport de marfd, parcari
sigure pe refeaua primara rutierd, precum
si actiuni de sprijinire a dezvoltarii
autostrazilor maritime: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sa depaseascd 20% din costurile
eligibile.

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3 — literele asi b

Textul propus de Comisie

(a) cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sa depadseasca
50% din costul studiilor si/sau al lucrarilor;
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sistemele de management al traficului
rutier  (STI); pentru  componentele
terestre, cuantumul ajutorului financiar din
partea ~ Uniunii  nu  trebuie sa
depaseascd 50% din costurile eligibile;
pentru echipament la bord, cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii
nu trebuie sa depaseasca 40% din
costurile eligibile in cazul ERTMS si 20%
din costurile eligibile, in cazul RIS,
VIMIS, SESAR si STI pentru sectorul
rutier, pdnd la un plafon combinat maxim
de 5% din resursele bugetare mentionate
la articolul 5 alineatul (1) litera (a).

(11) servicii de transport de marfa si servicii
de transport combinate, parcari sigure in
cadrul retelei primare rutiere: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sa depaseascd 20% din costurile
eligibile;

(iia) actiuni de sprijinire a dezvoltarii
autostrazilor maritime: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii
nu trebuie sa depaseasca 30% din
costurile eligibile;

(ca) in ceea ce priveste granturile pentru
actiuni de sprijinire a noilor tehnologii si
a inovdrii pentru toate modurile de
transport: cuantumul ajutorului financiar
din partea Uniunii nu trebuie sa
depaseascia 20% din costurile eligibile.

Amendamentul

(a) cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sda depaseasca
50% din costul eligibil al studiilor si 40%
din costul eligibil al lucrarilor;
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(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pand la un maxim de 80% pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientdri privind infrastructura
energeticd transeuropeand) ofera un grad
inalt de securitate a aprovizionarii la nivel
regional sau la  nivelul  Uniunii,
consolideazd solidaritatea Uniunii sau
cuprind solutii extrem de inovatoare.

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 4 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) actiuni in domeniul retelelor de banda
largd: cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depdseasca
50% din costurile eligibile;

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Ratele de cofinantare mentionate mai
sus pot fi majorate cu pana la 10 procente
pentru actiuni care prezgintd sinergii
transsectoriale, care contribuie la
indeplinirea  obiectivelor tindnd de
atenuarea schimbdrilor climatice, care
consolideaza rezgistenta la schimbari
climatice sau care reduc emisiile de gaze
cu efect de sera.

Aceasta majorare nu trebuie sa se aplice
ratelor de cofinantare mentionate la
articolul 11.
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(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pana la un maxim de 70% pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 7 ofera un grad inalt de securitate
a aproviziondrii la nivel regional sau la
nivelul Uniunii, consolideaza solidaritatea
Uniunii si/sau contribuie la dezvoltarea
durabila si la protectia mediului,
indeosebi pentru retelele inteligente.

Amendamentul

(a) actiuni in domeniul retelelor de banda
largd: cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depdseasca
40% din costurile eligibile;

Amendamentul

(5) Ratele de cofinantare pot fi majorate cu
pana la 10 procente in raport cu
procentajele previzute la alineatele (2),
(3) si 4 pentru actiuni care prezintd
sinergii intre cel putin doua dintre
sectoarele  vizate de  mecanismul
Conectarea Europei.

Aceastd majorare nu ar trebui s se aplice
ratelor de cofinantare mentionate la
articolul 11.

Pentru actiunile in cauzd, cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii
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Amendamentul 91
Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar
care urmeazd sa fie acordate actiunilor
selectate vor fi modulate pe baza unei
analize a raportului cost-beneficii al
bugetare si a necesitdtii de a maximiza
efectul de parghie al fondurilor UE.

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatele 1, 2 si 2a (nou)

Textul propus de Comisie

(1) In ceea ce priveste suma de
10 000 000 000 transferata din Fondul de
coeziune (articolul XXX din Regulamentul
XXX) pentru a fi cheltuita in statele
membre eligibile pentru finantare din
Fondul de coeziune, trebuie lansate cereri
specifice pentru proiecte de implementare a
retelei primare exclusiv in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune.

(2) Normele aplicabile  sectorului
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provine din alocdrile sectoariale previzute
la articolul 5 alineatul (1), si este calculat
in raport cu ponderea fiecdrui sector in
cadrul actiunii in cauzd.

In programele anuale si multianuale
mentionate la articolul 17, Comisia
propune criteriile pentru stabilirea ratelor
de cofinantare fixate prin prezentul
articol. In acest scop, Comisia dezvolti o
metodologie pentru evaluarea criteriilor
in cauzd.

Amendamentul

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar
care urmeazd sa fie acordate actiunilor
selectate ar putea fi modulate pe baza unei
analize a raportului cost-beneficii al
bugetare si a necesitdtii de a maximiza
efectul de parghie al fondurilor UE.

Amendamentul

(1) In ceea ce priveste suma de
10 000 000 000 EUR transferata din
Fondul de coeziune /articolul XXX din
Regulamentul XXX/ pentru a fi cheltuita
exclusiv 1n statele membre eligibile pentru
finantare din Fondul de coeziune, trebuie
lansate cereri specifice pentru proiecte de
implementare a retelei primare (si in
special in coridoarele retelei primare)
exclusiv in statele membre eligibile pentru
finantare din Fondul de coeziune.

(2) Normele aplicabile  sectorului
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transporturilor in temeiul prezentului
regulament se aplicA si acestor cereri
specifice. La implementarea acestor
cereri, trebuie acordata o prioritate
maximd proiectelor care respecta alocatiile
nationale din cadrul Fondului de coeziune.

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Prin derogare de la articolul 10, in ceea
ce priveste suma de 10 000 000 000 EUR
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transporturilor in temeiul prezentului
regulament se aplicd si acestor cereri
specifice. Pdna la 31 decembrie 2016,
selectia  proiectelor  eligibile  pentru
finantare respectd alocatiile nationale din
cadrul Fondului de coeziune. fncepind
cu I ianuarie 2017, resursele transferate
mecanismului Conectarea FEuropei care
nu au fost alocate unui proiect de
infrastructurd in domeniul transporturilor
sunt puse la dispozitia tuturor statelor
membre eligibile pentru finantare din
Fondul de coeziune, in vederea finantarii
proiectelor de infrastructurda in domeniul
transporturilor in  conformitate cu
prezentul regulament.

(2a) Pentru a sprijini statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune care pot intimpina dificultati in
desemnarea de proiecte cu o suficienta
maturitate si/sau calitate si care aduc
valoare addaugata europeand suficientd, se
acorda o atentie speciala actiunilor de
sprijinire a programelor, in temeiul

mecanismului  Conectarea  Europei,
destinate consolidarii capacitatii
institutionale si a eficientei

administratiilor publice si a serviciilor
publice legate de dezvoltarea si punerea in
aplicare a proiectelor mentionate in
anexa 1 la prezentul regulament. Pentru a
asigura cel mai inalt nivel de absorbtie a
fondurilor transferate in toate statele
membre eligibile pentru finantare din
Fondul de coeziune, Comisia poate
organiza cereri suplimentare.

Amendamentul

(3) Prin derogare de la articolul 10, in ceea
ce priveste suma de 10 000 000 000 EUR
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transferatd din Fondul de coeziune
(articolul XX din Regulamentul XXX)
pentru a fi cheltuitd de statele membre
eligibile pentru finantare din partea
Fondului de coeziune, ratele maxime de
finantare sunt cele aplicabile Fondului de
coeziune mentionate la articolul 22 si
articolul 110 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) nar. XXX/2012
[Regulamentul de stabilire a dispozitiilor
comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurala si
Fondul european pentru afaceri maritime si
pescuit care fac obiectul cadrului strategic
comun si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de
dezvoltare regionala, Fondul social
european si Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006] pentru urmatoarele actiuni:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cai navigabile interioare;

(i) actiuni de sprijinire a tronsoanelor
rutiere transfrontaliere;

(ii1) conexiuni interne de transporturi cétre
porturi si aeroporturi, dezvoltarea de
porturi si de platforme multimodale;

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(i) Sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS);
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transferatd din Fondul de coeziune
[articolul XX din Regulamentul XXX/
pentru a fi cheltuitd exclusiv in statele
membre eligibile pentru finantare din
partea Fondului de coeziune, ratele
maxime de finantare sunt cele aplicabile
Fondului de coeziune mentionate la
articolul 22 si articolul 110 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
[Regulamentul de stabilire a dispozitiilor
comune privind Fondul european de
dezvoltare  regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurald si
Fondul european pentru afaceri maritime si
pescuit care fac obiectul cadrului strategic
comun si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de
dezvoltare  regionala, Fondul social
european si Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006] pentru urmatoarele actiuni:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cai navigabile interioare;

(i1) actiuni de sprijinire a tronsoanelor
rutiere transfrontaliere §i, in cazul statelor

membre care nu dispun de retele
feroviare, a retelei rutiere TEN-T,

(ii1) conexiuni interne de transporturi cétre

porturi si  aeroporturl  maritime  $i
interioare, dezvoltarea de platforme
multimodale, inclusiv de facilitati de

schimbare automati a ecartamentului,
dezvoltarea de porturi, precum si de
puncte de interconectare, acordindu-se
prioritate conexiunilor feroviare,

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) Sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de
informatii fluviale (RIS), Sistemul de
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(ii) sisteme de management al traficului

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 12

Textul propus de Comisie

(1) Comisia anuleaza, cu exceptia cazurilor
justificate corespunzator, ajutorul financiar
acordat pentru actiuni care nu au demarat
in termen de un an dupd data de incepere a

actiunii prevdazute in conditiille care
guverneaza acordarea ajutorului.
(2) Comisia poate suspenda, reduce,

recupera sau face sd 1Inceteze ajutorul
financiar, in conformitate cu conditiile
prevazute in Regulamentul financiar (UE)
nr. XXX/2012  (noul  Regulament
financiar), in special:

(@) in caz de nereguli survenite in
implementarea actiunii din perspectiva
dispozitiilor legislatiei UE;

(b) in cazul nerespectdrii conditiilor
grantului, Tn special in cazul in care a fost
efectuata o schimbare majord care
afecteaza natura unui proiect sau a unei
actiuni, fara aprobarea Comisiei;

(c) in urma unei evaludri a evolutiei
proiectului, in special in cazul unor
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informare si monitorizare a traficului
navelor maritime (VTMIS), SESAR si STI
pentru sectorul rutier,

(iia) actiuni de sprijinire a dezvoltarii
autostrazilor maritime;

(ca) in ceea ce priveste granturile pentru
actiuni de sprijinire a noilor tehnologii si
a inovarii pentru toate modurile de
transport.

Amendamentul

(1) Comisia anuleaza, cu exceptia cazurilor
justificate corespunzator, ajutorul financiar
acordat pentru studii care nu au demarat in
termen de un an dupd data de Incepere
prevazuta in conditiile care guverneaza
acordarea ajutorului §i, in termen de doi
ani dupd aceastd datd, pentru toate
celelalte actiuni eligibile pentru a primi
ajutor financiar in temeiul prezentului
regulament.

(2) Comisia poate suspenda, reduce,
recupera sau face sd Inceteze ajutorul
financiar, in conformitate cu conditiile
prevazute in Regulamentul financiar (UE,
Euratom) nr. 966/2012, in special:

(@) in caz de nereguli survenite in
implementarea actiunii din perspectiva
dispozitiilor legislatiei UE;

(b) in cazul nerespectdrii conditiilor
grantului, 1n special in cazul in care a fost
efectuatd o schimbare majord care
afecteaza natura unui proiect sau a unei
actiuni, fara aprobarea Comisiei;

(c) In urma unei evaluari a evolutiei
proiectului, in special in cazul unor
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intarzieri majore ale implementarii actiunii.

(3) Comisia poate solicita rambursarea
ajutorului financiar ~ acordat  daca
implementarea actiunii care beneficiaza de
ajutor financiar nu a fost finalizatd in
termen de doi ani de la data finald
prevazutd in conditiile care guverneaza
acordarea ajutorului.

(4) Inainte de a lua una din deciziile
prevazute la alineatele /, 2 si 3, Comisia
examineazd cazul respectiv si 1i informeaza
pe beneficiarii in cauza, astfel incat acestia
sd isi poatd prezenta observatiile Intr-un
termen dat.

Amendamentul 95
Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) pot prevedea conditii specifice, precum
locul de desfasurare a activitatilor care fac
obiectul achizitiei, In cazul in care acest
lucru este justificat de obiectivele
actiunilor si cu conditia ca aceste conditii
sa nu fie contrare principiilor achizitiilor
publice;

Amendamentul 96
Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Instrumentele financiare stabilite in
conformitate cu  Titlul VI  din

Regulamentul (CE) nr. XXXX/2012 (noul
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intarzieri majore ale implementarii actiunii.

(3) Comisia poate solicita rambursarea
ajutorului financiar ~ acordat  daca
implementarea actiunii care beneficiaza de
ajutor financiar nu a fost finalizatd in
termen de doi ani de la data finald
prevazutd in conditiile care guverneaza
acordarea ajutorului, cu exceptia cazului
in care acest lucru reprezinta rezultatul
unei situatii de fortd majora justificati in
mod corespunztor.

(4) Inainte de a lua una din deciziile
prevazute la alineatele (1), (2) si (3),
Comisia examineazd cazul respectiv si fi
informeaza pe beneficiarii in cauza, astfel
incat acestia sda 1isi poatd prezenta
observatiile intr-un termen dat. Comisia
comunici Parlamentului European si
Consiliului toate deciziile luate in cadrul
adoptarii programelor anuale de activitate
prevazute la articolul 17.

Amendamentul

(a) pot prevedea conditii specifice, precum
locul de desfasurare a activitatilor care fac
obiectul achizitiei, In cazul in care acest
lucru este justificat de obiectivele
actiunilor si cu conditia ca aceste conditii
sd nu fie contrare principiillor Uniunii in
domeniul achizitiilor publice;

Amendamentul

(1) Instrumentele financiare stabilite in
conformitate cu  Titlul VIII  din
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012
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Regulament financiar 2012) pot fi
utilizate pentru facilitarea accesului la
finantare al entitdtilor care implementeaza
actiuni ce contribuie la proiecte de interes
comun, astfel cum sunt definite 1n
Regulamentele (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), (UE) nr. XXX 2012
(Orientarile privind infrastructura
energetica transeuropeana) si (UE) nr.
XXX/2012 (Orientarile INFSO) si 1n
vederea atingerii obiectivelor acestora.
Instrumentele financiare se bazeazd pe
evaludri ex-ante ale imperfectiunilor
pietei, ale situatiilor suboptimale de
investitii si ale nevoilor investitionale.

Amendamentul 97
Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(3) Pot fi utilizate urmatoarele instrumente
financiare:

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) Imprumuturi si/sau garantii facilitate de
instrumente de partajare a riscurilor,
inclusiv un mecanism de stimulare pentru
obligatiuni pentru proiecte emise de o
institutie financiard din resurse proprii cu
contributia ~ Uniunii  la  constituirea
provizioanelor si/sau la alocarea de capital;
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pot fi utilizate pentru facilitarea accesului
la  finantare  al  entitdtilor  care
implementeaza actiuni ce contribuie la
proiecte de interes comun, astfel cum sunt
definite in Regulamentele (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile TEN-T), (UE) nr.
XXX 2012 (Orientarile privind
infrastructura energetica transeuropeana) si
(UE) nr. XXX/2012 (Orientarile INFSO) si
in vederea atingerii obiectivelor

Amendamentul

(3) In special, pot fi utilizate urmatoarele
instrumente financiare:

Amendamentul

(b) Imprumuturi si/sau garantii facilitate de
instrumente de partajare a riscurilor,
inclusiv, printre altele, un mecanism de
stimulare pentru obligatiuni pentru proiecte
care sprijina proiecte individuale sau
portofolii de proiecte, emise de o institutie
financiard din resurse proprii cu contributia
Uniunii la constituirea provizioanelor
si/sau la alocarea de capital;
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Amendamentul 99
Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) orice alte instrumente financiare.

Amendamentul 100

Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 3 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 15

Textul propus de Comisie

(1) Actiunile sprijinite cu ajutorul
instrumentelor financiare sunt selectate pe
principiul ,,primul venit, primul servit” si
trebuie sa vizeze diversificarea sectoriala,
in conformitate cu articolele 3 si 4, precum
si diversificarea geografica treptati la
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Amendamentul

(c) alte instrumente financiare, dacd sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

- respectarea Regulamentului (UE,

Euratom) nr. 966/2012; si

- respectarea obiectivelor prezentului
regulament.

Competenta de a adopta actele delegate
mentionate la articolul 25 din prezentul
regulament este conferitd Comisiei in
ceea ce priveste instrumentele financiare
mentionate la litera (c) a prezentului
alineat.

Amendamentul

(ca) instrumente financiare care vizeazd
facilitarea investitiilor private pentru
introducerea de tehnologii inovatoare cu
riscuri mai mari de investitii.

Amendamentul

(1) Actiunile eligibile pentru a fi sprijinite
cu ajutorul instrumentelor financiare sunt
selectate in functie de maturitate in
conformitate cu articolul 17 si vizeaza
diversificarea sectoriala si geograficad in
toate statele membre si indeplinesc
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nivelul statelor membre.

(2) Uniunea, orice stat membru sau alti
investitori pot oferi ajutor financiar in plus
fatd de contributiile primite prin utilizarea
instrumentelor financiare, cu conditia
aprobarii de catre Comisie a oricaror
modificari ale criteriilor de eligibilitate
pentru actiuni si/sau ale strategiei de
investitii a instrumentului care ar putea fi

necesare  din  cauza  contributiilor
suplimentare.
(3) Instrumentele financiare vizeaza

pdastrarea valorii activelor furnizate de
bugetul Uniunii. Acestea pot genera
randamente acceptabile pentru a indeplini
obiectivele  celorlalti  parteneri  sau
investitori.

(4) Instrumentele financiare pot fi
combinate cu granturi finantate din bugetul
Uniunii, inclusiv in temeiul prezentului
regulament.

(5) Programele de lucru pot stabili conditii
suplimentare, 1in functie de nevoile
specifice ale sectoarelor in cauza.

(6) In conformitate cu articolul 18 alineatul
(2) din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(noul Regulament financiar), veniturile si
rambursdrile generate de un instrument
financiar sunt alocate instrumentului
financiar respectiv. In cazul
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criteriile urmatoare:
- prezintd o valoare adaugatd europeand;

- aderd la obiectivele Strategiei Europa
2020,

- se asigurd cd nu conduc la denaturarea
concurentei pe piata internd;

- prezintd un efect de levier in raport cu
sprijinul din partea Uniunii.

(2) Uniunea, orice stat membru sau alti
investitori pot oferi ajutor financiar in plus
fatd de contributiile primite prin utilizarea
instrumentelor financiare, cu conditia
aprobarii de catre Comisie a oricaror
modificari ale criteriilor de eligibilitate
pentru actiuni si/sau ale strategiei de
investitii a instrumentului care ar putea fi

necesare  din  cauza  contributiilor
suplimentare.
(3) Instrumentele financiare vizeaza

imbunatatirea efectului multiplicator al
cheltuielilor Uniunii, atragdnd resurse
suplimentare atdt din partea investitorilor
publici, cdt si din partea celor privati si, in
acelasi timp, pastrand valoarea activelor
furnizate de bugetul Uniunii. Acestea pot
genera randamente acceptabile, fard a

prejudicia  insa realizarea actiunilor
sprijinite in cadrul  prezentului
regulament.

(4) Diferitele tipuri de instrumente

financiare pot fi combinate cu granturi
finantate din bugetul Uniunii, inclusiv in
temeiul  prezentului regulament, cu
conditia ca granturile respective sa fie
necesare pentru viabilitatea proiectului.

(5) Programele de lucru pot stabili conditii
suplimentare, in functie de nevoile
specifice ale sectoarelor in cauza.

(6) In conformitate cu articolul 18 alineatul
(2) din Regulamentul (UE, Euratom) nr.
966/2012, veniturile si  rambursarile
generate de un instrument financiar sunt
alocate instrumentului financiar respectiv
pentru  perioada de valabilitate a

RR\925379R0O.doc



instrumentelor financiare deja infiintate
in cadrul financiar multianual pentru
perioada  2007-2013,  veniturile  si
rambursdrile generate de operatiuni
incepute in perioada anterioard se alocad
instrumentului  financiar in perioada
2014-2020.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatele 1 si 2

Textul propus de Comisie

(1) Comisia adoptid programe de lucru
multianuale si anuale pentru fiecare sector.
Comisia poate, de asemenea, si adopte
programe de lucru multianuale si anuale
care au ca obiect mai mult de un sector.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 24
alineatul (2).

(2) Programele de lucru multianuale se
revizuiesc cel putin la mijlocul perioadei.
Dacd este nevoie, Comisia revizuieste
programul multianual de lucru prin
intermediul unui act de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptia in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la
articolul 24 alineatul (2).

Amendamentul 103
Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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prezentului regulament.

Amendamentul

(1) Competenta de a adopta acte delegate
mentionate in temeiul articolului 25 este
conferitdi Comisiei in ceea ce priveste
programele de lucru multianuale si anuale
pentru fiecare sector. Competenta de a
adopta acte delegate in temeiul articolului
25 este conferiti Comisiei si in ceea ce
priveste programele de lucru multianuale
si anuale care au ca obiect mai mult de un
sector.

(2) Programele de lucru multianuale se
revizuiesc cel putin la mijlocul perioadei.
Daca este nevoie, Comisia adoptd acte
delegate in temeiul articolului 25 pentru a
revizui programul multianual de lucru.

Amendamentul

(3a) In domeniul transporturilor, cel
putin 4%-5% din resursele bugetare vizate
la articolul 5 alineatul (1) litera (a) sunt
utilizate sub formda de instrumente
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Amendamentul 104
Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Programele multianuale de lucru in
domeniul energiei si telecomunicatiilor
oferd orientdri strategice in domeniul
proiectelor de interes comun si pot
include proiecte specifice de interes
comun.

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Comisia, actionand in conformitate cu
procedura mentionata la alineatul (1),
stabileste criteriile de selectie si atribuire la
stabilirea programelor de lucru multianuale
si  sectoriale anuale comune, in
conformitate cu obiectivele si cu
prioritdtile prevazute:
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financiare inovatoare.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(6) Comisia, actionand in conformitate cu
procedura mentionata la alineatul (1),
stabileste criteriile de selectie si atribuire la
stabilirea programelor de lucru multianuale
si  sectoriale anuale comune, 1In
conformitate cu obiectivele si cu
prioritdtile prevazute la articolele 3 si 4 din
prezentul regulament si in Regulamentul
(UE) nr. XXXX/2012 [Orientdrile pentru
TEN-T], Regulamentul (UE) nr. XXX
2012 [Orientari pentru infrastructura
energeticd  transeuropeand| sau in
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
[Orientdrile pentru CNECT]. Se tine
seama de urmdtoarele criterii:

(a) gradul de avansare a actiunii in fazele
de elaborare si pregdtire a proiectului si
soliditatea modului de executie propus;

(b) efectul de levier exercitat de sprijinul
Uniunii asupra investitiilor publice si
private $i asupra pietei unice;

(c) nevoia de a depdsi obstacole
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(a) in cazul transporturilor,
Regulamentul (UE) nr.
(Orientarile TEN-T);

prin
XXXX/2012

(b) in cazul energiei, prin Regulamentul
(UE) nr. XXXX/2012 (Orientdrile privind

infrastructura energeticd
transeuropeand);

(¢) in cazul telecomunicatiilor, prin
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile INFSO);

Amendamentul 106
Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Programele de lucru sunt coordonate in
vederea exploatarii  sinergiilor dintre
sectorul transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor, in special in domenii
precum retelele energetice inteligente,
mobilitatea electrica, sistemele de transport
inteligente si sustenabile. Se pot adopta
cereri multisectoriale de propuneri.
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financiare specifice si lipsa finantarii pe
piata, legate de natura proiectului sau de
caracterul sau urgent;

(d) costurile si beneficiile care includ
impactul economic, impactul social,
emisiile de gaze cu efect de serd si/sau alte
tipuri de impact asupra mediului, precum
si accesibilitatea;

(¢e) dimensiunea transfrontaliera  si
capacitatea de a reduce sau de a pune
capat izolarii statelor membre.

Amendamentul

(7) Programele de lucru sunt coordonate in
vederea exploatarii  sinergiilor dintre
sectorul transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor, in special in domenii
precum retelele energetice inteligente,
mobilitatea electricd, sistemele de transport
inteligente  si  sustenabile, drepturile
comune de trecere sau conectarea
infrastructurilor. Se pot adopta cereri
multisectoriale de propuneri cu alocarile
financiare destinate sectoarelor prevazute
la articolul 5 alineatul (1), proportional
cu ponderea fiecirui sector in cadrul
actiunilor in cauzd.
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Amendamentul 107
Propunere de regulament
Articolul 18 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Calendarul orientativ al angajamentelor
privind transele anuale individuale este
comunicat beneficiarilor granturilor si,
daca  este aplicabil  instrumentelor
financiare, institutiilor financiare in cauza.

Amendamentul 108
Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Creditele care nu au fost utilizate pana la
sfarsitul exercitiului financiar pentru care
au fost inregistrate se reporteaza automat
cu o perioada de un an.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisiei 1 se confera competenta de a
adopta acte delegate In conformitate cu
articolul 25 privind adaugarea sau
modificarea listelor prevazute in anexa./
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Amendamentul

Calendarul orientativ al angajamentelor
privind transele anuale individuale este
comunicat  beneficiarilor  granturilor,
statelor membre vizate, Parlamentului
European si, dacd este aplicabil
instrumentelor  financiare, institutiilor
financiare in cauza.

Amendamentul

Creditele care nu au fost utilizate pana la
sfarsitul exercitiului financiar pentru care
au fost inregistrate se reporteaza automat
cu o perioada de un an, in conformitate cu
articolele 9 si 10 din Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012.

Amendamentul

Comisiei 1 se confera competenta de a
adopta acte delegate In conformitate cu
articolul 25 privind adaugarea sau
modificarea listelor prevazute in anexa si
in prezentarea programului de lucru
multianual si anual pentru fiecare sector
sau acoperind mai multe sectoare in
conformitate cu articolul 17.
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Amendamentul 110
Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre realizeazd, in special
pentru  proiectele din domeniul
transporturilor si al energiei,
monitorizarea tehnicd si controlul financiar
al actiunilor, in stransa legatura cu Comisia
si certificda existenta si conformitatea
cheltuielilor contractate 1in raport cu
proiectele sau cu parti ale proiectelor.
Statele membre pot solicita participarea
Comisiet la verificarile la fata locului.

Amendamentul 111
Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

In special in domeniul telecomunicatiilor,
autoritdtile nationale de reglementare
trebuie sa facda toate eforturile pentru a
asigura securitatea juridica si conditiile
investitionale necesare care sd faciliteze
implementarea proiectelor ce primesc
ajutor financiar din partea Uniunii in
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul

Statele membre realizeaza monitorizarea
tehnica si controlul financiar al actiunilor,
in stransd legaturd cu Comisia si certifica
existenta si conformitatea cheltuielilor
contractate In raport cu proiectele sau cu
parti ale proiectelor. Statele membre pot
solicita participarea Comisiei la verificarile
la fata locului.

Amendamentul

eliminat

Justificare

In scopul simplificarii, normele referitoare la responsabilitatile statelor membre in cele trei

sectoare trebuie armonizate.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Statele membre informeaza in permanenta
Comisia, daca este cazul prin intermediul
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Amendamentul

Statele membre informeaza Comisia cu
regularitate, cel putin o datd pe an, prin
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sistemului  interactiv  de  informatii
geografice si tehnice, care in cazul retelelor
transeuropene de transport este reprezentat
de TENtec, in privinta progreselor realizate
in materie de implementare a proiectelor de
interes comun si a investitiilor efectuate in

acest scop, inclusiv in  privinta
cuantumurilor sprijinului destinat
indeplinirii obiectivelor aferente

schimbarilor climatice.

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comisia ia masurile adecvate pentru a
se asigura cd, atunci cand actiunile
finantate in temeiul prezentului regulament
sunt puse in aplicare, interesele financiare
ale Uniunii sunt protejate prin aplicarea de
masuri  preventive Tmpotriva fraudei,
coruptiei si oricaror altor activitati ilegale,
prin verificari eficace, prin recuperarea
sumelor platite in mod necuvenit si, daca
este cazul, prin aplicarea de sanctiuni
eficace, proportionale si cu efect de
descurajare.
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intermediul unui sistem interactiv de
informatii geografice, tehnice, publice si
accesibile cu usurintd, care, in cazul
retelelor transeuropene de transport este

reprezentat de TENtec, 1in privinta
progreselor realizate in materie de
implementare a proiectelor de interes

comun si a investitiilor efectuate in acest
scop, inclusiv in privinta cuantumurilor
sprijinului destinat indeplinirii obiectivelor
aferente schimbirilor climatice. In acest
context, Comisia face publice si
actualizeazd, cel putin o datd pe an,
informatiile referitoare la proiectele
specifice din  cadrul mecanismului
Conectarea Europei, inclusiv, dupd caz,
informatiile privind tipurile si
cuantumurile cofinantarii din partea
Uniunii, precum si progresele inregistrate
de fiecare proiect. In acest sens, la cerere,
BEI furnizeaza Comisiei informatii
pertinente, protejand, in acelasi timp,
informatiile comerciale confidentiale.

Amendamentul

(1) Comisia ia masurile adecvate pentru a
se asigura cd, atunci cand actiunile
finantate in temeiul prezentului regulament
sunt puse in aplicare, interesele financiare
ale Uniunii sunt protejate, asigurdndu-se
ca costurile asociate infrastructurii de
acelasi tip din diferite state membre sunt
echilibrate, ludnd in considerare preturile
locale, dar si prin aplicarea de madsuri
preventive Impotriva fraudei, coruptiei si a
oricaror altor activitati ilegale, prin
verificari eficace, prin recuperarea sumelor
platite in mod necuvenit si, dacd este cazul,
prin aplicarea de sanctiuni eficace,
proportionale si cu efect de descurajare.
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Justificare

Trebuie asiguratda, pe cat posibil, omogenitatea costurilor proiectelor de infrastructura
finantate din fonduri UE in diferitele state membre, in functie de costurile fortei de munca si

materialelor locale.

Amendamentul 114
Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comitetul asigura o examinare la nivel
orizontal a programelor de lucru
mentionate la articolul 17, in vederea
asigurdrii consecventei, precum $i a
identificarii si exploatarii de sinergii intre
sectoare.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 25 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea competentei de a adopta acte
delegate prevazutd la articolul 20 este
conferitd Comisiei pentru o perioadad

nedeterminatd, incepind de la data
intrarii in vigoare a prezentului
regulament.
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Amendamentul

(3) Comitetul asigura o examinare la nivel
orizontal a programelor de lucru
mentionate la articolul 17, in vederea
asigurdrii consecventei acestora, precum si
a 1dentificarii, exploatarii si evaludrii
sinergiilor intre sectoare §i urmadareste, in
special, sa asigure o contributie echitabila
din pachetele financiare aferente fiecarui
sector in cererile de propuneri
multisectoriale si atunci cdnd stabileste
ratele de cofinantare pentru actiunile ce
prezintd sinergii intre sectoare.

Amendamentul

(2) Delegarea competentei de a adopta acte
delegate prevazutd la articolele 17 si 20
este conferitd Comisiei pe durata cadrului
financiar multianual 2014-2020.

Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei
de sapte ani. Delegarea de competente se
reinnoieste automat pentru perioade de
timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opune prelungirii respective cel tirziu cu
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Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Nu mai tarziu de mijlocul anului 2018,
Comisia trebuie sa intocmeascd un raport
de evaluare privind  indeplinirea
obiectivelor tuturor masurilor (la nivel de
rezultate si impact), eficienta utilizarii
resurselor si valoarea sa europeand, in
vederea ludrii unei decizii privind
reinnoirea, modificarea sau suspendarea
masurilor. Evaluarea trebuie sa priveasca
si amploarea simplificarii, coerenta interna
si externd a acesteia, continuarea
relevantei tuturor obiectivelor, precum si
contributia masurilor la prioritatile Uniunii
in materie de crestere inteligenta,
sustenabild si  favorabilda incluziunii.
Aceasta trebuie sa tind cont de rezultatele
evaluarii privind impactul pe termen lung
al masurilor anterioare.
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trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul

(1) Nu mai tarziu de 31 decembrie 2017,
Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport de
evaluare privind indeplinirea obiectivelor
tuturor masurilor (la nivel de rezultate si
impact), eficienta utilizarii resurselor si
valoarea sa europeand, in vederea ludrii
unei decizii privind reinnoirea, modificarea
sau suspendarea masurilor. Evaluarea
abordeaza, de asemenea, posibilitatile de
simplificare, coerenta interna si externa a
acesteia, relevanta continua a tuturor
obiectivelor, precum si  contributia
masurilor la prioritdtile Uniunii in materie
de crestere inteligentd, sustenabila si
favorabild incluziunii, precum si impactul
lor asupra coeziunii economice, sociale si
teritoriale. Aceasta trebuie sa tind cont de
rezultatele evaluarii privind impactul pe
termen lung al masurilor anterioare. In
plus, in evaluarea respectivi, Comisia
analizeazd masurile viitoare care trebuie
luate pentru a spori eficienta cheltuielilor
Uniunii, precum s§i pentru a creste
volumul investitiilor destinate proiectelor
prioritare. In cadrul evaludrii in cauzi se
examineazd, de asemenea, printre altele,
modalitati de crestere a atractivitatii
instrumentelor financiare pentru o gamd
mai larga de investitori pe termen lung,
inclusiv  pentru investitorii  publici,
precum si modalitati de largire a gamei de
proiecte eligibile, si dezvoltarea eventuald
a unor instrumente de capital propriu
pentru finantarea infrastructurii Uniunii.
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Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Beneficiarii si, acolo unde este cazul,
statele membre respective se asigurd cd
ajutorul acordat in temeiul prezentului
regulament beneficiazd de o publicitate
corespunzatoare, in scopul informarii
publicului cu privire la rolul Uniunii in
punerea in aplicare a proiectelor.
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Amendamentul

(1a) Mecanismul Conectarea Europei tine
seama de evaluarea completda  si
independentd a initiativei Europa 2020 de
emitere de obligatiuni pentru finantarea
de proiecte, evaluare care va fi efectuata
in 2015. Pe baza acestei evaluari, Comisia
apreciazd pertinenta initiativei Europa
2020 de emitere de obligatiuni pentru
finantarea de proiecte, precum si
eficacitatea acesteia in ceea ce priveste
cresterea volumului de investitii in
proiectele prioritare si sporirea eficientei
cheltuielilor Uniunii. In lumina acestei
evaluari, ludnd in calcul toate optiunile
existente, Comisia are in vedere
posibilitatea de a propune modificari
normative corespunzdatoare, inclusiv cu
caracter legislativ, in special in cazul in
care nivelul prevazut al absorbtiei pe piati
este nesatisfacdator sau in cazul in care
sunt  disponibile  suficiente  surse
alternative de finantare a datoriilor pe
termen lung.

Amendamentul

(1) Beneficiarii si, acolo unde este cazul,
statele membre respective se asigurd ca
ajutorul acordat in temeiul prezentului
regulament este oferit in mod transparent
si  beneficiaza de o  publicitate
corespunzatoare, in scopul informarii
publicului cu privire la rolul Uniunii in
punerea in aplicare a proiectelor.
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Amendamentul 119
Propunere de regulament
Articolul 27 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia implementeaza actiunile de
informare si comunicare privind proiectele
si rezultatele mecanismului Conectarea
Europei. In  plus, bugetul alocat
comunicarii  in  temeiul prezentului
regulament acoperd si comunicarea
institutionala privind priorititile politice
ale Uniunii.

Amendamentul 120

Propunere de regulament

Amendamentul

(2) Comisia implementeaza actiunile de
informare si comunicare privind proiectele
si rezultatele mecanismului Conectarea
Europei.

Anexa — partea I — litera a — Prioritati orizontale

Textul propus de Comisie

Management si servicii inovatoare

Management si servicii inovatoare

Management si servicii inovatoare

Amendamentul Parlamentului

Management si servicii inovatoare

Management si servicii inovatoare

Management si servicii inovatoare

Tehnologii noi si inovare

Amendamentul 121
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Cerul unic european — SESAR

Sisteme de management al traficului
feroviar, rutier si pe caile navigabile
interioare (STI, ERTMS si RIS)

Porturi si aeroporturi ale retelei primare

Cerul unic european — SESAR

Sisteme de management al traficului
feroviar, rutier si pe caile navigabile
interioare (STI, ERTMS, RIS, VTMIS si
servicii maritime electronice)

Porturi, aeroporturi ale retelei primare si
autostrdzi maritime

Tehnologii noi si inovare in conformitate

cu articolul 39 literele (a)-(d) din
Regulamentul (UE)  nr. XXXX/2012
[Orientarile TEN-T]
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Propunere de regulament

Anexa — partea I — punctul 1

Textul propus de Comisie

Helsinki — Tallinn — Riga — Kaunas —

Varsovia — Katowice

Gdynia — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Viena

Katowice — Zilina — Bratislava — Viena

Viena — Graz — Klagenfurt — Villach —

Udine — Venetia — Bologna — Ravenna

Textul propus de Comisie

Tronsoane identificate in
prealabil

Helsinki — Tallinn

Tallinn — Riga — Kaunas —
Varsovia

Gdynia — Katowice
Gdynia, Gdansk

RR\925379R0O.doc

Mod

Porturi,
maritime)

Feroviar

Feroviar

Porturi

Helsinki — Tallinn — Riga — Kaunas

Amendamentul

Varsovia— Katowice

Klaipeda — Kaunas

Gdynia — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Viena

Szczecin/Swinoujscie  —

Poznan

Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Viena

Viena — Graz — Klagenfurt — Villach
Udine — Venetia — Bologna — Ravenna

Ancona

Graz -
Koper/Trieste

AM (autostrazi

79/182

Maribor  —Ljubljana  —
Descriere/date
interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale s a
interconexiunilor intre
acestea, AM (inclusiv

capacitati de spargere a
ghetii)

studii (detaliate) pentru o
noud linie cu ecartament

UIC integral
interoperabila;  lucrarile
pentru noua linie
programate sa 1Inceapa
inainte de 2020;
interconexiuni feroviar —
aeroporturi/porturi
modernizare
interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in

PE491.110v01-00
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Varsovia - Katowice

Katowice — Ostrava —
Brno — Viena & Katowice
— Zilina — Bratislava —
Viena

Viena — Graz — Klagenfurt
— Udine - Venetia -
Ravenna

Trieste, Venetia, Ravenna

Amendamentul Parlamentului

Tronsoane identificate 1n
prealabil

Helsinki — Tallinn

Tallinn — Riga — Kaunas —
Varsovia

Klaipéda - Kaunas

Coridorul Via Baltica

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Porturi

Mod

Porturi, AM (autostrazi
maritime)

Feroviar

Feroviar

Rutier

80/182

continuare) a platformelor
multimodale

modernizare

modernizare, in special a
tronsoanelor

transfrontaliere = PL-CZ,
PL-SK sl SK-AT;
dezvoltarea (in

continuare) a platformelor
multimodale

modernizare si lucrari in
curs de  desfasurare;
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

Descriere/date

interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale si a
interconexiunilor intre
acestea, AM (inclusiv

capacitdti de spargere a
ghetii)

studii (detaliate) pentru o
noud linie cu ecartament

UIC integral
interoperabild;  lucrarile
pentru noua linie
programate sa inceapa
inainte de 2020;
interconexiuni feroviar —
aeroporturi/porturi
modernizare,

interconexiuni portuare,
AM

lucrarile pentru
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Gdynia - Katowice Feroviar
Gdynia, Gdansk Porturi
Wroctaw - Poznan - Feroviar
Szczecin/Swinoujscie

Swinoujscie, Szczecin Portuar
Varsovia — Katowice Feroviar
Katowice — Ostrava - Feroviar

Brno — Viena & Katowice
— Zilina — Bratislava —

Viena

Viena — Graz — Klagenfurt Feroviar
— Udine - Venetia —

Ravenna

Graz; - Maribor - Feroviar
Pragersko

Trieste, Venetia, Ravenna, Porturi

Koper, Ancona

Ravenna — Ancona Feroviar

Amendamentul 122

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 2

Textul propus de Comisie

Frontiera BY — Varsovia — Poznah -

RR\925379R0O.doc

tronsonul transfrontalier
(EE, LV, LT, PL)

modernizare

interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

lucrari

interconexiuni portuare
modernizare

modernizare, in special a
tronsoanelor

transfrontaliere = PL-CZ,
CZ-AT, PL-SK si SK-AT,
linia Brno — Prerov;
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

modernizare si lucrari in
curs de  desfasurare;
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

studii si lucrari pentru o
a doua linie

interconexiuni  portuare,
dezvoltarea (in
continuare) a platformelor
multimodale

modernizare

Amendamentul

Frontiera BY — Varsovia — Poznan —

PE491.110v01-00
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RO

Frankfurt/Oder — Berlin
Osnabriick — Enschede
Amsterdam/Rotterdam —

Birmingham/Manchester — Liverpool

Textul propus de Comisie

Frontiera BY — Varsovia —
Poznan — frontiera DE

Frontiera PL — Berlin -
Hanovra -
Amsterdam/Rotterdam

Canalele din Germania de
vest, Mittellandkanal,
Hanovra — Magdeburg —
Berlin Cai navigabile
interioare

Ecluzele din Amsterdam

Felixstowe — Midlands

Amendamentul Parlamentului

Frontiera BY — Varsovia —
Poznan — frontiera DE

Frontiera PL — Berlin —
Hanovra -
Amsterdam/Rotterdam

Canalele din Germania de
vest, Mittellandkanal,
Hanovra — Magdeburg —
Berlin Cai navigabile
interioare

Rin — Waal — Canalul
Marii Nordului

Ecluzele din Amsterdam
si noua ecluzd maritima
Amsterdam Rijnkanaal-

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Feroviar, port, platforme
multimodale

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

82/182

Hanovra — Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra —
Utrecht - Osnabrick — Enschede — Utrecht -
Felixstowe — Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe —

Birmingham/Manchester — Liverpool

modernizarea liniilor
existente, studii pentru
sistemul feroviar de mare
viteza

modernizarea catorva
tronsoane (Amsterdam —
Utrecht — Arnhem;
Hanovra — Berlin)

modernizare
studii in curs de
desfasurare
interconexiuni intre
porturi st platformele
multimodale
modernizarea liniilor
existente, studii pentru

sistemul feroviar de mare
viteza

modernizarea catorva
tronsoane (Amsterdam —
Utrecht — Arnhem;
Hanovra — Berlin)

modernizare

conexiuni multimodale

studii in curs de
desfasurare, port; inclusiv
modernizarea ecluzei

RR\925379R0O.doc



IJmuiden

Felixstowe — Midlands

multimodale

Amendamentul 123

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 3

Textul propus de Comisie

Algeciras — Madrid — Tarragona

Sevilla — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Lyon
— Torino — Milano — Venetia — Ljubljana —
Budapesta — frontiera UA

Textul propus de Comisie

Algeciras - Madrid Feroviar
Sevilla - Antequera - Feroviar
Granada - Almeria -

Cartagena - Murcia -

Alicante - Valencia

Valencia - Tarragona - Feroviar
Barcelona

Barcelona Portuar
Barcelona — Perpignan Feroviar
Perpignan - Montpellier Feroviar

RR\925379R0O.doc

83/182

Feroviar, port, platforme

Algeciras —
Tarragona

Madrid -

Beatrix

intre
platformele

interconexiuni
porturi  si
multimodale

Amendamentul

Zaragoza

Sevilia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan
Marsilia — Lyon — Torino — Milano
Ljubljana —

Venetia —
frontiera UA

Budapesta —

studii ~ in  curs de
desfasurare, lucrarile
urmeaza sa fie lansate
inainte de 2015 si sa fie
terminate 1n 2020

studii si lucrari

lucrari de constructie in
perioada 2014-2020

interconectarea
ferate cu
aeroportul

cailor
portul  si

tronson transfrontalier,
lucrari  in  curs de
desfasurare, o noud linie
finalizatd pana in 2015,
modernizarea liniei
existente

ruta ocolitoare Nimes —

PE491.110v01-00
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RO

Lyon - Torino

Milano - Brescia

Brescia - Venetia - Triest

Milano - Mantua
Venetia - Triest

Triest - Divaca

Koper - Divaca
Ljubljana - Maribor

Nodul Ljubljana

Maribor - Zalalovo

Boba- Szekesferhervar

Budapesta — Miskolc —
frontiera UA

Amendamentul Parlamentului

Algeciras - Madrid

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

84/182

Montpellier urmeaza sa
fie operationald in 2017,
iar Montpellier —
Perpignan in 2020

tronson transfrontalier,
lucrarile la tunelul de baza
urmeaza sa fie lansate
inainte de 2020; studii
pentru cai de acces

partial modernizare,
partial noud linie de mare
viteza

lucrdrile  urmeaza  sa
inceapd nainte de 2014,
pe mai multe tronsoane

studii, modernizare,
lucrari
studii si  modernizare

partiala 1n curs de
desfasurare; tronson
transfrontalier de realizat
pana dupa 2020

studii si modernizare/ linie
partial noua

nodul feroviar Ljubljana,
inclusiv platforma
multimodala;
interconexiune
aeroport

feroviar-

tronson transfrontalier:
studii, lucrarile urmeaza
sa Inceapa Tnainte de 2020

modernizare

modernizare

studii.  in  curs de
desfasurare, lucrarile
urmeaza sa fie lansate
inainte de 2015 si sa fie
terminate in 2020

RR\925379R0O.doc



Sevilia - Antequera -
Granada - Almeria -
Cartagena - Murcia -

Alicante - Valencia

Valencia - Tarragona -
Barcelona

Madrid-Zaragoza-
Barcelona

Barcelona

Barcelona — Valencia —
Livorno

Barcelona — Perpignan

Perpignan - Montpellier

Lyon — Avignon —
Marsilia

Lyon - Torino

Milano - Brescia

Brescia - Venetia - Trieste

RR\925379R0O.doc

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Portuar

Autostrazi maritime

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

85/182

studii si lucrari

lucrari de constructie in
perioada 2014-2020

modernizarea liniilor
existente (ecartamentul,
liniile secundare,
platforme)

interconectarea cailor
ferate cu portul

(constructia de noi cdi de
acces) si aeroportul

modernizare
(ecartamentul, liniile
secundare, platforme)

ruta ocolitoare Nimes —
Montpellier urmeaza sa
fie operationald in 2017,
iar Montpellier —
Perpignan in 2020

modernizare

modernizare a
tronsonului
transfrontalier  existent,
lucrarile la tunelul de baza
urmeaza sa fie lansate
inainte de 2020; studii
pentru cai de acces

partial modernizare,
partial noud linie de mare
viteza

lucrarile  urmeaza  sa
inceapd Inainte de 2014,
pe mai multe tronsoane,

coordondndu-se cu
actiunile de modernizare
intreprinse pentru

suprapunerea sectiunilor,
ca si in cazul coridorului

PE491.110v01-00
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RO

Milano - Mantua -
Venetia - Trieste

Trieste - Divaca Feroviar
Koper - Divaca - Feroviar
Ljubljana - Pragersko

Nodul Ljubljana Feroviar
Maribor - Zalalovo Feroviar
Boba- Szekesferhervar Feroviar
Budapesta — Miskolc - Feroviar

frontiera UA

Amendamentul 124

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 4

Textul propus de Comisie

Hamburg/Rostock — Berlin — Praga — Brno
— Bratislava — Budapesta — Arad -
Timisoara — Sofia

Sofia — Burgas/granita turca

Sofia — Salonic — Pireu — Limassol —
Lefkosia

Textul propus de Comisie

Dresda - Praga Feroviar

Praga Feroviar

PE491.110v01-00

Cai navigabile interioare

1

studii, modernizare,
lucrari

studii si  modernizare
partiald in curs de
desfasurare; tronson
transfrontalier de realizat
pana dupa 2020

studii si modernizare/ linie
partial noua

nodul feroviar Ljubljana,
inclusiv platforma
multimodala;
interconexiune
aeroport

feroviar-

tronson transfrontalier:
studii, lucrarile urmeaza
sa Inceapa Tnainte de 2020

modernizare

modernizare

Amendamentul

Hamburg/Rostock — Berlin — Praga — Brno
— Bratislava — Budapesta — Arad —
Timisoara — Sofia

Sofia — Burgas/granita turca

Sofia — Salonic — Pireu — Limassol —
Nicosia

studii pentru cdi ferate de
mare viteza

modernizare, rute
ocolitoare pentru marfa;
conexiune feroviar-
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Hamburg — Dresda -
Praga — Pardubice

Ecluzele din Décin

Breclav - Bratislava

Bratislava - Hegyeshalom

Budapesta — Arad -
Timisoara — Calafat

Vidin - Sofia -
Burgas/granita TR
Sofia ~—  Salonic —
Atena/Pireu

Atena/Pireu — Limassol

Limassol - Lefkosia

Amendamentul Parlamentului

Dresda - Praga

Praga

Hamburg - Dresda -
Praga — Pardubice

Ecluzele din Dé&Cin
Praga — Brno - Breclay

Breclav - Bratislava

Bratislava - Hegyeshalom

Budapesta - Arad -
Timisoara - Craiova -
Calafat

RR\925379R0O.doc

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

AM

Porturi,
multimodale

platforme

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

87/182

aeroport

modernizarea Elbei

studii

transfrontalier,
modernizare

transfrontalier,
modernizare

modernizarea aproape
finalizata in HU si in curs
de desfasurare in RO

studii si lucrari Vidin —

Sofia - Salonic;
modernizare  Sofia -
Burgas/granita TR

capacitate  portuara  si
conexiuni cu hinterlandul

modernizarea
interconexiunii modale

studii pentru cai ferate de
mare viteza

modernizare, rute
ocolitoare pentru marfa;
conexiune feroviar-
aeroport

modernizarea Elbei

studii

modernizare, inclusiv a
nodului feroviar Brno si
a platformei multimodale

transfrontalier,
modernizare

transfrontalier,
modernizare

modernizarea aproape
finalizatd in HU si in curs
de desfasurare in RO

PE491.110v01-00



Vidin - Sofia - Feroviar
Burgas/granita TR
Sofia —  Salonic -
Atena/Pireu
AM
Atena/Pireu — Limassol
Limassol - Nicosia Porturi,
multimodale

Amendamentul 125

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 5

Textul propus de Comisie

Helsinki — Turku — Stockholm — Malmo —
Copenhaga — Fehmarn — Hamburg -
Hanovra

Bremen — Hanovra — Niirnberg — Miinchen
— Brenner — Verona — Bologna — Roma —
Napoli — Bari

Napoli — Palermo — Valletta

Textul propus de Comisie

Kotka/Hamina - Helsinki
Helsinki Feroviar
Frontiera RU — Helsinki Feroviar

Turku - Stockholm
maritime)

Stockholm  —
(triunghiul nordic)

Malmo Feroviar

PE491.110v01-00

Portuar, feroviar

Porturi, AM (autostrazi

studii si lucrari Vidin —

Sofia - Salonic;
modernizare  Sofia  —
Burgas/granita TR

capacitate  portuarda  si
conexiuni cu hinterlandul

modernizarea
interconexiunii modale

platforme

Amendamentul

Helsinki — Turku — Stockholm — Malméo —
Copenhaga — Fehmarn - Liibeck -
Hamburg — Hanovra

Bremen — Hanovra — Niirnberg

Rostock — Berlin — Niirnberg

Niirnberg — Miinchen - Brenner -
Verona — Bologna — Roma — Napoli —
Bari

Napoli — Palermo — Valletta

conexiuni port-hinterland,
modernizarea caii ferate

conexiune feroviar-

aeroport

lucrari  in  curs de
desfasurare

conexiuni port-hinterland,
capacitdti de spargere a
ghetii

lucrari  1n curs de

desfasurare pe tronsoane
specifice

RR\925379R0O.doc



Fehmarn

Copenhaga — Hamburg
via Fehmarn: cai de acces

Hamburg/Bremen -
Hanovra

Miinchen - Worgl

Tunelul Brenner Base
Fortezza - Verona

Napoli - Bari

Napoli — Reggio Calabria
Messina - Palermo

Palermo - Valletta

Valletta - Marsaxlokk

Amendamentul Parlamentului

Kotka/Hamina - Helsinki

Helsinki

Frontiera RU — Helsinki

Turku - Stockholm

RR\925379R0O.doc

Feroviar

Feroviar

Feroviar
Feroviar
Feroviar
Feroviar
Feroviar

Feroviar

Feroviar
Porturi, AM (autostrazi

maritime)

Portuar, aeroportuar

Portuar, feroviar

Feroviar

Feroviar

Porturi, AM (autostrazi
maritime)

89/182

studii.  in  curs de
desfasurare, lucrari de
constructie la legatura fixa
de la Fehmarn (centura
Fehmarn), intre 2014 si
2020

Ciaile de acces din DK
urmeaza sa fie finalizate
pana in 2020, caile de
acces din  Germania

urmeaza sa fie finalizate
in 2 etape (2020-2027)

lucrdrile urmeaza sa fie
incepute Tnainte de 2020

accesul la tunelul Brenner
Base si la tronsonul
transfrontalier: studii
studii si lucrari

studii si lucrari

studii si lucrari
modernizare

modernizare (tronsoanele
ramase)

conexiuni port-hinterland

urmeaza sa fie
implementate sisteme de
management al traficului;
modernizarea
interconexiunii modale

conexiuni port-hinterland,
modernizarea caii ferate

conexiune feroviar-

aeroport

lucrari  iIn  curs de
desfasurare

conexiuni port-hinterland,
capacitdti de spargere a
ghetii

PE491.110v01-00

RO



Stockholm -  Malmo
(triunghiul nordic)

Fehmarn

Kebenhavn - Hamburg via
Fehmarn: céi de acces

Hamburg/Bremen -
Hanovra
Rostock
Rostock - Berlin -
Niirnberg

Miinchen - Worgl

Tunelul Brenner Base
Fortezza - Verona

Napoli - Bari

Napoli — Reggio Calabria

Messina - Palermo

Palermo - Valletta

Valletta - Marsaxlokk

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Porturi, AM (autostrizi

maritime)

Feroviar

Feroviar

Feroviar
Feroviar
Feroviar
Feroviar

Feroviar

Porturi, AM (autostrazi

maritime)

Portuar, aeroportuar

90/182

lucrari  in  curs de
desfasurare pe tronsoane
specifice

studii,  1n  curs de
desfasurare, lucrari de
constructie la legatura fixa
de la Fehmarn (centura
Fehmarn), intre 2014 si
2020

Caile de acces din DK
urmeaza sa fie finalizate
pana in 2020, caile de
acces din Germania

urmeaza sa fie finalizate
in 2 etape (2020-2027)

lucrarile urmeaza sa fie
incepute Tnainte de 2020

interconexiuni dintre
porturi  si cale feratd;
feriboturi  cu  emisii
reduse; capacitate de a
sparge gheata

studii si modernizare

accesul la tunelul Brenner
Base si la tronsonul
transfrontalier: studii

studii si lucrari
studii si lucrari
studii si lucrari
modernizare

modernizare (tronsoanele
ramase)

conexiuni port-hinterland

urmeaza sa fie
implementate sisteme de
management al traficului;
modernizarea
interconexiunii modale

RR\925379R0O.doc



Amendamentul 126

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 6 — titlu

Textul propus de Comisie

6. Genova — Rotterdam

Genova Milano/Novara
Simplon/Lotschberg/Gotthard — Basel —
Mannheim — Koln

Ko6ln— Diisseldorf — Rotterdam/Amsterdam

Koln — Liege — Bruxelles— Zeebrugge

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 7

Textul propus de Comisie

Sines/Lisabona — Madrid — Valladolid
Lisabona — Aveiro — Oporto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bordeaux —
Paris — Mannheim/Strasbourg

Textul propus de Comisie

Calea feratd de mare Feroviar, porturi
viteza Sines/Lisabona —

Madrid

Calea feratda de mare Feroviar
viteza Porto — Lisabona

Conexiunea feroviara Feroviar
Aveiro — ES

Conexiuni feroviare Feroviar
RR\925379R0O.doc 91/182

Amendamentul

6. Genova
Rotterdam/Amsterdam/Anvers

Genova Milano/Novara
Simplon/Loétschberg/Gotthard — Basel
Mannheim — Kdln

Koln— Disseldorf
Rotterdam/Amsterdam/Anvers

Koln — Liege — Bruxelles— Zeebrugge

Amendamentul

Sines/Lisabona — Madrid — Valladolid
Lisabona — Aveiro — Oporto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bordeaux —
Paris — Mannheim/Strasbourg

Toulouse Bordeaux Paris

Mannheim/Strasbourg

Le Havre — Rouen — Paris

studii si lucrdri in curs de
desfasurare, modernizarea
interconexiunii  porturilor

Sines/Lisabona

studii in curs de
desfasurare

transfrontalier: lucrari in

curs de desfasurare

finalizarea este

PE491.110v01-00
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RO

Bergara — San Sebastian —
Bayonne

Bayonne - Bordeaux
Tours - Bordeaux

Paris

Baudrecourt - Mannheim

Baudrecourt - Strasbourg

Amendamentul Parlamentului

Calea ferata de mare
viteza Sines/Lisabona —
Madrid

Calea ferata de mare
viteza Porto — Lisabona

Conexiunea feroviara
Aveiro — ES
Conexiuni feroviare

Bergara — San Sebastian —
Bayonne

Bayonne - Bordeaux
Toulouse - Bordeaux
Tours - Bordeaux

Paris

Baudrecourt - Mannheim

Baudrecourt - Strasbourg

Le Havre - Paris

Amendamentul 128

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar, porturi

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

92/182

preconizatd pentru ES in
2016, pentru FR 1n 2020

consultare publicd in curs
de desfasurare

lucrari 1n  curs de
desfasurare

rutd ocolitoare sudica de
mare viteza

modernizare

lucrari  in  curs de
desfasurare, urmeazd sa
fie finalizate pana in 2016

studii si lucrdri in curs de
desfasurare, modernizarea
interconexiunii porturilor
Sines/Lisabona

studii,  in  curs de
desfasurare

transfrontalier: lucrari in
curs de desfasurare

finalizarea este
preconizata pentru ES in
2016, pentru FR in 2020

consultare publicd in curs
de desfasurare

consultare publica in
curs de desfasurare

lucrari 1n  curs de
desfasurare

rutd ocolitoare sudica de
mare viteza

modernizare

lucrari  in  curs de
desfasurare, urmeazd sa
fie finalizate pana in 2016

modernizare

RR\925379R0O.doc



Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 8

Textul propus de Comisie

Belfast —
Birmingham

Dublin - Holyhead -

Glasgow/Edinburgh — Birmingham
Birmingham — Londra — Lille — Bruxelles

Dublin/Cork/Southampton — Le Havre —
Paris

Londra — Dover — Calais — Paris

Textul propus de Comisie

Dublin - Belfast Feroviar
Glasgow - Edinburgh Feroviar
Tronson de mare viteza 2 Feroviar
Cardiff - Bristol - Londra Feroviar
Dublin, Cork, Porturi

Southampton, Le Havre

Le Havre - Paris

Le Havre - Paris Feroviar
Calais - Paris Feroviar
Amendamentul Parlamentului

Dublin - Belfast Feroviar
Glasgow - Edinburgh Feroviar
Tronson de mare viteza 2 Feroviar
Cardiff - Bristol - London Feroviar
Dublin, Cork, Porturi

Southampton, Le Havre
Le Havre - Paris
Le Havre - Paris Feroviar

Calais - Paris Feroviar

RR\925379R0O.doc

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Amendamentul

Belfast —
Birmingham

Larne — Belfast

Dublin - Holyhead -

Glasgow/Edinburgh — Birmingham
Birmingham — Londra — Lille — Bruxelles

Dublin/Cork/Southampton — Le Havre —
Paris

London — Dover — Calais — Paris

modernizare; Dublin
Interconectors (DART)
modernizare

studii

modernizare

conexiuni cu hinterlandul

modernizare
studii

studii preliminare

modernizare; Dublin
Interconectors (DART)
modernizare

studii

modernizare

conexiuni cu hinterlandul

modernizare
studii

studii preliminare

PE491.110v01-00
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Larne - Belfast portuar, conexiuni modernizare

multimodale
Amendamentul 129
Propunere de regulament
Anexa — partea I — punctul 9
Textul propus de Comisie Amendamentul
Amsterdam — Rotterdam - Anvers — Amsterdam — Rotterdam - Anvers —
Bruxelles — Luxemburg Bruxelles — Luxemburg
Luxemburg — Dijon — Lyon Luxemburg — Dijon — Lyon
Luxemburg — Strasbourg — Basel Luxemburg — Strasbourg — Basel
Strasbourg - Mulhouse - Dijon
Textul propus de Comisie
Maas Cai navigabile interioare modernizare
Albertkanaal Cai navigabile interioare modernizare
Terneuzen Maritim ecluze: studii in curs de
desfasurare
Terneuzen - Gent Cai navigabile interioare studii, modernizare
Anvers Maritim, port ecluze: studii in curs de
desfasurare, port:
conexiuni cu hinterlandul
Canalul Seine — Escaut Cai navigabile interioare proiectarea realizata,
dialogul concurential
lansat, finalizarea generala
—pana in 2018
Modernizarea cailor Cai navigabile interioare studii, modernizare
navigabile in Valonia
studii, modernizare Feroviar lucrari  in  curs de
Bruxelles — Luxemburg — desfasurare
Strasbourg
Strasbourg - Mulhouse - Feroviar modernizare
Basel
Conexiunile  feroviare Feroviar studii si lucrari

Luxemburg — Dijon Lyon
(TGV Rin — Ron)
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Lyon

Canalul Sadne —

Moselle/Rin
Ron

Amendamentul Parlamentului

Maas, inclusiv
Maaswerken

coridorul Rin-Escaut:
ecluzele Volkerak,

Kreekak, Krammer si
Hansweert

Albertkanaal

Terneuzen

Terneuzen - Gent

Rotterdam - Anvers

Anvers

Canalul de Nord al Senei
Legatura Sena — Escaut

Modernizarea cailor
navigabile in Valonia

Bruxelles — Luxemburg —
Strasbourg

Strasbourg - Mulhouse -
Basel

Strasbourg - Dijon - Lyon

Luxemburg - Dijon -
Ambérieu

RR\925379R0O.doc

Feroviar

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

ecluza

Cai navigabile interioare

Maritim

Cai navigabile interioare

Feroviar

Maritim, port

Cai navigabile interioare

Cai navigabile interioare

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

95/182

ruta ocolitoare de est:
studii si lucrari

modernizare

modernizare

modernizare, conexiuni

multimodale

modernizare

modernizare

ecluze: studii In curs de
desfasurare

studii, modernizare

modernizarea liniei
feroviare de transport de
marfa

ecluze: studii In curs de
desfasurare, port:
conexiuni cu hinterlandul

proiectarea realizata,
dialogul concurential
lansat, finalizarea

generald — pana in 2020,
modernizare, inclusiv a
conexiunilor
transfrontaliere si
multimodale

studii, modernizare

lucrari in  curs de
desfasurare

modernizare
studii si lucrari,
modernizare
studii si lucrari,
modernizare

PE491.110v01-00
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RO

Lyon

Canalul Sadne —
Moselle/Rin

Ron

Lyon - Avignon - Portul
Marsiliei - Fos

Marsilia

Amendamentul 130

Propunere de regulament

Anexa — partea I — punctul 10

Feroviar ruta ocolitoare a
aglomeratiei urbane
Lyon: studii si lucrari

Cai navigabile interioare modernizare

Cai navigabile interioare modernizare

Feroviar modernizare

Portuar conexiuni cu
hinterlandul si

Textul propus de Comisie

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen —

Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt —
Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —

Passau — Wels/Linz

Wels/Linz — Viena — Budapesta — Arad —

Brasov — Bucuresti — Constanta — Sulina

Textul propus de Comisie

Conexiune feroviara
Strasbourg — Kehl
Appenweier

Karlsruhe — Stuttgart —
Miinchen

Miinchen - Miihldorf -
Freilassing - Salzburg

Salzburg - Wels

Niirnberg - Regensburg -
Passau - Wels

Conexiune feroviara Wels
— Viena

PE491.110v01-00

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

96/182

terminalele multimodale

Amendamentul
Strasbourg — Stuttgart — Miinchen —
Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt —
Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —
Passau — Wels/Linz

Wels/Linz — Viena — Budapesta — Arad —
Brasov — Bucuresti — Constanta — Sulina

lucrari la interconexiune
Appenweier

studii si lucrari in curs de
desfasurare

studii si lucrari in curs de
desfasurare

studii

studii; lucrdri partial in
curs de desfasurare

finalizarea este
preconizatd in 2017
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Viena — Budapest

Arad — Brasov—DBucuresti
— Constanta

Main — Canalul Main-
Donau — Dunare

Constanta

Amendamentul Parlamentului

Conexiune feroviara
Strasbourg — Kehl
Appenweier

Karlsruhe — Stuttgart —
Miinchen

Miinchen - Miihldorf -
Freilassing - Salzburg

Salzburg - Wels

Niirnberg - Regensburg -
Passau - Wels

Conexiune feroviara Wels
— Viena

Viena — Budapesta

Budapesta - Arad

Arad — Brasov — Bucuresti
— Constanta

Main — Canalul Main-
Donau — Dunare (Kelheim

Constanta/Midia/Sulina)

+ Canalul Bucuresti-
Dunare

RR\925379R0O.doc

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

Portuar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Cai navigabile interioare

97/182

studii pentru reteaua de
mare viteza din Ungaria

modernizarea unor
tronsoane specifice; studii
pentru reteaua de mare
viteza

studii si lucrdri la o serie
de tronsoane si blocaje;
porturi pe apele navigabile
interioare: conexiuni cu
hinterlandul

conexiuni cu hinterlandul

lucrari la interconexiune
Appenweier

studii si lucrdri in curs de
desfasurare

studii si lucrdri in curs de
desfasurare

studii

studii; lucrdri partial in
curs de desfasurare

finalizarea este
preconizata in 2017

studii pentru reteaua de
mare viteza din Ungaria

studii pentru reteaua de

mare vitezd dintre
Budapesta si Arad
modernizarea unor

tronsoane specifice; studii
pentru reteaua de mare
viteza

studii si lucrdri la o serie
de tronsoane si blocaje;
porturi pe apele navigabile
interioare: conexiuni
feroviare cu hinterlandul
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RO

Giurgiu, Galati Portuar

Constanta Portar, AM (autostrazi
maritime)

Amendamentul 131

Propunere de regulament

Anexa — partea I —litera b

Textul propus de Comisie

Sofia — frontiera Transfrontalier Feroviar

FYROM

Sofia — frontiera Transfrontalier Feroviar

cu Serbia

Timisoara — Transfrontalier Feroviar

frontiera cu

Serbia

Miinchen — Praga Transfrontalier Feroviar

Niirnberg — Praga Transfrontalier Feroviar

Katowice - Transfrontalier Feroviar

Wroclaw -

Dresda

Wroclaw — Praha Transfrontalier Feroviar

Graz — Maribor — Transfrontalier Feroviar

Pragersko

Coridorul Botnic: Transfrontalier Feroviar

Lulea — Oulu

Nord-vestul Blocaj Feroviar

Spaniei  si  al

Portugaliei

Frankfurt — Fulda Blocaj Feroviar

— Erfurt — Berlin

Halle — Leipzig — Blocaj Feroviar

Niirnberg

PE491.110v01-00 98/182

dezvoltarea in continuare
a platformelor
multimodale si conexiuni
cu hinterlandul: studii si
lucrari

conexiuni cu hinterlandul,
AM (inclusiv capacitati
de spargere a ghetii)

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

studii
studii

modernizare

studii

studii
studii si lucrari

lucrari in curs de
desfdsurare

studii

lucrari in curs de
desfasurare,

urmeaza sa fie
finalizate pand in
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Calea
Egnatia

Caile navigabile
interioare
Dunkerque —
Lille

ferata

Sundsvall —
Umea— Lulea

Malmo -
Goteborg

Botnic — Kiruna —
frontiera NO

Conexiune
feroviara
Shannon — Cork —
Dublin

Conexiune
feroviara catre
Wilhelmshaven si
Bremerhaven

Zilina — frontiera
UA

Ventspils — Riga
— frontiera RU
Klaipeda -

Kaunas — Vilnius
— frontiera BY

Tallinn — Tartu —
Koidula -
frontiera RU

Marsilia — Toulon
— Nice — frontiera
1T

Bordeaux —
Toulouse

Tampere — Oulu

Pamplona —
Zaragoza -

RR\925379R0O.doc

Blocaj

Blocaj

Blocaj

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

99/182

Feroviar

Cai  navigabile
interioare

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

2017

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

studii si lucrari

lucrari

studii si lucrari

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

modernizare

modernizare

modernizare,
interconexiune cu
aeroportul

modernizare

studii pentru
reteaua de mare
viteza

studii pentru
reteaua de mare
viteza

modernizare

studii si lucrari

PE491.110v01-00
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RO

Sagunto

Amendamentul Parlamentului

Sofia — frontiera
FYROM

Sofia — frontiera
cu Serbia

Timisoara -
frontiera cu
Serbia

Miinchen - Praga
Niirnberg — Praga

Wroclaw —
Dresda

Wroclaw — Praga

Ljubljana -
frontiera HR

Coridorul Botnic:
Lulea — Oulu

Iasi — frontiera
cu Republica
Moldova

Suceava -
frontiera cu
Ucraina

Nowa Sol -
Hradec Krdlove

A Corunia -
Palencia

Gijon — Palencia

Coruria — Madrid
(serviciu de
transport de
calatori de mare
vitezd)

proiecte

prioritare  astfel
cum sunt definite
in Anexa III la
Decizia 661/2010

PE491.110v01-00

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Transfrontalier

Blocaj

Blocaj

Blocaj

Transfrontalier

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Rutier

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

100/182

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

studii
studii

modernizare

studii

studii
studii si lucrari

studii in curs de
desfasurare

studii

lucrari

lucrari in curs de
desfasurare

lucrari in curs de
desfasurare

lucrari in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfdsurare
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(Praga - Ling,
cale feratd de
mare capacitate)
pasajul  central
trans-Pirinei,

»Rinul de Fier”
(Rheidt — Anvers)

Frankfurt — Fulda
— Erfurt — Berlin

Halle — Leipzig —
Niirnberg

Calea ferata

Egnatia

Ciaile navigabile
interioare
Dunkerque -
Lille

Calea ferata
paralela de mare
viteza  Paris -
Lyon

Sundsvall —
Umea— Lulea

Alba-lulia -
Turda — Dej —
Suceava -
Pascani — Iasi

Bucuresti -
Buzau - Braila -
Galati

Kybartai -
Kaunas

zona Ruhr -
Miinster -

RR\925379R0O.doc

Blocaj Feroviar
Blocaj Feroviar
Blocaj Feroviar
Blocaj Cai  navigabile

interioare
Blocaj Feroviar
Blocaj Feroviar
Alta retea Feroviar
primard
Alta retea Feroviar
primard
Alta retea Feroviar
primard
Alta retea Feroviar
primard

101/182

studii

lucrari in curs de
desfasurare,
urmeaza sa fie
finalizate pand in
2017

studii in curs de
desfasurare

studii In curs de

desfasurare

studii
preliminare  in
curs de
desfasurare

studii si lucrari

studii si lucrari

modernizarea $i

reabilitarea
infrastructurii
feroviare si
conexiuni cu
hinterlandul:
studii pentru

reteaua de mare
vitezd

modernizare

modernizarea
tronsonului

PE491.110v01-00

RO



RO

Osnabriick -
Hamburg

Nantes - Tours -
Lyon

Ploiesti-Suceava

Malmo -
Goteborg

Botnic — Kiruna —
frontiera NO

Conexiune
feroviara
Shannon — Cork —
Dublin

Conexiune
feroviara catre
Wilhelmshaven si
Bremerhaven

Zilina — frontiera
UA

Ventspils — Riga
— frontiera RU

Klaipeda —
Kaunas — Vilnius
— frontiera BY

Katowice -
Wroclaw -
frontiera DE

Marsilia — Toulon
— Nisa — frontiera
IT

Bordeaux —
Toulouse

Tampere — Oulu

Pamplona -
Zaragoza -
Sagunto

Craiova -
Bucuresti

PE491.110v01-00

Alta retea
primard
Alta retea
primard

Alta retea primara
Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara
Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea primara

Alta retea
primard

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

Feroviar

102/182

Miinster — Liinen
(cale ferata
dubla)

studii si lucrari
studii

lucrari

studii si lucrari

studii in curs de
desfasurare

studii in curs de
desfasurare

modernizare
modernizare

modernizare,
Interconexiune cu
aeroportul

modernizare

studii pentru
reteaua de mare
viteza

studii pentru
reteaua de mare
viteza

modernizare

studii si lucrari

studii
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Amendamentul 132

Propunere de regulament
Anexa — partea 11

Textul propus de Comisie

a) Coridoare prioritare

1. Reteaua offshore din
marile nordice (NSOG)

2. Interconexiuni electrice
nord-sud in Europa de
Sud-Vest (,,NSI West
Electricity”)

3. Interconexiuni nord-
sud de gaze naturale in
Europa de Vest (, NSI
West Gas”)

4. Conexiuni nord-sud de
electricitate in Europa
Centrala, de Est si de
Sud-Est (,NSI East

RR\925379R0O.doc

Obiectiv

Dezvoltarea unei retele
integrate  offshore  de
electricitate 1Tn  Marea

Nordului, Marea Irlandei,
Canalul Manecii, Marea
Baltica si  1n  apele
invecinate pentru
transportul electricitatii de
la sursele de energie
situate  offshore  catre
centrele de consum si
stocare si pentru a face sa

creasca schimburile
transfrontaliere de
electricitate

Dezvoltarea de

interconexiuni intre statele
membre din regiune si cu
tarile terte mediteraneene,
in special 1n vederea
integrarii electricitatii
provenite  din  surse
regenerabile de energie
Majorarea capacitditilor
de interconectare pentru
fluxurile de transport al
gazului  nord-sud in
Europa de Vest, in
vederea diversificarii in
continuare a rutelor de
aprovizionare si a
cresterii capacititii de a
livra gaz pe termen scurt
Consolidarea
interconexiunilor si a
liniilor interne pe
directiile nord-sud si est-

103/182

State membre vizate
Belgia, Danemarca,
Franta, Germania, Irlanda,
Luxemburg, Tarile de Jos,
Suedia si Regatul Unit

Belgia, Franta, Germania,
Irlanda, Italia,
Luxemburg, Térile de Jos,
Malta, Portugalia, Spania

si Regatul Unit
Belgia, Irlanda, ,
Luxemburg Franta,

Germania, Italia, Malta,
Tarile de Jos, Portugalia,
Spania si Regatul Unit

Austria, Bulgaria,
Republica Cehd, Cipru,
Germania, Grecia,
Ungaria, Italia, Polonia,

PE491.110v01-00
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Electricity”)

5. Conexiuni nord-sud de
gaze naturale in Europa
Centrala, de Est si de
Sud-Est (,NSI East
Gas”)

6. Planului de
interconectare a pietelor
de electricitate din zona

baltica (,BEMIP
Electricity”):
7. Planului de

interconectare a pietelor
de gaze naturale din zona
baltica (,, BEMIP Gas”):

8. Coridorul sudic al
gazelor (,8GC”):

b) Domenii prioritare

PE491.110v01-00

vest, pentru finalizarea
pietei interne si pentru
integrarea generdarii din
surse regenerabile de
energie

Consolidarea
conexiunilor regionale de
gaze  naturale intre
regiunea Marii Baltice,
Marea Adriatica si Marea
Neagrd, in special pentru
cresterea diversificarii si
pentru ameliorarea
securitatii aprovizionarii
cu gaze

Dezvoltarea

interconexiunilor intre
statele membre din

regiunea  baltica  si
consolidarea
corespunzdtoare a

infrastructurilor  retelei
interne, pentru a se pune
capdat izolarii  statelor
baltice si pentru a se
stimula integrarea pietei
din regiune

Incetarea izolirii celor
trei state baltice si a
Finlandei prin
intreruperea dependentei
de un singur furnizor si
prin cresterea
diversificarii surselor de
aprovizionare in regiunea
Marii Baltice

Transportul gazelor din
bazinul Marii Caspice,
Asia Centrald, Orientul
Mijlociu  si  bazinul
mediteranean estic cdtre
Uniune, pentru
consolidarea
diversificarii surselor de
aprovizionare cu gaze

104/182

Romdnia, Slovacia,
Slovenia.
Austria, Bulgaria,

Republica Cehd, Cipru,
Germania, Grecia,
Ungaria, Italia, Polonia,

Romdnia, Slovacia,
Slovenia.

Danemarca, Estonia,
Finlanda, Germania,
Letonia, Lituania,

Polonia si Suedia.

Danemarca, Estonia,
Finlanda, Germania,
Letonia, Lituania,

Polonia si Suedia.

Austria, Bulgaria,
Republica Ceha, Cipru,
Franta, Germania,
Grecia, Ungaria, lItalia,
Polonia, Romdnia,
Slovacia, Slovenia
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Implementarea
inteligente:

retelelor

Autostrazi ale electricitatii

Retea transfrontaliera a
dioxidului de carbon

Amendamentul Parlamentului

a) Coridoare prioritare

1. Reteaua offshore din
marile nordice (NSOG)

2. Interconexiuni electrice
nord-sud in Europa de

RR\925379R0O.doc

Obiectiv

Accelerarea adoptarii
tehnologiilor retelelor
inteligente la  nivelul
Uniunii, in vederea

integrarii  eficiente a
comportamentului si a
actiunilor tuturor
utilizatorilor conectati la
reteaua de electricitate

Dezvoltarea primelor
autostrdzi ale electricitatii
pana in 2020, in vederea
construirii unui sistem de
autostrdzi ale electricitatii
la nivelul Uniunii

Pregatirea construirii
infrastructurii de transport
al dioxidului de carbon
intre statele membre, in
vederea implementarii
captarii si stocarii
dioxidului de carbon

Obiectiv

Dezvoltarea unei retele
integrate offshore s§i a
interconexiunilor
aferente de electricitate in
Marea Nordului, Marea
Irlandei, Canalul Manecii,
Marea Baltica si in apele
invecinate pentru
transportul electricitatii de
la sursele de energie
situate ~ offshore  catre
centrele de consum si
stocare si pentru a face sa

creasca schimburile
transfrontaliere de
electricitate

Dezvoltarea de

interconexiuni intre statele

105/182

State membre vizate

toate

toate

toate

State membre vizate
Belgia, Danemarca,
Franta, Germania, Irlanda,
Luxemburg, Tarile de Jos,
Suedia si Regatul Unit

Austria, Belgia, Franta,
Germania, Irlanda, Italia,

PE491.110v01-00
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Sud-Vest
Electricity”)

(,L,NSI  West

3. Conexiuni nord-sud de
electricitate in Europa
Centrala, de Est si de

Sud-Est (,NSI East
Electricity”)
4. Planului de

interconectare a pietelor
de electricitate din Zzona
baltica (,BEMIP
Electricity”):

5. Interconexiuni nord-
sud de gaze naturale in

PE491.110v01-00

membre din regiune si
cele din zona
mediteraneand, inclusiv
din peninsula Ibericd, in
special in vederea
integrarii electricitatii
provenite din surse
regenerabile de energie si
a consolidarii retelelor

inteligente nationale
pentru a stimula
integrarea  pietei  din
regiune

Consolidarea

interconexiunilor si a
liniilor interne pe
directiile nord-sud si est-
vest, pentru finalizarea
pietei interne si pentru
integrarea generarii din
surse regenerabile de
energie

Dezvoltarea

interconexiunilor  intre
statele  membre  din
regiunea  baltica  si
consolidarea

corespunzatoare a
infrastructurilor  retelei
interne, pentru a se pune
capat izolarii  statelor
baltice, pentru a pune
capat izolarii  statelor
baltice si pentru a stimula
integrarea Dpietei,
depundind eforturi,
printre altele, in vederea
integrarii, in regiune, a

energiei produse din

surse regenerabile

Dezvoltarea

infrastructurii de
106/182

Luxemburg, Tarile de Jos,
Malta, Portugalia, Spania

si Regatul Unit
Austria, Bulgaria,
Croatia’, Republica

Ceha, Cipru, Germania,
Grecia, Ungaria, Italia,
Polonia, Romdnia,
Slovacia, Slovenia.

' Cu conditia aderarii
Croatiei, de la data
aderarii sale

Danemarca, Estonia,
Finlanda, Germania,
Letonia, Lituania,

Polonia si Suedia.

Belgia, Danemarca,
Irlanda, , Luxemburg
RR\925379R0O.doc



Europa de Vest (,NSI
West Gas”)

6. Conexiuni nord-sud de
gaze naturale in Europa
Centrala, de Est si de
Sud-Est (,NSI East
Gas”)

7. Coridorul sudic al
gazelor (,8GC”):

8. Planului de
interconectare a pietelor

de gaze naturale din zona
baltica (,, BEMIP Gas”):
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transport al gazului nord-
sud in Europa de Vest, in
vederea diversificarii in
continuare a rutelor de
aprovizionare si a
cresterii capacitatii de a
livra gaz pe termen scurt

Dezvoltarea

infrastructurii de
transport  al  gazului
pentru conexiunile

regionale de gaze intre
regiunea Marii Baltice,
Marea Adriaticd, Marea

Egee, estul Marii
Mediterane si Marea
Neagra si pentru

cresterea diversificarii si
imbunadtatirea securitatii
aproviziondrii cu gaze

Dezvoltarea
infrastructurii de
transport al gazelor din
bazinul Marii Caspice,
Asia Centrald, Orientul
Mijlociu  si  bazinul
mediteranean estic cdtre
Uniune, pentru cresterea
diversificarii surselor de
aprovizionare cu gaze

Dezvoltarea

infrastructurii de
transport  al  gazelor
pentru a pune capat
izolarii celor trei state
baltice si a Finlandei si
dependentei lor de un
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Franta, Germania, Italia,
Malta, Tarile de Jos,
Portugalia, Spania si
Regatul Unit

Austria, Bulgaria,
Croatia’, Republica
Ceha, Cipru, Germania,
Grecia, Ungaria, Italia,
Polonia, Romadnia,
Slovacia, Slovenia.

' Cu conditia aderarii
Croatiei, de la data
aderarii sale

Austria, Bulgaria,
Croatia’, Republica
Ceha, Cipru, Franta,
Germania, Grecia,
Ungaria, Italia, Polonia,
Romdnia, Slovacia,
Slovenia

' Cu conditia aderdarii
Croatiei, de la data
aderarii sale

Danemarca, Estonia,
Finlanda, Germania,
Letonia, Lituania,

Polonia si Suedia.
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b) Domenii prioritare

Implementarea
inteligente:

Autostrazi
electricitatii

PE491.110v01-00

retelelor

ale

furnizor unic,
consolidarea

corespunzdtoare a
infrastructurilor  retelei
interne  si  cresterea
diversificarii surselor de
aprovizionare si a
securitatii aproviziondrii
in regiunea Marii Baltice

Obiectiv

Accelerarea adoptarii
tehnologiilor retelelor
inteligente la  nivelul
Uniunii, in vederea

integrarii  eficiente a
comportamentului si a
actiunilor tuturor
utilizatorilor conectati la
reteaua de electricitate,
indeosebi generarea unor
cantitati importante de
energie electrici din
surse regenerabile sau
distribuite, precum s$i a
raspunsului la cerere al
consumatorilor

Dezvoltarea primelor
autostrdzi ale electricitatii
pana in 2020, in vederea
construirii unui sistem de
autostrdzi ale electricitatii
la nivelul Uniunii capabil
sd:

(i) sa  faca  fata
excedentului  tot mai
mare de energie electrica
generata de instalatiile
eoliene din Marea
Nordului si din Marea
Baltica si  din  jurul
acestora si cantitatii din
ce in ce mai mari de
energie electrica obtinuta
din surse regenerabile
aflate in estul si sudul
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State membre vizate

toate

toate
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Retea transfrontaliera a
dioxidului de carbon

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Anexa — partea 111

Textul propus de Comisie

a) Prioritati orizontale

Gestionare, cartografiere  si
inovatoare

RR\925379R0O.doc

Europei si in Africa de
Nord;

(ii) sa conecteze aceste
noi huburi de generare
de energie electricd cu
capacitati mari de
depozitare  din  tarile
nordice, din Alpi si din
alte regiuni cu centre
majore de consum si

(iii) sa faca fata unei
cereri tot mai variabile si
descentralizate de energie
electrica

Pregatirea construirii
infrastructurii de transport
al dioxidului de carbon
intre statele membre, in
vederea implementarii
captarii s stocarii
dioxidului de carbon

toate

servicii

Asistentd tehnicd si masuri de replicare a
proiectelor, in cazurile in care acestea sunt
necesare  pentru implementare si
guvernantd, inclusiv planificarea si studiile
de fezabilitate aferente proiectelor si
investitiilor.

Cartografierea infrastructurilor
paneuropene de bandd largd pentru a
dezvolta o topografiere si o documentare
fizica detaliatad aflatd in curs de desfasurare
a siturilor relevante, o analiza a drepturilor
de trecere, evaludri ale potentialului de
modernizare a instalatiilor existente etc.

Analiza impactului asupra mediului, tinand
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Actiuni de sprijin si alte mdsuri tehnice de
sprijin

b) Retele de banda larga

cont de nevoile impuse de adaptarea la
schimbdrile de mediu si de atenuarea
acestora, precum si de rezistenta la
dezastre.

Actiunile necesare pentru pregatirea
implementdrii proiectelor sau a actiunilor
de interes comun care contribuie la
indeplinirea scopului respectiv, inclusiv
studii pregatitoare, de fezabilitate, de
evaluare si de validare, precum si orice alte
masuri de sprijin tehnic, inclusiv actiuni
prealabile pentru definirea si dezvoltarea
integrala a unei actiuni.

Interventiile din domeniul retelelor de banda largd trebuie sd contribuie la o crestere
inteligenta si favorabild incluziunii, prin crearea unui portofoliu echilibrat si diversificat la
nivel geografic de proiecte de banda largd, inclusiv proiecte de 30 Mbps si 100 Mbps, plus
proiecte urban-suburbane si rurale, in vederea atingerii unui nivel satisfacator de conectivitate

in toate statele membre.
Caracteristicile interventiei

Interventia in domeniul retelelor de banda
larga include:

Interventia in domeniul retelelor de banda
largd va consta in special in unul sau mai
multe din urmatoarele elemente:

PE491.110v01-00
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Descriere

Investitii in retelele de banda larga capabile
sa Indeplineascd obiectivul agendei digitale
2020 de acoperire universala la 30 Mbps;
or

Investitii in retelele de banda larga capabile
sa Indeplineascd obiectivul agendei digitale
2020 de conectare a cel putin 50% din
gospodarii cu viteze mai mari de
100 Mbps;

Implementarea unei infrastructuri fizice
pasive sau implementarea unei
infrastructuri fizice combinate activ-pasiv
si a unor elemente auxiliare de
infrastructurd, Impreund cu serviciile
necesare exploatarii acestei infrastructuri;

Instalatii si servicii asociate, precum
cablarea cladirilor, antene, turnuri si alte
structuri de sprijin, conducte, tevi, stalpi,
guri de acces si dulapuri;

Exploatarea sinergiilor potentiale intre
implementarea progresiva a retelelor de
bandd larga si a altor retele de utilitati
(energie, transport, apd, canalizare etc.), in
particular a celor aferente distributiei
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¢) Infrastructuri pentru serviciile digitale

inteligente de electricitate.

Sunt sprijinite urmatoarele domenii de interventie in domeniul infrastructurilor de servicii

digitale.
Serviciu digital

Conexiuni transeuropene magistrale de
mare viteza pentru administratiile publice

Prestarea transfrontaliera de servicii online
de administratie publica

Permiterea accesului la informatii si
servicii multilingve din sectorul public

Siguranta si securitate

RR\925379R0O.doc
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Descriere

Infrastructura magistrala publica
transeuropeand de servicii care ofera
conectivitate de mare vitezd Intre

institutiile publice din domenii precum
administratia publicd, cultura, educatia si
sanatatea.

Platforme de interactiune standardizate,
transfrontaliere s1 usor de utilizat, care
genereaza castiguri in materie de eficientd
atat la nivelul economiei, cat si in sectorul
public si contribuie la realizarea pietei
unice.

Astfel de platforme fac posibile achizitiile
electronice, serviciile online de asistenta

medicala, rapoartele de afaceri
standardizate, schimbul electronic de
informatii judiciare, inregistrarea
transeuropeand online a  societatilor
comerciale, servicii de administratie online
pentru afaceri, inclusiv inregistrarea
transeuropeand online a  societatilor
comerciale.

Digitalizarea unor colectii mari de resurse
culturale europene si stimularea reutilizarii
acestora de catre terti.

Atingerea pana in 2020 a unui nivel de
acces integral pentru reutilizarea tuturor
informatiilor care nu sunt secrete detinute
de sectorul public din UE.

Sa se dea posibilitatea tuturor agentilor
economici din UE sa ofere servicii online
in propria limba, care sd fie accesibile si
utilizabile fard discontinuitdti in orice
limba din UE.

Instalatii informatice, baze de date si
instrumente informatice partajate destinate
Centrelor pentru un internet mai sigur
(SIC) in statele membre, precum si
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Implementarea de solutii bazate pe
tehnologia informatiei si comunicatiilor
pentru retele energetice inteligente si
pentru furnizarea de servicii energetice
inteligente

Amendamentul

a) Prioritati orizontale
Gestionare, servicii
inovatoare

cartografiere  si

Actiuni de sprijin si alte masuri tehnice de
sprijin

PE491.110v01-00
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operatiuni back-office pentru gestionarea
raportarii privind materialele care contin
abuzuri sexuale.

Infrastructuri de servicii critice, inclusiv
canale si platforme de comunicare
elaborate si implementate 1n vederea
consoliddrii capacitatilor de pregétire,
partajare de informatii, coordonare si
raspuns la nivelul UE.

Tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor moderne din domeniul
serviciilor energetice inteligente pentru
indeplinirea nevoilor cetatenilor (care pot fi
atat producdtori, cit si consumatori de
energie), ale producatorilor de energie si
ale autoritatilor publice.

Asistenta tehnicd si masuri de replicare a
proiectelor, in cazurile in care acestea sunt
necesare  pentru  implementare  si
guvernantd, inclusiv planificarea si studiile
de fezabilitate aferente proiectelor si
investitiilor.

Cartografierea infrastructurilor
paneuropene de bandd largd si a
infrastructurilor existente si planificate,
inclusiv in domeniul transportului si
energiei, pentru a dezvolta o topografiere
s1 o documentare fizicd detaliatd aflatd in
curs de desfasurare a siturilor relevante, o
analizd a drepturilor de trecere, evaluari ale
potentialului de modernizare a instalatiilor
existente etc.

Analiza impactului asupra mediului, tindnd
cont de nevoile impuse de adaptarea la
schimbdrile de mediu si de atenuarea
acestora, precum si de rezistenta la
dezastre.

Actiunile necesare pentru pregatirea
implementdrii proiectelor sau a actiunilor
de interes comun care contribuie la
indeplinirea scopului respectiv, inclusiv
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b) Retele de banda larga

studii pregatitoare, de fezabilitate, de
evaluare si de validare, asistentd de
inginerie financiara si tehnici care sd
faciliteze elaborarea proiectelor de interes
comun in vederea obtinerii sprijinului
financiar pe piatd sau in temeiul
prezentului regulament, precum si orice
alte masuri de sprijin tehnic, inclusiv
actiuni prealabile pentru definirea si
dezvoltarea integrald a unei actiuni.

Interventiile din domeniul retelelor de banda largd trebuie sa contribuie la o crestere
inteligenta si favorabild incluziunii, prin crearea unui portofoliu echilibrat si diversificat la
nivel geografic de proiecte de banda largd, inclusiv proiecte de 100 Mbps si 1 Gbps, plus
proiecte urban-suburbane si rurale, in vederea atingerii unui nivel satisfacator de conectivitate

in toate statele membre.
Caracteristicile interventiei

Interventia in domeniul retelelor de banda
larga include:

Interventia in domeniul retelelor de banda
larga va consta in special in unul sau mai
multe din urmatoarele elemente:
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Descriere

Investitii in retelele de bandd larga
deschise, de mare vitezd capabile sa
indeplineasca obiectivul agendei digitale
2020 de acoperire universald la 100 Mbps,
atunci cdnd este posibil; sau

Investitii in retelele de bandd larga
deschise, de foarte mare viteza capabile sa
indeplineasca obiectivul agendei digitale
2020 de conectare a cel putin 50% din
gospodarii cu viteze mai mari de I Gbps
sau mai mult, atunci cdand este posibil;

Implementarea unei infrastructuri fizice
pasive sau implementarea unei
infrastructuri fizice combinate activ-pasiv
si a unor elemente auxiliare de
infrastructura, Tmpreund cu serviciile
necesare exploatarii acestei infrastructuri;

Instalatii §1  servicii asociate, precum
cablarea cladirilor, antene, turnuri si alte
structuri de sprijin, conducte, tevi, stalpi,
guri de acces si dulapuri;

Exploatarea sinergiilor potentiale 1intre
implementarea progresiva a retelelor de
bandd largd si a altor retele de utilitati
(energie, transport, apa, canalizare etc.), in
particular a celor aferente distributiei
inteligente de electricitate.
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¢) Infrastructuri pentru serviciile digitale
Serviciu digital

Conexiuni transeuropene magistrale de
mare viteza pentru administratiile publice

Prestarea transfrontaliera de servicii online
de administratie publica

Platforma europeand pentru accesul la
resursele educationale

PE491.110v01-00
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Descriere

Infrastructura magistrald publica
transeuropeand de servicii care ofera
conectivitate de mare vitezd Intre
institutiile publice din domenii precum
administratia publica, cultura, educatia,
cercetarea $1 sanatatea.

Platforme de interactiune transfrontaliere si
usor de utilizat, care genereaza castiguri in
materie de eficientd atat la nivelul
economiei, cat si in sectorul public si
contribuie la realizarea pietei unice.

Astfel de platforme fac posibile achizitiile
electronice, serviciile online de asistentd

medicala, rapoartele de afaceri
standardizate, schimbul electronic de
informatii judiciare, inregistrarea

transeuropeand online a  societatilor
comerciale, servicii de administratie online
pentru afaceri, inclusiv inregistrarea

transeuropeand online a  societatilor
comerciale,  servicii de  facturare
interoperabile transfrontaliere
electronice, implementarea unor

infrastructuri de transport public care sa
permitd utilizarea unor servicii de
proximitate mobile sigure si
interoperabile si o platformd europeand
de solutionare online a litigiilor.

O platforma electronica multilingva cu
ajutorul cdareia institutiile educationale si
indivizii ar putea partaja materiale
didactice, pe baza unei licente generale.
Platforma ar gazdui manuale, articole si
fisiere video si ar permite utilizatorilor sa-
si aduca propriile contributii, sa
coopereze si sa participe la dezbateri. De
asemenea, le-ar permite institutiilor sa
coopereze online, sa facia schimburi de
experientd si sa-si consolideze capacitatile
privind resursele educationale deschise si
invatarea la distantd, facilitand educatia
la distanta si colaborarea in cadrul
sistemului de invatamdnt, inclusiv prin
intermediul aplicatiilor de invatare online.
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Permiterea accesului la informatii si
servicii multilingve din sectorul public

Siguranta si securitate

Implementarea de solutii bazate pe
tehnologia informatiei si comunicatiilor
pentru retele energetice inteligente si
pentru furnizarea de servicii energetice
inteligente

Amendamentul 134
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De asemenea, platforma ar servi si la
cautarea si accesarea resurselor din
bibliotecile publice.

Digitalizarea unor colectii mari de resurse
culturale europene si stimularea reutilizarii
acestora de catre terti.

Atingerea pana in 2020 a unui nivel de
acces integral pentru reutilizarea tuturor
informatiilor care nu sunt secrete detinute
de sectorul public din UE,in conformitate
cu normele privind respectarea vietii
private si protectia datelor cu caracter
personal.

Sa se dea posibilitatea tuturor agentilor
economici din UE sa ofere servicii online
in propria limba, care sa fie accesibile si
utilizabile fard discontinuitdti in orice
limba din UE.

Instalatii informatice, baze de date si
instrumente informatice partajate destinate
Centrelor pentru un internet mai sigur
(SIC) in statele membre, precum si
operatiuni back-office pentru gestionarea
raportdrii privind materialele care contin
abuzuri sexuale.

Infrastructuri de servicii critice, inclusiv
canale si platforme de comunicare
elaborate si implementate 1n vederea
consoliddrii capacitatilor de pregatire,
partajare de informatii, coordonare si
raspuns la nivelul UE.

Tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor moderne din domeniul
serviciilor energetice inteligente pentru
indeplinirea nevoilor cetatenilor (care pot fi
atat producdtori, cit si consumatori de
energie), ale producatorilor de energie si
ale autoritatilor publice.
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Propunere de regulament
Anexa — partea III a (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Lista proiectelor identificate in prealabil,
care prezintd sinergii intre cel putin doud
dintre sectoarele vizate de mecanismul
Conectarea Europei.

Realizarea unei retele de aprovizionare cu
energie nefosila si nepoluantd (de
exemplu, curent electric sau hidrogen),
destinatd mijloacelor de transport.

Introducerea retelelor inteligente prin
exploatarea infrastructurilor de transport
si de telecomunicatii noi sau existente.

Exploatarea infrastructurilor de transport
(de exemplu, tuneluri, poduri etc.) pentru
realizarea de noi interconexiuni care
imbundtatesc capacitatea electrica si
introduc noi coridoare pentru gaze sau
retele de telecomunicatii.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Regulamentul prin care se propune instituirea mecanismului Conectarea Europei vizeaza
urmatoarele:

- concentrarea mijloacelor in proiecte cu valoare adaugatd europeand din domeniul
infrastructurii transporturilor, al energiei si al telecomunicatiilor in vederea credrii unor retele
europene integrate care sa asigure functionarea uniforma si la un nivel nalt al calitdtii a
acestor infrastructuri pe intreg teritoriul Uniunii;

- centralizarea, simplificarea si conditionarea acorddrii fondurilor aferente prezentului
regulament la scara Uniunii, valorificand totodata sinergiile dintre cele trei sectoare;

- repartizarea judicioasa a mijloacelor intre asistenta directd si participarea noilor instrumente
financiare care implica pietele si inzeceste eficacitatea creditelor europene;

- integrarea mai eficace din punct de vedere financiar, tehnic si operational a tarilor care
beneficiaza de fonduri de coeziune prin aplicarea unei parti a fondurilor destinate MCE a
normelor specifice fondurilor de coeziune in domeniul transporturilor.

In conditiile de crizd profunda in care ne aflam, obiectivul ce vizeaza realizarea de progrese
economice, sociale si de mediu in UE justifica totodata:

- aplicarea unor masuri de reechilibrare a conturilor publice;
- imbunatatirea competitivitatii economiei europene;
- reluarea unei cresteri economice durabile, echilibrate si favorabile incluziunii.

In acest context, raportorii isi exprima sustinerea ferma fati de acest regulament, care vizeaza
crearea unui mecanism de interconectare in UE care sd acorde un sprijin puternic realizarii
obiectivului privind cresterea economicd si competitivitatea In domeniul transporturilor, al
energiei si al telecomunicatiilor, sprijin ce comporta trei aspecte:

- in primul rand, acordarea sectorului de dezvoltare a transportului public a mijloacelor
necesare pentru realizarea de proiecte de infrastructurd si, asadar, dinamizarea unor sectoare
vaste ale economiei, atat in faza realizdrii, cat si in faza puneri in functiune si a intretinerii
ulterioare;

- in al doilea rand, stimularea in aceste sectoare a cercetarii, a transferului de tehnologii si a
dezvoltarii (financiare si operationale), ceea ce va permite UE sa isi mentind pozitia de lider
mondial in aceste domenii;

- in al treilea rand, dotarea Uniunii Europene cu sisteme de transport, energetice si de
telecomunicatii solide, performante si fiabile care sa contribuie la competitivitatea mondiala a
economiei sale si la functionarea armonioasd si integratd a Uniunii prin imbundtatirea
rezultatelor sale economice, sociale, de mediu, precum si a integrarii sale teritoriale.

RR\925379R0O.doc 117/182 PE491.110v01-00

RO



RO

Necesitatile de finantare estimate pe teritoriul Uniunii pana in 2020 sunt:

- 500 de miliarde pentru retelele de transport transeuropene, dintre care 250 de miliarde vor
trebui consacrate eliminarii blocajelor si crearii legaturilor ce lipsesc, in special a celor
transfrontaliere;

- 200 de miliarde pentru retelele energetice transeuropene;
- 270 de miliarde pentru realizarea retelelor de banda larga si a platformelor de deservire.

Cele 50 de miliarde atribuite prezentului mecanism presupun, asadar:

- alegerea judicioasa a infrastructurilor, in functie de valoarea lor adaugata europeana si de
coerenta lor cu Strategia Europa 2020;

- gestionarea optima si coordonata a mecanismului la nivelul autoritatilor Uniunii Europene;

- coordonarea stransa cu partile interesate (statele membre, regiunile, colectivitatile teritoriale,
realizatorii proiectelor);

- cooperarea intre institutiile europene insele (Comisia, Consiliul, Parlamentul);

- acordarea unei atentii deosebite tdrilor care beneficiazd de fonduri de coeziune, ale caror
nevoi sunt importante, iar mijloacele deseori limitate;

- optimizarea repartizarii mijloacelor financiare intre masurile clasice de interventie si noile
instrumente financiare:

» subventiile ar trebui utilizate numai pentru proiectele care nu genereaza incasari sau
genereazd incasari reduse, rata cofinantarii fiind fixata in functie de obiectivele si
de prioritatile stabilite, de asteptarile operatorilor de pe piata, precum si de
caracterul operatiunilor;

» instrumentele financiare inovatoare trebuie sd acorde posibilitatea de a se recurge
liber la piete, asigurand totodata:

o  respectarea intereselor Uniunii, conformitatea cu normele si obiectivitatea
operatiunilor;
o un efect de levier semnificativ;
o lipsa denaturarilor de concurenta si a perturbarilor pe piata;
- integrarea prezentului regulament in urmdtorul cadru financiar multianual, asigurandu-se
coordonarea stransa cu alte actiuni de finantare care urmaresc aceleasi obiective, in special:
» al 8-lea program-cadru pentru cercetare si dezvoltare (Orizont 2020);
» politicile de coeziune regionale.

In acest context, raportorii considera ca programele multianuale si cele anuale trebuie s faca
obiectul unor acte delegate. Parlamentul trebuie sd participe la acest proces deoarece vor fi
facute alegeri cu caracter politic (de exemplu, In ceea ce priveste cererile de propuneri care
trebuie publicate) si vor fi adoptate, posibil, norme specifice suplimentare privind prezentarea
de proiecte de interes comun, care vor inlocui eventual actul de baza. De altfel, in domeniul
energiei si 1n cel al telecomunicatiilor nu existd o listd a proiectelor de interes comun care
trebuie finantate, ceea ce ar putea conferi Comisiei o putere de apreciere prea importanta.

Cele trei sectoare vizate de prezentul instrument sunt de o importanta strategica pentru viitorul
Uniunii si al populatiei sale.

I — in domeniul transporturilor
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Anume in acest domeniu se manifesta legatura fizica dintre toate regiunile Uniunii,
capacitatea persoanelor si a bunurilor de a se deplasa, fard de care dezvoltarea devine
imposibila si care determind armonia teritoriald a Uniunii. Trebuie subliniat si faptul ca, in
spatele politicii de infrastructurd si al utilizarii acesteia, toatd industria europeana strans legata
de transporturi (de exemplu automobilele, aviatia, sectorul feroviar, spatiul, sistemele de
transport) ocupd incd o pozitie de lider mondial si reprezintd o proportie importantd a
potentialului nostru economic.

Un alt element determinant ce caracterizeaza eficienta retelelor de transport este contributia
lor la competitivitate. Inca in 1993, Jacques Delors, presedintele Comisiei Europene de la
de munca' ca, pentru a crea 15 milioane de locuri de munca si pentru a relansa cresterea
economicd, nevoile in ceea ce priveste retelele de transport se ridicau la 220 de miliarde de
ECU? pana in 2000, dintre care 82 de miliarde pentru proiectele prioritare.

Cu douazeci de ani mai tarziu, intr-o situatie de criza economica similara, Comisia propune
pentru sectorul transporturilor cu 50 de miliarde mai putin (31,7 miliarde de euro) in contextul
unei Uniuni 1n care numarul statelor membre si nevoile au crescut considerabil.

Raportorii considerd ca suma ideald care ar putea materializa efectul de levier asteptat in
domeniul transporturilor ar trebui sa reprezinte cel putin 10% din nevoile estimate (500 de
miliarde de euro pentru TEN-T péana in 2010).

Pentru a face fata insuficientei de resurse, Comisia propune ca mecanismul Conectarea
Europei sa se axeze clar pe proiectele ajunse intr-o fazd de maturitate suficientd pentru a fi
finantate in cursul urmatorului cadru financiar multianual, care au o inalta valoare adaugata
europeana si trateaza aspecte orizontale sau forme sustenabile de transport precum caile
feroviare sau caile navigabile interioare. O listd prezentatd in anexa identifica deja un numar
limitat de proiecte potentiale, in special sub forma de coridoare, care urmeaza sa fie finantate
de 85% din fondurile disponibile pentru MCE. Totusi, elementul competitiv din cererile de
propuneri va fi pastrat, deoarece fondurile disponibile nu sunt suficiente pentru finantarea
tuturor proiectelor mentionate in anexa.

Raportorii saluta introducerea abordarii bazate pe coridoare, ceea ce reprezintd o imbunatatire
semnificativd fatd de guvernanta celor 30 de proiecte prioritare din programul TEN-T actual,
care au fost selectate in 2004 din cauza importantei lor sporite pentru obiectivele legate de
fluxurile de transport transnationale, de coeziune si de dezvoltarea durabila. In faza actuali si
ca punct de plecare, raportorii ar dori sa se limiteze la cele zece coridoare identificate in
prealabil si la alte sectiuni propuse de Comisie si sd propund doar o micd modificare a
prioritatilor orizontale, adaugand ,,autostrazile maritime”, astfel incat acest concept sa se afle
si in continuare in randul prioritatilor din cadrul TEN-T, precum si din cadrul serviciilor STI
maritime.

In plus, daca Consiliul convine si reduca semnificativ pachetul financiar, ar trebui efectuati o
revizuire profunda a listei proiectelor de transport identificate in prealabil, prezentata in partea
I a anexei.

1 COM (93)700
2 1 ECU= 1Euro as 1 January 1999
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In final, utilizarea unei parti din Fondul de coeziune pentru mecanismul de interconectare in
Europa in domeniul transporturilor ar trebui perceputd ca o oportunitate pentru tarile vizate.
Acest lucru le va permite sa realizeze o conexiune mai bund la marile retele europene,
intdrindu-le astfel competitivitatea si aprofundandu-le integrarea in Uniunea Europeana.
Luarea 1n considerare a situatiei specifice a acestor tari, att in ceea ce priveste aspectele
financiare, cat si cele operationale, este totusi necesara, In special Tn ceea ce priveste
principiul ,,foloseste-le sau pierde-le” (use it or lose it). Prin compensarea anumitor
handicapuri legate de capacitatea administrativa, asistenta tehnicd destinatd sa sprijine
dezvoltarea de proiecte in tarile care beneficiaza de Fondul de coeziune ar trebui sa le permita
sa beneficieze din plin de MCE.

11 — in domeniul energiei

Dezvoltarea infrastructurilor determind o serie de provocari de importantd vitala pentru
Uniunea Europeanad in urmatorii ani:
- in(ter)dependenta si solidaritatea in domeniul aproviziondrii Uniunii cu energie
(securitatea, stabilitatea);
- realizarea de retele inteligente si mai performante, econome in energie;
- dezvoltarea de retele noi pentru forme de energie regenerabile, precum si conectarea
lor la retelele clasice.

In sectorul energiei, se estimeaza ca deficitul de investitii, care depaseste 200 de miliarde de
euro, si intarzierea finalizdrii pietei interne constituie principalele obstacole ce trebuie
depasite pentru realizarea obiectivelor Strategiei Europa 2020.

Prin urmare, raportorii considera ca realizarea unui efect de levier maxim pentru fiecare euro
investit in infrastructura energetic confera MCE o valoare maximi. In acest sens, utilizarea
pe larg a instrumentelor financiare va oferi si avantaje suplimentare pentru majorarea i
atragerea finantarii private prin intermediul instrumentelor de piatd, a caror utilizare
reprezintd o conditie necesard pentru dezvoltarea infrastructurii in perioade de dificultati
financiare.

Granturile pot si trebuie sd fie utilizate In ultima instantd pentru proiectele prioritare care nu
au viabilitate comerciald dar produc importante efecte pozitive, fard a denatura piata
energetica aflata inca in curs de dezvoltare si fard a crea o concurenta artificiala cu resursele
private.

MCE va functiona ca mijloc de legdturd intre nevoia de a avea o infrastructurd noud si
moderna si obiectivele energetice si climatice stabilite pentru 2020, cu conditia ca prioritatile
sd fie respectate pe tot parcursul fazei de punere in practicd a mecanismului Conectarea
Europei.

I — in domeniul telecomunicatiilor

Realizarea retelelor de bandd largd in functie de cerere trebuie sd reprezinte elementul
strategic pentru finalizarea pietei unice in domeniul tehnologiilor informatiei si comunicatiei
si pentru realizarea obiectivelor din agenda digitala.
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Prin urmare, ar trebui sa se acorde prioritate credrii unei infrastructuri europene pentru
serviciile digitale: conexiuni transeuropene magistrale de mare viteza pentru administratiile
publice, prestarea transfrontaliera de servicii de e-guvernare (de exemplu, servicii
transfrontaliere de e-achizitii , e-justitie, e-sanatate), asigurarea accesului la informatiile din
sectorul public, inclusiv la resurse digitale legate de patrimoniul european, la serviciul data.eu
si la resursele multilingve, siguranta si securitatea (utilizarea internetului in conditii de
sigurantd mai bune si infrastructuri pentru serviciile de importanta critica), precum si servicii
legate de energia inteligenta.

Raportorii considera ca instrumentele financiare ar trebui sd reprezinte singurul mecanism de
realizare a retelei de banda larga in cadrul MCE. Instrumentele financiare au intr-adevar multe
avantaje comparativ cu granturile, inclusiv un efect de levier mult mai puternic si, deci,
capacitatea de a include mai multe gospodarii cu acelasi buget. Odata aprobate, programele de
sprijin public trebuie sd se axeze pe crearea de efecte secundare pozitive precum dezvoltarea
economiei locale/rurale, imbundtdtirea competitivitatii si crearea de locuri de munca.

IV — Sinergiile

In sfarsit, raportorii salutd propunerea Comisiei privind crearea unui singur instrument care si
cuprinda cele trei sectoare, deoarece acest lucru va reduce cheltuielile administrative legate de
gestionarea programului. Raportorii considera, totusi, cd ar trebui stimulatd mai puternic
crearea de posibile sinergii intre sectoarele energetic, al transporturilor si al
telecomunicatiilor. Pentru a stimula mai mult promotorii de proiecte in sensul dezvoltarii unor
actiuni care sd comporte posibile sinergii Intre cele trei sectoare, raportorii propun sa se
introduca formulari mai concrete legate de sinergii si, in special, de criteriile de eligibilitate,
de cotele de cofinantare, de guvernare si de normele financiare. In partea IV a anexei este
prezentata, cu titlu de propunere, o noud listd care contine proiectele identificate in prealabil
ce comportd potentiale sinergii.

In final, raportorii consideri ci MCE poate duce, prin intermediul unei gestiuni transparente,
sinergetice, simplificate, centralizate si conditionate la realizarea unui nivel maxim al
eficacitatii finantarii europene destinate marilor priorititi politice ale Uniunii din domeniul
transporturilor, al energiei si al TIC.

Amendamentele propuse urmaresc nu atat sd adauge noi elemente, cat sa clarifice textul,
deoarece raportorii considera ca regulamentul referitor la MCE trebuie sa fie concis.

In cadrul negocierilor privind urmatorul cadru financiar multianual, raportorii vor avea grija
inainte de toate ca acestui mecanism sa i se acordd mijloace bugetare si operationale
semnificative. Reducerea acestor mijloace va lipsi mecanismul de continut i va compromite
grav politicile de crestere economica si de competitivitate ale Uniunii.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU AFACERI JURIDICE PRIVIND TEMEIUL JURIDIC

Dnei Amalia Sartori

Presedinta

Comisia pentru industrie, cercetare si energie
BRUXELLES

Dlui Brian Simpson

Presedinte

Comisia pentru transport si turism
BRUXELLES

Ref.: Aviz referitor la temeiul juridic al propunerii de regulament al Parlamentului
European si al Consiliului de instituire a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665 — C7 0374/2011 —2011/0302(COD))

Doamna presedinta, domnule presedinte,

Prin scrisoarea dumneavoastra din 16 ianuarie 2013 ati sesizat Comisia pentru afaceri juridice,
in conformitate cu articolul 37 din Regulamentul de procedura, pentru examinarea pertinentei
addugdrii articolului 174 si a articolului 349 din TFUE ca temei juridic al propunerii de
regulament al Parlamentului European si al Consiliului de instituire a mecanismului
Conectarea Europei.

Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de instituire a
mecanismului Conectarea Europei (MCE) a fost prezentata de Comisie pe baza articolului
172 din TFUE. Comisia pentru industrie, cercetare si energie si Comisia pentru transport si
turism au examinat impreund propunerea urmand procedura reuniunilor comune ale
comisiilor stabilitd la articolul 51 din Regulamentul de procedura.

La 18 decembrie 2012, comisiile au adoptat raportul lor comun referitor la regulament,
inclusiv un amendament depus de Comisia pentru dezvoltare regionala, prin care se urmareste
adaugarea articolelor 174 si 349 la temeiul juridic al regulamentului.

Context

1. Propunerea

Regulamentul propus vizeazd crearea unui nou instrument integrat pentru investitiile in

prioritdti de infrastructurda ale UE din domeniul transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor, intitulat mecanismul Conectarea Europei (denumit in continuare MCE).
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MCE este in concordantd cu revizuirea cadrului politic n toate aceste trei sectoare in
contextul urmatorului cadru financiar multianual. In sectorul energetic, regulamentul propus
identifica douasprezece prioritdti, coridoare si zone, cate patru pentru fiecare sector:
transportul electricitatii si a gazului, dezvoltarea retelelor inteligente, autostrazile electricitatii
s retele transfrontaliere de dioxid de carbon.

In sectorul transporturilor, a fost identificata o retea primara cu coridoare prin care transportul
de marfuri si de pasageri se poate desfasura cu o eficienta ridicata si emisii scazute. In acest
mod, serviciile existente vor fi utilizate in combinatii multimodale, ele devenind astfel mai
eficiente.

In cazul retelelor de telecomunicatii, eliminarea blocajelor digitale este un obiectiv esential,
care implicd nevoia unei ameliorari globale a intregii retele de banda larga si infiintarea unor
platforme de infrastructuri digitale care sa permitd implementarea digitala coerenta a
serviciilor publice europene.

In vederea asigurarii faptului ca priorititile stabilite vor fi realizate in decursul perioadei
prevazute de cadrul financiar multianual, este necesara o contributie din bugetul UE.
Finantarea va fi pusa la dispozitie in conformitate cu sugestiile Comisiei, prin utilizarea unor
instrumente financiare inovatoare cu efect de multiplicare, prin facilitarea si atragerea altor
finantari publice si private pentru proiectele care prezintd interes la nivelul UE.

2. Temeiul juridic al propunerii
Temeiul juridic propus de Comisie, articolul 172 din TFUE, reprezinta temeiul juridic pentru

adoptarea orientdrilor si a altor masuri referitoare la retelele transeuropene (TEN) in domeniul
infrastructurilor de transporturi, telecomunicatii si energie, acesta avand urmatorul text:

,Articolul 172

Orientdrile si celelalte masuri mentionate la articolul 171 alineatul (1) se adopta de catre
Parlamentul European si Consiliu, hotardnd in conformitate cu procedura legislativa ordinara
si dupd consultarea Comitetului Economic si Social si a Comitetului Regiunilor.

Orientarile si proiectele de interes comun care privesc teritoriul unui stat membru necesita
aprobarea statului membru in cauza.”

Articolul 171 din TFUE, la care face referire articolul 172, defineste masurile pe care le poate
lua Uniunea 1n vederea promovarii retelelor transeuropene dupa cum urmeaza:

,Articolul 171
(1) In scopul realizirii obiectivelor mentionate la articolul 170, Uniunea:

— stabileste un ansamblu de orientari care cuprinde obiectivele, prioritatile, precum si liniile
directoare ale actiunilor preconizate in domeniul retelelor transeuropene; aceste orientari
identifica proiecte de interes comun;

— pune in aplicare orice actiune care se poate dovedi necesard pentru a asigura
interoperabilitatea retelelor, in special in domeniul armonizarii standardelor tehnice;
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— poate sustine proiecte de interes comun sustinute de statele membre si definite in cadrul
orientdrilor mentionate la prima liniutd, in special sub forma de studii de fezabilitate, de
garantii pentru imprumuturi sau de dobanzi reduse; de asemenea, Uniunea poate contribui la
finantarea, in statele membre, a unor proiecte specifice in domeniul infrastructurii de
transporturi prin intermediul Fondului de Coeziune constituit in conformitate cu articolul 177.

Actiunea Uniunii tine seama de viabilitatea economica potentiala a proiectelor.

(2) Statele membre 1si coordoneaza intre ele si in cooperare cu Comisia, politicile duse la
nivel national care pot avea un impact semnificativ asupra realizdrii obiectivelor mentionate la
articolul 170. Comisia, in stransd colaborare cu statele membre, poate adopta orice initiativa
utild promovarii acestei coordondri.

(3) Uniunea poate decide sd coopereze cu tari terte pentru promovarea proiectelor de interes
comun §i pentru asigurarea interoperabilitdtii retelelor.”

3. Modificarea propusa a temeiului juridic

Referirea adoptatd de comisiile responsabile pe baza unui amendament depus de Comisia
pentru dezvoltare regionald urmdireste adaugarea a doud noi temeiuri juridice ale
regulamentului:

a) articolul 174 din TFUE, care stabileste obiectivele generale ale coeziunii economice,
sociale si teritoriale si care are urmatorul text:

,Articolul 174
In scopul promovdrii unei dezvoltdri armonioase a intregii Uniunii, aceasta isi dezvoltd si

desfasoara actiunea care conduce la consolidarea coeziunii sale economice, sociale si
teritoriale.

Uniunea urmadreste, In special, reducerea decalajelor dintre nivelurile de dezvoltare a
diferitelor regiuni si a ramanerii in urma a regiunilor defavorizate.

Dintre regiunile avute in vedere, o atentie deosebitd se acorda zonelor rurale, zonelor afectate
de tranzitia industriala, precum si regiunilor afectate de un handicap natural si demografic
grav si permanent, cum ar fi regiunile cele mai nordice cu densitate foarte scdzuta a
populatiei, precum si regiunile insulare, transfrontaliere si muntoase.”

b) articolul 349 din TFUE, care priveste masuri specifice in sprijinul regiunilor ultraperiferice:

,2JArticolul 349

Tinand seama de situatia economicd si sociald structurald din Guadelupa, Guyana Franceza,
Martinica, Reunion, Saint-Barthelemy si Saint-Martin, a insulelor Azore, Madeira si Canare,
situatie care este agravatd de departare, insularitate, suprafata redusa, relieful si clima dificile,
dependenta economica de un numar redus de produse, factori a céror persistenta si combinare
dauneaza grav dezvoltarii acestora, Consiliul, la propunerea Comisiei si dupa consultarea
Parlamentului European, adoptd masuri specifice care urmaresc sa stabileasca, in special,
conditiile de aplicare a tratatelor in regiunile respective, inclusiv in ceea ce priveste politicile
comune. In cazul in care masurile respective sunt adoptate de Consiliu in conformitate cu o
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procedura legislativa speciald, acesta hotaraste, de asemenea, la propunerea Comisiei si dupa
consultarea Parlamentului European.

Masurile prevazute la primul paragraf se referd in special la politicile vamale si comerciale,
politica fiscald, zonele libere, politicile din domeniul agriculturii si pescuitului, conditiile de
aprovizionare cu materii prime si bunuri de consum de prima necesitate, ajutoarele de stat si
conditiile de acces la fondurile structurale si la programele orizontale ale Uniunii.

Consiliul adopta masurile prevazute la primul paragraf tindnd seama de caracteristicile si
constrangerile specifice regiunilor ultraperiferice fara sa aduca atingere integritatii si coerentei
ordinii juridice a Uniunii, inclusiv pietei interne si politicilor comune.”

Cu toate ca amendamentul prin care se adauga cele doud noi temeiuri juridice nu a inclus
nicio justificare propriu-zisa, justificarea succintd din avizul Comisiei pentru dezvoltare
regionala ofera unele indicatii privind motivele pentru care s-a solicitat modificarea:

Raportorul remarcd faptul cd statele membre eligibile pentru a beneficia de Fondul de
coeziune ,,si-au exprimat unele rezerve sau chiar s-au opus” transferarii sumei de 10 miliarde
de euro din Fondul de coeziune si alocate in cadrul MCE pentru proiectele de infrastructura in
domeniul transporturilor exclusiv in contul statelor membre care beneficiaza de Fondul de
coeziune.

Analiza
1. Principiile stabilite de Curte

Jurisprudenta Curtii de Justitie in ceea ce priveste alegerea temeiului juridic corect este clar
stabilita. Curtea a subliniat faptul ca alegerea are o semnificatie de naturd constitutionala
avand in vedere consecintele temeiului juridic in ceea ce priveste competenta si procedural.
Astfel, conform articolului 13 alineatul (2) din TUE, fiecare institutie este chemata sa
actioneze in limitele atributiilor care ii sunt conferite prin tratat>._In plus, Curtea a subliniat
faptul ca ,,alegerea temeiului juridic al unui act [al Uniunii] trebuie sd se bazeze pe elemente
obiective care pot fi supuse controlului jurisdictional, printre care figureaza in special scopul
si continutul actului respectiv”.?

In ceea ce priveste posibilitatea ca un act juridic sa aiba mai mult de un temei juridic, Curtea a
afirmat ca acest lucru este posibil numai daca actul in cauza urmareste o serie de obiective sau
are mai multe componente care prezintd o legatura intrinsecd, fara ca una dintre acestea sa fie
secundari si si se afle intr-o relatie indirectd cu o alta._In cazul in care in cursul examinarii
unei masuri se constatd cd aceasta urmareste mai multe obiective si/sau include diferite
elemente, dintre care unul poate fi identificat drept obiectiv sau componentd principald, iar
celelalte sunt doar accesorii sau subsidiare, actul trebuie s aiba un singur temei, si anume cel
care corespunde obiectivului sau componentei principale.*

U Avizul 2/00, Protocolul de la Cartagina, Rec., 2001, p. I -9713, punctul 5; Cauza C-370/07 Comisia/Consiliu,
Rec., 2009, p. 1-8917, punctele 46-49; Avizul 1/08, Acordul general privind comertul cu servicii, Rep.,
2009, p. 1-11129, punctul 110.

2 Cauza C-403/05 Parlamentul/Comisia, Rep., 2007, p. 1-9045, punctul 49 si jurisprudenta citata.

3 A se vedea, cel mai recent, cauza C-411/06, Comisia/Parlamentul si Consiliul, Rep., 2009, p. [-7585.

4 A se vedea, de exemplu, cauza C-178/06, Comisia/Parlamentul si Consiliul, Rec., 2006, p. 1-107, punctul 43.
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2. Evaluarea temeiurilor juridice propuse

a) Temeiul juridic al propunerii

In articolul 172 din TFUE se afirma ci procedura legislativd ordinara se aplica in cazul
oricarei masuri sau orientari referitoare la domeniul retelelor transeuropene [articolul 171
alineatul (1)] a carei elaborare si punere in aplicare intrd sub incidenta obiectivelor mentionate
in TFUE, mai precis la articolul 170, la care se face referire. In acesta din urma se stipuleaza
ca: ,,Uniunea contribuie la crearea si dezvoltarea de retele transeuropene in sectoarele
infrastructurilor de transporturi, telecomunicatii si energie”.

La articolul 1 al propunerii de regulament de instituire a MCE se defineste obiectul
regulamentului dupd cum urmeaza:

,Articolul 1

Prezentul regulament instituie mecanismul Conectarea Europei si stabileste conditiile,
metodele si procedurile pentru acordarea de ajutor financiar retelelor transeuropene, in
vederea sprijinirii proiectelor din domeniile infrastructurilor energetice, de transporturi si de
telecomunicatii.”

Articolul 3 al propunerii defineste ,,obiectivele generale” ale regulamentului, care sunt
completate de obiective sectoriale specifice privind cele trei sectoare In cauza, adica
transporturi, energie si telecomunicatii. Articolul 3 din propunere are urmatorul continut:

,Articolul 3

Mecanismul Conectarea Europei trebuie sd permita pregatirea si implementarea proiectelor de
interes comun din cadrul politicii privind retelele transeuropene in sectorul energetic, cel al
transporturilor si cel al telecomunicatiilor. In particular, mecanismul Conectarea Europei
sprijind implementarea proiectelor care vizeaza dezvoltarea si constructia unor infrastructuri
noi in domeniul transporturilor, cel al energiei si cel al telecomunicatiilor, sau modernizarea
acestora. In acest sens, mecanismul Conectarea Europei trebuie si urmareasci obiectivele de
mai jos:

(a) sa contribuie la o crestere inteligentd, sustenabild si favorabila incluziunii, prin dezvoltarea
unor retelele transeuropene moderne si performante, generand astfel beneficii pentru intreaga
Uniune Europeana in materie de competitivitate si coeziune economica, sociala si teritoriala
in cadrul pietei unice si crednd un mediu mai favorabil investitiilor private si publice printr-o
combinatie de instrumente financiare si sprijin direct din partea Uniunii, precum si prin
exploatarea sinergiilor dintre sectoare.

Indeplinirea acestui obiectiv se va misura prin volumul investitiilor publice si private in
proiecte de interes comun, 1n special al celor realizate prin instrumente financiare in temeiul
prezentului regulament;

(b) sa permita Uniunii atingerea obiectivelor de reducere cu 20 % a emisiilor de gaze cu efect
de serd, de crestere cu 20 % a eficientei energetice si de majorare a proportiei energiei
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regenerabile la 20 % pana in 2020, asigurand in acelasi timp o mai mare solidaritate Intre
statele membre.”

Obiectivele regulamentului propus corespund in mod clar obiectivelor acoperite de articolul
172 din TFUE, care trebuie prin urmare considerat un temei juridic corect al propunerii.

b) Articolul 174 din TFUE ca posibil temei juridic

Un temei juridic trebuie sa prevadd competenta de adoptare a legislatiei. Articolul 174 din
TFUE stabileste obiective generale pentru politica de dezvoltare regionala, insd nu include
dispozitii operative care le-ar conferi institutiilor competenta de a legifera.

Cu toate ca este clar, prin urmare, ca articolul 174 nu poate servi drept temei juridic, se poate
remarca faptul cd, in conformitate cu articolul 171 din TFUE, in care se specificd actiunile din
domeniul TEN si care este pus in aplicare prin articolul 172, ,,Uniunea poate contribui la
finantarea, 1n statele membre, a unor proiecte specifice in domeniul infrastructurii de
transporturi prin intermediul Fondului de Coeziune constituit in conformitate cu articolul
177

¢) Articolul 349 din TFUE ca posibil temei juridic

Spre deosebire de articolul 174, articolul 349 permite adoptarea de masuri legislative sub
forma de ,,masuri specifice care urmaresc sd stabileasca, in special, conditiile de aplicare a
tratatelor” in regiunile definite in cadrul articolului._Printre masurile respective in articol se
mentioneazd ,.conditiile de acces la fondurile structurale si la programele orizontale ale
Uniunii”.

La analizarea faptului daca articolul 349 ar putea constitui un al doilea temei juridic, trebuie
sa se 1a in considerare nu doar dacd propunerea ar trebui sa aiba un temei juridic dublu, ci si
daca raportul adoptat in comisie a modificat propunerea intr-o asemenea masurd incat sa fie
necesar un temei juridic suplimentar.

In ceea ce priveste propunerea, este evident faptul ci adaptarea MCE la regiunile
ultraperiferice nu reprezinti un obiectiv separat si central al propunerii. In plus, este de
asemenea evident faptul cd raportul adoptat impreuna de comisiile ITRE si TRAN nu a
modificat obiectivele generale intr-o manierad care sa justifice addugarea articolului 349 din
TFUE ca un al doilea temei juridic.

A fost adoptat un amendament la articolul 7 alineatul (4) din regulamentul propus, in care se
afirmd ca actiunile din domeniul retelelor in bandd larga pot fi finantate si prin granturi, n
cazul proiectelor care reduc decalajul digital prin conectarea insulelor sau a regiunilor rurale,
de munte, indepdrtate sau slab populate, a regiunilor fard iesire la mare si a regiunilor
periferice, in conditiile in care acordarea de ajutoare prin intermediul unui instrument
financiar nu ar fi suficienta pentru a determina o decizie pozitiva in privinta investitiilor.

Acesta nu reprezintd nsa un al doilea obiectiv independent al regulamentului propus care sa
poatd fi comparat cu cele enumerate in cadrul obiectivelor generale ale regulamentului, fie ca
se considera forma propusa de Comisie, fie ca se considera forma adoptata de comisiile ITRE
si TRAN.
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Recomandarea Comisiei pentru afaceri juridice
Comisia a examinat chestiunea mentionatd mai sus in cursul reuniunii sale din 22 ianuarie
2013. In cursul reuniunii, aceasta a hotarat in unanimitate' sa recomande ca temeiul juridic

pertinent al propunerii de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
mecanismul Conectarea Europei sa fie doar articolul 172 din TFUE.

Va asigur, doamna presedintd si domnule presedinte, de inalta mea consideratie.

Klaus-Heiner Lehne

! La votul final au fost prezenti: Raffacle Baldassarre (vicepresedinte), Luigi Berlinguer, Sebastian Valentin
Bodu (vicepresedinte), Piotr Borys, Francoise Castex (vicepresedintd), Christian Engstrom, Giuseppe
Gargani, Lidia Joanna Geringer de Oedenberg, Sajjad Karim, Vytautas Landsbergis, Eva Lichtenberger,
Antonio Masip Hidalgo, Jiti Mastalka, Evelyn Regner (vicepresedintd), Dagmar Roth-Behrendt,
Francesco Enrico Speroni (raportor), Dimitar Stoyanov, Jozsef Szajer, Rebecca Taylor, Axel Voss,
Rainer Wieland, Cecilia Wikstrom, Tadeusz Zwiefka.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU BUGETE

destinat Comisiei pentru transport si turism si Comisiei pentru industrie, cercetare si energie

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de instituire
a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/2 — C7-0374/2011 —2011/0302(COD))

Raportor pentru aviz: Goran Farm

AMENDAMENTE

Comisia pentru bugete recomandd Comisiei pentru transport si turism si Comisiei pentru
industrie, cercetare si energie, competente in fond, sd includd in raportul lor urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1

Proiect de rezolutie legislativa
Punctul 1 a (nou)

Proiectul de rezolutie legislativa Amendamentul

la. subliniaza ca pachetul financiar
mentionat in propunerea legislativa
constituie doar o indicatie a autoritdatii
legislative si nu poate fi stabilit pana cind
nu se ajunge la un acord privind
propunerea de regulament de stabilire a
cadrului financiar multianual pentru
perioada 2014-2020;

Amendamentul 2
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Proiect de rezolutie legislativa
Punctul 1 b (nou)

Proiectul de rezolutie legislativa

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

1b. reaminteste Rezolutia sa din 8 iunie
2011 privind investitia in viitor: un nou
cadru financiar multianual (CFM) pentru
o Europa competitivd, sustenabild si
Sfavorabild incluziunii’'; reaminteste cd
este necesar sa se prevadd resurse
suplimentare suficiente in urmdtorul
CFM pentru a permite Uniunii sa isi
realizeze prioritatile politice existente si
noile sarcini prevazute in Tratatul de la
Lisabona sa faca fata evenimentelor
neprevizute; subliniazd ca i o crestere de
cel putin 5 % a nivelului resurselor pentru
urmdatorul CFM comparativ cu nivelul din
2013 nu va permite decit realizarea unei
contributii  partiale la  indeplinirea
obiectivelor si a angajamentelor convenite
ale Uniunii si respectarea partiald a
principiului  solidaritatii  in  cadrul
Uniunii; solicitd Consiliului, in cazul in
care nu este de acord cu aceastd
abordare, sa identifice in mod clar la care
dintre prioritdtile sau proiectele sale
politice ar putea renunta in totalitate, in
ciuda valorii lor adaugate europene
dovedite;

! Texte adoptate, P7_TA(2011)0266.

Amendamentul

(6a) Pentru a finanta infrastructura din
regiunile transfrontaliere din cadrul
retelei globale ar trebui sa se realizeze
sinergii solide intre instrumentele de

130/182 RR\925379R0O.doc



Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd cd multe din statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare addugata ridicata la
nivelul Uniunii. Prin urmare, in vederea
ameliordrii  realizdrii  proiectelor de
transporturi, in  special a  celor
transfrontaliere care au o valoare ridicata la
nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR)
trebuie  transferata pentru finantarea
proiectelor de transporturi apartindnd
retelel primare de transporturi din statele
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune in  cadrul  mecanismului
Conectarea Europei. Comisia trebuie sa
sprijine statele membre eligibile pentru
Fondul de coeziune la elaborarea unei
rezerve adecvate de proiecte, pentru a
acorda o prioritate maximad alocarilor
nationale din cadrul Fondului de coeziune.

Amendamentul 5
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finantare ale mecanismului ,,Conectarea
Europei” (MCE) si Fondul European de
Dezvoltare Regionala.

Amendamentul

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd cd multe din statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare addugata ridicata la
nivelul Uniunii. Prin urmare, in vederea
ameliordrii  realizdrii  proiectelor de
transporturi, In  special a  celor
transfrontaliere care au o valoare ridicata la
nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR)
trebuie  transferatd pentru finantarea
proiectelor de transporturi apartinand
retelel primare de transporturi din statele
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune in  cadrul  mecanismului
Conectarea Europei. Comisia trebuie sa
sprijine statele membre eligibile pentru
Fondul de coeziune si sa le intareascd,
acolo unde este cazul, -capacitatea
administrativi pentru elaborarea unei
rezerve adecvate de proiecte, pentru a
acorda o prioritate maximd alocarilor
nationale din cadrul Fondului de coeziune,
dar si pentru a sprijini aceste state
membre in procesul de depunere a
cererilor pentru cele 21,7 miliarde EUR
disponibile pentru toate statele membre si
pentru a asigura un echilibru geografic in
cea mai mare mdsurd posibila.
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Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Sunt necesare o serie de metode de
implementare, care necesitd diverse rate de
finantare pentru a creste eficienta si
impactul ajutorului financiar al Uniunii,
pentru a Incuraja investitille private si
pentru a raspunde cerintelor specifice ale
proiectelor individuale.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 34

Textul propus de Comisie

(34) In pofida faptului ci cea mai mare
parte a investitiillor din cadrul Strategiei
Europa 2020 pot fi realizate de catre piete
si  prin intermediul  masurilor de
reglementare, problemele de finantare
necesitd interventii publice si sprijin din
partea Uniunii sub forma granturilor si a
instrumentelor ~ financiare  inovatoare.
Instrumentele financiare trebuie utilizate
pentru a raspunde unor nevoi specifice ale
pietei, in acord cu obiectivele MCE si fara
a conduce la scaderea finantarii private.
Inainte de a lua o decizie privind utilizarea
instrumentelor financiare, Comisia trebuie
sd efectueze evaludri prealabile ale acestor
instrumente.

Amendamentul 7
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Amendamentul

(25) Sunt necesare o serie de metode de
implementare, care necesitd diverse rate de
finantare §i instrumente financiare pentru
a creste eficienta si impactul ajutorului
financiar al Uniunii, pentru a incuraja
investitiile private si pentru a raspunde
cerintelor  specifice  ale  proiectelor
individuale.

Amendamentul

(34) In pofida faptului cd cea mai mare
parte a investitiillor din cadrul Strategiei
Europa 2020 pot fi realizate de catre piete
si  prin intermediul  masurilor de
reglementare, problemele de finantare
necesitd interventii publice si sprijin din
partea Uniunii sub forma granturilor si a
instrumentelor  financiare  inovatoare.
Instrumentele financiare trebuie utilizate
pentru a raspunde unor nevoi specifice ale
pietei, iIn acord cu obiectivele MCE si
trebuie sa se adauge altor mdsuri
financiare disponibile sau vind in
completarea lor fara a conduce la scaderea
finantarii private. Inainte de a lua o decizie
privind utilizarea instrumentelor financiare,
Comisia trebuie sa efectueze evaludri
prealabile ale acestor instrumente.

RR\925379R0O.doc



Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) In Strategia Europa 2020, Comisia s-a
angajat sa mobilizeze instrumentele
financiare ale Uniunii ca parte a unei
strategii de finantare consecvente, care
aduce laolalta finantarea publica si privata
a Uniunii si a statelor membre In materie
de infrastructurd.  Ratiunea  acestui
angajament este faptul cd in multe cazuri
situatiile de investitii suboptimale si
imperfectiuni ale pietei pot fi abordate mai
eficient prin intermediul instrumentelor
financiare decat prin granturi.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37) Mecanismul Conectarea Europei
trebuie sd propuna instrumente financiare
pentru  promovarea unei  participari
substantiale a investitorilor si a institutiilor
financiare din sectorul privat la investitiile
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Amendamentul

(36) In Strategia Europa 2020, Comisia s-a
angajat sa mobilizeze instrumentele
financiare ale Uniunii ca parte a unei
strategii de finantare consecvente, care
aduce laolalta finantarea publica si privata
a Uniunii si a statelor membre In materie
de infrastructurd.  Ratiunea  acestui
angajament este faptul ca, in multe cazuri,
situatiile de investitii suboptimale si
imperfectiunile pietei pot fi abordate mai
eficient prin intermediul instrumentelor
financiare decat prin granturi,
imbundtatind astfel efectul de levier al
cheltuielilor bugetare si obtinand un efect
multiplicator mai puternic in ceea ce
priveste atragerea de finantare din
sectorul privat. Acest lucru este deosebit
de important in contextul accesului dificil
la credite si al presiunilor asupra
finantelor publice, precum si prin prisma
necesitatii de a sprijini redresarea
economicia a Europei. Fiind influentate
de cererea pe piatd, instrumentele
financiare vor sprijini proiectele cu nevoi
de finantare similare si, datoritd
sinergiilor dintre sectoare, vor genera
beneficii mai mari in ceea ce priveste
impactul  asupra  pietei,  eficienta
administrativa si utilizarea resurselor.

Amendamentul

(37) Mecanismul Conectarea Europei
trebuie sd propund instrumente financiare
pentru  promovarea unei  participdri
substantiale a investitorilor si a institutiilor
financiare din sectorul privat la investitiile
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in infrastructurd. Pentru a fi suficient de
atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sa fie
concepute si implementate avand in vedere
simplificarea  si  reducerea  poverii
administrative, avand in acelasi timp un
nivel de flexibilitate care sa le permita sa
raspunda intr-o maniera flexibila la nevoile
de finantare identificate. Conceptia acestor
instrumente trebuie sa beneficieze de
experienta acumulata cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in
Cadrul financiar multianual 2007-2013,
precum instrumentul de garantare a
imprumuturilor pentru proiectele TEN-T
(LGTT), Mecanismul de finantare cu
partajarea riscurilor (MFPR) si Fondul
2020 pentru energie, schimbari climatice si
infrastructura (,,Fondul Marguerite™).

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) In vederea asiguririi unei diversificari
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor
financiare, precum si pentru incurajarea
diversificarii geografice treptate la nivelul
statelor membre, Comisia, in parteneriat cu
BEI si prin intermediul unor initiative
comune precum Centrul european de
expertiza in domeniul PPP-urilor (CEEP) si
Jaspers, trebuie sa ofere sprijin statelor
membre la elaborarea unei rezerve
adecvate de proiecte care ar putea fi avute
in vedere pentru finantarea de proiecte.

PE491.110v01-00

134/182

in infrastructurd. Pentru a fi suficient de
atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sa fie
concepute si implementate avand in vedere
simplificarea  si  reducerea  poverii
administrative, avand in acelasi timp un
nivel de flexibilitate care sa le permita sa
raspunda intr-o maniera flexibila la nevoile
de finantare identificate. Conceptia acestor
instrumente trebuie sa beneficieze de
experienta acumulata cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in
Cadrul financiar multianual 2007-2013,
precum instrumentul de garantare a
imprumuturilor pentru proiectele TEN-T
(LGTT), Mecanismul de finantare cu
partajarea riscurilor (MFPR), Fondul 2020
pentru energie, schimbari climatice si
infrastructura (,,Fondul Marguerite”) si
initiativa Europa 2020 de emitere de
obligatiuni pentru finantarea de proiecte.

Amendamentul

(39) In vederea asiguririi unei diversificari
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor
financiare, precum si pentru incurajarea
diversificarii geografice la nivelul statelor
membre, acordindu-se o atentie deosebiti
statelor membre care sunt eligibile pentru
sprijin din partea Fondului de coeziune,
Comisia, in parteneriat cu BEI si prin
intermediul unor initiative comune precum
Centrul european de expertiza in domeniul
PPP-urilor (CEEP) si Jaspers, trebuie sa
ofere sprijin statelor membre la elaborarea
unei rezerve adecvate de proiecte care ar
putea fi avute in vedere pentru finantarea
de proiecte.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie

(43) Comisia trebuie sa realizeze evaluari
la mijlocul perioadei si ex-post, in vederea
identificarii eficacitatii si a eficientei
finantarii, precum si a impactului acesteia
asupra scopurilor globale ale mecanismului
si asupra prioritatilor Strategiei Europa
2020.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sd contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabild incluziunii, prin
dezvoltarea unor retelele transeuropene
moderne si performante, generand astfel
beneficii  pentru  intreaga  Uniune
Europeana 1n materie de competitivitate si
coeziune economicd, sociald si teritoriala
in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private si publice
printr-o  combinatie de  instrumente
financiare si sprijin direct din partea
Uniunii, precum si prin exploatarea
sinergiilor dintre sectoare. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor publice si private in proiecte de
interes comun, in special al celor realizate
prin instrumente financiare in temeiul
prezentului regulament;
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Amendamentul

(43) Comisia trebuie sa realizeze evaluari
la mijlocul perioadei si ex-post, in vederea
aprecierii  eficacitdtii si a eficientei
diferitelor tipuri de sprijin financiar,
precum si a impactului acestuia asupra
scopurilor globale ale mecanismului si
asupra volumului global al investitiilor
publice si private in proiecte de interes
comun, majordnd investitiile in vederea
realizarii prioritatilor Strategiei Europa
2020.

Amendamentul

(a) sd contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabila incluziunii, prin
dezvoltarea unor retelele transeuropene
moderne si performante, generand astfel
beneficii  pentru  intreaga  Uniune
Europeana 1n materie de competitivitate si
coeziune economicd, sociald si teritoriald
in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private si publice
printr-o  combinatie de  instrumente
financiare s1 sprijin direct din partea
Uniunii, astfel incdt proiectele sa poati
beneficia de pe wurma combindarii
instrumentelor, precum si prin exploatarea
sinergiilor dintre sectoare. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor publice si private in proiecte de
interes comun, in special al celor realizate
prin instrumente financiare in temeiul
prezentului regulament;
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera a — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) eliminarea  blocajelor  si a
discontinuititilor.  Indeplinirea  acestui
obiectiv va fi evaluatd in functie de
numdrul de conexiuni transfrontaliere noi
si ameliorate si de blocaje ale rutelor de
transport in cazul cdrora MCE a avut un
efect pozitiv;

Amendamentul 14

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a mecanismului  Conectarea
Europei pentru perioada 2014-2020 este de
50 000 000 000 EUR. Suma respectiva se
distribuie intre sectoarele mentionate la
articolul 3, dupa cum urmeaza:
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Amendamentul

(ba) realizarea unei contributii in folosul
proiectelor care au o valoare adaugati
europeand $i ofera beneficii importante
pentru societate, dar care nu beneficiazd
de finantare adecvata din partea pietei.

Amendamentul

(1) eliminarea  blocajelor  si a
discontinuitatilor,  atdt in  cadrul
infrastructurilor de transport, cdt si la
punctele de legdatura dintre acestea la
punctele de trecere a frontierei, va fi
evaluatd 1n functie de numdrul de
conexiuni transfrontaliere noi si ameliorate
si de blocaje ale rutelor de transport in
cazul carora MCE a avut un efect pozitiv;

Amendamentul

(1) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a mecanismului  Conectarea
Europei pentru perioada 2014-2020 este de
50 000 000 000 EUR, ceea ce reprezinti
principala referintd pentru autoritatea
bugetard pe durata procedurii bugetare
anuale, in sensul punctului [17] din

Acordul interinstitutional din
XX/XX/2013 dintre Parlamentul
RR\925379R0O.doc



Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) Transporturi: 31 694 000 000 EUR, din
care 10 000 000 000 EUR se transfera din
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti in
acord cu prezentul regulament in statele
membre eligibile pentru finantare din
partea Fondului de coeziune;

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea  Europei  poate  acoperi
cheltuielile aferente actiunilor de sprijinire
a  programului, de pregatire, de
monitorizare, de control, de audit §i de
evaluare care sunt necesare pentru
gestionarea programului si pentru atingerea
obiectivelor acestuia, in particular studii,
reuniuni ale expertilor, Tn mésura in care au
legdtura cu obiectivele generale ale
regulamentului, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe prelucrarea si
schimbul de informatii, impreund cu toate
celelalte cheltuieli aferente asistentei
tehnice si informatice contractate de
Comisie pentru gestionarea programului.
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European, Consiliu si Comisie privind
cooperarea in chestiuni bugetare si buna
gestiune financiard. Suma respectiva se
distribuie intre sectoarele mentionate la
articolul 3, dupa cum urmeaza:

Amendamentul

(a) Transporturi: 31 694 000 000 EUR, din
care 10 000 000 000 EUR se transfera din
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti in
acord cu prezentul regulament exclusiv in
statele membre eligibile pentru finantare
din partea Fondului de coeziune;

Amendamentul
Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea  Europei  poate  acoperi

cheltuielile aferente actiunilor de sprijinire
a  programului, de pregatire, de
monitorizare, de control, de audit, de
evaluare, precum si costurile
administrative care sunt necesare pentru
gestionarea programului si pentru atingerea
obiectivelor acestuia, in particular studii,
reuniuni ale expertilor, In mdsura in care au
legdatura cu obiectivele generale ale
regulamentului, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe prelucrarea si
schimbul de informatii, impreund cu toate
celelalte cheltuieli aferente asistentei
tehnice si informatice contractate de
Comisie pentru gestionarea programului.
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate
transfera credite intre sectoarele de alocare
prevazute la alineatul (1), cu exceptia celor
10 000 000 000 EUR transferati din Fondul
de coeziune pentru finantarea proiectelor
din sectorul transporturilor din statele
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(2) In domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) st actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub formad de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. In materie
de granturi, numai urmatoarele actiuni sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament:
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Amendamentul

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate
propune transferarea de credite Iintre
sectoarele de alocare prevazute la alineatul
(1), cu exceptia celor 10 000 000 000 EUR
transferati din Fondul de coeziune pentru
finantarea  proiectelor din  sectorul
transporturilor din statele membre eligibile
pentru Fondul de coeziune, fara a aduce
atingere prerogativelor autoritatii
bugetare in cadrul procedurii bugetare
anuale.

Amendamentul

(2) In domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) si actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub formad de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. Pentru a
asigura un echilibru geografic cit mai
cuprinzator si in utilizarea instrumentelor
financiare, in special prin intermediul
actiunilor de sprijinire a programelor
mentionate la alineatul (1), Comisia
acorda sprijin administrativ, acolo unde
este cazul, intarind capacitatea statelor
membre de dezvoltare a wunei rezerve
adecvate de proiecte pentru aceste
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Amendamentul 19

Propunere de regulament

instrumente. In materie de granturi, numai
urmatoarele actiuni sunt eligibile pentru
primirea de ajutor financiar din partea
Uniunii in temeiul prezentului regulament:

Articolul 7 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera ga (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau
mai multe state membre, organizatii
internationale, Intreprinderi comune sau
intreprinderi sau organisme publice sau
private stabilite Intr-un stat membru.

Amendamentul 21

Propunere de regulament

Articolul 10 — alineatul 2 — litera b — punctul ii

Textul propus de Comisie

(i1) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si aeroporturi, actiuni de reducere a
zgomotului provocat de transportul de
marfa pe cai ferate prin modernizarea
materialului rulant existent, precum si
dezvoltarea de porturi si de platforme
multimodale: cuantumul ajutorului
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Amendamentul

(ga) actiuni de sprijinire a noilor
tehnologii si a inovatiilor pentru toate
modurile de transport.

Amendamentul

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau
mai multe state membre, organizatii
internationale, Intreprinderi comune, ca, de
exemplu, Gruparea europeand de
cooperare teritoriald, sau intreprinderi sau
organisme publice sau private stabilite intr-
un stat membru.

Amendamentul

(i1) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si aeroporturi, actiuni de reducere a
zgomotului provocat de transportul de
marfa pe cai ferate prin modernizarea
materialului rulant existent, dezvoltarea de

porturi si de platforme multimodale,
precum si actiuni de sprijinire a noilor
PE491.110v01-00
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financiar din partea Uniunii nu trebuie sa
depaseasca 20 % din costurile eligibile.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pand la un maxim de 80 % pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientari privind infrastructura energeticd)
ofera un grad inalt de securitate a
aproviziondrii la nivel regional sau la
nivelul Uniunii, consolideazd solidaritatea
Uniunii sau cuprind solutii extrem de
inovatoare.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Normele aplicabile  sectorului
transporturilor 1n temeiul prezentului
regulament se aplica si acestor cereri
specifice. La implementarea acestor cereri,
trebuie acordatd o prioritate maxima
proiectelor care respectd  alocatiile
nationale din cadrul Fondului de coeziune.
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tehnologii si a inovarii pentru toate
modurile de transport:  cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sd depaseasca 20 % din costurile
eligibile.

Amendamentul

(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pana la un maxim de 80 % pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din

Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientari privind infrastructura
energeticd), ofera un grad finalt de

securitate a aprovizionarii la nivel regional
sau la nivelul Uniunii, consolideaza
solidaritatea Uniunii sau cuprind solutii

extrem de inovatoare, in special in
domeniul surselor regenerabile de
energie.

Amendamentul
(2) Normele aplicabile sectorului
transporturilor in temeiul prezentului

regulament se aplica si acestor cereri
specifice. Pentru a asigura un echilibru
geografic in cea mai mare mdsurd cu
putintd, la implementarea acestor cereri
Comisia sprijind statele membre eligibile
pentru Fondul de coeziune si le intdreste,
acolo unde este cazul, -capacitatea
administrativi pentru elaborarea unei
rezerve adecvate de proiecte, pentru a
acorda o prioritate maxima proiectelor care
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) Imprumuturi si/sau garantii facilitate de
instrumente de partajare a riscurilor,
inclusiv un mecanism de stimulare pentru
obligatiuni pentru proiecte emise de o
institutie financiard din resurse proprii cu
contributia ~ Uniunii  la  constituirea
provizioanelor si/sau la alocarea de capital;
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respecta alocatiile nationale din cadrul
Fondului de coeziune, dar si pentru a
sprijini aceste state membre in procesul de
depunere a cererilor pentru cele 21,7
miliarde EUR disponibile pentru toate
statele membre.

Amendamentul

(3b) Pentru a asigura cel mai inalt nivel
de absorbtie a fondurilor transferate in
toate statele membre eligibile pentru
finantare din Fondul de coeziune, se
acorda o atentie deosebiti actiunilor de
sprijinire a programelor, in temeiul
prezentului regulament, destinate
consolidarii capacitatii institutionale, a
eficientei administratiilor publice si a
serviciilor publice legate de dezvoltarea si
punerea in aplicare de proiecte ce vizeazd
atingerea obiectivelor MCE.

Amendamentul

(b) Imprumuturi si/sau garantii facilitate de
instrumente de partajare a riscurilor,
inclusiv un mecanism de stimulare pentru
obligatiuni pentru proiecte, care sprijind
proiecte individuale sau portofolii de
proiecte, emise de o institutie financiard
din resurse proprii cu contributia Uniunii la
constituirea  provizioanelor si/sau la
alocarea de capital;
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Actiunile sprijinite cu ajutorul
instrumentelor financiare sunt selectate pe
principiul ,,primul venit, primul servit” si
trebuie sa vizeze diversificarea sectoriala,
in conformitate cu articolele 3 si 4, precum
si diversificarea geografica treptata la
nivelul statelor membre.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Instrumentele financiare vizeaza
pastrarea valorii activelor furnizate de
bugetul Uniunii. Acestea pot genera
randamente acceptabile pentru a indeplini
obiectivele  celorlalti  parteneri  sau
investitori.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Instrumentele financiare pot fi
combinate cu granturi finantate din bugetul
Uniunii, inclusiv in temeiul prezentului
regulament.
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Amendamentul

(1) Actiunile sprijinite cu ajutorul
instrumentelor financiare sunt selectate pe
principiul ,,primul venit, primul servit”, cu
conditia ca celelalte aspecte sa ramdnd
neschimbate, si trebuie sda vizeze
diversificarea sectoriala, in conformitate cu
articolele 3 si 4, precum si diversificarea
geografica la nivelul statelor membre.

Amendamentul
(3) Instrumentele financiare vizeaza
amplificarea efectului de levier al
cheltuielilor realizate de la bugetul

Uniunii, atrdgdnd resurse suplimentare
atat din partea investitorilor publici, cat si
din partea celor privati. Acestea pot
genera randamente acceptabile pentru a
indeplini obiectivele celorlalti parteneri sau
investitori.

Amendamentul

(4) Diferite tipuri de instrumente
financiare pot fi combinate intre ele si/sau
cu granturi finantate din bugetul Uniunii,
inclusiv in temeiul prezentului regulament.
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Nu mai tarziu de mijlocul anului 2018,
Comisia trebuie sd ntocmeascd un raport
de evaluare  privind  indeplinirea
obiectivelor tuturor masurilor (la nivel de
rezultate si impact), eficienta utilizarii
resurselor si valoarea sa europeand, in
vederea ludrii unei decizii privind
reinnoirea, modificarea sau suspendarea
masurilor. Evaluarea trebuie sd priveasca si
amploarea simplificdrii, coerenta internd si
externd a acesteia, continuarea relevantei
tuturor obiectivelor, precum si contributia
masurilor la prioritdtile Uniunii in materie
de crestere inteligentd, sustenabila si
favorabild incluziunii. Aceasta trebuie sa
tind cont de rezultatele evaludrii privind
impactul pe termen lung al masurilor
anterioare.

Amendamentul 30
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Amendamentul

(1) Nu mai tarziu de mijlocul anului 2017,
Comisia trebuie sd intocmeascd un raport
de evaluare  privind  indeplinirea
obiectivelor tuturor masurilor (la nivel de
rezultate si impact), eficienta utilizarii
resurselor si valoarea sa europeand, in
vederea ludrii unei decizii privind
reinnoirea, modificarea sau suspendarea
masurilor. Evaluarea va aborda, in plus,
posibilitatile de simplificare, coerenta sa
internd si externd, relevanta continuda a
tuturor obiectivelor, precum si contributia
masurilor la prioritatile Uniunii de crestere
inteligenta,  durabilda si  favorabila
incluziunii, ca si impactul asupra coeziunii
economice, sociale si teritoriale. Aceasta
trebuie sa tind cont de rezultatele evaluarii
privind impactul pe termen lung al
masurilor anterioare. In plus, in respectiva
evaluare, Comisia analizeaza mdasurile
viitoare care trebuie realizate pentru a
spori  eficienta cheltuielilor  Uniunii,
precum si pentru a creste volumele de
investitii destinate proiectelor prioritare.
In cadrul evaluarii in cauzi se
examineazd, de asemenea, printre altele,
modalitati de crestere a atractivitatii
instrumentelor financiare pentru o gamd
mai larga de investitori pe termen lung,
inclusiv  pentru investitorii  publici,
precum si modalitati de largire a gamei de
proiecte eligibile, si dezvoltarea eventuald
a unor instrumente de capital propriu
pentru finantarea infrastructurii Uniunii.
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Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(la) Mecanismul ia in considerare
evaluarea completa si independenti a
initiativei Europa 2020 de emitere de
obligatiuni de finantare de proiecte,
evaluare care va fi efectuata in 2015. Pe
baza acestei evaluari, Comisia apreciaza
pertinenta initiativei Europa 2020 de
emitere de obligatiuni de finantare de
proiecte, precum $i eficacitatea acesteia in
ceea ce priveste cresterea volumului de
investitii in proiectele prioritare si
sporirea eficientei cheltuielilor Uniunii.
In lumina acestei evaluiri, luind in
calcul toate optiunile existente, Comisia
are in vedere posibilitatea de a propune
modificari normative corespunzdtoare,
inclusiv cu caracter legislativ, in special
in cazul in care nivelul previzut al
absorbtiei pe piati este nesatisfacdtor sau
in cazul in care sunt disponibile suficiente
surse alternative de finantare a datoriilor
pe termen lung.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de instituire
a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/2 — C7-0374/2011 —2011/0302(COD))

Raportor pentru aviz: Markus Pieper

JUSTIFICARE SUCCINTA

MCE reprezintd principalul instrument al UE destinat finantarii proiectelor care privesc
reteaua primard $i care au cea mai mare valoare addugatd europeana prin crearea legaturilor
transfrontaliere care lipsesc, solutionarea blocajelor principale si asigurarea nodurilor
multimodale. MCE va aduce beneficii tuturor statelor membre, oferindu-le acces egal la piata
interna si accelerand dezvoltarea infrastructurilor de care are nevoie UE.

In ceea ce priveste cele 10 miliarde de euro transferate de la Fondul de coeziune si alocate in
cadrul MCE proiectelor ce au ca obiect infrastructura de transport, exclusiv pentru statele
membre care beneficiazd de Fondul de coeziune, acestea din urma si-au exprimat unele
rezerve sau chiar s-au opus. Cu toate acestea, fondurile alocate tarilor care beneficiaza de
Fondul de coeziune ar trebui utilizate Tn mod punctual, intrucat, in cazul in care nu sunt
utilizate, vor fi realocate Fondului de coeziune si, prin urmare, se vor pierde. Parlamentul
European, in calitate de colegislator, are obligatia de a lucra asupra propunerii Comisiei si de
a aduce textului clarificarile necesare pentru a asigura sprijinul din partea tuturor statelor
membre in vederea obtinerii unei propuneri imbunititite, cu valoare adiugati europeana. in
aceastd privinta, raportorul pentru aviz considerd cd urmatoarele clarificari ar trebui aduse
textului:

Suma de 10 miliarde de euro din Fondul de coeziune nu ar trebui luati in calcul la
stabilirea plafonului de 2,5 % din PIB

Suma de 10 miliarde de euro transferata din Fondul de coeziune nu ar trebui luatd in calcul la
aplicarea metodologiei de plafonare la 2,5% din PIB propusi in CEM. In principiu, nu are
sens ca plafonarea sa afecteze un instrument cu gestionare centralizata, precum MCE.
Majoritatea proiectelor care urmeaza sd fie finantate sunt proiecte transfrontaliere, iar
plafonarea ar putea conduce la un tratament inegal pentru cele doud parti la proiect. In plus,
acest lucru introduce, in cazul statelor membre care beneficiaza de Fondul de coeziune, un
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element de tratament inegal intre cele 21,7 miliarde de euro si cele 10 miliarde de euro,
deoarece in timpul implementarii de proiecte bazate pe concurentd, un astfel de plafon,
precum pachetele de tara fixe, nu poate fi respectat.

O concentrare mai solida pe proiecte transfrontaliere din regiunile de frontiera

In numeroase zone de frontierd, actuala infrastructura inci reflecta principii nationale limitate
(nefiind o prioritate electorald pentru statele membre care prefera investitii in infrastructura
din zonele centrale, desi aceasta este esentiald pentru a beneficia de procesul de integrare
europeana si de piata internd), respectivele regiuni suferind din cauza pozitiei lor periferice.
Intr-adevir, majoritatea proiectelor prioritare privesc proiecte de infrastructurd transnationala,
dar adesea proiectele din sectiunile transfrontaliere sunt finalizate in ultimul moment sau nu
sunt finalizate deloc. Dintr-un total de 30 de proiecte prioritare ale TEN-T, pana acum doar 26
au drept obiect lucrari in regiuni de frontiera sau au o dimensiune transfrontaliera, dar in toate
aceste proiecte investitiile in regiunea de frontiera au fost realizate la final.

Ar trebui stabilite sinergii puternice intre MCE si Fondurile de coeziune

In ceea ce priveste proiectele transfrontaliere de infrastructura, ar trebui create sinergii si cu
programele de cooperare teritoriald finantate de Fondul european de dezvoltare regionala
(FEDER) si de Fondul de coeziune. Proiectele transfrontaliere de infrastructura, cuprinse in
programele de crestere economica si de creare de locuri de munca ale regiunilor mai bogate,
ar trebui sa fie, de asemenea, eligibile Tn mod explicit in cadrul FEDER.

in unele cazuri, MCE ar trebui si asigure sprijin pentru reteaua globali

In plus, MCE ar trebui sa fie accesibil pentru proiecte de infrastructura vizand reteaua globala,
cu un plafon de 5 %, in special pentru proiecte implementate in regiuni transfrontaliere.

Un mecanism de conectare ,,mai aprofundat” pentru consolidarea investitiilor in
infrastructura de baza

Tarile care Intampina dificultati financiare cunosc cea mai puternicd dependenta de investitiile
in infrastructurd, deoarece acestea stimuleaza cresterea economicd si genereaza locuri de
munca. Prin urmare, statele membre cu dificultati financiare ar trebui, la cerere, sd poata
utiliza resursele provenite din fluxuri de lichiditati rectificate sau recuperate in cadrul MCE
si/sau al pachetelor nationale ale acestora pentru proiecte de infrastructura. Respectivele
sume ar trebui sa fie gestionate in mod centralizat de Comisie n cadrul unui program privind
competitivitatea si cresterea. Acest lucru ar trebui sa incurajeze investitiile in proiecte de
infrastructura nationale si transnationale si, prin urmare, s contribuie la o valoare adaugata
europeana.

Nu in cele din urma, merita subliniat ca este necesard o viziune la nivelul intregii UE a unui
coridor pe distantd lungd, care sa depaseascd frontierele nationale pentru a identifica
obstacolele (tehnice, administrative si de infrastructurd) care se afld in calea unui transport
fluid, interoperabil si intermodal si pentru a le elimina. Aceste obstacole nu numai ca au
efecte negative puternice asupra concurentei din Europa prin majorarea costurilor si scaderea
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fiabilitatii lantului logistic, dar ele afecteazd in mod asimetric tirile mai periferice, in

defavoarea coeziunii teritoriale din UE.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionalda recomandd Comisiei pentru transport si turism,
competenta in fond, sd includa in raportul sdu urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Referirea 1

Textul propus de Comisie

avand 1n vedere Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in special
articolul 172,

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) O piatda unica perfect functionala
depinde de infrastructura modernd si de
inaltd performanta care leagd Europa, in
special in domeniul transporturilor, al
energiei si al telecomunicatiilor. Aceste
conexiuni care stimuleaza cresterea ar oferi
un acces mai bun la piata interna,
contribuind astfel la o economie de piatd
mai competitiva, in acord cu obiectivele si
tintele Strategiei Europa 2020.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie
(5) Comisia s-a angajat sd

integreze
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Amendamentul

avand in  vedere  Tratatul  privind
functionarea Uniunii Europene, in special
articolele 172, 174 si 349,

Amendamentul

(2) O piatda unica perfect functionalad
depinde de infrastructura  moderna,
integrata si de inaltd performantd care
leaga Europa si regiunile sale, in special in
domeniul transporturilor, al energiei si al
telecomunicatiilor. Aceste conexiuni care
stimuleazd cresterea ar oferi un acces mai
bun la piata internd, contribuind astfel la o
economie de piatd mai competitiva, in
acord cu obiectivele si tintele Strategiei
Europa 2020.

Amendamentul
(5) Comisia s-a angajat sd integreze
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problematica schimbarilor climatice in
programele de cheltuieli ale Uniunii si sa
directioneze cel putin 20 % din bugetul
acesteia cdtre obiectivele din domeniul
climei. Este important sa se asigure
promovarea atenuarii schimbarilor
climatice si a adaptarii la acestea, precum
si a prevenirii si gestionarii riscurilor, In
pregatirea, conceptia si implementarea
proiectelor de interes comun. Investitiile in
infrastructura care fac obiectul prezentului
regulament trebuie sia contribuie la
promovarea tranzitiei catre o economie si 0
societate cu emisii reduse de carbon si
rezistentd la schimbdri climatice si1 la
dezastre.

problematica schimbarilor climatice in
programele de cheltuieli ale Uniunii si sa
directioneze cel putin 20 % din bugetul
acesteia cdtre obiectivele din domeniul
climei. Este important sa se asigure
promovarea atenudrii schimbarilor
climatice si a adaptarii la acestea, precum
si a prevenirii $i gestiondrii riscurilor, in
pregatirea, conceptia si implementarea
proiectelor de interes comun. Investitiile in
infrastructura care fac obiectul prezentului
regulament ar trebui sia contribuie la
promovarea tranzitiei catre o economie si 0
societate cu emisii reduse de carbon si
rezistentd la schimbdri climatice si1 la
dezastre, fara a accentua izolarea
anumitor regiuni europene, precum
regiunile ultraperiferice si insulare.

Justificare

Masurile si actiunile de promovare a unei societati cu emisii reduse de carbon nu ar trebui sa
constituie o cauza pentru accentuarea izolarii regiunilor care sunt deja indepartate fata de

economia internd.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin
cartea albd, orientirile TEN-T, in forma
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Amendamentul

(6a) Ar trebui sia se realizeze sinergii
puternice intre instrumentele de finantare
ale MCE si FEDER pentru a finanta
infrastructura din regiunile
transfrontaliere din cadrul retelei globale.

Amendamentul

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin
cartea albd, orientdrile TEN-T, in forma
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stabilita prin Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului din ..., identifica infrastructurile
retelei transeuropene de transport, prevad
cerintele care trebuie indeplinite de aceasta
si masuri de implementare a acesteia. In
particular, orientarile au 1in vedere
finalizarea retelei primare pana in 2030.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Pe baza unei analize a planurile
privind infrastructura de transporturi ale
statelor membre, Comisia estimeaza ca
nevoile investitionale din  domeniul
transporturilor se ridica la 500 de
miliarde EUR la nivelul intregii retele
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din
care se estimeazd cd 250 de miliarde EUR
vor trebui investiti In reteaua primard a
TEN-T. Date fiind resursele disponibile la
nivelul  Uniunii, este nevoie de
concentrarea pe proiectele care ofera
valoarea europeana cea mai ridicatd, pentru
obtinerea impactului dorit. Prin urmare,
sprijinul trebuie sa se concentreze pe
reteaua primard (in  particular  pe
coridoarele retelei primare) si pe proiectele
de interes comun din domeniul sistemelor
de management al traficului (in special
sistemele de management al traficului
aerian rezultate din SESAR care necesita
resurse bugetare ale Uniunii in valoare de
circa 3 miliarde EUR).
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stabilitd prin Regulamentul (UE) nr.
XXX/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului din ..., identifica infrastructurile
retelei transeuropene de transport, prevad
cerintele care trebuie indeplinite de aceasta
si masuri de implementare a acesteia. In
particular, orientdrile au 1n vedere
finalizarea retelei primare pana in 2030,
prin crearea unei noi infrastructuri,
precum  si  prin  reabilitarea  §i
imbundtatirea celei deja existente.

Amendamentul

(11) Pe baza unei analize a planurile
privind infrastructura de transporturi ale
statelor membre, Comisia estimeaza ca
nevoile investitionale din  domeniul
transporturilor se ridica la [500] de
miliarde EUR la nivelul intregii retele
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din
care se estimeaza ca [250] de miliarde
EUR vor trebui investiti in reteaua primara
a TEN-T. Date fiind resursele disponibile
la nivelul Uniunii, este nevoie de
concentrarea pe proiectele care ofera
valoarea europeana cea mai ridicatd, pentru
obtinerea impactului dorit. Prin urmare,
sprijinul trebuie sd se concentreze pe
reteaua primard (in  particular  pe
coridoarele retelei primare), fard a exclude
sprijinul pentru reteaua globald, care ar
putea contribui efectiv la cresterea
coeziunii sociale si teritoriale si la
imbundtatirea accesibilititii in Uniune,
precum si pe proiectele de interes comun
din domeniul sistemelor de management al
traficului  (in  special sistemele de
management al traficului aerian rezultate
din SESAR care necesita resurse bugetare
ale Uniunii 1in valoare de circa
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3 miliarde EUR).

Justificare

Sprijinul acordat in temeiul MCE ar trebui sa se axeze pe reteaua primard, insa nu ar trebui
sa excluda complet sprijinul pentru reteaua globala in situatiile in care proiectele ofera
valoare europeand adaugata, in special in zone precum regiunile ultraperiferice, care fac
obiectul retelei globale, potrivit dispozitiilor articolelor 355 si 375 din TFUE, pentru a

preveni accentuarea izolarii acestora.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd cd multe din statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare addugata ridicata la
nivelul Uniunii. Prin urmare, in vederea
ameliordrii  realizdrii  proiectelor de
transporturi, in  special a  celor
transfrontaliere care au o valoare ridicata la
nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (70 miliarde EUR)
trebuie  transferatd pentru finantarea
proiectelor de transporturi apartindnd
retelel primare de transporturi din statele
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune in  cadrul = mecanismului
Conectarea Europei. Comisia trebuie sa
sprijine statele membre eligibile pentru
Fondul de coeziune la elaborarea wumnei
rezerve adecvate de proiecte, pentru a
acorda o prioritate maxima alocarilor
nationale din cadrul Fondului de
coegiune.
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Amendamentul

(13) Experienta aferentd cadrului financiar
actual aratd ca unele din statele membre
eligibile pentru Fondul de coeziune se
confruntd cu obstacole semnificative in
calea realizarii de proiecte transfrontaliere
complexe in domeniul infrastructurii de
transport cu o valoare addugata ridicata la
nivelul Uniunii. Prin urmare, in vederea
ameliordrii  realizdrii  proiectelor de
transporturi, In  special a  celor
transfrontaliere care au o valoare ridicata la
nivelul Uniunii, o parte din alocarea
Fondului de coeziune (IXXX]
miliarde EUR) ar trebui transferatd pentru
finantarea  proiectelor de transporturi
apartinand retelei primare de transporturi
din statele membre eligibile pentru Fondul
de coeziune 1in cadrul mecanismului
Conectarea Europei. Pina
la 31 decembrie 2016, selectia proiectelor
eligibile pentru finantare ar trebui sa
respecte alocarile nationale din cadrul
Fondului de coeziune. Incepind cu 1
ianuarie 2017, resursele care nu au fost
inci  alocate  unui  proiect de
infrastructurd in domeniul transporturilor
ar trebui puse la dispozitia tuturor statelor
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune, in conformitate cu prezentul
regulament. Ar trebui sd se acorde
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Este necesard dezvoltarea unor retelele
puternice si coerente la nivelul UE pentru
furnizarea pe cale digitala a unor actiuni de
utilitate publica ce implica entitati publice
si apartinand societatii civile la nivel
national §i regional, in acest sens fiind
esential sa se asigure finantarea structurata
din partea UE a costurilor conceperii
sistemului si a programelor informatice,
precum si intretinerea unui punct nodal
rezistent pentru astfel de retele, lasand pe
seama bugetelor operatorilor nationali
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prioritate in mdsura cea mai mare
proiectelor  care respectd  alocarile
nationale din cadrul Fondului de

coeziune. Comisia ar trebui sa sprijine
statele membre eligibile pentru Fondul de
coeziune la elaborarea §i implementarea
valorii adaugate europene mentionate in
anexa din prezentul regulament.

Amendamentul
(13a)  Capacitatea institutionald  si
administrativi  constituie o0  cerintd

esentiala pentru o realizare eficientd a
obiectivelor mecanismului Conectarea
Europei. Comisia ar trebui sd se asigure
cd acestea sunt intotdeauna disponibile la
un nivel suficient pentru a stabili si pune
in aplicare proiecte si, oricdnd este
necesar, ar trebui sa pund la dispozitia
statului membru in cauzd mijloacele
adecvate.

Amendamentul

(24) Este necesard dezvoltarea unor retelele
puternice si coerente la nivelul UE pentru
furnizarea pe cale digitala a unor actiuni de
utilitate publica ce implica entitati publice
si apartinand societatii civile la nivel
national, regional si local, in acest sens
fiind esential sd se asigure finantarea
structuratd din partea UE a costurilor
conceperil sistemului si a programelor
informatice, precum si intretinerea unui
punct nodal rezistent pentru astfel de retele,
lasand pe seama bugetelor operatorilor
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numai costurile din interiorul tarilor
respective.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37) Mecanismul Conectarea Europei
trebuie sd propund instrumente financiare
pentru  promovarea unei  participari
substantiale a investitorilor si a institutiilor
financiare din sectorul privat la investitiile
in infrastructura. Pentru a fi suficient de
atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sd fie
concepute si implementate avand in vedere
simplificarea  si  reducerea  poverii
administrative, avand in acelasi timp un
nivel de flexibilitate care sa le permitd sa
raspunda intr-o maniera flexibila la nevoile
de finantare identificate. Conceptia acestor
instrumente trebuie sa beneficieze de
experienta acumulata cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in
Cadrul financiar multianual 2007-2013,
precum instrumentul de garantare a
imprumuturilor pentru proiectele TEN-T
(LGTT), Mecanismul de finantare cu
partajarea riscurilor (MFPR) si Fondul
2020 pentru energie, schimbari climatice si
infrastructura (,,Fondul Marguerite”).

nationali numai costurile din interiorul
tarilor respective.

Amendamentul

(37) Mecanismul Conectarea Europei
trebuie sd propund instrumente financiare
pentru  promovarea unei  participari
substantiale a investitorilor si a institutiilor
financiare din sectorul privat la investitiile
in infrastructura. Pentru a fi suficient de
atractive pentru sectorul privat,
instrumentele financiare trebuie sa fie
concepute si implementate avand in vedere
simplificarea i reducerea  poverii
administrative, avand in acelasi timp un
nivel de flexibilitate care sd le permitd sa
raspunda intr-o maniera flexibila la nevoile
de finantare identificate. Autoritdtile de
gestiune responsabile ar trebui sa creeze
stimulentele necesare pentru atragerea
investitorilor privati. Conceptia acestor
instrumente ar trebui sd beneficieze de
experienta acumulata cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in
Cadrul financiar multianual 2007-2013,
precum instrumentul de garantare a
imprumuturilor pentru proiectele TEN-T
(LGTT), Mecanismul de finantare cu

partajarea riscurilor (MFPR) si
Fondul 2020 pentru energie, schimbari
climatice s1  infrastructura  (,,Fondul
Marguerite”).

Amendamentul 11

Propunere de regulament

Considerentul 41
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Textul propus de Comisie

(41) Programarea multianuald pentru
sprijin din partea mecanismului trebuie sa
urmareasca sprijinirea obiectivelor Uniunii,
prin  asigurarea resurselor financiare
necesare, precum s§i a consecventel si
continuitatii actiunii comune a Uniunii $i a
statelor membre. In cazul propunerilor

depuse dupa implementarea primului
program de lucru multianual din sectorul
transporturilor, eligibilitatea  costurilor

trebuie sa 1inceapad la 1 ianuarie 2014,
pentru a asigura continuitatea proiectelor
care fac deja obiectul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007 al Parlamentului European si
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire
a normelor generale pentru acordarea
asistentei  financiare = comunitare  in
domeniul retelelor transeuropene de
transport si energetice.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44) Pe baza orientarilor specifice fiecarui
sector, prevazute de regulamente separate,
a fost intocmita si trebuie inclusd in anexa
o lista a domeniilor prioritare carora
trebuie sd li se aplice prezentul regulament.
Pentru a tine cont de posibilele modificari
ale prioritatilor politice si ale capacitatilor
tehnologice, precum si ale fluxurilor de
trafic, trebuie delegata ~ Comisiei
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in
ceea ce priveste modificarile anexei. Este
deosebit de important ca, in timpul
lucrarilor  pregititoare, Comisia  sa
organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. In momentul pregatirii si
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Amendamentul

(41) Programarea multianuald pentru
sprijin din partea mecanismului ar trebui

sd urmareasca sprijinirea obiectivelor
Uniunii, prin  asigurarea  resurselor
financiare  necesare, precum Si a

consecventel, corectitudinii si continuitatii
actiunii comune a Uniunii si a statelor
membre. In cazul propunerilor depuse dupa
implementarea primului program de lucru
multianual din sectorul transporturilor,
eligibilitatea costurilor trebuie sa inceapa la
1 ianuarie 2014, pentru a asigura
continuitatea proiectelor care fac deja
obiectul Regulamentului (CE) nr. 680/2007
al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 de stabilire a normelor
generale pentru acordarea  asistentei
financiare comunitare in domeniul retelelor
transeuropene de transport si energetice.

Amendamentul

(44) Pe baza orientarilor specifice fiecarui
sector, prevazute de regulamente separate,
a fost intocmita si trebuie inclusd in anexa
o listd a domeniilor prioritare carora
trebuie sd li se aplice prezentul regulament.
Pentru a tine cont de posibilele modificari
ale prioritatilor politice si ale capacitatilor
tehnologice, precum si ale fluxurilor de
trafic, trebuie delegata ~ Comisiel
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in
ceea ce priveste modificarile anexei.
Comisia ar trebui sa organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti. In
momentul pregatirii si al elaborarii actelor
delegate, Comisia ar trebui sia garanteze
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al elaborarii actelor delegate, Comisia
trebuie  si  garanteze  transmiterea
simultana, promptd si adecvatda a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si cétre Consiliu.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie

Mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
permitd pregdtirea si  implementarea
proiectelor de interes comun din cadrul
politicii privind retelele transeuropene in
sectorul energetic, cel al transporturilor si
cel al telecomunicatiilor. In particular,
mecanismul Conectarea Europei sprijind
implementarea proiectelor care vizeaza
dezvoltarea sl constructia unor
infrastructuri noti in domeniul
transporturilor, cel al energiei si cel al

telecomunicatiilor, sau  modernizarea
acestora. In acest sens, mecanismul
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transmiterea  simultand, promptd  si
adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si catre Consiliu.

Amendamentul

(10a) ,,retea globald” inseamnd o retea de
transport la nivelul intregii Europe, astfel
cum se prevede in capitolul II din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
[Orientarile TEN-T], care asigurd accesul
la piata interna si interconectivitatea cu
toate regiunile Uniunii, inclusiv cu
regiunile indepartate, ultraperiferice si
foarte slab populate, consolidand, astfel,
coeziunea economicd, sociala si teritoriald
dintre statele membre, din interiorul
statelor membre si dintre statele membre
si tarile terte.

Amendamentul

Mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
permitd pregdtirea si  implementarea
proiectelor de interes comun din cadrul
politicii privind retelele transeuropene in
sectorul energetic, cel al transporturilor si
cel al telecomunicatiilor. In particular,
mecanismul Conectarea Europei sprijina

implementarea proiectelor care vizeaza
dezvoltarea s constructia unor
infrastructuri noi in domeniul

transporturilor, cel al energiei si cel al

telecomunicatiilor, sau  modernizarea
acestora, acorddind prioritate
PE491.110v01-00
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Conectarea Europei trebuie sa urmareasca
obiectivele de mai jos:

(a) sa contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabila incluziunii, prin
dezvoltarea unor retelele transeuropene
moderne si performante, generand astfel
beneficii  pentru  intreaga  Uniune
Europeana in materie de competitivitate si
coeziune economicd, sociald si teritoriala
in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private si publice
printr-o  combinatie de  instrumente
financiare si sprijin direct din partea
Uniunii, precum si  prin exploatarea
sinergiilor dintre sectoare. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor publice si private in proiecte de
interes comun, in special al celor realizate
prin instrumente financiare 1n temeiul
prezentului regulament;

(b) sa permitd Uniunii atingerea
obiectivelor de reducere cu 20% a
emisiilor de gaze cu efect de serd, de
crestere cu 20 % a eficientei energetice si
de majorare a proportiei energiei
regenerabile la 20% pand in 2020,
asigurdnd in acelasi timp o mai mare
solidaritate intre statele membre.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 3 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie
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infrastructurii  lipsa. In acest sens,
mecanismul Conectarea Europei trebuie sa
urmareasca obiectivele de mai jos:

(a) sd contribuie la o crestere inteligenta,
sustenabild si favorabila incluziunii, prin
dezvoltarea unor retelele transeuropene
moderne si performante care sd tina cont
de fluxurile de trafic viitoare, generand
astfel beneficii pentru intreaga Uniune
Europeana 1n materie de competitivitate si
coeziune economicd, sociald si teritoriald
in cadrul pietei unice si creand un mediu
mai favorabil investitiilor private si publice
printr-o  combinatie de  instrumente
financiare si sprijin direct din partea
Uniunii, precum si prin exploatarea
sinergiilor dintre sectoare. Indeplinirea
acestui obiectiv se va masura prin volumul
investitiilor publice si private in proiecte de
interes comun, in special al celor realizate
prin instrumente financiare in temeiul
prezentului regulament si in colaborare cu
alte resurse financiare;

(b) sd contribuie la atingerea obiectivelor
Uniunii de reducere cu 20 % a emisiilor de
gaze cu efect de sera, de crestere cu 20 % a
eficientel energetice si de majorare a
proportiei energiei regenerabile la 20 %
pand in 2020, asigurand in acelasi timp o
mai mare solidaritate Intre statele membre.

Amendamentul

(ba) sa creeze legaturile care lipsesc si sa
inlature blocajele, in special in cazul
tronsoanelor transfrontaliere.
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Justificare

Regiunile de frontiera sufera din cauza pozitiei lor periferice si, prin urmare, depind intr-o
masura deosebit de mare de legaturile cu reteaua de transport a UE. Proiectele de
infrastructura care vizeaza construirea legaturilor care lipsesc si care inlatura blocajele ar
trebui incurajate in regiunile de frontiera care fac legatura cu cele ale retelei primare,
garantandu-se astfel un acces mai bun la piata interna.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

(1) Pe langa obiectivele generale stabilite la
articolul 3, mecanismul Conectarea
Europei trebuie sa contribuie la
indeplinirea urméatoarelor obiective
specifice fiecarui sector:

(a) In domeniul transporturilor,
mecanismul Conectarea Europei sprijina
proiectele de interes comun care urmaresc
obiectivele enuntate mai jos, conform
precizarilor suplimentare de la articolul 4
din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T).

(1) eliminarea blocajelor si a
discontinuititilor. indeplinirea acestui
obiectiv va fi evaluatd in functie de
numadrul de conexiuni transfrontaliere noi
st ameliorate si de blocaje ale rutelor de
transport in cazul cdrora MCE a avut un
efect pozitiv;

(ii) asigurarea unui transport sustenabil si
eficient pe termen lung. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluata in functie de
reteaua conventionala de cai ferate din
UE27 si de lungimea retelei de cai ferate
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Amendamentul

(1) Pe langa obiectivele generale stabilite
la articolul 3, mecanismul Conectarea

Europei  trebuie sd contribuie la
indeplinirea urmatoarelor obiective
specifice fiecarui sector:

(a) In domeniul transporturilor,

mecanismul Conectarea Europei sprijind
proiectele de interes comun care urmaresc
obiectivele enuntate mai jos, conform
precizarilor suplimentare de la articolul 4
din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T).

(1) eliminarea  blocajelor  si a
discontinuitatilor, prin utilizarea cotelor si
a nivelurilor de cofinantare astfel cum
sunt mentionate la articolul 10 din
prezentul  regulament si Iludnd in
considerare regiunile defavorizate din
punct de vedere geografic. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluata in functie de
numdrul de conexiuni interne i
transfrontaliere noi si ameliorate si de
blocaje ale rutelor de transport in cazul
carora MCE a avut un efect pozitiv;

(i1) asigurarea unui transport sustenabil si
eficient pe termen lung. Indeplinirea
acestui obiectiv va fi evaluata in functie de
reteaua conventionald de cai ferate din
UE27 si de lungimea retelei de cai ferate
de mare viteza din UE27;
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de mare viteza din UE27;

(ii1) optimizarea integrarii si a
interconectdrii modurilor de transport si
consolidarea interoperabilitdtii serviciilor
de transport. Indeplinirea acestui obiectiv
va fi evaluata in functie de numarul de
porturi si aeroporturi conectate la reteaua
de cai ferate.

(b) In domeniul energiei, mecanismul
Conectarea Europei sprijina proiectele de
interes comun care urmaresc obiectivele
enuntate mai jos, conform precizarilor din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012.

(1) promovarea continudrii integrarii pietei
interne de energie si interoperabilitatea
transfrontaliera a retelelor de electricitate si
gaz, inclusiv prin garantarea faptului ca
niciun stat membru nu este izolat de
reteaua europeand. Indeplinirea acestui
obiectiv se evalueaza in functie de numarul
de proiecte care interconecteaza efectiv
retelele statelor membre si elimina
blocajele interne;

(i1) consolidarea securitdtii aprovizionarii
la nivelul Uniunii. Indeplinirea acestui
obiectiv se evalueaza in functie de evolutia
rezilientei sistemului si de securitatea
operatiunilor din sistem, ca si de numarul
de proiecte care permit diversificarea
surselor, a contrapartilor si a rutelor de
aprovizionare;

(111) contributia la dezvoltarea sustenabila
si la protectia mediului, in special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie . Indeplinirea
acestui obiectiv se evalueaza in functie de
transportul energiei regenerabile de la
punctul de generare catre centrele de
consum si de stocare majore, precum si de
totalul emisiilor de CO2 a caror generare a
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(i)  optimizarea  integrdrii si a
interconectdrii modurilor de transport si
consolidarea interoperabilitdtii serviciilor
de transport. Indeplinirea acestui obiectiv
va fi evaluatd in functie de numdrul de
porturi si aeroporturi conectate la reteaua
de cai ferate;

(iv) pregdatirea pentru fluxurile de
transport viitoare.

(b) In domeniul energiei, mecanismul
Conectarea Europei sprijind proiectele de
interes comun care urmaresc obiectivele
enuntate mai jos, conform precizarilor din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012.

(1) promovarea continudrii integrarii pietei
interne de energie si interoperabilitatea
transfrontaliera a retelelor de electricitate si
gaz, inclusiv prin garantarea faptului ca
niciun stat membru nu este izolat de
reteaua europeand. Indeplinirea acestui
obiectiv se evalueaza in functie de numarul
de proiecte care interconecteazd efectiv
retelele statelor membre si  elimina
blocajele interne;

(i1) consolidarea securitdtii §i eficientei
aproviziondrii la nivelul Uniunii, prin
intermediul modernizarii infrastructurii.
Indeplinirea acestui obiectiv se evalueazi
in functie de evolutia rezilientei sistemului
si de securitatea operatiunilor din sistem,
ca si de numdrul de proiecte care permit
diversificarea surselor, a contrapartilor si a
rutelor de aprovizionare;

(i11) contributia la dezvoltarea sustenabilad
si la protectia mediului, in special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie. Indeplinirea
acestui obiectiv se evalueazd in functie de
transportul energiei regenerabile de la
punctul de generare catre centrele de
consum si de stocare majore, precum si de
totalul emisiilor de CO2 a caror generare a
fost evitatd prin constructia proiectelor care

RR\925379R0O.doc



fost evitata prin constructia proiectelor care
au beneficiat Tn urma MCE.

(c) In domeniul retelelor de
telecomunicatii, mecanismul Conectarea
Europei prevede actiuni care s sprijine
proiectele de interes comun urmarind
obiectivele enuntate mai jos, conform
precizarilor din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile INFSO).

(1) accelerarea implementdrii de retele de
banda largd de mare si foarte mare viteza,
precum si adoptarea acestora, inclusiv prin
intermediul intreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-uri).Indeplinirea acestui obiectiv se
masoard in functie de nivelul acoperirii cu
conexiuni de banda larga de mare si foarte
mare viteza, precum si de numarul
gospodariilor care au abonamente la
conexiuni de banda largd mai rapide de
100 Mbps;

(11) promovarea interconectarii si
interoperabilitatii serviciilor publice
nationale online, precum si accesul la astfel
de retele. Indeplinirea acestui obiectiv se
masoara in functie de procentajul de
cetateni si agenti economici care utilizeaza
servicii publice online, precum si de
disponibilitatea transfrontalierd a acestor
servicii.

Amendamentul 17

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1 — litera b — punctul iii

Textul propus de Comisie

(ii1) contributia la dezvoltarea sustenabila
si la protectia mediului, In special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie. Indeplinirea
acestui obiectiv se evalueazd in functie de
transportul energiei regenerabile de Ia
punctul de generare catre centrele de
consum si de stocare majore, precum si de
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au beneficiat in urma MCE.

(0 In  domeniul  retelelor de
telecomunicatii, mecanismul Conectarea
Europei prevede actiuni care sa sprijine
proiectele de interes comun urmarind
obiectivele enuntate mai jos, conform
precizdrilor din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile INFSO).

(1) accelerarea implementdrii de retele de
banda largd de mare si foarte mare viteza,
in si intre toate regiunile UE, precum si in
zonele rurale, inclusiv prin intermediul
intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri).
Indeplinirea acestui obiectiv se misoari in
functie de nivelul acoperirii cu conexiuni
de banda largd de mare si foarte mare
vitezd, precum si de numarul gospodariilor
care au abonamente la conexiuni de banda
larga mai rapide de 100 Mbps;

(i)  promovarea  interconectdrii sl
interoperabilitdtii  serviciilor  publice
nationale online, precum si accesul la astfel
de retele. Indeplinirea acestui obiectiv se
masoard in functie de procentajul de
cetateni si agenti economici care utilizeaza
servicii publice online, precum si de
disponibilitatea transfrontaliera a acestor
servicii.

Amendamentul

(ii1) contributia la dezvoltarea sustenabila
si la protectia mediului, in special prin
stimularea integrarii energiei regenerabile
in reteaua de transmisie, prin dezvoltarea
retelelor de dioxid de carbon si prin
investitii. ~ in  transportul  durabil.
Indeplinirea acestui obiectiv se evalueazi
in functie de transportul energiei
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totalul emisiilor de CO2 a céror generare a
fost evitatd prin constructia proiectelor care
au beneficiat 1n urma MCE.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

(1) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a mecanismului Conectarea
Europei pentru perioada 2014-2020 este de
50 000 000 000 EUR. Suma respectiva se
distribuie intre sectoarele mentionate la
articolul 3, dupd cum urmeaza:

(a) transporturi: 31 694 000 000 EUR, din
care 10 000 000 000 EUR se transfera din
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti in
acord cu prezentul regulament in statele
membre eligibile pentru finantare din
partea Fondului de coeziune;

(b) energie: 9 121 000 000 EUR;
(c) telecomunicatii: 9 185 000 000 EUR;

(2) Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea  Europei  poate  acoperi
cheltuielile aferente actiunilor de sprijinire
a  programului, de pregitire, de
monitorizare, de control, de audit si de
evaluare care sunt necesare pentru
gestionarea programului si pentru atingerea
obiectivelor acestuia, in particular studii,
reuniuni ale expertilor, Tn mésura in care au
legatura cu obiectivele generale ale
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regenerabile de la punctul de generare catre
centrele de consum si de stocare majore,
precum si de totalul emisiilor de CO2 a
caror generare a fost evitatd prin
constructia proiectelor care au beneficiat in
urma MCE.

Amendamentul

(1) Pachetul financiar pentru punerea in
aplicare a mecanismului Conectarea
Europei pentru perioada 2014-2020 este de
[XXX] EUR. Suma respectiva se distribuie
intre sectoarele mentionate la articolul 3,
dupd cum urmeaza:

(a) transporturi: [XXX] EUR, din
care [XXX] EUR se pun la dispozitie din
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiti in
acord cu prezentul regulament, cu
Regulamentul (UE) nr. [...]/2012 [RDC] si
cu Regulamentul (UE) nr. [...]/12012
[Fondul de coeziunel, doar in statele
membre eligibile pentru finantare din
partea Fondului de coeziune pentru
proiectele enumerate in anexa 1, si cu
respectarea deplind a alocarilor nationale
din cadrul Fondului de coeziune pina la
31 decembrie 2016;

(b) energie: /[ XXX] EUR ;
(c) telecomunicatii: / XXX/ EUR.

(2) Pachetul financiar al mecanismului
Conectarea  Europei  poate  acoperi
cheltuielile aferente actiunilor de sprijinire
a  programului, de pregitire, de
monitorizare, de control, de audit si de
evaluare care sunt necesare pentru
gestionarea programului si pentru atingerea
obiectivelor acestuia, in particular studii,
reuniuni ale expertilor, Tn mésura in care au
legdtura cu obiectivele generale ale
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regulamentului, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe prelucrarea si
schimbul de informatii, impreund cu toate
celelalte cheltuieli aferente asistentei
tehnice si informatice contractate de
Comisie pentru gestionarea programului.

Alocatia financiard poate acoperi si
cheltuielile cu asistenta tehnicd si
administrativd necesare pentru asigurarea
tranzitiei 1intre program si  masurile
adoptate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007. Daca este necesar, in bugetul
pentru perioada de dupa 2020 ar putea fi
introduse credite pentru acoperirea unor
cheltuieli similare, permitandu-se astfel
gestionarea actiunilor nefinalizate pana la
31 decembrie 2020.

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate
transfera credite intre sectoarele de alocare
prevazute la alineatul (1), cu exceptia celor
10 000 000 000 EUR transferati din
Fondul de coeziune pentru finantarea
proiectelor din sectorul transporturilor din
statele membre eligibile pentru Fondul de
coeziune.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 7

Textul propus de Comisie

(1) Numai actiunile care contribuie la
proiectele de interes comun in conformitate
cu Regulamentele (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T), (UE) nr. XXX/2012
(Orientdrile TEN-E), (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile privind infrastructura
energeticd) si  XXX/2012 (Orientarile
INFSO), precum si actiunile de sprijinire a
programelor sunt eligibile pentru sprijin
sub forma de ajutor financiar din partea UE
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regulamentului, cheltuieli aferente retelelor
informatice concentrate pe prelucrarea si
schimbul de informatii, impreund cu toate
celelalte cheltuieli aferente asistentei
tehnice si informatice contractate de
Comisie pentru gestionarea programului.

Alocatia financiard poate acoperi si
cheltuielile cu asistenta tehnicd si
administrativd necesare pentru asigurarea
tranzitiei intre program si  masurile
adoptate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 680/2007. Daca este necesar, in bugetul
pentru perioada de dupa 2020 ar putea fi
introduse credite pentru acoperirea unor
cheltuieli similare, permitandu-se astfel
gestionarea actiunilor nefinalizate pana la
31 decembrie 2020.

(3) In urma evaluirii de la mijlocul
perioadei efectuate in conformitate cu
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate
transfera credite intre sectoarele de alocare
prevazute la alineatul (1) pdna la
maximum 3 % pe sector, cu exceptia celor
[XXX] EUR pusi la dispozitie din Fondul
de coeziune pentru finantarea proiectelor
din sectorul transporturilor din statele
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune.

Amendamentul

(1) Numai actiunile care contribuie la
proiectele de interes comun in conformitate
cu Regulamentele (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T), (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-E), (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile privind infrastructura
energeticd) si  XXX/2012 (Orientarile
INFSO), precum si actiunile de sprijinire a
programelor sunt eligibile pentru sprijin
sub forma de ajutor financiar din partea UE
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constand in granturi, instrumente financiare
si achizitii

(2) In domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1n conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) si actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub forma de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. In materie
de granturi, numai urmatoarele actiuni sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament:

(a) actiuni de implementare a retelei
primare in conformitate cu Capitolul III din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), inclusiv
implementarea de noi tehnologii si inovatii
in conformitate cu articolul 39 din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(b) studii pentru proiecte de interes comun,
astfel cum sunt acestea definite la articolul
8 alineatul (1) literele (b) si (c¢) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(c) actiuni de sprijin pentru proiecte de
interes comun, astfel cum sunt acestea
definite la articolul 8 alineatul (1) literele
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constand in granturi, instrumente financiare
si achizitii

(2) In domeniul transporturilor, numai
actiunile care contribuie la proiecte de

interes comun 1n conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
(Orientarile TEN-T) si actiunile de

sprijinire a programelor sunt eligibile
pentru obtinerea de sprijin sub formd de
ajutor financiar din partea Uniunii constand
in achizitii si instrumente financiare in
temeiul prezentului regulament. In materie
de granturi, numai urmatoarele actiuni sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament:

(a) actiuni de implementare a retelei
primare in conformitate cu Capitolul III din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T), inclusiv
implementarea de noi tehnologii si inovatii
in conformitate cu articolul 39 din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(aa) actiuni de implementare a retelei
globale in conformitate cu capitolul 11 din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
[Orientarile TEN-T] atunci cdnd aceste
actiuni contribuie la facilitarea fluxurilor
de trafic transfrontalier sau la eliminarea
blocajelor si, de asemenea, la dezvoltarea
retelei primare, la asigurarea
interconectarii dintre regiuni, inclusiv
regiunile cele mai indepdirtate si
ultraperiferice, pinda la un plafon de 5%
din pachetul financiar alocat sectorului
transporturilor, astfel cum se prevede la
articolul 5 din prezentul regulament.

(b) studii pentru proiecte de interes comun,
astfel cum sunt acestea definite la articolul
8 alineatul (1) literele (b) si (c) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(c) actiuni de sprijin pentru proiecte de
interes comun, astfel cum sunt acestea
definite la articolul 8 alineatul (1) literele
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(@) st (d) din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(d) actiuni de sprijinire a sistemelor de
management al traficului In conformitate
cu articolul 37 din Regulamentul (UE)
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(e) actiuni de sprijinire a sistemelor de
transport de marfd 1n conformitate cu
articolul 38 din Regulamentul XXX/2012
(Orientarile TEN-T);

(f) actiuni de reducere a zgomotului
provocat de transportul de marfa pe cai
ferate prin modernizarea materialului
rulant existent;

(g) actiuni de sprijinire a programelor.

Actiunile din domeniul transporturilor care
presupun un tronson transfrontalier sau o
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile
pentru a primi ajutor financiar din partea
Uniunii In cazul in care existd un acord
scris intre statele membre implicate sau
intre statele membre si tarile terte implicate
privind finalizarea tronsoanelor
transfrontaliere. In mod exceptional, in
cazul in care un proiect este necesar pentru
a lega reteaua unui stat membru invecinat
sau a unei tari terte fard sd se traverseze
efectiv frontiera, acordul scris mentionat
mai sus nu este solicitat.

Finantarea prin granturi a proiectelor cu
surse de venit bazate semnificative pe
utilizatori trebuie sd fie disponibila in
principal in scopul pregatirii proiectelor, in
special in ceea ce priveste evaluarea PPP.

(3) In domeniul energiei, conditiile
specifice de eligibilitate ale actiunilor de
implementare a proiectelor de interes
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(@) st (d) din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(d) actiuni de sprijinire a sistemelor de
management al traficului in conformitate
cu articolul 37 din Regulamentul (UE)
XXX/2012 (Orientarile TEN-T);

(e) actiuni de sprijinire a sistemelor de
transport de marfd in conformitate cu
articolul 38 din Regulamentul XXX/2012
(Orientarile TEN-T);

f) actiuni ce vizeazd reducerea zgomotului
provocat de transportul pe cdi ferate,
inclusiv prin modernizarea materialului
rulant existent;

(g) actiuni de sprijinire a programelor;

(ga) actiuni de sprijinire a noilor
tehnologii si a inovdrii pentru toate
modurile de transport.

Actiunile din domeniul transporturilor care
presupun un tronson transfrontalier sau o
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile
pentru a primi ajutor financiar din partea
Uniunii in cazul in care existd un acord
scris Intre statele membre implicate sau
intre statele membre si tarile terte implicate
privind finalizarea tronsoanelor
transfrontaliere. Comisia oferd asistentd
pentru realizarea acordului si raporteazd
in fiecare an Parlamentului cu privire la
cazurile in care sunt intdmpinate
probleme, precum si cu privire la natura
dificultitilor. In mod exceptional, in cazul
in care un proiect este necesar pentru a lega
reteaua unui stat membru invecinat sau a
unei tari terte fard sa se traverseze efectiv
frontiera, acordul scris mentionat mai sus
nu este solicitat.

Finantarea prin granturi a proiectelor cu
surse de venit bazate semnificative pe
utilizatori trebuie sd fie disponibila in
principal in scopul pregatirii proiectelor, in
special in ceea ce priveste evaluarea PPP.

(3) In domeniul energiei, conditiile
specifice de eligibilitate ale actiunilor de
implementare a proiectelor de interes
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comun pentru ajutorul financiar din partea
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor
financiare s1 a granturilor in temeiul
prezentului regulament sunt prevazute la
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr.

XXXX/2012 (Orientari privind
infrastructura energetica).

(4) Toate actiunile din  domeniul
telecomunicatiilor care implementeaza

proiecte de interes comun, precum si
actiunile de sprijinire a programelor
prevazute in anexa la Regulamentul (UE)
XXXX/2012 (Orientarile INFSO) sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii sub formd de grant,
achizitii sau instrumente financiare 1in
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 8

Textul propus de Comisie

(1) Granturile acordate in temeiul
prezentului regulament pot avea oricare din
formele prevazute la articolul XXX din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul
Regulament financiar).

Programele de lucru stabilesc forma
granturilor care pot fi utilizate in actiunile
in cauza.

(2) Cheltuielile pot fi eligibile de la data la
care este depusd o cerere de asistenta.
[Cheltuielile aferente actiunilor rezultate
din proiecte incluse in primul program
multianual pot fi eligibile de la 1 ianuarie
2014].

(3) Numai cheltuielile contractate intr-un
stat membru pot fi eligibile, cu exceptia
cazurilor in care un proiect de interes
comun implica teritoriul unor tari terte si a
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comun pentru ajutorul financiar din partea
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor
financiare si a granturilor in temeiul
prezentului regulament sunt prevazute la
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr.

XXXX/2012 (Orientari privind
infrastructura energetica).

(4) Toate actiunile din  domeniul
telecomunicatiilor care implementeaza

proiecte de interes comun, precum si
actiunile de sprijinire a programelor
prevazute in anexa la Regulamentul (UE)
XXXX/2012 (Orientarile INFSO) sunt
eligibile pentru primirea de ajutor financiar
din partea Uniunii sub formd de grant,
achizitii sau instrumente financiare 1in
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul

(1) Granturile acordate in temeiul
prezentului regulament pot avea oricare din
formele prevazute la articolul XXX din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul
Regulament financiar).

Programele de lucru stabilesc forma
granturilor care pot fi utilizate in actiunile
in cauza.

(2) Cheltuielile pot fi eligibile de la data la
care este depusd o cerere de asistenta.
[Cheltuielile aferente actiunilor rezultate
din proiecte incluse in primul program
multianual pot fi eligibile de la 1 ianuarie
2014].

(3) Numai cheltuielile contractate intr-un
stat membru pot fi eligibile, cu exceptia
cazurilor in care un proiect de interes
comun implica teritoriul unor tari terte si a
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cazurilor 1Tn  care  actiunea  este
indispensabila pentru indeplinirea
obiectivelor proiectului respectiv.

(4) Costul  echipamentelor si  al
infrastructurii care este considerat de catre
beneficiar cheltuieli de capital poate fi
eligibil in proportie de pana la 100 %.

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu
privind protectia mediului si respectarea
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

(6) Cheltuielile aferente cumpararii de
teren nu reprezinta costuri eligibile.

(7) TVA nu este un cost eligibil.

(8) Normele privind eligibilitatea costurilor
contractate de beneficiari se aplica, cu

modificarile corespunzdtoare, costurilor
contractate de organismele de
implementare.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau
mai multe state membre, organizatii
internationale, 1Intreprinderi comune sau
intreprinderi sau organisme publice sau
private stabilite intr-un stat membru.

cazurilor 1n  care  actiunea  este
indispensabila pentru indeplinirea
obiectivelor proiectului respectiv.

(4) Costul  echipamentelor si al
infrastructurii care este considerat de catre
beneficiar cheltuieli de capital poate fi
eligibil in proportie de pana la 100 %.

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu
privind protectia mediului si respectarea
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

(6) Cheltuielile aferente cumpararii de
teren meconmstruit nu reprezintd costuri
eligibile.

(7) TVA-ul nerecuperabil este un cost
eligibil.

(8) Normele privind eligibilitatea costurilor
contractate de beneficiari se aplica, cu

modificarile corespunzdtoare, costurilor
contractate de organismele de
implementare.

(8a) Asistenta tehnica si administrativa se
considerd cost eligibil.

Amendamentul

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau
mai multe state membre, organizatii
internationale,  Intreprinderi  comune,
precum GECT, sau intreprinderi sau
organisme publice sau private stabilite intr-
un stat membru.

Justificare

Gruparea europeana de cooperare teritoriala este un instrument unic la nivelul UE, care
poate conceptualiza si elabora strategii locale, reprezinta autoritatea administrativa in
cadrul unor programe complexe care combina surse diferite de finantare si pune in aplicare
proiecte sau programe. GECT permite reducerea costurilor administrative si a complexitatii,
cu o valoare adaugata suplimentara in situatii transfrontaliere.
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 10

Textul propus de Comisie

(1) Cu exceptia cazurilor prevazute la
articolul XXX din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (noul Regulament Financiar),
propunerile sunt selectate prin cereri de
propuneri bazate pe programele de lucru
mentionate la articolul 17.

(2) In domeniul transporturilor:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii, cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depadseasca
50% din costurile eligibile;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cdi navigabile interioare:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sa depdseasci 20% din
costurile eligibile; rata finantarii poate fi
majoratd la 30 % pentru actiunile care au
ca obiect eliminarea blocajelor; rata
finantarii poate fi majorata la 40 % pentru
actiunile care au ca obiect tronsoanele
transfrontaliere;

(i1) conexiuni interne de transporturi cétre
porturi si aeroporturi, actiuni de reducere a
zgomotului provocat de transportul de
marfd pe cai ferate prin modernizarea
materialului rulant existent, precum si
dezvoltarea de porturi si de platforme
multimodale: cuantumul ajutorului
financiar din partea Uniunii nu trebuie sa
depaseascd 20 % din costurile eligibile.
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Amendamentul

(1) Cu exceptia cazurilor prevazute la
articolul XXX din Regulamentul (UE) nr.
XXXX/2012 (noul Regulament Financiar),
propunerile sunt selectate prin cereri de
propuneri bazate pe programele de lucru
mentionate la articolul 17.

(2) In domeniul transporturilor:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii, cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depaseasca
50% din costurile eligibile;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cdi navigabile interioare:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii este de cel putin 20% si nu
depaseste 30% din costurile eligibile; rata
finantarii este majorata la 30 % pentru
actiunile care au ca obiect eliminarea
blocajelor; rata finantdrii este majoratd la
40 % pentru actiunile care au ca obiect
tronsoanele transfrontaliere; 25 % din
finantarea acordati in temeiul MCE se
aloci pentru programe ce vizeazd
punctele de trecere a frontierei,

(i1) conexiuni interne de transporturi cétre
porturi si aeroporturi, actiuni de reducere a
zgomotului provocat de transportul de
marfa pe cai ferate prin modernizarea
materialului rulant existent §i facilitarea
modernizarii  acestuia,  precum  S§i
dezvoltarea de porturi, Iudnd in
considerare regiunile defavorizate din
punct de vedere geografic, precum si
actiuni de sprijinire a noilor tehnologii si
a inovarii pentru toate modurile de
transport. cuantumul ajutorului financiar
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(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(i) sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS): cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sa depaseascd 50% din costurile
eligibile;

(i1) sisteme de management al traficului,
servicii de transport de marfd, parcari
sigure pe reteaua primara rutierd, precum si
actiuni de sprijinire a  dezvoltarii
autostrazilor maritime: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sd depaseascd 20 % din costurile
eligibile.

(3) In domeniul energiei:

(a) cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sa depadseasca
50% din costul studiilor si/sau al
lucrarilor;

(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pand la un maxim de 80 % pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientari privind infrastructura energeticd)
ofera un grad inalt de securitate a
aproviziondrii la nivel regional sau la
nivelul Uniunii, consolideazd solidaritatea
Uniunii sau cuprind solutii extrem de
inovatoare.

(4) In domeniul telecomunicatiilor:

(a) actiuni in domeniul retelelor de banda
largd: cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depdseasca
50% din costurile eligibile;

(b) actiuni in domeniul serviciilor generice:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sd depaseascd 75 % din
costurile eligibile;
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din partea Uniunii nu trebuie sa depaseasca
20 % din costurile eligibile.

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMYS) si sistemele de
informare fluviald: cuantumul ajutorului
financiar din partea Uniunii nu trebuie sa
depdseascd 50% din costurile eligibile;

(i1) sisteme de management al traficului,
servicii de transport de marfd, parcari
sigure pe reteaua primara rutierda, precum si
actiuni de sprijinire a  dezvoltarii
autostrazilor maritime: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sd depaseascd 20 % din costurile
eligibile.

(3) In domeniul energiei:

(a) cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sa depadseasca
50% din costul studiilor si/sau al
lucrarilor;

(b) ratele de cofinantare pot fi majorate
pana la un maxim de 80 % pentru actiunile
care, pe baza informatiilor mentionate la
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012
(Orientari privind infrastructura energetica)
ofera un grad inalt de securitate a
aproviziondrii la nivel regional sau la
nivelul Uniunii, consolideazd solidaritatea
Uniunii sau cuprind solutii extrem de
inovatoare.

(4) In domeniul telecomunicatiilor:

(a) actiuni in domeniul retelelor de banda
largd: cuantumul ajutorului financiar din
partea Uniunii nu trebuie sd depdseasca
50% din costurile eligibile;

(b) actiuni in domeniul serviciilor generice:
cuantumul ajutorului financiar din partea
Uniunii nu trebuie sd depaseascd 75 % din
costurile eligibile;
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(c) platformele serviciilor de baza trebuie
sa fie in general finantate prin achizitii. In
cazuri exceptionale, acestea pot fi finantate
printr-un grant care sd acopere pand la
100 % costurile eligibile, fard a se aduce
atingere principiului cofinantarii;

(d) actiunile de sprijinire a programelor,
inclusiv  cartografierea  infrastructurii,
infratirea si asistenta tehnicd: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sd depaseascd 75 % din costurile
eligibile.

(5) Ratele de cofinantare mentionate mai
sus pot fi majorate cu pana la 10 procente
pentru actiuni care prezintd sinergii
transsectoriale, care contribuie la
indeplinirea  obiectivelor  tinand  de
atenuarea schimbarilor climatice, care
consolideazd rezistenta la  schimbari
climatice sau care reduc emisiile de gaze
cu efect de serd. Aceastd majorare nu
trebuie sd se aplice ratelor de cofinantare
mentionate la articolul 11.

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar
care urmeazd sa fie acordate actiunilor
selectate vor fi modulate pe baza unei
analize a raportului cost-beneficii al
bugetare si a necesitdtii de a maximiza
efectul de parghie al fondurilor UE.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie

(1) In ceea ce priveste suma de
10 000 000 000 transferata din Fondul de
coeziune (articolul XXX din Regulamentul
XXX) pentru a fi cheltuitd in statele
membre eligibile pentru finantare din
Fondul de coeziune, trebuie lansate cereri
specifice pentru proiecte de implementare a
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(c) platformele serviciilor de bazd trebuie
si fie in general finantate prin achizitii. In
cazuri exceptionale, acestea pot fi finantate
printr-un grant care sd acopere pand la
100 % costurile eligibile, farda a se aduce
atingere principiului cofinantarii;

(d) actiunile de sprijinire a programelor,
inclusiv  cartografierea  infrastructurii,
infratirea si asistenta tehnicd: cuantumul
ajutorului financiar din partea Uniunii nu
trebuie sd depdseascd 75 % din costurile
eligibile.

(5) Ratele de cofinantare mentionate mai
sus pot fi majorate cu pana la 10 procente
pentru actiuni care prezintd sinergii
transsectoriale, care contribuie la
indeplinirea  obiectivelor  tinand  de
atenuarea schimbarilor climatice, care
consolideaza rezistenta la  schimbari
climatice sau care reduc emisiile de gaze
cu efect de sera. Aceastd majorare nu
trebuie sd se aplice ratelor de cofinantare
mentionate la articolul 11.

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar
care urmeazd sa fie acordate actiunilor
selectate vor fi modulate pe baza unei
analize a raportului cost-beneficii al
bugetare si a necesitdtii de a maximiza
efectul de parghie al fondurilor UE.

Amendamentul

(1) In ceea ce priveste suma de [XXX]
EUR transferatd din Fondul de coeziune
(articolul XXX din Regulamentul XXX)
pentru a fi cheltuitd in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune, trebuie lansate cereri specifice
pentru proiecte de implementare a retelei
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retelel primare exclusiv in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune.

(2)Normele aplicabile sectorului
transporturilor in temeiul prezentului
regulament se aplicd si acestor cereri

specifice. La implementarea acestor
cereri, trebuie acordata o prioritate
maxima  proiectelor  care  respecti

alocatiile nationale din cadrul Fondului de
coeziune.

(3) Prin derogare de la articolul 10, in ceea
ce priveste suma de 10 000 000 000 EUR
transferatd din Fondul de coeziune
(articolul XX din Regulamentul XXX)
pentru a fi cheltuita de statele membre
eligibile pentru finantare din partea
Fondului de coeziune, ratele maxime de
finantare sunt cele aplicabile Fondului de
coeziune mentionate la articolul 22 si
articolul 110 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
[Regulamentul de stabilire a dispozitiilor
comune privind Fondul european de
dezvoltare  regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurala si
Fondul european pentru afaceri maritime si
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primare exclusiv in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune.

(2) Normele aplicabile  sectorului
transporturilor in temeiul prezentului
regulament se aplicA si acestor cereri
specifice, cu obiectivul de a elimina
obstacolele din calea mobilitatii. Selectia
proiectelor eligibile se face pe baza unui
nivel suficient al maturitatii, calitatii si
valorii adaugate UE al acestora, in
conformitate cu obiectivele si criteriile
mentionate in prezentul regulament si
respectind alocdrile nationale din cadrul
Fondului de coeziune pdna la 31
decembrie 2016. Incepind
cu I ianuarie 2017, resursele transferate
mecanismului Conectarea FEuropei care
nu au fost alocate unui proiect de
infrastructurd in domeniul transporturilor
sunt puse la dispozitia tuturor statelor
membre eligibile pentru Fondul de
coeziune, in vederea finantdrii proiectelor
de infrastructurd in domeniul
transporturilor, in temeiul prezentului
regulament. Cu toate acestea, ar trebui sa
se acorde prioritate in mdsurd cea mai
mare proiectelor care respecta alocarile
nationale din cadrul Fondului de
coeziune.

(3) Prin derogare de la articolul 10, in ceea
ce priveste suma de [XXX]/ EUR
transferatd din Fondul de coeziune
(articolul XX din Regulamentul XXX)
pentru a fi cheltuitd de statele membre
eligibile pentru finantare din partea
Fondului de coeziune, ratele maxime de
finantare sunt cele aplicabile Fondului de
coeziune mentionate la articolul 22 si
articolul 110  alineatul (3) din
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012
[Regulamentul de stabilire a dispozitiilor
comune privind Fondul european de
dezvoltare  regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul
european agricol pentru dezvoltare rurala si
Fondul european pentru afaceri maritime si
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pescuit care fac obiectul cadrului strategic
comun si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social
european si Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006] pentru urmatoarele actiuni:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cai navigabile interioare;

(i1) actiuni de sprijinire a tronsoanelor
rutiere transfrontaliere;

(111) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si aeroporturi, dezvoltarea de
porturi si de platforme multimodale;

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) Sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS);

(i1) sisteme de management al traficului
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pescuit care fac obiectul cadrului strategic
comun si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de
dezvoltare  regionald, Fondul social
european si Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006] pentru urmdtoarele actiuni:

(a) in ceea ce priveste granturile pentru
studii;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru
lucrari:

(1) cai ferate si cai navigabile interioare;

(i) actiuni de sprijinire a tronsoanelor
rutiere transfrontaliere;

(111) conexiuni interne de transporturi cdtre
porturi si aeroporturi, dezvoltarea de
porturi si de platforme multimodale;

(c) in ceea ce priveste granturile pentru
sistemele si serviciile de management al
traficului:

(1) Sistemul european de management al
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de
informatii fluviale (RIS) si Sistemul
comunitar de monitorizare i informare
privind  traficul navelor  maritime
(VIMIS);

(i1) sisteme de management al traficului;
(iii) autostrazi maritime.

Pentru a sprijini statele membre eligibile
pentru finantare din Fondul de coeziune,
care pot intdmpina dificultati in
desemnarea proiectelor care prezinta
maturitate, calitate si valoare addugati
europeand la un nivel suficient, Comisia
organizeazd apeluri suplimentare cel
putin anual. Pentru a asigura cel mai
inalt nivel de absorbtie a fondurilor
transferate in toate statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune, se acordd o atentie speciald
actiunilor de sprijinire a programelor, in
temeiul mecanismului Conectarea
Europei, destinate consolidarii capacititii
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\925379R0O.doc

institutionale, a eficientei administratiilor
publice si a serviciilor publice legate de
dezvoltarea si punerea in aplicare a
proiectelor mentionate in anexal la
prezentul regulament.

(3a) Suma de [XXX] EUR transferati de
la Fondul de coeziune nu este luata in
calcul in metodologia de stabilire a
plafonului de 2,5 % din PIB pentru tarile
care beneficiazdi de Fondul de coeziune.

(3b) Resursele din Fondul de coeziune
utilizate pentru finantarea proiectelor din
sectorul transporturilor in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune nu sunt relevante pentru
sistemul de valori limitd din cadrul
politicii de coeziune.

Amendamentul

Articolul 11a

(1) Statele membre cu dificultati
financiare care intrd sub incidenta
dispozitiilor  articolului 22 si  ale
articolului 100 alineatul 3) din
Regulamentul (UE)  nr. XXX/XXXX
(Regulamentul de stabilire a dispozitiilor
comune) pot, la cerere, sa utilizeze, pe
lingd rata de cofinantare mai mare de
pand la 10 % si in cadrul MCE':

(i) resursele care provin din fluxurile de
lichiditati recuperate in cadrul MCE
pentru proiecte de infrastructura;

(ii) resursele care provin din fluxurile de
lichiditati rectificate sau recuperate in
cadrul  pachetelor nationale pentru
proiecte de infrastructurd;

(iii) respectivele sume ar trebui sa fie
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gestionate in mod centralizat de catre
Comisie in cadrul unui program privind
competitivitatea §i cresterea economicd.
Acest lucru incurajeazd investitiile in
proiecte de infrastructura nationale i
transnationale si, prin urmare, contribuie
la o valoare addugata europeand.

I Idem 3, articolul 11 alineatul (3).

Justificare

Statele membre cu dificultati financiare depind in mod deosebit de infrastructura, intrucat
aceasta stimuleaza ocuparea fortei de munca si cresterea economica.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) In urma unei evaludri a evolutiel
proiectului, in special in cazul unor
intarzieri majore ale implementarii actiunii.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Inainte de a lua una din deciziile
prevazute la alineatele 1, 2 si 3, Comisia
examineazd cazul respectiv si 11 informeaza
pe beneficiarii in cauza, astfel incat acestia
sa 1si poata prezenta observatiile intr-un
termen dat.
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Amendamentul

(c) In urma unei evaludri a evolutiel
proiectului, in special in cazul unor
intarzieri majore ale implementarii actiunii
care se datoreaza in mod direct
beneficiarilor.

Amendamentul

(4) Inainte de a lua una din deciziile
prevazute la alineatele 1, 2 si 3, Comisia
examineazd cazul respectiv si 11 informeaza
pe beneficiarii in cauza, astfel incat acestia
sd 1si poata prezenta observatiile Intr-un
termen de minimum trei luni.
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Justificare

Un termen de minimum 3 luni ar trebui sa acorde timp suficient pentru ca autoritatile
nationale si locale sa pregateasca analize amanuntite si sa prezinte observatii importante cu

privire la un anumit proiect inainte luarii oricarei masuri de catre CE.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6a) Instrumentele financiare trebuie sda
se urmdreasca unul sau mai multe
obiective de politica specifice ale Uniunii,
sa functioneze pe baze nediscriminatorii,
sd aibd un termen de finalizare clar, sa
respecte  principiile  bunei  gestiuni
financiare si sa fie complementare
instrumentelor traditionale, cum ar fi
granturile.

Justificare

Folosirea instrumentelor financiare ar trebui reglementata in mod adecvat si ar trebui sa se
ofere garantii suficiente pentru a minimaliza riscul la adresa banilor publici i pentru a spori

efectele de parghie.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Statele membre realizeaza, in special
pentru proiectele din domeniul
transporturilor si al energiei, monitorizarea
tehnica si controlul financiar al actiunilor,
in stransd legaturd cu Comisia si certifica
existenta si conformitatea cheltuielilor
contractate In raport cu proiectele sau cu
parti ale proiectelor. Statele membre pot
solicita participarea Comisiei la verificarile
la fata locului.
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Amendamentul
Statele membre realizeaza, in special
pentru proiectele din domeniul
transporturilor, energiei si

telecomunicatiilor, monitorizarea tehnica
si controlul financiar al actiunilor, in
stransa legdtura cu Comisia si certifica
existenta si conformitatea cheltuielilor
contractate 1n raport cu proiectele sau cu
parti ale proiectelor. Statele membre pot
solicita participarea Comisiei la verificarile
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

In special in domeniul telecomunicatiilor,
autoritatile nationale de reglementare
trebuie sa faca toate eforturile pentru a
asigura securitatea juridica si conditiile
investitionale necesare care sa faciliteze
implementarea proiectelor ce primesc
ajutor financiar din partea Uniunii in
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comisia ia masurile adecvate pentru a
se asigura cd, atunci cand actiunile
finantate in temeiul prezentului regulament
sunt puse in aplicare, interesele financiare
ale Uniunii sunt protejate prin aplicarea de
masuri  preventive Tmpotriva fraudei,
coruptiei si oricdror altor activitdti ilegale,
prin verificari eficace, prin recuperarea
sumelor platite in mod necuvenit si, daca
este cazul, prin aplicarea de sanctiuni
eficace, proportionale si cu efect de
descurajare.

la fata locului.

Amendamentul

In domeniul telecomunicatiilor, autoritatile
nationale de reglementare trebuie, de
asemenea, sa faca toate eforturile pentru a
asigura securitatea juridica si conditiile
investitionale necesare care sa faciliteze
implementarea proiectelor ce primesc
ajutor financiar din partea Uniunii in
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul

(1) Comisia ia masurile adecvate pentru a
se asigura cd, atunci cand actiunile
finantate in temeiul prezentului regulament
sunt puse in aplicare, interesele financiare
ale Uniunii sunt protejate, asigurdndu-se
ca costurile asociate infrastructurii de
acelasi tip din diferite state membre sunt
echilibrate, ludnd in considerare preturile
locale, dar si prin aplicarea de madsuri
preventive impotriva fraudei, coruptiei si
oricaror altor activitati ilegale, prin
verificari eficace, prin recuperarea sumelor
platite in mod necuvenit si, daca este cazul,
prin aplicarea de sanctiuni eficace,
proportionale si cu efect de descurajare.

Justificare

Trebuie asiguratd, pe cat posibil, omogenitatea costurilor proiectelor de infrastructura
finantate din fonduri UE in diferitele state membre, in functie de costurile fortei de munca si

ale materialelor locale.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comisia este asistatd de un comitet de
coordonare a mecanismului. Acesta este un
comitet in sensul Regulamentului (UE) nr.
182/2011.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Comitetul asigura o examinare la nivel
orizontal a programelor de lucru
mentionate la articolul 17, in vederea
asigurdrii consecventei, precum si a
identificarii si exploatdrii de sinergii intre
sectoare.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 25 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea competentei de a adopta
acte delegate prevazutd la articolul 20 este
conferita Comisiei pentru o perioadad

nedeterminata, incepind de la data
intrarii in vigoare a prezentului
RR\925379R0.doc
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Amendamentul

(1) Comisia este asistatd de un comitet de
coordonare a mecanismului §i de comitete
stabilite pentru fiecare dintre cele trei
sectoare ale instrumentului: transporturi,
energie si infrastructurd de
telecomunicatii. Acestea sunt comitete in
sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Amendamentul

(3) Comitetul de coordonare asigurd o
examinare la nivel orizontal a programelor
de lucru mentionate la articolul 17, in
vederea asigurdrii consecventei, precum $i
a identificarii si exploatarii de sinergii intre
sectoare. Comitetele fiecdarui sector ajutd
Comisia sa monitorizeze implementarea
orientdrilor corespunzdtoare si participd
la evaluarea acestora.

Amendamentul

(2) Delegarile de competente mentionate
la articolul 20 se conferd Comisiei pe o
perioadd de trei ani de la ...*. Comisia
intocmeste un raport privind delegarea de
competente cel tarziu cu noud luni inainte
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regulament.

de incheierea perioadei de trei ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit pe perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune unei
astfel de prelungiri cel tirziu cu trei luni
inainte de sfirsitul fiecarei perioade.

* OJ: a se introduce data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Justificare

Actele delegate nu ar trebui sa substituie competentele legislatorilor si, prin urmare, ar trebui
incluse dispozitii care sa permita o monitorizare periodica a competentelor executive ale

Comisiei.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 25 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 20 intrd in vigoare numai in
cazul In care nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doua Iluni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu, sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia
ca nu vor formula obiectiuni. Perioada
mentionatd se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.
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Amendamentul

(5) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 20 intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de frei luni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu, sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia
cd nu vor formula obiectiuni. Perioada
mentionatd se prelungeste cu trei luni la
initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.
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Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Nu mai tarziu de mijlocul anului 2018,
Comisia trebuie sd ntocmeascd un raport
de evaluare  privind  indeplinirea
obiectivelor tuturor masurilor (la nivel de
rezultate si impact), eficienta utilizarii
resurselor si valoarea sa europeand, in
vederea ludrii unei decizii privind
reinnoirea, modificarea sau suspendarea
masurilor. Evaluarea trebuie sd priveasca si
amploarea simplificdrii, coerenta internd si
externd a acesteia, continuarea relevantei
tuturor obiectivelor, precum si contributia
masurilor la prioritdtile Uniunii in materie
de crestere inteligentd, sustenabila si
favorabild incluziunii. Aceasta trebuie sa
tind cont de rezultatele evaludrii privind
impactul pe termen lung al masurilor
anterioare.

Amendamentul 36

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) Nu mai tarziu de mijlocul anului 2017,
Comisia trebuie sd intocmeascd un raport
de evaluare  privind  indeplinirea
obiectivelor tuturor masurilor (la nivel de
rezultate si impact), eficienta utilizarii
resurselor si valoarea sa europeand, in
vederea ludrii unei decizii privind
reinnoirea, modificarea sau suspendarea
madsurilor. Evaluarea trebuie sd priveasca si
amploarea simplificdrii, coerenta internd si
externd a acesteia, continuarea relevantei
tuturor obiectivelor, precum si contributia
masurilor la prioritdtile Uniunii in materie
de crestere inteligentd, sustenabila si
favorabila incluziunii, inclusiv impactul
asupra coezgiunii economice, sociale si
teritoriale. Aceasta trebuie sa tind cont de
rezultatele evaluarii privind impactul pe
termen lung al masurilor anterioare.

Anexa 1 — partea 1 — sectiunea a — punctul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Frontiera BY — Varsovia — Poznan
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra -
Osnabriick — Enschede - Utrecht -
Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe
Birmingham/Manchester — Liverpool
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Amendamentul

Frontiera BY — Varsovia — Poznan —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra —
Osnabriick - Rheine-
Twente/Mittellandkanal — Enschede -
Hengelo-Utrecht — Amsterdam/Rotterdam
— Felixstowe — Birmingham/Manchester —
Liverpool

Ape navigabile interioare: studiu de
fezabilitate  privind legdatura  dintre
Mittellandcanal si Twentecanal
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Amendamentul 37

Propunere de regulament

Anexa 1 — partea 1 — sectiunea a — punctul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Frontiera BY — Varsovia — Poznanh —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra —
Osnabriick — Enschede — Utrecht -
Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe -

Birmingham/Manchester — Liverpool

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Amendamentul

Frontiera BY — Varsovia — Poznan —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra -
Osnabriick — Aeroportul
Miinster/Osnabriick FMO — Enschede —
Utrecht -  Amsterdam/Rotterdam  —
Felixstowe — Birmingham/Manchester —
Liverpool

Feroviar, aeroportuar: conexiunea cale
ferata-aeroport Miinster-Osnabriick

Anexa 1 — partea 1 — sectiunea a — punctul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Frontiera BY - Varsovia — Poznan
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra
Osnabriick — Enschede — Utrecht
Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe -
Birmingham/Manchester — Liverpool

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Amendamentul

Frontiera BY — Varsovia — Poznanh —

Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra —
Osnabriick — Hengelo/Twente — Enschede
— Utrecht — Amsterdam/Rotterdam —

Felixstowe — Birmingham/Manchester —
Liverpool

Feroviar: modernizarea mai multor
sectiuni (Hannover — Osnabriick -
Hengelo/Twente; in special

Minden/Seelze - Hannover §i trecatoarea
Twente)

Anexa 1 — partea 1 — sectiunea a — punctul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Frontiera BY — Varsovia — Poznah —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra -
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Amendamentul

Frontiera BY — Varsovia — Poznan —
Frankfurt/Oder — Berlin — Hanovra —
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Osnabrick — Enschede - Utrecht - Canalele din Germania de  vest,

Amsterdam/Rotterdam — Felixstowe — Mittellandkanal — Osnabriick — Enschede —

Birmingham/Manchester — Liverpool Utrecht —  Amsterdam/Rotterdam  —
Felixstowe — Birmingham/Manchester —
Liverpool

Tronsoane identificate in prealabil:
Canalele din Germania de vest,
Mittellandkanal, Hanovra — Magdeburg —
Berlin

Mod: Cai navigabile interioare

Descriere/date: modernizare (de exemplu,
ridicarea podurilor pentru a permite
trecerea a trei straturi de containere),
inclusiv prin realizarea de legdturi cu alte
moduri de transport
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