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Amendamente la un proiect de act

În amendamentele Parlamentului, modificările aduse proiectului de act sunt 
evidențiate prin caractere cursive aldine. Evidențierea cu caractere cursive 
simple este o indicație pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale 
proiectului de act propuse pentru a fi corectate în vederea elaborării textului 
final (de exemplu elemente evident greșite sau omise într-o anumită versiune 
lingvistică). Propunerile de corectură sunt supuse acordului serviciilor 
tehnice în cauză.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act 
urmărește să îl modifice cuprinde două rânduri suplimentare prin care se 
indică actul existent și, respectiv, dispoziția vizată a acestuia. Fragmentele 
preluate ca atare dintr-o dispoziție a unui act existent pe care Parlamentul 
dorește să o modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-o, sunt 
evidențiate cu caractere aldine. Eventualele eliminări ale unor astfel de 
fragmente sunt semnalate prin simbolul [...].
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PROIECT DE REZOLUȚIE LEGISLATIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de 
instituire a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/3 – C7-0374/2011 – 2011/0302(COD))

(Procedura legislativă ordinară: prima lectură)

Parlamentul European,

– având în vedere propunerea Comisiei prezentată Parlamentului European și Consiliului 
(COM(2011)0665/3),

– având în vedere articolul 294 alineatul (2) și articolul 172 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în temeiul cărora propunerea a fost prezentată de către 
Comisie Parlamentului (C7–0374/2011),

– având în vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene,

– având în vedere avizul Comisie i pentru afaceri juridice privind temeiul juridic propus,

– având în vedere articolele 55 și 37 din Regulamentul său de procedură,

– având în vedere deliberările comune ale Comisiei pentru industrie, cercetare și energie și 
ale Comisiei pentru transport și turism desfășurate în temeiul articolului 51 din 
Regulamentul de procedură,

– având în vedere raportul Comisiei pentru industrie, cercetare și energie și al Comisiei 
pentru transport și turism și avizul Comisiei pentru bugete, precum și cel al Comisiei 
pentru dezvoltare regională (A7-0021/2013),

1. adoptă poziția în primă lectură prezentată în continuare;

2. subliniază că pachetul financiar menționat în propunerea legislativă constituie doar o 
indicație a autorității legislative și nu poate fi stabilit până când nu se ajunge la un acord 
privind propunerea de regulament de stabilire a cadrului financiar multianual pentru 
perioada 2014-2020;

3. reamintește Rezoluția sa din 8 iunie 2011 privind investiția în viitor: un nou cadru 
financiar multianual (CFM) pentru o Europă competitivă, sustenabilă și favorabilă 
incluziunii1; reamintește că este necesar să se prevadă resurse suplimentare suficiente în 
următorul CFM pentru a permite Uniunii să își realizeze prioritățile politice existente și 
noile sarcini prevăzute în Tratatul de la Lisabona și să facă față evenimentelor 
neprevăzute; atrage atenția asupra faptului că, chiar și în condițiile unei creșteri a nivelului 
resurselor pentru următorul CFM cu 5% comparativ cu nivelul din 2013, nu se poate 
aduce decât o contribuție limitată la realizarea obiectivelor și a angajamentelor convenite 

1 Texte adoptate, P7_TA(2011)0266.
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ale Uniunii și la respectarea principiului solidarității în cadrul Uniunii; solicită Consiliului, 
în cazul în care nu este de acord cu această abordare, să identifice în mod clar la care 
dintre prioritățile sau proiectele sale politice ar putea renunța în totalitate, în ciuda valorii 
lor adăugate europene dovedite;

4. solicită Comisiei să îl sesizeze din nou în cazul în care intenționează să modifice în mod 
substanțial propunerea sau să o înlocuiască cu un alt text;

5. încredințează Președintelui sarcina de a transmite Consiliului și Comisiei, precum și 
parlamentelor naționale poziția Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Referirea 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

având în vedere Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în special 
articolul 172,

având în vedere Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în special 
articolele 172, 174 și 349,

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentele 1 și 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Crearea mecanismului Conectarea 
Europei trebuie să maximizeze potențialul 
de creștere prin realizarea unor sinergii 
între politica în domeniul transporturilor, 
politica energetică și politica în domeniul 
telecomunicațiilor, pe de o parte, și 
implementarea acestora, pe de alta, 
consolidând astfel eficiența intervenției 
Uniunii.

(1) Pentru a realiza o creștere economică 
inteligentă, sustenabilă și favorabilă 
incluziunii și pentru a stimula crearea de 
locuri de muncă, conform obiectivelor 
Strategiei Europa 20201, Uniunea 
Europeană are nevoie de infrastructuri 
moderne, cu un înalt nivel de 
performanță, care să contribuie la 
interconectarea și la integrarea Uniunii și 
a tuturor regiunilor sale, în special în 
domeniile transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor. Aceste interconexiuni 
ar trebui să contribuie la îmbunătățirea 
liberei circulații a persoanelor, bunurilor, 
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capitalurilor și a ideilor, prin facilitarea 
conexiunilor transfrontaliere, sporind 
totodată coeziunea economică, socială și 
teritorială și, prin urmare, ar trebui să 
contribuie la realizarea unei economii de 
piață sociale mai competitive și la lupta 
împotriva schimbărilor climatice.
(1a) Se impune realizarea de urgență a 
unei simplificări financiare, pentru a se 
valorifica avantajele ce pot fi oferite de 
sinergiile potențiale în instalarea, 
dezvoltarea și întreținerea tuturor 
rețelelor de telecomunicații și ale celor 
energetice.

(2) O piață unică perfect funcțională 
depinde de infrastructura modernă și de 
înaltă performanță care leagă Europa, în 
special în domeniul transporturilor, al 
energiei și al telecomunicațiilor. Aceste 
conexiuni care stimulează creșterea ar 
oferi un acces mai bun la piața internă, 
contribuind astfel la o economie de piață 
mai competitivă, în acord cu obiectivele și 
țintele Strategiei Europa 2020.

(2) Obiectivul creării mecanismului 
Conectarea Europei (MCE) vizează 
accelerarea investițiilor în domeniul 
rețelelor transeuropene și mobilizarea 
finanțării provenind atât din sectorul 
public, cât și din cel privat, sporind în 
același timp certitudinea juridică și 
respectând principiul neutralității 
tehnologice. În acest context, MCE ar 
trebui să permită valorificarea maximă a 
sinergiilor dintre domeniile 
transporturilor, energiei și 
telecomunicațiilor, crescând astfel 
eficacitatea intervențiilor Uniunii și 
permițând optimizarea costurilor de 
punere în practică.

(2a) MCE reflectă nevoile sectoarelor 
industriale prioritare ale Europei. Acesta 
va deveni un instrument de importanță 
esențială pentru crearea unei politici 
industriale a Europei care să asigure o 
creștere sustenabilă.

(3) Crearea mecanismului Conectarea 
Europei vizează accelerarea investițiilor 
în domeniul rețelelor transeuropene și 
mobilizarea finanțării provenind atât din 
sectorul public, cât și din cel privat.

(3) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a MCE pentru perioada 2014-
2020 ar trebui să fie de 50 000 000 000 
EUR, ceea ce reprezintă principala 
referință pentru autoritatea bugetară pe 
durata procedurii bugetare anuale, în 
sensul punctului [17] din Acordul 
interinstituțional din XX/XX/2013 dintre 
Parlamentul European, Consiliu și 
Comisie privind cooperarea în chestiuni 



RR\925379RO.doc 7/182 PE491.110v01-00

RO

bugetare și buna gestiune financiară.

__________________
1 Comunicarea Comisiei din 3 martie 
2010 intitulată „Europa 2020: O strategie 
europeană pentru o creștere inteligentă, 
ecologică și favorabilă incluziunii” 
(COM(2010)2020).

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Comisia s-a angajat să integreze 
problematica schimbărilor climatice în 
programele de cheltuieli ale Uniunii și să 
direcționeze cel puțin 20 % din bugetul 
acesteia către obiectivele din domeniul 
climei. Este important să se asigure 
promovarea atenuării schimbărilor 
climatice și a adaptării la acestea, precum 
și a prevenirii și gestionării riscurilor, în 
pregătirea, concepția și implementarea 
proiectelor de interes comun. Investițiile în 
infrastructură care fac obiectul prezentului 
regulament trebuie să contribuie la 
promovarea tranziției către o economie și o 
societate cu emisii reduse de carbon și 
rezistentă la schimbări climatice și la 
dezastre.

(5) Comisia s-a angajat să integreze 
problematica schimbărilor climatice în 
programele de cheltuieli ale Uniunii și să 
direcționeze cel puțin 20 % din bugetul 
acesteia către obiectivele din domeniul 
climei. Este important să se asigure 
promovarea atenuării schimbărilor 
climatice și a adaptării la acestea, precum 
și a prevenirii și gestionării riscurilor, în 
pregătirea, concepția și implementarea 
proiectelor de interes comun. Investițiile în 
infrastructură care fac obiectul prezentului 
regulament ar trebui să contribuie la 
promovarea tranziției către o economie și o 
societate cu emisii reduse de carbon și 
rezistentă la schimbări climatice și la 
dezastre, ținând seama de particularitățile 
regiunilor dezavantajate din punct de 
vedere natural și demografic, precum 
regiunile ultraperiferice și insulare. În 
special în domeniul transporturilor și al 
energiei, MCE ar trebui să contribuie la 
obiectivele pe termen mediu și lung ale 
Uniunii privind decarbonizarea.

Amendamentul 4
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Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Comisia ar trebui să garanteze că 
acordurile și standardele internaționale 
aplicabile în cadrul pieței interne sunt 
aplicate în mod uniform tuturor statelor 
membre, fără a provoca denaturări ale 
concurenței, pentru a asigura succesul 
întreprinderilor europene în contextul 
concurenței globale.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Pentru a finanța infrastructura din 
regiunile transfrontaliere în contextul 
dezvoltării rețelei globale, ar trebui să se 
realizeze sinergii puternice între 
instrumentele de finanțare ale MCE și 
Fondul european de dezvoltare regională.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) La 28 martie 2011, Comisia a adoptat 
cartea albă „Foaie de parcurs pentru un 
spațiu european unic al transporturilor – 
Către un sistem de transport competitiv și 
eficient din punct de vedere al resurselor”. 
Cartea albă vizează reducerea până în 2050 
a emisiilor de gaze cu efect de seră cu cel 
puțin 60 % în sectorul transporturilor, 
raportat la 1990. În ceea ce privește 
infrastructura, cartea albă vizează crearea 

(7) La 28 martie 2011, Comisia a adoptat 
cartea albă „Foaie de parcurs pentru un 
spațiu european unic al transporturilor – 
Către un sistem de transport competitiv și 
eficient din punct de vedere al resurselor”. 
Cartea albă vizează reducerea până în 2050 
a emisiilor de gaze cu efect de seră cu cel 
puțin 60 % în sectorul transporturilor, 
raportat la 1990. În ceea ce privește 
infrastructura, cartea albă vizează crearea 
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unei „rețele primare” multimodale TEN-T 
complet funcționale la nivelul Uniunii până 
în 2030. Cartea albă vizează, de asemenea, 
optimizarea performanței lanțurilor 
logistice multimodale, inclusiv prin 
utilizarea pe scară mai largă a unor moduri 
de transport mai eficiente din punct de 
vedere energetic. Prin urmare, foaia de 
parcurs stabilește următoarele obiective 
relevante pentru politica din domeniul 
TEN-T: 30 % din transportul rutier de 
mărfuri pe distanțe mai mari de 300 km 
trebuie să se desfășoare utilizând alte 
moduri de transport până în 2030, proporția 
crescând la peste 50 % până în 2050; 
lungimea rețelei feroviare de mare viteză 
existente trebuie să se tripleze până în 
2030, iar până în 2050 cea mai mare parte 
a transportului de pasageri pe distanță 
medie trebuie să aibă loc pe căi feroviare; 
până în 2050, toate aeroporturile din 
rețeaua primară trebuie să fie conectate la 
rețeaua feroviară, iar toate porturile 
maritime trebuie să fie conectate la rețelele 
feroviare de mărfuri și, în măsura 
posibilului, la sistemul de căi navigabile 
interioare.

unei „rețele primare” multimodale TEN-T 
complet funcționale și interoperabile la 
nivelul Uniunii până în 2030. 
Interoperabilitatea ar putea fi 
îmbunătățită prin intermediul unor soluții 
inovatoare care să îmbunătățească 
compatibilitatea dintre diferitele sisteme 
implicate. Cartea albă vizează, de 
asemenea, optimizarea performanței 
lanțurilor logistice multimodale, inclusiv 
prin utilizarea pe scară mai largă a unor 
moduri de transport mai eficiente din punct 
de vedere energetic. Prin urmare, foaia de 
parcurs stabilește următoarele obiective 
relevante pentru politica din domeniul 
TEN-T: 30 % din transportul rutier de 
mărfuri pe distanțe mai mari de 300 km 
trebuie să se desfășoare utilizând alte 
moduri de transport până în 2030, proporția 
crescând la peste 50 % până în 2050; 
lungimea rețelei feroviare de mare viteză 
existente trebuie să se tripleze până în 
2030, iar până în 2050 cea mai mare parte 
a transportului de pasageri pe distanță 
medie trebuie să aibă loc pe căi feroviare; 
până în 2050, toate aeroporturile din 
rețeaua primară trebuie să fie conectate la 
rețeaua feroviară, iar toate porturile 
maritime trebuie să fie conectate la rețelele 
feroviare de mărfuri și, în măsura 
posibilului, la sistemul de căi navigabile 
interioare.

Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Parlamentul European, prin rezoluția sa 
din 6 iulie 2010 privind un viitor sustenabil 
pentru transporturi, a subliniat faptul că o 
politică eficientă în domeniul 
transporturilor necesită un cadru financiar 
adecvat pentru provocările de la orizont și 
faptul că, în acest sens, resursele dedicate 
transporturilor și mobilității în prezent 

(8) Parlamentul European, prin rezoluția sa 
din 6 iulie 2010 privind un viitor sustenabil 
pentru transporturi, a subliniat faptul că o 
politică eficientă în domeniul 
transporturilor necesită un cadru financiar 
adecvat pentru provocările de la orizont și 
faptul că, în acest sens, resursele dedicate 
transporturilor și mobilității în prezent la 
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trebuie să crească. S-a considerat, de 
asemenea, necesară crearea unui mecanism 
pentru coordonarea utilizării diferitelor 
surse de finanțare pentru transporturi, a 
fondurilor disponibile în cadrul politicii 
de coeziune, a parteneriatelor public-
privat („PPP”) sau a altor instrumente 
financiare, precum garanțiile.

diferitele linii bugetare ce vizează aceste 
domenii trebuie să crească. S-a considerat, 
de asemenea, necesară crearea unui 
mecanism pentru coordonarea și 
optimizarea utilizării diferitelor surse de 
finanțare pentru transporturi și a tuturor 
mijloacelor și mecanismelor financiare 
disponibile la nivelul Uniunii.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) Cadrul financiar multianual (2007-
2013) a demonstrat că limitarea bugetului 
destinat TEN-T împiedică realizarea de 
progrese în cazul celor mai mari proiecte, 
în special în cazul proiectelor 
transfrontaliere. Un cadru bugetar 
european adecvat pentru TEN-T ar avea 
ca efect nu numai sporirea interesului 
investitorilor privați, ci și amplificarea 
voinței politice la nivel național în raport 
cu proiectele europene și, prin urmare, 
îmbunătățirea cooperării dintre statele 
membre participante la un proiect 
transfrontalier. Uniunea ar trebui să se 
arate mai ambițioasă în ceea ce privește 
proiectele europene majore de 
infrastructură, ale căror complexitate și 
anvergură impun o majorare a bugetului 
alocat acestora și o adaptare a normelor 
bugetare aplicabile lor. Noile orientări 
privind TEN-T ar trebui să fie dotate cu 
mijloacele bugetare și normative necesare 
pentru realizarea lor.

Justificare

În ceea ce privește precedentul cadru financiar multianual, este important să se atragă 
atenția supra rezultatelor sub așteptări cauzate de alocarea unui buget limitat și de cadrul 
normativ prost adaptat în unele cazuri. Mecanismul Conectarea Europei a fost, așadar, creat 
pentru a asigura un cadru bugetar și normativ adecvat pentru realizarea TEN-T.
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin 
cartea albă, orientările TEN-T, în forma 
stabilită prin Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 al Parlamentului European și al 
Consiliului din ..., identifică infrastructurile 
rețelei transeuropene de transport, prevăd 
cerințele care trebuie îndeplinite de aceasta 
și măsuri de implementare a acesteia. În 
particular, orientările au în vedere 
finalizarea rețelei primare până în 2030.

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin 
cartea albă, orientările TEN-T, în forma 
stabilită prin Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 al Parlamentului European și al 
Consiliului din ..., identifică infrastructurile 
TEN-T, prevăd cerințele care trebuie 
îndeplinite de aceasta și măsuri de 
implementare a acesteia. În particular, 
orientările au în vedere finalizarea rețelei 
primare până în 2030, prin crearea unei 
noi infrastructuri, precum și prin 
îmbunătățirea substanțială a celei deja 
existente.

Amendamentul 10
Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11) Pe baza unei analize a planurile 
privind infrastructura de transporturi ale 
statelor membre, Comisia estimează că 
nevoile investiționale din domeniul 
transporturilor se ridică la 500 de miliarde 
EUR la nivelul întregii rețele TEN-T 
pentru perioada 2014-2020, din care se 
estimează că 250 de miliarde EUR vor 
trebui investiți în rețeaua primară a TEN-T. 
Date fiind resursele disponibile la nivelul 
Uniunii, este nevoie de concentrarea pe 
proiectele care oferă valoarea europeană 
cea mai ridicată, pentru obținerea 
impactului dorit. Prin urmare, sprijinul 
trebuie să se concentreze pe rețeaua 
primară (în particular pe coridoarele 
rețelei primare) și pe proiectele de interes 
comun din domeniul sistemelor de 

(11) Pe baza unei analize a planurile 
privind infrastructura de transporturi ale 
statelor membre, Comisia estimează că 
nevoile investiționale din domeniul 
transporturilor se ridică la 500 de 
miliarde EUR la nivelul întregii rețele 
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din 
care se estimează că 250 de miliarde EUR 
vor trebui investiți în rețeaua primară a 
TEN-T.
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management al traficului (în special 
sistemele de management al traficului 
aerian rezultate din SESAR care necesită 
resurse bugetare ale Uniunii în valoare de 
circa 3 miliarde EUR).

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12a) Pentru a evalua eficacitatea 
sprijinului furnizat de Uniune 
infrastructurii de transport și contribuția 
adusă la realizarea obiectivelor prevăzute 
în prezentul regulament, Comisia ar 
trebui să elaboreze o metodologie comună 
care să demonstreze în mod clar 
beneficiile proiectelor finanțate din punct 
de vedere economic și ecologic.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că multe din statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii. Prin urmare, în vederea 
ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi, în special a celor 
transfrontaliere care au o valoare ridicată la 
nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR ) 
trebuie transferată pentru finanțarea 
proiectelor de transporturi aparținând 
rețelei primare de transporturi din statele 

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că unele dintre statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii, precum și în ceea ce 
privește asigurarea unei utilizări eficiente 
a fondurilor Uniunii. Prin urmare, în 
vederea ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi – în special a celor 
transfrontaliere –, care au o valoare ridicată 
la nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR) 
trebuie transferată pentru finanțarea 
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membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune în cadrul mecanismului 
Conectarea Europei. Comisia trebuie să 
sprijine statele membre eligibile pentru 
Fondul de coeziune la elaborarea unei 
rezerve adecvate de proiecte, pentru a 
acorda o prioritate maximă alocărilor 
naționale din cadrul Fondului de 
coeziune.

proiectelor de transporturi aparținând 
rețelei primare de transporturi (în special 
coridoarelor rețelei primare) sau 
proiectelor de transporturi care au 
legătură cu prioritățile orizontale din 
statele membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune în cadrul MCE. Într-o primă 
etapă, selecția proiectelor eligibile pentru 
finanțare ar trebui să respecte alocațiile 
naționale din Fondul de coeziune. 
Comisia trebuie să sprijine statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune la 
elaborarea unei rezerve adecvate de 
proiecte, în special prin întărirea 
capacității instituționale a administrațiilor 
publice vizate și prin organizarea unor 
cereri de propuneri suplimentare, 
asigurând totodată un proces transparent 
de selecție a proiectelor.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13a) Capacitatea instituțională și 
administrativă constituie o cerință 
esențială pentru o realizare eficientă a 
obiectivelor MCE. Comisia ar trebui să se 
asigure că acestea sunt întotdeauna 
disponibile la un nivel suficient pentru a 
permite elaborarea și punerea în aplicare 
a proiectelor și, oricând este necesar, ar 
trebui să pună la dispoziția statului 
membru în cauză mijloacele adecvate.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Sunt necesare investiții majore pentru 
modernizarea și extinderea infrastructurii 

(15) Sunt necesare investiții majore pentru 
modernizarea și extinderea infrastructurii 
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energetice a Europei și pentru 
interconectarea transfrontalieră a rețelelor 
în scopul îndeplinirii obiectivelor Uniunii 
în materie de energie și climă – 
competitivitate, sustenabilitate și 
securitatea aprovizionării într-o manieră 
eficientă din punct de vedere al costurilor. 
Nevoile investiționale în materie de 
infrastructură energetică până în 2020 sunt 
estimate la 1 000 de miliarde EUR, din 
care circa 200 de miliarde EUR reprezintă 
infrastructuri de transport și de stocare a 
electricității și a gazului considerate a fi de 
importanță europeană. În ceea ce privește 
proiectele de importanță europeană, există 
riscul ca investiții în valoare de 
aproximativ 100 de miliarde EUR să nu se 
realizeze din cauza obstacolelor ținând de 
acordarea de autorizații, de reglementare și 
de finanțare.

energetice a Europei și pentru 
interconectarea transfrontalieră a rețelelor, 
punând astfel capăt existenței unor insule 
energetice, în scopul îndeplinirii 
obiectivelor Uniunii în materie de energie 
și climă – competitivitate, sustenabilitate și 
securitatea aprovizionării într-o manieră 
eficientă din punct de vedere al costurilor. 
Magistralele electrice de lungă distanță 
vor contribui în mod semnificativ la 
depășirea variațiilor în exploatarea 
surselor regenerabile de electricitate prin 
utilizarea în comun și distribuirea acestor 
resurse pe tot teritoriul Uniunii. Nevoile 
investiționale în materie de infrastructură 
energetică până în 2020 sunt estimate la 
1 000 de miliarde EUR, inclusiv 
aproximativ 200 de miliarde EUR 
reprezentând infrastructuri de transport și 
de stocare a electricității și a gazului 
considerate a fi de importanță europeană. 
În ceea ce privește proiectele de importanță 
europeană, există riscul ca investiții în 
valoare de aproximativ 100 de miliarde 
EUR să nu se realizeze din cauza 
obstacolelor ținând de acordarea de 
autorizații, de reglementare și de finanțare, 
potrivit Documentului de lucru al 
serviciilor Comisiei prezentat la Consiliul 
Transporturi, Telecomunicații și Energie 
din 10 iunie 2011 și intitulat „Necesitățile 
de investiții în infrastructura energetică și 
cerințele legate de finanțare”.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17) Consiliul European din 4 februarie 
2011 a invitat Comisia să raționalizeze și 
să amelioreze procedurile de autorizare și 
să promoveze un cadru de reglementare 
care să atragă investițiile. Consiliul 
European a subliniat faptul că marea 

(17) Consiliul European din 4 februarie 
2011 a invitat Comisia să raționalizeze, să 
simplifice, să accelereze și să amelioreze 
procedurile de autorizare și să promoveze 
un cadru de reglementare care să atragă 
investițiile. Consiliul European a subliniat 
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majoritate a investițiilor ar trebui să 
provină de pe piață, costurile fiind 
recuperate prin tarife. Consiliul European a 
recunoscut că este nevoie de finanțare 
publică pentru proiectele necesare din 
motive de securitate a aprovizionării sau de 
solidaritate, care nu pot atrage finanțare de 
pe piață.

faptul că marea majoritate a investițiilor ar 
trebui să provină de pe piață, costurile fiind 
recuperate prin tarife. Consiliul European a 
recunoscut că este nevoie de finanțare 
publică pentru proiectele necesare din 
motive de securitate a aprovizionării sau de 
solidaritate, care nu pot atrage finanțare de 
pe piață. Consiliul European a subliniat și 
faptul că sunt necesare eforturi 
considerabile pentru a moderniza și 
extinde infrastructura energetică a 
Europei și pentru a interconecta rețelele 
la nivel transfrontalier, cu scopul de a 
asigura că solidaritatea dintre statele 
membre devine operațională, de a furniza 
rute alternative de aprovizionare sau de 
tranzit și surse de energie alternative și de 
a dezvolta surse regenerabile de energie 
care să poată concura cu sursele 
tradiționale.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Infrastructurile de telecomunicații se 
bazează din ce în ce mai mult pe internet, 
rețelele de bandă largă și serviciile digitale 
aflându-se într-o legătură strânsă. 
Internetul devine platforma dominantă 
pentru comunicare, prestarea de servicii și 
derularea de afaceri. Prin urmare, 
disponibilitatea la scară transeuropeană a 
accesului rapid la internet și a serviciilor 
digitale este esențială pentru creșterea 
economică și pentru piața unică.

(19) Infrastructurile de telecomunicații se 
bazează din ce în ce mai mult pe internet, 
infrastructura rețelelor de bandă largă 
având rol de catalizator pentru utilizarea 
serviciilor digitale într-o gamă largă de 
activități din cadrul societății. Internetul 
devine platforma dominantă pentru 
comunicare, derularea de afaceri, 
prestarea de servicii publice și private și 
pentru coeziunea socială și culturală. De 
asemenea, cloud computingul și 
programele informatice sub formă de 
servicii se dezvoltă treptat ca o nouă 
paradigmă informatică. Prin urmare, 
disponibilitatea la scară transeuropeană a 
accesului rapid și universal la internet și a 
serviciilor digitale inovatoare este 
esențială pentru creșterea economică și 
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pentru piața unică.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20) Rețelele de internet moderne, bazate 
pe fibră optică reprezintă o infrastructură 
crucială pentru viitor din punctul de vedere 
al conectivității pentru societățile europene, 
în special IMM-uri, care vor să recurgă la 
cloud computing pentru ameliorarea 
eficienței.

(20) Rețelele de internet moderne și rapide 
reprezintă o infrastructură crucială pentru 
viitor din punctul de vedere al 
conectivității pentru societățile europene, 
în special IMM-uri, care vor să recurgă la 
cloud computing pentru ameliorarea 
eficienței. În domeniul telecomunicațiilor 
se va pune un accent deosebit pe măsurile 
care sprijină obiectivele legate de cloud 
computing și de instalarea de rețele fără 
fir ultrarapide. Pentru a evita dublarea 
infrastructurii, a evita eliminarea 
investițiilor private și a consolida 
dezvoltarea de capacități în vederea 
creării de noi oportunități de investiții și a 
promovării aplicării de măsuri care 
vizează reducerea costurilor, ar trebui 
întreprinse măsuri în vederea 
îmbunătățirii coordonării sprijinului 
acordat de Uniune rețelelor de bandă 
largă în cadrul MCE și a sprijinului 
acordat rețelelor de bandă largă din toate 
celelalte surse disponibile, inclusiv prin 
intermediul planurilor naționale privind 
rețelele de bandă largă.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21) Strategia Europa 2020 pledează pentru 
implementarea agendei digitale pentru 
Europa, care stabilește un cadru juridic 
stabil care să stimuleze investițiile într-o 

(21) Strategia Europa 2020 pledează pentru 
implementarea agendei digitale pentru 
Europa, care stabilește un cadru juridic 
stabil care să stimuleze investițiile într-o 
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infrastructură pentru internet de mare 
viteză, deschisă și competitivă, precum și 
în serviciile conexe. Consiliul European 
din iunie 2010 a susținut agenda digitală 
pentru Europa și a invitat toate instituțiile 
să se angajeze în implementarea sa 
integrală.

infrastructură pentru internet de mare 
viteză, deschisă și competitivă, precum și 
în serviciile conexe. Obiectivul ar trebui să 
fie ca Europa să dispună de cele mai 
ridicate viteze de bandă largă din lume, 
prin adoptarea măsurilor necesare pentru 
a asigura, până în 2020, accesul 
cetățenilor europeni la o viteză de 100 
Mbps și accesul a 50% din gospodăriile 
Uniunii la o conexiune de 1 Gbps, dacă 
este posibil, sau mai mult.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22) La 31 mai 2010, Consiliul a 
concluzionat că Europa trebuie să 
investească resursele necesare în 
dezvoltarea unei piețe unice digitale bazate 
pe internet rapid și ultrarapid și pe aplicații 
interoperabile, recunoscând că investițiile 
eficiente și competitive în următoarea 
generație de rețele de bandă largă sunt 
importante în interesul inovației, al oferirii 
de opțiuni consumatorilor și al 
competitivității Uniunii, fiind în măsură să 
ducă la creșterea calității vieții printr-o 
asistență medicală mai bună, un transport 
mai sigur, noi oportunități media și un 
acces mai ușor la bunuri și servicii, în 
special peste frontiere.

(22) La 31 mai 2010, Consiliul a 
concluzionat că Europa trebuie să 
investească resursele necesare în 
dezvoltarea unei piețe unice digitale bazate 
pe internet rapid și ultrarapid și pe aplicații 
interoperabile, recunoscând că investițiile 
eficiente și competitive în următoarea 
generație de rețele de bandă largă sunt 
necesare în interesul inovației, al oferirii 
de opțiuni consumatorilor și al 
competitivității Uniunii, fiind în măsură să 
ducă la creșterea calității vieții printr-o 
asistență medicală mai bună, un transport 
mai sigur, noi oportunități media și un 
acces mai ușor la bunuri, servicii și 
cunoștințe, în special peste frontiere.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(23a) Prin urmare, este esențial să se 
încurajeze, în conformitate cu principiul 
neutralității tehnologice, instalarea de 
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rețele de bandă largă rapide și ultrarapide 
pe tot teritoriul Uniunii și să se faciliteze 
dezvoltarea și răspândirea serviciilor 
digitale transeuropene. Investițiile publice 
în rețelele de bandă largă rapide și 
ultrarapide nu trebuie să conducă la 
denaturări ale pieței sau să descurajeze 
investițiile. Acestea ar trebui folosite 
pentru a atrage investiții private, dar 
numai în cazurile în care nu există un 
interes comercial de a investi.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24) Este necesară dezvoltarea unor 
rețelele puternice și coerente la nivelul UE 
pentru furnizarea pe cale digitală a unor 
acțiuni de utilitate publică ce implică 
entități publice și aparținând societății 
civile la nivel național și regional, în acest 
sens fiind esențial să se asigure finanțarea 
structurată din partea UE a costurilor 
conceperii sistemului și a programelor 
informatice, precum și întreținerea unui 
punct nodal rezistent pentru astfel de rețele, 
lăsând pe seama bugetelor operatorilor 
naționali numai costurile din interiorul 
țărilor respective.

(24) Este necesară dezvoltarea unor rețele 
puternice și coerente la nivelul Uniunii 
pentru furnizarea pe cale digitală a unor 
acțiuni de utilitate publică ce implică 
entități publice și aparținând societății 
civile la nivel național, regional și local, în 
acest sens fiind esențial să se asigure 
finanțarea structurată din partea Uniunii a 
costurilor conceperii sistemului și a 
programelor informatice, precum și 
securitatea informatică și întreținerea unui 
punct nodal rezistent pentru astfel de rețele, 
lăsând pe seama bugetelor operatorilor 
naționali numai costurile din interiorul 
țărilor respective. Pentru a finaliza piața 
digitală unică, ar trebui să se asigure 
cooperarea și coordonarea strânsă a 
activităților din cadrul programului MCE 
cu măsurile naționale și regionale privind 
serviciile în bandă largă.

Amendamentul 22
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Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie Amendamentul

(25) Sunt necesare o serie de metode de 
implementare, care necesită diverse rate de 
finanțare pentru a crește eficiența și 
impactul ajutorului financiar al Uniunii, 
pentru a încuraja investițiile private și 
pentru a răspunde cerințelor specifice ale 
proiectelor individuale.

(25) Sunt necesare o serie de metode de 
implementare, care necesită diverse rate de 
finanțare și instrumente financiare pentru 
a crește eficiența și impactul ajutorului 
financiar al Uniunii, pentru a încuraja 
investițiile private și pentru a răspunde 
cerințelor specifice ale proiectelor 
individuale.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie Amendamentul

(28) Serviciile generice din domeniile de 
interes public (în calitate de servicii 
primare) sunt frecvent afectate de un grad 
ridicat de disfuncționalitate a piețelor. Într-
adevăr, domeniile de finanțat au legătură 
cu furnizarea de servicii publice 
(implementarea pe scară largă și 
interoperabilitatea serviciilor eSănătate, 
eIdentitate și eAchiziții), care, prin 
definiție, nu prezintă interes comercial în 
etapa inițială. În plus, dacă se finanțează 
numai serviciile primare, provocarea ar fi 
crearea stimulentelor corespunzătoare la 
nivelul statelor membre și la nivel regional 
pentru implementarea efectivă a serviciilor 
de interes public. Acest lucru este cauzat în 
special de lipsa stimulentelor la nivel 
național pentru conectarea sistemelor 
naționale cu cele primare (dezvoltând astfel 
condițiile pentru interoperabilitate și 
servicii transfrontaliere), precum și de 
faptul că investitorii privați nu ar asigura, 
fără intervenții din exterior, implementarea 
serviciilor în cadre interoperabile.

(28) Serviciile generice din domeniile de 
interes public (în calitate de servicii 
primare) sunt frecvent afectate de un grad 
ridicat de disfuncționalitate a piețelor. Într-
adevăr, domeniile de finanțat au legătură 
cu furnizarea de servicii publice 
(eGuvernare, eSănătate, eIdentitate, 
eÎnvățare, eAchiziții și digitalizarea 
patrimoniului cultural european), cu 
implementarea pe scară largă și 
interoperabilitatea serviciilor și, prin 
definiție, nu prezintă interes comercial în 
etapa inițială. În plus, dacă s-ar finanța 
numai serviciile primare, provocarea ar fi 
crearea stimulentelor corespunzătoare la 
nivelul statelor membre și la nivel regional 
pentru implementarea efectivă a serviciilor 
de interes public. Acest lucru este cauzat în 
special de lipsa stimulentelor la nivel 
național pentru conectarea sistemelor 
naționale cu cele primare (și astfel pentru 
dezvoltarea condițiilor pentru 
interoperabilitate și servicii 
transfrontaliere), precum și de faptul că 
investitorii privați nu ar asigura, fără 
intervenții din exterior, implementarea 
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serviciilor în cadre interoperabile. 
Proiectele de interes comun legate de 
prestarea de servicii de eGuvernare la 
nivel transfrontalier ar trebui să țină 
seama de cele 25 de recomandări ale 
Cadrului european de interoperabilitate 
pentru serviciile publice europene (EIF) 
care tratează cerințe de interoperabilitate 
specifice, precum și de posibilitatea de a 
utiliza soluțiile cu sursă deschisă 
implementate deja în sectorul public pe 
întreg teritoriul Europei.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(29a) Instalarea de servicii 
transfrontaliere prin instituirea de 
proceduri electronice pentru mutarea 
dintr-o țară europeană în alta va permite 
tratarea electronică a tuturor procedurilor 
administrative necesare, ceea ce va înlesni 
mobilitatea europenilor, reducând și 
costurile aferente. Prin urmare, aceste 
servicii pot permite europenilor să 
lucreze, să studieze sau să locuiască în 
orice stat membru cu mai multă ușurință, 
prin intermediul punctelor unice de 
contact pentru înregistrarea schimbării 
adresei la toate autoritățile publice din 
țara de sosire (autoritățile locale, școala, 
doctorul, poliția etc.) cu ajutorul 
identității electronice din țara de plecare.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30) Orizont 2020, viitorul Program cadru (30) Orizont 2020, viitorul Program cadru 
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pentru cercetare și inovare, se va 
concentra, printre altele, pe abordarea 
provocărilor societale (de exemplu 
transportul inteligent, ecologic și integrat, 
energia sigură, curată și eficientă, precum 
și o sănătate, o guvernare și o dezvoltare 
sustenabilă care integrează tehnologia 
informației și comunicării) pentru a putea 
răspunde direct provocărilor identificate în 
Strategia Europa 2020 prin sprijinirea 
activităților care acoperă întregul spectru, 
de la cercetare la comercializare. Orizont 
2020 va sprijini toate stadiile lanțului 
inovațiilor, în special activitățile situate 
aproape de piață, inclusiv instrumentele 
financiare inovatoare. În vederea obținerii 
unui impact mai ridicat al finanțării din 
partea Uniunii, precum și pentru asigurarea 
coerenței, mecanismul Conectarea 
Europei va crea sinergii strânse cu 
inițiativa Orizont 2020.

pentru cercetare și inovare, se va 
concentra, printre altele, pe abordarea 
provocărilor societale (de exemplu 
transportul inteligent, ecologic, accesibil și 
integrat, energia sigură, curată și eficientă, 
precum și o sănătate, o guvernare și o 
dezvoltare sustenabilă care integrează 
tehnologia informației și comunicării) 
pentru a putea răspunde direct provocărilor 
identificate în Strategia Europa 2020 prin 
sprijinirea activităților care acoperă 
întregul spectru, de la cercetare la 
comercializare. Orizont 2020 va sprijini 
toate stadiile lanțului inovațiilor, în special 
activitățile situate aproape de piață, 
inclusiv instrumentele financiare 
inovatoare. În plus, în abordarea 
provocărilor societale, Institutul 
European de Inovare și Tehnologie (EIT) 
urmărește aceleași obiective, axându-se 
pe valorificarea rezultatelor cercetărilor și 
pe dezvoltarea de produse și servicii 
inovatoare. În vederea garantării faptului 
că finanțarea din partea Uniunii are un 
impact mai ridicat, precum și pentru 
asigurarea coerenței, MCE va crea sinergii 
strânse cu inițiativa Orizont 2020 și cu 
EIT.

Justificare

Având în vedere prezența în Europa a 80 de milioane de persoane cu handicap, îmbătrânirea 
populației și problemele de mediu, accesibilitatea transportului a devenit o provocare majoră 
pentru societate.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 30 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30a) În Comunicarea sa intitulată 
„Pentru un spațiu european de siguranță 
rutieră: orientări pentru politica de 
siguranță rutieră 2011-2020”, Comisia a 
stabilit un cadru pentru acțiunile politice 
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necesare în vederea garantării unei 
infrastructuri sigure, care reprezintă un 
element-cheie pentru reducerea 
accidentelor rutiere cu 50% până în 2020. 
Prin urmare, MCE ar trebui să asigure 
faptul că cererile de finanțare din partea 
Uniunii respectă normele în materie de 
siguranță, recomandările și obiectivele 
stabilite în toate actele legislative 
relevante ale Uniunii referitoare la 
siguranța rutieră. Evaluarea performanței 
MCE ar trebui să țină seama de reducerea 
accidentelor în cadrul rețelei rutiere din 
UE 27.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentele de la 32 până la 39 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(32) Instrumentele financiare care 
urmează să fie implementate în temeiul 
prezentului regulament trebuie să reflecte 
normele prevăzute în Titlul VIII din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul 
Regulament financiar) și actele delegate, 
precum și normele în materie de bune 
practici aplicabile instrumentelor 
financiare.

eliminat

(33) Măsurile fiscale din multe state 
membre vor determina sau au determinat 
deja autoritățile publice să își reevalueze 
programele de investiții în infrastructură. 
În acest context, parteneriatele public-
privat (PPP) sunt considerate un mijloc 
eficace de realizare a proiectelor de 
infrastructură, care asigură atingerea 
obiectivelor de politică, precum 
combaterea schimbărilor climatice,  
promovarea unor surse alternative de 
energie, a folosirii eficiente a energiei și 
resurselor, sprijinirea transportului 
sustenabil și a implementării rețelelor de 
bandă largă. În această privință, prin 
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Comunicarea PPP din 19 noiembrie 2009 
Comisia s-a angajat în direcția 
ameliorării accesului la finanțare pentru 
PPP, prin lărgirea domeniului 
instrumentelor financiare existente.
(34) În pofida faptului că cea mai mare 
parte a investițiilor din cadrul Strategiei 
Europa 2020 pot fi realizate de către piețe 
și prin intermediul măsurilor de 
reglementare, problemele de finanțare 
necesită intervenții publice și sprijin din 
partea Uniunii sub forma granturilor și a 
instrumentelor financiare inovatoare. 
Instrumentele financiare trebuie utilizate 
pentru a răspunde unor nevoi specifice 
ale pieței, în acord cu obiectivele 
mecanismului Conectarea Europei și fără 
a conduce la scăderea finanțării private. 
Înainte de a lua o decizie privind 
utilizarea instrumentelor financiare, 
Comisia trebuie să efectueze evaluări 
prealabile ale acestor instrumente.

(34) În pofida faptului că o parte 
semnificativă a investițiilor din cadrul 
Strategiei Europa 2020 pot fi realizate de 
către piețe și prin intermediul măsurilor de 
reglementare, problemele de finanțare 
necesită intervenții publice și sprijin din 
partea Uniunii sub forma granturilor și a 
instrumentelor financiare inovatoare.

(34a) Pentru a optimiza utilizarea 
bugetului Uniunii sub formă de granturi, 
acestea ar trebui rezervate pentru 
proiectele care nu generează încasări sau 
generează încasări reduse.
(34b) Pentru a asigura egalitatea dintre 
proiectele de transport care aplică deja în 
mod obligatoriu principiul „utilizatorul 
plătește”, pe de o parte, și proiectele care 
nu impun taxe utilizatorilor, pe de altă 
parte, Uniunea ar trebui să ofere, de 
asemenea, finanțare sub formă de 
granturi pentru proiectele de transport 
care generează venituri.
(34c) Măsurile bugetare adoptate de 
statele membre ar trebui să determine 
autoritățile publice să promoveze sursele 
de energie regenerabile, precum și 
eficiența energetică și eficiența în 
utilizarea resurselor.
(34d) Măsurile bugetare din multe state 
membre sau regiuni cu competențe 
delegate vor determina sau au determinat 
deja autoritățile publice să își reevalueze 
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programele de investiții în infrastructură. 
În acest context, parteneriatele public-
privat (PPP) ar trebui să funcționeze ca 
un mijloc eficace de realizare a 
proiectelor de infrastructură, care asigură 
atingerea obiectivelor de politică, precum 
combaterea schimbărilor climatice, 
promovarea unor surse alternative de 
energie, a folosirii eficiente a energiei și 
resurselor, sprijinirea transportului 
sustenabil și a implementării rețelelor de 
bandă largă. În această privință, prin 
Comunicarea PPP din 19 noiembrie 2009 
Comisia s-a angajat în direcția 
ameliorării accesului la finanțare pentru 
PPP, prin lărgirea domeniului 
instrumentelor financiare existente.

(35) Revizuirea bugetului, a subliniat că 
regula pentru proiectele cu potențial 
comercial pe termen lung trebuie să fie 
utilizarea fondurilor Uniunii în parteneriat 
cu sectorul financiar și cu cel bancar, în 
special cu Banca Europeană pentru 
Investiții („BEI”) și instituțiile financiare 
ale statelor membre, dar și cu alte instituții 
financiare internaționale și cu sectorul 
financiar privat.

(35) Revizuirea bugetului a subliniat că 
regula pentru proiectele cu potențial 
comercial pe termen lung trebuie să fie 
utilizarea fondurilor Uniunii în parteneriat 
cu sectorul financiar și cu cel bancar, în 
special cu Banca Europeană pentru 
Investiții („BEI”) și instituțiile financiare 
ale statelor membre, dar și cu alte instituții 
financiare internaționale și cu sectorul 
financiar privat, inclusiv la nivel național 
și regional. Mecanismele de constituire a 
parteneriatelor trebuie să pună accentul 
pe cunoștințele locale și pe relația dintre 
proiecte și intermediarii financiari.
(35a) Instrumentele financiare ar trebui 
utilizate pentru a răspunde unor nevoi 
specifice ale pieței, pentru acțiuni care pot 
oferi o valoare adăugată europeană clară, 
în acord cu obiectivele MCE și fără a 
conduce la scăderea finanțării private. 
Acestea ar trebui să îmbunătățească 
efectul de levier al cheltuielilor bugetare 
ale Uniunii și să obțină, astfel, un efect 
multiplicator mai puternic în ceea ce 
privește atragerea de finanțare din 
sectorul privat. Acest lucru este deosebit 
de important în contextul dificultăților 
întâmpinate în accesarea creditelor și al 
presiunilor asupra finanțelor publice, 
precum și prin prisma necesității de a 
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sprijini redresarea economică a Europei. 
Înainte de a adopta decizii privind 
utilizarea instrumentelor financiare, 
Comisia ar trebui să efectueze o evaluare 
prealabilă a instrumentului în cauză 
pentru a verifica dacă există o situație 
suboptimă pentru investiții și a garanta că 
instrumentul în cauză nu va duce la 
denaturarea pieței. În plus, proiectele 
finanțate prin intermediul unui 
instrument financiar inovator ar trebui să 
comporte o valoare adăugată europeană 
și să fie coerente cu obiectivele Strategiei 
Europa 2020.

(36) În Strategia Europa 2020, Comisia s-
a angajat să mobilizeze instrumentele 
financiare ale Uniunii ca parte a unei 
strategii de finanțare consecvente, care 
aduce laolaltă finanțarea publică și 
privată a Uniunii și a statelor membre în 
materie de infrastructură. Rațiunea 
acestui angajament este faptul că în multe 
cazuri situațiile de investiții suboptimale și 
imperfecțiuni ale pieței pot fi abordate 
mai eficient prin intermediul 
instrumentelor financiare decât prin 
granturi.
(37) Mecanismul Conectarea Europei 
trebuie să propună instrumente financiare 
pentru promovarea unei participări 
substanțiale a investitorilor și a instituțiilor 
financiare din sectorul privat la investițiile 
în infrastructură. Pentru a fi suficient de 
atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, dar având în același timp 
un nivel suficient de flexibilitate care să le 
permită să răspundă într-o manieră 
flexibilă la nevoile de finanțare 
identificate. Concepția acestor instrumente 
ar trebui să beneficieze de experiența 
acumulată cu ocazia implementării 
instrumentelor financiare în Cadrul 
financiar multianual 2007-2013, precum 
instrumentul de garantare a împrumuturilor 

(37) MCE trebuie să propună instrumente 
financiare pentru promovarea unei 
participări substanțiale a investitorilor și a 
instituțiilor financiare din sectorul privat la 
investițiile în infrastructură. Pentru a fi 
suficient de atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, dar având în același timp 
un nivel suficient de flexibilitate care să le 
permită să răspundă într-o manieră 
flexibilă la nevoile de finanțare 
identificate. Autoritățile de gestiune 
responsabile ar trebui să creeze 
stimulentele necesare pentru atragerea 
investitorilor privați. Concepția acestor 
instrumente trebuie să beneficieze de 
experiența acumulată cu ocazia 
implementării instrumentelor financiare în 
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pentru proiectele TEN-T (LGTT), 
Mecanismul de finanțare cu partajarea 
riscurilor (MFPR) și Fondul 2020 pentru 
energie, schimbări climatice și 
infrastructură („Fondul Marguerite”).

Cadrul financiar multianual 2007-2013, 
precum instrumentul de garantare a 
împrumuturilor pentru proiectele TEN-T 
(LGTT), Mecanismul de finanțare cu 
partajarea riscurilor (MFPR), Fondul 2020 
pentru energie, schimbări climatice și 
infrastructură („Fondul Marguerite”) și 
inițiativa Europa 2020 de emitere de 
obligațiuni pentru finanțarea de proiecte.

(37a) Aceste instrumente financiare 
inovatoare, cum ar fi obligațiunile pentru 
finanțarea de proiecte, pot stimula 
finanțarea infrastructurii de transport cu 
o valoare adăugată europeană. Prin 
urmare, utilizarea lor ar trebui ferm 
încurajată în vederea folosirii bugetului 
Uniunii în cel mai eficient mod posibil.

(38) În timp ce majoritatea instrumentelor 
financiare trebuie să fie comune tuturor 
sectoarelor, unele dintre acestea pot fi 
specifice anumitor sectoare. Serviciile 
Comisiei estimează că, în pofida faptului 
că sprijinul financiar pentru conexiunile 
de bandă largă s-ar baza în principal pe 
instrumente financiare, în cazul 
transporturilor și al energiei volumul 
resurselor bugetare ale Uniunii necesare 
pentru instrumente financiare trebuie să 
nu depășească 2 miliarde EUR, respectiv 
1 miliard EUR.

(38) La selectarea formei celei mai 
eficiente a ajutorului financiar, ar trebui 
să se țină seama în mod corespunzător de 
caracteristicile specifice fiecărui sector și 
proiect ale proiectelor eligibile.

(39) În vederea asigurării unei diversificări 
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor 
financiare, precum și pentru încurajarea 
diversificării geografice treptate la nivelul 
statelor membre, Comisia, în parteneriat cu 
BEI și prin intermediul unor inițiative 
comune precum Centrul european de 
expertiză în domeniul PPP-urilor (CEEP) și 
Jaspers, trebuie să ofere sprijin statelor 
membre la elaborarea unei rezerve 
adecvate de proiecte care ar putea fi avute 
în vedere pentru finanțarea de proiecte.

(39) În vederea asigurării unei diversificări 
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor 
financiare, precum și pentru încurajarea 
diversificării geografice treptate la nivelul 
statelor membre, acordându-se o atenție 
deosebită statelor membre care sunt 
eligibile pentru sprijin din partea 
Fondului de coeziune, Comisia, în 
parteneriat cu BEI și prin intermediul unor 
inițiative comune precum Centrul european 
de expertiză în domeniul PPP-urilor 
(CEEP) și Jaspers, trebuie să ofere sprijin 
statelor membre la elaborarea unei rezerve 
adecvate de proiecte care ar putea fi avute 
în vedere pentru finanțarea de proiecte.

(39a) Instrumentele financiare care 
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urmează să fie implementate în temeiul 
prezentului regulament ar trebui să 
reflecte normele prevăzute în titlul VIII 
din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 
966/2012 al Parlamentului European și al 
Consiliului din 25 octombrie 2012 privind 
normele financiare aplicabile bugetului 
general al Uniunii1 și în actul delegat și 
să fie în conformitate cu normele în 
materie de bune practici aplicabile 
instrumentelor financiare2.
__________________
1 JO L 298, 26.10.2012, p. 1.
2 COM(2011)xxx, Un cadru pentru 
următoarea generație de instrumente 
financiare.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 41

Textul propus de Comisie Amendamentul

(41) Programarea multianuală pentru 
sprijin din partea mecanismului trebuie să 
urmărească sprijinirea obiectivelor Uniunii, 
prin asigurarea resurselor financiare 
necesare, precum și a consecvenței și 
continuității acțiunii comune a Uniunii și a 
statelor membre. În cazul propunerilor 
depuse după implementarea primului 
program de lucru multianual din sectorul 
transporturilor, eligibilitatea costurilor 
trebuie să înceapă la 1 ianuarie 2014, 
pentru a asigura continuitatea proiectelor 
care fac deja obiectul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007 al Parlamentului European și 
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire 
a normelor generale pentru acordarea 
asistenței financiare comunitare în 
domeniul rețelelor transeuropene de 
transport și energetice.

(41) Programarea multianuală pentru 
sprijin din partea MCE trebuie să 
urmărească sprijinirea obiectivelor Uniunii, 
prin asigurarea resurselor financiare 
necesare, precum și a consecvenței, 
corectitudinii, transparenței și 
continuității acțiunii comune a Uniunii și a 
statelor membre. În cazul propunerilor 
depuse după implementarea primului 
program de lucru multianual din sectorul 
transporturilor, eligibilitatea costurilor 
trebuie să înceapă la 1 ianuarie 2014, 
pentru a asigura continuitatea proiectelor 
care fac deja obiectul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007 al Parlamentului European și 
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire 
a normelor generale pentru acordarea 
asistenței financiare comunitare în 
domeniul rețelelor transeuropene de 
transport și energetice.
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(42a) Date fiind resursele limitate 
disponibile la nivelul Uniunii, este nevoie 
de concentrarea pe proiectele care oferă 
valoarea adăugată europeană cea mai 
ridicată, pentru obținerea impactului 
dorit. În sectorul transporturilor, sprijinul 
Uniunii ar trebui direcționat spre rețeaua 
primară (în special spre coridoarele 
rețelei primare) și spre proiectele de 
interes comun din domeniul sistemelor de 
management al traficului. În sectorul 
energetic, ajutorul financiar ar trebui să 
se axeze pe finalizarea pieței interne a 
energiei, pe asigurarea securității 
aprovizionării, pe asigurarea 
transportului energiei electrice din surse 
regenerabile de la punctul de producție la 
centrele de consum și stocare, precum și 
pe atragerea investițiilor private. În 
sectorul telecomunicațiilor, ajutorul 
financiar ar trebui să se axeze în principal 
pe proiecte care vor genera cerere pentru 
serviciile de bandă largă, inclusiv pe 
dezvoltarea unei infrastructuri europene a 
serviciilor digitale, ceea ce ar trebui să 
stimuleze, la rândul său, investiții ce 
vizează crearea rețelei de bandă largă.

Amendamentul 30
Propunere de regulament
Considerentul 42 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(42b) O parte semnificativă a bugetului 
prevăzut pentru sectorul energetic ar 
trebui alocată sub formă de instrumente 
financiare. Proiectele de interes comun 
din sectorul telecomunicațiilor ar trebui 
să fie eligibile pentru sprijin financiar din 
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partea Uniunii sub formă de granturi 
acordate pentru servicii generice și 
prioritățile orizontale, inclusiv pentru 
acțiunile de sprijinire a programului, 
precum și sub formă de granturi și de 
achiziții pentru platformele destinate 
serviciilor de bază. Acțiunile aferente 
realizării infrastructurii de bandă largă, 
inclusiv acțiunile care generează cerere 
pentru serviciile de bandă largă, ar trebui 
să fie eligibile pentru sprijin financiar din 
partea Uniunii sub formă de instrumente 
financiare.

Justificare

Sprijinul financiar ar trebui să se bazeze în mare măsură pe instrumente financiare, având în 
vedere caracterul specific al sectorului energetic și al sectorului telecomunicațiilor și pentru 
a evita denaturarea pieței, precum și pentru a utiliza fondurile Uniunii în modul cel mai 
eficient și cu un efect de levier cât mai puternic.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie Amendamentul

(43) Comisia trebuie să realizeze evaluări 
la mijlocul perioadei și ex-post, în vederea 
identificării eficacității și a eficienței 
finanțării, precum și a impactului acesteia 
asupra scopurilor globale ale 
mecanismului și asupra priorităților 
Strategiei Europa 2020.

(43) Comisia trebuie să realizeze evaluări 
la mijlocul perioadei și ex-post și să 
comunice Parlamentului European, 
Consiliului, Comitetului Economic și 
Social European și Comitetului 
Regiunilor rezultatele lor, în vederea 
identificării eficacității și a eficienței 
finanțării, precum și a impactului acesteia 
asupra scopurilor globale ale MCE și 
asupra priorităților Strategiei Europa 2020. 
Comisia ar trebui să facă publice și să 
actualizeze cel puțin o dată pe an 
informațiile referitoare la proiectele 
specifice din cadrul MCE.

Amendamentul 32
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Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie Amendamentul

(44) Pe baza orientărilor specifice fiecărui 
sector, prevăzute de regulamente separate, 
a fost întocmită și trebuie inclusă în anexă 
o listă a domeniilor prioritare cărora 
trebuie să li se aplice prezentul regulament. 
Pentru a ține cont de posibilele modificări 
ale priorităților politice și ale capacităților 
tehnologice, precum și ale fluxurilor de 
trafic, trebuie delegată Comisiei 
competența de a adopta acte în 
conformitate cu articolul 290 din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în 
ceea ce privește modificările anexei. Este 
deosebit de important ca, în timpul 
lucrărilor pregătitoare, Comisia să 
organizeze consultări adecvate, inclusiv la 
nivel de experți. În momentul pregătirii și 
al elaborării actelor delegate, Comisia 
trebuie să garanteze transmiterea 
simultană, promptă și adecvată a 
documentelor relevante către Parlamentul 
European și către Consiliu.

(44) Pe baza orientărilor specifice fiecărui 
sector, prevăzute de regulamente separate, 
a fost întocmită și ar trebui inclusă în 
anexă o listă a domeniilor prioritare cărora 
ar trebui să li se aplice prezentul 
regulament. Pentru a ține cont de posibilele 
modificări ale priorităților politice și ale 
capacităților tehnologice, precum și ale 
fluxurilor de trafic, trebuie delegată 
Comisiei competența de a adopta acte în 
conformitate cu articolul 290 din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în 
ceea ce privește modificările anexei. În 
timpul lucrărilor pregătitoare, Comisia ar 
trebui să organizeze consultări adecvate, 
inclusiv la nivel de experți. În momentul 
pregătirii și al elaborării actelor delegate, 
Comisia trebuie să garanteze transmiterea 
simultană, promptă și adecvată a 
documentelor relevante către Parlamentul 
European și către Consiliu.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie Amendamentul

(47) Interesele financiare ale Uniunii 
Europene trebuie protejate prin măsuri 
proporționale de-a lungul întregului ciclu 
de cheltuire a fondurilor, inclusiv 
prevenirea, depistarea și investigarea 
neregulilor, recuperarea fondurilor 
pierdute, plătite în mod necuvenit sau 
incorect utilizate și, dacă este cazul, 
aplicarea de sancțiuni.

(47) Interesele financiare ale Uniunii ar 
trebui protejate prin măsuri proporționale 
de-a lungul întregului ciclu de cheltuire a 
fondurilor, inclusiv prevenirea, depistarea 
și investigarea neregulilor, recuperarea 
fondurilor pierdute, plătite în mod 
necuvenit sau incorect utilizate și, dacă este 
cazul, aplicarea de sancțiuni. Parlamentul 
ar trebui să fie informat cu privire la toate 
aceste măsuri, în toate etapele și într-un 
mod pe deplin transparent.
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 47 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(47a) Forma contractului care este 
încheiat între părți ar trebui să 
corespundă bazei și circumstanțelor 
proiectului și ar trebui să garanteze o 
concurență largă și echitabilă pentru 
proiectele cofinanțate în cadrul MCE care 
fac obiectul procedurilor de achiziții 
publice.
Pentru a garanta prețul cel mai avantajos 
din punct de vedere economic și a asigura 
realizarea proiectului într-un mod cât mai 
eficient, clauzele fundamentale ale 
contractului ar trebui să fie echitabile și 
să reflecte riscurile aferente proiectului, 
indiferent de standardele naționale sau 
internaționale.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 47 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(47b) Pentru a garanta o concurență 
largă și echitabilă pentru proiectele 
finanțate în cadrul MCE, forma 
contractului ar trebui să corespundă 
obiectivelor și circumstanțelor proiectului. 
Clauzele contractului ar trebui redactate 
în așa fel încât să asigure o distribuire 
echitabilă a riscurilor asociate sarcinii de 
îndeplinit, pentru a maximiza 
rentabilitatea și a asigura realizarea 
sarcinii într-un mod cât mai eficient. 
Acest principiu ar trebui să se aplice 
indiferent de utilizarea unui model de 
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contract național sau internațional.

Justificare

Există o tendință în creștere în rândul autorităților contractante din unele state membre de a 
înlocui termenii și condițiile generale cu termeni și condiții specifice, modificând astfel 
distribuția riscurilor în contextul proiectelor publice. Modificările de acest tip au un impact 
negativ nu numai asupra poziției contractuale a firmei sau a organismului care realizează 
proiectul, ci și asupra mediului concurențial general din țările respective și asupra 
proiectului în sine.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 47 c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(47c) Pentru a garanta o concurență 
largă și echitabilă pentru proiectele care 
beneficiază de fonduri MCE, licitațiile 
trebuie să se bazeze pe condiții 
contractuale echitabile și transparente, iar 
forma utilizată a contractului trebuie să 
corespundă obiectivelor și circumstanțelor 
proiectului.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 48

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48) Unele dintre proiectele de 
infrastructură de interes pentru Uniune ar 
putea avea nevoie să se conecteze cu țările 
din vecinătate, cu țările candidate la 
aderare și cu alte țări terțe, precum și să 
treacă prin acestea. Mecanismul 
Conectarea Europei trebuie să ofere 
moduri simplificate de conectare și 
finanțare a acestor infrastructuri, pentru a 
asigura coerența între instrumentele interne 
și externe ale bugetului UE.

(48) Unele dintre proiectele de 
infrastructură de interes pentru Uniune ar 
putea avea nevoie să se conecteze cu țările 
din vecinătate, cu țările candidate la 
aderare și cu alte țări terțe, în regiuni 
precum sudul și estul Mediteranei, care 
dețin surse substanțiale de energie solară 
ce ar putea fi importată în Uniune prin 
conexiuni electrice pe distanțe lungi, 
precum și să treacă prin acestea. MCE 
trebuie să ofere moduri simplificate de 
conectare și finanțare a acestor 



RR\925379RO.doc 33/182 PE491.110v01-00

RO

infrastructuri, pentru a asigura coerența 
între instrumentele interne și externe ale 
bugetului UE. Trebuie să existe o 
coordonare corespunzătoare între 
direcțiile generale implicate ale Comisiei, 
astfel încât să se asigure că nu sunt create 
bariere în calea proiectelor respective, în 
special a proiectelor privind autostrăzile 
maritime.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 48 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48a) Participarea întreprinderilor 
stabilite în țări terțe reprezintă o condiție 
indispensabilă pentru atingerea 
obiectivelor MCE, având în vedere 
experiența și know-how-ul tehnic pe care 
le pot aduce în cadrul proiectelor. Trebuie 
totuși să se acorde o atenție deosebită 
nevoii ca astfel de întreprinderi să 
respecte legislația muncii, socială și de 
mediu. Aceasta este o exigență crescândă 
din partea societății europene. Prin 
urmare, Comisia ar trebui să dispună de 
mijloacele necesare pentru îndeplinirea 
acestei sarcini, cu scopul de a promova 
concurența loială dintre întreprinderile 
Uniunii și țările terțe.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 48 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(48b) Participarea întreprinderilor 
stabilite în țări terțe la proiectele finanțate 
de Uniune trebuie să fie însoțită de o 
cerință de reciprocitate în relațiile 
comerciale. Prin urmare, întreprinderile 
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Uniunii trebuie să aibă acces la 
oportunități similare în țările terțe în 
cauză.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Obiect Obiect și domeniu de aplicare
Prezentul regulament instituie mecanismul 
Conectarea Europei și stabilește condițiile, 
metodele și procedurile pentru acordarea 
de ajutor financiar rețelelor transeuropene, 
în vederea sprijinirii proiectelor din 
domeniile infrastructurilor energetice, de 
transporturi și de telecomunicații.

Prezentul regulament instituie mecanismul 
Conectarea Europei și stabilește condițiile, 
metodele și procedurile pentru acordarea 
de ajutor financiar rețelelor transeuropene, 
precum și resursele puse la dispoziție în 
cadrul financiar multianual 2014-2020 și 
instrumentele de guvernanță a acestora, 
în vederea sprijinirii proiectelor de interes 
comun din domeniile infrastructurilor 
energetice, de transporturi și de 
telecomunicații și în vederea exploatării 
sinergiilor dintre aceste domenii.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) „tronson transfrontalier” înseamnă un 
tronson care asigură continuitatea unui 
proiect de interes comun între cel puțin 
două state membre sau între un stat 
membru și o țară vecină;

(2) „tronson transfrontalier” înseamnă un 
tronson care asigură continuitatea unui 
proiect de interes comun între cele mai 
apropiate noduri urbane, astfel cum sunt 
definite la articolul 3 litera (o) din 
Regulamentul nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T], de ambele părți ale 
frontierei dintre două state membre sau 
dintre un stat membru și o țară vecină;
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Amendamentul 42
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) „țară vecină” înseamnă o țară care 
intră sub incidența politicii europene de 
vecinătate, inclusiv a parteneriatului 
strategic, a politicii de extindere, a 
Spațiului Economic European sau a 
Asociației Europene a Liberului Schimb;

Amendamentul 43
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2b) „țară terță” înseamnă orice țară 
vecină și toate celelalte țări cu care 
Uniunea poate coopera pentru atingerea 
obiectivelor vizate de prezentul 
regulament;

Amendamentul 44
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) „studii” înseamnă activitățile necesare 
pentru a pregăti punerea în aplicare a 
proiectului, precum studiile pregătitoare, 
de fezabilitate, de evaluare, de testare și de 
validare, inclusiv sub forma programelor 
informatice, și oricare alte măsuri de 
asistență tehnică, inclusiv acțiunile 
prealabile de definire și de dezvoltare 
completă a unui proiect, precum și de luare 
a deciziilor privind finanțarea sa, cum ar fi 
recunoașterea amplasamentelor și 
pregătirea pachetului financiar;

(4) „studii” înseamnă activitățile necesare 
pentru a pregăti punerea în aplicare a 
proiectului, precum studiile pregătitoare, 
de cartografiere, de fezabilitate, de 
evaluare, de testare și de validare, inclusiv 
sub forma programelor informatice, și 
oricare alte măsuri de asistență tehnică, 
inclusiv acțiunile prealabile de definire și 
de dezvoltare completă a unui proiect, 
precum și de luare a deciziilor privind 
finanțarea sa, cum ar fi recunoașterea 
amplasamentelor și pregătirea pachetului 
financiar;
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Justificare

Cartografierea și, în special, cartografierea infrastructurii de bandă largă trebuie incluse în 
această definiție a „studiilor” finanțate prin granturi.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) „acțiuni de sprijinire a programului” 
înseamnă măsuri însoțitoare necesare 
pentru implementarea mecanismului 
Conectarea Europei și orientările specifice 
fiecărui sector, cum ar fi serviciile (în 
special asistență tehnică), precum și 
activități de pregătire, fezabilitate, 
coordonare, monitorizare, control, audit și 
evaluare care sunt direct necesare pentru 
gestionarea acestui mecanism și atingerea 
obiectivelor acestuia, în particular studii, 
reuniuni, informare, cartografierea 
infrastructurilor, acțiuni de înfrățire, de 
diseminare, de sensibilizare și de 
comunicare, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe schimbul de 
informații, împreună cu toate celelalte 
cheltuieli aferente asistenței tehnice și 
administrative care pot fi necesare pentru 
gestionarea acestui mecanism sau pentru 
implementarea orientărilor specifice 
fiecărui sector în parte;

(5) „acțiuni de sprijinire a programului” 
înseamnă toate măsurile însoțitoare 
necesare pentru implementarea 
mecanismului Conectarea Europei și 
orientările specifice fiecărui sector, cum ar 
fi serviciile (în special de asistență tehnică 
și de inginerie financiară), precum și 
activități de pregătire, fezabilitate, 
coordonare, monitorizare, consultare a 
părților interesate, control, audit și 
evaluare, care sunt necesare pentru a 
înlesni pregătirea proiectelor de interes 
comun, mai ales în țările beneficiare ale 
Fondului de coeziune, în vederea obținerii 
de finanțare în temeiul prezentului 
regulament sau pe piețele financiare, sau 
direct necesare pentru gestionarea 
mecanismului și atingerea obiectivelor 
acestuia. Sunt vizate în particular studii, 
reuniuni, informare, cartografierea 
infrastructurilor, acțiuni de diseminare, de 
sensibilizare, de comunicare și acțiunile 
coordonate, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe schimbul de 
informații referitoare la mecanism, 
împreună cu toate celelalte cheltuieli 
aferente asistenței tehnice și administrative 
care sunt suportate de Comisie și pot fi 
necesare pentru gestionarea mecanismului 
sau pentru implementarea orientărilor 
specifice fiecărui sector în parte;



RR\925379RO.doc 37/182 PE491.110v01-00

RO

Amendamentul 46
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) „acțiune” înseamnă orice activitate 
necesară pentru implementarea unui 
proiect de interes comun și care este 
independentă din punct de vedere 
financiar, tehnic sau în timp;

(6) „acțiune” înseamnă orice activitate 
necesară pentru implementarea unui 
proiect de interes comun, care poate fi 
identificată din punct de vedere financiar 
și tehnic și este delimitată în timp;

Amendamentul 47
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) „organism de implementare” înseamnă 
o întreprindere sau un organism public sau 
privat desemnat de beneficiar, în cazul în 
care acesta din urmă este un stat membru 
sau o organizație internațională, să 
implementeze acțiunea. Desemnarea este 
hotărâtă de beneficiar pe propria 
răspundere și, dacă necesită atribuirea unui 
contract de achiziții publice, cu respectarea 
regulilor aplicabile achizițiilor publice;

(9) „organism de implementare” înseamnă 
o întreprindere sau un organism public sau 
privat desemnat de beneficiar, în cazul în 
care acesta din urmă este un stat membru 
sau o organizație internațională, să 
implementeze acțiunea. Desemnarea este 
hotărâtă de beneficiar pe propria 
răspundere și, dacă necesită atribuirea unui 
contract de achiziții publice, cu respectarea 
regulilor Uniunii aplicabile achizițiilor 
publice;

Amendamentul 48
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) „rețea globală” înseamnă 
infrastructura de transport identificată în 
conformitate cu capitolul II din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T];

Amendamentul 49
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Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) „blocaj” înseamnă o barieră fizică ce 
antrenează o pană a sistemului de natură să 
afecteze continuitatea fluxurilor pe distanță 
lungă. Astfel de bariere pot fi neutralizate 
de infrastructuri noi, cum ar fi podurile 
sau tunelurile construite ca răspuns la 
probleme precum pantele, razele curbelor 
sau ecartamentul. Nevoia de modernizare 
a infrastructurii existente nu se consideră 
blocaj;

(12) „blocaj” înseamnă o barieră fizică 
și/sau funcțională în domeniul 
transporturilor ce antrenează o pană a 
sistemului de natură să afecteze 
continuitatea fluxurilor pe distanță lungă și 
care poate fi eliminată prin crearea de 
infrastructuri noi sau prin modernizarea 
substanțială a infrastructurilor existente, 
ceea ce ar putea aduce îmbunătățiri 
semnificative, care vor rezolva 
constrângerile blocajelor;

Amendamentul 50
Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20a) „sinergii între sectoare” înseamnă 
existența unor acțiuni similare sau 
complementare desfășurate în cel puțin 
două dintre cele trei sectoare vizate de 
prezentul regulament (transporturi, 
energie și telecomunicații), ceea ce 
permite optimizarea costurilor și/sau a 
rezultatelor datorită punerii în comun a 
mijloacelor financiare, tehnice și/sau 
umane;

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 20 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20b) „rețea izolată” înseamnă rețeaua 
feroviară a unui stat membru sau o parte 
din aceasta, astfel cum este definită la 
articolul (3) litera (qq) din Regulamentul 
(UE) nr. XXXX/2012 [Orientările TEN-
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T].

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 3 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

Mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
permită pregătirea și implementarea 
proiectelor de interes comun din cadrul 
politicii privind rețelele transeuropene în 
sectorul energetic, cel al transporturilor și 
cel al telecomunicațiilor. În particular, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
implementarea proiectelor care vizează 
dezvoltarea și construcția unor 
infrastructuri noi în domeniul 
transporturilor, cel al energiei și cel al 
telecomunicațiilor, sau modernizarea 
acestora. În acest sens, mecanismul 
Conectarea Europei trebuie să urmărească 
obiectivele de mai jos:

Mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
permită pregătirea și implementarea 
proiectelor de interes comun din cadrul 
politicii privind rețelele transeuropene în 
sectorul energetic, cel al transporturilor și 
cel al telecomunicațiilor. În particular, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
implementarea proiectelor care vizează 
dezvoltarea și construcția unor 
infrastructuri noi sau modernizarea 
infrastructurilor existente în domeniul 
transporturilor, cel al energiei și cel al 
telecomunicațiilor, acordând prioritate 
infrastructurii lipsă. În acest sens, 
mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
urmărească obiectivele de mai jos:

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin 
dezvoltarea unor rețelele transeuropene 
moderne și performante, generând astfel 
beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de competitivitate și 
coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private și publice 
printr-o combinație de instrumente 

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, în 
conformitate cu Strategia Europa 2020, 
prin dezvoltarea unor rețele transeuropene 
moderne și performante care să țină seama 
de fluxurile de trafic viitoare, generând 
astfel beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de îmbunătățire a 
competitivității pe piața globală și 
coeziune economică, socială și teritorială 
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financiare și sprijin direct din partea 
Uniunii, precum și prin exploatarea 
sinergiilor dintre sectoare. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor publice și private în proiecte 
de interes comun, în special al celor 
realizate prin instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament;

în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private, publice 
sau publice-private printr-o combinație de 
instrumente financiare și sprijin direct din 
partea Uniunii, în cazurile în care 
proiectele ar putea beneficia de pe urma 
combinării instrumentelor. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor private, publice sau publice-
private în proiecte de interes comun și, 
printre altele, al celor realizate prin 
instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament;

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) să permită Uniunii atingerea 
obiectivelor de reducere cu 20 % a 
emisiilor de gaze cu efect de seră , de 
creștere cu 20 % a eficienței energetice și 
de majorare a proporției energiei 
regenerabile la 20 % până în 2020, 
asigurând în același timp o mai mare 
solidaritate între statele membre.

(b) să permită Uniunii atingerea 
obiectivelor sale de dezvoltare durabilă, 
inclusiv de reducere cu cel puțin 20 % a 
emisiilor de gaze cu efect de seră în 
comparație cu nivelurile din 1990 și de 
creștere cu 20 % a eficienței energetice, 
precum și de majorare a proporției energiei 
regenerabile la 20 % până în 2020, 
contribuind astfel la obiectivele pe termen 
mediu și lung ale Uniunii privind 
decarbonizarea și asigurând în același timp 
o mai mare solidaritate între statele 
membre;

Amendamentul 55
Propunere de regulament
Articolul 3 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) să sporească eficacitatea mijloacelor 
utilizate în temeiul prezentului 
regulament. Realizarea acestui obiectiv va 
fi evaluată prin măsurarea economiilor de 
scară realizate de Comisie la nivel 
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financiar, tehnic și uman în cursul 
gestiunii mecanismului Conectarea 
Europei și, dacă este cazul, prin 
aprecierea numărului total al proiectelor 
realizate pe baza sinergiilor dintre 
sectoare;

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera bb (nouă) 

Textul propus de Comisie Amendamentul

 (bb) să contribuie la sprijinirea 
proiectelor care au o valoare adăugată 
europeană și oferă beneficii importante 
pentru societate, dar care nu beneficiază 
de finanțare adecvată din partea pieței.

Amendamentul 57
Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Pe lângă obiectivele generale stabilite 
la articolul 3, mecanismul Conectarea 
Europei trebuie să contribuie la 
îndeplinirea următoarelor obiective 
specifice fiecărui sector:

(1) Fără a aduce atingere obiectivelor 
generale stabilite la articolul 3, mecanismul 
Conectarea Europei trebuie să contribuie la 
îndeplinirea următoarelor obiective 
specifice fiecărui sector:

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților. Îndeplinirea acestui 
obiectiv va fi evaluată în funcție de 
numărul de conexiuni transfrontaliere noi 
și ameliorate și de blocaje eliminate ale 
rutelor de transport în cazul cărora 

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților, în special în cadrul 
tronsoanelor transfrontaliere. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
numărul de conexiuni transfrontaliere noi 
și ameliorate și de blocaje eliminate pentru 
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mecanismul Conectarea Europei a avut un 
efect pozitiv;

toate modurile pe rutele de transport în 
cazul cărora MCE a avut un efect pozitiv;

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) asigurarea unui transport sustenabil și 
eficient pe termen lung. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
rețeaua convențională de căi ferate din 
UE27 și de lungimea rețelei de căi ferate 
de mare viteză din UE27;

(ii) asigurarea unui transport sustenabil și 
eficient pe termen lung. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
lungimea rețelei de căi ferate și de căi 
navigabile interioare create sau 
modernizate pentru a corespunde 
cerințelor rețelei primare prevăzute la 
articolul 45 alineatul (2) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T] și de numărul de 
puncte de aprovizionare cu surse de 
energie regenerabilă pentru vehiculele 
care utilizează rețeaua primară rutieră din 
UE27;

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) optimizarea integrării și a 
interconectării modurilor de transport și 
consolidarea interoperabilității serviciilor 
de transport. Îndeplinirea acestui obiectiv 
va fi evaluată în funcție de numărul de 
porturi și aeroporturi conectate la rețeaua 
de căi ferate.

(iii) optimizarea integrării și a 
interconectării modurilor de transport și 
consolidarea multimodalității și 
accesibilității serviciilor de transport. 
Îndeplinirea acestui obiectiv va fi evaluată 
în funcție de numărul de porturi interioare 
și maritime și aeroporturi conectate la 
rețeaua de căi ferate, precum și în funcție 
de numărul platformelor logistice 
multimodale și al autostrăzilor maritime 
create;
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Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul iiia (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iiia) optimizarea interoperabilității și a 
securității modurilor de transport. 
Realizarea acestui obiectiv va fi evaluată 
în funcție de numărul de kilometri dotați 
cu sisteme de transport inteligente 
(ERTMS și RIS), de numărul de kilometri 
de cale ferată adaptați la standardul 
european nominal de ecartament și de 
măsura în care vor fi realizate în practică 
STI pentru sectorul rutier, SESAR și 
VTMIS;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul iiib (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iiib) pregătirea pentru fluxurile de 
transport viitoare;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul iii c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iiic) facilitarea decarbonizării tuturor 
modurilor de transport prin trecerea la 
tehnologii de transport inovatoare cu 
emisii scăzute de dioxid de carbon și 
eficiente din punct de vedere energetic, 
precum și introducerea unor sisteme 
alternative de propulsie și furnizarea de 
infrastructuri adecvate necesare pentru a 
susține trecerea la o economie și la un 
sistem de transport cu emisii scăzute de 
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dioxid de carbon;

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera b – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) promovarea continuării integrării pieței 
interne de energie și interoperabilitatea 
transfrontalieră a rețelelor de electricitate și 
gaz, inclusiv prin garantarea faptului că 
niciun stat membru nu este izolat de 
rețeaua europeană. Îndeplinirea acestui 
obiectiv se evaluează în funcție de numărul 
de proiecte care interconectează efectiv 
rețelele statelor membre și elimină 
blocajele interne;

(i) creșterea competitivității prin 
promovarea continuării integrării pieței 
interne de energie și interoperabilitatea 
transfrontalieră a rețelelor de electricitate și 
gaz, inclusiv prin garantarea faptului că 
niciun stat membru nu este izolat de 
rețeaua europeană sau dependent de o 
singură sursă. Îndeplinirea acestui obiectiv 
se evaluează în funcție de numărul de 
proiecte care contribuie efectiv la 
concurența între sursele de aprovizionare 
și la convergența prețurilor pe piața 
gazului prin interconectarea rețelelor 
statelor membre și eliminarea blocajelor 
interne;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera b – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) consolidarea securității aprovizionării 
la nivelul Uniunii. Îndeplinirea acestui 
obiectiv se evaluează în funcție de evoluția 
rezilienței sistemului și de securitatea 
operațiunilor din sistem, ca și de numărul 
de proiecte care permit diversificarea 
surselor, a contrapărților și a rutelor de 
aprovizionare;

(ii) consolidarea securității aprovizionării 
la nivelul Uniunii atât în sectorul 
electricității, cât și în sectorul gazului. 
Îndeplinirea acestui obiectiv se evaluează 
în funcție de evoluția rezilienței sistemului 
și de securitatea și eficiența operațiunilor 
din sistem, de implementarea rețelelor 
inteligente, de utilizarea optimă a 
activelor de infrastructură energetică și de 
integrarea surselor de energie 
regenerabile, ca și de numărul de proiecte 
care permit diversificarea surselor, a 
contrapărților și a rutelor de aprovizionare;



RR\925379RO.doc 45/182 PE491.110v01-00

RO

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera b – punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie și prin dezvoltarea 
rețelelor de dioxid de carbon. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se evaluează în funcție de 
transportul energiei regenerabile de la 
punctul de generare către centrele de 
consum și de stocare majore, precum și de 
totalul emisiilor de CO2 a căror generare a 
fost evitată prin construcția proiectelor care 
au beneficiat în urma mecanismului 
Conectarea Europei.

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie și de distribuție, 
prin îmbunătățirea eficienței energetice și 
prin dezvoltarea rețelelor energetice 
inteligente și a rețelelor de dioxid de 
carbon. Îndeplinirea acestui obiectiv se 
evaluează în funcție de transportul energiei 
regenerabile de la punctul de generare către 
centrele de consum și de stocare majore, de 
proporția răspunsului la cerere facilitat, 
de numărul de rețele electrice inteligente, 
precum și de totalul emisiilor de CO2 a 
căror generare a fost evitată prin 
construcția proiectelor care au beneficiat în 
urma mecanismului Conectarea Europei și 
de producția totală din surse de energie 
regenerabile integrate în sistemul 
energetic european.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera c – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-i) stimularea și generarea cererii pentru 
serviciile de bandă largă prin promovarea 
interconectării și a interoperabilității 
serviciilor publice naționale online, 
precum și a accesului la astfel de rețele, 
obiectiv ce se măsoară în funcție de 
procentul de cetățeni și agenți economici 
care utilizează serviciile publice online, 
precum și de disponibilitatea 
transfrontalieră a acestor servicii;
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(i) accelerarea implementării de rețele de 
bandă largă de mare și foarte mare viteză, 
precum și adoptarea acestora, inclusiv prin 
intermediul întreprinderilor mici și mijlocii 
(IMM-uri). Îndeplinirea acestui obiectiv se 
măsoară în funcție de nivelul acoperirii cu 
conexiuni de bandă largă de mare și foarte 
mare viteză, precum și de numărul 
gospodăriilor care au abonamente la 
conexiuni de bandă largă mai rapide de 
100 Mbps;

(i) accelerarea implementării de rețele de 
bandă largă de mare și foarte mare viteză, 
precum și adoptarea acestora, cu scopul de 
a face față cererii actuale, aflată în 
creștere, de a elimina decalajul digital și 
de a promova competitivitatea, ocuparea 
forței de muncă și creșterea, inclusiv prin 
conectarea întreprinderilor mici și mijlocii 
(IMM-uri). Îndeplinirea acestui obiectiv se 
măsoară în funcție de nivelul acoperirii cu 
conexiuni de bandă largă de mare viteză, 
precum și de numărul gospodăriilor care au 
abonamente la conexiuni de bandă largă cu 
viteze de 100 Mbps, de 1 Gbps și mai mult;

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a mecanismului Conectarea 
Europei pentru perioada 2014-2020 este de 
50 000 000 000 EUR1. Suma respectivă se 
distribuie între sectoarele menționate la 
articolul 3, după cum urmează:

(1) Necesitățile de investiții pentru rețelele 
transeuropene din sectoarele 
transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor sunt estimate la 970 
000 000 000 EUR până în 2020. Pachetul 
financiar pentru punerea în aplicare a 
mecanismului Conectarea Europei pentru 
perioada 2014-2020 este de [50 000 000 
000 EUR1]. Suma respectivă se distribuie 
între sectoarele menționate la articolul 3, 
după cum urmează:

(a) transporturi: 31 694 000 000 EUR, din 
care 10 000 000 000 EUR se transferă din 
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți în 
acord cu prezentul regulament în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
partea Fondului de coeziune;

(a) transporturi: [31 694 000 000 EUR], 
din care [10 000 000 000 EUR] se transferă 
din Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți 
în acord cu prezentul regulament exclusiv 
în statele membre eligibile pentru finanțare 
din partea Fondului de coeziune;

(b) energie: 9 121 000 000 EUR; (b) energie: [9 121 000 000 EUR];
(c) telecomunicații: 9 185 000 000 EUR (c) telecomunicații: [9 185 000 000 EUR].
__________________ __________________
1 Toate cifrele sunt exprimate în prețurile 
constante din 2011. Sumele 
corespunzătoare, exprimate în prețuri 

1 Până când se ajunge la un acord privind 
cadrul financiar multianual pentru 
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actuale pot fi găsite în Fișa financiară 
legislativă.

perioada 2014-2020.

Amendamentul 69
Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei poate acoperi 
cheltuielile aferente acțiunilor de sprijinire 
a programului, de pregătire, de 
monitorizare, de control, de audit și de 
evaluare care sunt necesare pentru 
gestionarea programului și pentru 
atingerea obiectivelor acestuia, în 
particular studii, reuniuni ale experților, 
în măsura în care au legătură cu 
obiectivele generale ale regulamentului, 
cheltuieli aferente rețelelor informatice 
concentrate pe prelucrarea și schimbul de 
informații, împreună cu toate celelalte 
cheltuieli aferente asistenței tehnice și 
informatice contractate de Comisie pentru 
gestionarea programului.

(2) Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei acoperă cheltuielile 
aferente:

(a) acțiunilor de sprijinire a proiectelor de 
interes comun, astfel cum sunt definite la 
articolul 7;
(b) acțiunilor de sprijinire a programului, 
astfel cum sunt definite la articolul 2 
punctul 5, în proporție de 1,5%;

Alocația financiară poate acoperi și 
cheltuielile cu asistența tehnică și 
administrativă necesare pentru asigurarea 
tranziției între program și măsurile 
adoptate în temeiul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007. Dacă este necesar, în 
bugetul pentru perioada de după 2020 ar 
putea fi introduse credite pentru 
acoperirea unor cheltuieli similare, 
permițându-se astfel gestionarea 
acțiunilor nefinalizate până la 31 
decembrie 2020.

(c) cheltuielilor cu asistența tehnică și 
administrativă necesare pentru asigurarea 
tranziției între program și măsurile 
adoptate în temeiul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007.
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Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate 
transfera credite între sectoarele de alocare 
prevăzute la alineatul (1), cu excepția celor 
10 000 000 000 EUR transferați din Fondul 
de coeziune pentru finanțarea proiectelor 
din sectorul transporturilor din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune.

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Parlamentul 
European și Consiliul pot transfera, la 
propunerea Comisiei și după consultarea 
comisiilor în cauză, credite între sectoarele 
de alocare prevăzute la alineatul (1), cu 
excepția celor [10 000 000 000 EUR]1 
transferați din Fondul de coeziune pentru 
finanțarea proiectelor din sectorul 
transporturilor din statele membre eligibile 
pentru Fondul de coeziune].

__________________
1 Până când se ajunge la un acord privind 
cadrul financiar multianual pentru 
perioada 2014-2020.

Amendamentul 71
Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Creditele alocate anual sunt 
autorizate de Parlamentul European și de 
Consiliu în limitele cadrului financiar 
multianual.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 6 – alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Programele de lucru stabilesc forma 
granturilor, a achizițiilor și a 
instrumentelor financiare care pot fi 
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utilizate pentru finanțarea priorităților 
avute în vedere.

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 6 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Comisia poate încredința o parte din 
implementarea Mecanismului Conectarea 
Europei organismelor prevăzute la 
articolul 55 alineatul (1) litera (c) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 (noul 
Regulament financiar).

(2) Comisia poate, sub rezerva realizării 
unei evaluări de impact, încredința o parte 
din implementarea mecanismului 
Conectarea Europei organismelor 
menționate la articolul 55 alineatul (1) 
litera (a) și la articolul 59 din 
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 
și mai exact agenției executive TEN-T, 
adaptând-o la necesitățile unei gestiuni 
optime și eficace a mecanismului 
Conectarea Europei din cele trei sectoare.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. În materie 
de granturi, numai următoarele acțiuni sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii în temeiul prezentului 
regulament:

În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. În materie 
de granturi, numai următoarele acțiuni sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii în temeiul prezentului 
regulament:

(a) acțiuni de implementare a rețelei 
primare în conformitate cu capitolul III din 

(a) acțiuni de implementare a rețelei 
primare în conformitate cu capitolul III din 
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Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), inclusiv 
implementarea de noi tehnologii și inovații 
în conformitate cu articolul 39 din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), inclusiv 
implementarea de noi tehnologii și inovații 
în conformitate cu respectivul regulament, 
precum și prioritățile identificate în 
prealabil în partea 1 a anexei la prezentul 
regulament;

(b) studii pentru proiecte de interes comun, 
astfel cum sunt acestea definite la articolul 
8 alineatul (1) literele (b) și (c) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(b) studii pentru proiecte de interes comun, 
astfel cum sunt acestea definite la articolul 
8 alineatul (1) literele (b) și (c) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), precum și pentru 
proiecte transfrontaliere prioritare, astfel 
cum sunt acestea definite în anexa III la 
Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 7 iulie 2010 
privind privind orientările Uniunii pentru 
dezvoltarea rețelei transeuropene de 
transport1;

(c) acțiuni de sprijin pentru proiecte de 
interes comun, astfel cum sunt acestea 
definite la articolul 8 alineatul (1) literele 
(a) și (d) din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările TEN-T);

(c) acțiuni de sprijin pentru proiecte de 
interes comun, astfel cum sunt acestea 
definite la articolul 8 alineatul (1) literele 
(a) și (d) din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările TEN-T);

(ca) acțiuni de sprijin pentru nodurile 
urbane ale rețelei primare;

(d) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
management al traficului în conformitate 
cu articolul 37 din Regulamentul (UE) 
XXX/2012 (Orientările TEN-T);

(d) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
management al traficului în conformitate 
cu articolul 37 din Regulamentul (UE) 
XXX/2012 (Orientările TEN-T);

(e) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
transport de marfă în conformitate cu 
articolul 38 din Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 (Orientările TEN-T);

(e) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
transport de marfă în conformitate cu 
articolul 38 din Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 (Orientările TEN-T);

(f) acțiuni de reducere a zgomotului 
provocat de transportul de marfă pe căi 
ferate prin modernizarea materialului 
rulant existent;

(f) acțiuni de reducere a zgomotului 
provocat de transportul de marfă pe căi 
ferate prin modernizarea materialului 
rulant existent, în cooperare cu sectorul 
feroviar, printre altele;

(g) acțiuni de sprijinire a programelor. (g) acțiuni de sprijinire a programelor.

Acțiunile din domeniul transporturilor care 
presupun un tronson transfrontalier sau o 
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile 
pentru a primi ajutor financiar din partea 

Acțiunile din domeniul transporturilor care 
presupun un tronson transfrontalier sau o 
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile 
pentru a primi ajutor financiar din partea 
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Uniunii în cazul în care există un acord 
scris între statele membre implicate sau 
între statele membre și țările terțe implicate 
privind finalizarea tronsoanelor 
transfrontaliere. În mod excepțional, în 
cazul în care un proiect este necesar 
pentru a lega rețeaua unui stat membru 
învecinat sau a unei țări terțe fără să se 
traverseze efectiv frontiera, acordul scris 
menționat mai sus nu este solicitat.

Uniunii în cazul în care se încheie un acord 
scris între statele membre implicate sau 
între statele membre și țările terțe implicate 
privind realizarea sau finalizarea 
tronsoanelor transfrontaliere.

Finanțarea prin granturi a proiectelor cu 
surse de venit bazate semnificative pe 
utilizatori trebuie să fie disponibilă în 
principal în scopul pregătirii proiectelor, 
în special în ceea ce privește evaluarea 
PPP.

____________
1 JO L 204, 5.8.2010, p. 1.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) În domeniul energiei, condițiile 
specifice de eligibilitate ale acțiunilor de 
implementare a proiectelor de interes 
comun pentru ajutorul financiar din partea 
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor 
financiare și a granturilor în temeiul 
prezentului regulament sunt prevăzute la 
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientări privind 
infrastructura energetică transeuropeană).

(3) În domeniul energiei, condițiile 
specifice de eligibilitate ale acțiunilor de 
implementare a proiectelor de interes 
comun pentru sprijinul financiar din partea 
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor 
financiare și a granturilor în temeiul 
prezentului regulament sunt prevăzute la 
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientări privind 
infrastructura energetică transeuropeană).

Pachetul financiar preconizat pentru 
sectorul energiei la articolul 5 alineatul 
(1) litera (b) acordă prioritate utilizării 
instrumentelor financiare, cu scopul de a 
spori efectul multiplicator al sprijinului 
financiar din partea Uniunii, în 
conformitate cu articolele 14 și 15 din 
prezentul regulament.



PE491.110v01-00 52/182 RR\925379RO.doc

RO

În acest scop, Comisia asigură faptul că 
sprijinul financiar este alocat 
preponderent prin intermediul 
instrumentelor financiare, cu condiția ca 
acestea să fie adoptate de către piață într-
o măsură suficientă.
Granturile sunt utilizate pentru acțiuni 
care, în conformitate cu planul de afaceri 
al proiectului în cauză și cu alte evaluări 
realizate, în special de către potențiali 
investitori, creditori sau de către 
autoritățile naționale de reglementare nu 
sunt viabile din punct de vedere comercial 
și pentru care un instrument financiar nu 
ar fi suficient pentru a conduce la o 
decizie pozitivă de investiții.
În plus, selecția ar trebui să reflecte 
gradul în care proiectul contribuie la unul 
sau mai multe dintre obiectivele relevante:
– promovarea unei mai bune integrări a 
pieței interne a energiei și a 
interoperabilității transfrontaliere a 
rețelelor de electricitate și gaz, punând 
accentul pe soluționarea problemei 
izolării energetice;
– consolidarea securității aprovizionării 
cu energie la nivelul Uniunii, prin 
îmbunătățirea rezilienței sistemului și a 
securității operațiunilor din sistem;
– contribuția la o dezvoltare sustenabilă și 
protecția mediului, printre altele prin 
asigurarea transmiterii energiei electrice 
regenerabile de la punctul de generare la 
marile centre de consum și stocare.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) În cazul primelor două programe de 
lucru, ar trebui să se acorde prioritate 
proiectelor și acțiunilor care au drept 
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obiectiv soluționarea problemei izolării 
energetice, precum și eliminarea 
blocajelor din sectorul energiei, în timp ce 
minimum 75 % din totalul alocărilor 
financiare preconizate pentru sectorul 
energiei în temeiul prezentului 
regulament trebuie să fie atribuite 
proiectelor care vizează infrastructura de 
energie electrică.
În plus, mecanismul Conectarea Europei 
sprijină și proiecte în domeniul energiei 
regenerabile și al rețelelor de electricitate 
inteligentă (la nivel de transport și 
distribuție) prin intermediul 
mecanismelor de partajare a riscurilor 
care fac parte din instrumentele 
financiare prezentate la articolul 14 
alineatul (3).

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Toate acțiunile din domeniul 
telecomunicațiilor care implementează 
proiecte de interes comun, precum și 
acțiunile de sprijinire a programelor 
prevăzute în anexa la Regulamentul (UE) 
XXXX/2012 (Orientările INFSO) sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii sub formă de grant, 
achiziții sau instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament.

(4) Acțiunile din domeniul 
telecomunicațiilor care implementează 
proiecte de interes comun, precum și 
acțiunile de sprijinire a programelor 
menționate în anexa la Regulamentul (UE) 
XXXX/2012 (Orientările INFSO) sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii după cum urmează:

– serviciile generice, platformele destinate 
serviciilor de bază și acțiunile de sprijinire 
a programelor sunt finanțate prin 
intermediul granturilor și/sau al 
achizițiilor publice;
– acțiunile în domeniul rețelelor de bandă 
largă sunt finanțate de regulă prin 
instrumente financiare;
– acțiunile în domeniul rețelelor de bandă 



PE491.110v01-00 54/182 RR\925379RO.doc

RO

largă pot fi finanțate, de asemenea, prin 
granturi, în cazul proiectelor care reduc 
decalajul digital prin conectarea 
regiunilor rurale, muntoase, îndepărtate 
sau slab populate sau a regiunilor 
insulare, fără ieșire la mare și periferice, 
în cazul în care acordarea de ajutor prin 
intermediul unui instrument financiar nu 
ar fi suficientă pentru a conduce la o 
decizie pozitivă de investiții.

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Acțiunile de punere în aplicare a 
proiectelor de interes comun care prezintă 
sinergii între cel puțin două dintre 
sectoarele vizate de mecanismul 
Conectarea Europei și care sunt 
menționate în partea III secțiunea a) a 
anexei sunt eligibile să primească ajutor 
financiar din partea Uniunii în temeiul 
prezentului regulament.

Amendamentul 79
Propunere de regulament
Articolul 8 – alineatul 1 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Programele de lucru stabilesc forma 
granturilor care pot fi utilizate în acțiunile 
în cauză.

Programele de lucru menționate la 
articolul 17 stabilesc forma granturilor 
care pot fi utilizate pentru finanțarea 
acțiunilor în cauză.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 8 – alineatul 5
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu 
privind protecția mediului și respectarea 
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu 
privind protecția mediului și respectarea 
acquis-ului Uniunii sunt eligibile.

Justificare

Evaluarea impactului asupra mediului, astfel cum se prevede în dispozițiile Directivei 85/337 
și ale Directivei 2001/42, este inevitabilă și măsurile obligatorii care se impun sunt eligibile 
în mod corespunzător.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 8 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Cheltuielile aferente cumpărării de 
teren nu reprezintă costuri eligibile.

(6) Cheltuielile aferente cumpărării de 
teren nu reprezintă costuri eligibile, în 
afara cazului în care proiectele sunt 
finanțate prin intermediul fondurilor 
transferate de la Fondul de coeziune.

Amendamentul 82
Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 4 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) În cazurile în care este necesară 
îndeplinirea obiectivelor unui anumit 
proiect de interes comun, la acțiunile care 
contribuie la proiectele de interes comun 
pot participa țări terțe și entități stabilite în 
țări terțe.

(4) În cazurile în care este necesar în 
vederea îndeplinirii obiectivelor unui 
anumit proiect de interes comun și există 
temeiuri solide, la acțiunile care contribuie 
la proiectele de interes comun pot participa 
țări terțe și entități stabilite în țări terțe, în 
special la acțiunile care vizează 
diversificarea surselor de aprovizionare și 
securitatea aprovizionării în sectorul 
energiei.
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Amendamentul 83
Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 4 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Acestea nu pot primi finanțare în temeiul 
prezentului regulament, cu excepția 
cazurilor în care acest lucru este 
indispensabil pentru îndeplinirea 
obiectivelor unui anumit proiect de interes 
comun.

Acestea nu pot primi finanțare sub formă 
de granturi în temeiul prezentului 
regulament, cu excepția cazurilor în care 
acest lucru este indispensabil pentru 
îndeplinirea obiectivelor unui anumit 
proiect de interes comun și în urma 
verificării imposibilității de a sprijini 
acțiunea în cauză prin alte forme de 
ajutor financiar prevăzute în cadrul 
mecanismului Conectarea Europei sau 
prin intermediul altor programe ale 
Uniunii. În special în cadrul proiectelor 
de dezvoltare a autostrăzilor maritime, 
Comisia stabilește condiții favorabile 
pentru dezvoltarea de astfel de proiecte 
împreună cu țări terțe în zona de 
extindere.

Amendamentul 84
Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 4 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Atunci când este necesar în vederea 
implementării mai eficace a acțiunilor 
relevante care contribuie la proiectele de 
interes comun din țări terțe în 
conformitate cu Regulamentele (UE) nr. 
XXX/2012 (Orientările TEN-T), (UE) nr. 
XXX/2012 (Orientările privind 
infrastructura energetică transeuropeană) 
și (UE) XXX/2012 (Orientările INFSO), 
finanțarea acordată în temeiul 
prezentului regulament poate fi 
combinată cu finanțări furnizate în 
temeiul altor regulamente relevante ale 
Uniunii. În astfel de cazuri, Comisia 
poate decide, printr-un act de punere în 
aplicare, asupra unui set unic de norme 
care să se aplice punerii în aplicare.

eliminat
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Amendamentul 85
Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Programele de lucru multianuale și 
anuale pot prevedea norme specifice 
privind depunerea propunerilor.

(6) Programele de lucru multianuale și 
anuale menționate la articolul 17 pot 
prevedea norme specifice privind 
depunerea propunerilor.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 2 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(i) căi ferate și căi navigabile interioare: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 20% din 
costurile eligibile; rata finanțării poate fi 
majorată la 30% pentru acțiunile care au ca 
obiect eliminarea blocajelor; rata finanțării 
poate fi majorată la 40% pentru acțiunile 
care au ca obiect tronsoanele 
transfrontaliere;

(i) pentru căi ferate și pentru rețele 
rutiere, în cazul statelor membre care nu 
dispun de o rețea feroviară stabilită pe 
teritoriul lor sau în cazul unui stat 
membru cu o rețea izolată, astfel cum este 
definită la articolul 3 litera (qq) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[orientările TEN-T], fără transport 
feroviar de mărfuri pe distanțe lungi: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 20% din 
costurile eligibile; rata finanțării poate fi 
majorată la 30% pentru acțiunile care au ca 
obiect eliminarea blocajelor; rata finanțării 
poate fi majorată la 40% pentru acțiunile 
care vizează tronsoanele transfrontaliere și 
acțiunile care urmăresc creșterea 
gradului de interoperabilitate feroviară;

(ia) pentru căile navigabile interioare: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 30% din 
costurile eligibile; rata de finanțare poate 
fi majorată la 40% pentru acțiunile care 
au ca obiect eliminarea blocajelor și 
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acțiuni care vizează tronsoanele 
transfrontaliere;

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, acțiuni de reducere 
a zgomotului provocat de transportul de 
marfă pe căi ferate prin modernizarea 
materialului rulant existent, precum și 
dezvoltarea de porturi și de platforme 
multimodale: cuantumul ajutorului 
financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 20% din costurile eligibile.

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi maritime și 
interioare, precum și dezvoltarea de 
porturi și de platforme multimodale: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 20% din 
costurile eligibile;

(iia) acțiuni de reducere a zgomotului 
provocat de transportul de marfă pe căi 
ferate prin modernizarea materialului 
rulant existent; cuantumul ajutorului 
financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 20% din costurile eligibile, 
până la plafonul combinat maxim de 1% 
din resursele bugetare menționate la 
articolul 5 alineatul (1) litera (a).
(iib) îmbunătățirea accesibilității 
transportului (infrastructurii și 
serviciilor) pentru persoanele cu 
dizabilități: cuantumul ajutorului 
financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 30% din costul eligibil al 
lucrărilor de adaptare, care, în orice caz, 
nu trebuie să depășească 10% din costul 
eligibil total al lucrărilor.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 2 – litera c și litera ca (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(i) sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS): cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 50% din costurile 
eligibile;

(i) Sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de 
informații fluviale (RIS), Sistemul de 
informare si monitorizare a traficului 
navelor maritime (VTMIS), SESAR și 
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sistemele de management al traficului 
rutier (STI); pentru componentele 
terestre, cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 50% din costurile eligibile; 
pentru echipament la bord, cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii 
nu trebuie să depășească 40% din 
costurile eligibile în cazul ERTMS și 20% 
din costurile eligibile, în cazul RIS, 
VTMIS, SESAR și STI pentru sectorul 
rutier, până la un plafon combinat maxim 
de 5% din resursele bugetare menționate 
la articolul 5 alineatul (1) litera (a).

(ii) sisteme de management al traficului, 
servicii de transport de marfă, parcări 
sigure pe rețeaua primară rutieră, precum 
și acțiuni de sprijinire a dezvoltării 
autostrăzilor maritime: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 20% din costurile 
eligibile.

(ii) servicii de transport de marfă și servicii 
de transport combinate, parcări sigure în 
cadrul rețelei primare rutiere: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 20% din costurile 
eligibile;

(iia) acțiuni de sprijinire a dezvoltării 
autostrăzilor maritime: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii 
nu trebuie să depășească 30% din 
costurile eligibile;
(ca) în ceea ce privește granturile pentru 
acțiuni de sprijinire a noilor tehnologii și 
a inovării pentru toate modurile de 
transport: cuantumul ajutorului financiar 
din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 20% din costurile eligibile.

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 3 – literele a și b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costul studiilor și/sau al lucrărilor;

(a) cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costul eligibil al studiilor și 40% 
din costul eligibil al lucrărilor;
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(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 80% pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientări privind infrastructura 
energetică transeuropeană) oferă un grad 
înalt de securitate a aprovizionării la nivel 
regional sau la nivelul Uniunii, 
consolidează solidaritatea Uniunii sau 
cuprind soluții extrem de inovatoare.

(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 70% pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 7 oferă un grad înalt de securitate 
a aprovizionării la nivel regional sau la 
nivelul Uniunii, consolidează solidaritatea 
Uniunii și/sau contribuie la dezvoltarea 
durabilă și la protecția mediului, 
îndeosebi pentru rețelele inteligente.

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 4 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) acțiuni în domeniul rețelelor de bandă 
largă: cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costurile eligibile;

(a) acțiuni în domeniul rețelelor de bandă 
largă: cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
40% din costurile eligibile;

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Ratele de cofinanțare menționate mai 
sus pot fi majorate cu până la 10 procente 
pentru acțiuni care prezintă sinergii 
transsectoriale, care contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor ținând de 
atenuarea schimbărilor climatice, care 
consolidează rezistența la schimbări 
climatice sau care reduc emisiile de gaze 
cu efect de seră.

(5) Ratele de cofinanțare pot fi majorate cu 
până la 10 procente în raport cu 
procentajele prevăzute la alineatele (2), 
(3) și 4 pentru acțiuni care prezintă 
sinergii între cel puțin două dintre 
sectoarele vizate de mecanismul 
Conectarea Europei.

Această majorare nu trebuie să se aplice 
ratelor de cofinanțare menționate la 
articolul 11.

Această majorare nu ar trebui să se aplice 
ratelor de cofinanțare menționate la 
articolul 11.

Pentru acțiunile în cauză, cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii 
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provine din alocările sectoariale prevăzute 
la articolul 5 alineatul (1), și este calculat 
în raport cu ponderea fiecărui sector în 
cadrul acțiunii în cauză.
În programele anuale și multianuale 
menționate la articolul 17, Comisia 
propune criteriile pentru stabilirea ratelor 
de cofinanțare fixate prin prezentul 
articol. În acest scop, Comisia dezvoltă o 
metodologie pentru evaluarea criteriilor 
în cauză.

Amendamentul 91
Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar 
care urmează să fie acordate acțiunilor 
selectate vor fi modulate pe baza unei 
analize a raportului cost-beneficii al 
fiecărui proiect, a disponibilității resurselor 
bugetare și a necesității de a maximiza 
efectul de pârghie al fondurilor UE.

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar 
care urmează să fie acordate acțiunilor 
selectate ar putea fi modulate pe baza unei 
analize a raportului cost-beneficii al 
fiecărui proiect, a disponibilității resurselor 
bugetare și a necesității de a maximiza 
efectul de pârghie al fondurilor UE.

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatele 1, 2 și 2a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) În ceea ce privește suma de 
10 000 000 000 transferată din Fondul de 
coeziune (articolul XXX din Regulamentul 
XXX) pentru a fi cheltuită în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
Fondul de coeziune, trebuie lansate cereri 
specifice pentru proiecte de implementare a 
rețelei primare exclusiv în statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune.

(1) În ceea ce privește suma de 
10 000 000 000 EUR transferată din 
Fondul de coeziune [articolul XXX din 
Regulamentul XXX] pentru a fi cheltuită 
exclusiv în statele membre eligibile pentru 
finanțare din Fondul de coeziune, trebuie 
lansate cereri specifice pentru proiecte de 
implementare a rețelei primare (și în 
special în coridoarele rețelei primare) 
exclusiv în statele membre eligibile pentru 
finanțare din Fondul de coeziune.

(2) Normele aplicabile sectorului (2) Normele aplicabile sectorului 
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transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice. La implementarea acestor 
cereri, trebuie acordată o prioritate 
maximă proiectelor care respectă alocațiile 
naționale din cadrul Fondului de coeziune.

transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice. Până la 31 decembrie 2016, 
selecția proiectelor eligibile pentru 
finanțare respectă alocațiile naționale din 
cadrul Fondului de coeziune. Începând 
cu 1 ianuarie 2017, resursele transferate 
mecanismului Conectarea Europei care 
nu au fost alocate unui proiect de 
infrastructură în domeniul transporturilor 
sunt puse la dispoziția tuturor statelor 
membre eligibile pentru finanțare din 
Fondul de coeziune, în vederea finanțării 
proiectelor de infrastructură în domeniul 
transporturilor în conformitate cu 
prezentul regulament.
(2a) Pentru a sprijini statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune care pot întâmpina dificultăți în 
desemnarea de proiecte cu o suficientă 
maturitate și/sau calitate și care aduc 
valoare adăugată europeană suficientă, se 
acordă o atenție specială acțiunilor de 
sprijinire a programelor, în temeiul 
mecanismului Conectarea Europei, 
destinate consolidării capacității 
instituționale și a eficienței 
administrațiilor publice și a serviciilor 
publice legate de dezvoltarea și punerea în 
aplicare a proiectelor menționate în 
anexa 1 la prezentul regulament. Pentru a 
asigura cel mai înalt nivel de absorbție a 
fondurilor transferate în toate statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
Fondul de coeziune, Comisia poate 
organiza cereri suplimentare. 

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Prin derogare de la articolul 10, în ceea 
ce privește suma de 10 000 000 000 EUR 

(3) Prin derogare de la articolul 10, în ceea 
ce privește suma de 10 000 000 000 EUR 
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transferată din Fondul de coeziune 
(articolul XX din Regulamentul XXX) 
pentru a fi cheltuită de statele membre 
eligibile pentru finanțare din partea 
Fondului de coeziune, ratele maxime de 
finanțare sunt cele aplicabile Fondului de 
coeziune menționate la articolul 22 și 
articolul 110 alineatul (3) din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
[Regulamentul de stabilire a dispozițiilor 
comune privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european, Fondul de coeziune, Fondul 
european agricol pentru dezvoltare rurală și 
Fondul european pentru afaceri maritime și 
pescuit care fac obiectul cadrului strategic 
comun și de stabilire a unor dispoziții 
generale privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european și Fondul de coeziune și de 
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 
1083/2006] pentru următoarele acțiuni:

transferată din Fondul de coeziune 
[articolul XX din Regulamentul XXX] 
pentru a fi cheltuită exclusiv în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
partea Fondului de coeziune, ratele 
maxime de finanțare sunt cele aplicabile 
Fondului de coeziune menționate la 
articolul 22 și articolul 110 alineatul (3) din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
[Regulamentul de stabilire a dispozițiilor 
comune privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european, Fondul de coeziune, Fondul 
european agricol pentru dezvoltare rurală și 
Fondul european pentru afaceri maritime și 
pescuit care fac obiectul cadrului strategic 
comun și de stabilire a unor dispoziții 
generale privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european și Fondul de coeziune și de 
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 
1083/2006] pentru următoarele acțiuni:

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii;

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii;

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(i) căi ferate și căi navigabile interioare; (i) căi ferate și căi navigabile interioare;

(ii) acțiuni de sprijinire a tronsoanelor 
rutiere transfrontaliere;

(ii) acțiuni de sprijinire a tronsoanelor 
rutiere transfrontaliere și, în cazul statelor 
membre care nu dispun de rețele 
feroviare, a rețelei rutiere TEN-T;

(iii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, dezvoltarea de 
porturi și de platforme multimodale;

(iii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi maritime și 
interioare, dezvoltarea de platforme 
multimodale, inclusiv de facilități de 
schimbare automată a ecartamentului, 
dezvoltarea de porturi, precum și de 
puncte de interconectare, acordându-se 
prioritate conexiunilor feroviare;

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(i) Sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS);

(i) Sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de 
informații fluviale (RIS), Sistemul de 
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informare si monitorizare a traficului 
navelor maritime (VTMIS), SESAR și STI 
pentru sectorul rutier;

(ii) sisteme de management al traficului
(iia) acțiuni de sprijinire a dezvoltării 
autostrăzilor maritime;
(ca) în ceea ce privește granturile pentru 
acțiuni de sprijinire a noilor tehnologii și 
a inovării pentru toate modurile de 
transport.

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Comisia anulează, cu excepția cazurilor 
justificate corespunzător, ajutorul financiar 
acordat pentru acțiuni care nu au demarat 
în termen de un an după data de începere a 
acțiunii prevăzute în condițiile care 
guvernează acordarea ajutorului.

(1) Comisia anulează, cu excepția cazurilor 
justificate corespunzător, ajutorul financiar 
acordat pentru studii care nu au demarat în 
termen de un an după data de începere 
prevăzută în condițiile care guvernează 
acordarea ajutorului și, în termen de doi 
ani după această dată, pentru toate 
celelalte acțiuni eligibile pentru a primi 
ajutor financiar în temeiul prezentului 
regulament.

(2) Comisia poate suspenda, reduce, 
recupera sau face să înceteze ajutorul 
financiar, în conformitate cu condițiile 
prevăzute în Regulamentul financiar (UE) 
nr. XXX/2012 (noul Regulament 
financiar), în special:

(2) Comisia poate suspenda, reduce, 
recupera sau face să înceteze ajutorul 
financiar, în conformitate cu condițiile 
prevăzute în Regulamentul financiar (UE, 
Euratom) nr. 966/2012, în special:

(a) în caz de nereguli survenite în 
implementarea acțiunii din perspectiva 
dispozițiilor legislației UE;

(a) în caz de nereguli survenite în 
implementarea acțiunii din perspectiva 
dispozițiilor legislației UE;

(b) în cazul nerespectării condițiilor 
grantului, în special în cazul în care a fost 
efectuată o schimbare majoră care 
afectează natura unui proiect sau a unei 
acțiuni, fără aprobarea Comisiei;

(b) în cazul nerespectării condițiilor 
grantului, în special în cazul în care a fost 
efectuată o schimbare majoră care 
afectează natura unui proiect sau a unei 
acțiuni, fără aprobarea Comisiei;

(c) în urma unei evaluări a evoluției 
proiectului, în special în cazul unor 

(c) în urma unei evaluări a evoluției 
proiectului, în special în cazul unor 
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întârzieri majore ale implementării acțiunii. întârzieri majore ale implementării acțiunii.

(3) Comisia poate solicita rambursarea 
ajutorului financiar acordat dacă 
implementarea acțiunii care beneficiază de 
ajutor financiar nu a fost finalizată în 
termen de doi ani de la data finală 
prevăzută în condițiile care guvernează 
acordarea ajutorului.

(3) Comisia poate solicita rambursarea 
ajutorului financiar acordat dacă 
implementarea acțiunii care beneficiază de 
ajutor financiar nu a fost finalizată în 
termen de doi ani de la data finală 
prevăzută în condițiile care guvernează 
acordarea ajutorului, cu excepția cazului 
în care acest lucru reprezintă rezultatul 
unei situații de forță majoră justificată în 
mod corespunzător.

(4) Înainte de a lua una din deciziile 
prevăzute la alineatele 1, 2 și 3, Comisia 
examinează cazul respectiv și îi informează 
pe beneficiarii în cauză, astfel încât aceștia 
să își poată prezenta observațiile într-un 
termen dat.

(4) Înainte de a lua una din deciziile 
prevăzute la alineatele (1), (2) și (3), 
Comisia examinează cazul respectiv și îi 
informează pe beneficiarii în cauză, astfel 
încât aceștia să își poată prezenta 
observațiile într-un termen dat. Comisia 
comunică Parlamentului European și 
Consiliului toate deciziile luate în cadrul 
adoptării programelor anuale de activitate 
prevăzute la articolul 17.

Amendamentul 95
Propunere de regulament
Articolul 13 – alineatul 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) pot prevedea condiții specifice, precum 
locul de desfășurare a activităților care fac 
obiectul achiziției, în cazul în care acest 
lucru este justificat de obiectivele 
acțiunilor și cu condiția ca aceste condiții 
să nu fie contrare principiilor achizițiilor 
publice;

(a) pot prevedea condiții specifice, precum 
locul de desfășurare a activităților care fac 
obiectul achiziției, în cazul în care acest 
lucru este justificat de obiectivele 
acțiunilor și cu condiția ca aceste condiții 
să nu fie contrare principiilor Uniunii în 
domeniul achizițiilor publice;

Amendamentul 96
Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Instrumentele financiare stabilite în 
conformitate cu Titlul VIII din 
Regulamentul (CE) nr. XXXX/2012 (noul 

(1) Instrumentele financiare stabilite în 
conformitate cu Titlul VIII din 
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 
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Regulament financiar 2012) pot fi 
utilizate pentru facilitarea accesului la 
finanțare al entităților care implementează 
acțiuni ce contribuie la proiecte de interes 
comun, astfel cum sunt definite în 
Regulamentele (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), (UE) nr. XXX 2012 
(Orientările privind infrastructura 
energetică transeuropeană) și (UE) nr. 
XXX/2012 (Orientările INFSO) și în 
vederea atingerii obiectivelor acestora. 
Instrumentele financiare se bazează pe 
evaluări ex-ante ale imperfecțiunilor 
pieței, ale situațiilor suboptimale de 
investiții și ale nevoilor investiționale.

pot fi utilizate pentru facilitarea accesului 
la finanțare al entităților care 
implementează acțiuni ce contribuie la 
proiecte de interes comun, astfel cum sunt 
definite în Regulamentele (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările TEN-T), (UE) nr. 
XXX 2012 (Orientările privind 
infrastructura energetică transeuropeană) și 
(UE) nr. XXX/2012 (Orientările INFSO) și 
în vederea atingerii obiectivelor 

Amendamentul 97
Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 3 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Pot fi utilizate următoarele instrumente 
financiare:

(3) În special, pot fi utilizate următoarele 
instrumente financiare:

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 3 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) împrumuturi și/sau garanții facilitate de 
instrumente de partajare a riscurilor, 
inclusiv un mecanism de stimulare pentru 
obligațiuni pentru proiecte emise de o 
instituție financiară din resurse proprii cu 
contribuția Uniunii la constituirea 
provizioanelor și/sau la alocarea de capital;

(b) împrumuturi și/sau garanții facilitate de 
instrumente de partajare a riscurilor, 
inclusiv, printre altele, un mecanism de 
stimulare pentru obligațiuni pentru proiecte 
care sprijină proiecte individuale sau 
portofolii de proiecte, emise de o instituție 
financiară din resurse proprii cu contribuția 
Uniunii la constituirea provizioanelor 
și/sau la alocarea de capital;
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Amendamentul 99
Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 3 – litera c 

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) orice alte instrumente financiare. (c) alte instrumente financiare, dacă sunt 
îndeplinite următoarele condiții:
- respectarea Regulamentului (UE, 
Euratom) nr. 966/2012; și
- respectarea obiectivelor prezentului 
regulament.
Competența de a adopta actele delegate 
menționate la articolul 25 din prezentul 
regulament este conferită Comisiei în 
ceea ce privește instrumentele financiare 
menționate la litera (c) a prezentului 
alineat.

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 3 – litera ca (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) instrumente financiare care vizează 
facilitarea investițiilor private pentru 
introducerea de tehnologii inovatoare cu 
riscuri mai mari de investiții.

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Acțiunile sprijinite cu ajutorul 
instrumentelor financiare sunt selectate pe 
principiul „primul venit, primul servit” și 
trebuie să vizeze diversificarea sectorială, 
în conformitate cu articolele 3 și 4, precum 
și diversificarea geografică treptată la 

(1) Acțiunile eligibile pentru a fi sprijinite 
cu ajutorul instrumentelor financiare sunt 
selectate în funcție de maturitate în 
conformitate cu articolul 17 și vizează 
diversificarea sectorială și geografică în 
toate statele membre și îndeplinesc 
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nivelul statelor membre. criteriile următoare:
- prezintă o valoare adăugată europeană;
- aderă la obiectivele Strategiei Europa 
2020;
- se asigură că nu conduc la denaturarea 
concurenței pe piața internă;
- prezintă un efect de levier în raport cu 
sprijinul din partea Uniunii.

(2) Uniunea, orice stat membru sau alți 
investitori pot oferi ajutor financiar în plus 
față de contribuțiile primite prin utilizarea 
instrumentelor financiare, cu condiția 
aprobării de către Comisie a oricăror 
modificări ale criteriilor de eligibilitate 
pentru acțiuni și/sau ale strategiei de 
investiții a instrumentului care ar putea fi 
necesare din cauza contribuțiilor 
suplimentare.

(2) Uniunea, orice stat membru sau alți 
investitori pot oferi ajutor financiar în plus 
față de contribuțiile primite prin utilizarea 
instrumentelor financiare, cu condiția 
aprobării de către Comisie a oricăror 
modificări ale criteriilor de eligibilitate 
pentru acțiuni și/sau ale strategiei de 
investiții a instrumentului care ar putea fi 
necesare din cauza contribuțiilor 
suplimentare.

(3) Instrumentele financiare vizează 
păstrarea valorii activelor furnizate de 
bugetul Uniunii. Acestea pot genera 
randamente acceptabile pentru a îndeplini 
obiectivele celorlalți parteneri sau 
investitori.

(3) Instrumentele financiare vizează 
îmbunătățirea efectului multiplicator al 
cheltuielilor Uniunii, atrăgând resurse 
suplimentare atât din partea investitorilor 
publici, cât și din partea celor privați și, în 
același timp, păstrând valoarea activelor 
furnizate de bugetul Uniunii. Acestea pot 
genera randamente acceptabile, fără a 
prejudicia însă realizarea acțiunilor 
sprijinite în cadrul prezentului 
regulament.

(4) Instrumentele financiare pot fi 
combinate cu granturi finanțate din bugetul 
Uniunii, inclusiv în temeiul prezentului 
regulament.

(4) Diferitele tipuri de instrumente 
financiare pot fi combinate cu granturi 
finanțate din bugetul Uniunii, inclusiv în 
temeiul prezentului regulament, cu 
condiția ca granturile respective să fie 
necesare pentru viabilitatea proiectului.

(5) Programele de lucru pot stabili condiții 
suplimentare, în funcție de nevoile 
specifice ale sectoarelor în cauză.

(5) Programele de lucru pot stabili condiții 
suplimentare, în funcție de nevoile 
specifice ale sectoarelor în cauză.

(6) În conformitate cu articolul 18 alineatul 
(2) din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(noul Regulament financiar), veniturile și 
rambursările generate de un instrument 
financiar sunt alocate instrumentului 
financiar respectiv. În cazul 

(6) În conformitate cu articolul 18 alineatul 
(2) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 
966/2012, veniturile și rambursările 
generate de un instrument financiar sunt 
alocate instrumentului financiar respectiv 
pentru perioada de valabilitate a 
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instrumentelor financiare deja înființate 
în cadrul financiar multianual pentru 
perioada 2007-2013, veniturile și 
rambursările generate de operațiuni 
începute în perioada anterioară se alocă 
instrumentului financiar în perioada 
2014-2020.

prezentului regulament.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 17 – alineatele 1 și 2 

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Comisia adoptă programe de lucru 
multianuale și anuale pentru fiecare sector. 
Comisia poate, de asemenea, să adopte 
programe de lucru multianuale și anuale 
care au ca obiect mai mult de un sector. 
Respectivele acte de punere în aplicare se 
adoptă în conformitate cu procedura de 
examinare menționată la articolul 24 
alineatul (2).

(1) Competența de a adopta acte delegate 
menționate în temeiul articolului 25 este 
conferită Comisiei în ceea ce privește 
programele de lucru multianuale și anuale 
pentru fiecare sector. Competența de a 
adopta acte delegate în temeiul articolului 
25 este conferită Comisiei și în ceea ce 
privește programele de lucru multianuale 
și anuale care au ca obiect mai mult de un 
sector.

(2) Programele de lucru multianuale se 
revizuiesc cel puțin la mijlocul perioadei. 
Dacă este nevoie, Comisia revizuiește 
programul multianual de lucru prin 
intermediul unui act de punere în 
aplicare. Respectivele acte de punere în 
aplicare se adoptă în conformitate cu 
procedura de examinare menționată la 
articolul 24 alineatul (2).

(2) Programele de lucru multianuale se 
revizuiesc cel puțin la mijlocul perioadei. 
Dacă este nevoie, Comisia adoptă acte 
delegate în temeiul articolului 25 pentru a 
revizui programul multianual de lucru.

Amendamentul 103
Propunere de regulament
Articolul 17 – alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) În domeniul transporturilor, cel 
puțin 4%-5% din resursele bugetare vizate 
la articolul 5 alineatul (1) litera (a) sunt 
utilizate sub formă de instrumente 
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financiare inovatoare.

Amendamentul 104
Propunere de regulament
Articolul 17 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Programele multianuale de lucru în 
domeniul energiei și telecomunicațiilor 
oferă orientări strategice în domeniul 
proiectelor de interes comun și pot 
include proiecte specifice de interes 
comun.

eliminat

Amendamentul 105

Propunere de regulament
Articolul 17 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Comisia, acționând în conformitate cu 
procedura menționată la alineatul (1), 
stabilește criteriile de selecție și atribuire la 
stabilirea programelor de lucru multianuale 
și sectoriale anuale comune, în 
conformitate cu obiectivele și cu 
prioritățile prevăzute:

(6) Comisia, acționând în conformitate cu 
procedura menționată la alineatul (1), 
stabilește criteriile de selecție și atribuire la 
stabilirea programelor de lucru multianuale 
și sectoriale anuale comune, în 
conformitate cu obiectivele și cu 
prioritățile prevăzute la articolele 3 și 4 din 
prezentul regulament și în Regulamentul 
(UE) nr. XXXX/2012 [Orientările pentru 
TEN-T], Regulamentul (UE) nr. XXX 
2012 [Orientări pentru infrastructura 
energetică transeuropeană] sau în 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
[Orientările pentru CNECT]. Se ține 
seama de următoarele criterii:
(a) gradul de avansare a acțiunii în fazele 
de elaborare și pregătire a proiectului și 
soliditatea modului de execuție propus;
(b) efectul de levier exercitat de sprijinul 
Uniunii asupra investițiilor publice și 
private și asupra pieței unice;
(c) nevoia de a depăși obstacole 
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financiare specifice și lipsa finanțării pe 
piață, legate de natura proiectului sau de 
caracterul său urgent;
(d) costurile și beneficiile care includ 
impactul economic, impactul social, 
emisiile de gaze cu efect de seră și/sau alte 
tipuri de impact asupra mediului, precum 
și accesibilitatea;
(e) dimensiunea transfrontalieră și 
capacitatea de a reduce sau de a pune 
capăt izolării statelor membre.

(a) în cazul transporturilor, prin 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);
(b) în cazul energiei, prin Regulamentul 
(UE) nr. XXXX/2012 (Orientările privind 
infrastructura energetică 
transeuropeană);
(c) în cazul telecomunicațiilor, prin 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările INFSO);

Amendamentul 106
Propunere de regulament
Articolul 17 – alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Programele de lucru sunt coordonate în 
vederea exploatării sinergiilor dintre 
sectorul transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor, în special în domenii 
precum rețelele energetice inteligente, 
mobilitatea electrică, sistemele de transport 
inteligente și sustenabile. Se pot adopta 
cereri multisectoriale de propuneri.

(7) Programele de lucru sunt coordonate în 
vederea exploatării sinergiilor dintre 
sectorul transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor, în special în domenii 
precum rețelele energetice inteligente, 
mobilitatea electrică, sistemele de transport 
inteligente și sustenabile, drepturile 
comune de trecere sau conectarea 
infrastructurilor. Se pot adopta cereri 
multisectoriale de propuneri cu alocările 
financiare destinate sectoarelor prevăzute 
la articolul 5 alineatul (1), proporțional 
cu ponderea fiecărui sector în cadrul 
acțiunilor în cauză.
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Amendamentul 107
Propunere de regulament
Articolul 18 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Calendarul orientativ al angajamentelor 
privind tranșele anuale individuale este 
comunicat beneficiarilor granturilor și, 
dacă este aplicabil instrumentelor 
financiare, instituțiilor financiare în cauză.

Calendarul orientativ al angajamentelor 
privind tranșele anuale individuale este 
comunicat beneficiarilor granturilor, 
statelor membre vizate, Parlamentului 
European și, dacă este aplicabil 
instrumentelor financiare, instituțiilor 
financiare în cauză.

Amendamentul 108
Propunere de regulament
Articolul 19 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Creditele care nu au fost utilizate până la 
sfârșitul exercițiului financiar pentru care 
au fost înregistrate se reportează automat 
cu o perioadă de un an.

Creditele care nu au fost utilizate până la 
sfârșitul exercițiului financiar pentru care 
au fost înregistrate se reportează automat 
cu o perioadă de un an, în conformitate cu 
articolele 9 și 10 din Regulamentul (UE, 
Euratom) nr. 966/2012.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 20 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisiei i se conferă competența de a 
adopta acte delegate în conformitate cu 
articolul 25 privind adăugarea sau 
modificarea listelor prevăzute în anexă.]

Comisiei i se conferă competența de a 
adopta acte delegate în conformitate cu 
articolul 25 privind adăugarea sau 
modificarea listelor prevăzute în anexă și 
în prezentarea programului de lucru 
multianual și anual pentru fiecare sector 
sau acoperind mai multe sectoare în 
conformitate cu articolul 17.
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Amendamentul 110
Propunere de regulament
Articolul 21 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre realizează, în special 
pentru proiectele din domeniul 
transporturilor și al energiei, 
monitorizarea tehnică și controlul financiar 
al acțiunilor, în strânsă legătură cu Comisia 
și certifică existența și conformitatea 
cheltuielilor contractate în raport cu 
proiectele sau cu părți ale proiectelor. 
Statele membre pot solicita participarea 
Comisiei la verificările la fața locului.

Statele membre realizează monitorizarea 
tehnică și controlul financiar al acțiunilor, 
în strânsă legătură cu Comisia și certifică 
existența și conformitatea cheltuielilor 
contractate în raport cu proiectele sau cu 
părți ale proiectelor. Statele membre pot 
solicita participarea Comisiei la verificările 
la fața locului.

Amendamentul 111
Propunere de regulament
Articolul 21 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

În special în domeniul telecomunicațiilor, 
autoritățile naționale de reglementare 
trebuie să facă toate eforturile pentru a 
asigura securitatea juridică și condițiile 
investiționale necesare care să faciliteze 
implementarea proiectelor ce primesc 
ajutor financiar din partea Uniunii în 
temeiul prezentului regulament.

eliminat

Justificare

În scopul simplificării, normele referitoare la responsabilitățile statelor membre în cele trei 
sectoare trebuie armonizate.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 21 – paragraful 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre informează în permanență 
Comisia, dacă este cazul prin intermediul 

Statele membre informează Comisia cu 
regularitate, cel puțin o dată pe an, prin 
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sistemului interactiv de informații 
geografice și tehnice, care în cazul rețelelor 
transeuropene de transport este reprezentat 
de TENtec, în privința progreselor realizate 
în materie de implementare a proiectelor de 
interes comun și a investițiilor efectuate în 
acest scop, inclusiv în privința 
cuantumurilor sprijinului destinat 
îndeplinirii obiectivelor aferente 
schimbărilor climatice.

intermediul unui sistem interactiv de 
informații geografice, tehnice, publice și 
accesibile cu ușurință, care, în cazul 
rețelelor transeuropene de transport este 
reprezentat de TENtec, în privința 
progreselor realizate în materie de 
implementare a proiectelor de interes 
comun și a investițiilor efectuate în acest 
scop, inclusiv în privința cuantumurilor 
sprijinului destinat îndeplinirii obiectivelor 
aferente schimbărilor climatice. În acest 
context, Comisia face publice și 
actualizează, cel puțin o dată pe an, 
informațiile referitoare la proiectele 
specifice din cadrul mecanismului 
Conectarea Europei, inclusiv, după caz, 
informațiile privind tipurile și 
cuantumurile cofinanțării din partea 
Uniunii, precum și progresele înregistrate 
de fiecare proiect. În acest sens, la cerere, 
BEI furnizează Comisiei informații 
pertinente, protejând, în același timp, 
informațiile comerciale confidențiale.

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 23 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Comisia ia măsurile adecvate pentru a 
se asigura că, atunci când acțiunile 
finanțate în temeiul prezentului regulament 
sunt puse în aplicare, interesele financiare 
ale Uniunii sunt protejate prin aplicarea de 
măsuri preventive împotriva fraudei, 
corupției și oricăror altor activități ilegale, 
prin verificări eficace, prin recuperarea 
sumelor plătite în mod necuvenit și, dacă 
este cazul, prin aplicarea de sancțiuni 
eficace, proporționale și cu efect de 
descurajare.

(1) Comisia ia măsurile adecvate pentru a 
se asigura că, atunci când acțiunile 
finanțate în temeiul prezentului regulament 
sunt puse în aplicare, interesele financiare 
ale Uniunii sunt protejate, asigurându-se 
că costurile asociate infrastructurii de 
același tip din diferite state membre sunt 
echilibrate, luând în considerare prețurile 
locale, dar și prin aplicarea de măsuri 
preventive împotriva fraudei, corupției și a 
oricăror altor activități ilegale, prin 
verificări eficace, prin recuperarea sumelor 
plătite în mod necuvenit și, dacă este cazul, 
prin aplicarea de sancțiuni eficace, 
proporționale și cu efect de descurajare.
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Justificare

Trebuie asigurată, pe cât posibil, omogenitatea costurilor proiectelor de infrastructură 
finanțate din fonduri UE în diferitele state membre, în funcție de costurile forței de muncă și 
materialelor locale.

Amendamentul 114
Propunere de regulament
Articolul 24 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Comitetul asigură o examinare la nivel 
orizontal a programelor de lucru 
menționate la articolul 17, în vederea 
asigurării consecvenței, precum și a 
identificării și exploatării de sinergii între 
sectoare.

(3) Comitetul asigură o examinare la nivel 
orizontal a programelor de lucru 
menționate la articolul 17, în vederea 
asigurării consecvenței acestora, precum și 
a identificării, exploatării și evaluării 
sinergiilor între sectoare și urmărește, în 
special, să asigure o contribuție echitabilă 
din pachetele financiare aferente fiecărui 
sector în cererile de propuneri 
multisectoriale și atunci când stabilește 
ratele de cofinanțare pentru acțiunile ce 
prezintă sinergii între sectoare.

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 25 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Delegarea competenței de a adopta acte 
delegate prevăzută la articolul 20 este 
conferită Comisiei pentru o perioadă 
nedeterminată, începând de la data 
intrării în vigoare a prezentului 
regulament.

(2) Delegarea competenței de a adopta acte 
delegate prevăzută la articolele 17 și 20 
este conferită Comisiei pe durata cadrului 
financiar multianual 2014-2020.

Comisia prezintă un raport privind 
delegarea de competențe cel târziu cu 
nouă luni înainte de încheierea perioadei 
de șapte ani. Delegarea de competențe se 
reînnoiește automat pentru perioade de 
timp identice, cu excepția cazului în care 
Parlamentul European sau Consiliul se 
opune prelungirii respective cel târziu cu 
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trei luni înainte de încheierea fiecărei 
perioade.

Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 26 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Nu mai târziu de mijlocul anului 2018, 
Comisia trebuie să întocmească un raport 
de evaluare privind îndeplinirea 
obiectivelor tuturor măsurilor (la nivel de 
rezultate și impact), eficiența utilizării 
resurselor și valoarea sa europeană, în 
vederea luării unei decizii privind 
reînnoirea, modificarea sau suspendarea 
măsurilor. Evaluarea trebuie să privească 
și amploarea simplificării, coerența internă 
și externă a acesteia, continuarea 
relevanței tuturor obiectivelor, precum și 
contribuția măsurilor la prioritățile Uniunii 
în materie de creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii. 
Aceasta trebuie să țină cont de rezultatele 
evaluării privind impactul pe termen lung 
al măsurilor anterioare.

(1) Nu mai târziu de 31 decembrie 2017, 
Comisia prezintă Parlamentului 
European și Consiliului un raport de 
evaluare privind îndeplinirea obiectivelor 
tuturor măsurilor (la nivel de rezultate și 
impact), eficiența utilizării resurselor și 
valoarea sa europeană, în vederea luării 
unei decizii privind reînnoirea, modificarea 
sau suspendarea măsurilor. Evaluarea 
abordează, de asemenea, posibilitățile de 
simplificare, coerența internă și externă a 
acesteia, relevanța continuă a tuturor 
obiectivelor, precum și contribuția 
măsurilor la prioritățile Uniunii în materie 
de creștere inteligentă, sustenabilă și 
favorabilă incluziunii, precum și impactul 
lor asupra coeziunii economice, sociale și 
teritoriale. Aceasta trebuie să țină cont de 
rezultatele evaluării privind impactul pe 
termen lung al măsurilor anterioare. În 
plus, în evaluarea respectivă, Comisia 
analizează măsurile viitoare care trebuie 
luate pentru a spori eficiența cheltuielilor 
Uniunii, precum și pentru a crește 
volumul investițiilor destinate proiectelor 
prioritare. În cadrul evaluării în cauză se 
examinează, de asemenea, printre altele, 
modalități de creștere a atractivității 
instrumentelor financiare pentru o gamă 
mai largă de investitori pe termen lung, 
inclusiv pentru investitorii publici, 
precum și modalități de lărgire a gamei de 
proiecte eligibile, și dezvoltarea eventuală 
a unor instrumente de capital propriu 
pentru finanțarea infrastructurii Uniunii.
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Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 26 – alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

 (1a) Mecanismul Conectarea Europei ține 
seama de evaluarea completă și 
independentă a inițiativei Europa 2020 de 
emitere de obligațiuni pentru finanțarea 
de proiecte, evaluare care va fi efectuată 
în 2015. Pe baza acestei evaluări, Comisia 
apreciază pertinența inițiativei Europa 
2020 de emitere de obligațiuni pentru 
finanțarea de proiecte, precum și 
eficacitatea acesteia în ceea ce privește 
creșterea volumului de investiții în 
proiectele prioritare și sporirea eficienței 
cheltuielilor Uniunii. În lumina acestei 
evaluări, luând în calcul toate opțiunile 
existente, Comisia are în vedere 
posibilitatea de a propune modificări 
normative corespunzătoare, inclusiv cu 
caracter legislativ, în special în cazul în 
care nivelul prevăzut al absorbției pe piață 
este nesatisfăcător sau în cazul în care 
sunt disponibile suficiente surse 
alternative de finanțare a datoriilor pe 
termen lung.

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 27 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Beneficiarii și, acolo unde este cazul, 
statele membre respective se asigură că 
ajutorul acordat în temeiul prezentului 
regulament beneficiază de o publicitate 
corespunzătoare, în scopul informării 
publicului cu privire la rolul Uniunii în 
punerea în aplicare a proiectelor.

(1) Beneficiarii și, acolo unde este cazul, 
statele membre respective se asigură că 
ajutorul acordat în temeiul prezentului 
regulament este oferit în mod transparent 
și beneficiază de o publicitate 
corespunzătoare, în scopul informării 
publicului cu privire la rolul Uniunii în 
punerea în aplicare a proiectelor.
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Amendamentul 119
Propunere de regulament
Articolul 27 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Comisia implementează acțiunile de 
informare și comunicare privind proiectele 
și rezultatele mecanismului Conectarea 
Europei. În plus, bugetul alocat 
comunicării în temeiul prezentului 
regulament acoperă și comunicarea 
instituțională privind prioritățile politice 
ale Uniunii.

(2) Comisia implementează acțiunile de 
informare și comunicare privind proiectele 
și rezultatele mecanismului Conectarea 
Europei.

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Anexă – partea I – litera a – Priorități orizontale

Textul propus de Comisie

Management și servicii inovatoare Cerul unic european – SESAR

Management și servicii inovatoare Sisteme de management al traficului 
feroviar, rutier și pe căile navigabile 
interioare (STI, ERTMS și RIS)

Management și servicii inovatoare Porturi și aeroporturi ale rețelei primare

Amendamentul Parlamentului

Management și servicii inovatoare Cerul unic european – SESAR

Management și servicii inovatoare Sisteme de management al traficului 
feroviar, rutier și pe căile navigabile 
interioare (STI, ERTMS, RIS, VTMIS și 
servicii maritime electronice)

Management și servicii inovatoare Porturi, aeroporturi ale rețelei primare și 
autostrăzi maritime

Tehnologii noi și inovare Tehnologii noi și inovare în conformitate 
cu articolul 39 literele (a)-(d) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T]

Amendamentul 121
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Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Helsinki – Tallinn – Riga – Kaunas – 
Varșovia – Katowice

Helsinki – Tallinn – Riga – Kaunas – 
Varșovia– Katowice

Klaipeda – Kaunas
Gdynia – Katowice Gdynia – Katowice

Katowice – Ostrava – Brno – Viena Katowice – Ostrava – Brno – Viena

Szczecin/Świnoujście – Poznan – 
Wrocław – Ostrava

Katowice – Žilina – Bratislava – Viena Katowice – Žilina – Bratislava – Viena

Viena – Graz – Klagenfurt – Villach – 
Udine – Veneția – Bologna – Ravenna

Viena – Graz – Klagenfurt – Villach – 
Udine – Veneția – Bologna – Ravenna – 
Ancona
Graz – Maribor –Ljubljana – 
Koper/Trieste

Textul propus de Comisie

Tronsoane identificate în 
prealabil

Mod Descriere/date

Helsinki – Tallinn Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale și a 
interconexiunilor între 
acestea, AM (inclusiv 
capacități de spargere a 
gheții)

Tallinn – Riga – Kaunas – 
Varșovia

Feroviar studii (detaliate) pentru o 
nouă linie cu ecartament 
UIC integral 
interoperabilă; lucrările 
pentru noua linie 
programate să înceapă 
înainte de 2020; 
interconexiuni feroviar – 
aeroporturi/porturi

Gdynia – Katowice Feroviar modernizare

Gdynia, Gdansk Porturi interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
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continuare) a platformelor 
multimodale

Varșovia - Katowice Feroviar modernizare

Katowice – Ostrava – 
Brno – Viena & Katowice 
– Žilina – Bratislava – 
Viena

Feroviar modernizare, în special a 
tronsoanelor 
transfrontaliere PL-CZ, 
PL-SK și SK-AT; 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Viena – Graz – Klagenfurt 
– Udine – Veneția – 
Ravenna

Feroviar modernizare și lucrări în 
curs de desfășurare; 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Trieste, Veneția, Ravenna Porturi interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Amendamentul Parlamentului

Tronsoane identificate în 
prealabil

Mod Descriere/date

Helsinki – Tallinn Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale și a 
interconexiunilor între 
acestea, AM (inclusiv 
capacități de spargere a 
gheții)

Tallinn – Riga – Kaunas – 
Varșovia

Feroviar studii (detaliate) pentru o 
nouă linie cu ecartament 
UIC integral 
interoperabilă; lucrările 
pentru noua linie 
programate să înceapă 
înainte de 2020; 
interconexiuni feroviar – 
aeroporturi/porturi

Klaipėda - Kaunas Feroviar modernizare, 
interconexiuni portuare, 
AM

Coridorul Via Baltica Rutier lucrările pentru 
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tronsonul transfrontalier 
(EE, LV, LT, PL)

Gdynia - Katowice Feroviar modernizare

Gdynia, Gdansk Porturi interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Wrocław - Poznan - 
Szczecin/Świnoujście

Feroviar lucrări

Świnoujście, Szczecin Portuar interconexiuni portuare
Varșovia – Katowice Feroviar modernizare

Katowice – Ostrava – 
Brno – Viena & Katowice 
– Žilina – Bratislava – 
Viena

Feroviar modernizare, în special a 
tronsoanelor 
transfrontaliere PL-CZ, 
CZ-AT, PL-SK și SK-AT, 
linia Brno – Přerov; 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Viena – Graz – Klagenfurt 
– Udine – Veneția – 
Ravenna

Feroviar modernizare și lucrări în 
curs de desfășurare; 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Graz – Maribor – 
Pragersko

Feroviar studii și lucrări pentru o 
a doua linie

Trieste, Veneția, Ravenna, 
Koper, Ancona

Porturi interconexiuni portuare, 
dezvoltarea (în 
continuare) a platformelor 
multimodale

Ravenna – Ancona Feroviar modernizare

 

Amendamentul 122

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
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Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool

Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool

Textul propus de Comisie

Frontiera BY – Varșovia – 
Poznań – frontiera DE

Feroviar modernizarea liniilor 
existente, studii pentru 
sistemul feroviar de mare 
viteză

Frontiera PL – Berlin - 
Hanovra - 
Amsterdam/Rotterdam

Feroviar modernizarea câtorva 
tronsoane (Amsterdam – 
Utrecht – Arnhem; 
Hanovra – Berlin)

Canalele din Germania de 
vest, Mittellandkanal, 
Hanovra – Magdeburg – 
Berlin Căi navigabile 
interioare

Căi navigabile interioare modernizare

Ecluzele din Amsterdam Căi navigabile interioare studii în curs de 
desfășurare

Felixstowe – Midlands Feroviar, port, platforme 
multimodale

interconexiuni între 
porturi și platformele 
multimodale

Amendamentul Parlamentului

Frontiera BY – Varșovia – 
Poznań – frontiera DE

Feroviar modernizarea liniilor 
existente, studii pentru 
sistemul feroviar de mare 
viteză

Frontiera PL – Berlin – 
Hanovra – 
Amsterdam/Rotterdam

Feroviar modernizarea câtorva 
tronsoane (Amsterdam – 
Utrecht – Arnhem; 
Hanovra – Berlin)

Canalele din Germania de 
vest, Mittellandkanal, 
Hanovra – Magdeburg – 
Berlin Căi navigabile 
interioare

Căi navigabile interioare modernizare

Rin – Waal – Canalul 
Mării Nordului

Căi navigabile interioare conexiuni multimodale

Ecluzele din Amsterdam 
și noua ecluză maritimă 
Amsterdam Rijnkanaal-

Căi navigabile interioare studii în curs de 
desfășurare, port; inclusiv 
modernizarea ecluzei 
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IJmuiden Beatrix
Felixstowe – Midlands Feroviar, port, platforme 

multimodale
interconexiuni între 
porturi și platformele 
multimodale

Amendamentul 123

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Algeciras – Madrid – Tarragona Algeciras – Madrid – Zaragoza – 
Tarragona

Sevilla – Valencia – Tarragona Sevilia – Valencia – Tarragona

Tarragona – Barcelona – Perpignan – Lyon 
– Torino – Milano – Veneția – Ljubljana – 
Budapesta – frontiera UA

Tarragona – Barcelona – Perpignan – 
Marsilia – Lyon – Torino – Milano – 
Veneția – Ljubljana – Budapesta – 
frontiera UA

Textul propus de Comisie

Algeciras - Madrid Feroviar studii în curs de 
desfășurare, lucrările 
urmează să fie lansate 
înainte de 2015 și să fie 
terminate în 2020

Sevilla - Antequera - 
Granada - Almería - 
Cartagena - Murcia - 
Alicante - Valencia

Feroviar studii și lucrări

Valencia - Tarragona - 
Barcelona

Feroviar lucrări de construcție în 
perioada 2014-2020

Barcelona Portuar interconectarea căilor 
ferate cu portul și 
aeroportul

Barcelona – Perpignan Feroviar tronson transfrontalier, 
lucrări în curs de 
desfășurare, o nouă linie 
finalizată până în 2015, 
modernizarea liniei 
existente

Perpignan - Montpellier Feroviar ruta ocolitoare Nîmes – 
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Montpellier urmează să 
fie operațională în 2017, 
iar Montpellier – 
Perpignan în 2020

Lyon - Torino Feroviar tronson transfrontalier, 
lucrările la tunelul de bază 
urmează să fie lansate 
înainte de 2020; studii 
pentru căi de acces

Milano - Brescia Feroviar parțial modernizare, 
parțial nouă linie de mare 
viteză

Brescia - Veneția - Triest Feroviar lucrările urmează să 
înceapă înainte de 2014, 
pe mai multe tronsoane

Milano - Mantua - 
Veneția - Triest

Căi navigabile interioare studii, modernizare, 
lucrări

Triest - Divača Feroviar studii și modernizare 
parțială în curs de 
desfășurare; tronson 
transfrontalier de realizat 
până după 2020

Koper - Divača - 
Ljubljana - Maribor

Feroviar studii și modernizare/ linie 
parțial nouă

Nodul Ljubljana Feroviar nodul feroviar Ljubljana, 
inclusiv platformă 
multimodală; 
interconexiune feroviar-
aeroport

Maribor - Zalalövö Feroviar tronson transfrontalier: 
studii, lucrările urmează 
să înceapă înainte de 2020

Boba- Szekesferhervar Feroviar modernizare

Budapesta – Miskolc – 
frontiera UA

Feroviar modernizare

Amendamentul Parlamentului

Algeciras - Madrid Feroviar studii în curs de 
desfășurare, lucrările 
urmează să fie lansate 
înainte de 2015 și să fie 
terminate în 2020
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Sevilia - Antequera - 
Granada - Almería - 
Cartagena - Murcia - 
Alicante - Valencia

Feroviar studii și lucrări

Valencia - Tarragona - 
Barcelona

Feroviar lucrări de construcție în 
perioada 2014-2020

Madrid-Zaragoza-
Barcelona

Feroviar modernizarea liniilor 
existente (ecartamentul, 
liniile secundare, 
platforme)

Barcelona Portuar interconectarea căilor 
ferate cu portul 
(construcția de noi căi de 
acces) și aeroportul

Barcelona – Valencia – 
Livorno

Autostrăzi maritime modernizare

Barcelona – Perpignan Feroviar (ecartamentul, liniile 
secundare, platforme)

Perpignan - Montpellier Feroviar ruta ocolitoare Nîmes – 
Montpellier urmează să 
fie operațională în 2017, 
iar Montpellier – 
Perpignan în 2020

Lyon – Avignon – 
Marsilia

Feroviar modernizare

Lyon - Torino Feroviar modernizare a 
tronsonului 
transfrontalier existent, 
lucrările la tunelul de bază 
urmează să fie lansate 
înainte de 2020; studii 
pentru căi de acces

Milano - Brescia Feroviar parțial modernizare, 
parțial nouă linie de mare 
viteză

Brescia - Veneția - Trieste Feroviar lucrările urmează să 
înceapă înainte de 2014, 
pe mai multe tronsoane, 
coordonându-se cu 
acțiunile de modernizare 
întreprinse pentru 
suprapunerea secțiunilor, 
ca și în cazul coridorului 
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1
Milano - Mantua - 
Veneția - Trieste

Căi navigabile interioare studii, modernizare, 
lucrări

Trieste - Divača Feroviar studii și modernizare 
parțială în curs de 
desfășurare; tronson 
transfrontalier de realizat 
până după 2020

Koper - Divača - 
Ljubljana - Pragersko

Feroviar studii și modernizare/ linie 
parțial nouă

Nodul Ljubljana Feroviar nodul feroviar Ljubljana, 
inclusiv platformă 
multimodală; 
interconexiune feroviar-
aeroport

Maribor - Zalalövö Feroviar tronson transfrontalier: 
studii, lucrările urmează 
să înceapă înainte de 2020

Boba- Szekesferhervar Feroviar modernizare

Budapesta – Miskolc – 
frontiera UA

Feroviar modernizare

Amendamentul 124

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

Hamburg/Rostock – Berlin – Praga – Brno 
– Bratislava – Budapesta – Arad – 
Timișoara – Sofia

Hamburg/Rostock – Berlin – Praga – Brno 
– Bratislava – Budapesta – Arad – 
Timișoara – Sofia

Sofia – Burgas/granița turcă Sofia – Burgas/granița turcă

Sofia – Salonic – Pireu – Limassol – 
Lefkosia

Sofia – Salonic – Pireu – Limassol – 
Nicosia

Textul propus de Comisie
Dresda - Praga Feroviar studii pentru căi ferate de 

mare viteză

Praga Feroviar modernizare, rute 
ocolitoare pentru marfă; 
conexiune feroviar-
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aeroport

Hamburg – Dresda – 
Praga – Pardubice

Căi navigabile interioare modernizarea Elbei

Ecluzele din Děčín Căi navigabile interioare studii

Breclav - Bratislava Feroviar transfrontalier, 
modernizare

Bratislava - Hegyeshalom Feroviar transfrontalier, 
modernizare

Budapesta – Arad – 
Timișoara – Calafat

Feroviar modernizarea aproape 
finalizată în HU și în curs 
de desfășurare în RO

Vidin – Sofia – 
Burgas/granița TR
Sofia – Salonic – 
Atena/Pireu

Feroviar studii și lucrări Vidin – 
Sofia – Salonic; 
modernizare Sofia – 
Burgas/granița TR

Atena/Pireu – Limassol
AM capacitate portuară și 

conexiuni cu hinterlandul

Limassol - Lefkosia Porturi, platforme 
multimodale

modernizarea 
interconexiunii modale

Amendamentul Parlamentului

Dresda - Praga Feroviar studii pentru căi ferate de 
mare viteză

Praga Feroviar modernizare, rute 
ocolitoare pentru marfă; 
conexiune feroviar-
aeroport

Hamburg – Dresda – 
Praga – Pardubice

Căi navigabile interioare modernizarea Elbei

Ecluzele din Děčín Căi navigabile interioare studii

Praga – Brno - Breclav Feroviar modernizare, inclusiv a 
nodului feroviar Brno și 
a platformei multimodale

Breclav - Bratislava Feroviar transfrontalier, 
modernizare

Bratislava - Hegyeshalom Feroviar transfrontalier, 
modernizare

Budapesta - Arad - 
Timișoara - Craiova - 
Calafat

Feroviar modernizarea aproape 
finalizată în HU și în curs 
de desfășurare în RO
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Vidin – Sofia – 
Burgas/granița TR
Sofia – Salonic – 
Atena/Pireu

Feroviar studii și lucrări Vidin – 
Sofia – Salonic; 
modernizare Sofia – 
Burgas/granița TR

Atena/Pireu – Limassol
AM capacitate portuară și 

conexiuni cu hinterlandul

Limassol - Nicosia Porturi, platforme 
multimodale

modernizarea 
interconexiunii modale

Amendamentul 125

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

Helsinki – Turku – Stockholm – Malmö – 
Copenhaga – Fehmarn – Hamburg – 
Hanovra

Helsinki – Turku – Stockholm – Malmö – 
Copenhaga – Fehmarn – Lübeck – 
Hamburg – Hanovra

Bremen – Hanovra – Nürnberg – München 
– Brenner – Verona – Bologna – Roma – 
Napoli – Bari

Bremen – Hanovra – Nürnberg

Rostock – Berlin – Nürnberg
Nürnberg – München – Brenner – 
Verona – Bologna – Roma – Napoli – 
Bari

Napoli – Palermo – Valletta Napoli – Palermo – Valletta

Textul propus de Comisie

Kotka/Hamina - Helsinki Portuar, feroviar conexiuni port-hinterland, 
modernizarea căii ferate

Helsinki Feroviar conexiune feroviar-
aeroport

Frontiera RU – Helsinki Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Turku - Stockholm Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

conexiuni port-hinterland, 
capacități de spargere a 
gheții

Stockholm – Malmö 
(triunghiul nordic)

Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare pe tronsoane 
specifice
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Fehmarn Feroviar studii în curs de 
desfășurare, lucrări de 
construcție la legătura fixă 
de la Fehmarn (centura 
Fehmarn), între 2014 și 
2020

Copenhaga – Hamburg 
via Fehmarn:  căi de acces

Feroviar Căile de acces din DK 
urmează să fie finalizate 
până în 2020, căile de 
acces din Germania 
urmează să fie finalizate 
în 2 etape (2020-2027)

Hamburg/Bremen – 
Hanovra

Feroviar lucrările urmează să fie 
începute înainte de 2020

München - Wörgl Feroviar accesul la tunelul Brenner 
Base și la tronsonul 
transfrontalier: studii

Tunelul Brenner Base Feroviar studii și lucrări

Fortezza - Verona Feroviar studii și lucrări

Napoli - Bari Feroviar studii și lucrări

Napoli – Reggio Calabria Feroviar modernizare

Messina - Palermo
Feroviar modernizare (tronsoanele 

rămase)

Palermo - Valletta Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

conexiuni port-hinterland

Valletta - Marsaxlokk Portuar, aeroportuar urmează să fie 
implementate sisteme de 
management al traficului; 
modernizarea 
interconexiunii modale

Amendamentul Parlamentului

Kotka/Hamina - Helsinki Portuar, feroviar conexiuni port-hinterland, 
modernizarea căii ferate

Helsinki Feroviar conexiune feroviar-
aeroport

Frontiera RU – Helsinki Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Turku - Stockholm Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

conexiuni port-hinterland, 
capacități de spargere a 
gheții



PE491.110v01-00 90/182 RR\925379RO.doc

RO

Stockholm – Malmö 
(triunghiul nordic)

Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare pe tronsoane 
specifice

Fehmarn Feroviar studii în curs de 
desfășurare, lucrări de 
construcție la legătura fixă 
de la Fehmarn (centura 
Fehmarn), între 2014 și 
2020

København - Hamburg via 
Fehmarn: căi de acces

Feroviar Căile de acces din DK 
urmează să fie finalizate 
până în 2020, căile de 
acces din Germania 
urmează să fie finalizate 
în 2 etape (2020-2027)

Hamburg/Bremen - 
Hanovra

Feroviar lucrările urmează să fie 
începute înainte de 2020

Rostock Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

interconexiuni dintre 
porturi și cale ferată; 
feriboturi cu emisii 
reduse; capacitate de a 
sparge gheața

Rostock - Berlin - 
Nürnberg

Feroviar studii și modernizare

München - Wörgl Feroviar accesul la tunelul Brenner 
Base și la tronsonul 
transfrontalier: studii

Tunelul Brenner Base Feroviar studii și lucrări

Fortezza - Verona Feroviar studii și lucrări

Napoli - Bari Feroviar studii și lucrări

Napoli – Reggio Calabria Feroviar modernizare

Messina - Palermo
Feroviar modernizare (tronsoanele 

rămase)

Palermo - Valletta Porturi, AM (autostrăzi 
maritime)

conexiuni port-hinterland

Valletta - Marsaxlokk Portuar, aeroportuar urmează să fie 
implementate sisteme de 
management al traficului; 
modernizarea 
interconexiunii modale
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Amendamentul 126

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 6 – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

6. Genova – Rotterdam 6. Genova – 
Rotterdam/Amsterdam/Anvers

Genova – Milano/Novara – 
Simplon/Lötschberg/Gotthard – Basel – 
Mannheim – Köln

Genova – Milano/Novara – 
Simplon/Lötschberg/Gotthard – Basel – 
Mannheim – Köln

Köln– Düsseldorf – Rotterdam/Amsterdam Köln– Düsseldorf – 
Rotterdam/Amsterdam/Anvers

Köln – Liège – Bruxelles– Zeebrugge Köln – Liège – Bruxelles– Zeebrugge

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

Sines/Lisabona – Madrid – Valladolid Sines/Lisabona – Madrid – Valladolid

Lisabona – Aveiro – Oporto Lisabona – Aveiro – Oporto

Aveiro – Valladolid – Vitoria – Bordeaux – 
Paris – Mannheim/Strasbourg

Aveiro – Valladolid – Vitoria – Bordeaux – 
Paris – Mannheim/Strasbourg

Toulouse – Bordeaux – Paris – 
Mannheim/Strasbourg
Le Havre – Rouen – Paris

Textul propus de Comisie

Calea ferată de mare 
viteză Sines/Lisabona – 
Madrid

Feroviar, porturi studii și lucrări în curs de 
desfășurare, modernizarea 
interconexiunii porturilor 
Sines/Lisabona

Calea ferată de mare 
viteză Porto – Lisabona

Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Conexiunea feroviară 
Aveiro – ES

Feroviar transfrontalier: lucrări în 
curs de desfășurare

Conexiuni feroviare Feroviar finalizarea este 
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Bergara – San Sebastián – 
Bayonne

preconizată pentru ES în 
2016, pentru FR în 2020

Bayonne - Bordeaux Feroviar consultare publică în curs 
de desfășurare

Tours - Bordeaux Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Paris Feroviar rută ocolitoare sudică de 
mare viteză

Baudrecourt - Mannheim Feroviar modernizare

Baudrecourt - Strasbourg
Feroviar lucrări în curs de 

desfășurare, urmează să 
fie finalizate până în 2016

Amendamentul Parlamentului

Calea ferată de mare 
viteză Sines/Lisabona – 
Madrid

Feroviar, porturi studii și lucrări în curs de 
desfășurare, modernizarea 
interconexiunii porturilor 
Sines/Lisabona

Calea ferată de mare 
viteză Porto – Lisabona

Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Conexiunea feroviară 
Aveiro – ES

Feroviar transfrontalier: lucrări în 
curs de desfășurare

Conexiuni feroviare 
Bergara – San Sebastián – 
Bayonne

Feroviar finalizarea este 
preconizată pentru ES în 
2016, pentru FR în 2020

Bayonne - Bordeaux Feroviar consultare publică în curs 
de desfășurare

Toulouse - Bordeaux Feroviar consultare publică în 
curs de desfășurare

Tours - Bordeaux Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Paris Feroviar rută ocolitoare sudică de 
mare viteză

Baudrecourt - Mannheim Feroviar modernizare

Baudrecourt - Strasbourg
Feroviar lucrări în curs de 

desfășurare, urmează să 
fie finalizate până în 2016

Le Havre - Paris Feroviar modernizare

Amendamentul 128



RR\925379RO.doc 93/182 PE491.110v01-00

RO

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

Belfast – Dublin – Holyhead – 
Birmingham

Belfast – Dublin – Holyhead – 
Birmingham

Larne – Belfast
Glasgow/Edinburgh – Birmingham Glasgow/Edinburgh – Birmingham

Birmingham – Londra – Lille – Bruxelles Birmingham – Londra – Lille – Bruxelles

Dublin/Cork/Southampton – Le Havre – 
Paris

Dublin/Cork/Southampton – Le Havre – 
Paris

Londra – Dover – Calais – Paris London – Dover – Calais – Paris

Textul propus de Comisie

Dublin - Belfast Feroviar modernizare; Dublin 
Interconectors (DART)

Glasgow - Edinburgh Feroviar modernizare

Tronson de mare viteză 2 Feroviar studii

Cardiff - Bristol - Londra Feroviar modernizare

Dublin, Cork, 
Southampton, Le Havre

Porturi conexiuni cu hinterlandul

Le Havre - Paris Căi navigabile interioare modernizare

Le Havre - Paris Feroviar studii

Calais - Paris Feroviar studii preliminare

Amendamentul Parlamentului

Dublin - Belfast Feroviar modernizare; Dublin 
Interconectors (DART)

Glasgow - Edinburgh Feroviar modernizare

Tronson de mare viteză 2 Feroviar studii

Cardiff - Bristol - London Feroviar modernizare

Dublin, Cork, 
Southampton, Le Havre

Porturi conexiuni cu hinterlandul

Le Havre - Paris Căi navigabile interioare modernizare

Le Havre - Paris Feroviar studii

Calais - Paris Feroviar studii preliminare
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Larne - Belfast portuar, conexiuni 
multimodale

modernizare

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

Amsterdam – Rotterdam – Anvers – 
Bruxelles – Luxemburg

Amsterdam – Rotterdam – Anvers – 
Bruxelles – Luxemburg

Luxemburg – Dijon – Lyon Luxemburg – Dijon – Lyon

Luxemburg – Strasbourg – Basel Luxemburg – Strasbourg – Basel

Strasbourg - Mulhouse - Dijon

Textul propus de Comisie

Maas Căi navigabile interioare modernizare

Albertkanaal Căi navigabile interioare modernizare

Terneuzen Maritim ecluze: studii în curs de 
desfășurare

Terneuzen - Gent Căi navigabile interioare studii, modernizare

Anvers Maritim, port ecluze: studii în curs de 
desfășurare, port: 
conexiuni cu hinterlandul

Canalul Seine – Escaut Căi navigabile interioare proiectarea realizată, 
dialogul concurențial 
lansat, finalizarea generală 
– până în 2018

Modernizarea căilor 
navigabile în Valonia

Căi navigabile interioare studii, modernizare

studii, modernizare 
Bruxelles – Luxemburg – 
Strasbourg 

Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Strasbourg - Mulhouse - 
Basel

Feroviar modernizare

Conexiunile feroviare 
Luxemburg – Dijon Lyon 
(TGV Rin – Ron)

Feroviar studii și lucrări
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Lyon Feroviar ruta ocolitoare de est: 
studii și lucrări

Canalul Saône – 
Moselle/Rin

Căi navigabile interioare modernizare

Ron Căi navigabile interioare modernizare

Amendamentul Parlamentului

Maas, inclusiv 
Maaswerken

Căi navigabile interioare modernizare, conexiuni 
multimodale

coridorul Rin-Escaut: 
ecluzele Volkerak, 
Kreekak, Krammer și 
Hansweert

ecluză modernizare

Albertkanaal Căi navigabile interioare modernizare

Terneuzen Maritim ecluze: studii în curs de 
desfășurare

Terneuzen - Gent Căi navigabile interioare studii, modernizare

Rotterdam - Anvers Feroviar modernizarea liniei 
feroviare de transport de 
marfă

Anvers Maritim, port ecluze: studii în curs de 
desfășurare, port: 
conexiuni cu hinterlandul

Canalul de Nord al Senei 
Legătura Sena – Escaut

Căi navigabile interioare proiectarea realizată, 
dialogul concurențial 
lansat, finalizarea 
generală – până în 2020, 
modernizare, inclusiv a 
conexiunilor 
transfrontaliere și 
multimodale

Modernizarea căilor 
navigabile în Valonia

Căi navigabile interioare studii, modernizare

Bruxelles – Luxemburg – 
Strasbourg 

Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Strasbourg - Mulhouse - 
Basel

Feroviar modernizare

Strasbourg - Dijon - Lyon Feroviar studii și lucrări, 
modernizare

Luxemburg - Dijon - 
Ambérieu

Feroviar studii și lucrări, 
modernizare
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Lyon Feroviar ruta ocolitoare a 
aglomerației urbane 
Lyon: studii și lucrări

Canalul Saône – 
Moselle/Rin

Căi navigabile interioare modernizare

Ron Căi navigabile interioare modernizare

Lyon - Avignon - Portul 
Marsiliei - Fos

Feroviar modernizare

Marsilia Portuar conexiuni cu 
hinterlandul și 
terminalele multimodale

Amendamentul 130

Propunere de regulament
Anexă – partea I – punctul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

Strasbourg – Stuttgart – München – 
Wels/Linz

Strasbourg – Stuttgart – München – 
Wels/Linz

Strasbourg – Mannheim – Frankfurt – 
Würzburg – Nürnberg – Regensburg – 
Passau – Wels/Linz

Strasbourg – Mannheim – Frankfurt – 
Würzburg – Nürnberg – Regensburg – 
Passau – Wels/Linz

Wels/Linz – Viena – Budapesta – Arad – 
Brașov – București – Constanța – Sulina

Wels/Linz – Viena – Budapesta – Arad – 
Brașov – București – Constanța – Sulina

Textul propus de Comisie

Conexiune feroviară 
Strasbourg – Kehl 
Appenweier

Feroviar lucrări la interconexiune 
Appenweier

Karlsruhe – Stuttgart – 
München

Feroviar studii și lucrări în curs de 
desfășurare

München - Mühldorf - 
Freilassing - Salzburg

Feroviar studii și lucrări în curs de 
desfășurare

Salzburg - Wels Feroviar studii

Nürnberg - Regensburg - 
Passau - Wels

Feroviar studii; lucrări parțial în 
curs de desfășurare

Conexiune feroviară Wels 
– Viena

Feroviar finalizarea este 
preconizată în 2017
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Viena – Budapest Feroviar studii pentru rețeaua de 
mare viteză din Ungaria

Arad – Brașov—București 
– Constanța

Feroviar modernizarea unor 
tronsoane specifice; studii 
pentru rețeaua de mare 
viteză

Main – Canalul Main-
Donau – Dunăre

Căi navigabile interioare studii și lucrări la o serie 
de tronsoane și blocaje; 
porturi pe apele navigabile 
interioare: conexiuni cu 
hinterlandul

Constanța Portuar conexiuni cu hinterlandul

Amendamentul Parlamentului

Conexiune feroviară 
Strasbourg – Kehl 
Appenweier

Feroviar lucrări la interconexiune 
Appenweier

Karlsruhe – Stuttgart – 
München

Feroviar studii și lucrări în curs de 
desfășurare

München - Mühldorf - 
Freilassing - Salzburg

Feroviar studii și lucrări în curs de 
desfășurare

Salzburg - Wels Feroviar studii

Nürnberg - Regensburg - 
Passau - Wels

Feroviar studii; lucrări parțial în 
curs de desfășurare

Conexiune feroviară Wels 
– Viena

Feroviar finalizarea este 
preconizată în 2017

Viena – Budapesta Feroviar studii pentru rețeaua de 
mare viteză din Ungaria

Budapesta - Arad Feroviar studii pentru rețeaua de 
mare viteză dintre 
Budapesta și Arad

Arad – Brașov – București 
– Constanța

Feroviar modernizarea unor 
tronsoane specifice; studii 
pentru rețeaua de mare 
viteză

Main – Canalul Main-
Donau – Dunăre (Kelheim 
- 
Constanța/Midia/Sulina) 
+ Canalul București- 
Dunăre

Căi navigabile interioare studii și lucrări la o serie 
de tronsoane și blocaje; 
porturi pe apele navigabile 
interioare: conexiuni 
feroviare cu hinterlandul
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Giurgiu, Galați Portuar dezvoltarea în continuare 
a platformelor 
multimodale și conexiuni 
cu hinterlandul: studii și 
lucrări

Constanța Portar, AM (autostrăzi 
maritime)

conexiuni cu hinterlandul, 
AM (inclusiv capacități 
de spargere a gheții)

Amendamentul 131

Propunere de regulament
Anexă – partea I – litera b

Textul propus de Comisie

Sofia – frontiera 
FYROM

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Sofia – frontiera 
cu Serbia

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Timișoara – 
frontiera cu 
Serbia

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

München – Praga Transfrontalier Feroviar studii

Nürnberg – Praga Transfrontalier Feroviar studii

Katowice – 
Wroclaw – 
Dresda

Transfrontalier Feroviar modernizare

Wroclaw – Praha Transfrontalier Feroviar studii

Graz – Maribor – 
Pragersko

Transfrontalier Feroviar studii

Coridorul Botnic: 
Lulea – Oulu

Transfrontalier Feroviar studii și lucrări

Nord-vestul 
Spaniei și al 
Portugaliei

Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Frankfurt – Fulda 
– Erfurt – Berlin

Blocaj Feroviar studii

Halle – Leipzig – 
Nürnberg

Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare, 
urmează să fie 
finalizate până în 
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2017

Calea ferată 
Egnatia

Blocaj Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Căile navigabile 
interioare 
Dunkerque – 
Lille

Blocaj Căi navigabile 
interioare

studii în curs de 
desfășurare

Sundsvall – 
Umea– Lulea

Blocaj Feroviar studii și lucrări

Malmö - 
Göteborg

Altă rețea primară Feroviar lucrări

Botnic – Kiruna – 
frontiera NO

Altă rețea primară Feroviar studii și lucrări

Conexiune 
feroviară 
Shannon – Cork – 
Dublin

Altă rețea primară Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Conexiune 
feroviară către 
Wilhelmshaven și 
Bremerhaven

Altă rețea primară Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Zilina – frontiera 
UA

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Ventspils – Riga 
– frontiera RU

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Klaipeda – 
Kaunas – Vilnius 
– frontiera BY

Altă rețea primară Feroviar modernizare, 
interconexiune cu 
aeroportul

Tallinn – Tartu – 
Koidula – 
frontiera RU

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Marsilia – Toulon 
– Nice – frontiera 
IT

Altă rețea primară Feroviar studii pentru 
rețeaua de mare 
viteză

Bordeaux – 
Toulouse

Altă rețea primară Feroviar studii pentru 
rețeaua de mare 
viteză

Tampere – Oulu Altă rețea primară Feroviar modernizare

Pamplona – 
Zaragoza - 

Altă rețea primară Feroviar studii și lucrări
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Sagunto

Amendamentul Parlamentului

Sofia – frontiera 
FYROM

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Sofia – frontiera 
cu Serbia

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Timișoara – 
frontiera cu 
Serbia

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

München - Praga Transfrontalier Feroviar studii

Nürnberg – Praga Transfrontalier Feroviar studii

Wrocław – 
Dresda

Transfrontalier Feroviar modernizare

Wroclaw – Praga Transfrontalier Feroviar studii

Ljubljana – 
frontiera HR

Transfrontalier Feroviar studii

Coridorul Botnic: 
Lulea – Oulu

Transfrontalier Feroviar studii și lucrări

Iași – frontiera 
cu Republica 
Moldova 

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Suceava – 
frontiera cu 
Ucraina

Transfrontalier Feroviar studii

Nowa Sól - 
Hradec Králové

Transfrontalier Rutier lucrări

A Coruña - 
Palencia

Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Gijón – Palencia Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

Coruña – Madrid 
(serviciu de 
transport de 
călători de mare 
viteză)

Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare

proiecte 
prioritare astfel 
cum sunt definite 
în Anexa III la 
Decizia 661/2010 

Transfrontalier Feroviar studii în curs de 
desfășurare
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(Praga – Linz, 
cale ferată de 
mare capacitate) 
pasajul central 
trans-Pirinei, 
„Rinul de Fier” 
(Rheidt – Anvers)
Frankfurt – Fulda 
– Erfurt – Berlin

Blocaj Feroviar studii

Halle – Leipzig – 
Nürnberg

Blocaj Feroviar lucrări în curs de 
desfășurare, 
urmează să fie 
finalizate până în 
2017

Calea ferată 
Egnatia

Blocaj Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Căile navigabile 
interioare 
Dunkerque – 
Lille

Blocaj Căi navigabile 
interioare

studii în curs de 
desfășurare

Calea ferată 
paralelă de mare 
viteză Paris - 
Lyon

Blocaj Feroviar studii 
preliminare în 
curs de 
desfășurare

Sundsvall – 
Umea– Lulea

Blocaj Feroviar studii și lucrări

Alba-Iulia – 
Turda – Dej – 
Suceava – 
Pașcani – Iași 

Altă rețea 
primară

Feroviar studii și lucrări

București - 
Buzău - Brăila - 
Galați

Altă rețea 
primară

Feroviar modernizarea și 
reabilitarea 
infrastructurii 
feroviare și 
conexiuni cu 
hinterlandul: 
studii pentru 
rețeaua de mare 
viteză

Kybartai - 
Kaunas

Altă rețea 
primară

Feroviar modernizare

zona Ruhr - 
Münster - 

Altă rețea 
primară

Feroviar modernizarea 
tronsonului 
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Osnabrück - 
Hamburg

Münster – Lünen 
(cale ferată 
dublă)

Nantes - Tours - 
Lyon

Altă rețea 
primară

Feroviar studii și lucrări

Ploiești-Suceava Altă rețea 
primară

Feroviar studii

Malmö - 
Göteborg

Altă rețea primară Feroviar lucrări

Botnic – Kiruna – 
frontiera NO

Altă rețea primară Feroviar studii și lucrări

Conexiune 
feroviară 
Shannon – Cork – 
Dublin

Altă rețea primară Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Conexiune 
feroviară către 
Wilhelmshaven și 
Bremerhaven

Altă rețea primară Feroviar studii în curs de 
desfășurare

Zilina – frontiera 
UA

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Ventspils – Riga 
– frontiera RU

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Klaipeda – 
Kaunas – Vilnius 
– frontiera BY

Altă rețea primară Feroviar modernizare, 
interconexiune cu 
aeroportul

Katowice – 
Wroclaw – 
frontiera DE

Altă rețea primară Feroviar modernizare

Marsilia – Toulon 
– Nisa – frontiera 
IT

Altă rețea primară Feroviar studii pentru 
rețeaua de mare 
viteză

Bordeaux – 
Toulouse

Altă rețea primară Feroviar studii pentru 
rețeaua de mare 
viteză

Tampere – Oulu Altă rețea primară Feroviar modernizare

Pamplona – 
Zaragoza - 
Sagunto

Altă rețea primară Feroviar studii și lucrări

Craiova - 
București

Altă rețea 
primară

Feroviar studii
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Amendamentul 132

Propunere de regulament
Anexă – partea II

Textul propus de Comisie

a) Coridoare prioritare
Obiectiv State membre vizate

1. Rețeaua offshore din 
mările nordice (NSOG)

Dezvoltarea unei rețele 
integrate offshore de 
electricitate în Marea 
Nordului, Marea Irlandei, 
Canalul Mânecii, Marea 
Baltică și în apele 
învecinate pentru 
transportul electricității de 
la sursele de energie 
situate offshore către 
centrele de consum și 
stocare și pentru a face să 
crească schimburile 
transfrontaliere de 
electricitate

Belgia, Danemarca, 
Franța, Germania, Irlanda, 
Luxemburg, Țările de Jos, 
Suedia și Regatul Unit

2. Interconexiuni electrice 
nord-sud în Europa de 
Sud-Vest („NSI West 
Electricity”)

Dezvoltarea de 
interconexiuni între statele 
membre din regiune și cu 
țările terțe mediteraneene, 
în special în vederea 
integrării electricității 
provenite din surse 
regenerabile de energie

Belgia, Franța, Germania, 
Irlanda, Italia, 
Luxemburg, Țările de Jos, 
Malta, Portugalia, Spania 
și Regatul Unit

3. Interconexiuni nord-
sud de gaze naturale în 
Europa de Vest („NSI 
West Gas”) 

Majorarea capacităților 
de interconectare pentru 
fluxurile de transport al 
gazului nord-sud în 
Europa de Vest, în 
vederea diversificării în 
continuare a rutelor de 
aprovizionare și a 
creșterii capacității de a 
livra gaz pe termen scurt

Belgia, Irlanda, , 
Luxemburg Franța, 
Germania, Italia, Malta, 
Țările de Jos, Portugalia, 
Spania și Regatul Unit

4. Conexiuni nord-sud de 
electricitate în Europa 
Centrală, de Est și de 
Sud-Est („NSI East 

Consolidarea 
interconexiunilor și a 
liniilor interne pe 
direcțiile nord-sud și est-

Austria, Bulgaria, 
Republica Cehă, Cipru, 
Germania, Grecia, 
Ungaria, Italia, Polonia, 
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Electricity”) vest, pentru finalizarea 
pieței interne și pentru 
integrarea generării din 
surse regenerabile de 
energie

România, Slovacia, 
Slovenia.

5. Conexiuni nord-sud de 
gaze naturale în Europa 
Centrală, de Est și de 
Sud-Est („NSI East 
Gas”)

Consolidarea 
conexiunilor regionale de 
gaze naturale între 
regiunea Mării Baltice, 
Marea Adriatică și Marea 
Neagră, în special pentru 
creșterea diversificării și 
pentru ameliorarea 
securității aprovizionării 
cu gaze

Austria, Bulgaria, 
Republica Cehă, Cipru, 
Germania, Grecia, 
Ungaria, Italia, Polonia, 
România, Slovacia, 
Slovenia.

6. Planului de 
interconectare a piețelor 
de electricitate din zona 
baltică („BEMIP 
Electricity”): 

Dezvoltarea 
interconexiunilor între 
statele membre din 
regiunea baltică și 
consolidarea 
corespunzătoare a 
infrastructurilor rețelei 
interne, pentru a se pune 
capăt izolării statelor 
baltice și pentru a se 
stimula integrarea pieței 
din regiune

Danemarca, Estonia, 
Finlanda, Germania, 
Letonia, Lituania, 
Polonia și Suedia.

7. Planului de 
interconectare a piețelor 
de gaze naturale din zona 
baltică („BEMIP Gas”): 

Încetarea izolării celor 
trei state baltice și a 
Finlandei prin 
întreruperea dependenței 
de un singur furnizor și 
prin creșterea 
diversificării surselor de 
aprovizionare în regiunea 
Mării Baltice

Danemarca, Estonia, 
Finlanda, Germania, 
Letonia, Lituania, 
Polonia și Suedia.

8. Coridorul sudic al 
gazelor („SGC”): 

Transportul gazelor din 
bazinul Mării Caspice, 
Asia Centrală, Orientul 
Mijlociu și bazinul 
mediteranean estic către 
Uniune, pentru 
consolidarea 
diversificării surselor de 
aprovizionare cu gaze

Austria, Bulgaria, 
Republica Cehă, Cipru, 
Franța, Germania, 
Grecia, Ungaria, Italia, 
Polonia, România, 
Slovacia, Slovenia

b) Domenii prioritare
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Obiectiv State membre vizate

Implementarea rețelelor 
inteligente: 

Accelerarea adoptării 
tehnologiilor rețelelor 
inteligente la nivelul 
Uniunii, în vederea 
integrării eficiente a 
comportamentului și a 
acțiunilor tuturor 
utilizatorilor conectați la 
rețeaua de electricitate

toate

Autostrăzi ale electricității Dezvoltarea primelor 
autostrăzi ale electricității 
până în 2020, în vederea 
construirii unui sistem de 
autostrăzi ale electricității 
la nivelul Uniunii

toate

Rețea transfrontalieră a 
dioxidului de carbon

Pregătirea construirii 
infrastructurii de transport 
al dioxidului de carbon 
între statele membre, în 
vederea implementării 
captării și stocării 
dioxidului de carbon

toate

Amendamentul Parlamentului

a) Coridoare prioritare
Obiectiv State membre vizate

1. Rețeaua offshore din 
mările nordice (NSOG)

Dezvoltarea unei rețele 
integrate offshore și a 
interconexiunilor 
aferente de electricitate în 
Marea Nordului, Marea 
Irlandei, Canalul Mânecii, 
Marea Baltică și în apele 
învecinate pentru 
transportul electricității de 
la sursele de energie 
situate offshore către 
centrele de consum și 
stocare și pentru a face să 
crească schimburile 
transfrontaliere de 
electricitate

Belgia, Danemarca, 
Franța, Germania, Irlanda, 
Luxemburg, Țările de Jos, 
Suedia și Regatul Unit

2. Interconexiuni electrice 
nord-sud în Europa de 

Dezvoltarea de 
interconexiuni între statele 

Austria, Belgia, Franța, 
Germania, Irlanda, Italia, 
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Sud-Vest („NSI West 
Electricity”)

membre din regiune și 
cele din zona 
mediteraneană, inclusiv 
din peninsula Iberică, în 
special în vederea 
integrării electricității 
provenite din surse 
regenerabile de energie și 
a consolidării rețelelor 
inteligente naționale 
pentru a stimula 
integrarea pieței din 
regiune

Luxemburg, Țările de Jos, 
Malta, Portugalia, Spania 
și Regatul Unit

3. Conexiuni nord-sud de 
electricitate în Europa 
Centrală, de Est și de 
Sud-Est („NSI East 
Electricity”) 

Consolidarea 
interconexiunilor și a 
liniilor interne pe 
direcțiile nord-sud și est-
vest, pentru finalizarea 
pieței interne și pentru 
integrarea generării din 
surse regenerabile de 
energie

Austria, Bulgaria, 
Croația1, Republica 
Cehă, Cipru, Germania, 
Grecia, Ungaria, Italia, 
Polonia, România, 
Slovacia, Slovenia.

__________________
1 Cu condiția aderării 
Croației, de la data 
aderării sale

4. Planului de 
interconectare a piețelor 
de electricitate din zona 
baltică („BEMIP 
Electricity”): 

Dezvoltarea 
interconexiunilor între 
statele membre din 
regiunea baltică și 
consolidarea 
corespunzătoare a 
infrastructurilor rețelei 
interne, pentru a se pune 
capăt izolării statelor 
baltice, pentru a pune 
capăt izolării statelor 
baltice și pentru a stimula 
integrarea pieței, 
depunând eforturi, 
printre altele, în vederea 
integrării, în regiune, a 
energiei produse din 
surse regenerabile

Danemarca, Estonia, 
Finlanda, Germania, 
Letonia, Lituania, 
Polonia și Suedia.

5. Interconexiuni nord-
sud de gaze naturale în 

Dezvoltarea 
infrastructurii de 

Belgia, Danemarca, 
Irlanda, , Luxemburg 
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Europa de Vest („NSI 
West Gas”) 

transport al gazului nord-
sud în Europa de Vest, în 
vederea diversificării în 
continuare a rutelor de 
aprovizionare și a 
creșterii capacității de a 
livra gaz pe termen scurt

Franța, Germania, Italia, 
Malta, Țările de Jos, 
Portugalia, Spania și 
Regatul Unit

6. Conexiuni nord-sud de 
gaze naturale în Europa 
Centrală, de Est și de 
Sud-Est („NSI East 
Gas”)

Dezvoltarea 
infrastructurii de 
transport al gazului 
pentru conexiunile 
regionale de gaze între 
regiunea Mării Baltice, 
Marea Adriatică, Marea 
Egee, estul Mării 
Mediterane și Marea 
Neagră și pentru 
creșterea diversificării și 
îmbunătățirea securității 
aprovizionării cu gaze

Austria, Bulgaria, 
Croația1, Republica 
Cehă, Cipru, Germania, 
Grecia, Ungaria, Italia, 
Polonia, România, 
Slovacia, Slovenia.

__________________
1 Cu condiția aderării 
Croației, de la data 
aderării sale

7. Coridorul sudic al 
gazelor („SGC”): 

Dezvoltarea 
infrastructurii de 
transport al gazelor din 
bazinul Mării Caspice, 
Asia Centrală, Orientul 
Mijlociu și bazinul 
mediteranean estic către 
Uniune, pentru creșterea 
diversificării surselor de 
aprovizionare cu gaze

Austria, Bulgaria, 
Croația1, Republica 
Cehă, Cipru, Franța, 
Germania, Grecia, 
Ungaria, Italia, Polonia, 
România, Slovacia, 
Slovenia

__________________
1 Cu condiția aderării 
Croației, de la data 
aderării sale

8. Planului de 
interconectare a piețelor 
de gaze naturale din zona 
baltică („BEMIP Gas”): 

Dezvoltarea 
infrastructurii de 
transport al gazelor 
pentru a pune capăt 
izolării celor trei state 
baltice și a Finlandei și 
dependenței lor de un 

Danemarca, Estonia, 
Finlanda, Germania, 
Letonia, Lituania, 
Polonia și Suedia.
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furnizor unic, 
consolidarea 
corespunzătoare a 
infrastructurilor rețelei 
interne și creșterea 
diversificării surselor de 
aprovizionare și a 
securității aprovizionării 
în regiunea Mării Baltice

b) Domenii prioritare
Obiectiv State membre vizate

Implementarea rețelelor 
inteligente: 

Accelerarea adoptării 
tehnologiilor rețelelor 
inteligente la nivelul 
Uniunii, în vederea 
integrării eficiente a 
comportamentului și a 
acțiunilor tuturor 
utilizatorilor conectați la 
rețeaua de electricitate, 
îndeosebi generarea unor 
cantități importante de 
energie electrică din 
surse regenerabile sau 
distribuite, precum și a 
răspunsului la cerere al 
consumatorilor

toate

Autostrăzi ale 
electricității

Dezvoltarea primelor 
autostrăzi ale electricității 
până în 2020, în vederea 
construirii unui sistem de 
autostrăzi ale electricității 
la nivelul Uniunii capabil 
să:

toate

(i) să facă față 
excedentului tot mai 
mare de energie electrică 
generată de instalațiile 
eoliene din Marea 
Nordului și din Marea 
Baltică și din jurul 
acestora și cantității din 
ce în ce mai mari de 
energie electrică obținută 
din surse regenerabile 
aflate în estul și sudul 
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Europei și în Africa de 
Nord;
(ii) să conecteze aceste 
noi huburi de generare 
de energie electrică cu 
capacități mari de 
depozitare din țările 
nordice, din Alpi și din 
alte regiuni cu centre 
majore de consum și
(iii) să facă față unei 
cereri tot mai variabile și 
descentralizate de energie 
electrică

Rețea transfrontalieră a 
dioxidului de carbon

Pregătirea construirii 
infrastructurii de transport 
al dioxidului de carbon 
între statele membre, în 
vederea implementării 
captării și stocării 
dioxidului de carbon

toate

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Anexă – partea III

Textul propus de Comisie

a) Priorități orizontale

Gestionare, cartografiere și servicii 
inovatoare 

Asistență tehnică și măsuri de replicare a 
proiectelor, în cazurile în care acestea sunt 
necesare pentru implementare și 
guvernanță, inclusiv planificarea și studiile 
de fezabilitate aferente proiectelor și 
investițiilor.

Cartografierea infrastructurilor 
paneuropene de bandă largă pentru a 
dezvolta o topografiere și o documentare 
fizică detaliată aflată în curs de desfășurare 
a siturilor relevante, o analiză a drepturilor 
de trecere, evaluări ale potențialului de 
modernizare a instalațiilor existente etc.

Analiza impactului asupra mediului, ținând 
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cont de nevoile impuse de adaptarea la 
schimbările de mediu și de atenuarea 
acestora, precum și de rezistența la 
dezastre.

Acțiuni de sprijin și alte măsuri tehnice de 
sprijin

Acțiunile necesare pentru pregătirea 
implementării proiectelor sau a acțiunilor 
de interes comun care contribuie la 
îndeplinirea scopului respectiv, inclusiv 
studii pregătitoare, de fezabilitate, de 
evaluare și de validare, precum și orice alte 
măsuri de sprijin tehnic, inclusiv acțiuni 
prealabile pentru definirea și dezvoltarea 
integrală a unei acțiuni.

b) Rețele de bandă largă

Intervențiile din domeniul rețelelor de bandă largă trebuie să contribuie la o creștere 
inteligentă și favorabilă incluziunii, prin crearea unui portofoliu echilibrat și diversificat la 
nivel geografic de proiecte de bandă largă, inclusiv proiecte de 30 Mbps și 100 Mbps, plus 
proiecte urban-suburbane și rurale, în vederea atingerii unui nivel satisfăcător de conectivitate 
în toate statele membre.

Caracteristicile intervenției Descriere

Intervenția în domeniul rețelelor de bandă 
largă include:

Investiții în rețelele de bandă largă capabile 
să îndeplinească obiectivul agendei digitale 
2020 de acoperire universală la 30 Mbps; 
or

Investiții în rețelele de bandă largă capabile 
să îndeplinească obiectivul agendei digitale 
2020 de conectare a cel puțin 50% din 
gospodării cu viteze mai mari de 
100 Mbps;

Intervenția în domeniul rețelelor de bandă 
largă va consta în special în unul sau mai 
multe din următoarele elemente:

Implementarea unei infrastructuri fizice 
pasive sau implementarea unei 
infrastructuri fizice combinate activ-pasiv 
și a unor elemente auxiliare de 
infrastructură, împreună cu serviciile 
necesare exploatării acestei infrastructuri;

Instalații și servicii asociate, precum 
cablarea clădirilor, antene, turnuri și alte 
structuri de sprijin, conducte, țevi, stâlpi, 
guri de acces și dulapuri;

Exploatarea sinergiilor potențiale între 
implementarea progresivă a rețelelor de 
bandă largă și a altor rețele de utilități 
(energie, transport, apă, canalizare etc.), în 
particular a celor aferente distribuției 
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inteligente de electricitate.

c) Infrastructuri pentru serviciile digitale

Sunt sprijinite următoarele domenii de intervenție în domeniul infrastructurilor de servicii 
digitale.

Serviciu digital Descriere

Conexiuni transeuropene magistrale de 
mare viteză pentru administrațiile publice

Infrastructura magistrală publică 
transeuropeană de servicii care oferă 
conectivitate de mare viteză între 
instituțiile publice din domenii precum 
administrația publică, cultura, educația și 
sănătatea. 

Prestarea transfrontalieră de servicii online 
de administrație publică

Platforme de interacțiune standardizate, 
transfrontaliere și ușor de utilizat, care 
generează câștiguri în materie de eficiență 
atât la nivelul economiei, cât și în sectorul 
public și contribuie la realizarea pieței 
unice.

Astfel de platforme fac posibile achizițiile 
electronice, serviciile online de asistență 
medicală, rapoartele de afaceri 
standardizate, schimbul electronic de 
informații judiciare, înregistrarea 
transeuropeană online a societăților 
comerciale, servicii de administrație online 
pentru afaceri, inclusiv înregistrarea 
transeuropeană online a societăților 
comerciale.

Permiterea accesului la informații și 
servicii multilingve din sectorul public

Digitalizarea unor colecții mari de resurse 
culturale europene și stimularea reutilizării 
acestora de către terți.

Atingerea până în 2020 a unui nivel de 
acces integral pentru reutilizarea tuturor 
informațiilor care nu sunt secrete deținute 
de sectorul public din UE.

Să se dea posibilitatea tuturor agenților 
economici din UE să ofere servicii online 
în propria limbă, care să fie accesibile și 
utilizabile fără discontinuități în orice 
limbă din UE.

Siguranță și securitate Instalații informatice, baze de date și 
instrumente informatice partajate destinate 
Centrelor pentru un internet mai sigur 
(SIC) în statele membre, precum și 
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operațiuni back-office pentru gestionarea 
raportării privind materialele care conțin 
abuzuri sexuale.

Infrastructuri de servicii critice, inclusiv 
canale și platforme de comunicare 
elaborate și implementate în vederea 
consolidării capacităților de pregătire, 
partajare de informații, coordonare și 
răspuns la nivelul UE.

Implementarea de soluții bazate pe 
tehnologia informației și comunicațiilor 
pentru rețele energetice inteligente și 
pentru furnizarea de servicii energetice 
inteligente

Tehnologii ale informației și 
comunicațiilor moderne din domeniul 
serviciilor energetice inteligente pentru 
îndeplinirea nevoilor cetățenilor (care pot fi 
atât producători, cât și consumatori de 
energie), ale producătorilor de energie și 
ale autorităților publice.

Amendamentul

a) Priorități orizontale

Gestionare, cartografiere și servicii 
inovatoare 

Asistență tehnică și măsuri de replicare a 
proiectelor, în cazurile în care acestea sunt 
necesare pentru implementare și 
guvernanță, inclusiv planificarea și studiile 
de fezabilitate aferente proiectelor și 
investițiilor.

Cartografierea infrastructurilor 
paneuropene de bandă largă și a 
infrastructurilor existente și planificate, 
inclusiv în domeniul transportului și 
energiei, pentru a dezvolta o topografiere 
și o documentare fizică detaliată aflată în 
curs de desfășurare a siturilor relevante, o 
analiză a drepturilor de trecere, evaluări ale 
potențialului de modernizare a instalațiilor 
existente etc.

Analiza impactului asupra mediului, ținând 
cont de nevoile impuse de adaptarea la 
schimbările de mediu și de atenuarea 
acestora, precum și de rezistența la 
dezastre.

Acțiuni de sprijin și alte măsuri tehnice de 
sprijin

Acțiunile necesare pentru pregătirea 
implementării proiectelor sau a acțiunilor 
de interes comun care contribuie la 
îndeplinirea scopului respectiv, inclusiv 
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studii pregătitoare, de fezabilitate, de 
evaluare și de validare, asistență de 
inginerie financiară și tehnică care să 
faciliteze elaborarea proiectelor de interes 
comun în vederea obținerii sprijinului 
financiar pe piață sau în temeiul 
prezentului regulament, precum și orice 
alte măsuri de sprijin tehnic, inclusiv 
acțiuni prealabile pentru definirea și 
dezvoltarea integrală a unei acțiuni.

b) Rețele de bandă largă

Intervențiile din domeniul rețelelor de bandă largă trebuie să contribuie la o creștere 
inteligentă și favorabilă incluziunii, prin crearea unui portofoliu echilibrat și diversificat la 
nivel geografic de proiecte de bandă largă, inclusiv proiecte de 100 Mbps și 1 Gbps, plus 
proiecte urban-suburbane și rurale, în vederea atingerii unui nivel satisfăcător de conectivitate 
în toate statele membre.

Caracteristicile intervenției Descriere

Intervenția în domeniul rețelelor de bandă 
largă include:

Investiții în rețelele de bandă largă 
deschise, de mare viteză capabile să 
îndeplinească obiectivul agendei digitale 
2020 de acoperire universală la 100 Mbps, 
atunci când este posibil; sau

Investiții în rețelele de bandă largă 
deschise, de foarte mare viteză capabile să 
îndeplinească obiectivul agendei digitale 
2020 de conectare a cel puțin 50% din 
gospodării cu viteze mai mari de 1 Gbps 
sau mai mult, atunci când este posibil;

Intervenția în domeniul rețelelor de bandă 
largă va consta în special în unul sau mai 
multe din următoarele elemente:

Implementarea unei infrastructuri fizice 
pasive sau implementarea unei 
infrastructuri fizice combinate activ-pasiv 
și a unor elemente auxiliare de 
infrastructură, împreună cu serviciile 
necesare exploatării acestei infrastructuri;

Instalații și servicii asociate, precum 
cablarea clădirilor, antene, turnuri și alte 
structuri de sprijin, conducte, țevi, stâlpi, 
guri de acces și dulapuri;

Exploatarea sinergiilor potențiale între 
implementarea progresivă a rețelelor de 
bandă largă și a altor rețele de utilități 
(energie, transport, apă, canalizare etc.), în 
particular a celor aferente distribuției 
inteligente de electricitate.
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c) Infrastructuri pentru serviciile digitale

Serviciu digital Descriere

Conexiuni transeuropene magistrale de 
mare viteză pentru administrațiile publice

Infrastructura magistrală publică 
transeuropeană de servicii care oferă 
conectivitate de mare viteză între 
instituțiile publice din domenii precum 
administrația publică, cultura, educația, 
cercetarea și sănătatea. 

Prestarea transfrontalieră de servicii online 
de administrație publică

Platforme de interacțiune transfrontaliere și 
ușor de utilizat, care generează câștiguri în 
materie de eficiență atât la nivelul 
economiei, cât și în sectorul public și 
contribuie la realizarea pieței unice.

Astfel de platforme fac posibile achizițiile 
electronice, serviciile online de asistență 
medicală, rapoartele de afaceri 
standardizate, schimbul electronic de 
informații judiciare, înregistrarea 
transeuropeană online a societăților 
comerciale, servicii de administrație online 
pentru afaceri, inclusiv înregistrarea 
transeuropeană online a societăților 
comerciale, servicii de facturare 
interoperabile transfrontaliere 
electronice, implementarea unor 
infrastructuri de transport public care să 
permită utilizarea unor servicii de 
proximitate mobile sigure și 
interoperabile și o platformă europeană 
de soluționare online a litigiilor.

Platforma europeană pentru accesul la 
resursele educaționale

O platformă electronică multilingvă cu 
ajutorul căreia instituțiile educaționale și 
indivizii ar putea partaja materiale 
didactice, pe baza unei licențe generale. 
Platforma ar găzdui manuale, articole și 
fișiere video și ar permite utilizatorilor să-
și aducă propriile contribuții, să 
coopereze și să participe la dezbateri. De 
asemenea, le-ar permite instituțiilor să 
coopereze online, să facă schimburi de 
experiență și să-și consolideze capacitățile 
privind resursele educaționale deschise și 
învățarea la distanță, facilitând educația 
la distanță și colaborarea în cadrul 
sistemului de învățământ, inclusiv prin 
intermediul aplicațiilor de învățare online. 
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De asemenea, platforma ar servi și la 
căutarea și accesarea resurselor din 
bibliotecile publice. 

Permiterea accesului la informații și 
servicii multilingve din sectorul public

Digitalizarea unor colecții mari de resurse 
culturale europene și stimularea reutilizării 
acestora de către terți.

Atingerea până în 2020 a unui nivel de 
acces integral pentru reutilizarea tuturor 
informațiilor care nu sunt secrete deținute 
de sectorul public din UE,în conformitate 
cu normele privind respectarea vieții 
private și protecția datelor cu caracter 
personal.
Să se dea posibilitatea tuturor agenților 
economici din UE să ofere servicii online 
în propria limbă, care să fie accesibile și 
utilizabile fără discontinuități în orice 
limbă din UE.

Siguranță și securitate Instalații informatice, baze de date și 
instrumente informatice partajate destinate 
Centrelor pentru un internet mai sigur 
(SIC) în statele membre, precum și 
operațiuni back-office pentru gestionarea 
raportării privind materialele care conțin 
abuzuri sexuale.

Infrastructuri de servicii critice, inclusiv 
canale și platforme de comunicare 
elaborate și implementate în vederea 
consolidării capacităților de pregătire, 
partajare de informații, coordonare și 
răspuns la nivelul UE.

Implementarea de soluții bazate pe 
tehnologia informației și comunicațiilor 
pentru rețele energetice inteligente și 
pentru furnizarea de servicii energetice 
inteligente

Tehnologii ale informației și 
comunicațiilor moderne din domeniul 
serviciilor energetice inteligente pentru 
îndeplinirea nevoilor cetățenilor (care pot fi 
atât producători, cât și consumatori de 
energie), ale producătorilor de energie și 
ale autorităților publice.

Amendamentul 134
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Propunere de regulament
Anexă – partea III a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Lista proiectelor identificate în prealabil, 
care prezintă sinergii între cel puțin două 
dintre sectoarele vizate de mecanismul 
Conectarea Europei.
Realizarea unei rețele de aprovizionare cu 
energie nefosilă și nepoluantă (de 
exemplu, curent electric sau hidrogen), 
destinată mijloacelor de transport.
Introducerea rețelelor inteligente prin 
exploatarea infrastructurilor de transport 
și de telecomunicații noi sau existente.
Exploatarea infrastructurilor de transport 
(de exemplu, tuneluri, poduri etc.) pentru 
realizarea de noi interconexiuni care 
îmbunătățesc capacitatea electrică și 
introduc noi coridoare pentru gaze sau 
rețele de telecomunicații.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Regulamentul prin care se propune instituirea mecanismului Conectarea Europei vizează 
următoarele:

- concentrarea mijloacelor în proiecte cu valoare adăugată europeană din domeniul 
infrastructurii transporturilor, al energiei și al telecomunicațiilor în vederea creării unor rețele 
europene integrate care să asigure funcționarea uniformă și la un nivel înalt al calității a 
acestor infrastructuri pe întreg teritoriul Uniunii;

- centralizarea, simplificarea și condiționarea acordării fondurilor aferente prezentului 
regulament la scara Uniunii, valorificând totodată sinergiile dintre cele trei sectoare; 

- repartizarea judicioasă a mijloacelor între asistența directă și participarea noilor instrumente 
financiare care implică piețele și înzecește eficacitatea creditelor europene;

- integrarea mai eficace din punct de vedere financiar, tehnic și operațional a țărilor care 
beneficiază de fonduri de coeziune prin aplicarea unei părți a fondurilor destinate MCE a 
normelor specifice fondurilor de coeziune în domeniul transporturilor.

În condițiile de criză profundă în care ne aflăm, obiectivul ce vizează realizarea de progrese 
economice, sociale și de mediu în UE justifică totodată:

- aplicarea unor măsuri de reechilibrare a conturilor publice;
- îmbunătățirea competitivității economiei europene;
- reluarea unei creșteri economice durabile, echilibrate și favorabile incluziunii.

În acest context, raportorii își exprimă susținerea fermă față de acest regulament, care vizează 
crearea unui mecanism de interconectare în UE care să acorde un sprijin puternic realizării 
obiectivului privind creșterea economică și competitivitatea în domeniul transporturilor, al 
energiei și al telecomunicațiilor, sprijin ce comportă trei aspecte:

- în primul rând, acordarea sectorului de dezvoltare a transportului public a mijloacelor 
necesare pentru realizarea de proiecte de infrastructură și, așadar, dinamizarea unor sectoare 
vaste ale economiei, atât în faza realizării, cât și în faza puneri în funcțiune și a întreținerii 
ulterioare;

- în al doilea rând, stimularea în aceste sectoare a cercetării, a transferului de tehnologii și a 
dezvoltării (financiare și operaționale), ceea ce va permite UE să își mențină poziția de lider 
mondial în aceste domenii;

- în al treilea rând, dotarea Uniunii Europene cu sisteme de transport, energetice și de 
telecomunicații solide, performante și fiabile care să contribuie la competitivitatea mondială a 
economiei sale și la funcționarea armonioasă și integrată a Uniunii prin îmbunătățirea 
rezultatelor sale economice, sociale, de mediu, precum și a integrării sale teritoriale.
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Necesitățile de finanțare estimate pe teritoriul Uniunii până în 2020 sunt: 

- 500 de miliarde pentru rețelele de transport transeuropene, dintre care 250 de miliarde vor 
trebui consacrate eliminării blocajelor și creării legăturilor ce lipsesc, în special a celor 
transfrontaliere;

- 200 de miliarde pentru rețelele energetice transeuropene;
- 270 de miliarde pentru realizarea rețelelor de bandă largă și a platformelor de deservire.

Cele 50 de miliarde atribuite prezentului mecanism presupun, așadar:
- alegerea judicioasă a infrastructurilor, în funcție de valoarea lor adăugată europeană și de 
coerența lor cu Strategia Europa 2020;
- gestionarea optimă și coordonată a mecanismului la nivelul autorităților Uniunii Europene;
- coordonarea strânsă cu părțile interesate (statele membre, regiunile, colectivitățile teritoriale, 
realizatorii proiectelor);
- cooperarea între instituțiile europene însele (Comisia, Consiliul, Parlamentul);
- acordarea unei atenții deosebite țărilor care beneficiază de fonduri de coeziune, ale căror 
nevoi sunt importante, iar mijloacele deseori limitate;
- optimizarea repartizării mijloacelor financiare între măsurile clasice de intervenție și noile 
instrumente financiare:

 subvențiile ar trebui utilizate numai pentru proiectele care nu generează încasări sau 
generează încasări reduse, rata cofinanțării fiind fixată în funcție de obiectivele și 
de prioritățile stabilite, de așteptările operatorilor de pe piață, precum și de 
caracterul operațiunilor;

 instrumentele financiare inovatoare trebuie să acorde posibilitatea de a se recurge 
liber la piețe, asigurând totodată: 
o respectarea intereselor Uniunii, conformitatea cu normele și obiectivitatea 

operațiunilor;
o un efect de levier semnificativ;
o lipsa denaturărilor de concurență și a perturbărilor pe piață; 

- integrarea prezentului regulament în următorul cadru financiar multianual, asigurându-se 
coordonarea strânsă cu alte acțiuni de finanțare care urmăresc aceleași obiective, în special:

 al 8-lea program-cadru pentru cercetare și dezvoltare (Orizont 2020);
 politicile de coeziune regionale.

În acest context, raportorii consideră că programele multianuale și cele anuale trebuie să facă 
obiectul unor acte delegate. Parlamentul trebuie să participe la acest proces deoarece vor fi 
făcute alegeri cu caracter politic (de exemplu, în ceea ce privește cererile de propuneri care 
trebuie publicate) și vor fi adoptate, posibil, norme specifice suplimentare privind prezentarea 
de proiecte de interes comun, care vor înlocui eventual actul de bază. De altfel, în domeniul 
energiei și în cel al telecomunicațiilor nu există o listă a proiectelor de interes comun care 
trebuie finanțate, ceea ce ar putea conferi Comisiei o putere de apreciere prea importantă.

Cele trei sectoare vizate de prezentul instrument sunt de o importanță strategică pentru viitorul 
Uniunii și al populației sale.

I – În domeniul transporturilor 
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Anume în acest domeniu se manifestă legătura fizică dintre toate regiunile Uniunii, 
capacitatea persoanelor și a bunurilor de a se deplasa, fără de care dezvoltarea devine 
imposibilă și care determină armonia teritorială a Uniunii. Trebuie subliniat și faptul că, în 
spatele politicii de infrastructură și al utilizării acesteia, toată industria europeană strâns legată 
de transporturi (de exemplu automobilele, aviația, sectorul feroviar, spațiul, sistemele de 
transport) ocupă încă o poziție de lider mondial și reprezintă o proporție importantă a 
potențialului nostru economic.

Un alt element determinant ce caracterizează eficiența rețelelor de transport este contribuția 
lor la competitivitate. Încă în 1993, Jacques Delors, președintele Comisiei Europene de la 
acea vreme, estima în Cartea albă a creșterii economice, a competitivității și a ocupării forței 
de muncă1 că, pentru a crea 15 milioane de locuri de muncă și pentru a relansa creșterea 
economică, nevoile în ceea ce privește rețelele de transport se ridicau la 220 de miliarde de 
ECU2 până în 2000, dintre care 82 de miliarde pentru proiectele prioritare.

Cu douăzeci de ani mai târziu, într-o situație de criză economică similară, Comisia propune 
pentru sectorul transporturilor cu 50 de miliarde mai puțin (31,7 miliarde de euro) în contextul 
unei Uniuni în care numărul statelor membre și nevoile au crescut considerabil. 

Raportorii consideră că suma ideală care ar putea materializa efectul de levier așteptat în 
domeniul transporturilor ar trebui să reprezinte cel puțin 10% din nevoile estimate (500 de 
miliarde de euro pentru TEN-T până în 2010).
Pentru a face față insuficienței de resurse, Comisia propune ca mecanismul Conectarea 
Europei să se axeze clar pe proiectele ajunse într-o fază de maturitate suficientă pentru a fi 
finanțate în cursul următorului cadru financiar multianual, care au o înaltă valoare adăugată 
europeană și tratează aspecte orizontale sau forme sustenabile de transport precum căile 
feroviare sau căile navigabile interioare. O listă prezentată în anexă identifică deja un număr 
limitat de proiecte potențiale, în special sub formă de coridoare, care urmează să fie finanțate 
de 85% din fondurile disponibile pentru MCE. Totuși, elementul competitiv din cererile de 
propuneri va fi păstrat, deoarece fondurile disponibile nu sunt suficiente pentru finanțarea 
tuturor proiectelor menționate în anexă.

Raportorii salută introducerea abordării bazate pe coridoare, ceea ce reprezintă o îmbunătățire 
semnificativă față de guvernanța celor 30 de proiecte prioritare din programul TEN-T actual, 
care au fost selectate în 2004 din cauza importanței lor sporite pentru obiectivele legate de 
fluxurile de transport transnaționale, de coeziune și de dezvoltarea durabilă. În faza actuală și 
ca punct de plecare, raportorii ar dori să se limiteze la cele zece coridoare identificate în 
prealabil și la alte secțiuni propuse de Comisie și să propună doar o mică modificare a 
priorităților orizontale, adăugând „autostrăzile maritime”, astfel încât acest concept să se afle 
și în continuare în rândul priorităților din cadrul TEN-T, precum și din cadrul serviciilor STI 
maritime. 
În plus, dacă Consiliul convine să reducă semnificativ pachetul financiar, ar trebui efectuată o 
revizuire profundă a listei proiectelor de transport identificate în prealabil, prezentată în partea 
I a anexei.

1 COM (93)700
2 1 ECU= 1Euro as 1 January 1999
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În final, utilizarea unei părți din Fondul de coeziune pentru mecanismul de interconectare în 
Europa în domeniul transporturilor ar trebui percepută ca o oportunitate pentru țările vizate. 
Acest lucru le va permite să realizeze o conexiune mai bună la marile rețele europene, 
întărindu-le astfel competitivitatea și aprofundându-le integrarea în Uniunea Europeană. 
Luarea în considerare a situației specifice a acestor țări, atât în ceea ce privește aspectele 
financiare, cât și cele operaționale, este totuși necesară, în special în ceea ce privește 
principiul „folosește-le sau pierde-le” (use it or lose it). Prin compensarea anumitor 
handicapuri legate de capacitatea administrativă, asistența tehnică destinată să sprijine 
dezvoltarea de proiecte în țările care beneficiază de Fondul de coeziune ar trebui să le permită 
să beneficieze din plin de MCE.

II – În domeniul energiei

Dezvoltarea infrastructurilor determină o serie de provocări de importanță vitală pentru 
Uniunea Europeană în următorii ani: 

- in(ter)dependența și solidaritatea în domeniul aprovizionării Uniunii cu energie 
(securitatea, stabilitatea);

- realizarea de rețele inteligente și mai performante, econome în energie;
- dezvoltarea de rețele noi pentru forme de energie regenerabile, precum și conectarea 

lor la rețelele clasice.

În sectorul energiei, se estimează că deficitul de investiții, care depășește 200 de miliarde de 
euro, și întârzierea finalizării pieței interne constituie principalele obstacole ce trebuie 
depășite pentru realizarea obiectivelor Strategiei Europa 2020. 

Prin urmare, raportorii consideră că realizarea unui efect de levier maxim pentru fiecare euro 
investit în infrastructura energetică conferă MCE o valoare maximă. În acest sens, utilizarea 
pe larg a instrumentelor financiare va oferi și avantaje suplimentare pentru majorarea și 
atragerea finanțării private prin intermediul instrumentelor de piață, a căror utilizare 
reprezintă o condiție necesară pentru dezvoltarea infrastructurii în perioade de dificultăți 
financiare. 

Granturile pot și trebuie să fie utilizate în ultimă instanță pentru proiectele prioritare care nu 
au viabilitate comercială dar produc importante efecte pozitive, fără a denatura piața 
energetică aflată încă în curs de dezvoltare și fără a crea o concurență artificială cu resursele 
private. 

MCE va funcționa ca mijloc de legătură între nevoia de a avea o infrastructură nouă și 
modernă și obiectivele energetice și climatice stabilite pentru 2020, cu condiția ca prioritățile 
să fie respectate pe tot parcursul fazei de punere în practică a mecanismului Conectarea 
Europei.

I – În domeniul telecomunicațiilor 

Realizarea rețelelor de bandă largă în funcție de cerere trebuie să reprezinte elementul 
strategic pentru finalizarea pieței unice în domeniul tehnologiilor informației și comunicației 
și pentru realizarea obiectivelor din agenda digitală.
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Prin urmare, ar trebui să se acorde prioritate creării unei infrastructuri europene pentru 
serviciile digitale: conexiuni transeuropene magistrale de mare viteză pentru administrațiile 
publice, prestarea transfrontalieră de servicii de e-guvernare (de exemplu, servicii 
transfrontaliere de e-achiziții , e-justiție, e-sănătate), asigurarea accesului la informațiile din 
sectorul public, inclusiv la resurse digitale legate de patrimoniul european, la serviciul data.eu 
și la resursele multilingve, siguranța și securitatea (utilizarea internetului în condiții de 
siguranță mai bune și infrastructuri pentru serviciile de importanță critică), precum și servicii 
legate de energia inteligentă. 

Raportorii consideră că instrumentele financiare ar trebui să reprezinte singurul mecanism de 
realizare a rețelei de bandă largă în cadrul MCE. Instrumentele financiare au într-adevăr multe 
avantaje comparativ cu granturile, inclusiv un efect de levier mult mai puternic și, deci, 
capacitatea de a include mai multe gospodării cu același buget. Odată aprobate, programele de 
sprijin public trebuie să se axeze pe crearea de efecte secundare pozitive precum dezvoltarea 
economiei locale/rurale, îmbunătățirea competitivității și crearea de locuri de muncă.

IV – Sinergiile

În sfârșit, raportorii salută propunerea Comisiei privind crearea unui singur instrument care să 
cuprindă cele trei sectoare, deoarece acest lucru va reduce cheltuielile administrative legate de 
gestionarea programului. Raportorii consideră, totuși, că ar trebui stimulată mai puternic 
crearea de posibile sinergii între sectoarele energetic, al transporturilor și al 
telecomunicațiilor. Pentru a stimula mai mult promotorii de proiecte în sensul dezvoltării unor 
acțiuni care să comporte posibile sinergii între cele trei sectoare, raportorii propun să se 
introducă formulări mai concrete legate de sinergii și, în special, de criteriile de eligibilitate, 
de cotele de cofinanțare, de guvernare și de normele financiare. În partea IV a anexei este 
prezentată, cu titlu de propunere, o nouă listă care conține proiectele identificate în prealabil 
ce comportă potențiale sinergii. 

În final, raportorii consideră că MCE poate duce, prin intermediul unei gestiuni transparente, 
sinergetice, simplificate, centralizate și condiționate la realizarea unui nivel maxim al 
eficacității finanțării europene destinate marilor priorități politice ale Uniunii din domeniul 
transporturilor, al energiei și al TIC. 

Amendamentele propuse urmăresc nu atât să adauge noi elemente, cât să clarifice textul, 
deoarece raportorii consideră că regulamentul referitor la MCE trebuie să fie concis.

În cadrul negocierilor privind următorul cadru financiar multianual, raportorii vor avea grijă 
înainte de toate ca acestui mecanism să i se acordă mijloace bugetare și operaționale 
semnificative. Reducerea acestor mijloace va lipsi mecanismul de conținut și va compromite 
grav politicile de creștere economică și de competitivitate ale Uniunii.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU AFACERI JURIDICE PRIVIND TEMEIUL JURIDIC 

Dnei Amalia Sartori
Președintă
Comisia pentru industrie, cercetare și energie
BRUXELLES

Dlui Brian Simpson
Președinte
Comisia pentru transport și turism
BRUXELLES

Ref.: Aviz referitor la temeiul juridic al propunerii de regulament al Parlamentului 
European și al Consiliului de instituire a mecanismului Conectarea Europei 
(COM(2011)0665 – C7 0374/2011 – 2011/0302(COD))

Doamnă președintă, domnule președinte,

Prin scrisoarea dumneavoastră din 16 ianuarie 2013 ați sesizat Comisia pentru afaceri juridice, 
în conformitate cu articolul 37 din Regulamentul de procedură, pentru examinarea pertinenței 
adăugării articolului 174 și a articolului 349 din TFUE ca temei juridic al propunerii de 
regulament al Parlamentului European și al Consiliului de instituire a mecanismului 
Conectarea Europei.

Propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de instituire a 
mecanismului Conectarea Europei (MCE) a fost prezentată de Comisie pe baza articolului 
172 din TFUE. Comisia pentru industrie, cercetare și energie și Comisia pentru transport și 
turism au examinat împreună propunerea urmând procedura reuniunilor comune ale 
comisiilor stabilită la articolul 51 din Regulamentul de procedură. 

La 18 decembrie 2012, comisiile au adoptat raportul lor comun referitor la regulament, 
inclusiv un amendament depus de Comisia pentru dezvoltare regională, prin care se urmărește 
adăugarea articolelor 174 și 349 la temeiul juridic al regulamentului.

Context

1. Propunerea

Regulamentul propus vizează crearea unui nou instrument integrat pentru investițiile în 
priorități de infrastructură ale UE din domeniul transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor, intitulat mecanismul Conectarea Europei (denumit în continuare MCE).
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MCE este în concordanță cu revizuirea cadrului politic în toate aceste trei sectoare în 
contextul următorului cadru financiar multianual. În sectorul energetic, regulamentul propus 
identifică douăsprezece priorități, coridoare și zone, câte patru pentru fiecare sector: 
transportul electricității și a gazului, dezvoltarea rețelelor inteligente, autostrăzile electricității 
și rețele transfrontaliere de dioxid de carbon. 

În sectorul transporturilor, a fost identificată o rețea primară cu coridoare prin care transportul 
de mărfuri și de pasageri se poate desfășura cu o eficiență ridicată și emisii scăzute. În acest 
mod, serviciile existente vor fi utilizate în combinații multimodale, ele devenind astfel mai 
eficiente.

În cazul rețelelor de telecomunicații, eliminarea blocajelor digitale este un obiectiv esențial, 
care implică nevoia unei ameliorări globale a întregii rețele de bandă largă și înființarea unor 
platforme de infrastructuri digitale care să permită implementarea digitală coerentă a 
serviciilor publice europene. 

În vederea asigurării faptului că prioritățile stabilite vor fi realizate în decursul perioadei 
prevăzute de cadrul financiar multianual, este necesară o contribuție din bugetul UE. 
Finanțarea va fi pusă la dispoziție în conformitate cu sugestiile Comisiei, prin utilizarea unor 
instrumente financiare inovatoare cu efect de multiplicare, prin facilitarea și atragerea altor 
finanțări publice și private pentru proiectele care prezintă interes la nivelul UE. 

2. Temeiul juridic al propunerii

Temeiul juridic propus de Comisie, articolul 172 din TFUE, reprezintă temeiul juridic pentru 
adoptarea orientărilor și a altor măsuri referitoare la rețelele transeuropene (TEN) în domeniul 
infrastructurilor de transporturi, telecomunicații și energie, acesta având următorul text:

„Articolul 172
Orientările și celelalte măsuri menționate la articolul 171 alineatul (1) se adoptă de către 
Parlamentul European și Consiliu, hotărând în conformitate cu procedura legislativă ordinară 
și după consultarea Comitetului Economic și Social și a Comitetului Regiunilor. 
Orientările și proiectele de interes comun care privesc teritoriul unui stat membru necesită 
aprobarea statului membru în cauză.”

Articolul 171 din TFUE, la care face referire articolul 172, definește măsurile pe care le poate 
lua Uniunea în vederea promovării rețelelor transeuropene după cum urmează:

„Articolul 171

(1) În scopul realizării obiectivelor menționate la articolul 170, Uniunea: 

— stabilește un ansamblu de orientări care cuprinde obiectivele, prioritățile, precum și liniile 
directoare ale acțiunilor preconizate în domeniul rețelelor transeuropene; aceste orientări 
identifică proiecte de interes comun; 

— pune în aplicare orice acțiune care se poate dovedi necesară pentru a asigura 
interoperabilitatea rețelelor, în special în domeniul armonizării standardelor tehnice; 
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— poate susține proiecte de interes comun susținute de statele membre și definite în cadrul 
orientărilor menționate la prima liniuță, în special sub formă de studii de fezabilitate, de 
garanții pentru împrumuturi sau de dobânzi reduse; de asemenea, Uniunea poate contribui la 
finanțarea, în statele membre, a unor proiecte specifice în domeniul infrastructurii de 
transporturi prin intermediul Fondului de Coeziune constituit în conformitate cu articolul 177. 

Acțiunea Uniunii ține seama de viabilitatea economică potențială a proiectelor. 

(2) Statele membre își coordonează între ele și în cooperare cu Comisia, politicile duse la 
nivel național care pot avea un impact semnificativ asupra realizării obiectivelor menționate la 
articolul 170. Comisia, în strânsă colaborare cu statele membre, poate adopta orice inițiativă 
utilă promovării acestei coordonări. 
(3) Uniunea poate decide să coopereze cu țări terțe pentru promovarea proiectelor de interes 
comun și pentru asigurarea interoperabilității rețelelor.”

3. Modificarea propusă a temeiului juridic

Referirea adoptată de comisiile responsabile pe baza unui amendament depus de Comisia 
pentru dezvoltare regională urmărește adăugarea a două noi temeiuri juridice ale 
regulamentului: 

a) articolul 174 din TFUE, care stabilește obiectivele generale ale coeziunii economice, 
sociale și teritoriale și care are următorul text:
„Articolul 174

În scopul promovării unei dezvoltări armonioase a întregii Uniunii, aceasta își dezvoltă și 
desfășoară acțiunea care conduce la consolidarea coeziunii sale economice, sociale și 
teritoriale. 

Uniunea urmărește, în special, reducerea decalajelor dintre nivelurile de dezvoltare a 
diferitelor regiuni și a rămânerii în urmă a regiunilor defavorizate. 
Dintre regiunile avute în vedere, o atenție deosebită se acordă zonelor rurale, zonelor afectate 
de tranziția industrială, precum și regiunilor afectate de un handicap natural și demografic 
grav și permanent, cum ar fi regiunile cele mai nordice cu densitate foarte scăzută a 
populației, precum și regiunile insulare, transfrontaliere și muntoase.” 

b) articolul 349 din TFUE, care privește măsuri specifice în sprijinul regiunilor ultraperiferice:

„Articolul 349 

Ținând seama de situația economică și socială structurală din Guadelupa, Guyana Franceză, 
Martinica, Reunion, Saint-Barthelemy și Saint-Martin, a insulelor Azore, Madeira și Canare, 
situație care este agravată de depărtare, insularitate, suprafața redusă, relieful și clima dificile, 
dependența economică de un număr redus de produse, factori a căror persistență și combinare 
dăunează grav dezvoltării acestora, Consiliul, la propunerea Comisiei și după consultarea 
Parlamentului European, adoptă măsuri specifice care urmăresc să stabilească, în special, 
condițiile de aplicare a tratatelor în regiunile respective, inclusiv în ceea ce privește politicile 
comune. În cazul în care măsurile respective sunt adoptate de Consiliu în conformitate cu o 
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procedură legislativă specială, acesta hotărăște, de asemenea, la propunerea Comisiei și după 
consultarea Parlamentului European. 

Măsurile prevăzute la primul paragraf se referă în special la politicile vamale și comerciale, 
politica fiscală, zonele libere, politicile din domeniul agriculturii și pescuitului, condițiile de 
aprovizionare cu materii prime și bunuri de consum de primă necesitate, ajutoarele de stat și 
condițiile de acces la fondurile structurale și la programele orizontale ale Uniunii. 
Consiliul adoptă măsurile prevăzute la primul paragraf ținând seama de caracteristicile și 
constrângerile specifice regiunilor ultraperiferice fără să aducă atingere integrității și coerenței 
ordinii juridice a Uniunii, inclusiv pieței interne și politicilor comune.”

Cu toate că amendamentul prin care se adaugă cele două noi temeiuri juridice nu a inclus 
nicio justificare propriu-zisă, justificarea succintă din avizul Comisiei pentru dezvoltare 
regională oferă unele indicații privind motivele pentru care s-a solicitat modificarea: 

Raportorul remarcă faptul că statele membre eligibile pentru a beneficia de Fondul de 
coeziune „și-au exprimat unele rezerve sau chiar s-au opus” transferării sumei de 10 miliarde 
de euro din Fondul de coeziune și alocate în cadrul MCE pentru proiectele de infrastructură în 
domeniul transporturilor exclusiv în contul statelor membre care beneficiază de Fondul de 
coeziune.

Analiză 

1. Principiile stabilite de Curte

Jurisprudența Curții de Justiție în ceea ce privește alegerea temeiului juridic corect este clar 
stabilită. Curtea a subliniat faptul că alegerea are o semnificație de natură constituțională 
având în vedere consecințele temeiului juridic în ceea ce privește competența și procedura1. 
Astfel, conform articolului 13 alineatul (2) din TUE, fiecare instituție este chemată să 
acționeze în limitele atribuțiilor care îi sunt conferite prin tratat2. În plus, Curtea a subliniat 
faptul că „alegerea temeiului juridic al unui act [al Uniunii] trebuie să se bazeze pe elemente 
obiective care pot fi supuse controlului jurisdicțional, printre care figurează în special scopul 
și conținutul actului respectiv”.3 

În ceea ce privește posibilitatea ca un act juridic să aibă mai mult de un temei juridic, Curtea a 
afirmat că acest lucru este posibil numai dacă actul în cauză urmărește o serie de obiective sau 
are mai multe componente care prezintă o legătură intrinsecă, fără ca una dintre acestea să fie 
secundară și să se afle într-o relație indirectă cu o alta. În cazul în care în cursul examinării 
unei măsuri se constată că aceasta urmărește mai multe obiective și/sau include diferite 
elemente, dintre care unul poate fi identificat drept obiectiv sau componentă principală, iar 
celelalte sunt doar accesorii sau subsidiare, actul trebuie să aibă un singur temei, și anume cel 
care corespunde obiectivului sau componentei principale.4

1 Avizul 2/00, Protocolul de la Cartagina, Rec., 2001, p. I -9713, punctul 5; Cauza C-370/07 Comisia/Consiliu, 
Rec., 2009, p. I-8917, punctele 46-49; Avizul 1/08, Acordul general privind comerțul cu servicii, Rep., 
2009, p. I-11129, punctul 110.

2 Cauza C-403/05 Parlamentul/Comisia, Rep., 2007, p. I-9045, punctul 49 și jurisprudența citată.
3 A se vedea, cel mai recent, cauza C-411/06, Comisia/Parlamentul și Consiliul, Rep., 2009, p. I-7585.
4 A se vedea, de exemplu, cauza C-178/06, Comisia/Parlamentul și Consiliul, Rec., 2006, p. 1-107, punctul 43.
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2. Evaluarea temeiurilor juridice propuse

a) Temeiul juridic al propunerii

În articolul 172 din TFUE se afirmă că procedura legislativă ordinară se aplică în cazul 
oricărei măsuri sau orientări referitoare la domeniul rețelelor transeuropene [articolul 171 
alineatul (1)] a cărei elaborare și punere în aplicare intră sub incidența obiectivelor menționate 
în TFUE, mai precis la articolul 170, la care se face referire. În acesta din urmă se stipulează 
că: „Uniunea contribuie la crearea și dezvoltarea de rețele transeuropene în sectoarele 
infrastructurilor de transporturi, telecomunicații și energie”.

La articolul 1 al propunerii de regulament de instituire a MCE se definește obiectul 
regulamentului după cum urmează:

„Articolul 1

Prezentul regulament instituie mecanismul Conectarea Europei și stabilește condițiile, 
metodele și procedurile pentru acordarea de ajutor financiar rețelelor transeuropene, în 
vederea sprijinirii proiectelor din domeniile infrastructurilor energetice, de transporturi și de 
telecomunicații.”

Articolul 3 al propunerii definește „obiectivele generale” ale regulamentului, care sunt 
completate de obiective sectoriale specifice privind cele trei sectoare în cauză, adică 
transporturi, energie și telecomunicații. Articolul 3 din propunere are următorul conținut:

„Articolul 3

Mecanismul Conectarea Europei trebuie să permită pregătirea și implementarea proiectelor de 
interes comun din cadrul politicii privind rețelele transeuropene în sectorul energetic, cel al 
transporturilor și cel al telecomunicațiilor. În particular, mecanismul Conectarea Europei 
sprijină implementarea proiectelor care vizează dezvoltarea și construcția unor infrastructuri 
noi în domeniul transporturilor, cel al energiei și cel al telecomunicațiilor, sau modernizarea 
acestora. În acest sens, mecanismul Conectarea Europei trebuie să urmărească obiectivele de 
mai jos:

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin dezvoltarea 
unor rețelele transeuropene moderne și performante, generând astfel beneficii pentru întreaga 
Uniune Europeană în materie de competitivitate și coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu mai favorabil investițiilor private și publice printr-o 
combinație de instrumente financiare și sprijin direct din partea Uniunii, precum și prin 
exploatarea sinergiilor dintre sectoare. 
Îndeplinirea acestui obiectiv se va măsura prin volumul investițiilor publice și private în 
proiecte de interes comun, în special al celor realizate prin instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament;

(b) să permită Uniunii atingerea obiectivelor de reducere cu 20 % a emisiilor de gaze cu efect 
de seră, de creștere cu 20 % a eficienței energetice și de majorare a proporției energiei 
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regenerabile la 20 % până în 2020, asigurând în același timp o mai mare solidaritate între 
statele membre.”

Obiectivele regulamentului propus corespund în mod clar obiectivelor acoperite de articolul 
172 din TFUE, care trebuie prin urmare considerat un temei juridic corect al propunerii.

b) Articolul 174 din TFUE ca posibil temei juridic

Un temei juridic trebuie să prevadă competența de adoptare a legislației. Articolul 174 din 
TFUE stabilește obiective generale pentru politica de dezvoltare regională, însă nu include 
dispoziții operative care le-ar conferi instituțiilor competența de a legifera. 

Cu toate că este clar, prin urmare, că articolul 174 nu poate servi drept temei juridic, se poate 
remarca faptul că, în conformitate cu articolul 171 din TFUE, în care se specifică acțiunile din 
domeniul TEN și care este pus în aplicare prin articolul 172, „Uniunea poate contribui la 
finanțarea, în statele membre, a unor proiecte specifice în domeniul infrastructurii de 
transporturi prin intermediul Fondului de Coeziune constituit în conformitate cu articolul 
177.” 

c) Articolul 349 din TFUE ca posibil temei juridic 

Spre deosebire de articolul 174, articolul 349 permite adoptarea de măsuri legislative sub 
formă de „măsuri specifice care urmăresc să stabilească, în special, condițiile de aplicare a 
tratatelor” în regiunile definite în cadrul articolului. Printre măsurile respective în articol se 
menționează „condițiile de acces la fondurile structurale și la programele orizontale ale 
Uniunii”. 

La analizarea faptului dacă articolul 349 ar putea constitui un al doilea temei juridic, trebuie 
să se ia în considerare nu doar dacă propunerea ar trebui să aibă un temei juridic dublu, ci și 
dacă raportul adoptat în comisie a modificat propunerea într-o asemenea măsură încât să fie 
necesar un temei juridic suplimentar.

În ceea ce privește propunerea, este evident faptul că adaptarea MCE la regiunile 
ultraperiferice nu reprezintă un obiectiv separat și central al propunerii. În plus, este de 
asemenea evident faptul că raportul adoptat împreună de comisiile ITRE și TRAN nu a 
modificat obiectivele generale într-o manieră care să justifice adăugarea articolului 349 din 
TFUE ca un al doilea temei juridic. 

A fost adoptat un amendament la articolul 7 alineatul (4) din regulamentul propus, în care se 
afirmă că acțiunile din domeniul rețelelor în bandă largă pot fi finanțate și prin granturi, în 
cazul proiectelor care reduc decalajul digital prin conectarea insulelor sau a regiunilor rurale, 
de munte, îndepărtate sau slab populate, a regiunilor fără ieșire la mare și a regiunilor 
periferice, în condițiile în care acordarea de ajutoare prin intermediul unui instrument 
financiar nu ar fi suficientă pentru a determina o decizie pozitivă în privința investițiilor.

Acesta nu reprezintă însă un al doilea obiectiv independent al regulamentului propus care să 
poată fi comparat cu cele enumerate în cadrul obiectivelor generale ale regulamentului, fie că 
se consideră forma propusă de Comisie, fie că se consideră forma adoptată de comisiile ITRE 
și TRAN.
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Recomandarea Comisiei pentru afaceri juridice 

Comisia a examinat chestiunea menționată mai sus în cursul reuniunii sale din 22 ianuarie 
2013. În cursul reuniunii, aceasta a hotărât în unanimitate1 să recomande ca temeiul juridic 
pertinent al propunerii de regulament al Parlamentului European și al Consiliului privind 
mecanismul Conectarea Europei să fie doar articolul 172 din TFUE. 

Vă asigur, doamnă președintă și domnule președinte, de înalta mea considerație.

Klaus-Heiner Lehne

1 La votul final au fost prezenți: Raffaele Baldassarre (vicepreședinte), Luigi Berlinguer, Sebastian Valentin 
Bodu (vicepreședinte), Piotr Borys, Françoise Castex (vicepreședintă), Christian Engström, Giuseppe 
Gargani, Lidia Joanna Geringer de Oedenberg, Sajjad Karim, Vytautas Landsbergis, Eva Lichtenberger, 
Antonio Masip Hidalgo, Jiří Maštálka, Evelyn Regner (vicepreședintă), Dagmar Roth-Behrendt, 
Francesco Enrico Speroni (raportor), Dimitar Stoyanov, József Szájer, Rebecca Taylor, Axel Voss, 
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU BUGETE

destinat Comisiei pentru transport și turism și Comisiei pentru industrie, cercetare și energie 

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de instituire 
a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/2 – C7-0374/2011 – 2011/0302(COD))

Raportor pentru aviz: Göran Färm

AMENDAMENTE

Comisia pentru bugete recomandă Comisiei pentru transport și turism și Comisiei pentru 
industrie, cercetare și energie, competente în fond, să includă în raportul lor următoarele 
amendamente:

Amendamentul 1

Proiect de rezoluție legislativă
Punctul 1 a (nou)

Proiectul de rezoluție legislativă Amendamentul

1a. subliniază că pachetul financiar 
menționat în propunerea legislativă 
constituie doar o indicație a autorității 
legislative și nu poate fi stabilit până când 
nu se ajunge la un acord privind 
propunerea de regulament de stabilire a 
cadrului financiar multianual pentru 
perioada 2014-2020;

Amendamentul 2
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Proiect de rezoluție legislativă
Punctul 1 b (nou)

Proiectul de rezoluție legislativă Amendamentul

1b. reamintește Rezoluția sa din 8 iunie 
2011 privind investiția în viitor: un nou 
cadru financiar multianual (CFM) pentru 
o Europă competitivă, sustenabilă și 
favorabilă incluziunii1; reamintește că 
este necesar să se prevadă resurse 
suplimentare suficiente în următorul 
CFM pentru a permite Uniunii să își 
realizeze prioritățile politice existente și 
noile sarcini prevăzute în Tratatul de la 
Lisabona să facă față evenimentelor 
neprevăzute; subliniază că și o creștere de 
cel puțin 5 % a nivelului resurselor pentru 
următorul CFM comparativ cu nivelul din 
2013 nu va permite decât realizarea unei 
contribuții parțiale la îndeplinirea 
obiectivelor și a angajamentelor convenite 
ale Uniunii și respectarea parțială a 
principiului solidarității în cadrul 
Uniunii; solicită Consiliului, în cazul în 
care nu este de acord cu această 
abordare, să identifice în mod clar la care 
dintre prioritățile sau proiectele sale 
politice ar putea renunța în totalitate, în 
ciuda valorii lor adăugate europene 
dovedite;

______________

1 Texte adoptate, P7_TA(2011)0266.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Pentru a finanța infrastructura din 
regiunile transfrontaliere din cadrul 
rețelei globale ar trebui să se realizeze 
sinergii solide între instrumentele de 
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finanțare ale mecanismului „Conectarea 
Europei” (MCE) și Fondul European de 
Dezvoltare Regională.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că multe din statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii. Prin urmare, în vederea 
ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi, în special a celor 
transfrontaliere care au o valoare ridicată la 
nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR) 
trebuie transferată pentru finanțarea 
proiectelor de transporturi aparținând 
rețelei primare de transporturi din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune în cadrul mecanismului 
Conectarea Europei. Comisia trebuie să 
sprijine statele membre eligibile pentru 
Fondul de coeziune la elaborarea unei 
rezerve adecvate de proiecte, pentru a 
acorda o prioritate maximă alocărilor 
naționale din cadrul Fondului de coeziune.

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că multe din statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii. Prin urmare, în vederea 
ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi, în special a celor 
transfrontaliere care au o valoare ridicată la 
nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR) 
trebuie transferată pentru finanțarea 
proiectelor de transporturi aparținând 
rețelei primare de transporturi din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune în cadrul mecanismului 
Conectarea Europei. Comisia trebuie să 
sprijine statele membre eligibile pentru 
Fondul de coeziune și să le întărească, 
acolo unde este cazul, capacitatea 
administrativă pentru elaborarea unei 
rezerve adecvate de proiecte, pentru a 
acorda o prioritate maximă alocărilor 
naționale din cadrul Fondului de coeziune, 
dar și pentru a sprijini aceste state 
membre în procesul de depunere a 
cererilor pentru cele 21,7 miliarde EUR 
disponibile pentru toate statele membre și 
pentru a asigura un echilibru geografic în 
cea mai mare măsură posibilă.

Amendamentul 5
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Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie Amendamentul

(25) Sunt necesare o serie de metode de 
implementare, care necesită diverse rate de 
finanțare pentru a crește eficiența și 
impactul ajutorului financiar al Uniunii, 
pentru a încuraja investițiile private și 
pentru a răspunde cerințelor specifice ale 
proiectelor individuale.

(25) Sunt necesare o serie de metode de 
implementare, care necesită diverse rate de 
finanțare și instrumente financiare pentru 
a crește eficiența și impactul ajutorului 
financiar al Uniunii, pentru a încuraja 
investițiile private și pentru a răspunde 
cerințelor specifice ale proiectelor 
individuale. 

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 34

Textul propus de Comisie Amendamentul

(34) În pofida faptului că cea mai mare 
parte a investițiilor din cadrul Strategiei 
Europa 2020 pot fi realizate de către piețe 
și prin intermediul măsurilor de 
reglementare, problemele de finanțare 
necesită intervenții publice și sprijin din 
partea Uniunii sub forma granturilor și a 
instrumentelor financiare inovatoare. 
Instrumentele financiare trebuie utilizate 
pentru a răspunde unor nevoi specifice ale 
pieței, în acord cu obiectivele MCE și fără 
a conduce la scăderea finanțării private. 
Înainte de a lua o decizie privind utilizarea 
instrumentelor financiare, Comisia trebuie 
să efectueze evaluări prealabile ale acestor 
instrumente.

(34) În pofida faptului că cea mai mare 
parte a investițiilor din cadrul Strategiei 
Europa 2020 pot fi realizate de către piețe 
și prin intermediul măsurilor de 
reglementare, problemele de finanțare 
necesită intervenții publice și sprijin din 
partea Uniunii sub forma granturilor și a 
instrumentelor financiare inovatoare. 
Instrumentele financiare trebuie utilizate 
pentru a răspunde unor nevoi specifice ale 
pieței, în acord cu obiectivele MCE și 
trebuie să se adauge altor măsuri 
financiare disponibile sau vină în 
completarea lor fără a conduce la scăderea 
finanțării private. Înainte de a lua o decizie 
privind utilizarea instrumentelor financiare, 
Comisia trebuie să efectueze evaluări 
prealabile ale acestor instrumente.

Amendamentul 7
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Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie Amendamentul

(36) În Strategia Europa 2020, Comisia s-a 
angajat să mobilizeze instrumentele 
financiare ale Uniunii ca parte a unei 
strategii de finanțare consecvente, care 
aduce laolaltă finanțarea publică și privată 
a Uniunii și a statelor membre în materie 
de infrastructură. Rațiunea acestui 
angajament este faptul că în multe cazuri 
situațiile de investiții suboptimale și 
imperfecțiuni ale pieței pot fi abordate mai 
eficient prin intermediul instrumentelor 
financiare decât prin granturi. 

(36) În Strategia Europa 2020, Comisia s-a 
angajat să mobilizeze instrumentele 
financiare ale Uniunii ca parte a unei 
strategii de finanțare consecvente, care 
aduce laolaltă finanțarea publică și privată 
a Uniunii și a statelor membre în materie 
de infrastructură. Rațiunea acestui 
angajament este faptul că, în multe cazuri, 
situațiile de investiții suboptimale și 
imperfecțiunile pieței pot fi abordate mai 
eficient prin intermediul instrumentelor 
financiare decât prin granturi, 
îmbunătățind astfel efectul de levier al 
cheltuielilor bugetare și obținând un efect 
multiplicator mai puternic în ceea ce 
privește atragerea de finanțare din 
sectorul privat. Acest lucru este deosebit 
de important în contextul accesului dificil 
la credite și al presiunilor asupra 
finanțelor publice, precum și prin prisma 
necesității de a sprijini redresarea 
economică a Europei. Fiind influențate 
de cererea pe piață, instrumentele 
financiare vor sprijini proiectele cu nevoi 
de finanțare similare și, datorită 
sinergiilor dintre sectoare, vor genera 
beneficii mai mari în ceea ce privește 
impactul asupra pieței, eficiența 
administrativă și utilizarea resurselor. 

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie Amendamentul

(37) Mecanismul Conectarea Europei 
trebuie să propună instrumente financiare 
pentru promovarea unei participări 
substanțiale a investitorilor și a instituțiilor 
financiare din sectorul privat la investițiile 

(37) Mecanismul Conectarea Europei 
trebuie să propună instrumente financiare 
pentru promovarea unei participări 
substanțiale a investitorilor și a instituțiilor 
financiare din sectorul privat la investițiile 
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în infrastructură. Pentru a fi suficient de 
atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, având în același timp un 
nivel de flexibilitate care să le permită să 
răspundă într-o manieră flexibilă la nevoile 
de finanțare identificate. Concepția acestor 
instrumente trebuie să beneficieze de 
experiența acumulată cu ocazia 
implementării instrumentelor financiare în 
Cadrul financiar multianual 2007-2013, 
precum instrumentul de garantare a 
împrumuturilor pentru proiectele TEN-T 
(LGTT), Mecanismul de finanțare cu 
partajarea riscurilor (MFPR) și Fondul 
2020 pentru energie, schimbări climatice și 
infrastructură („Fondul Marguerite”). 

în infrastructură. Pentru a fi suficient de 
atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, având în același timp un 
nivel de flexibilitate care să le permită să 
răspundă într-o manieră flexibilă la nevoile 
de finanțare identificate. Concepția acestor 
instrumente trebuie să beneficieze de 
experiența acumulată cu ocazia 
implementării instrumentelor financiare în 
Cadrul financiar multianual 2007-2013, 
precum instrumentul de garantare a 
împrumuturilor pentru proiectele TEN-T 
(LGTT), Mecanismul de finanțare cu 
partajarea riscurilor (MFPR), Fondul 2020 
pentru energie, schimbări climatice și 
infrastructură („Fondul Marguerite”) și 
inițiativa Europa 2020 de emitere de 
obligațiuni pentru finanțarea de proiecte. 

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie Amendamentul

(39) În vederea asigurării unei diversificări 
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor 
financiare, precum și pentru încurajarea 
diversificării geografice treptate la nivelul 
statelor membre, Comisia, în parteneriat cu 
BEI și prin intermediul unor inițiative 
comune precum Centrul european de 
expertiză în domeniul PPP-urilor (CEEP) și 
Jaspers, trebuie să ofere sprijin statelor 
membre la elaborarea unei rezerve 
adecvate de proiecte care ar putea fi avute 
în vedere pentru finanțarea de proiecte.

(39) În vederea asigurării unei diversificări 
sectoriale a beneficiarilor instrumentelor 
financiare, precum și pentru încurajarea 
diversificării geografice la nivelul statelor 
membre, acordându-se o atenție deosebită 
statelor membre care sunt eligibile pentru 
sprijin din partea Fondului de coeziune, 
Comisia, în parteneriat cu BEI și prin 
intermediul unor inițiative comune precum 
Centrul european de expertiză în domeniul 
PPP-urilor (CEEP) și Jaspers, trebuie să 
ofere sprijin statelor membre la elaborarea 
unei rezerve adecvate de proiecte care ar 
putea fi avute în vedere pentru finanțarea 
de proiecte.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 43

Textul propus de Comisie Amendamentul

(43) Comisia trebuie să realizeze evaluări 
la mijlocul perioadei și ex-post, în vederea 
identificării eficacității și a eficienței 
finanțării, precum și a impactului acesteia 
asupra scopurilor globale ale mecanismului 
și asupra priorităților Strategiei Europa 
2020.

(43) Comisia trebuie să realizeze evaluări 
la mijlocul perioadei și ex-post, în vederea 
aprecierii eficacității și a eficienței 
diferitelor tipuri de sprijin financiar, 
precum și a impactului acestuia asupra 
scopurilor globale ale mecanismului și 
asupra volumului global al investițiilor 
publice și private în proiecte de interes 
comun, majorând investițiile în vederea 
realizării priorităților Strategiei Europa 
2020.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin 
dezvoltarea unor rețelele transeuropene 
moderne și performante, generând astfel 
beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de competitivitate și 
coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private și publice 
printr-o combinație de instrumente 
financiare și sprijin direct din partea 
Uniunii, precum și prin exploatarea 
sinergiilor dintre sectoare. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor publice și private în proiecte de 
interes comun, în special al celor realizate 
prin instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament;

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin 
dezvoltarea unor rețelele transeuropene 
moderne și performante, generând astfel 
beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de competitivitate și 
coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private și publice 
printr-o combinație de instrumente 
financiare și sprijin direct din partea 
Uniunii, astfel încât proiectele să poată 
beneficia de pe urma combinării 
instrumentelor, precum și prin exploatarea 
sinergiilor dintre sectoare. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor publice și private în proiecte de 
interes comun, în special al celor realizate 
prin instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament;
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera ba (nouă) 

Textul propus de Comisie Amendamentul

 (ba) realizarea unei contribuții în folosul 
proiectelor care au o valoare adăugată 
europeană și oferă beneficii importante 
pentru societate, dar care nu beneficiază 
de finanțare adecvată din partea pieței.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera a – punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților. Îndeplinirea acestui 
obiectiv va fi evaluată în funcție de 
numărul de conexiuni transfrontaliere noi 
și ameliorate și de blocaje ale rutelor de 
transport în cazul cărora MCE a avut un 
efect pozitiv;

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților, atât în cadrul 
infrastructurilor de transport, cât și la 
punctele de legătură dintre acestea la 
punctele de trecere a frontierei, va fi 
evaluată în funcție de numărul de 
conexiuni transfrontaliere noi și ameliorate 
și de blocaje ale rutelor de transport în 
cazul cărora MCE a avut un efect pozitiv;

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 1 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a mecanismului Conectarea 
Europei pentru perioada 2014-2020 este de 
50 000 000 000 EUR. Suma respectivă se 
distribuie între sectoarele menționate la 
articolul 3, după cum urmează:

(1) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a mecanismului Conectarea 
Europei pentru perioada 2014-2020 este de 
50 000 000 000 EUR, ceea ce reprezintă 
principala referință pentru autoritatea 
bugetară pe durata procedurii bugetare 
anuale, în sensul punctului [17] din 
Acordul interinstituțional din 
XX/XX/2013 dintre Parlamentul 
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European, Consiliu și Comisie privind 
cooperarea în chestiuni bugetare și buna 
gestiune financiară. Suma respectivă se 
distribuie între sectoarele menționate la 
articolul 3, după cum urmează:

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) Transporturi: 31 694 000 000 EUR, din 
care 10 000 000 000 EUR se transferă din 
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți în 
acord cu prezentul regulament în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
partea Fondului de coeziune;

(a) Transporturi: 31 694 000 000 EUR, din 
care 10 000 000 000 EUR se transferă din 
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți în 
acord cu prezentul regulament exclusiv în 
statele membre eligibile pentru finanțare 
din partea Fondului de coeziune;

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei poate acoperi 
cheltuielile aferente acțiunilor de sprijinire 
a programului, de pregătire, de 
monitorizare, de control, de audit și de 
evaluare care sunt necesare pentru 
gestionarea programului și pentru atingerea 
obiectivelor acestuia, în particular studii, 
reuniuni ale experților, în măsura în care au 
legătură cu obiectivele generale ale 
regulamentului, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe prelucrarea și 
schimbul de informații, împreună cu toate 
celelalte cheltuieli aferente asistenței 
tehnice și informatice contractate de 
Comisie pentru gestionarea programului.

Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei poate acoperi 
cheltuielile aferente acțiunilor de sprijinire 
a programului, de pregătire, de 
monitorizare, de control, de audit, de 
evaluare, precum și costurile 
administrative care sunt necesare pentru 
gestionarea programului și pentru atingerea 
obiectivelor acestuia, în particular studii, 
reuniuni ale experților, în măsura în care au 
legătură cu obiectivele generale ale 
regulamentului, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe prelucrarea și 
schimbul de informații, împreună cu toate 
celelalte cheltuieli aferente asistenței 
tehnice și informatice contractate de 
Comisie pentru gestionarea programului.
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 5 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate 
transfera credite între sectoarele de alocare 
prevăzute la alineatul (1), cu excepția celor 
10 000 000 000 EUR transferați din Fondul 
de coeziune pentru finanțarea proiectelor 
din sectorul transporturilor din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune.

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate 
propune transferarea de credite între 
sectoarele de alocare prevăzute la alineatul 
(1), cu excepția celor 10 000 000 000 EUR 
transferați din Fondul de coeziune pentru 
finanțarea proiectelor din sectorul 
transporturilor din statele membre eligibile 
pentru Fondul de coeziune, fără a aduce 
atingere prerogativelor autorității 
bugetare în cadrul procedurii bugetare 
anuale.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. În materie 
de granturi, numai următoarele acțiuni sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii în temeiul prezentului 
regulament:

(2) În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. Pentru a 
asigura un echilibru geografic cât mai 
cuprinzător și în utilizarea instrumentelor 
financiare, în special prin intermediul 
acțiunilor de sprijinire a programelor 
menționate la alineatul (1), Comisia 
acordă sprijin administrativ, acolo unde 
este cazul, întărind capacitatea statelor 
membre de dezvoltare a unei rezerve 
adecvate de proiecte pentru aceste 
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instrumente. În materie de granturi, numai 
următoarele acțiuni sunt eligibile pentru 
primirea de ajutor financiar din partea 
Uniunii în temeiul prezentului regulament:

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 7 – alineatul 2 – paragraful 1 – litera ga (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ga) acțiuni de sprijinire a noilor 
tehnologii și a inovațiilor pentru toate 
modurile de transport.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau 
mai multe state membre, organizații 
internaționale, întreprinderi comune sau 
întreprinderi sau organisme publice sau 
private stabilite într-un stat membru.

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau 
mai multe state membre, organizații 
internaționale, întreprinderi comune, ca, de 
exemplu, Gruparea europeană de 
cooperare teritorială, sau întreprinderi sau 
organisme publice sau private stabilite într-
un stat membru.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 2 – litera b – punctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, acțiuni de reducere a 
zgomotului provocat de transportul de 
marfă pe căi ferate prin modernizarea 
materialului rulant existent, precum și 
dezvoltarea de porturi și de platforme 
multimodale: cuantumul ajutorului 

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, acțiuni de reducere a 
zgomotului provocat de transportul de 
marfă pe căi ferate prin modernizarea 
materialului rulant existent, dezvoltarea de 
porturi și de platforme multimodale, 
precum și acțiuni de sprijinire a noilor 
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financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 20 % din costurile eligibile.

tehnologii și a inovării pentru toate 
modurile de transport: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 20 % din costurile 
eligibile.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 3 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 80 % pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientări privind infrastructura energetică) 
oferă un grad înalt de securitate a 
aprovizionării la nivel regional sau la 
nivelul Uniunii, consolidează solidaritatea 
Uniunii sau cuprind soluții extrem de 
inovatoare.

(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 80 % pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientări privind infrastructura 
energetică), oferă un grad înalt de 
securitate a aprovizionării la nivel regional 
sau la nivelul Uniunii, consolidează 
solidaritatea Uniunii sau cuprind soluții 
extrem de inovatoare, în special în 
domeniul surselor regenerabile de 
energie.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Normele aplicabile sectorului 
transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice. La implementarea acestor cereri, 
trebuie acordată o prioritate maximă 
proiectelor care respectă alocațiile 
naționale din cadrul Fondului de coeziune.

(2) Normele aplicabile sectorului 
transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice. Pentru a asigura un echilibru 
geografic în cea mai mare măsură cu 
putință, la implementarea acestor cereri 
Comisia sprijină statele membre eligibile 
pentru Fondul de coeziune și le întărește, 
acolo unde este cazul, capacitatea 
administrativă pentru elaborarea unei 
rezerve adecvate de proiecte, pentru a 
acorda o prioritate maximă proiectelor care 
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respectă alocațiile naționale din cadrul 
Fondului de coeziune, dar și pentru a 
sprijini aceste state membre în procesul de 
depunere a cererilor pentru cele 21,7 
miliarde EUR disponibile pentru toate 
statele membre. 

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 3b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3b) Pentru a asigura cel mai înalt nivel 
de absorbție a fondurilor transferate în 
toate statele membre eligibile pentru 
finanțare din Fondul de coeziune, se 
acordă o atenție deosebită acțiunilor de 
sprijinire a programelor, în temeiul 
prezentului regulament, destinate 
consolidării capacității instituționale, a 
eficienței administrațiilor publice și a 
serviciilor publice legate de dezvoltarea și 
punerea în aplicare de proiecte ce vizează 
atingerea obiectivelor MCE.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 14 – alineatul 3 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) împrumuturi și/sau garanții facilitate de 
instrumente de partajare a riscurilor, 
inclusiv un mecanism de stimulare pentru 
obligațiuni pentru proiecte emise de o 
instituție financiară din resurse proprii cu 
contribuția Uniunii la constituirea 
provizioanelor și/sau la alocarea de capital;

(b) împrumuturi și/sau garanții facilitate de 
instrumente de partajare a riscurilor, 
inclusiv un mecanism de stimulare pentru 
obligațiuni pentru proiecte, care sprijină 
proiecte individuale sau portofolii de 
proiecte, emise de o instituție financiară 
din resurse proprii cu contribuția Uniunii la 
constituirea provizioanelor și/sau la 
alocarea de capital;
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Acțiunile sprijinite cu ajutorul 
instrumentelor financiare sunt selectate pe 
principiul „primul venit, primul servit” și 
trebuie să vizeze diversificarea sectorială, 
în conformitate cu articolele 3 și 4, precum 
și diversificarea geografică treptată la 
nivelul statelor membre.

(1) Acțiunile sprijinite cu ajutorul 
instrumentelor financiare sunt selectate pe 
principiul „primul venit, primul servit”, cu 
condiția ca celelalte aspecte să rămână 
neschimbate, și trebuie să vizeze 
diversificarea sectorială, în conformitate cu 
articolele 3 și 4, precum și diversificarea 
geografică la nivelul statelor membre.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Instrumentele financiare vizează 
păstrarea valorii activelor furnizate de 
bugetul Uniunii. Acestea pot genera 
randamente acceptabile pentru a îndeplini 
obiectivele celorlalți parteneri sau 
investitori.

(3) Instrumentele financiare vizează 
amplificarea efectului de levier al 
cheltuielilor realizate de la bugetul 
Uniunii, atrăgând resurse suplimentare 
atât din partea investitorilor publici, cât și 
din partea celor privați. Acestea pot 
genera randamente acceptabile pentru a 
îndeplini obiectivele celorlalți parteneri sau 
investitori.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Instrumentele financiare pot fi 
combinate cu granturi finanțate din bugetul 
Uniunii, inclusiv în temeiul prezentului 
regulament.

(4) Diferite tipuri de instrumente 
financiare pot fi combinate între ele și/sau 
cu granturi finanțate din bugetul Uniunii, 
inclusiv în temeiul prezentului regulament.
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 26 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Nu mai târziu de mijlocul anului 2018, 
Comisia trebuie să întocmească un raport 
de evaluare privind îndeplinirea 
obiectivelor tuturor măsurilor (la nivel de 
rezultate și impact), eficiența utilizării 
resurselor și valoarea sa europeană, în 
vederea luării unei decizii privind 
reînnoirea, modificarea sau suspendarea 
măsurilor. Evaluarea trebuie să privească și 
amploarea simplificării, coerența internă și 
externă a acesteia, continuarea relevanței 
tuturor obiectivelor, precum și contribuția 
măsurilor la prioritățile Uniunii în materie 
de creștere inteligentă, sustenabilă și 
favorabilă incluziunii. Aceasta trebuie să 
țină cont de rezultatele evaluării privind 
impactul pe termen lung al măsurilor 
anterioare.

(1) Nu mai târziu de mijlocul anului 2017, 
Comisia trebuie să întocmească un raport 
de evaluare privind îndeplinirea 
obiectivelor tuturor măsurilor (la nivel de 
rezultate și impact), eficiența utilizării 
resurselor și valoarea sa europeană, în 
vederea luării unei decizii privind 
reînnoirea, modificarea sau suspendarea 
măsurilor. Evaluarea va aborda, în plus, 
posibilitățile de simplificare, coerența sa 
internă și externă, relevanța continuă a 
tuturor obiectivelor, precum și contribuția 
măsurilor la prioritățile Uniunii de creștere 
inteligentă, durabilă și favorabilă 
incluziunii, ca și impactul asupra coeziunii 
economice, sociale și teritoriale. Aceasta 
trebuie să țină cont de rezultatele evaluării 
privind impactul pe termen lung al 
măsurilor anterioare. În plus, în respectiva 
evaluare, Comisia analizează măsurile 
viitoare care trebuie realizate pentru a 
spori eficiența cheltuielilor Uniunii, 
precum și pentru a crește volumele de 
investiții destinate proiectelor prioritare. 
În cadrul evaluării în cauză se 
examinează, de asemenea, printre altele, 
modalități de creștere a atractivității 
instrumentelor financiare pentru o gamă 
mai largă de investitori pe termen lung, 
inclusiv pentru investitorii publici, 
precum și modalități de lărgire a gamei de 
proiecte eligibile, și dezvoltarea eventuală 
a unor instrumente de capital propriu 
pentru finanțarea infrastructurii Uniunii.

Amendamentul 30
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Propunere de regulament
Articolul 26 – alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

 (1a) Mecanismul ia în considerare 
evaluarea completă și independentă a 
inițiativei Europa 2020 de emitere de 
obligațiuni de finanțare de proiecte, 
evaluare care va fi efectuată în 2015. Pe 
baza acestei evaluări, Comisia apreciază 
pertinența inițiativei Europa 2020 de 
emitere de obligațiuni de finanțare de 
proiecte, precum și eficacitatea acesteia în 
ceea ce privește creșterea volumului de 
investiții în proiectele prioritare și 
sporirea eficienței cheltuielilor Uniunii. 
În lumina acestei evaluări, luând în 
calcul toate opțiunile existente, Comisia 
are în vedere posibilitatea de a propune 
modificări normative corespunzătoare, 
inclusiv cu caracter legislativ, în special 
în cazul în care nivelul prevăzut al 
absorbției pe piață este nesatisfăcător sau 
în cazul în care sunt disponibile suficiente 
surse alternative de finanțare a datoriilor 
pe termen lung.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU DEZVOLTARE REGIONALĂ

destinat Comisiei pentru transport și turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului de instituire 
a mecanismului Conectarea Europei
(COM(2011)0665/2 – C7-0374/2011 – 2011/0302(COD))

Raportor pentru aviz: Markus Pieper

JUSTIFICARE SUCCINTĂ

MCE reprezintă principalul instrument al UE destinat finanțării proiectelor care privesc 
rețeaua primară și care au cea mai mare valoare adăugată europeană prin crearea legăturilor 
transfrontaliere care lipsesc, soluționarea blocajelor principale și asigurarea nodurilor 
multimodale. MCE va aduce beneficii tuturor statelor membre, oferindu-le acces egal la piața 
internă și accelerând dezvoltarea infrastructurilor de care are nevoie UE. 

În ceea ce privește cele 10 miliarde de euro transferate de la Fondul de coeziune și alocate în 
cadrul MCE proiectelor ce au ca obiect infrastructura de transport, exclusiv pentru statele 
membre care beneficiază de Fondul de coeziune, acestea din urmă și-au exprimat unele 
rezerve sau chiar s-au opus. Cu toate acestea, fondurile alocate țărilor care beneficiază de 
Fondul de coeziune ar trebui utilizate în mod punctual, întrucât, în cazul în care nu sunt 
utilizate, vor fi realocate Fondului de coeziune și, prin urmare, se vor pierde. Parlamentul 
European, în calitate de colegislator, are obligația de a lucra asupra propunerii Comisiei și de 
a aduce textului clarificările necesare pentru a asigura sprijinul din partea tuturor statelor 
membre în vederea obținerii unei propuneri îmbunătățite, cu valoare adăugată europeană. În 
această privință, raportorul pentru aviz consideră că următoarele clarificări ar trebui aduse 
textului:

Suma de 10 miliarde de euro din Fondul de coeziune nu ar trebui luată în calcul la 
stabilirea plafonului de 2,5 % din PIB 

Suma de 10 miliarde de euro transferată din Fondul de coeziune nu ar trebui luată în calcul la 
aplicarea metodologiei de plafonare la 2,5% din PIB propusă în CFM. În principiu, nu are 
sens ca plafonarea să afecteze un instrument cu gestionare centralizată, precum MCE. 
Majoritatea proiectelor care urmează să fie finanțate sunt proiecte transfrontaliere, iar 
plafonarea ar putea conduce la un tratament inegal pentru cele două părți la proiect. În plus, 
acest lucru introduce, în cazul statelor membre care beneficiază de Fondul de coeziune, un 
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element de tratament inegal între cele 21,7 miliarde de euro și cele 10 miliarde de euro, 
deoarece în timpul implementării de proiecte bazate pe concurență, un astfel de plafon, 
precum pachetele de țară fixe, nu poate fi respectat.

O concentrare mai solidă pe proiecte transfrontaliere din regiunile de frontieră 

În numeroase zone de frontieră, actuala infrastructură încă reflectă principii naționale limitate 
(nefiind o prioritate electorală pentru statele membre care preferă investiții în infrastructura 
din zonele centrale, deși aceasta este esențială pentru a beneficia de procesul de integrare 
europeană și de piața internă), respectivele regiuni suferind din cauza poziției lor periferice. 
Într-adevăr, majoritatea proiectelor prioritare privesc proiecte de infrastructură transnațională, 
dar adesea proiectele din secțiunile transfrontaliere sunt finalizate în ultimul moment sau nu 
sunt finalizate deloc. Dintr-un total de 30 de proiecte prioritare ale TEN-T, până acum doar 26 
au drept obiect lucrări în regiuni de frontieră sau au o dimensiune transfrontalieră, dar în toate 
aceste proiecte investițiile în regiunea de frontieră au fost realizate la final. 

Ar trebui stabilite sinergii puternice între MCE și Fondurile de coeziune 

În ceea ce privește proiectele transfrontaliere de infrastructură, ar trebui create sinergii și cu 
programele de cooperare teritorială finanțate de Fondul european de dezvoltare regională 
(FEDER) și de Fondul de coeziune. Proiectele transfrontaliere de infrastructură, cuprinse în 
programele de creștere economică și de creare de locuri de muncă ale regiunilor mai bogate, 
ar trebui să fie, de asemenea, eligibile în mod explicit în cadrul FEDER.

În unele cazuri, MCE ar trebui să asigure sprijin pentru rețeaua globală 

În plus, MCE ar trebui să fie accesibil pentru proiecte de infrastructură vizând rețeaua globală, 
cu un plafon de 5 %, în special pentru proiecte implementate în regiuni transfrontaliere. 

Un mecanism de conectare „mai aprofundat” pentru consolidarea investițiilor în 
infrastructura de bază

Țările care întâmpină dificultăți financiare cunosc cea mai puternică dependență de investițiile 
în infrastructură, deoarece acestea stimulează creșterea economică și generează locuri de 
muncă. Prin urmare, statele membre cu dificultăți financiare ar trebui, la cerere, să poată 
utiliza resursele provenite din fluxuri de lichidități rectificate sau recuperate în cadrul MCE 
și / sau al pachetelor naționale ale acestora pentru proiecte de infrastructură. Respectivele 
sume ar trebui să fie gestionate în mod centralizat de Comisie în cadrul unui program privind 
competitivitatea și creșterea. Acest lucru ar trebui să încurajeze investițiile în proiecte de 
infrastructură naționale și transnaționale și, prin urmare, să contribuie la o valoare adăugată 
europeană.

Nu în cele din urmă, merită subliniat că este necesară o viziune la nivelul întregii UE a unui 
coridor pe distanță lungă, care să depășească frontierele naționale pentru a identifica 
obstacolele (tehnice, administrative și de infrastructură) care se află în calea unui transport 
fluid, interoperabil și intermodal și pentru a le elimina. Aceste obstacole nu numai că au 
efecte negative puternice asupra concurenței din Europa prin majorarea costurilor și scăderea 
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fiabilității lanțului logistic, dar ele afectează în mod asimetric țările mai periferice, în 
defavoarea coeziunii teritoriale din UE.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regională recomandă Comisiei pentru transport și turism, 
competentă în fond, să includă în raportul său următoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Referirea 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

având în vedere Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în special 
articolul 172,

având în vedere Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în special 
articolele 172, 174 și 349,

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) O piață unică perfect funcțională 
depinde de infrastructura modernă și de 
înaltă performanță care leagă Europa, în 
special în domeniul transporturilor, al 
energiei și al telecomunicațiilor. Aceste 
conexiuni care stimulează creșterea ar oferi 
un acces mai bun la piața internă, 
contribuind astfel la o economie de piață 
mai competitivă, în acord cu obiectivele și 
țintele Strategiei Europa 2020.

(2) O piață unică perfect funcțională 
depinde de infrastructura modernă, 
integrată și de înaltă performanță care 
leagă Europa și regiunile sale, în special în 
domeniul transporturilor, al energiei și al 
telecomunicațiilor. Aceste conexiuni care 
stimulează creșterea ar oferi un acces mai 
bun la piața internă, contribuind astfel la o 
economie de piață mai competitivă, în 
acord cu obiectivele și țintele Strategiei 
Europa 2020.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Comisia s-a angajat să integreze (5) Comisia s-a angajat să integreze 
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problematica schimbărilor climatice în 
programele de cheltuieli ale Uniunii și să 
direcționeze cel puțin 20 % din bugetul 
acesteia către obiectivele din domeniul 
climei. Este important să se asigure 
promovarea atenuării schimbărilor 
climatice și a adaptării la acestea, precum 
și a prevenirii și gestionării riscurilor, în 
pregătirea, concepția și implementarea 
proiectelor de interes comun. Investițiile în 
infrastructură care fac obiectul prezentului 
regulament trebuie să contribuie la 
promovarea tranziției către o economie și o 
societate cu emisii reduse de carbon și 
rezistentă la schimbări climatice și la 
dezastre.

problematica schimbărilor climatice în 
programele de cheltuieli ale Uniunii și să 
direcționeze cel puțin 20 % din bugetul 
acesteia către obiectivele din domeniul 
climei. Este important să se asigure 
promovarea atenuării schimbărilor 
climatice și a adaptării la acestea, precum 
și a prevenirii și gestionării riscurilor, în 
pregătirea, concepția și implementarea 
proiectelor de interes comun. Investițiile în 
infrastructură care fac obiectul prezentului 
regulament ar trebui să contribuie la 
promovarea tranziției către o economie și o 
societate cu emisii reduse de carbon și 
rezistentă la schimbări climatice și la 
dezastre, fără a accentua izolarea 
anumitor regiuni europene, precum 
regiunile ultraperiferice și insulare.

Justificare

Măsurile și acțiunile de promovare a unei societăți cu emisii reduse de carbon nu ar trebui să 
constituie o cauză pentru accentuarea izolării regiunilor care sunt deja îndepărtate față de 
economia internă.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Ar trebui să se realizeze sinergii 
puternice între instrumentele de finanțare 
ale MCE și FEDER pentru a finanța 
infrastructura din regiunile 
transfrontaliere din cadrul rețelei globale.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin 
cartea albă, orientările TEN-T, în forma 

(10) Pe baza obiectivelor stabilite prin 
cartea albă, orientările TEN-T, în forma 
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stabilită prin Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 al Parlamentului European și al 
Consiliului din ..., identifică infrastructurile 
rețelei transeuropene de transport, prevăd 
cerințele care trebuie îndeplinite de aceasta 
și măsuri de implementare a acesteia. În 
particular, orientările au în vedere 
finalizarea rețelei primare până în 2030.

stabilită prin Regulamentul (UE) nr. 
XXX/2012 al Parlamentului European și al 
Consiliului din ..., identifică infrastructurile 
rețelei transeuropene de transport, prevăd 
cerințele care trebuie îndeplinite de aceasta 
și măsuri de implementare a acesteia. În 
particular, orientările au în vedere 
finalizarea rețelei primare până în 2030, 
prin crearea unei noi infrastructuri, 
precum și prin reabilitarea și 
îmbunătățirea celei deja existente.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11) Pe baza unei analize a planurile 
privind infrastructura de transporturi ale 
statelor membre, Comisia estimează că 
nevoile investiționale din domeniul 
transporturilor se ridică la 500 de 
miliarde EUR la nivelul întregii rețele 
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din 
care se estimează că 250 de miliarde EUR 
vor trebui investiți în rețeaua primară a 
TEN-T. Date fiind resursele disponibile la 
nivelul Uniunii, este nevoie de 
concentrarea pe proiectele care oferă 
valoarea europeană cea mai ridicată, pentru 
obținerea impactului dorit. Prin urmare, 
sprijinul trebuie să se concentreze pe 
rețeaua primară (în particular pe 
coridoarele rețelei primare) și pe proiectele 
de interes comun din domeniul sistemelor 
de management al traficului (în special 
sistemele de management al traficului 
aerian rezultate din SESAR care necesită 
resurse bugetare ale Uniunii în valoare de 
circa 3 miliarde EUR).

(11) Pe baza unei analize a planurile 
privind infrastructura de transporturi ale 
statelor membre, Comisia estimează că 
nevoile investiționale din domeniul 
transporturilor se ridică la [500] de 
miliarde EUR la nivelul întregii rețele 
TEN-T pentru perioada 2014-2020, din 
care se estimează că [250] de miliarde 
EUR vor trebui investiți în rețeaua primară 
a TEN-T. Date fiind resursele disponibile 
la nivelul Uniunii, este nevoie de 
concentrarea pe proiectele care oferă 
valoarea europeană cea mai ridicată, pentru 
obținerea impactului dorit. Prin urmare, 
sprijinul trebuie să se concentreze pe 
rețeaua primară (în particular pe 
coridoarele rețelei primare), fără a exclude 
sprijinul pentru rețeaua globală, care ar 
putea contribui efectiv la creșterea 
coeziunii sociale și teritoriale și la 
îmbunătățirea accesibilității în Uniune, 
precum și pe proiectele de interes comun 
din domeniul sistemelor de management al 
traficului (în special sistemele de 
management al traficului aerian rezultate 
din SESAR care necesită resurse bugetare 
ale Uniunii în valoare de circa 



RR\925379RO.doc 151/182 PE491.110v01-00

RO

3 miliarde EUR).

Justificare

Sprijinul acordat în temeiul MCE ar trebui să se axeze pe rețeaua primară, însă nu ar trebui 
să excludă complet sprijinul pentru rețeaua globală în situațiile în care proiectele oferă 
valoare europeană adăugată, în special în zone precum regiunile ultraperiferice, care fac 
obiectul rețelei globale, potrivit dispozițiilor articolelor 355 și 375 din TFUE, pentru a 
preveni accentuarea izolării acestora. 

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că multe din statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii. Prin urmare, în vederea 
ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi, în special a celor 
transfrontaliere care au o valoare ridicată la 
nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune (10 miliarde EUR) 
trebuie transferată pentru finanțarea 
proiectelor de transporturi aparținând 
rețelei primare de transporturi din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune în cadrul mecanismului 
Conectarea Europei. Comisia trebuie să 
sprijine statele membre eligibile pentru 
Fondul de coeziune la elaborarea unei 
rezerve adecvate de proiecte, pentru a 
acorda o prioritate maximă alocărilor 
naționale din cadrul Fondului de 
coeziune.

(13) Experiența aferentă cadrului financiar 
actual arată că unele din statele membre 
eligibile pentru Fondul de coeziune se 
confruntă cu obstacole semnificative în 
calea realizării de proiecte transfrontaliere 
complexe în domeniul infrastructurii de 
transport cu o valoare adăugată ridicată la 
nivelul Uniunii. Prin urmare, în vederea 
ameliorării realizării proiectelor de 
transporturi, în special a celor 
transfrontaliere care au o valoare ridicată la 
nivelul Uniunii, o parte din alocarea 
Fondului de coeziune ([XXX] 
miliarde EUR) ar trebui transferată pentru 
finanțarea proiectelor de transporturi 
aparținând rețelei primare de transporturi 
din statele membre eligibile pentru Fondul 
de coeziune în cadrul mecanismului 
Conectarea Europei. Până 
la 31 decembrie 2016, selecția proiectelor 
eligibile pentru finanțare ar trebui să 
respecte alocările naționale din cadrul 
Fondului de coeziune. Începând cu 1 
ianuarie 2017, resursele care nu au fost 
încă alocate unui proiect de 
infrastructură în domeniul transporturilor 
ar trebui puse la dispoziția tuturor statelor 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune, în conformitate cu prezentul 
regulament. Ar trebui să se acorde 
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prioritate în măsura cea mai mare 
proiectelor care respectă alocările 
naționale din cadrul Fondului de 
coeziune. Comisia ar trebui să sprijine 
statele membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune la elaborarea și implementarea 
valorii adăugate europene menționate în 
anexa din prezentul regulament.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13a) Capacitatea instituțională și 
administrativă constituie o cerință 
esențială pentru o realizare eficientă a 
obiectivelor mecanismului Conectarea 
Europei. Comisia ar trebui să se asigure 
că acestea sunt întotdeauna disponibile la 
un nivel suficient pentru a stabili și pune 
în aplicare proiecte și, oricând este 
necesar, ar trebui să pună la dispoziția 
statului membru în cauză mijloacele 
adecvate.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24) Este necesară dezvoltarea unor rețelele 
puternice și coerente la nivelul UE pentru 
furnizarea pe cale digitală a unor acțiuni de 
utilitate publică ce implică entități publice 
și aparținând societății civile la nivel 
național și regional, în acest sens fiind 
esențial să se asigure finanțarea structurată 
din partea UE a costurilor conceperii 
sistemului și a programelor informatice, 
precum și întreținerea unui punct nodal 
rezistent pentru astfel de rețele, lăsând pe 
seama bugetelor operatorilor naționali 

(24) Este necesară dezvoltarea unor rețelele 
puternice și coerente la nivelul UE pentru 
furnizarea pe cale digitală a unor acțiuni de 
utilitate publică ce implică entități publice 
și aparținând societății civile la nivel 
național, regional și local, în acest sens 
fiind esențial să se asigure finanțarea 
structurată din partea UE a costurilor 
conceperii sistemului și a programelor 
informatice, precum și întreținerea unui 
punct nodal rezistent pentru astfel de rețele, 
lăsând pe seama bugetelor operatorilor 
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numai costurile din interiorul țărilor 
respective.

naționali numai costurile din interiorul 
țărilor respective.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie Amendamentul

(37) Mecanismul Conectarea Europei 
trebuie să propună instrumente financiare 
pentru promovarea unei participări 
substanțiale a investitorilor și a instituțiilor 
financiare din sectorul privat la investițiile 
în infrastructură. Pentru a fi suficient de 
atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, având în același timp un 
nivel de flexibilitate care să le permită să 
răspundă într-o manieră flexibilă la nevoile 
de finanțare identificate. Concepția acestor 
instrumente trebuie să beneficieze de 
experiența acumulată cu ocazia 
implementării instrumentelor financiare în 
Cadrul financiar multianual 2007-2013, 
precum instrumentul de garantare a 
împrumuturilor pentru proiectele TEN-T 
(LGTT), Mecanismul de finanțare cu 
partajarea riscurilor (MFPR) și Fondul 
2020 pentru energie, schimbări climatice și 
infrastructură („Fondul Marguerite”).

(37) Mecanismul Conectarea Europei 
trebuie să propună instrumente financiare 
pentru promovarea unei participări 
substanțiale a investitorilor și a instituțiilor 
financiare din sectorul privat la investițiile 
în infrastructură. Pentru a fi suficient de 
atractive pentru sectorul privat, 
instrumentele financiare trebuie să fie 
concepute și implementate având în vedere 
simplificarea și reducerea poverii 
administrative, având în același timp un 
nivel de flexibilitate care să le permită să 
răspundă într-o manieră flexibilă la nevoile 
de finanțare identificate. Autoritățile de 
gestiune responsabile ar trebui să creeze 
stimulentele necesare pentru atragerea 
investitorilor privați. Concepția acestor 
instrumente ar trebui să beneficieze de 
experiența acumulată cu ocazia 
implementării instrumentelor financiare în 
Cadrul financiar multianual 2007-2013, 
precum instrumentul de garantare a 
împrumuturilor pentru proiectele TEN-T 
(LGTT), Mecanismul de finanțare cu 
partajarea riscurilor (MFPR) și 
Fondul 2020 pentru energie, schimbări 
climatice și infrastructură („Fondul 
Marguerite”).

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 41
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(41) Programarea multianuală pentru 
sprijin din partea mecanismului trebuie să 
urmărească sprijinirea obiectivelor Uniunii, 
prin asigurarea resurselor financiare 
necesare, precum și a consecvenței și 
continuității acțiunii comune a Uniunii și a 
statelor membre. În cazul propunerilor 
depuse după implementarea primului 
program de lucru multianual din sectorul 
transporturilor, eligibilitatea costurilor 
trebuie să înceapă la 1 ianuarie 2014, 
pentru a asigura continuitatea proiectelor 
care fac deja obiectul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007 al Parlamentului European și 
al Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire 
a normelor generale pentru acordarea 
asistenței financiare comunitare în 
domeniul rețelelor transeuropene de 
transport și energetice.

(41) Programarea multianuală pentru 
sprijin din partea mecanismului ar trebui 
să urmărească sprijinirea obiectivelor 
Uniunii, prin asigurarea resurselor 
financiare necesare, precum și a 
consecvenței, corectitudinii și continuității 
acțiunii comune a Uniunii și a statelor 
membre. În cazul propunerilor depuse după 
implementarea primului program de lucru 
multianual din sectorul transporturilor, 
eligibilitatea costurilor trebuie să înceapă la 
1 ianuarie 2014, pentru a asigura 
continuitatea proiectelor care fac deja 
obiectul Regulamentului (CE) nr. 680/2007 
al Parlamentului European și al Consiliului 
din 20 iunie 2007 de stabilire a normelor 
generale pentru acordarea asistenței 
financiare comunitare în domeniul rețelelor 
transeuropene de transport și energetice.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie Amendamentul

(44) Pe baza orientărilor specifice fiecărui 
sector, prevăzute de regulamente separate, 
a fost întocmită și trebuie inclusă în anexă 
o listă a domeniilor prioritare cărora 
trebuie să li se aplice prezentul regulament. 
Pentru a ține cont de posibilele modificări 
ale priorităților politice și ale capacităților 
tehnologice, precum și ale fluxurilor de 
trafic, trebuie delegată Comisiei 
competența de a adopta acte în 
conformitate cu articolul 290 din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în 
ceea ce privește modificările anexei. Este 
deosebit de important ca, în timpul 
lucrărilor pregătitoare, Comisia să 
organizeze consultări adecvate, inclusiv la 
nivel de experți. În momentul pregătirii și 

(44) Pe baza orientărilor specifice fiecărui 
sector, prevăzute de regulamente separate, 
a fost întocmită și trebuie inclusă în anexă 
o listă a domeniilor prioritare cărora 
trebuie să li se aplice prezentul regulament. 
Pentru a ține cont de posibilele modificări 
ale priorităților politice și ale capacităților 
tehnologice, precum și ale fluxurilor de 
trafic, trebuie delegată Comisiei 
competența de a adopta acte în 
conformitate cu articolul 290 din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în 
ceea ce privește modificările anexei. 
Comisia ar trebui să organizeze consultări 
adecvate, inclusiv la nivel de experți. În 
momentul pregătirii și al elaborării actelor 
delegate, Comisia ar trebui să garanteze 
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al elaborării actelor delegate, Comisia 
trebuie să garanteze transmiterea 
simultană, promptă și adecvată a 
documentelor relevante către Parlamentul 
European și către Consiliu.

transmiterea simultană, promptă și 
adecvată a documentelor relevante către 
Parlamentul European și către Consiliu.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Articolul 2 – punctul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) „rețea globală” înseamnă o rețea de 
transport la nivelul întregii Europe, astfel 
cum se prevede în capitolul II din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T], care asigură accesul 
la piața internă și interconectivitatea cu 
toate regiunile Uniunii, inclusiv cu 
regiunile îndepărtate, ultraperiferice și 
foarte slab populate, consolidând, astfel, 
coeziunea economică, socială și teritorială 
dintre statele membre, din interiorul 
statelor membre și dintre statele membre 
și țările terțe.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
permită pregătirea și implementarea 
proiectelor de interes comun din cadrul 
politicii privind rețelele transeuropene în 
sectorul energetic, cel al transporturilor și 
cel al telecomunicațiilor. În particular, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
implementarea proiectelor care vizează 
dezvoltarea și construcția unor 
infrastructuri noi în domeniul 
transporturilor, cel al energiei și cel al 
telecomunicațiilor, sau modernizarea 
acestora. În acest sens, mecanismul 

Mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
permită pregătirea și implementarea 
proiectelor de interes comun din cadrul 
politicii privind rețelele transeuropene în 
sectorul energetic, cel al transporturilor și 
cel al telecomunicațiilor. În particular, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
implementarea proiectelor care vizează 
dezvoltarea și construcția unor 
infrastructuri noi în domeniul 
transporturilor, cel al energiei și cel al 
telecomunicațiilor, sau modernizarea 
acestora, acordând prioritate 
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Conectarea Europei trebuie să urmărească 
obiectivele de mai jos:

infrastructurii lipsă. În acest sens, 
mecanismul Conectarea Europei trebuie să 
urmărească obiectivele de mai jos:

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin 
dezvoltarea unor rețelele transeuropene 
moderne și performante, generând astfel 
beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de competitivitate și 
coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private și publice 
printr-o combinație de instrumente 
financiare și sprijin direct din partea 
Uniunii, precum și prin exploatarea 
sinergiilor dintre sectoare. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor publice și private în proiecte de 
interes comun, în special al celor realizate 
prin instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament;

(a) să contribuie la o creștere inteligentă, 
sustenabilă și favorabilă incluziunii, prin 
dezvoltarea unor rețelele transeuropene 
moderne și performante care să țină cont 
de fluxurile de trafic viitoare, generând 
astfel beneficii pentru întreaga Uniune 
Europeană în materie de competitivitate și 
coeziune economică, socială și teritorială 
în cadrul pieței unice și creând un mediu 
mai favorabil investițiilor private și publice 
printr-o combinație de instrumente 
financiare și sprijin direct din partea 
Uniunii, precum și prin exploatarea 
sinergiilor dintre sectoare. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se va măsura prin volumul 
investițiilor publice și private în proiecte de 
interes comun, în special al celor realizate 
prin instrumente financiare în temeiul 
prezentului regulament și în colaborare cu 
alte resurse financiare;

(b) să permită Uniunii atingerea 
obiectivelor de reducere cu 20 % a 
emisiilor de gaze cu efect de seră, de 
creștere cu 20 % a eficienței energetice și 
de majorare a proporției energiei 
regenerabile la 20 % până în 2020, 
asigurând în același timp o mai mare 
solidaritate între statele membre.

(b) să contribuie la atingerea obiectivelor 
Uniunii de reducere cu 20 % a emisiilor de 
gaze cu efect de seră, de creștere cu 20 % a 
eficienței energetice și de majorare a 
proporției energiei regenerabile la 20 % 
până în 2020, asigurând în același timp o 
mai mare solidaritate între statele membre.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 3 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) să creeze legăturile care lipsesc și să 
înlăture blocajele, în special în cazul 
tronsoanelor transfrontaliere.
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Justificare

Regiunile de frontieră suferă din cauza poziției lor periferice și, prin urmare, depind într-o 
măsură deosebit de mare de legăturile cu rețeaua de transport a UE. Proiectele de 
infrastructură care vizează construirea legăturilor care lipsesc și care înlătură blocajele ar 
trebui încurajate în regiunile de frontieră care fac legătura cu cele ale rețelei primare, 
garantându-se astfel un acces mai bun la piața internă.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Pe lângă obiectivele generale stabilite la 
articolul 3, mecanismul Conectarea 
Europei trebuie să contribuie la 
îndeplinirea următoarelor obiective 
specifice fiecărui sector:

(1) Pe lângă obiectivele generale stabilite 
la articolul 3, mecanismul Conectarea 
Europei trebuie să contribuie la 
îndeplinirea următoarelor obiective 
specifice fiecărui sector:

(a) În domeniul transporturilor, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
proiectele de interes comun care urmăresc 
obiectivele enunțate mai jos, conform 
precizărilor suplimentare de la articolul 4 
din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T).

(a) În domeniul transporturilor, 
mecanismul Conectarea Europei sprijină 
proiectele de interes comun care urmăresc 
obiectivele enunțate mai jos, conform 
precizărilor suplimentare de la articolul 4 
din Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T).

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților. Îndeplinirea acestui 
obiectiv va fi evaluată în funcție de 
numărul de conexiuni transfrontaliere noi 
și ameliorate și de blocaje ale rutelor de 
transport în cazul cărora MCE a avut un 
efect pozitiv;

(i) eliminarea blocajelor și a 
discontinuităților, prin utilizarea cotelor și 
a nivelurilor de cofinanțare astfel cum 
sunt menționate la articolul 10 din 
prezentul regulament și luând în 
considerare regiunile defavorizate din 
punct de vedere geografic. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
numărul de conexiuni interne și 
transfrontaliere noi și ameliorate și de 
blocaje ale rutelor de transport în cazul 
cărora MCE a avut un efect pozitiv;

(ii) asigurarea unui transport sustenabil și 
eficient pe termen lung. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
rețeaua convențională de căi ferate din 
UE27 și de lungimea rețelei de căi ferate 

(ii) asigurarea unui transport sustenabil și 
eficient pe termen lung. Îndeplinirea 
acestui obiectiv va fi evaluată în funcție de 
rețeaua convențională de căi ferate din 
UE27 și de lungimea rețelei de căi ferate 
de mare viteză din UE27;
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de mare viteză din UE27;

(iii) optimizarea integrării și a 
interconectării modurilor de transport și 
consolidarea interoperabilității serviciilor 
de transport. Îndeplinirea acestui obiectiv 
va fi evaluată în funcție de numărul de 
porturi și aeroporturi conectate la rețeaua 
de căi ferate. 

(iii) optimizarea integrării și a 
interconectării modurilor de transport și 
consolidarea interoperabilității serviciilor 
de transport. Îndeplinirea acestui obiectiv 
va fi evaluată în funcție de numărul de 
porturi și aeroporturi conectate la rețeaua 
de căi ferate;

(iv) pregătirea pentru fluxurile de 
transport viitoare.

(b) În domeniul energiei, mecanismul 
Conectarea Europei sprijină proiectele de 
interes comun care urmăresc obiectivele 
enunțate mai jos, conform precizărilor din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012.

(b) În domeniul energiei, mecanismul 
Conectarea Europei sprijină proiectele de 
interes comun care urmăresc obiectivele 
enunțate mai jos, conform precizărilor din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012.

(i) promovarea continuării integrării pieței 
interne de energie și interoperabilitatea 
transfrontalieră a rețelelor de electricitate și 
gaz, inclusiv prin garantarea faptului că 
niciun stat membru nu este izolat de 
rețeaua europeană. Îndeplinirea acestui 
obiectiv se evaluează în funcție de numărul 
de proiecte care interconectează efectiv 
rețelele statelor membre și elimină 
blocajele interne;

(i) promovarea continuării integrării pieței 
interne de energie și interoperabilitatea 
transfrontalieră a rețelelor de electricitate și 
gaz, inclusiv prin garantarea faptului că 
niciun stat membru nu este izolat de 
rețeaua europeană. Îndeplinirea acestui 
obiectiv se evaluează în funcție de numărul 
de proiecte care interconectează efectiv 
rețelele statelor membre și elimină 
blocajele interne;

(ii) consolidarea securității aprovizionării 
la nivelul Uniunii. Îndeplinirea acestui 
obiectiv se evaluează în funcție de evoluția 
rezilienței sistemului și de securitatea 
operațiunilor din sistem, ca și de numărul 
de proiecte care permit diversificarea 
surselor, a contrapărților și a rutelor de 
aprovizionare;

(ii) consolidarea securității și eficienței 
aprovizionării la nivelul Uniunii, prin 
intermediul modernizării infrastructurii. 
Îndeplinirea acestui obiectiv se evaluează 
în funcție de evoluția rezilienței sistemului 
și de securitatea operațiunilor din sistem, 
ca și de numărul de proiecte care permit 
diversificarea surselor, a contrapărților și a 
rutelor de aprovizionare;

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie . Îndeplinirea 
acestui obiectiv se evaluează în funcție de 
transportul energiei regenerabile de la 
punctul de generare către centrele de 
consum și de stocare majore, precum și de 
totalul emisiilor de CO2 a căror generare a 

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se evaluează în funcție de 
transportul energiei regenerabile de la 
punctul de generare către centrele de 
consum și de stocare majore, precum și de 
totalul emisiilor de CO2 a căror generare a 
fost evitată prin construcția proiectelor care 
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fost evitată prin construcția proiectelor care 
au beneficiat în urma MCE.

au beneficiat în urma MCE.

(c) În domeniul rețelelor de 
telecomunicații, mecanismul Conectarea 
Europei prevede acțiuni care să sprijine 
proiectele de interes comun urmărind 
obiectivele enunțate mai jos, conform 
precizărilor din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările INFSO).

(c) În domeniul rețelelor de 
telecomunicații, mecanismul Conectarea 
Europei prevede acțiuni care să sprijine 
proiectele de interes comun urmărind 
obiectivele enunțate mai jos, conform 
precizărilor din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările INFSO).

(i) accelerarea implementării de rețele de 
bandă largă de mare și foarte mare viteză, 
precum și adoptarea acestora, inclusiv prin 
intermediul întreprinderilor mici și mijlocii 
(IMM-uri).Îndeplinirea acestui obiectiv se 
măsoară în funcție de nivelul acoperirii cu 
conexiuni de bandă largă de mare și foarte 
mare viteză, precum și de numărul 
gospodăriilor care au abonamente la 
conexiuni de bandă largă mai rapide de 
100 Mbps;

(i) accelerarea implementării de rețele de 
bandă largă de mare și foarte mare viteză, 
în și între toate regiunile UE, precum și în 
zonele rurale, inclusiv prin intermediul 
întreprinderilor mici și mijlocii (IMM-uri). 
Îndeplinirea acestui obiectiv se măsoară în 
funcție de nivelul acoperirii cu conexiuni 
de bandă largă de mare și foarte mare 
viteză, precum și de numărul gospodăriilor 
care au abonamente la conexiuni de bandă 
largă mai rapide de 100 Mbps;

(ii) promovarea interconectării și 
interoperabilității serviciilor publice 
naționale online, precum și accesul la astfel 
de rețele. Îndeplinirea acestui obiectiv se 
măsoară în funcție de procentajul de 
cetățeni și agenți economici care utilizează 
servicii publice online, precum și de 
disponibilitatea transfrontalieră a acestor 
servicii.

(ii) promovarea interconectării și 
interoperabilității serviciilor publice 
naționale online, precum și accesul la astfel 
de rețele. Îndeplinirea acestui obiectiv se 
măsoară în funcție de procentajul de 
cetățeni și agenți economici care utilizează 
servicii publice online, precum și de 
disponibilitatea transfrontalieră a acestor 
servicii.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 – litera b – punctul iii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie. Îndeplinirea 
acestui obiectiv se evaluează în funcție de 
transportul energiei regenerabile de la 
punctul de generare către centrele de 
consum și de stocare majore, precum și de 

(iii) contribuția la dezvoltarea sustenabilă 
și la protecția mediului, în special prin 
stimularea integrării energiei regenerabile 
în rețeaua de transmisie, prin dezvoltarea 
rețelelor de dioxid de carbon și prin 
investiții în transportul durabil. 
Îndeplinirea acestui obiectiv se evaluează 
în funcție de transportul energiei 
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totalul emisiilor de CO2 a căror generare a 
fost evitată prin construcția proiectelor care 
au beneficiat în urma MCE.

regenerabile de la punctul de generare către 
centrele de consum și de stocare majore, 
precum și de totalul emisiilor de CO2 a 
căror generare a fost evitată prin 
construcția proiectelor care au beneficiat în 
urma MCE.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a mecanismului Conectarea 
Europei pentru perioada 2014-2020 este de 
50 000 000 000 EUR. Suma respectivă se 
distribuie între sectoarele menționate la 
articolul 3, după cum urmează:

(1) Pachetul financiar pentru punerea în 
aplicare a mecanismului Conectarea 
Europei pentru perioada 2014-2020 este de 
[XXX] EUR. Suma respectivă se distribuie 
între sectoarele menționate la articolul 3, 
după cum urmează:

(a) transporturi: 31 694 000 000 EUR, din 
care 10 000 000 000 EUR se transferă din 
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți în 
acord cu prezentul regulament în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
partea Fondului de coeziune;

(a) transporturi: [XXX] EUR, din 
care [XXX] EUR se pun la dispoziție din 
Fondul de coeziune pentru a fi cheltuiți în 
acord cu prezentul regulament, cu 
Regulamentul (UE) nr. [...]/2012 [RDC] și 
cu Regulamentul (UE) nr. [...]/2012 
[Fondul de coeziune], doar în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
partea Fondului de coeziune pentru 
proiectele enumerate în anexa 1, și cu 
respectarea deplină a alocărilor naționale 
din cadrul Fondului de coeziune până la 
31 decembrie 2016;

(b) energie: 9 121 000 000 EUR; (b) energie: [XXX] EUR ;
(c) telecomunicații: 9 185 000 000 EUR; (c) telecomunicații: [XXX] EUR .
(2) Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei poate acoperi 
cheltuielile aferente acțiunilor de sprijinire 
a programului, de pregătire, de 
monitorizare, de control, de audit și de 
evaluare care sunt necesare pentru 
gestionarea programului și pentru atingerea 
obiectivelor acestuia, în particular studii, 
reuniuni ale experților, în măsura în care au 
legătură cu obiectivele generale ale 

(2) Pachetul financiar al mecanismului 
Conectarea Europei poate acoperi 
cheltuielile aferente acțiunilor de sprijinire 
a programului, de pregătire, de 
monitorizare, de control, de audit și de 
evaluare care sunt necesare pentru 
gestionarea programului și pentru atingerea 
obiectivelor acestuia, în particular studii, 
reuniuni ale experților, în măsura în care au 
legătură cu obiectivele generale ale 
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regulamentului, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe prelucrarea și 
schimbul de informații, împreună cu toate 
celelalte cheltuieli aferente asistenței 
tehnice și informatice contractate de 
Comisie pentru gestionarea programului.

regulamentului, cheltuieli aferente rețelelor 
informatice concentrate pe prelucrarea și 
schimbul de informații, împreună cu toate 
celelalte cheltuieli aferente asistenței 
tehnice și informatice contractate de 
Comisie pentru gestionarea programului.

Alocația financiară poate acoperi și 
cheltuielile cu asistența tehnică și 
administrativă necesare pentru asigurarea 
tranziției între program și măsurile 
adoptate în temeiul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007. Dacă este necesar, în bugetul 
pentru perioada de după 2020 ar putea fi 
introduse credite pentru acoperirea unor 
cheltuieli similare, permițându-se astfel 
gestionarea acțiunilor nefinalizate până la 
31 decembrie 2020.

Alocația financiară poate acoperi și 
cheltuielile cu asistența tehnică și 
administrativă necesare pentru asigurarea 
tranziției între program și măsurile 
adoptate în temeiul Regulamentului (CE) 
nr. 680/2007. Dacă este necesar, în bugetul 
pentru perioada de după 2020 ar putea fi 
introduse credite pentru acoperirea unor 
cheltuieli similare, permițându-se astfel 
gestionarea acțiunilor nefinalizate până la 
31 decembrie 2020.

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate 
transfera credite între sectoarele de alocare 
prevăzute la alineatul (1), cu excepția celor 
10 000 000 000 EUR transferați din 
Fondul de coeziune pentru finanțarea 
proiectelor din sectorul transporturilor din 
statele membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune.

(3) În urma evaluării de la mijlocul 
perioadei efectuate în conformitate cu 
articolul 26 alineatul (1), Comisia poate 
transfera credite între sectoarele de alocare 
prevăzute la alineatul (1) până la 
maximum 3 % pe sector, cu excepția celor 
[XXX] EUR puși la dispoziție din Fondul 
de coeziune pentru finanțarea proiectelor 
din sectorul transporturilor din statele 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Numai acțiunile care contribuie la 
proiectele de interes comun în conformitate 
cu Regulamentele (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T), (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-E), (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările privind infrastructura 
energetică) și XXX/2012 (Orientările 
INFSO), precum și acțiunile de sprijinire a 
programelor sunt eligibile pentru sprijin 
sub formă de ajutor financiar din partea UE 

(1) Numai acțiunile care contribuie la 
proiectele de interes comun în conformitate 
cu Regulamentele (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T), (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-E), (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările privind infrastructura 
energetică) și XXX/2012 (Orientările 
INFSO), precum și acțiunile de sprijinire a 
programelor sunt eligibile pentru sprijin 
sub formă de ajutor financiar din partea UE 
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constând în granturi, instrumente financiare 
și achiziții

constând în granturi, instrumente financiare 
și achiziții

(2) În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. În materie 
de granturi, numai următoarele acțiuni sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii în temeiul prezentului 
regulament:

(2) În domeniul transporturilor, numai 
acțiunile care contribuie la proiecte de 
interes comun în conformitate cu 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
(Orientările TEN-T) și acțiunile de 
sprijinire a programelor sunt eligibile 
pentru obținerea de sprijin sub formă de 
ajutor financiar din partea Uniunii constând 
în achiziții și instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament. În materie 
de granturi, numai următoarele acțiuni sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii în temeiul prezentului 
regulament:

(a) acțiuni de implementare a rețelei 
primare în conformitate cu Capitolul III din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), inclusiv 
implementarea de noi tehnologii și inovații 
în conformitate cu articolul 39 din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(a) acțiuni de implementare a rețelei 
primare în conformitate cu Capitolul III din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T), inclusiv 
implementarea de noi tehnologii și inovații 
în conformitate cu articolul 39 din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(aa) acțiuni de implementare a rețelei 
globale în conformitate cu capitolul II din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
[Orientările TEN-T] atunci când aceste 
acțiuni contribuie la facilitarea fluxurilor 
de trafic transfrontalier sau la eliminarea 
blocajelor și, de asemenea, la dezvoltarea 
rețelei primare, la asigurarea 
interconectării dintre regiuni, inclusiv 
regiunile cele mai îndepărtate și 
ultraperiferice, până la un plafon de 5% 
din pachetul financiar alocat sectorului 
transporturilor, astfel cum se prevede la 
articolul 5 din prezentul regulament.

(b) studii pentru proiecte de interes comun, 
astfel cum sunt acestea definite la articolul 
8 alineatul (1) literele (b) și (c) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(b) studii pentru proiecte de interes comun, 
astfel cum sunt acestea definite la articolul 
8 alineatul (1) literele (b) și (c) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(c) acțiuni de sprijin pentru proiecte de 
interes comun, astfel cum sunt acestea 
definite la articolul 8 alineatul (1) literele 

(c) acțiuni de sprijin pentru proiecte de 
interes comun, astfel cum sunt acestea 
definite la articolul 8 alineatul (1) literele 
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(a) și (d) din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările TEN-T);

(a) și (d) din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientările TEN-T);

(d) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
management al traficului în conformitate 
cu articolul 37 din Regulamentul (UE) 
XXX/2012 (Orientările TEN-T); 

(d) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
management al traficului în conformitate 
cu articolul 37 din Regulamentul (UE) 
XXX/2012 (Orientările TEN-T); 

(e) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
transport de marfă în conformitate cu 
articolul 38 din Regulamentul XXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(e) acțiuni de sprijinire a sistemelor de 
transport de marfă în conformitate cu 
articolul 38 din Regulamentul XXX/2012 
(Orientările TEN-T);

(f) acțiuni de reducere a zgomotului 
provocat de transportul de marfă pe căi 
ferate prin modernizarea materialului 
rulant existent;

f) acțiuni ce vizează reducerea zgomotului 
provocat de transportul pe căi ferate, 
inclusiv prin modernizarea materialului 
rulant existent;

(g) acțiuni de sprijinire a programelor. (g) acțiuni de sprijinire a programelor;

(ga) acțiuni de sprijinire a noilor 
tehnologii și a inovării pentru toate 
modurile de transport.

Acțiunile din domeniul transporturilor care 
presupun un tronson transfrontalier sau o 
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile 
pentru a primi ajutor financiar din partea 
Uniunii în cazul în care există un acord 
scris între statele membre implicate sau 
între statele membre și țările terțe implicate 
privind finalizarea tronsoanelor 
transfrontaliere. În mod excepțional, în 
cazul în care un proiect este necesar pentru 
a lega rețeaua unui stat membru învecinat 
sau a unei țări terțe fără să se traverseze 
efectiv frontiera, acordul scris menționat 
mai sus nu este solicitat. 

Acțiunile din domeniul transporturilor care 
presupun un tronson transfrontalier sau o 
parte a unui astfel de tronson sunt eligibile 
pentru a primi ajutor financiar din partea 
Uniunii în cazul în care există un acord 
scris între statele membre implicate sau 
între statele membre și țările terțe implicate 
privind finalizarea tronsoanelor 
transfrontaliere. Comisia oferă asistență 
pentru realizarea acordului și raportează 
în fiecare an Parlamentului cu privire la 
cazurile în care sunt întâmpinate 
probleme, precum și cu privire la natura 
dificultăților. În mod excepțional, în cazul 
în care un proiect este necesar pentru a lega 
rețeaua unui stat membru învecinat sau a 
unei țări terțe fără să se traverseze efectiv 
frontiera, acordul scris menționat mai sus 
nu este solicitat. 

Finanțarea prin granturi a proiectelor cu 
surse de venit bazate semnificative pe 
utilizatori trebuie să fie disponibilă în 
principal în scopul pregătirii proiectelor, în 
special în ceea ce privește evaluarea PPP.

Finanțarea prin granturi a proiectelor cu 
surse de venit bazate semnificative pe 
utilizatori trebuie să fie disponibilă în 
principal în scopul pregătirii proiectelor, în 
special în ceea ce privește evaluarea PPP.

(3) În domeniul energiei, condițiile 
specifice de eligibilitate ale acțiunilor de 
implementare a proiectelor de interes 

(3) În domeniul energiei, condițiile 
specifice de eligibilitate ale acțiunilor de 
implementare a proiectelor de interes 
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comun pentru ajutorul financiar din partea 
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor 
financiare și a granturilor în temeiul 
prezentului regulament sunt prevăzute la 
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientări privind 
infrastructura energetică). 

comun pentru ajutorul financiar din partea 
Uniunii, acordat sub forma instrumentelor 
financiare și a granturilor în temeiul 
prezentului regulament sunt prevăzute la 
articolul 15 din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (Orientări privind 
infrastructura energetică). 

(4) Toate acțiunile din domeniul 
telecomunicațiilor care implementează 
proiecte de interes comun, precum și 
acțiunile de sprijinire a programelor 
prevăzute în anexa la Regulamentul (UE) 
XXXX/2012 (Orientările INFSO) sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii sub formă de grant, 
achiziții sau instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament.

(4) Toate acțiunile din domeniul 
telecomunicațiilor care implementează 
proiecte de interes comun, precum și 
acțiunile de sprijinire a programelor 
prevăzute în anexa la Regulamentul (UE) 
XXXX/2012 (Orientările INFSO) sunt 
eligibile pentru primirea de ajutor financiar 
din partea Uniunii sub formă de grant, 
achiziții sau instrumente financiare în 
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Granturile acordate în temeiul 
prezentului regulament pot avea oricare din 
formele prevăzute la articolul XXX din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul 
Regulament financiar).

(1) Granturile acordate în temeiul 
prezentului regulament pot avea oricare din 
formele prevăzute la articolul XXX din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 (noul 
Regulament financiar).

Programele de lucru stabilesc forma 
granturilor care pot fi utilizate în acțiunile 
în cauză.

Programele de lucru stabilesc forma 
granturilor care pot fi utilizate în acțiunile 
în cauză.

(2) Cheltuielile pot fi eligibile de la data la 
care este depusă o cerere de asistență. 
[Cheltuielile aferente acțiunilor rezultate 
din proiecte incluse în primul program 
multianual pot fi eligibile de la 1 ianuarie 
2014].

(2) Cheltuielile pot fi eligibile de la data la 
care este depusă o cerere de asistență. 
[Cheltuielile aferente acțiunilor rezultate 
din proiecte incluse în primul program 
multianual pot fi eligibile de la 1 ianuarie 
2014].

(3) Numai cheltuielile contractate într-un 
stat membru pot fi eligibile, cu excepția 
cazurilor în care un proiect de interes 
comun implică teritoriul unor țări terțe și a 

(3) Numai cheltuielile contractate într-un 
stat membru pot fi eligibile, cu excepția 
cazurilor în care un proiect de interes 
comun implică teritoriul unor țări terțe și a 
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cazurilor în care acțiunea este 
indispensabilă pentru îndeplinirea 
obiectivelor proiectului respectiv.

cazurilor în care acțiunea este 
indispensabilă pentru îndeplinirea 
obiectivelor proiectului respectiv.

(4) Costul echipamentelor și al 
infrastructurii care este considerat de către 
beneficiar cheltuieli de capital poate fi 
eligibil în proporție de până la 100 %.

(4) Costul echipamentelor și al 
infrastructurii care este considerat de către 
beneficiar cheltuieli de capital poate fi 
eligibil în proporție de până la 100 %.

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu 
privind protecția mediului și respectarea 
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

(5) Cheltuielile aferente studiilor de mediu 
privind protecția mediului și respectarea 
acquis-ului Uniunii pot fi eligibile.

(6) Cheltuielile aferente cumpărării de 
teren nu reprezintă costuri eligibile.

(6) Cheltuielile aferente cumpărării de 
teren neconstruit nu reprezintă costuri 
eligibile.

(7) TVA nu este un cost eligibil. (7) TVA-ul nerecuperabil este un cost 
eligibil.

(8) Normele privind eligibilitatea costurilor 
contractate de beneficiari se aplică, cu 
modificările corespunzătoare, costurilor 
contractate de organismele de 
implementare.

(8) Normele privind eligibilitatea costurilor 
contractate de beneficiari se aplică, cu 
modificările corespunzătoare, costurilor 
contractate de organismele de 
implementare.

(8a) Asistența tehnică și administrativă se 
consideră cost eligibil.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 9 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau 
mai multe state membre, organizații 
internaționale, întreprinderi comune sau 
întreprinderi sau organisme publice sau 
private stabilite într-un stat membru.

(1) Propunerile pot fi depuse de unul sau 
mai multe state membre, organizații 
internaționale, întreprinderi comune, 
precum GECT, sau întreprinderi sau 
organisme publice sau private stabilite într-
un stat membru.

Justificare

Gruparea europeană de cooperare teritorială este un instrument unic la nivelul UE, care 
poate conceptualiza și elabora strategii locale, reprezintă autoritatea administrativă în 
cadrul unor programe complexe care combină surse diferite de finanțare și pune în aplicare 
proiecte sau programe. GECT permite reducerea costurilor administrative și a complexității, 
cu o valoare adăugată suplimentară în situații transfrontaliere.
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Cu excepția cazurilor prevăzute la 
articolul XXX din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (noul Regulament Financiar), 
propunerile sunt selectate prin cereri de 
propuneri bazate pe programele de lucru 
menționate la articolul 17.

(1) Cu excepția cazurilor prevăzute la 
articolul XXX din Regulamentul (UE) nr. 
XXXX/2012 (noul Regulament Financiar), 
propunerile sunt selectate prin cereri de 
propuneri bazate pe programele de lucru 
menționate la articolul 17.

(2) În domeniul transporturilor: (2) În domeniul transporturilor:

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii, cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costurile eligibile;

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii, cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costurile eligibile;

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(i) căi ferate și căi navigabile interioare: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 20% din 
costurile eligibile; rata finanțării poate fi 
majorată la 30 % pentru acțiunile care au 
ca obiect eliminarea blocajelor; rata 
finanțării poate fi majorată la 40 % pentru 
acțiunile care au ca obiect tronsoanele 
transfrontaliere;

(i) căi ferate și căi navigabile interioare: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii este de cel puțin 20% și nu 
depășește 30% din costurile eligibile; rata 
finanțării este majorată la 30 % pentru 
acțiunile care au ca obiect eliminarea 
blocajelor; rata finanțării este majorată la 
40 % pentru acțiunile care au ca obiect 
tronsoanele transfrontaliere; 25 % din 
finanțarea acordată în temeiul MCE se 
alocă pentru programe ce vizează 
punctele de trecere a frontierei;

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, acțiuni de reducere a 
zgomotului provocat de transportul de 
marfă pe căi ferate prin modernizarea 
materialului rulant existent, precum și 
dezvoltarea de porturi și de platforme 
multimodale: cuantumul ajutorului 
financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 20 % din costurile eligibile.

(ii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, acțiuni de reducere a 
zgomotului provocat de transportul de 
marfă pe căi ferate prin modernizarea 
materialului rulant existent și facilitarea 
modernizării acestuia, precum și 
dezvoltarea de porturi, luând în 
considerare regiunile defavorizate din 
punct de vedere geografic, precum și 
acțiuni de sprijinire a noilor tehnologii și 
a inovării pentru toate modurile de 
transport: cuantumul ajutorului financiar 
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din partea Uniunii nu trebuie să depășească 
20 % din costurile eligibile.

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(i) sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS): cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 50% din costurile 
eligibile;

(i) sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS) și sistemele de 
informare fluvială: cuantumul ajutorului 
financiar din partea Uniunii nu trebuie să 
depășească 50% din costurile eligibile;

(ii) sisteme de management al traficului, 
servicii de transport de marfă, parcări 
sigure pe rețeaua primară rutieră, precum și 
acțiuni de sprijinire a dezvoltării 
autostrăzilor maritime: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 20 % din costurile 
eligibile.

(ii) sisteme de management al traficului, 
servicii de transport de marfă, parcări 
sigure pe rețeaua primară rutieră, precum și 
acțiuni de sprijinire a dezvoltării 
autostrăzilor maritime: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 20 % din costurile 
eligibile.

(3) În domeniul energiei: (3) În domeniul energiei:

(a) cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50 % din costul studiilor și/sau al 
lucrărilor;

(a) cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50 % din costul studiilor și/sau al 
lucrărilor;

(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 80 % pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientări privind infrastructura energetică) 
oferă un grad înalt de securitate a 
aprovizionării la nivel regional sau la 
nivelul Uniunii, consolidează solidaritatea 
Uniunii sau cuprind soluții extrem de 
inovatoare.

(b) ratele de cofinanțare pot fi majorate 
până la un maxim de 80 % pentru acțiunile 
care, pe baza informațiilor menționate la 
articolul 15 alineatul (2) litera (a) din 
Regulamentul (UE) nr. XXXX/2012 
(Orientări privind infrastructura energetică) 
oferă un grad înalt de securitate a 
aprovizionării la nivel regional sau la 
nivelul Uniunii, consolidează solidaritatea 
Uniunii sau cuprind soluții extrem de 
inovatoare.

(4) În domeniul telecomunicațiilor: (4) În domeniul telecomunicațiilor:

(a) acțiuni în domeniul rețelelor de bandă 
largă: cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costurile eligibile;

(a) acțiuni în domeniul rețelelor de bandă 
largă: cuantumul ajutorului financiar din 
partea Uniunii nu trebuie să depășească 
50% din costurile eligibile;

(b) acțiuni în domeniul serviciilor generice: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 75 % din 
costurile eligibile;

(b) acțiuni în domeniul serviciilor generice: 
cuantumul ajutorului financiar din partea 
Uniunii nu trebuie să depășească 75 % din 
costurile eligibile;
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(c) platformele serviciilor de bază trebuie 
să fie în general finanțate prin achiziții. În 
cazuri excepționale, acestea pot fi finanțate 
printr-un grant care să acopere până la 
100 % costurile eligibile, fără a se aduce 
atingere principiului cofinanțării; 

(c) platformele serviciilor de bază trebuie 
să fie în general finanțate prin achiziții. În 
cazuri excepționale, acestea pot fi finanțate 
printr-un grant care să acopere până la 
100 % costurile eligibile, fără a se aduce 
atingere principiului cofinanțării; 

(d) acțiunile de sprijinire a programelor, 
inclusiv cartografierea infrastructurii, 
înfrățirea și asistența tehnică: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 75 % din costurile 
eligibile.

(d) acțiunile de sprijinire a programelor, 
inclusiv cartografierea infrastructurii, 
înfrățirea și asistența tehnică: cuantumul 
ajutorului financiar din partea Uniunii nu 
trebuie să depășească 75 % din costurile 
eligibile.

(5) Ratele de cofinanțare menționate mai 
sus pot fi majorate cu până la 10 procente 
pentru acțiuni care prezintă sinergii 
transsectoriale, care contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor ținând de 
atenuarea schimbărilor climatice, care 
consolidează rezistența la schimbări 
climatice sau care reduc emisiile de gaze 
cu efect de seră. Această majorare nu 
trebuie să se aplice ratelor de cofinanțare 
menționate la articolul 11.

(5) Ratele de cofinanțare menționate mai 
sus pot fi majorate cu până la 10 procente 
pentru acțiuni care prezintă sinergii 
transsectoriale, care contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor ținând de 
atenuarea schimbărilor climatice, care 
consolidează rezistența la schimbări 
climatice sau care reduc emisiile de gaze 
cu efect de seră. Această majorare nu 
trebuie să se aplice ratelor de cofinanțare 
menționate la articolul 11.

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar 
care urmează să fie acordate acțiunilor 
selectate vor fi modulate pe baza unei 
analize a raportului cost-beneficii al 
fiecărui proiect, a disponibilității resurselor 
bugetare și a necesității de a maximiza 
efectul de pârghie al fondurilor UE.

(6) Sumele maxime ale ajutorului financiar 
care urmează să fie acordate acțiunilor 
selectate vor fi modulate pe baza unei 
analize a raportului cost-beneficii al 
fiecărui proiect, a disponibilității resurselor 
bugetare și a necesității de a maximiza 
efectul de pârghie al fondurilor UE.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) În ceea ce privește suma de 
10 000 000 000 transferată din Fondul de 
coeziune (articolul XXX din Regulamentul 
XXX) pentru a fi cheltuită în statele 
membre eligibile pentru finanțare din 
Fondul de coeziune, trebuie lansate cereri 
specifice pentru proiecte de implementare a 

(1) În ceea ce privește suma de [XXX] 
EUR transferată din Fondul de coeziune 
(articolul XXX din Regulamentul XXX) 
pentru a fi cheltuită în statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune, trebuie lansate cereri specifice 
pentru proiecte de implementare a rețelei 
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rețelei primare exclusiv în statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune.

primare exclusiv în statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune.

(2)Normele aplicabile sectorului 
transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice. La implementarea acestor 
cereri, trebuie acordată o prioritate 
maximă proiectelor care respectă 
alocațiile naționale din cadrul Fondului de 
coeziune.

(2) Normele aplicabile sectorului 
transporturilor în temeiul prezentului 
regulament se aplică și acestor cereri 
specifice, cu obiectivul de a elimina 
obstacolele din calea mobilității. Selecția 
proiectelor eligibile se face pe baza unui 
nivel suficient al maturității, calității și 
valorii adăugate UE al acestora, în 
conformitate cu obiectivele și criteriile 
menționate în prezentul regulament și 
respectând alocările naționale din cadrul 
Fondului de coeziune până la 31 
decembrie 2016. Începând 
cu 1 ianuarie 2017, resursele transferate 
mecanismului Conectarea Europei care 
nu au fost alocate unui proiect de 
infrastructură în domeniul transporturilor 
sunt puse la dispoziția tuturor statelor 
membre eligibile pentru Fondul de 
coeziune, în vederea finanțării proiectelor 
de infrastructură în domeniul 
transporturilor, în temeiul prezentului 
regulament. Cu toate acestea, ar trebui să 
se acorde prioritate în măsură cea mai 
mare proiectelor care respectă alocările 
naționale din cadrul Fondului de 
coeziune.

(3) Prin derogare de la articolul 10, în ceea 
ce privește suma de 10 000 000 000 EUR 
transferată din Fondul de coeziune 
(articolul XX din Regulamentul XXX) 
pentru a fi cheltuită de statele membre 
eligibile pentru finanțare din partea 
Fondului de coeziune, ratele maxime de 
finanțare sunt cele aplicabile Fondului de 
coeziune menționate la articolul 22 și 
articolul 110 alineatul (3) din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
[Regulamentul de stabilire a dispozițiilor 
comune privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european, Fondul de coeziune, Fondul 
european agricol pentru dezvoltare rurală și 
Fondul european pentru afaceri maritime și 

(3) Prin derogare de la articolul 10, în ceea 
ce privește suma de [XXX] EUR 
transferată din Fondul de coeziune 
(articolul XX din Regulamentul XXX) 
pentru a fi cheltuită de statele membre 
eligibile pentru finanțare din partea 
Fondului de coeziune, ratele maxime de 
finanțare sunt cele aplicabile Fondului de 
coeziune menționate la articolul 22 și 
articolul 110 alineatul (3) din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/2012 
[Regulamentul de stabilire a dispozițiilor 
comune privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european, Fondul de coeziune, Fondul 
european agricol pentru dezvoltare rurală și 
Fondul european pentru afaceri maritime și 



PE491.110v01-00 170/182 RR\925379RO.doc

RO

pescuit care fac obiectul cadrului strategic 
comun și de stabilire a unor dispoziții 
generale privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european și Fondul de coeziune și de 
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 
1083/2006] pentru următoarele acțiuni:

pescuit care fac obiectul cadrului strategic 
comun și de stabilire a unor dispoziții 
generale privind Fondul european de 
dezvoltare regională, Fondul social 
european și Fondul de coeziune și de 
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 
1083/2006] pentru următoarele acțiuni:

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii;

(a) în ceea ce privește granturile pentru 
studii;

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(b) în ceea ce privește granturile pentru 
lucrări:

(i) căi ferate și căi navigabile interioare; (i) căi ferate și căi navigabile interioare;

(ii) acțiuni de sprijinire a tronsoanelor 
rutiere transfrontaliere;

(ii) acțiuni de sprijinire a tronsoanelor 
rutiere transfrontaliere;

(iii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, dezvoltarea de 
porturi și de platforme multimodale;

(iii) conexiuni interne de transporturi către 
porturi și aeroporturi, dezvoltarea de 
porturi și de platforme multimodale;

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(c) în ceea ce privește granturile pentru 
sistemele și serviciile de management al 
traficului:

(i) Sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS);

(i) Sistemul european de management al 
traficului feroviar (ERTMS), serviciile de 
informații fluviale (RIS) și Sistemul 
comunitar de monitorizare și informare 
privind traficul navelor maritime 
(VTMIS);

(ii) sisteme de management al traficului (ii) sisteme de management al traficului;
(iii) autostrăzi maritime. 
Pentru a sprijini statele membre eligibile 
pentru finanțare din Fondul de coeziune, 
care pot întâmpina dificultăți în 
desemnarea proiectelor care prezintă 
maturitate, calitate și valoare adăugată 
europeană la un nivel suficient, Comisia 
organizează apeluri suplimentare cel 
puțin anual. Pentru a asigura cel mai 
înalt nivel de absorbție a fondurilor 
transferate în toate statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune, se acordă o atenție specială 
acțiunilor de sprijinire a programelor, în 
temeiul mecanismului Conectarea 
Europei, destinate consolidării capacității 
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instituționale, a eficienței administrațiilor 
publice și a serviciilor publice legate de 
dezvoltarea și punerea în aplicare a 
proiectelor menționate în anexa 1 la 
prezentul regulament.
(3a) Suma de [XXX] EUR transferată de 
la Fondul de coeziune nu este luată în 
calcul în metodologia de stabilire a 
plafonului de 2,5 % din PIB pentru țările 
care beneficiază de Fondul de coeziune.
(3b) Resursele din Fondul de coeziune 
utilizate pentru finanțarea proiectelor din 
sectorul transporturilor în statele membre 
eligibile pentru finanțare din Fondul de 
coeziune nu sunt relevante pentru 
sistemul de valori limită din cadrul 
politicii de coeziune.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 11a
(1) Statele membre cu dificultăți 
financiare care intră sub incidența 
dispozițiilor articolului 22 și ale 
articolului 100 alineatul (3) din 
Regulamentul (UE) nr. XXX/XXXX 
(Regulamentul de stabilire a dispozițiilor 
comune) pot, la cerere, să utilizeze, pe 
lângă rata de cofinanțare mai mare de 
până la 10 % și în cadrul MCE1:
(i) resursele care provin din fluxurile de 
lichidități recuperate în cadrul MCE 
pentru proiecte de infrastructură;
(ii) resursele care provin din fluxurile de 
lichidități rectificate sau recuperate în 
cadrul pachetelor naționale pentru 
proiecte de infrastructură;
(iii) respectivele sume ar trebui să fie 
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gestionate în mod centralizat de către 
Comisie în cadrul unui program privind 
competitivitatea și creșterea economică. 
Acest lucru încurajează investițiile în 
proiecte de infrastructură naționale și 
transnaționale și, prin urmare, contribuie 
la o valoare adăugată europeană.
_________________
1 Idem 3, articolul 11 alineatul (3).

Justificare

Statele membre cu dificultăți financiare depind în mod deosebit de infrastructură, întrucât 
aceasta stimulează ocuparea forței de muncă și creșterea economică. 

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 2 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) în urma unei evaluări a evoluției 
proiectului, în special în cazul unor 
întârzieri majore ale implementării acțiunii.

(c) în urma unei evaluări a evoluției 
proiectului, în special în cazul unor 
întârzieri majore ale implementării acțiunii 
care se datorează în mod direct 
beneficiarilor.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 12 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Înainte de a lua una din deciziile 
prevăzute la alineatele 1, 2 și 3, Comisia 
examinează cazul respectiv și îi informează 
pe beneficiarii în cauză, astfel încât aceștia 
să își poată prezenta observațiile într-un 
termen dat.

(4) Înainte de a lua una din deciziile 
prevăzute la alineatele 1, 2 și 3, Comisia 
examinează cazul respectiv și îi informează 
pe beneficiarii în cauză, astfel încât aceștia 
să își poată prezenta observațiile într-un 
termen de minimum trei luni.
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Justificare

Un termen de minimum 3 luni ar trebui să acorde timp suficient pentru ca autoritățile 
naționale și locale să pregătească analize amănunțite și să prezinte observații importante cu 
privire la un anumit proiect înainte luării oricărei măsuri de către CE.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 15 – alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Instrumentele financiare trebuie să 
se urmărească unul sau mai multe 
obiective de politică specifice ale Uniunii, 
să funcționeze pe baze nediscriminatorii, 
să aibă un termen de finalizare clar, să 
respecte principiile bunei gestiuni 
financiare și să fie complementare 
instrumentelor tradiționale, cum ar fi 
granturile.

Justificare

Folosirea instrumentelor financiare ar trebui reglementată în mod adecvat și ar trebui să se 
ofere garanții suficiente pentru a minimaliza riscul la adresa banilor publici și pentru a spori 
efectele de pârghie. 

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 21 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Statele membre realizează, în special 
pentru proiectele din domeniul 
transporturilor și al energiei, monitorizarea 
tehnică și controlul financiar al acțiunilor, 
în strânsă legătură cu Comisia și certifică 
existența și conformitatea cheltuielilor 
contractate în raport cu proiectele sau cu 
părți ale proiectelor. Statele membre pot 
solicita participarea Comisiei la verificările 
la fața locului.

Statele membre realizează, în special 
pentru proiectele din domeniul 
transporturilor, energiei și 
telecomunicațiilor, monitorizarea tehnică 
și controlul financiar al acțiunilor, în 
strânsă legătură cu Comisia și certifică 
existența și conformitatea cheltuielilor 
contractate în raport cu proiectele sau cu 
părți ale proiectelor. Statele membre pot 
solicita participarea Comisiei la verificările 
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la fața locului.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 21 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

În special în domeniul telecomunicațiilor, 
autoritățile naționale de reglementare 
trebuie să facă toate eforturile pentru a 
asigura securitatea juridică și condițiile 
investiționale necesare care să faciliteze 
implementarea proiectelor ce primesc 
ajutor financiar din partea Uniunii în 
temeiul prezentului regulament.

În domeniul telecomunicațiilor, autoritățile 
naționale de reglementare trebuie, de 
asemenea, să facă toate eforturile pentru a 
asigura securitatea juridică și condițiile 
investiționale necesare care să faciliteze 
implementarea proiectelor ce primesc 
ajutor financiar din partea Uniunii în 
temeiul prezentului regulament.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 23 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Comisia ia măsurile adecvate pentru a 
se asigura că, atunci când acțiunile 
finanțate în temeiul prezentului regulament 
sunt puse în aplicare, interesele financiare 
ale Uniunii sunt protejate prin aplicarea de 
măsuri preventive împotriva fraudei, 
corupției și oricăror altor activități ilegale, 
prin verificări eficace, prin recuperarea 
sumelor plătite în mod necuvenit și, dacă 
este cazul, prin aplicarea de sancțiuni 
eficace, proporționale și cu efect de 
descurajare.

(1) Comisia ia măsurile adecvate pentru a 
se asigura că, atunci când acțiunile 
finanțate în temeiul prezentului regulament 
sunt puse în aplicare, interesele financiare 
ale Uniunii sunt protejate, asigurându-se 
că costurile asociate infrastructurii de 
același tip din diferite state membre sunt 
echilibrate, luând în considerare prețurile 
locale, dar și prin aplicarea de măsuri 
preventive împotriva fraudei, corupției și 
oricăror altor activități ilegale, prin 
verificări eficace, prin recuperarea sumelor 
plătite în mod necuvenit și, dacă este cazul, 
prin aplicarea de sancțiuni eficace, 
proporționale și cu efect de descurajare.

Justificare

Trebuie asigurată, pe cât posibil, omogenitatea costurilor proiectelor de infrastructură 
finanțate din fonduri UE în diferitele state membre, în funcție de costurile forței de muncă și 
ale materialelor locale.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 24 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Comisia este asistată de un comitet de 
coordonare a mecanismului. Acesta este un 
comitet în sensul Regulamentului (UE) nr. 
182/2011.

(1) Comisia este asistată de un comitet de 
coordonare a mecanismului și de comitete 
stabilite pentru fiecare dintre cele trei 
sectoare ale instrumentului: transporturi, 
energie și infrastructură de 
telecomunicații. Acestea sunt comitete în 
sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 24 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Comitetul asigură o examinare la nivel 
orizontal a programelor de lucru 
menționate la articolul 17, în vederea 
asigurării consecvenței, precum și a 
identificării și exploatării de sinergii între 
sectoare. 

(3) Comitetul de coordonare asigură o 
examinare la nivel orizontal a programelor 
de lucru menționate la articolul 17, în 
vederea asigurării consecvenței, precum și 
a identificării și exploatării de sinergii între 
sectoare. Comitetele fiecărui sector ajută 
Comisia să monitorizeze implementarea 
orientărilor corespunzătoare și participă 
la evaluarea acestora.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 25 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Delegarea competenței de a adopta 
acte delegate prevăzută la articolul 20 este 
conferită Comisiei pentru o perioadă 
nedeterminată, începând de la data 
intrării în vigoare a prezentului 

(2) Delegările de competențe menționate 
la articolul 20 se conferă Comisiei pe o 
perioadă de trei ani de la …*. Comisia 
întocmește un raport privind delegarea de 
competențe cel târziu cu nouă luni înainte 
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regulament. de încheierea perioadei de trei ani. 
Delegarea de competențe se prelungește 
tacit pe perioade de timp identice, cu 
excepția cazului în care Parlamentul 
European sau Consiliul se opune unei 
astfel de prelungiri cel târziu cu trei luni 
înainte de sfârșitul fiecărei perioade.
_________________
* OJ: a se introduce data intrării în 
vigoare a prezentului regulament.

Justificare

Actele delegate nu ar trebui să substituie competențele legislatorilor și, prin urmare, ar trebui 
incluse dispoziții care să permită o monitorizare periodică a competențelor executive ale 
Comisiei. 

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 25 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Un act delegat adoptat în temeiul 
articolului 20 intră în vigoare numai în 
cazul în care nici Parlamentul European și 
nici Consiliul nu au formulat obiecții în 
termen de două luni de la notificarea 
acestuia către Parlamentul European și 
Consiliu, sau în cazul în care, înaintea 
expirării termenului respectiv, Parlamentul 
European și Consiliul au informat Comisia 
că nu vor formula obiecțiuni. Perioada 
menționată se prelungește cu două luni la 
inițiativa Parlamentului European sau a 
Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat în temeiul 
articolului 20 intră în vigoare numai în 
cazul în care nici Parlamentul European și 
nici Consiliul nu au formulat obiecții în 
termen de trei luni de la notificarea 
acestuia către Parlamentul European și 
Consiliu, sau în cazul în care, înaintea 
expirării termenului respectiv, Parlamentul 
European și Consiliul au informat Comisia 
că nu vor formula obiecțiuni. Perioada 
menționată se prelungește cu trei luni la 
inițiativa Parlamentului European sau a 
Consiliului.
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Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 26 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Nu mai târziu de mijlocul anului 2018, 
Comisia trebuie să întocmească un raport 
de evaluare privind îndeplinirea 
obiectivelor tuturor măsurilor (la nivel de 
rezultate și impact), eficiența utilizării 
resurselor și valoarea sa europeană, în 
vederea luării unei decizii privind 
reînnoirea, modificarea sau suspendarea 
măsurilor. Evaluarea trebuie să privească și 
amploarea simplificării, coerența internă și 
externă a acesteia, continuarea relevanței 
tuturor obiectivelor, precum și contribuția 
măsurilor la prioritățile Uniunii în materie 
de creștere inteligentă, sustenabilă și 
favorabilă incluziunii. Aceasta trebuie să 
țină cont de rezultatele evaluării privind 
impactul pe termen lung al măsurilor 
anterioare.

(1) Nu mai târziu de mijlocul anului 2017, 
Comisia trebuie să întocmească un raport 
de evaluare privind îndeplinirea 
obiectivelor tuturor măsurilor (la nivel de 
rezultate și impact), eficiența utilizării 
resurselor și valoarea sa europeană, în 
vederea luării unei decizii privind 
reînnoirea, modificarea sau suspendarea 
măsurilor. Evaluarea trebuie să privească și 
amploarea simplificării, coerența internă și 
externă a acesteia, continuarea relevanței 
tuturor obiectivelor, precum și contribuția 
măsurilor la prioritățile Uniunii în materie 
de creștere inteligentă, sustenabilă și 
favorabilă incluziunii, inclusiv impactul 
asupra coeziunii economice, sociale și 
teritoriale. Aceasta trebuie să țină cont de 
rezultatele evaluării privind impactul pe 
termen lung al măsurilor anterioare.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Anexa 1 – partea 1 – secțiunea a – punctul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool 

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Rheine-
Twente/Mittellandkanal – Enschede – 
Hengelo-Utrecht – Amsterdam/Rotterdam 
– Felixstowe – Birmingham/Manchester – 
Liverpool

Ape navigabile interioare: studiu de 
fezabilitate privind legătura dintre 
Mittellandcanal și Twentecanal
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Anexa 1 – partea 1 – secțiunea a – punctul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool 

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Aeroportul 
Münster/Osnabrück FMO – Enschede – 
Utrecht – Amsterdam/Rotterdam – 
Felixstowe – Birmingham/Manchester – 
Liverpool

Feroviar, aeroportuar: conexiunea cale 
ferată-aeroport Münster-Osnabrück

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Anexa 1 – partea 1 – secțiunea a – punctul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool 

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
Osnabrück – Hengelo/Twente – Enschede 
– Utrecht – Amsterdam/Rotterdam – 
Felixstowe – Birmingham/Manchester – 
Liverpool

Feroviar: modernizarea mai multor 
secțiuni (Hannover – Osnabrück – 
Hengelo/Twente; în special 
Minden/Seelze - Hannover și trecătoarea 
Twente)

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Anexa 1 – partea 1 – secțiunea a – punctul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 

Frontiera BY – Varșovia – Poznań – 
Frankfurt/Oder – Berlin – Hanovra – 
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Osnabrück – Enschede – Utrecht – 
Amsterdam/Rotterdam – Felixstowe – 
Birmingham/Manchester – Liverpool 

Canalele din Germania de vest, 
Mittellandkanal – Osnabrück – Enschede – 
Utrecht – Amsterdam/Rotterdam – 
Felixstowe – Birmingham/Manchester – 
Liverpool

Tronsoane identificate în prealabil: 
Canalele din Germania de vest, 
Mittellandkanal, Hanovra – Magdeburg – 
Berlin
Mod: Căi navigabile interioare
Descriere/date: modernizare (de exemplu, 
ridicarea podurilor pentru a permite 
trecerea a trei straturi de containere), 
inclusiv prin realizarea de legături cu alte 
moduri de transport
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