EUROOPA PARLAMENT 2009-2014

Istungidokument

A7-0151/2013

**k% I

RAPORT

Ettepanek votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus, millega
muudetakse maarust (EU) nr 443/2009, et maarata kindlaks meetodid uute
sOiduautode CO»-heite vdhendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks
(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjon
Raport6dr: Thomas Ulmer

Arvamuse koostaja (*):
Fiona Hall, todstuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon

™ Kaasatud komisjon — kodukorra artikkel 50

RR\934995ET.doc PE500.598v04-00

ET



ET

PR_COD_lamCom

Kasutatud téhised

*  nduandemenetlus
***  ndusolekumenetlus
***|  seadusandlik tavamenetlus (esimene lugemine)
***||  seadusandlik tavamenetlus (teine lugemine)
***||I  seadusandlik tavamenetlus (kolmas lugemine)

(Maérgitud menetlus p8hineb Gigusakti eelndus esitatud iguslikul alusel.)

Oigusakti eelndu muudatusettepanekud

Euroopa Parlamendi muudatusettepanekutes mérgistatakse digusakti
eelnbusse tehtud muudatused paksus kaldkirjas. Tavalises kaldkirjas
margistus on mdeldud asjaomastele osakondadele ja téhistab neid digusakti
eelndu osi, mille kohta on tehtud parandusettepanek I18pliku teksti
vormistamiseks (nt ilmselged vead vdi véljajatmised mdnes keeleversioonis).
Selliste parandusettepanekute puhul on vaja vastavate osakondade
ndusolekut.

Kui digusakti eelndus soovitakse muuta kehtivat digusakti, margitakse
muudatusettepaneku péises kolmandale reale viide kehtivale Gigusaktile ning
neljandale reale viide muudetavale séttele. Kui Euroopa Parlament soovib
muuta kehtivat sdtet, mida digusakti eelndus ei muudeta, margistatakse
muutmata jadvad tekstiosad paksus Kirjas. Valjajaetav tekstiosa tahistatakse
sumboliga [...].
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EUROOPA PARLAMENDI RESOLUTSIOONI PROJEKT

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, millega
muudetakse maarust (EU) nr 443/2009, et maarata kindlaks meetodid uute sdiduautode
CO2-heite vdhendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

vOttes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(COM(2012)0393),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 18iget 2 ja artikli 192 I6iget 1,
mille alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile (C7-0184/2012),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 10iget 3,

vittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 12. detsembri 2012. aasta arvamust?,
parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

vOttes arvesse kodukorra artiklit 55,

vottes arvesse keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjoni raportit ning tédstuse,
teadusuuringute ja energeetikakomisjoni ja transpordi- ja turismikomisjoni arvamusi (A7-
0151/2013),

v@tab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon kavatseb
seda oluliselt muuta v6i selle muu tekstiga asendada;

teeb presidendile Glesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning liikmesriikide parlamentidele.

LELT C 44, 15.2.2013, Ik 109.

PE500.598v04-00 4/68 RR\934995ET.doc



Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(1 a) Séiduautode téhususe
parandamisele suunatud kdrgtehnoloogia
tlemaailmse turu edasiarendamine on
kooskolas strateegia ,,Euroopa 2020”
kohase juhtalgatusega ,, Ressursitohus
Euroopa’, mis toetab liikumist
ressursitéhusa, vahese CO,-heitega
majanduse suunas jatkusuutliku kasvu
saavutamiseks. Innovatsiooni taiendavaks
ergutamiseks selles valdkonnas tuleks
kéesolevas maaruses kehtestada

2025. aastasse ulatuv pikaajaline sihttase.

Selgitus

Hinnangu jargi loob vajadus toota ELis energiatdhusamaid soidukeid 2030. aastaks 110 000
uut tookohta, eelkBige keemia- ning elektroonikatoostuses (McKinsey). 2025. aastaks seatud
sihttase 70 g CO2/km tagaks jatkuvad investeeringud alternatiivsetesse jouallikatesse, mis
looks Euroopa kdrgtehnoloogiasektoris uusi tookohti.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 2

Komisjoni ettepanek

(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
95 g CO2/km jargimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO2 heitkoguste modtmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis kasitleb mootors6idukite
thubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale.
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Muudatusettepanek

(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
95 g CO2/km jargimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO2 heitkoguste modtmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis kasitleb mootorsGidukite
thubikinnitust seoses vdikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale. Komisjoni labiviidud

PE500.598v04-00

ET



Muudatusettepanek 3
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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uuringud on siiski ndidanud, et nimetatud
madruse alusel CO2 heitkoguste
mootmiseks kasutatud katsemenetlused ei
ole takistanud tootjaid kasutamast jarjest
sagedamini paindlikke mehhanisme, mille
tulemusel on CO2 heitkogused vaidetavalt
vahenenud, kuid seda ei saa seostada
tehnoloogia paranemisega ning seda ei
ole véimalik saavutada tegelikus liikluses.
SeetGttu tuleks maarust (EU) nr 715/2007
ja uut Euroopa sdidutsuklit (New
Europan Driving Cycle — NEDC) kiiresti
muuta, et kindlustada tegelikes
soidutingimustes tekkiva CO2-heite 6ige
kajastamine katsemenetlustes. Jargmise
sammuna tuleks praegu URO Euroopa
Majanduskomisjoni egiidi all valja
tOotatav Ulemaailmne kergsoidukite
katsemenetlus (World Light Duty Test
Procedure — WLTP) vdimalikult kiiresti
parast selle valmimist liidu digusesse Ule
votta.

Muudatusettepanek

(2 a) Fossiilkituste ja eriti nafta kdrged ja
Uha tdusvad hinnad ohustavad Euroopas
majanduse taastumist, energiajulgeolekut
ja taskukohaseid energiahindu.
NaftaSokid voivad pohjustada siigavaid
majanduslangusi, konkurentsivéime
vahenemist ja to6puuduse kasvu. Seetdttu
on prioriteediks liidu naftaséltuvuse
vahendamine muu hulgas uute
sGiduautode ja vaikeste tarbesdidukite
tdhususe ja jatkusuutlikkuse
suurendamise teel.
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Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3

Komisjoni ettepanek

(3) Vottes arvesse, et vaga vaikese CO2-
heitega sdidukite esimese pdlvkonnaga
seotud teadus- ja arendustegevuskulud ning
Uhe Ghiku tootmise kulud on véaga suured,
on asjakohane ajutiselt ja piiratud maaral
kiirendada ja lihtsustada korda, mille
kohaselt tuuakse selliseid s6idukeid liidu
turule nende turustamise algjargus.

Muudatusettepanek 5
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(3) Vottes arvesse, et vaga vaikese CO2-
heitega sdidukite esimese pdlvkonnaga
seotud teadus- ja arendustegevuskulud ning
Uhe Ghiku tootmise kulud on vaga suured,
on asjakohane ajutiselt ja piiratud maaral
Kiirendada ja lihtsustada korda, mille
kohaselt tuuakse selliseid sdidukeid liidu
turule nende turustamise algjargus.
Komisjonil, litkmesriikidel ning
piirkondlikel ja kohalikel véimudel tuleks
teha t60d Glimadala heitetasemega
sdidukite ndudluse ergutamise alaste
kogemuste valjaselgitamiseks ja
levitamiseks, et mdnes Euroopa riigis
taheldatud tugevat labimadgi kasvu voiks
edaspidi nédha kdigis liikmesriikides.

Muudatusettepanek

(3 @) Selleks, et kiirendada tlimadala
CO2-heitega sBidukite ja/vdi elektriautode
turule sisenemist, tuleb arendada kogu
liidus véalja asjakohane taristu sdidukite
varustamiseks alternatiivkUtuste ja
elektrienergiaga, sealhulgas tihe
laadimispunktide vorgustik kdigis
sobilikes kohtades, kus palju
elektriautosid pikemat aega pargib,
nditeks ,,pargi ja reisi” tiiiipi parklates.
Elektriautod peaksid salvestama eelkdige
tuule- ja/voi paikeseenergiast toodetud
ulejaévat elektrivoolu. Lisaks tuleks kogu
liidus votta kasutusele vahetatavad
registreerimismargid, et l[uhematel
pendelsditudel saaks kasutada rohkem
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elektriautosid.

Selgitus

Elektriautod on eriti kasulikud siis, kui neid kasutada tuule- ja/vdi paikeseenergiast toodetud,
ndudlust tletava elektrivoolu salvestamiseks. Selleks on vaja siiski vastavat taristut. Lisaks
vdiks vahetatavate registreerimisméarkide kasutuselevott (Saksamaa ja Austria eeskujul)
stimuleerida inimesi soetama (igapaevasteks) pendelsditudeks vaikest elektriautot, samas kui
perekondlikeks sditudeks saab kasutada ikka suuremat autot.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sbiduki kasulikkuse alusel
kindlaksmé&aratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miidavate sGidukite CO2-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Uleméaarase heite maksu
tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
500 uue sdiduauto.

Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 6

Komisjoni ettepanek

(6) Nisitootjatele erandi tegemise korda
tuleks jatkata 2020. aastani. Selleks et
nisitootjad teeksid heite vahendamiseks
sama palju joupingutusi kui suured
autotootjad, tuleks alates 2020. aastast
kohaldada neile sihttaset, mis on 45 %
madalam kui nende keskmine eriheide
2007. aastal.
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Muudatusettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sbiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméaratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miidavate sGidukite CO2-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Uleméaarase heite maksu
tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
1000 uue sdiduauto.

Muudatusettepanek

(6) Nisitootjatele erandi tegemise korda
tuleks jatkata 2020. aastani. Selleks et
nisitootjad teeksid heite vahendamiseks
sama palju joupingutusi kui suured
autotootjad, tuleks alates 2020. aastast
kohaldada neile sihttaset, mis on 45 %
madalam kui nende keskmine eriheide
2007. aastal. Samavaarsed sihttasemed
tuleks kehtestada 2025. aastaks.
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Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Selleks et autotdostus saaks teha
pikaajalisi investeeringuid ja viia l&bi
innovatsiooni, oleks soovitav esitada teavet
selle kohta, kuidas kéesolevat méérust
tuleks seoses 2020. aastale jargneva
perioodiga muuta. Selline teave peaks
pdhinema hinnangul selle kohta, mil
maéaral tuleb heidet liidu pikaajaliste
kliimaeesmarkide saavutamiseks
vahendada ning milline on mgju
sOiduautode CO2-heite kulutdhusaks
vahendamiseks vajaliku tehnoloogia
valjatodtamisele. Seepérast tuleks need
aspektid uuesti 1abi vaadata ning komisjon
peaks koostama aruande ja tegema
vajaduse korral ettepanekuid sihttasemete
kohta 2020. aasta jargsel perioodil.

Muudatusettepanek 9
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(7) Selleks et autotdostus saaks teha
pikaajalisi investeeringuid ja viia l&bi
innovatsiooni, oleks soovitav esitada teavet
selle kohta, kuidas k&esolevat maé&rust
tuleks 2020. aastale jargnevaks perioodiks
muuta. Selline teave peaks pdhinema
hinnangul selle kohta, mil mééral tuleb
heidet liidu pikaajaliste kliimaeesmarkide
saavutamiseks vahendada ning milline on
mdju sbidukite CO2-heite kuluthusaks
vahendamiseks vajaliku tehnoloogia
véljatootamisele. Seepérast on soovitav
seada kéesolevas maaruses 2025. aasta
sihttasemeks uute autode keskmine
heitetase vahemikus 68—78 g CO2/km ning
komisjon peaks koostama Ulevaate sellise
sihttaseme saavutamise voimalustest
kuluefektiivsel, konkurentsi suhtes
vBimalikult neutraalsel, sotsiaalselt
Oiglasel ja saastval moel.

Muudatusettepanek

(7 @) Kuna tapne ja tdene teave CO2-heite
ja kutusetarbimise kohta on tahtis selleks,
et tarbijad saaksid teha teadlikke valikuid,
tuleks neid kaht parameetrit hinnata
aarmiselt hoolikalt. Praegu erineb
sOiduautode heide tegelikes
liiklustingimustes oluliselt katsetstiklis
mdddetud vaartustest. Seetdttu tuleb
voimalikult ruttu valja to6tada tapsemaid
tulemusi andev katsetstikkel.
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Muudatusettepanek 10
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 7 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 7 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Mééruses on satestatud, et komisjon
viib 18bi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
CO2-heite tegelikke muutusi. See t60 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

(7 b) Selleks, et uute sdiduautode tegeliku
CO2 eriheite naitajad katsemenetlusel
oleksid lahemal autode heitkoguste
naitajatele tavaparastes
kasutustingimustes, peab komisjon
putdma tagada uue tlemaailmse
kergsdidukite katsemenetluse (WLTC/P)
voimalikult kiire valjatootamise, nii et
selle menetluse saaks liidu tasandil 2014.
aasta I6puks vastu votta ja 2017. aasta
jaanuaris kasutusele votta.

Muudatusettepanek

(7 c) Arvestades, et tootjad vajavad pikka
aega uurimis- ja arendustdoks, ning
pakkumaks investoritele vajalikku
kindlustunnet, on oluline kehtestada
sihttase 2025. aastaks.

Muudatusettepanek

(8) Mé&éruses on satestatud, et komisjon
viib 1dbi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada s6iduautode
CO2-heite tegelikke muutusi. See t60 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO

RR\934995ET.doc



Euroopa Majanduskomisjonis World Light
Duty Test-menetluse valjatootamise
raames. Seeparast on maaruse (EU) nr
443/2009 1 lisas kehtestatud 2020. aasta
heitenormid, mis on mdddetud vastavalt
maéarusele (EU) nr 715/2007 ja maaruse
(EU) nr 692/2008 XI1 lisale. Kui
katsemenetlusi muudetakse, tuleks I lisas
kehtestatud heitenorme muuta, et tootjaid
ja sbidukiklasse késitlevad normid oleksid
ranguse poolest vorreldavad.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14) Komisjon on hinnanud sdiduki
katteala andmete kéttesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina I lisa
valemis. Sellised andmed on kattesaadavad
ning nende vdimalikku kasutamist on
mdjuhinnangus kasitletud; selle pdhjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
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Euroopa Majanduskomisjonis World Light
Duty Test-menetluse (WLTP)
valjatddtamise raames. Seeparast ning
praeguse katsetstukli puudulikkust
arvestades tuleks Kiiresti valja to6tada uus
katsetsuikkel, mis kajastab digesti autode
tegelikke heitkoguseid ning valistab
liilkmesriikide lahknevad tdlgendused ja
kdrvalekalded. Selle tagamiseks, et
k&esolev méaarus viiks heitkoguste
eeldatud véahenemisele, tuleks véimaluse
korral katsemenetluse osas hiljemalt 1.
jaanuaril 2017 Gle minna WLTPle ja
vOtta see ule liidu digusesse. Komisjon
peaks kaaluma, kas WLTP-d on selle
kaasamisel liidu digusesse vaja tédiendada
lisasatetega, et tagada tegelikes
liiklustingimustes tekkivate heitkoguste
adekvaatne kajastamine katsemenetlustes.
Kui WLTP voetakse k&esoleva méaaruse
kohaldamisel kasutusele hiljemalt

2017. aastal, tuleks | lisas kehtestatud
heitenorme muuta, et tootjaid ja
sOidukiklasse kasitlevad normid oleksid
ranguse poolest vorreldavad. Kui WLTPd
1. jaanuariks 2017. vastu ei vOeta, peaks
Euroopa Komisjon voimalikult kiiresti
muutma maaruses (EU) nr 715/2007
satestatud ELi m&dtmismenetlusi, et votta
arvesse sdidukite CO2-heidet tegelikes
liiklustingimustes.

Muudatusettepanek

(14) Komisjon on hinnanud sdiduki
katteala andmete kéattesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina | lisa
valemis. Sellised andmed on kattesaadavad
ning nende vdimalikku kasutamist on
mdjuhinnangus kasitletud. Selle pdhjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
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sihttaseme arvutamise valemis tuleks

kasulikkuse parameetrina kasutada massi.

Tulevase labivaatamise kaigus tuleks
siiski kaaluda kulude vahendamist ning
kasu, mida saadaks, kui kasulikkuse
parameetriks oleks sdiduki katteala.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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sihttaseme arvutamise valemis tuleks
kasulikkuse parameetrina kasutada massi,
kuna tootjad on kavandanud oma nduete
taitmise viisid 2020. aastani eeldusel, et
praegust parameetrit kasutatakse ka
edaspidi. Vaiksemad kulud ning kasu,
mida saadaks, kui kasulikkuse
parameetriks oleks sdiduki katteala,
Oigustaksid siiski selle kasutamist
kasulikkuse parameetrina alates

2020. aastast. Seega, et tagada tulevikus
sujuv tleminek massilt kattealale, on
kohane votta kasutusele kattealal pdhinev
valem, mida tootjad saavad alates 2020.
kasutada aastast massipdhise valemi
alternatiivina.

Muudatusettepanek

(14 a) Energiavarustuse ning s6idukite
tootmise ja kasutusest kérvaldamisega
seotud kasvuhoonegaaside heide
moodustab markimisvaarse osa
praegusest tldisest maanteetranspordi
CO2-jalajéljest, ning tdenaoliselt kasvab
nende tahtsus edaspidi markimisvaarselt.
Seetottu tuleks rakendada
poliitikameetmeid tootjate suunamiseks
optimaalsete lahenduste poole, vottes eriti
arvesse soidukitele mdeldud energia,
naiteks elektrienergia ja alternatiivkituste
tootmisega seonduvat kasvuhoonegaaside
heidet ja tagades, et selline tarneahela
varasematel etappidel tekkiv heide ei
kahandaks kéesoleva maaruse eesmargiks
oleva, sdidukite kasutamisega seotud
energiatarbimise taiustamisest saadavat
kasu. Seepdarast peaks komisjon kaaluma
ké&esoleva maaruse tulevasel
labivaatamisel 2020. aasta jargseks
perioodiks diguslikku kasitlust, milles
vOetakse arvesse energiavarustuse ja

RR\934995ET.doc



Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 1 a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 1 — 16ik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 2

Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 2 — 1Gige 4

Komisjoni ettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos koigi nendega seotud ettevitjatega
tootnud alla 500 ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud uue sdiduauto.

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus

RR\934995ET.doc

soiduki olelusringiga seotud
kasvuhoonegaaside heidet.

Muudatusettepanek

(1 a) Artiklis 1 lisatakse teise 10igu jarele
jargmine 16ik:

wKdesoleva mddrusega kehtestatakse
alates 2025. aastast uute sGiduautode
keskmine heite sihttase soovituslikus
vahemikus 68-78 g CO2/km, mida
mdddetakse kooskdlas maarusega (EU)
nr 715/2007 ja selle rakendusmeetmetega
ning maaruse (EU) nr 692/2008 X11
lisaga.”

Muudatusettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos kdigi nendega seotud ettevotjatega
tootnud alla 1000 ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud uue sdiduauto.

PE500.598v04-00
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Artikkel 1 —punkt 2 a (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 3 —16ige 1 — punkt f

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 18
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 3 a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 5

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

(2 a) Artikli 3 I6ike 1 punkt f asendatakse

jargmisega:

» 1) ssiisinikdioksiidi eriheide” —

vastavalt maarusele (EU) nr 715/2007
md&ddetud ning vastavustunnistusel
susinikdioksiidi heitkogusena
(kombineeritult) margitud sdiduauto
susinikdioksiidi heitkogus. SGiduautode
osas, mille tuilip ei ole maaruse (EU) nr
715/2007 kohaselt kinnitatud, tdhendab
wHsiisinikdioksiidi eriheide”
susinikdioksiidi heitkoguseid, mis on
mdddetud maaruses (EU) nr 692/2008
maaratletud mddtmisprotseduuri
kohaselt voi selliste sdiduautode
susinikdioksiidi heitkoguse
kindlaksmaaramiseks vastu voetud
komisjoni menetluste kohaselt;
voimaluse korral kohaldatakse k&esoleva
punkti kohaldamisel uut tlemaailmset
kergsdidukite katsemenetlust (World
Light Duty Test Procedure — WLTP) kas
alates maarustes (EU) nr 715/2007 ja
(EU) nr 692/2008 kirjeldatud
modtmisprotseduuride asjakohaste
muudatuste joustumise hetkest voi
hiljemalt 1. jaanuarist 2017.”

Muudatusettepanek

(3 @) Artikkel 5 asendatakse jargmisega:
HArtikkel 5

RR\934995ET.doc



Muudatusettepanek 19
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4

Maédrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 5 a

Komisjoni ettepanek

(4) Artikli 5 jarele lisatakse jargmine
artikkel.

wArtikkel 5a

Erisoodustused eesmargi 95 g CO2
kilomeetri kohta saavutamiseks

1. eriheite keskmise taseme arvutamisel
arvestatakse 2020.—2023. aastani

1,3 sbiduautona ja alates 2024. aastast
Uhe sdiduautona igat uut sdiduautot,
mille CO2 eriheide on alla 35 g CO2
kilomeetri kohta.

2. Loikes 1 ajavahemikuks 2020 — 2023
satestatud korrutusteguri kohaldamisel

RR\934995ET.doc 15/68

Erisoodustused

1. Susinikdioksiidi eriheite keskmise
taseme arvutamisel vastab iga uus
s6iduauto, mille susinikdioksiidi eriheide
on alla 50 g CO2/km:

— 3,5 autole 2012. aastal;
— 3,5 autole 2013. aastal;
— 2,5 autole 2014. aastal;
— 2,5 autole 2015. aastal.

1 a. CO2 eriheite keskmise taseme
arvutamisel arvestatakse iga uut
sbiduautot, mille CO2 eriheide on alla
50 g CO2/km, aastatel 2016-2023 1,5
s6iduautona (tlempiir 2,5 g CO2/km
aastas iga tootja kohta) ja alates

2024. aastast Uhe sdiduautona.

1 b. Kasutamata erisoodustuste osaline
vOi taielik Gleviimine Uhest
kalendriaastast teise ei ole voimalik.”

Muudatusettepanek

valja jaetud

PE500.598v04-00

ET



vdib arvesse votta kokku kuni 20 000
esmakordselt registreeritavat sdiduautot
tootja kohta.”

Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 4 a (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — 16ige 4 — 16ik 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4 a) Artikli 8 I6ike 4 kolmas 16ik
asendatakse jargmisega:

»Register ja teavitamine on avalikud.
Samuti avalikustatakse teave, mida
koguvad liikmesriigid vastavalt 10ikele 1,
sOltumata sellest, kas see sisaldub
keskregistris voi mitte.”

Selgitus

Jarelevalve ja aruandlus on vaga tahtis, et jalgida heitkoguste sihttasemete jargimist. Uldsus
peaks saama selle protsessi iga faasi jalgida ja selles osaleda.

Muudatusettepanek 21
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4 b (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — IGige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(4 b) Artiklile 8 lisatakse jargmine ldige:

»4 a. Kui litkmesriik toodangu nouetele
vastavuse kontrollimise kaigus vastavalt
direktiivi 2007/46/EU artikli 12 16ikele 3
tuvastab, et toodetavate sdidukite CO;-
heide erineb tlubikinnituse naitajast
enam kui 4 % v0rra, teatatakse sellest
kdrvalekaldest komisjonile ja lisatakse
k&esoleva maaruse 11 lisas kindlaks
madaratud Uksikasjalikud andmed.

PE500.598v04-00 16/68 RR\934995ET.doc
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Muudatusettepanek 22
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 4 ¢ (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — I6ige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 4 d (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — 16ige 5 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

RR\934995ET.doc

Selle sdidukittitibi CO2 eriheidet, mille
puhul tuvastati kdrvalekalle,
korrigeeritakse vastavalt jargmise
kalendriaasta keskmise CO2 eriheite
arvutamisel.”

Muudatusettepanek

(4 c) Artiklile 8 lisatakse jargmine I0ige:

»4 b. Komisjon kontrollib parimate
olemasolevate teabeallikate pohjal
teatatud tegelikke CO2-heite naitajaid
soidukitltpide ja tootjate 10ikes ja
kdrvutab neid oma igal aastal avaldatavas
jarelevalvearuandes ttdbikinnituse
nditajatega.”

Muudatusettepanek

(4 d) Artikli 8 I8ike 5 teine 16ik
asendatakse jargmisega:

»Komisjon vaatab tootjatelt saadud
teated labi ning hiljemalt 31. oktoobriks
kas kinnitab l8ike 4 kohaste esialgsete
arvutuste tulemused voi muudab neid.
Ké&esolevast I6ikest tulenevad tootjate
esitatud andmed koos komisjoni
Kinnituste ja muudatustega ning ldikest 6
tulenevad komisjoni teadaanded
avalikustatakse.”

PE500.598v04-00
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Selgitus

Jarelevalve ja aruandlus on vaga tahtis, et jalgida heitkoguste sihttasemete jargimist. Uldsus
peab saama selle protsessi iga faasi jalgida ja selles osaleda.

Muudatusettepanek 24
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 5
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — 16ige 9 — 161k 1

Komisjoni ettepanek

9. Komisjon votab rakendusaktidena vastu
kéesoleva artikli kohast seiret ja andmete
esitamist kasitlevate menetluste ning Il lisa
kohaldamise Uksikasjalikud eeskirjad.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu
koosk®dlas artikli 14 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek 25
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 6
Maédrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 9 — I16ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Komisjon votab rakendusaktidena vastu
kéesoleva artikli 18ike 1 kohase tlemaéarase
heite maksu kogumise tépse korra.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu
kooskdlas artikli 14 I6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 8 a (uus)
Maérus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 18ige 1

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

9. Komisjonil on 6igus votta kooskdlas
artikliga 14a vastu delegeeritud Gigusakte,
mis puudutavad kéesoleva artikli kohast
seiret ja andmete esitamist kasitlevaid
menetlusi ning Il lisa kohaldamist.

Muudatusettepanek

3. Komisjonil on digus votta kooskdlas
artikliga 14a vastu delegeeritud Gigusakte,
mis puudutavad kaesoleva artikli 18ike 1
kohase Ulemé&érase heite maksu kogumise
korda.

RR\934995ET.doc



Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 27
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 9
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 18ige 2 — esimene lause

Komisjoni ettepanek

Komisjon votab rakendusaktidena vastu
I6ikes 1 osutatud uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise menetlust
késitlevad Uksikasjalikud satted. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas
artikli 14 I6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

RR\934995ET.doc

Muudatusettepanek

(8 @) Artikli 12 16ige 1 asendatakse
jargmisega:

»1. Uuenduslike tehnoloogiate vdi nende
kombinatsioonide (nn uuenduslikud
tehnoloogiapaketid) kasutamisega
saadud susinikdioksiidisaastud
vaadatakse labi tarnija voi tootja
taotluse alusel.

Neid tehnoloogiaid tuleb arvesse votta
tksnes juhul, kui nende hindamise
metoodikaga saab kontrollitavaid,
korratavaid ja vOrreldavaid tulemusi.

Nende tehnoloogiate kogupanus tootja
susinikdioksiidi eriheite sihttaseme
vahendamisse vdib olla kuni 7 ¢
CO2/km.

Selline panus maaratakse igale
autotootjale proportsionaalselt sellise
uuendusliku tehnoloogiaga varustatud
sbiduautode osakaaluga kogu tema
soidukipargist.”

Muudatusettepanek

Komisjon vtab rakendusaktidena vastu
IGikes 1 osutatud uuenduslike
tehnoloogiate vdi uuenduslike
tehnoloogiapakettide heakskiitmise
menetlust késitlevad tUksikasjalikud satted.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu
kooskdlas artikli 14 I6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

PE500.598v04-00
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Muudatusettepanek 28
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 —punkt 9 a (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 18ige 3

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 9 b (uus)
Maédrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 16ige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

ET

20/68

Muudatusettepanek

(9 a) Artikli 12 16ige 3 asendatakse
jargmisega:

»3. Tarnija voi tootja, kes taotleb
meetme heakskiitmist uuendusliku
tehnoloogiana voi uuendusliku
tehnoloogiapaketina, esitab komisjonile
aruande, millele on lisatud s6ltumatu ja
sertifitseeritud asutuse kontrollaruanne.
Kui nimetatud meede ja muu
heakskiidetud uuenduslik tehnoloogia
voi uuenduslik tehnoloogiapakett vdivad
teineteist mGjutada, tehakse aruandesse
sellise vastastikuse mdju kohta marge ja
kontrollaruandes hinnatakse, millisel
maaral see vastastikune mdju muudab
mdlema meetme abil saavutatud
vihendamist.”

Muudatusettepanek

(9 b) Artiklile 12 lisatakse jargmine I8ige:

»4 a. Komisjon esitab kord aastas
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande heakskiidetud ja tagasiltkatud
uuenduslike tehnoloogiate ja uuenduslike
tehnoloogiapakettide kohta.”
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Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 9 ¢ (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 18ige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 31
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt -a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 2 — 181k 1

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b
Maédrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 3

Komisjoni ettepanek

RR\934995ET.doc

Muudatusettepanek

(9 c) Artiklile 12 lisatakse jargmine 18ige:

»4 b. Komisjon vaatab 31. detsembriks
2013 l&abi kaesolevas artiklis viidatud
uuenduslike tehnoloogiate voi
uuenduslike tehnoloogiapakettide
rakendussatted, et vajaduse korral taotlus-
Jja kinnitusmenetlusi sujuvamaks muuta.”

Muudatusettepanek

(-a) Loike 2 esimene |6ik asendatakse
jargmisega:

»2. Hiljemalt 31. oktoobriks 2020. aastal
ja seejarel iga kolme aasta jarel voetakse
vastu meetmed | lisa muutmiseks, et
kohandada selles osutatud arve MO ja FO
uute sdiduautode keskmise massi voi
keskmise katteala eelmise kolme
kalendriaasta keskmisega.”

Muudatusettepanek

PE500.598v04-00

ET
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(b) Ldike 3 teine 10ik jaetakse valja.

Muudatusettepanek 33
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 10 —alapunkt b a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

22/68

(b) Ldige 3 asendatakse jargmisega:

»3. Alates 2012. aastast viib komisjon
labi mdju hindamise, et 2014. aastaks
l4bi vaadata maaruse (EU) nr 715/2007
artikli 14 I6ikes 3 satestatud korras
susinikdioksiidi heitkoguste
modtemenetlused vastavalt kdnealuses
maaruses satestatule ja vdimaluse korral
hakata hiljemalt 1. jaanuarist 2017
labivaadatud mdotemenetlusena
kohaldama tlemaailmset kergs6idukite
katsemenetlust (WLTP). Komisjon teeb
eelkdige asjakohased ettepanekud nende
menetluste kohandamiseks, et arvestada
autode susinikdioksiidi heitkoguste
tegelikku arengut ja lisada nendesse
heakskiidetud uuenduslikud
tehnoloogiad, mis on méaratletud
artiklis 12, mida vdiks arvesse votta
katsetsuiklis. Komisjon tagab, et need
menetlused vaadatakse seejarel
korrapéraselt labi.”

Muudatusettepanek

(b @) Ldikele 3 lisatakse jargmine 16ik:

wSoovides veenduda, et tegeliku heite
vaartusi kajastatakse adekvaatselt ja
moddetud CO2-vaartused on rangelt
vorreldavad, tagab komisjon kooskélas
maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 14
IGikega 3, et katsemenetluse need
elemendid, millel on m&ddetud CO2-
heitele oluline mdju, oleksid rangelt
madratletud, et mitte lasta tootjatel
katsetsuikli paindlikkust ara kasutada.

RR\934995ET.doc



Seal, kus CO2-heidet mdjutavate
katsemenetluse tegurite vaartuste
kdikumine on lubatud, tagab komisjon
katsemenetluse iga muutuja
kohandamisarvutuse, mille abil
kohandatakse mdddetud vaartusi nii, et
kompenseerida tegurite vaartuste
kdikumist ja seeldbi normaliseerida
maoodetud heitkoguste viidrtused.”

Muudatusettepanek 34
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 —alapunkt b b (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b b) Loikele 3 lisatakse jargmine 16ik:

»Et teha kindlaks, kas toodetud soidukite
CO2-heide vastab tlubikinnituse
vaartustele, tagatakse aerodiinaamilise ja
veeretakistuse nditajate votmine selliselt
sdidukilt, mille puhul kontrollitakse
tootmise nouetelevastavust.”

Selgitus

Kogemused néitavad, et algse vabakaiguga soidu katsel saadud tulemusi ei ole toodetava
sbidukiga sageli vdimalik korrata. On vaga oluline teha nduetelevastavuse kontrollimisel
sbidukile vabakaiguga sbidu katse, et teha kindlaks selle aerodiinaamiline ja veeretakistus
ning saada naitajad diinamomeetri katse jaoks, mis moodustab osa toote nduetelevastavuse
katsest.

Muudatusettepanek 35
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 —punkt 10 —alapunkt b ¢ (uus)
Maérus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 1 ¢ (uus)
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(b c) Loikele 3 lisatakse jargmine 16ik:
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»Et tagada tegelike heitkoguste
adekvaatne kajastamine ja méddetud
CO2-vaartuste range vorreldavus, tagab
komisjon kooskdlas maaruse (EU)

nr 715/2007 artikli 14 18ikega 3 nende
katsemenetluse elementide, mis avaldavad
moddetud CO2 -heitele olulist mdju, tapse
kindlaksmaaramise. Et kontrollida, kas
toodetud sdidukite CO2-heide on
kooskdlas tudbikinnituse naitajatega,
tagatakse dinamomeetri seadistamiseks
vabakaiguga s6idu katsel saadud takistuse
vaartuste votmine sdidukilt, mille tootmise
nouetelevastavust kontrollitakse.”

Selgitus

Uldiselt ollakse seisukohal, et praegune katsetsiikkel ei peegelda tapselt tegelikke
sbidutingimusi. Tarbijatele antav teave on seega ebatapne ja eksitav. Tuleb tagada, et
hinnangud peegeldaksid tapsemalt tegelikes sdidutingimustes tekkivaid heitkoguseid. See on
endiselt vajalik ka parast World Light Duty Test-menetluse kasutuselevatmist.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt ¢
Maédrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 5

Komisjoni ettepanek

5. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2014
1abi eriheite sihttasemed, nende
saavutamise meetodid ja muud kéesoleva
madruse aspektid, et kehtestada uute

soiduautode CO2-heite sihttasemed 2020.

aastale jargnevaks perioodiks.

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

5. 1. jaanuariks 2017 I6petab komisjon |
lisas satestatud CO2 eriheite sihttasemete
ja artiklis 11 satestatud erandite
labivaatamise, mille eesmark on
maaratleda:

— viisid, kuidas saavutada 2025. aastaks
kulusaastlikult soovituslikku vahemikku
68-78 g CO2/km jaav sihttase, valja
arvatud juhul, kui vahesaastavate
tehnoloogiate kasutuselevott ja levik turul
digustab madalama sihttaseme
kehtestamist; ning

— nimetatud sihttaseme rakendamise
aspektid, sealhulgas Glemaarase heite
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Muudatusettepanek 37
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 13

Madrus (EU) nr 443/2009

| lisa — punkt 1 — alapunkt c

Komisjoni ettepanek

c) alates 2020. aastast:

susinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x (M
— MO0),

kus:
M = sdiduki mass kilogrammides (kg),

MO = artikli 13 10ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a=0,0333.

RR\934995ET.doc

maks.

Sellise labivaatamise ja sellega kaasneva
mdojuhinnangu, sealhulgas autotédstusele
ja sellest sdltuvatele toostusharudele
avalduva méju hindamise alusel esitab
komisjon vajaduse korral Euroopa
Parlamendile ja ndukogule seadusandliku
tavamenetluse kohaselt ettepaneku muuta
kéesolevat maarust sellisel viisil, mis on
konkurentsi seisukohast voimalikult
neutraalne ning sotsiaalselt diglane ja
sadstev.

Muudatusettepanek

c) alates 2020. aastast:

tuleks kasutada Uht jargmistest
valemitest:

i) stisinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x
(M - MO)!

kus:
M = sdiduki mass kilogrammides (kg),

MO = artikli 13 16ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a=0,0333;

ii) susinikdioksiidi eriheite tase = 95 + b x
(F - F0),

kus:
F = s6iduki katteala ruutmeetrites (m?)

FO = artikli 13 16ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

b =17,6.
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Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 13 a (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
I lisa — punkt 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(13 a) I lisa taiendatakse jargmise
punktiga:

»2 a. Tootja peab kasutama sama
kasulikkuse parameetrit (kas massi voi
katteala) kogu oma autopargi ulatuses.
Kui tootja on valinud talle maaratud
eriheite sihttaseme nduetele vastamiseks
kasulikkuse parameetrina katteala, ei tohi
ta jargnevatel aastatel pdérduda tagasi
massi kasutamise juurde.”

Selgitus

Kui autotoostus saaks kasulikkuse parameetri Gle iga sdidukittdbi puhul individuaalselt
otsustada, kahjustaks see oluliselt ettepaneku tldist eesmarki. Siis valitaks lihtsalt iga s6iduki
jaoks kasulikkuse parameeter, mis nduab kdige vahem pingutusi. Kaalu véahendamist

uldpdhimdttena siiski ei soovitataks.

Muudatusettepanek 39
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 13 b (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009

Il lisa — A osa — punkt 1 — alapunkt f a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(13 b) 11 lisa A osa punktile 1 lisatakse
jargmine alapunkt:

»f @) suurim kasulik voimsus (kW);”

Selgitus

Suurim kasulik véimsus (kW) on oluline s6iduki CO2-heidet mdjutav parameeter ja seetdttu

tuleks seda arvestada.

PE500.598v04-00

26/68

RR\934995ET.doc



Muudatusettepanek 40
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 13 ¢ (uus)
Méarus (EU) nr 443/2009
Il lisa — A osa — punkt 1 — alapunkt f b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(13 c) Il lisa A osa punktile 1 lisatakse
jargmine alapunkt:

»f b) mootori toomaht (cm3).”

Selgitus

Mootori tddmaht on oluline siduki CO2-heidet mdjutav parameeter ja seetdttu tuleks seda
arvestada.
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SELETUSKIRI

Kdnealuse ettepaneku eesmérk on véhendada uute sdidukite susinikdioksiidi heidet ajakohaste
jouallikate kontseptsioonide kasutamise abil ka edaspidi markimisvaarselt, ning sealjuures
majanduse ja keskkonna seisukohast otstarbekalt.

Alates 2006. kohaldatakse kogu autopargi keskmisena nditajat 160 g CO2/km; alates 2015.
aastast hakkab kehtima néitaja 130 g CO2/km ja alates 2020. aastast 95 g CO2/km. See on
vdga ambitsioonikas tase. Raportoor peab oluliseks selle sihttaseme saavutamist, kuigi see on
viimaste aastate suurim vahendamine. Lisaks tegi komisjon oma ettepanekus
COM(2012)0393 ettepaneku alandada maaruses (EU) nr 443/2009 uute sdiduautode
susinikdioksiidi eriheite arvutamisel kasutatavat tdusukoefitsienti tasemelt a = 0,0457 niitd
tasemele a = 0,0333. See alandamine kujutab endast sirge taiendavat lamendamist 27 % vorra,
mis seab just eelkdige suuremate kérgklassi sdidukite tootjatele suuremad kulud kui
vaiksemate sOidukite tootjatele. Kuna aga just suuremad sdidukid on ldiselt tehnoloogia alal
teenditajad, néeb raportoor vajadust pakkuda valja realistlik stimuleerimissiisteem, mis
edendab uute keskkonnahoidlike jouallikakontseptsioonide valjatootamist ja kasutamist. See
ei tohi mdjutada liikmesriikide riigieelarveid, eriti mitte ristsubsideerimise ndol. Samas tahab
raportoor tagada arvukate eri tootjate ja uute sdiduautode allesjadmise, et véimaldada ka
edaspidi uute sdiduautode tootjate vahelist ausat konkurentsi. Lisaks ei tohiks ELi eesmark
olla piirata seaduste abil iksikisiku vabadust s6iduki valikul.

Et tarbijas saaksid eri vdimalusi vdrrelda, tuleks iga tootja iga mudeli kitusekulu md6ta
standarditud katsemenetluse abil, milleks on uus Euroopa s6idutsiikkel (NEDC — New
European Driving Cycle). Komisjon ja teised institutsioonid to6tavad praegu valja uut
alternatiivi — tlemaailmset kergsdidukite harmoneeritud katsemenetlus (Worldwide
Harmonized Light Duty Test Procedure — WLTP), mis peaks asendama senist katsetsuklit ja
tuleks kasutusele votta 1. jaanuariks 2017.

Uute sGiduautode tootjaid ja tarnijaid tuleks ergutada sertifitseerima ja kasutusele votma
selliseid tehnoloogiaid ja tehnoloogiapakette (6koinnovatsioone), mis veelgi vahendavad
kitusekulu ja sellega vahetult seotud stisinikdioksiidi heidet. Siiani ei ole veel thtegi
6koinnovatsiooni tunnustatud, kuna katsemenetlus on liiga pikaajaline ja kulukas. Seetdttu
peab raport6or vajalikuks stimuleerida uuenduslike tehnoloogiate v6i tehnoloogiapakettide
tunnustamise lihtsustamist. Nagu on sétestatud maaruses (EU) nr 443/2009, vdib nende
tehnoloogiate kogupanus iga tootja stsinikdioksiidi eriheite sihttaseme vahendamisse olla
kuni 7 g CO2/km.

Kuna praegu ei ole veel vdimalik ndha, milliseid alternatiivseid jouallikakontseptsioone
tarbijad aktsepteerivad, ei ole 2014. aastal veel motet esitada ettepanekut 2020. aasta jargset
aega puudutava reguleerimiskorra labivaatamiseks. Raport6ori arvates ei tuleks tulevase
turuolukorra imberhindamist korraldada enne 2017. aastat.
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TOOSTUSE, TEADUSUURINGUTE JA ENERGEETIKAKOMISJONI ARVAMUS

keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjonile

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarus, millega muudetakse
madrust (EU) nr 443/2009, et maarata kindlaks meetodid uute sdiduautode CO,-heite
vahendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Arvamuse koostaja(*): Fiona Hall

(*) Kaasatud komisjon — kodukorra artikkel 50

LUHISELGITUS

Komisjon esitas 11. juulil 2012 ettepaneku vaadata labi maarus (EU) 443/2009, millega
kehtestatakse uute sGiduautode CO.-heite vdhendamise raamistik aastani 2020.
Labivaatamisega rakendatakse 2020. aastale eelneva teise etapi sihttaseme 95 g CO2/km
saavutamiseks vajalikke meetodeid.

Meetodid on rakendamise aspektid, mis mdjutavad heite sihttaseme saavutamise viisi.
Enamikku meetodeid komisjoni ettepanek ei muuda, vélja arvatud jargmised erandid:

- ajavahemikuks 2020-2023 kehtestatakse autodele, mis tekitavad vahem kui 35 g CO>
kilomeetri kohta, erisoodustused korrutusteguriga 1,3 ning neid vdib kava kehtivuse
ajal kohaldada kokku kuni 20 000 sdiduki suhtes tootja kohta;

— nisiturgu késitleva erandi sihttaset ajakohastatakse 2020. aastaks ning tootjad, kelle
uusi sdiduautosid registreeritakse aastas vahem kui 500, vabastatakse CO2-heite
sihttaseme jargimise kohustusest;

— 6koinnovatsioon jatkub, kui l&bivaadatud katsemenetlus on rakendatud.

Lisaks ajakohastatakse komiteemenetluse satteid, et viia need vastavusse Lissaboni lepinguga.

Arvamuse koostaja kiidab l&bivaadatud méé&ruse valdavas osas heaks. Arvestades, et enamik
autotootjaid liigub 2009. aastal kokku lepitud CO2-heite 2015. ja 2020. aasta sihttasemete
suunas, ei oleks 2020. aastaks seatud sihttasemeni 95 g CO./km jéudmise meetoditesse
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praeguses etapis soovitav suuri muudatusi teha. Kuid on veel olulisi kiisimusi, millele
komisjon oma ettepanekus piisavalt tdhelepanu ei poora.

Usna murelikuks teeb kasvav erinevus uute sdiduautode tiitibikinnitusega kehtestatud ja
tegeliku heite vahel, mis komisjoni hinnangul v8ib ulatuda 15-30 %-ni. Sellise lahknevuse
pdhjus on suurel maaral meetodites, mida autotootjad kasutavad CO»-heite mdGtmisel
vastavalt kehtivale katsetsiikli menetlusele. Lahknevuse probleemi lahendamine on darmiselt
oluline kasvoi selleparast, et CO.-heite vahendamine valjendub otseselt kiitusekulude
kokkuhoius tarbijate jaoks, samuti vaiksemas naftaimpordis.

Seega soovib arvamuse koostaja, et komisjon vaataks 2014. aastaks labi maarusega (EU) nr
715/2007 ja selle rakendusmeetmetega kehtestatud ELi regulatiivse katsemenetluse CO>
eriheite mddtmiseks. 2015. aasta jaanuariks peaks komisjonil olema v@imalik ELi
katsetsiikkel ajakohastada. Ajakohastamine peaks toimuma vaatamata sellele, kas URO
Euroopa majanduskomisjoni kergsdidukite tlemaailmne katsemenetlus (Worldwide
harmonized Light vehicles Test Procedure — WLTP) on selleks ajaks vélja tootatud voi mitte,
sest kuitusesadst on Euroopa tarbijate huvides rahvusvahelistest edusammudest séltumata.
Uued WLTP menetlused saaks siis lisada ELi katsetsikli raamistikku ning tiksikute
autotootjate CO»-heite sihttasemeid kohandataks. VVGimalus madta 6koinnovatsiooni
valjaspool katsetsuklit peaks kaduma ELi katsetstikli ajakohastamisega 2015. aastal.

Komisjoni ettepaneku nork kilg on ndgemuse puudumine 2020. aasta jargseks ajaks.
Tehnoloogia tapset arengut 2025. aastani vib olla véimatu ennustada, kuid tédstusharu
kindlustunnet v8ib suurendada selge poliitiline mérguanne. Seega tuleks kdnealuses méaruses
kehtestada CO»-heite sihttasemed 2025. aastaks. Sihttaseme kehtestamine annab todstusharule
piisavalt teostusaega ning tagamaks, et selle saavutamine on vdimalik sotsiaalselt ja
majanduslikult diglasel viisil, vaadatakse see vahepeal labi.

USAs on 2025. aasta sihttase juba kehtestatud. Sellega seatakse autotootjatele ndue, et
ajavahemikul 2011-2025 mildavate autode keskmine kiitusekulu peab vahenema poole
vorra. Kuna EL peaks jadma keskkonnahoidlike sGidukite tootmise Glemaailmses
konkurentsis esirinda, peaks taiustuste tempo olema siin sama kiire. 2011. aastaga vorreldes
50 %-line heite vahenemine tahendaks sihttaset alla 70 g CO kilomeetri kohta. 2012. aasta
Ricardo-AEA vérskeimas uuringus leiti, et 70 g CO2/km oleks 2025. aastaks kdige kohasem
sihttase ning et selle saavutamiseks peaks vaid 7 % sdidukitest olema vaga madala
heitetasemega ja 20 % hubriidsdidukid.

2025. aasta sihttase 70 g CO2/km tagaks, et investeeringud alternatiivsete jouallikate
valjaarendamisse jatkuvad, ning tooks Euroopas kaasa kasvu ja looks kdrgtehnoloogiasektoris
tookohti. Konsultatsioonifirma McKinsey hinnangul luuakse ELis 2030. aastaks tootmises
ning teadus- ja arendustegevuses 110 000 uut tdokohta tanu vajadusele toota rohkem
kitusesdaastlikke autosid. Komisjon on tunnistanud, et kasulikkuse parameetrina on séiduki
kattealal eelised sdiduki massi ees, mistottu oleks asjakohane minna 2025. aasta sihttaseme
puhul Ule katteala kasutamisele kasulikkuse parameetrina ning lasta ajavahemikul 2015-2020
tootjatel valida massi- ja kattealapdhise mdotmise vahel.

Lisaks teeb arvamuse koostaja ettepaneku muuta erisoodustusi kasitlevat artiklit.
Erisoodustuste ndrk kilg seisneb selles, et stimuleerides autotoojaid valmistama rohkem vaga
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madala heitetasemega s6idukeid, voimaldavad need tootjatel milia ka suuremal arvul
saastavamaid autosid, mis raskendab CO>-ga seotud eesmargi saavutamist. Arvamuse
koostaja soovitab votta selle asemel kasutusele paindlikud volitused sarnaselt Kalifornias
véhese CO»-heitega sbidukitele antud volitustele. See kiirendab alternatiivsete jouallikate,
nagu elektriakude ja kituseelementide véljatootamist ja kasutuselevdtmist ning tagab piisavad
investeeringud vaga madala heitega tehnoloogiasse. See oleks nd kiiretele tegutsejatele nende
keskmise COz-heite 2025. aasta sihttaseme alandamisega stiimuliks, ning tagaks samal ajal, et
tootjad, kes otsustavad vaga madala heitetasemega sdidukite kiiresse kasutuselevottu mitte
panustada, teevad 2020. aasta jargseks ajaks oma tavasdidukitele lisataiustusi.

Komisjonil, litkmesriikidel ning piirkondlikel ja kohalikel vGimudel tuleb teha t66d véaga
madala heitetasemega sGidukite ndudlust ergutavate parimate tavade véljaselgitamiseks ja
levitamiseks, et mGnes Euroopa riigis taheldatud tugevat labimiitgi kasvu voiks edaspidi ndha
kdikides liikmesriikides.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise
ja toiduohutuse komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 1 a (uus)
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(1 a) Eesmarkide liiga sage muutmine
tekitab autotddstuses ebamaarasust ja
mdojutab selle konkurentsivdimet

maailmas.

Muudatusettepanek 2
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme (2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
95 g CO2/km jargimise kontrollimiseks 95 g CO2/km jargimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO> heitkoguste mdotmist tuleks jatkata CO> heitkoguste mdotmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
RR\934995ET.doc 31/68 PE500.598v04-00
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20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis késitleb mootorsdidukite
thdbikinnitust seoses vaikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe k&ttesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale.

Muudatusettepanek 3
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Pdhjendus 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00
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20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis kasitleb mootors6idukite
tlubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe k&ttesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale. Komisjoni 1&bi viidud
uuringud on siiski ndidanud, et nimetatud
maaruse kohaselt CO;-heite modtmiseks
kasutatud katsemenetlused ei ole tootjaid
takistanud paindlikkust Gha rohkem ara
kasutamast, mis on kaasa toonud CO;-
heite vaidetava vahenemise, mida ei saa
aga seostada tehnoloogiliste arendustega
ja mis ei ole reaalsetes sdidutingimustes
saavutatav. SeetGttu tuleks maarus (EU)
nr 715/2007 kiiresti labi vaadata, et
tagada, et katsemenetlused kajastaksid
sbiduautode CO,-heite tegelikke muutusi.

Muudatusettepanek

(2 @) Kbrged ja jarjest kasvavad fossiilsete
ktuste hinnad ning eriti naftahinnad on
ohuks majanduse taastumisele,
energiajulgeolekule ja energia
taskukohasusele Euroopas. NaftaSokid
voivad tuua kaasa stigavaid
majanduslangusi, konkurentsivdime
vahenemist ja td6puuduse suurenemist.
Seet6ttu on naftast sGltuvuse
vahendamine muu hulgas uute
sbiduautode ja kaubikute tbhususe ja
jatkusuutlikkuse suurendamise teel
prioriteetne.
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Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3

Komisjoni ettepanek

(3) Vottes arvesse, et vaga vaikese CO2-
heitega sdidukite esimese pdlvkonnaga
seotud teadus- ja arendustegevuskulud ning
Uhe Ghiku tootmise kulud on véaga suured,
on asjakohane ajutiselt ja piiratud maaral
kiirendada ja lihtsustada korda, mille
kohaselt tuuakse selliseid sidukeid liidu
turule nende turustamise algjargus.

Muudatusettepanek 5
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 4
Komisjoni ettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sbiduki kasulikkuse alusel
kindlaksmé&aratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt mididavate sGidukite CO»-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Ulemadrase heite maksu
tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
500 uue sdiduauto.

Muudatusettepanek

(3) Vottes arvesse, et vaga véikese CO»-
heitega sdidukite esimese pdlvkonnaga
seotud teadus- ja arendustegevuskulud ning
Uhe Ghiku tootmise kulud on vaga suured,
on asjakohane ajutiselt ja piiratud maaral
Kiirendada ja lihtsustada korda, mille
kohaselt tuuakse selliseid sdidukeid liidu
turule nende turustamise algjargus.
Komisjonil, litkmesriikidel ning
piirkondlikel ja kohalikel véimudel tuleb
teha t66d vaga madala heitetasemega
sOidukite nbudlust ergutavate parimate
tavade valjaselgitamiseks ja levitamiseks,
et mdnes Euroopa riigis taheldatud
tugevat labimutgi kasvu voiks edaspidi
naha kdikides liikmesriikides.

Muudatusettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sbiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméaratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miidavate sGidukite CO»-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Ulemaarase heite maksu
tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
1000 uue sdiduauto.

Selgitus

Véaikesemahulised tootjad on taotlenud erandeid keeruka protsessi kaudu, mis nduab olulisi
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ressursse, seda ka komisjonilt. Komisjoni mdjuhinnangus ¢eldakse, et neil tootjatel on
kliimale marginaalne mdju. Peale selle takistab 500 auto kiinnis nende véikeste aritihingute
majanduslikku arengut, kelle rahaline elujdulisus oleks eriti majanduskriisi olukorras
tdenaoliselt suurem kuni 1000 auto tootmisel.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Selleks et autotdostus saaks teha
pikaajalisi investeeringuid ja viia l&bi
innovatsiooni, oleks soovitav esitada teavet
selle kohta, kuidas k&esolevat maarust
tuleks seoses 2020. aastale jargneva
perioodiga muuta. Selline teave peaks
pdhinema hinnangul selle kohta, mil
maadral tuleb heidet liidu pikaajaliste
kliimaeesmarkide saavutamiseks
vahendada ning milline on m&ju
sOiduautode CO2-heite kulutdhusaks
vahendamiseks vajaliku tehnoloogia
valjatootamisele. Seeparast tuleks need
aspektid uuesti 1abi vaadata ning
komisjon peaks koostama aruande ja
tegema vajaduse korral ettepanekuid
sihttasemete kohta 2020. aasta jargsel
perioodil.

Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(7) Selleks et autotddstus saaks teha
pikaajalisi investeeringuid ja viia l&bi
innovatsiooni, oleks soovitav esitada teavet
seoses 2020. aastale jargneva perioodiga.
Seda tuleks teha sihttaseme maaramisega
2025. aastaks. Sihttase peaks pdhinema
liidu pikaajaliste kliimaeesmarkide
saavutamiseks vajalikul heite
vahendamise maaral ning peaks
parandama sbiduautode CO»-heite
kulutdhusaks vahendamiseks vajaliku
tehnoloogia valjato6tamist. Seeparast
peaks komisjon koostama aruande ja
tegema ettepanekuid sihttasemete kohta,
mis on kooskdlas kulutdhusa kavaga liidu
pikaajaliste kliimaeesmaérkide
saavutamiseks 2050. aastaks ning mis
tagavad Euroopa Liidule liidripositsiooni
hoidmise kitusesaastu ja CO2-heite alal.
Aruanne peaks votma arvesse CO,-heidet
autode kogu olelusringi véltel (kaasa
arvatud tootmine ja kasutuselt
kdrvaldamine).

Muudatusettepanek
(7 a) Arvestades pikki perioode, mida

tootjad vajavad uurimis- ja arendustooks,
ning pakkumaks investoritele vajalikku
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Muudatusettepanek 8
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 7 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Maaruses on sétestatud, et komisjon
viib 1&8bi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
COo-heite tegelikke muutusi. See to6 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO
Euroopa Majanduskomisjonis World Light
Duty Test-menetluse valjatdttamise
raames. Seepéarast on maaruse (EU) nr
443/2009 | lisas kehtestatud 2020. aasta
heitenormid, mis on mdddetud vastavalt
maarusele (EU) nr 715/2007 ja maaruse
(EU) nr 692/2008 Xl lisale. Kui
katsemenetlusi muudetakse, tuleks I lisas
kehtestatud heitenorme muuta, et tootjaid
ja sbidukiklasse kasitlevad normid oleksid
ranguse poolest vorreldavad.
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kindlustunnet, on oluline kehtestada
sihttase 2025. aastaks.

Muudatusettepanek

(7 b) Kuna dige ja tdeparane teave CO»-
heite ja kitusekulu kohta, mis on
omavahel otseselt seotud, on tarbijatele
teadlike otsuste tegemiseks hadavajalik,
tuleks neile parameetritele pdtrata eriti
suurt téhelepanu. Praegu aga erinevad
maanteel sditvate sdiduautode ja
kaubikute tegelikud heited suuresti
olemasolevas katsetstiklis kajastatavatest
vaartustest. Seetdttu on vaja téotada
Kiiresti vélja taiustatud katsetsukkel.

Muudatusettepanek

(8) Maaruses (EU) nr 443/2009 on
sétestatud, et komisjon viib labi mdju
hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
COz-heite tegelikke muutusi. Liidu
reguleeriva menetluse praegune
kasutamine CO; eriheite mdotmisel
pbhjustab heitetaseme registreerimist
madalamana, kui see on maanteel sditvate
sOidukite puhul tegelikult. Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007.
aasta maaruses (EU) nr 715/2007, mis
kasitleb mootorsdidukite tubikinnitust
seoses vaikeste sdiduautode ja
kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning s6idukite remondi- ja
hooldusteabe kattesaadavust, ning selle
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Muudatusettepanek 10
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 12
Komisjoni ettepanek

(12) Komisjonile tuleks anda volitused
votta vastu Gigusakte Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklis 290 satestatud
korras eriheite sihttasemetest tehtavaid
erandeid kasitlevate eeskirjade
tdiendamiseks, andmetele esitatavate
nduete muutmiseks CO2-heite seire
eesmérgil ning I lisas CO; eriheite
arvutamiseks satestatud valemi
kohandamiseks vastavalt sdidukimassi
niitaja ja maaruses (EU) nr 715/2007
osutatud CO- eriheite mddtmist kasitleva

PE500.598v04-00
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rakendusmeetmetes viidatud
mdotmismenetlusi tuleb seega voimalikult
kiiresti muuta.

Katsemenetlused on praegu
labivaatamisel URO Euroopa
Majanduskomisjonis World Light Duty
Test-menetluse (WLTP) valjatétamise
raames, kuid to0 ei ole veel 1Gpetatud.
Seepdrast ja arvestades, et olemasolev
katsetsukkel ei kajasta piisavalt maanteel
sOitvate sdiduautode ja kaubikute
tegelikke heiteid, on vaga oluline té6tada
Kiiresti vélja taiustatud katsetsukkel. Et
tootjatel vdiks kavandamisel olla satetest
taielik Glevaade, tuleb neil jargida
kehtivat katsemenetlust nii kaua, kuni
WLTP selle asendab. Kui praeguseid
katsemenetlusi, mis on satestatud maaruse
(EU) nr 443/2009 | lisas, milles on
kehtestatud 2020. aasta heitenormid
vastavalt maarusele (EU) nr 715/2007 ja
maaruse (EU) nr 692/2008 XII lisale,
muudetakse, tuleks I lisas kehtestatud
heitenorme muuta, et tootjaid ja
sdidukiklasse kasitlevad normid oleksid
ranguse poolest vorreldavad.

Muudatusettepanek

(12) Komisjonile tuleks anda volitused
vOtta vastu 6igusakte Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklis 290 sétestatud
korras eriheite sihttasemetest tehtavaid
erandeid kasitlevate eeskirjade
taiendamiseks, andmetele esitatavate
nduete muutmiseks CO2-heite seire
eesmaérgil ning I lisas CO; eriheite
arvutamiseks satestatud valemi
kohandamiseks vastavalt sdidukimassi
néitaja ja CO; eriheite modtmist kasitleva
reguleeriva katsemenetluse muudatustele.
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reguleeriva katsemenetluse muudatustele.
On eriti oluline, et komisjon viiks
ettevalmistava t6o kaigus labi
nduetekohased konsultatsioonid, sealhulgas
ekspertide tasandil. Delegeeritud
Oigusaktide ettevalmistamisel ja
koostamisel peaks komisjon tagama
asjaomaste dokumentide sama- ja
Oigeaegse ning nduetekohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 12 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14) Komisjon on hinnanud s@iduki
katteala andmete kattesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina | lisa
valemis. Sellised andmed on kéattesaadavad
ning nende vdimalikku kasutamist on
maojuhinnangus kasitletud; selle p&hjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
sihttaseme arvutamise valemis tuleks
kasulikkuse parameetrina kasutada massi.
Tulevase labivaatamise kaigus tuleks
siiski kaaluda kulude véhendamist ning

RR\934995ET.doc

On eriti oluline, et komisjon viiks
ettevalmistava t60 kaigus labi
nduetekohased konsultatsioonid, sealhulgas
ekspertide tasandil. Delegeeritud
Oigusaktide ettevalmistamisel ja
koostamisel peaks komisjon tagama
asjaomaste dokumentide sama- ja
Oigeaegse ning nduetekohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja nGukogule.

Muudatusettepanek

(12 a) On asjakohane hinnata vajadust
loobuda CO- heitkogustega seotud
eesmarkidest, asendades need kitusekulu
tdhususega seotud eesmaérkidega, sest CO>
heitkogustega seotud eesmarkide puhul ei
vOeta arvesse nuldisaegsetes
sisepdlemismootorites tekkivaid
kahjulikke heitmeid. Seetdttu palutakse
komisjonil esitada selle kiisimuse kohta
aruanne.

Muudatusettepanek

(14) Komisjon on hinnanud s@iduki
katteala andmete kéattesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina
maaruse (EU) nr 443/2009 | lisa valemis.
Sellised andmed on kattesaadavad ning
nende voimalikku kasutamist on
mdjuhinnangus kasitletud. Selle pdhjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
sihttaseme arvutamise valemis tuleks
kasulikkuse parameetrina kasutada massi,
kuna kasulikkuse parameetri vahetamine
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kasu, mida saadaks, kui kasulikkuse
parameetriks oleks sdiduki katteala.

Muudatusettepanek 13
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 1
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 1 —16ik 2

Komisjoni ettepanek

Ké&esoleva madrusega kehtestatakse alates
2020. aastast uute sdiduautode keskmise
heite sihttasemeks 95 g CO2/km, mida
mdddetakse kooskdlas maarusega (EU)
nr 715/2007 ja maaruse (EU) nr 692/2008
XI1 lisaga ja selle rakendusmeetmetega
ning innovatiivsete
tehnoloogialahendustega.

ei vastaks kavandamiskindluse
eesmargile, sest tootjad on juba teinud
algust oma nduete taitmise kavaga
2020. aastani eeldusel, et praegust
parameetrit kasutatakse ka edaspidi.
Vottes aga arvesse kulude vahendamist
ning kasu, mida saadaks, kui kasulikkuse
parameetriks oleks sdiduki katteala, vOiks
sOiduki katteala kasutada kasulikkuse
parameetrina 2025. aasta sihttaseme
puhul ning tootjatele vdiks anda
voimaluse kasutada sdiduki katteala
alates 2020. aastast.

Muudatusettepanek

Ké&esoleva madrusega kehtestatakse alates
2020. aastast uute sdiduautode keskmise
heite sihttasemeks 95 g CO2/km, mida
mdddetakse igal juhtumil kooskdlas
madrusega (EU) nr 715/2007, maaruse
(EU) nr 692/2008 111 ja XII lisaga, ECE
R83-06 ja ECE R101-ga, nagu kehtib ...".

* ELT: palun sisestada kaesoleva maaruse
vastuvdtmise kuupéev.

Selgitus

Euro 6 maaruse kehtivat versiooni (NEDC/ECE R83 ja ECE R101) tuleks ajakohastada, et
tagada praegu kehtestatud sihttasemetega sama range tase, olenemata ettenahtavatest

muudatustest menetlustes ja tstklis kui sellises.

Muudatusettepanek 14
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 2

PE500.598v04-00

RR\934995ET.doc



Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 2 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos koigi nendega seotud ettevotjatega
tootnud alla 500 ELis eelmisel

kalendriaastal registreeritud uue sdiduauto.

Muudatusettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos kdigi nendega seotud ettevotjatega
tootnud alla 1000 ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud uue s6iduauto.

Selgitus

Véikesemahulised tootjad on taotlenud erandeid keeruka protsessi kaudu, mis nduab olulisi
ressursse, seda ka komisjonilt. Komisjoni mdjuhinnangus ¢eldakse, et neil tootjatel on
kliimale marginaalne mdju. Peale selle takistab 500 auto kiinnis nende véikeste arilihingute
majanduslikku arengut, kelle rahaline elujdulisus oleks eriti majanduskriisi olukorras
tdendoliselt suurem kuni 1000 auto tootmisel.

Muudatusettepanek 15
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 2 a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 3 — 16ige 1 — punkt f

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(2 @) Artikli 3 I6ike 1 punkt f asendatakse
jargmisega:

»f) s,siisinikdioksiidi eriheide” —
vastavalt maarusele (EU) nr 715/2007
mo&ddetud ning vastavustunnistusel
susinikdioksiidi heitkogusena
(kombineeritult) margitud sdiduauto
susinikdioksiidi heitkogus. Sdiduautode
osas, mille tulp ei ole maaruse (EU) nr
715/2007 kohaselt kinnitatud, tdhendab
,siisinikdioksiidi eriheide”
susinikdioksiidi heitkoguseid, mis on
md&ddetud méaaruses (EU) nr 692/2008
maaratletud mdédtmisprotseduuri
kohaselt voi selliste sGiduautode
susinikdioksiidi heitkoguse
kindlaksméaaramiseks vastu voetud
komisjoni menetluste kohaselt.
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Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4

Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

1. CO; eriheite keskmise taseme
arvutamisel arvestatakse 2020.—

2023. aastani 1,3 s6iduautona ja alates
2024. aastast Uihe sbiduautona igat uut
sdiduautot, mille CO2 eriheide on alla 35 g
CO2 kilomeetri kohta.

2. Loikes 1 ajavahemikuks 2020 — 2023
satestatud korrutusteguri kohaldamisel
vOib arvesse votta kokku kuni 20 000
esmakordselt registreeritavat sdiduautot
tootja kohta.

Muudatusettepanek 17
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 4 a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 6

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

Ké&esoleva méaruse kohaldamisel
joustuvad maaruses (EU) nr 715/2007 ja
maaruses (EU) nr 692/2008 ning Euroopa
Majanduskomisjoni standardites R 83 ja
R 101 tehtavad vdimalikud muudatused,
mis voetakse aluseks ja joustuvad

1. jaanuarist 2013, alles alates

1. jaanuarist 2021;”

Muudatusettepanek

1. CO eriheite keskmise taseme
arvutamisel arvestatakse 2016.—

2023. aastani 1,5 s6iduautona ja alates
2024. aastast Uihe sdiduautona igat uut
sdiduautot, mille CO2 eriheide on alla 50 g
CO- kilomeetri kohta.

2. Erisoodustuste arvutamisest tuletatud
heite sihttaseme kasvule iga tootja kohta
seatakse Ulempiiriks 2,5 g CO2 kilomeetri
kohta.

Muudatusettepanek

(4 a) Artikkel 6 asendatakse jargmisega:

»Et saaks kindlaks teha, kas tootja peab
kinni oma artiklis 4 nimetatud
susinikdioksiidi eriheite sihttasemest,
vahendatakse 31. detsembriks 2015 iga
[...J] s6iduki puhul, mis kasutab /.../
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kooskdlas ELi standarditega
alternatiivseid kutuseid, susinikdioksiidi
eriheite sihttasemeid 5 %o, vottes arvesse
innovaatiliste kitusetehnoloogiate
suuremat potentsiaali ning heitkoguste
vahendamist biokutuste kasutamise
korral. Nimetatud véahendamist
kohaldatakse ainult juhul, kui véhemalt
30 % bensiinijaamadest lilkmesriigis,
kus sdiduk on registreeritud, pakub
sellist alternatiivkitust, sealhulgas
biokutust, mis vastab liidu asjakohastes
Oigusaktides satestatud saastvuse
kriteeriumidele”.

Selgitus

Preemia, mis seisneb CO- heitetaseme vahendamises 5 % vOrra, ei peaks hdlmama ainult
bioetanooli, vaid kdigi alternatiivkituste, sh bioestrite kasutamist.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4 b (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — 18ige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(4 b) Artiklile 8 lisatakse jargmine I8ige:

»4 a. Kui litkmesriik tuvastab toodangu
nduetele vastavuse kontrollimise kaigus
vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 12
IGikele 3, et toodetavate sBidukite
susinikdioksiidiheide erineb rohkem kui
4 % kinnitatud tadbi néitajast,
edastatakse sellekohane teave koos
kaesoleva maaruse 11 lisas kindlaks
madratud Uksikasjalike andmetega
komisjonile.

Selle soidukitttbi stsinikdioksiidi
eriheidet, mille puhul tuvastati
kdrvalekalle, korrigeeritakse vastavalt
jargmisel kalendriaastal stsinikdioksiidi
eriheite keskmise taseme arvutamisel.”
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Muudatusettepanek 19
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 9
Méarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 18ige 2 — esimene lause

Komisjoni ettepanek

Komisjon votab rakendusaktidena vastu
IGikes 1 osutatud uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise menetlust
késitlevad Uksikasjalikud séatted. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas
artikli 14 l6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 9 a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 16ige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 9 b (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 12 — 16ige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

42/68

Muudatusettepanek

Komisjon votab rakendusaktidena vastu
IGikes 1 osutatud uuenduslike
tehnoloogiate vdi uuendusliku
tehnoloogiapaketi heakskiitmise menetlust
kasitlevad tksikasjalikud sétted. Nimetatud
rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas
artikli 14 I6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek

(9 a) Artiklile 12 lisatakse jargmine 10ige:

»4 a. Komisjon esitab kord aastas
ndukogule ja parlamendile aruande
heakskiidetud ja tagasilikatud
uuenduslike tehnoloogiate ja uuenduslike
tehnoloogiapakettide kohta.”

Muudatusettepanek

(9 b) Artiklile 12 lisatakse jargmine 10ige:
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Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b
Madrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — I6ige 3

Komisjoni ettepanek

(b) Loike 3 teine 18ik jaetakse valja.

Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 —alapunkt b a (uus)
Maé&rus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 2 a (uus)

RR\934995ET.doc 43/68

»4 b. Komisjon vaatab 31. detsembriks
2013 Iabi kaesolevas artiklis viidatud
uuenduslike tehnoloogiate
rakendussatted, et lihtsustada ja seostada
vajaduse korral taotlus- ja
kinnitusmenetlusi.”

Muudatusettepanek

(b) Ldike 3 esimene I6ik asendatakse
jargmisega:

»3. Alates 2012. aastast viib komisjon
labi mdju hindamise, et vaadata
maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 14
IGikes 3 satestatud korras 2014. aastaks
labi kdnealuse méaaruse kohased
susinikdioksiidi heitkoguste
modtemenetlused ja hakata labivaadatud
modtemenetlust voimalikult kiiresti
kohaldama. Komisjon teeb eelkdige
asjakohased ettepanekud nende
menetluste kohandamiseks, et arvestada
autode susinikdioksiidi heitkoguste
tegelikku arengut ja lisada nendesse
heakskiidetud uuenduslikud
tehnoloogiad, mis on méaaratletud
artiklis 12, mida vdiks arvesse votta
katsetsuklis. Komisjon tagab, et need
menetlused vaadatakse seejarel
korrapéaraselt labi.”

PE500.598v04-00

ET



ET

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 24
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b b (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — I8ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt c
Maédrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 5

PE500.598v04-00
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Muudatusettepanek

(b @) Artikli 13 16ikele 3 lisatakse teise
16igu jarele jargmine 13ik:

. Et teha kindlaks, kas toodetud soidukite
susinikdioksiidiheide on kooskdlas
Kinnitatud tGUbi vaartustega, auditeerivad
toodangu vastavuse kontrollimise eest
vastutavad liikmesriigid toodetud
soidukite representatiivse valimi
aerodiinaamilise ja veeretakistusjou
vaartusi, sealhulgas vabakaiguga sdidu
katseid, ning kui esineb kdrvalekaldeid
tuubikinnituse vaartustest, annavad
sellest teada vastavalt artikli 8 I6ikele 4
a. »

Muudatusettepanek

(b b) Artiklile 13 lisatakse jargmine I8ige:

»3 a. Komisjon analiiiisib voimalust
asendada véaljalasketorul pdhinev kasitus,
mille raames voetakse arvesse vaid kutuse
tootmise ja kasutamisega seotud heidet,
olelusringist lahtuva késitusega, mis
hélmab s6iduki olelusringi kdigi etappide
heiteid alates materjali tootmisest kuni
kasutamisjargse korvaldamise voi
ringlussevotuni.”
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Komisjoni ettepanek

5. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2014
1abi eriheite sihttasemed, nende
saavutamise meetodid ja muud kéesoleva
méaruse aspektid, et kehtestada uute
sdiduautode CO.-heite sihttasemed

2020. aastale jargnevaks perioodiks.

Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt d

Maédrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 13 — 18ige 7

Komisjoni ettepanek

7. Komisjonile antakse volitused votta
vastu delegeeritud digusakte kooskdlas

RR\934995ET.doc

Muudatusettepanek

5. Komisjon viib 31. detsembriks 2014
I6pule eriheite sihttasemete, nende
saavutamise meetodite ja muude kaesoleva
méaruse aspektide labivaatamise, et
kehtestada uute sGiduautode CO.-heite
sihttasemed 2025. aastaks ja sellele
jargnevaks perioodiks. Sellised
sihttasemed on kooskdlas kulutdhusa
kavaga liidu pikaajaliste
kliimaeesmarkide saavutamiseks aastaks
2050.

Komisjon hindab:

a) mojuhinnangu ning tehnilise ja
majandusliku teostatavuse alusel viise
2025. aastaks seatud pikaajalise
sihttaseme saavutamiseks;

b) nimetatud sihttaseme rakendamise
aspekte, sealhulgas tlemaarase heite
maksu.

Kdnealuse labivaatamise ja
maojuhinnangu pdhjal, mis hdlmab
uldhinnangut autotodstusele ja sellest
sOltuvatele toostusharudele avalduva
moju kohta, esitab komisjon vajaduse
korral ettepaneku kaesoleva maaruse
muutmiseks vastavalt seadusandlikule
tavamenetlusele sellisel viisil, mis on
konkurentsi seisukohast voimalikult
neutraalne ning sotsiaalselt diglane ja
sddstev.”

Muudatusettepanek

7. Komisjonile antakse volitused votta
vastu rakendusakte koosk®dlas artikli 14
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artikliga 14a | lisas esitatud valemi
kohandamiseks, et vOtta arvesse maaruses
(EU) nr 715/2007 ja maaruses (EU) nr
692/2008 osutatud CO- eriheite mdotmist
reguleeriva katsemenetluse muudatusi,
tagades samas, et vanas ja uues
katsemenetluses on erineva kasulikkusega
soidukitele ja eri tootjatele kehtestatud
heite vahendamise nduded oma ranguselt
vorreldavad.

IGikes 2 viidatud kontrollimenetlusega |
lisas esitatud valemi kohandamiseks, et
vGtta arvesse madruses (EU) nr 715/2007
ja maaruses (EU) nr 692/2008 osutatud
CO: eriheite mdotmist reguleeriva
katsemenetluse muudatusi, tagades samas,
et vanas ja uues katsemenetluses on
erineva kasulikkusega sGidukitele ja eri
tootjatele kehtestatud heite vahendamise
nduded oma ranguselt vorreldavad.

Selgitus

Praegune ettepanek annab Euroopa Parlamendile ja liikmesriikidele vaid voimaluse teha
jarelkontrolli. Kuna liikmesriigid vastutavad liidu diguse rakendamise eest ning komisjonile
on antud taidesaatev roll, on vaja thtseid rakendamistingimusi. To6stuse seisukohast
lahtudes peab liikmesriikidel olema Ulevaade komisjoni tegevusest. Seeparast tuleks

kohaldada asjakohast komiteemenetlust.

Muudatusettepanek 27
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —punkt 12
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 14a — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Komisjonile antakse maaramata
tahtajaks alates [kdesoleva mééaruse
joustumise kuupéev] volitused votta vastu
artikli 8 18ike 9 teises 10igus, artikli 11
IGikes 8, artikli 13 18ike 2 kolmandas
I6igus ja artikli 13 I8ikes 7 osutatud
delegeeritud Gigusakte.
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Muudatusettepanek

2. Komisjonile antakse viieks aastaks
alates [kaesoleva maaruse joustumise
kuupéev] volitused votta vastu artikli 8
IGike 9 teises 16igus, artikli 11 Idikes 8 ja
artikli 13 I6ike 2 kolmandas 18igus
osutatud delegeeritud digusakte. Komisjon
esitab volituste delegeerimisega seoses
hiljemalt Gheksa kuud enne viieaastase
perioodi I6ppu aruande. Delegeeritud
volitusi pikendatakse automaatselt sama
pikkusega perioodideks, valja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab sellisele pikendamisele
vastuvaiteid hiljemalt kolm kuud enne iga
perioodi 16ppu.

RR\934995ET.doc



Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 13

Maarus (EU) nr 443/2009

| lisa — punkt 1 — alapunkt c

Komisjoni ettepanek

c) alates 2020. aastast:

susinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x (M
— Mo),

kus:
M = sBiduki mass kilogrammides (kg),

Mo = artikli 13 I6ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a =0,0333.
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Muudatusettepanek

c) alates 2020. aastast:

tuleb séidukite ,, siisinikdioksiidi eriheite
keskmise taseme” kindlakstegemiseks
kasutada Uht jargnevatest valemitest:

1) stisinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x
(M — Mo),

kus:
M = sdiduki mass kilogrammides (kg),

Mo = artikli 13 I6ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a=0,0333;

i) stsinikdioksiidi eriheite tase = 95 + b x
(F - Fo),

kus:
F = sBiduki katteala ruutmeetrites (m?2)

Fo = artikli 13 1dike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

b = 60 %-line piirnormi kovera téus.”
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TRANSPORDI- JA TURISMIKOMISJONI ARVAMUS

keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjonile

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, millega muudetakse
madrust (EU) nr 443/2009, et maarata kindlaks meetodid uute sdiduautode CO,-heite
vahendamise 2020. aasta sihttaseme saavutamiseks

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Arvamuse koostaja: Eider Gardiazabal Rubial

LUHISELGITUS

Soiduautode 2020. aasta sihttase 95 g CO2/km t&hendab aastase kitusetarbimise véhendamist
27 % vorra vorrelduna 2015. aasta sihttasemega 130 g. Selline suund soodustab téen&oliselt
uurimis- ja uuendustegevust autotodstuses, edendab keskkonnas6bralikku majanduskasvu ja
t60hdivet ning arendab ELi td0stuse rahvusvahelist konkurentsivdimet, vahendades samal ajal
ELi sBltuvust nafta impordist.

Arvestades ulatuslikku toetust kdesoleva digusakti ettepaneku eesmaérkidele, teeb raportdor
moned muudatusettepanekud selle eesmarkide tldiseks tugevdamiseks.

i) Sihttase péarast 2020. aastat

Komisjoni ettepaneku ndrk kiilg on ndgemuse puudumine 2020. aasta jargseks ajaks. Kuigi
vOib osutuda véimatuks ennustada tehnoloogilise arengu tépset suunda 2025. aastaks, annab
2025. aastaks sihttaseme seadmine a) kindluse plaanide ja investeeringute tegemiseks
autotdostuses; b) soodustab Ulimadala susinikdioksiidiheitega sdidukite kasutamist turul;

c) séilitab ELi Glemaailmse juhtpositsiooni puhtamate kitusesaastlike autode tootmisel; ja
d) saadab selge poliitilise sonumi heite jatkuva vahendamise vajalikkusest. Euroopa
Parlamendil on vBimalus juhtida arutelu, mis puudutab 2020. aasta jargset perioodi.

Raportoor pakub 2025. aasta sihttasemeks vahemikku 65-75 g CO2/km. Tépse sihttaseme
peaks pakkuma komisjon 2014. aasta 16pul esitatavas seadusandlikus ettepanekus, vottes
arvesse ulimadala susinikdioksiidiheitega tehnoloogiate eeldatavat kasutuselevdttu turul.
Tuleb markida, et USAs on 2025. aasta sihttase juba kehtestatud.

ii) Alternatiivne erisoodustuste kava
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Komisjoni ettepanek tutvustab ajavahemiku 2020-2023 erisoodustuste kava autodele, mis
tekitavad véhem kui 35 g CO2/km, korrutusteguriga 1,3, kusjuures neid erisoodustusi vdib
kava kehtivuse ajal kohaldada kokku 20 000 sdiduki suhtes uhe tootja kohta. Erisoodustuste
ndrkus seisneb selles, et kuigi need suunavad autotoojaid valmistama rohkem vaga madala
heitetasemega sOidukeid, vbimaldavad need tootjatel mida ka suuremal arvul saastavamaid
autosid, mis raskendab CO: sihttaseme saavutamist.

Raport0or soovitab alternatiivset kava, mille eesmark on lihtsustada ja kiirendada rohkemate
ulimadala susinikdioksiidiheitega sdidukite ELi turule toomise protsessi, motiveerides ja
soosides tootjaid, kes on investeerinud véhesaastavatesse tehnoloogiatesse. Tootjatel, kelle
muiugimahust tle 5 % moodustavad autod heite naitajaga alla 50 g CO2/km, lubatakse
sihttaset tdsta 2 g vOrra (nt 95 g asemel 97 g CO2/km), seevastu tootjatel, kellel sellised autod
annavad mudgimahust alla 4 %, alandatakse sihttaset 1 g vorra.

iii) Kasulikkuse parameeter — mass voi katteala

Ehkki s6iduki kaal m&jutab vaga tugevalt kituse tarbimist ja CO2-heidet, on komisjoni
ettepanekus séilitatud massipdhine kasulikkuse parameeter. Mdjuhinnang néitab kulude
kokkuhoidu, kui kasutada kasulikkuse parameetrina massi asemel katteala, sest massi
kasutamine parameetrina ei soodusta sdidukite kaalu vahendamist. Kui kasulikkuse
parameetrina kasutatakse katteala, on sGiduauto ehituse muutmiseks vahem valestiimuleid.
Katteala voimaldaks kasutada nduete taitmise uhe vdimalusena soidukite kaalu vahendamist.

Vaatamata katteala eelistele ei aitaks kasulikkuse parameetri muutmine kavandamiskindlust
suurendada, sest vaga suure tdendosusega on tootjad kavandanud oma nduete taitmise viisi
2020. aastani eeldusel, et praegust parameetrit kasutatakse ka edaspidi. Seetdttu soovitab
raportdor kahest skeemi, kus alates 2016. aastast vdib katteala kasutada massi asemel. Kui
lasta tootjatel massi ja katteala parameetrite vahel valida, vdhendaks see tldiselt nende 2020.
aasta sihttaseme saavutamise kulusid.

iv) Lahknevused tuubikinnituse ja tegeliku CO2-heite vahel (katsetsiikkel)

Oluline murettekitav kusimus on kasvav 16he sGiduautode tiitbikinnituse andmete ja nende
tegeliku stisinikdioksiidiheite vahel. Erialakirjanduse llevaate ja tlibikinnitus- ja
katseasutustest parinevate andmete pohjal selgub, et jarjest enam kasutatakse ara paindlikke
vOimalusi uute sdidukite CO>-heite vdhendamiseks. Soiduautode suhtes hinnatakse, et
paindlike vBimaluste rakendamine on viimase kiimnendi jooksul v8imaldanud vahendada
registreeritud tutbikinnitusega sdidukite CO»-heidet ligikaudu 11 % vorra, (kbikumine 6-16
%) mis moodustab vahemalt 1/3 aastatel 2002-2010 saavutatud heite vahendamisest (kogu
saavutatud vahenemisest 26,8 g/km annab see 9,3 g/km).!

Paindlike vdimaluste suurema &rakasutamise véimalik mdju ei ole oluline mitte tiksnes
Oiguslikust seisukohast. Tuibikinnituse katsetel ilmnev heite vahenemine ei tulene sdidukite

vt komisjoni tellimusel 1&bi viidud uurimusi:
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note 2012 en.pdf.
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tehnoloogilisest arendamisest ega vii kiitusetarbimise piiramiseni tegelikus liikluses. See
tdhendab, et sdidukid ei paku I6ppkasutajale lubatud kiitusekulu vahenemist ja see eksitab
tarbijaid. Tarbijate rahulolematus tegeliku kitusekulu néitajatega v6ib 16puks tuua kaasa
toetuse védhenemise ELi CO2-heite poliitikale. Samuti v@ivad eri tootjate paindlikkustasemete
lahknevused tekitada ebaausat konkurentsi.

Raportdor réhutab vajadust muuta maarust (EU) nr 715/20072, et tagada katsemenetluste
vastavus tegelikus liikluses tekkivale CO2-heitele. Selleks tehakse alljargnevad
muudatusettepanekud.

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta maarus (EU) nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite
thibikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning
sBidukite remondi- ja hooldusteabe kattesaadavust.
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MUUDATUSETTEPANEKUD

Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse
komisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 2

Komisjoni ettepanek

(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
95 g CO2/km jérgimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO2 heitkoguste madtmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis ké&sitleb mootorsdidukite
thubikinnitust seoses vaikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

(2) On asjakohane selgitada, et sihttaseme
95 g CO2/km jérgimise kontrollimiseks
tuleks jatkata CO2 heitkoguste modtmist
vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu
20. juuni 2007. aasta maarusele (EU) nr
715/2007, mis ké&sitleb mootorsdidukite
thubikinnitust seoses vdikeste sdiduautode
ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sGidukite remondi- ja
hooldusteabe kéttesaadavust, ning selle
rakendusmeetmetele ja uuenduslikule
tehnoloogiale. Komisjoni labi viidud
uuringud on aga ndidanud, et antud
méaaruse raames CO2-heite modtmiseks
kasutatud katsemenetlused ei ole &ra
hoidnud Gha suuremat paindlike
voimaluste kasutamist tootjate poolt, mis
on kill vaidetavalt CO2-heidet
vahendanud, kuid see ei tulene
tehnoloogia taiustamisest ning tegelikus
maanteeliikluses ei dnnestu neid néitajaid
saavutada. SeetGttu tuleks maarus (EU)
nr 715/2007 kiiremas korras ja hiljemalt
2014. aasta I6puks labi vaadata, tagamaks
et katsemenetlused kajastavad
adekvaatselt tegelikus maanteeliikluses
tekkivaid CO> heitkoguseid.
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Pdhjendus 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(3 @) Selleks, et kiirendada vaga vaikese
CO»-heitega soidukite ja/voi elektriautode
turule sisenemist, tuleb arendada kogu
liidus véalja asjakohane taristu sdidukite
varustamiseks alternatiivkituste ja
elektrienergiaga, sealhulgas tihe
laadimispunktide vorgustik kdigis
sobilikes kohtades, kus palju
elektriautosid mitmeid tunde pargib,
nditeks ,,pargi ja reisi” tiiiipi parklates.
Elektriautod peaksid salvestama eelkdige
tuule- ja/vdi paikeseenergiast toodetud ja
ulejaévat elektrivoolu. Lisaks tuleks kogu
Euroopas vétta kasutusele vahetatavad
registreerimismargid, et Ilihematel
pendelsBitudel saaks kasutada rohkem
elektriautosid.

Selgitus

Elektriautod on eriti otstarbekad siis, kui nad kasutavad tuule- ja/voi paikeseenergiast
toodetud Ulejaavat elektrivoolu. Selleks on vaja siiski vastavat taristut. Lisaks vaiks
vahetatavate registreerimismarkide kasutuselevott (Saksamaa ja Austria eeskujul) pakkuda
inimestele stiimulit soetada (igapaevasteks) pendelsditudeks vaike elektriauto, samas kui
perekondlikeks sditudeks saab kasutada suuremat autot.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida soiduki kasulikkuse alusel
kindlaksméaratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miidavate sGidukite CO»-
heite vdhenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Ulemé&arase heite maksu
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Muudatusettepanek

(4) Pidades silmas ebaproportsionaalset
mdju, mida sOiduki kasulikkuse alusel
kindlaksmadratud eriheite sihttaseme
jargimine avaldab kdige vaiksematele
autotootjatele, suurt halduskoormust, mis
on seotud erandite kehtestamisega ning
marginaalset kasu, mida saadakse selliste
tootjate poolt miidavate sGidukite CO»-
heite vahenemisest, ei kohaldata eriheite
sihttaset ega Ulemé&arase heite maksu
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tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
500 uue sdiduauto.

tootjate suhtes, kes toodavad aastas alla
1000 uue sdiduauto.

Selgitus

Tekkiva suure halduskoormuse tottu tuleks erandit kohaldada kdige vaiksemate tootjate
suhtes, kes toodavad aastas alla 1000 uue sGiduauto.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Maaruses on satestatud, et komisjon
viib 1&8bi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
CO»-heite tegelikke muutusi. See to6 ei ole
veel valmis, kuid seda tehakse URO
Euroopa Majanduskomisjonis World Light
Duty Test-menetluse valjatdttamise
raames. Seepéarast on maaruse (EU) nr
443/2009 1 lisas kehtestatud 2020. aasta
heitenormid, mis on m&ddetud vastavalt
madarusele (EU) nr 715/2007 ja maaruse
(EU) nr 692/2008 XIlI lisale. Kui
katsemenetlusi muudetakse, tuleks I lisas
kehtestatud heitenorme muuta, et tootjaid
ja sbidukiklasse kasitlevad normid oleksid
ranguse poolest vorreldavad.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 12
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Muudatusettepanek

(8) Maaruses on satestatud, et komisjon
viib 1&8bi m&ju hindamise katsemenetluste
labivaatamiseks, et kajastada sdiduautode
CO»-heite tegelikke muutusi. Seda t6od
tehakse URO Euroopa
Majanduskomisjonis World Light Duty
Test-menetluse (WLTP) valjatétamise
raames, milline menetlus tuleks valmimise
jarel vdimalikult kiiresti lisada liidu
digusaktidesse. Komisjon peaks kaaluma
vajadust taiendada WLTP-d selle liidu
digusesse lisamisel lisasatetega, tagamaks
et katsemenetlused annaksid tapse pildi
maanteedel tegelikes sGidutingimustes
tekkivatest heitkogustest. Seepérast on
maaruse (EU) nr 443/2009 | lisas
kehtestatud 2020. aasta heitenormid, mis
on mdddetud vastavalt maarusele (EU)

nr 715/2007 ja maaruse (EU) nr 692/2008
X1 lisale. Kui katsemenetlusi muudetakse,
tuleks I lisas kehtestatud heitenorme
muuta, et tootjaid ja sdidukiklasse
kasitlevad normid oleksid ranguse poolest
vorreldavad.
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Komisjoni ettepanek

(12) Komisjonile tuleks anda volitused
vOtta vastu 6igusakte Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklis 290 sétestatud
korras eriheite sihttasemetest tehtavaid
erandeid kasitlevate eeskirjade
taiendamiseks, andmetele esitatavate
nduete muutmiseks CO2-heite seire
eesmaérgil ning I lisas CO; eriheite
arvutamiseks satestatud valemi
kohandamiseks vastavalt sdidukimassi
naitaja ja maaruses (EU) nr 715/2007
osutatud CO eriheite mdotmist kasitleva
reguleeriva katsemenetluse muudatustele.
On eriti oluline, et komisjon viiks
ettevalmistava t6o kaigus labi
nduetekohased konsultatsioonid, sealhulgas
ekspertide tasandil. Delegeeritud
Oigusaktide ettevalmistamisel ja
koostamisel peaks komisjon tagama
asjaomaste dokumentide sama- ja
digeaegse ning nduetekohase edastamise
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14) Komisjon on hinnanud s@iduki
katteala andmete kattesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina | lisa
valemis. Sellised andmed on kattesaadavad
ning nende vdimalikku kasutamist on
maojuhinnangus kasitletud; selle p&hjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
sihttaseme arvutamise valemis tuleks
kasulikkuse parameetrina kasutada massi.
Tulevase labivaatamise kaigus tuleks
siiski kaaluda kulude véhendamist ning
kasu, mida saadaks, kui kasulikkuse
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Muudatusettepanek

(12) Komisjonile tuleks anda volitused
vOtta vastu 6igusakte Euroopa Liidu
toimimise lepingu artiklis 290 sétestatud
korras eriheite sihttasemetest tehtavaid
erandeid kasitlevate eeskirjade
taiendamiseks, andmetele esitatavate
nduete muutmiseks CO2-heite seire
eesmargil ning | lisas CO; eriheite
arvutamiseks sétestatud valemi
kohandamiseks vastavalt sdidukimassi ja
katteala naitajate muutumisele ning
maaruses (EU) nr 715/2007 osutatud CO;
eriheite mddtmist kasitleva reguleeriva
katsemenetluse muudatustele. On eriti
oluline, et komisjon viiks ettevalmistava
t00 kéigus labi nbuetekohased
konsultatsioonid, sealhulgas ekspertide
tasandil. Delegeeritud Gigusaktide
ettevalmistamisel ja koostamisel peaks
komisjon tagama asjaomaste dokumentide
sama- ja 6igeaegse ning nduetekohase
edastamise Euroopa Parlamendile ja
ndukogule.

Muudatusettepanek

(14) Komisjon on hinnanud s@iduki
katteala andmete kéattesaadavust ja nende
kasutamist kasulikkuse parameetrina | lisa
valemis. Sellised andmed on kattesaadavad
ning nende vdimalikku kasutamist on
maojuhinnangus kasitletud. Selle pbhjal on
joutud jareldusele, et 2020. aasta
sihttaseme arvutamise valemis tuleks
kasulikkuse parameetrina kasutada massi,
kuna tootjad on kavandanud oma nduete
taitmise viisi 2020. aastani eeldusel, et
praegust parameetrit kasutatakse ka
edaspidi. Kulude véhendamine ning kasu
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parameetriks oleks sdiduki katteala. pdhjendaksid siiski s6iduki katteala
kasutamist kasulikkuse parameetrina
parast 2025. aastat. Selleks, et tagada
tulevikus Ghtlane tleminek massilt
kattealale, on seega kohane votta
kasutusele kattealal p6hinev valem, mida
tootjad saavad kasutada alates 2016.
aastast massipohise valemi alternatiivina.

Selgitus

Katteala peamine eelis massi ees on, et see ei diskrimineeri CO-heite vdhendamise
strateegiana kergekaaluliste sdidukite kasutamist. Praeguse massipdhise siisteemi juures on
kaalu vahendamine ebasoodne. Kui s6idukitootja vahendab oma autopargi sdidukite keskmist
kaalu, vaheneb tema CO»-heide, kuid talle m&aratakse ka rangem sihttase. See muudab kaalu
vahendamise praeguses reguleerivas raamistikus eriti ebasoodsaks CO»-heite vahendamise
strateegiaks, mis pGhjustab suuremat kiitusetarbimist ja CO2-heidet.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(14 a) Energiavarustuse ning autode
tootmise ja kdrvaldamisega seotud
kasvuhoonegaaside heited on oluline osa
praegusest tldisest maanteetranspordi
okoloogilisest jalajéljest ning edaspidi
peaks nende téhtsus oluliselt suurenema.
Seet6ttu tuleks rakendada
poliitikameetmeid tootjate juhtimiseks
optimaalsete lahenduste suunas, vottes
eriti arvesse s6idukitele mdeldud energia,
naiteks elektrienergia ja alternatiivkituste
tootmisega seonduvat kasvuhoonegaaside
heidet ja tagades, et selline tarneahela
varasematel etappidel tekkiv heide ei
kahandaks k&esoleva maaruse eesmargiks
oleva s6idukite kasutamisega seotud
energiatarbimise taiustamisega seotud
hivesid. Selle saavutamiseks tasuks
komisjonil kdesoleva maaruse
labivaatamisel 2020. aastale jargnevaks
perioodiks kaaluda sellist
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Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 1 a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009
Artikkel 1 —16ik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 2

Maédrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 2 — 10ige 4

Komisjoni ettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 16ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 I8ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos koigi nendega seotud ettevotjatega
tootnud alla 500 ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud uue sGiduauto.
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reguleerimispéhimaétet, mille puhul
vOetaks arvesse soidukite
energiavarustuse ja olelusringiga seotud
kasvuhoonegaaside heidet.

Muudatusettepanek

(1 a) Artiklile 1 lisatakse jargmine teine a
16ik:

wAlates 2025. aastast sitestatakse
k&esoleva maarusega vastavalt artikli 13
I6ikele 5 uute sdiduautode keskmise heite
esialgseks sihttasemeks vahemik 65—75 g
COxkm.”

Muudatusettepanek

4. Artiklit 4, artikli 8 18ike 4 punkte b ja c,
artiklit 9 ja artikli 10 18ike 1 punkte a ja c
ei kohaldata selliste tootjate suhtes, kes on
koos kdigi nendega seotud ettevotjatega
tootnud alla 1000 ELis eelmisel
kalendriaastal registreeritud uue sdiduauto.
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Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4

Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

1. CO; eriheite keskmise taseme
arvutamisel arvestatakse 2020.—2023.
aastani 1,3 s6iduautona ja alates
2024. aastast Uihe sdiduautona igat uut
sBiduautot, mille CO; eriheide on alla
35 g CO2 kilomeetri kohta.

2. Loikes 1 ajavahemikuks 2020-2023
séatestatud korrutusteguri kohaldamisel
vOib arvesse votta kokku kuni 20 000
esmakordselt registreeritavat
sbiduautot tootja kohta.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 —punkt 4 a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — IGige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE500.598v04-00

Muudatusettepanek

1. CO; eriheite keskmise taseme
arvutamisel arvestatakse 2020.—2023.
aastani 1,5 sGiduautona ja alates
2024. aastast tihe sGiduautona iga uut
sBiduautot, mille CO; eriheide on alla
50 g CO2 kilomeetri kohta.

2. Loikes 1 ajavahemikuks 2020-2023
séatestatud korrutusteguri kohaldamisel
saadud eriheite keskmise sihttaseme
tdstmise Ulempiir on kdigi tootjate
puhul 2,5 g CO> kilomeetri kohta
aastas.

Muudatusettepanek

Artiklile 8 lisatakse jargmine 10ige 4 a:

»4 a. Kui litkmesriik tuvastab toodangu
nduetelevastavuse kontrollimise kaigus
vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 12
IGikele 3, et toodetavate sbidukite CO,-
heide erineb margatavalt kinnitatud tGubi
naitajast, edastatakse teave selle kohta
koos kéaesoleva maaruse 11 lisas kindlaks
madratud Uksikasjalike andmetega
komisjonile.

Selle sdidukittitibi CO- eriheite néitajat,
mille puhul kdrvalekaldumine tuvastati,
tuleb jargmisel kalendriaastal CO>
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eriheite keskmise taseme arvutamisel
vastavalt kohandada.”

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 4 b (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
Artikkel 8 — 18ige 4 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artiklile 8 lisatakse jargmine 18ige 4 b:

»4 b. Komisjon jilgib esitatud tegelikke
CO»-heite vaartusi sbidukitliiibi ja tootja
kohta parimate olemasolevate
teabeallikate alusel ja avaldab oma
jarelevalve aastaaruandes, kuidas
tegelikud vaartused suhestuvad
tutbikinnituses toodud véidrtustega.”

Selgitus

Tegelikust kutusetarbimisest annavad teavet mitmed allikad. Need hdlmavad inimeste kogutud
andmeid oma kutusetarbimise kohta, rendis6idukite kitusekulu kontrollimise andmeid ning
tarbijate voi sdidukiomanike Ghenduste korraldatud katsete andmeid. Nendest ja muudest
allikatest saadud andmed vdib kokku koondada, et saada ulevaadet tegeliku kiitusetarbimise
ja ttdbikinnituses toodud vaartuste vaheliste erinevuste muutumisest ja vorrelda erinevate
tootjate s6idukite sooritusi.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt -a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 2 — 16ik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Hiljemalt 31. oktoobriks 2014. aastal ja
seejarel iga kolme aasta jarel voetakse
vastu meetmed I lisa muutmiseks, et
kohandada selles osutatud naitajaid Mo
ja Fo vastavalt uute sdiduautode
keskmise massi ja katteala eelmise kolme
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kalendriaasta keskmisega.

Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b a (uus)
Maarus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikli 13 Iikele 3 lisatakse jargmine
esimene a loik:

wSelleks et tagada tegeliku heite
killaldane kajastamine ja mdddetud CO-
naitajate range vorreldavus, tagab
komisjon vastavalt maaruse (EU)

nr 715/2007 artikli 14 16ikele 3
mdddetavatele CO.-heitkogustele
markimisvaarset moju avaldavate
katsemenetluse elementide range
maaratlemise, et valtida olukorda, kus
tootjad kasutavad ara katsetsukli
paindlikke voimalusi.”

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b b (uus)
Maédrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 18ige 3 — 16ik 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikli 13 I8ikele 3 lisatakse jargmine
esimene b 18ik:

wKontrollimaks, kas toodetud soidukite
CO2-heide vastab tltbikinnituse
vaartustele, tuleb tagada, et
aerodiinaamika ja veerehddrdumise
vaartused saadakse soidukilt, mille
nouetelevastavust on kontrollitud.”
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Selgitus

On aarmiselt tahtis, et sdidukil, mille nduetelevastavust kontrollitakse, on labi viidud
vabakaigu katse, millega on kindlaks maaratud aerodiinaamika ja veereh8drdumise
vaartused, mis edastatakse kasutamiseks dunamomeeterkatses, mis moodustab the osa
nduetelevastavuse katsest. See muudaks praegust olukorda, kus kasutatakse algse
katsesOiduki diinamomeetri seadeid. Selle ndude pdhjuseks on katsetest ilmnevad tdendid, et
sageli ei ole vBimalik tootmises olevate sdidukite juures dubleerida algseid vabakaigu katse
vaartusi.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt b ¢ (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — I8ige 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artiklile 13 lisatakse jargmine I6ige 3a:

»3 a. Komisjon votab arvesse kasu, mida
saadakse sGiduki peamiste energiat
tarbivate seadmete kasutamisest tuleneva
heite kaasamisest tlubikinnituse CO-
heite vaartustesse, ja vajadusel teeb
ettepanekuid selle pdhiméotte
kohaldamiseks pdrast 2020. aastat.”

Selgitus

Praeguse katsemenetluse ajal ei ole energiat tarbivad seadmed, néiteks 6hukonditsioneer ja
tuled, sisse lilitatud.

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 — punkt 10 — alapunkt ¢
Madrus (EU) nr 443/2009

Artikkel 13 — 16ige 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
5. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2014 Komisjon vaatab uue World Light Duty
Iabi eriheite sihttasemed, nende Test-menetluse (WLTP) pdhjal 31.
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saavutamise meetodid ja muud kéesoleva
méaruse aspektid, et kehtestada uute
sdiduautode CO»-heite sihttasemed 2020.
aastale jargnevaks perioodiks.

Muudatusettepanek 18

Ettepanek vitta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 12

Maarus (EU) nr 443/2009

Artikkel 14 a (uus) — 10ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Komisjonile antakse maaramata
tahtajaks alates [k&esoleva madruse
joustumise kuupéev] volitused votta vastu
artikli 8 16ike 9 teises I6igus, artikli 11
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detsembriks 2015 l&bi eriheite sihttasemed,
nende saavutamise meetodid ja muud
kaesoleva maaruse aspektid, et kehtestada
uute sdiduautode COz-heite sihttasemed
2020. aastale jargnevaks perioodiks,
eesmargiga jouda 2025. aastaks esialgse
sihttasemeni vahemikus 65—75 g CO2/km,
valja arvatud juhul, kui tanu
vahesaastavate tehnoloogiate
kasutamisele ja nende levikule turul
osutub digustatuks madalam sihttase.

Selle Iabivaatamise pdhjal, mis hélmab
autotdostusele ja sellest sbltuvatele
toostusharudele avalduva moju tldist
hindamist, teeb komisjon vajaduse korral
ettepaneku muuta kdesolevat maarust
kulutasuvalt, konkurentsi seisukohalt
voimalikult neutraalselt ning selliselt, et
tagada ELi kliimamuutuse vastase
voitluse pikaajaliste eesmarkide taitmine.

Labivaatamise raames annab komisjon ka
teavet sdidukite energiatarbimisega seotud
heidete kohta ning v@ib vajaduse korral
teha ettepanekuid, kuidas selliseid heiteid
kéesolevas maaruses arvesse votta.

Korrelatsiooniarvutustega voetakse taiel
madaral arvesse maarustes (EU) nr
715/2007 ja (EU) nr 692/2008 sétestatud
CO> eriheite md6tmist kasitleva
reguleeriva katsemenetluse muudatusi.

Muudatusettepanek

2. Komisjonile antakse viieks aastaks
alates [ké&esoleva madruse joustumise
kuupéev] volitused votta vastu artikli 8
I1Gike 9 teises I6igus, artikli 11 I6ikes 8,
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I6ikes 8, artikli 13 18ike 2 kolmandas
I6igus ja artikli 13 I8ikes 7 osutatud
delegeeritud Gigusakte.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu méaarus — muutmisakt

Artikkel 1 — punkt 12 a (uus)
Madrus (EU) nr 443/2009
| lisa — punkt 1 — alapunkt b

Komisjoni ettepanek
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artikli 13 I6ike 2 kolmandas 18igus ja
artikli 13 I6ikes 7 osutatud delegeeritud
digusakte. Komisjon esitab delegeeritud
volituste kohta aruande hiljemalt Giheksa
kuud enne viieaastase tdhtaja méodumist.
Volituste delegeerimist pikendatakse
vaikimisi sama pikaks ajavahemikuks,
valja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament v6i nGukogu avaldab
pikendamisele vastuseisu vdhemalt kolm
kuud enne iga ajavahemiku I6ppu.

Muudatusettepanek
I lisa punktis 1 asendatakse alapunkt b
jargmisega:
,» D) alates 2016. aastast:

tuleks kasutada Uht jargmistest
valemitest:

i) susinikdioksiidi eriheite tase = 130 + a
x (M = Mo),

kus:
M = s6iduki mass kilogrammides (kg),

Mo = artikli 13 I6ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a=0,0457.

i) sUsinikdioksiidi eriheite tase = 130 + b
x (F - Fo),

kus:
F = sdiduki katteala ruutmeetrites (m?)

Fo = artikli 13 Idike 2 kohaselt
vastuvdetud vaartus

b=17,6"
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Selgitus

Vaatamata katteala eelistele ei aitaks kasulikkuse parameetri muutmine kavandamiskindlust
suurendada, sest tootjad on kavandanud oma nduete taitmise viisi kuni 2015. aastani,
eeldusel et praegust parameetrit kasutatakse ka edaspidi. Seepéarast tehakse ettepanek
kasutada kahesugust korda, kus séiduki massi asemel v@ib kasutada katteala (6koloogilist
jalajélge). Tootjatele sellise paindlikkuse andmise tulemusena véivad nad saavutada
ettendhtud sihttasemed vaiksemate kogukuludega ning samas on antud ka stiimul massi
vahendamiseks. Naitaja b vaartus 17,6 on voetud komisjoni mdjuhinnangust, see vastab 60%
suurusele kaldenurgale ning tagab, et tootjate kanda jaab 6iglane osa koormusest.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek vitta vastu méaarus — muutmisakt

Artikkel 1 - punkt 13
Madrus (EU) nr 443/2009
| lisa — punkt 1 — alapunkt ¢

Komisjoni ettepanek

c) alates 2020. aastast:

susinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x (M
- MO);

kus:
M = sBiduki mass kilogrammides (kg),

Mo = artikli 13 I6ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a =0,0333.

Muudatusettepanek

c) alates 2020. aastast:

tuleks kasutada Uht jargmistest
valemitest:

i) stisinikdioksiidi eriheite tase = 95 + a x
(M — M),

kus:
M = sBiduki mass kilogrammides (kg),

Mo = artikli 13 I6ike 2 kohaselt
vastuvoetud vaartus

a =0,0333.

i) sUsinikdioksiidi eriheite tase = 95 + b x
(F - Fo),

kus:
F = sBiduki katteala ruutmeetrites (m?2)

Fo = artikli 13 Idike 2 kohaselt
vastuvdetud vaartus,

b=176

Selgitus

Siin on eesméark samasugune nagu muudatusettepanekul 17. Katteala valemit on kohandatud
nii, et see vastaks 2020. aasta sihttasemele (95 g CO2/km).
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Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 13 a (uus)

Madrus (EU) nr 443/2009

| lisa — punkt 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

I lisasse lisatakse jargmine punkt 2 a:

»2 a. Tootja peab kasutama sama
kasulikkuse parameetrit (kas massi voi
katteala) kogu autopargi ulatuses.”

Selgitus

Tootjatele antakse CO> sihttaseme saavutamisel vdimalus valida kasulikkuse parameetriks
kas mass vOi katteala. Kui anda samasugune valikuvdimalus iga tootja toodetava séidukitutbi
kohta, pdhjustaks see pitdluste tldise taseme tlimat ndrgenemist ega stimuleeriks oluliselt ka
kaalu vahendamist. Tootjad valiksid sel juhul iga s6iduki jaoks selle kasulikkuse parameetri,

mis nduab kbige vahem pingutusi. See ei motiveeriks neid kasutama kaalu véhendamist uldise
strateegiana.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek vitta vastu maarus — muutmisakt
Artikkel 1 — punkt 13 a (uus)

Maarus (EU) nr 443/2009

| lisa — punkt 2 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

I lisasse lisatakse jargmine punkt 2 b:

»2 b. Kui tootja on valinud talle mdiiratud
sihttaseme nduetele vastamiseks
kasulikkuse parameetrina katteala, ei tohi
ta jargnevatel aastatel poérduda tagasi
massi kasutamise juurde.”

Selgitus

Kui tootja on valinud talle maaratud sihttaseme nduetele vastamiseks kasulikkuse
parameetrina katteala, ei tohi ta jargnevatel aastatel enam podrduda tagasi massi kasutamise
juurde. See ndue aitab valtida ebasobivaid stiimuleid autode konstruktsiooni muutmiseks, mis
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kahjustaksid CO. eesmargi saavutamist ja sellest tulenevat majanduslikku kasu.
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