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(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i
Bezpieczenstwa Zywnosci

Sprawozdawca: Thomas Ulmer

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej (*):
Fiona Hall, Komisja Przemystu, Badan Naukowych i Energii

*) Zaangazowana komisja — art. 50 Regulaminu
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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwykig kursywq jest
wskazoéwka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowej).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtdéwku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktére ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
w sposob nastepujacy: [...].

PE500.598v04-00

2/75

RR\934995PL..doc



SPIS TRESCI

Strona
PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO .......cccoviiiiiiiiiiniec e 5
UZASADNIENIE ...ttt ettt e et esbe e e e 31
OPINIA KOMISJI PRZEMYSEU, BADAN NAUKOWYCH | ENERGII.......ccceoevernnaeee, 32
OPINIA KOMISJI TRANSPORTU I TURYSTYKI ..o o4
PROGCEDURA ... .ottt b bbbt b bttt et 75
*) Zaangazowana komisja — art. 50 Regulaminu
RR\934995PL..doc 3/75 PE500.598v04-00

PL



PE500.598v04-00 4/75 RR\934995PL..doc

PL



PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 w celu okreslenia warunkow
osiagniecia docelowego zmniejszenia emisji CO2 z nowych samochod6w osobowych
przewidzianego na 2020 r.

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Radzie (COM(2012)0393),

uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C7-
0184/2012),

uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
12 grudnia 2012 r.%,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,
uwzgledniajac art.55 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opinie Komisji Przemystu, Badan
Naukowych i Energii oraz Komisji Transportu i Turystyki (A7-0151/2013),

przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne

wprowadzenie znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i

Komisji, a takze parlamentom narodowym.

1Dz.U. C 44 215.2.2013, 5.109.
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Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(1a) Dalszy rozwoj globalnego rynku
zaawansowanych technologii majgcych
na celu obniZenie zuzycia paliwa w
samochodach osobowych jest zgodny z
inicjatywq przewodnig ,,Europa
efektywnie korzystajqca 7 zasobow” w
ramach strategii ,Europa 2020, ktora
wspiera przechodzenie na
zasobooszczedng, niskoemisyjng
gospodarke w celu osiggnigcia trwalego
wzrostu gospodarczego. Aby nadal

pobudzacé innowacyjnosé w tej dziedzinie,

nalezy ustali¢ w niniejszym
rozporzgdzeniu dlugoterminowy cel na
rok 2025.

Uzasadnienie

Szacuje sig, ze koniecznosc¢ produkowania w UE pojazdow o nizszym zuzyciu paliwa
doprowadzi do stworzenia 110 000 nowych miejsc pracy do 2030 r., zwlaszcza w sektorze
chemicznym i elektronicznym (McKinsey). Docelowy poziom 70 g/km w 2025 r. zapewnitby
kontynuacje inwestycji w rozwoj alternatywnych uktadow napedowych, tworzgc w Europie
nowe miejsca pracy w branzach zwiqzanych z zaawansowanymi technologiami.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Nalezy wyjasnié, ze do celow
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95g CO2/km emisje CO»
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
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Poprawka

(2) Nalezy wyjasnic¢, ze do celow
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95g CO2/km emisje CO-
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
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homologacji typu pojazdow silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw i1 zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi.

Poprawka 3
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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homologacji typu pojazdow silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw i1 zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi. Analizy
przeprowadzone przez Komisje wykazaly
jednak, e procedury badania
wykorzystywane do mierzenia emisji CO>
na podstawie przedmiotowego
rozporzqdzenia nie zapobiegly czestszemu
stosowaniu elastycznych rozwiqzan przez
producentow, co przyczynito si¢ do
rzekomego obnizenia emisji CO>, ktore
nie jest spowodowane ulepszeniami
technologicznymi i nie moZe zostaé
osiggniete w warunkach rzeczywistej jazdy
na drodze. W zwigzku z tym w trybie
pilnym nalezy dokonaé przeglgdu
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007

i nowego europejskiego cyklu jezdnego

w celu zapewnienia takiej sytuacji,

w ktorej procedury badania odpowiednio
odzwierciedlalyby emisje CO?

W faktycznym ruchu drogowym. Nastepnie
naleiy — jak najszybciej po jej ukonczeniu
— wlgczyé do prawodawstwa unijnego
sSwiatowq procedure badan lekkich
pojazdéw dostawczych (WLTP),
opracowywangq obecnie w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Poprawka
(2a) Wysokie i stale rosngce ceny paliw
kopalnych, w szczegolnosci ropy naftowej,

stanowiq zagroZenie dla oiywienia

PE500.598v04-00

PL



PL

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultra niskich emisjach CO., wlasciwym
jest przy$pieszenie i utatwienie,
tymczasowo i w ograniczonym zakresie,
poczatkowych etapdéw procesu ich
wprowadzenia na rynek unijny.

Poprawka 5
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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gospodarczego, bezpieczenstwa
energetycznego oraz dostgpnosci energii w
Europie. Szoki naftowe mogg prowadzi¢
do glebokich recesji, spadku
konkurencyjnosci i wzrostu bezrobocia. Z
tego wzgledu priorytetem jest zmniejszenie
zaleznosci Unii od ropy naftowej miedzy
innymi przez zwigkszenie wydajnosci i
trwatosci nowych samochodow osobowych
i lekkich pojazdow dostawczych.

Poprawka

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultraniskich emisjach CO2, wlasciwym jest
przyspieszenie i utatwienie, tymczasowo i
w ograniczonym zakresie, poczatkowych
etapow procesu ich wprowadzenia na
rynek unijny. Komisja, panstwa
czlonkowskie oraz organy regionalne i
lokalne powinny podjqé prace w celu
okreslenia i upowszechniania najlepszych
praktyk w zakresie pobudzania popytu na
pojazdy o ultraniskich emisjach, tak aby
korzystny wzrost sprzedazy w niektorych
panstwach europejskich znalazl
nasladowcow we wszystkich panstwach
czlonkowskich.

Poprawka

(3a) W celu przyspieszenia wprowadzenia
na rynek pojazdow o ultraniskich
emisjach CO: bgd? pojazdow

RR\934995PL..doc



elektrycznych konieczne jest rozwiniecie
na terenie calej Unii Europejskiej
odpowiedniej infrastruktury dla dostaw
paliw alternatywnych i energii
elektrycznej do pojazdéw, w tym gestej
sieci punktow tadowania we wszystkich
istotnych lokalizacjach, gdzie przez dlugie
okresy zaparkowanych jest duza liczba
pojazdow elektrycznych, przyktadowo na
parkingach ,,Parkuj i Jed?”. Pojazdy
powinny by¢ tadowane przede wszystkim
energiq elektryczng pochodzqcg

Z nadwyzek generowanych przez energie
wiatrowq i stoneczng. Ponadto zaleca si¢
wprowadzenie W calej Unii wymiennych
tablic rejestracyjnych, tak aby elektryczne
pojazdy stuigce do dojazdu do pracy byly
czesciej wykorzystywane na krotkich
trasach.

Uzasadnienie

Pojazdy elektryczne majq sens szczegdlnie wowczas, gdy sq wykorzystywane jako magazyny
nadwyzek energii elektrycznej generowanej z energii wiatrowej i sfonecznej. Wtym celu
konieczne jest jednak stworzenie odpowiedniej infrastruktury. Ponadto wymienne tablice
rejestracyjne, wzorem Niemiec i Austrii, moglyby stanowic¢ dla osoby (codziennie)
dojezdzajqcej do pracy bodziec do zakupu matego pojazdu elektrycznego, natomiast na
wyjazdy rodzinne nadal mogtby byc wykorzystywany wiekszy samochod.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentoéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznosci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstgpstwa 1 jedynie
znikome korzys$ci w zakresie
zmniejszonych emisji CO> z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentow,

RR\934995PL..doc
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Poprawka

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okre§lonymi na
podstawie uzytecznosci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstgpstwa 1 jedynie
znikome korzys$ci w zakresie
zmniejszonych emisji CO> z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentow,
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producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zostajg wytgczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji i optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Procedura przyznawania odstepstw
producentom niszowym powinna by¢
kontynuowana w okresie do 2020 r. Aby
jednak zapewnic, ze wysitek zwigzany z
redukcja emisji wymagany od
producentéw niszowych bedzie
odpowiadatl obcigzeniom duzych
producentdw, od 2020 r. powinien
obowigzywa¢ docelowy poziom emisji 0
45 % nizszy niz $rednie indywidualne
poziomy emisji producentdéw niszowych w
2007 .

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Celem umozliwienia przemystowi
motoryzacyjnemu prowadzenia
dlugoterminowych inwestycji 1 innowacji
pozadane jest zapewnienie wskazowek co
do tego, jak niniejsze rozporzadzenie
powinno zosta¢ zmienione w odniesieniu
do okresu po 2020 r. Wskazowki te
powinny by¢ oparte na ocenie niezbednej
wielkosci redukcji, zgodnie z unijnymi
dhlugoterminowymi celami w zakresie
klimatu i skutkami dla rozwoju

PE500.598v04-00

producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zostajg wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji 1 optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji.

Poprawka

(6) Procedura przyznawania odstepstw
producentom niszowym powinna by¢
kontynuowana w okresie do 2020 r. Aby
jednak zapewnic¢, ze wysitek zwigzany z
redukcja emisji wymagany od
producentéw niszowych bedzie
odpowiadat obcigzeniom duzych
producentdw, od 2020 r. powinien
obowigzywac¢ docelowy poziom emisji 0
45 % nizszy niz $rednie indywidualne
poziomy emisji producentéw niszowych w
2007 r. Rownowazne poziomy docelowe
naleiy wyznaczy¢ na rok 2025.

Poprawka

(7) Celem umozliwienia przemystowi
motoryzacyjnemu prowadzenia
dlugoterminowych inwestycji i innowacji
pozadane jest zapewnienie wskazowek co
do tego, jak niniejsze rozporzadzenie
powinno zosta¢ zmienione w odniesieniu
do okresu po 2020 r. Wskazowki te
powinny by¢ oparte na ocenie niezb¢dne;j
wielkosci redukcji, zgodnie z unijnymi
dhlugoterminowymi celami w zakresie
klimatu i skutkami dla rozwoju

RR\934995PL..doc



oszczednych technologii ograniczania
emisji CO2 stosowanych w samochodach.
Z tego powodu pozadane jest, aby aspekty
te zostaly poddane przeglgdowi, aby
Komisja sporzqdzita sprawozdanie oraz, w
stosownych przypadkach, by przedstawié¢
propozycje docelowych poziomow emisji
na okres po 2020 r.

Poprawka 9
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\934995PL..doc

oszczednych technologii ograniczania
emisji CO; stosowanych w samochodach.
Z tego powodu pozgdane jest ustanowienie
dla nowego parku samochodowego
docelowego sredniego poziomu emisji w
2025 r. w orientacyjnym zakresie od 68 g
CO2/km do 78 g CO2/km, a ponadto
wskazane jest, by Komisja dokonata
przeglgdu warunkow osiggniecia takiego
celu w sposob, ktory jest oplacalny, jak
najbardziej neutralny z punktu widzenia
konkurencji oraz spolecznie sprawiedliwy
| zrownowazony.

Poprawka

(7a) Poniewa? prawidlowa i rzetelna
informacja o emisjach CO; oraz zuiyciu
paliwa ma dla klientéw kluczowe
znaczenie przy podejmowaniu
swiadomych decyzji, nalezy zwrécié¢
szczegolng uwage na oszacowanie tych
parametrow. Obecnie rzeczywiste emisje z
samochoddéw w ruchu drogowym znacznie
rozniq sie od wartosci okreslanych w
obecnym cyklu testowym. Z tego wigledu
nalezy pilnie opracowaé usprawniony cykl
testowy.

Poprawka

(7b) Aby okreslic¢ rzeczywiste
indywidualne poziomy emisji CO- z
nowych samochoddw osobowych i
przyblizyé je do ich wartosci rzeczywistej
w zwyklych warunkach uZytkowania,

PE500.598v04-00
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Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢
Komisje¢ do przeprowadzenia oceny
skutkow w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO> z
samochoddw. Zadanie to, polegajace na
opracowaniu $wiatowej procedury badan
lekkich pojazdéw dostawczych w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, nie
zostato jeszcze zakonczone. W zwigzku z
tym w zalgczniku I do rozporzqdzenia
(WE) nr 443/2009 ustanawia si¢ wartosci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie 7 rozporzgdzeniem (WE) nr
715/2007 i zalgcznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Po

PE500.598v04-00

Komisja powinna podjqé starania
prowadzgce do jak najszybszego
ukonczenia prac nad nowq swiatowg
procedurq badan lekkich pojazdow
dostawczych, tak by przyjeto jg na
szczeblu unijnym do konca 2014 r. i
przystgpiono do jej wdraZania poczgwszy
od stycznia 2017 r.

Poprawka

(7¢) W zwigzku 7 uznaniem, Ze producenci
potrzebujg dlugiego czasu na badania i
rozwoj, oraz w celu zapewnienia
inwestorom potrzebnej im pewnosci
nalezy ustali¢ cel na 2025 r.

Poprawka

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢
Komisje¢ do przeprowadzenia oceny
skutkow w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO> z
samochodoéw. Zadanie to, polegajace na
opracowaniu §wiatowej procedury badan
lekkich pojazdow dostawczych (WLTP) w
ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, nie
zostato jeszcze zakonczone. W zwigzku z
tym, uwzgledniajqgc niedostatki obecnie
stosowanego cyklu testowego, nalezy
bezzwlocznie opracowaé nowy cykl
testowy, ktory uwzglednia odpowiednio
rzeczywiste emisje z pojazdow,
wykluczajgc rozbieine interpretacje i

RR\934995PL..doc



zmianie procedur badania warto$ci
graniczne okreslone w zalaczniku I
powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia porownywalnych ograniczen
dla producentéw i klas pojazddow.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisjg

(14) Komisja zbadata dostepnos¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zataczniku 1. Dane te sg dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostalo ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.

RR\934995PL..doc
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odchylenia w panstwach cztonkowskich.
Aby zapewnié, Ze niniejsze rozporzgdzenie
przyniesie oczekiwane ograniczenie
emisji, naleiy zmienié, jesli to mozliwe,
procedure badania na WLTP nie poZniej
niz dnia 1 stycznia 2017 . i wigczy¢é jg do
prawa Unii. W trakcie wlgczania
swiatowej procedury badan lekkich
pojazdow dostawczych do prawa unijnego
Komisja powinna jednak rozwazyé
potrzebe uzupetnienia jej o dodatkowe
przepisy w celu dopilnowania, by
procedury badan odpowiednio
odzwierciedlaly poziom emisji

w faktycznym ruchu drogowym. W
przypadku wprowadzenia WLTP do celéw
niniejszego rozporzadzenia nie poiniej niz
w 2017 r. warto$ci graniczne okreslone w
zalaczniku I powinny zosta¢ dostosowane
w celu zapewnienia poréwnywalnych
ograniczen dla producentow i klas
pojazdow. Jezeli WLTP nie zostanie
przyjeta do dnia 1 stycznia 2017 r.,
Komisja powinna bezzwlocznie przystgpicé
do zmiany unijnych procedur pomiaru, o
ktorych mowa w rozporzqdzeniu (WE) nr
715/2007, aby odzwierciedlaly rzeczywiste
osiqgi pojazdow w ruchu drogowym pod
wzgledem emisji CO».

Poprawka

(14) Komisja zbadata dostepnos¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzytecznosci we wzorze podanym w
zalaczniku 1. Dane te sg dostgpne i ich
ewentualne zastosowanie zostato ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
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powinna by¢ masa. Nizsze koszty i zalety
zastosowania powierzchni postojowej jako
parametru uzytecznosci powinny jednak

zostacé rogwazone w priyszlym przeglgdzie.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE500.598v04-00

powinna by¢ masa, gdyz producenci
zaplanowali jui swoje strategie zgodnosci
do 2020 r. na podstawie kontynuacji
obecnego parametru. Nizsze koszty

i zalety zastosowania powierzchni
postojowe] uzasadnialyby wykorzystanie
jej jako parametru uzytecznosci poczgwszy
od 2020 r. W zwiqzku z tym, aby zapewni¢
plynne przejscie do zastosowania
powierzchni postojowej zamiast masy,
nalezy wprowadzi¢ wzor oparty na
powierzchni postojowej, ktory moglby byé
stosowany przez producentow poczgwszy
od 2020 r. jako rozwigzanie alternatywne
wzgledem wzoru opartego na masie.

Poprawka

(14a) Emisje gazow cieplarnianych
zwigzane 7 dostawgq energii orag
produkcjq i usuwaniem pojazdow
stanowiq istotny skladnik catkowitego
aktualnego sladu weglowego transportu
drogowego i prawdopodobnie bedq mialy
znacznie wigksze znaczenie w przyszlosci.
Naleziy zatem podjqé dziatania
programowe w celu wskazania
producentom optymalnych rozwigzan,
uwzgledniajgc zwlaszcza emisje gazow
cieplarnianych powigzane z produkcjg
energii dostarczanej do pojazddw, takiej
jak energia elektryczna i paliwa
alternatywne, i zapewniajgc, Ze te emisje
powstajqgce podczas produkcji nie
niwelujg korzysci zwigzanych z poprawg
operacyjnego wykorzystania energii przez
pojazdy, ktdre jest celem niniejszego
rozgporzqdzenia. W zwiqzku 7 tym przy
najblizszym przeglgdzie rozporzgdzenia na
okres nastepujqcy po 2020 r. Komisja
powinna rozwazy¢ podejscie regulacyjne
uwzgledniajqgce emisje gazow

RR\934995PL..doc



Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 1 —ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 2 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Artykul 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i (¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) 1 (c) nie maja
zastosowania do producentow, ktorzy wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nimi
przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w
poprzednim roku kalendarzowym.

Poprawka 17

RR\934995PL..doc

cieplarnianych powigzane 7 dostawami
energii i cyklem eksploatacji pojazdow.

Poprawka

(1a) w artykule 1 po akapicie drugim
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Niniejsze rozporzgdzenie ustanawia
docelowy sredni poziom emisji dla nowego
parku samochodowego w orientacyjnym
zakresie od 68 g CO2/km do 78 g CO2/km,
mierzony zgodnie 7 rozporzqdzeniem

(WE) nr 715/2007 i srodkami
wykonawczymi do niego oraz
zalgcznikiem XII do rozporzgdzenia (WE)
nr 692/2008 i obowiqzujgcy od 2025 r.”;

Poprawka

4. Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja
zastosowania do producentow, ktorzy wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nimi
przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w
poprzednim roku kalendarzowym.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 3 —ustep 1 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 3 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 5

PE500.598v04-00
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Poprawka

(2a) art. 3 ust. 1 lit. f) otrzymuje
brzmienie:

,»T) »indywidualny poziom emisji CO2«
oznacza poziom emisji CO2 samochodu
osobowego mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i
okreslony w certyfikacie zgodnosci jako
wielkos$¢ emisji CO2 (warto$¢
usredniona). W przypadku samochodow
osobowych, ktore nie maja homologacji
typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007, ,,indywidualny poziom
emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2
mierzony zgodnie z taka samg
procedura pomiaru, jak ta okreslona

w odniesieniu do samochodow
osobowych w rozporzadzeniu (WE)
692/2008, lub zgodnie z procedurami
przyjetymi przez Komisje¢ dla ustalenia
poziomu emisji CO2 dla takich
samochoddw osobowych; do celéw
stosowania niniejszej litery swiatowa
procedura badan lekkich pojazdow
dostawczych (WLTP) ma, jezeli to
moZzliwe, zastosowanie od daty wejscia w
Zycie odpowiednich zmian procedury
pomiaru okreslonych w rozporzqdzeniu
(WE) nr 715/2007 i w rozporzgdzeniu
(WE) 692/2008 lub nie poZniej ni; 7 dniem
1 stycznia 2017 r.”;

RR\934995PL..doc



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 5 a

Tekst proponowany przez Komisje

(4) po art. 5 dodaje si¢ artykut w
brzmieniu:

RR\934995PL..doc

Poprawka

(3a) art. 5 otrzymuje brzmienie:
»Artykul 5
Superjednostki

1. Przy obliczaniu Srednich
indywidualnych pozioméw emisji CO2
kazdy nowy samochdd osobowy o
indywidualnym poziomie emisji CO2
ponizej 50g CO2/km liczy si¢ jako:

— 3,5 samochodu w 2012 r.,
— 3,5 samochodu w 2013 r.,
— 2,5 samochodu w 2014 r.,
— 2,5 samochodu w 2015 r.,

1a. Podczas obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO>
kazdy nowy samochod osobowy, ktorego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi
mniej niz 50 g CO2/km, liczony jest jako
1,5 samochodu osobowego w okresie od
2016 r. do 2023 r. z zastrzezeniem
zastosowania ograniczenia do 2,5 g
COx/km rocznie na kaidego producenta i
jako 1 samochod osobowy poczgwszy od
2024 r.

1b. Nie mozna przenosié czesci ani calosci
jakichkolwiek niewykorzystanych
superjednostek przystugujgcych w danym
roku kalendarzowym na kolejny rok.”;

Poprawka

skreslony
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wArtykut 5a

Superjednostki w odniesieniu do
docelowego poziomu emisji wynoszgcego
95 g CO2/km

1. Podczas obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO>
kazdy nowy samochdd osobowy, ktorego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi
mniej niz 35 g CO./km, liczony jest jako
1,3 samochodu osobowego w okresie od
2020 r. do 2023 r. i jako 1 samochdd
osobowy poczgwszy od 2024 r.

2. Maksymalna liczba nowych
samochoddw 0sobowych, ktére bierze si¢
pod uwage, stosujgc mnozniki okreslone
w ust. 1 dla lat 2020-2023, nie przekracza
20 000 nowych rejestracji samochoddw
osobowych na producenta.”;

Poprawka 20
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 — ustep 4 — akapit trzeci

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(4a) w art. 8 ust. 4 akapit trzeci otrzymuje
brzmienie:

»Rejestr wraz z powiadomieniem jest
publicznie dostepny. Informacje
rejestrowane przez kaide panstwo
czlonkowskie zgodnie 7 ust. 1 sq rownie
publicznie dostepne bez wzgledu na to, czy
zostaly wprowadzone do rejestru.”;

Uzasadnienie
Proces monitorowania i sprawozdawczosci ma zasadnicze znaczenie dla ustalenia zgodnosci

z docelowymi poziomami emisji. Spoteczenstwu nalezy zapewni¢ mozliwosc sledzenia tego
procesu i uczestniczenia w nim na kazdym etapie.
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 8 —ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\934995PL..doc

Poprawka

(4b) w art. 8 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

wda. Jesli w wyniku weryfikacji zgodnosci
produkcji panstwo czlonkowskie zgodnie
art. 12 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE
ustali, 7e emisje CO, W odniesieniu do
produkowanego pojazdu odbiegajq o
ponad 4% od homologowanego typu,
informacje na temat tego odchylenia sq
przekazywane Komisji wraz ze
szczegoltowymi danymi okreslonymi w
zalgcezniku I1 do niniejszego
rozporzgdzenia.

Indywidualny poziom emisji CO> dla typu
pojazdu, dla ktérego ustalono odchylenia,
zostanie dostosowany zgodnie z
obliczeniem sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO2 w nastegpnym roku
kalendarzowym.”;

Poprawka

(4c) w art. 8 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»4b. Komisja monitoruje rzeczywiste
zgloszone wartosci poziomu emisji CO>» W
podziale na typy pojazdéw i producentow
na podstawie najlepszych dostgpnych
Zrodel informacji i publikuje w swoich
rocznych sprawozdaniach monitorujqgcych
informacje na temat tego, jak wartosci te
odnoszgq si¢ do wartosci podanych w
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Poprawka 23
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 d (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 — ustep 5 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

homologacji typu.”

Poprawka

(4d) w art. 8 ust. 5 akapit drugi otrzymuje
brzmienie:

»Komisja uwzglednia wszystkie
powiadomienia otrzymane od
producentow i do dnia 31 pazdziernika
potwierdza lub zmienia wstepne
obliczenia przewidziane w ust. 4.
Powiadomienia przekazywane przez
producentéw oraz potwierdzenia lub
zmiany dokonywane przez Komisje
zgodnie 7 niniejszym ustgpem, a takze
powiadomienia przekazywane przez
Komisje¢ zgodnie 7 ust. 6 sq publicznie
dostepne.”

Uzasadnienie

Proces monitorowania i sprawozdawczosci ma zasadnicze znaczenie dla ustalenia zgodnosci
z docelowymi poziomami emisji. Spoleczenstwu nalezy zapewni¢ mozliwos¢ sledzenia tego
procesu i uczestniczenia W nim na kazdym etapie.

Poprawka 24
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 5
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 —ustep 9 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

9. Komisja przyjmuje w drodze aktow
wykonawczych szczegolowe przepisy
dotyczgce procedur monitorowania i
sprawozdawczo$ci w zakresie danych, o
ktorych mowa w niniejszym artykule, oraz

PE500.598v04-00
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Poprawka

9. Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 14a w odniesieniu do procedur
monitorowania i sprawozdawczosci w
zakresie danych, o ktorych mowa w
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dotyczgce stosowania zatacznika II. Te
akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie
procedurg sprawdzajgcg, o ktorej mowa w
art. 14 ust. 2.

Poprawka 25
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 9 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja przyjmuje szczegotowe
ustalenia dotyczgce pobierania optat z
tytulu przekroczenia poziomu emisji na
podstawie ust. 1 w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje sig¢ zgodnie 7 procedurg
sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 14 ust.
2.

Poprawka 26
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 8 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 12 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
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niniejszym artykule, oraz stosowania
zalgcznika I1.

Poprawka

3. Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z
art. 14a w odniesieniu do ustalen
dotyczgcych pobierania optat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji na
podstawie ust. 1.

Poprawka

(8a) art. 12 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»Na wniosek dostawcy lub producenta
uwzglednia si¢ ograniczenie emisji CO2
uzyskane dzi¢ki zastosowaniu
technologii innowacyjnych lub zestawowi
technologii innowacyjnych (,,innowacyjne
pakiety technologiczne”).

Technologie te nalezy uwzglednic tylko
wtedy, gdy metodologia zastosowana do
ich weryfikacji umozliwia uzyskanie
sprawdzalnych, powtarzalnych i
porownywalnych wynikow.

PE500.598v04-00
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Poprawka 27
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 9
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustgp 2 — zdanie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych, o ktérych
mowa w ust. 1, w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 14 ust.

2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 9 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

PE500.598v04-00

Calkowity udzial tych technologii w
zmniejszeniu docelowego
indywidualnego poziomu emisji
producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g
CO2/km.

Udzial ten zostanie przypisany kazdemu
producentowi proporcjonalnie do udziatu
procentowego samochodow wyposazonych
w te innowacyjne technologie w jego
catkowitej flocie.”;

Poprawka

Komisja przyjmuje szczegdlowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych lub
innowacyjnych pakietow
technologicznych, o ktérych mowa w ust.
1, w drodze aktéw wykonawczych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 14 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

(9a) art. 12 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»(3) Dostawca lub producent, ktory
ubiega si¢ o zatwierdzenie Srodka jako
technologii innowacyjnej lub
innowacyjnego pakietu technologicznego,
przedstawia Komisji sprawozdanie, w

RR\934995PL..doc



Poprawka 29
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 9 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 12 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 9 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 12 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\934995PL..doc
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tym sprawozdanie weryfikujace
sporzadzone przez niezalezny
zatwierdzony organ. W przypadku gdy
mozliwa jest interakcja srodka z inng
juz zatwierdzong technologig
innowacyjng lub innym juz
zatwierdzonym innowacyjnym pakietem
technologicznym, w sprawozdaniu

zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakcji,

a w sprawozdaniu weryfikujacym
dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim
interakcja zmienia redukcje uzyskana
dzieki kazdemu Srodkowi.”;

Poprawka

(9b) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

wda. Raz w roku Komisja przedkilada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczgce zatwierdzonych
lub odrzuconych innowacyjnych
technologii i innowacyjnych pakietow
technologicznych.”;

Poprawka

(9c) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»4b. Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja
zakonczy przegled przepisow

PE500.598v04-00
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wykonawczych w zakresie innowacyjnych
technologii lub innowacyjnych pakietow
technologicznych, o ktérych mowa w
niniejszym artykule, w celu usprawnienia,
w stosownych przypadkach, procedur
sktadania wnioskow i ich zatwierdzania.”;

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera -a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustgp 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

-a) w ust. 2 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

»2. D0 dnia 31 pazdziernika 2020 r.,

a nastepnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajace zalacznik | w celu
dostosowania pozycji Mo i Fo, 0 ktorych
mowa W tym zalaczniku, do Sredniej
masy lub powierzchni postojowej nowych
samochoddw osobowych w okresie
trzech poprzednich lat
kalendarzowych.”;

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 - litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi; b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Od roku 2012 Komisja
przeprowadza ocen¢ wplywu w celu
dokonania do roku 2014 przegladu,
przewidzianego w art. 14 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,
procedur pomiaru emisji CO2
ustanowionych na mocy tego
rozporzadzenia z myslq o stosowaniu
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Poprawka 33
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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WLTP, o ile bedzie to mozliwe, jako
zmienionej procedury pomiaru nie pozniej
niz od dnia 1 stycznia 2017 r. Komisja
przedstawia w szczegdlnosci stosowne
wnioski majace na celu przystosowanie
tych procedur w celu odpowiedniego
odzwierciedlania rzeczywistego
zachowania si¢ samochodow pod katem
emisji CO2 oraz dotyczace wlaczenia
zatwierdzonych technologii
innowacyjnych okreslonych w art. 12,
ktore moglyby byé widoczne w cyklu
kontrolnym. Komisja zapewnia, aby
procedury te byly nastepnie regularnie
poddawane przegladowi.”;

Poprawka

ba) w ust. 3 dodaje si¢ akapit w
brzmieniu:

» W celu zapewnienia, e rzeczywisty
poziom emisji jest odpowiednio
odzwierciedlony, a mierzone wartosci CO:
sq scisle porownywalne, Komisja
dopilnowuje zgodnie z art. 14 ust. 3
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007, by w
procedurze badania elementy, ktore majq
duiy wplyw na mierzony poziom emisji
COy, byly scisle okreslone w celu
uniemozliwienia producentom
wykorzystywania elastycznych rozwigzan
cyklu testowego.

Jezeli w calej procedurze badania
dopuszczalne jest odchylenie w przypadku
ktoregokolwiek z czynnikow, ktore
wywierajg wplyw na mierzone emisje CO>,
Komisja dopilnowuje, by uwzgledniato
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Poprawka 34
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3 — akapit pierwszy b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

ono kalkulacje dostosowania dla kazdej z
tych zmiennych w procedurach badania,
ktora zostanie wykorzystana do
dostosowania mierzonych wartosci, aby
grekompensowacd odchylenie w
czynnikach i w ten sposob znormalizowad
mierzone emisje.”;

Poprawka

bb) w ust. 3 dodaje si¢ akapit w
brzmieniu:

»Do celow kontroli, czy emisje CO>
produkowanych pojazdow sq zgodne z
wartosciami podanymi w homologacji
typu, naleiy zapewnié, ;e wartosci oporow
aerodynamicznych i oporéw toczenia
uzyskuje sie 7 pojazdow, dla ktorych
przeprowadzana jest kontrola zgodnosci
produkcji.”;

Uzasadnienie

Dane eksperymentalne pokazujq, ze na produkowanych samochodach czesto nie jest mozliwe
odtworzenie oryginalnych wartosci uzyskanych w tescie wybiegu na droge. Dlatego nalezy
zapewnié, ze pojazd, na ktorym sprawdza si¢ zgodnos¢ produkcji, ma przeprowadzony test
wybiegu na droge w celu ustalenia oporow aerodynamicznych i oporow toczenia oraz
ustalenia wartosci, ktore zostang wykorzystane do testu przy zastosowaniu sitomierza, ktory

stanowi czes¢ testow zgodnosci produkcji.

Poprawka 35
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b ¢ (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3 — akapit pierwszy ¢ (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

bc) w ust. 3 dodaje sie akapit w brzmieniu:

» W celu zapewnienia odpowiedniego
odzwierciedlenia rzeczywistych emisji i
moZzliwosci dokladnego porownania
zmierzonych wartosci CO; Komisja
dopilnowuje zgodnie z art. 14 ust. 3
rozporzqgdzenia (WE) nr 715/2007, by
sciste okreslenie tych elementow w
procedurze badania, ktore majg znaczgcy
Wplyw na mierzone emisje CO>. Do celow
weryfikacji, czy emisje CO2 z
produkowanych pojazdow sq zgodne z
wartosciami podanymi w homologacji
typu, nalezy pozyskaé dla pojazdu, ktorego
produkcja podlega weryfikacji pod kgtem
zgodnosci, wartosci oporu 7 testow jazdy
bezwladnej wykonanych w celu
ustawienia dynamometru.”;

Uzasadnienie

Powszechnie wiadomo, zZe obecny cykl testowy nie odzwierciedla dokladnie rzeczywistych
warunkow jazdy. Informacje przekazywane konsumentom sq w zwiqzku z tym niedoktadne i
wprowadzajgce w blgd. Nalezy zatem przyjgc pewne ustalenia, ktore zapewnigq, ze
przeprowadzane oceny bedq doktadniej odzwierciedlac rzeczywiste poziomy emisji. Takie
ustalenia bedg nadal potrzebne nawet po przyjeciu nowej swiatowej procedury badan lekkich

pojazdéw dostawczych.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje
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5. Do dnia 31 grudnia 2014 r. Komisja
dokona przeglgdu docelowych
indywidualnych poziomow emisji,
warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzqgdzenia W celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO dla
nowych samochodow osobowych na okres
po 2020 r.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 13
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatacznik 1 — punkt 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c¢) od 2020 r.:

PE500.598v04-00

5. Do dnia 1 stycznia 2017 r. Komisja
zakonczy przeglgd docelowych
indywidualnych poziomow emisji
ustanowionych w zalgczniku I oraz
odstepstw w art. 11 W celu okreslenia:

- warunkow osiggniecia do roku 2025 w
oplacalny sposob docelowego poziomu
emisji CO2 wynoszgcego od 68 g CO2/km
do 78 g COxkm, chyba ie ze wzgledu na
zastosowanie technologii niskoemisyjnych
i ich wykorzystanie na rynku naleiycie
uzasadniony bedzie niiszy cel; oraz

- aspektow istotnych z punktu widzenia
wprowadzania w Zycie tego docelowego
poziomu, w tym oplat 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglgd i towarzyszqcq
mu ocene skutkow, ktora obejmuje ogolng
oceng skutkow dla przemystu
samochodowego i zaleznych od niego
galezi przemystu, Komisja, w stosownych
przypadkach i zgodnie ze zwyklq
procedurq ustawodawczq, przedkiada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie zmiany niniejszego
rozporzgdzenia w Sposob, ktory jest jak
najbardziej neutralny z punktu widzenia
konkurencyjnosci oraz spolecznie
sprawiedliwy i zrownowazony.

Poprawka

c¢) od 2020 r.:

nalezy stosowac jeden z ponizszych
WzOrow:
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indywidualny poziom emisji CO2 =95 + a
x (M — Mo)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust.
2

a =0,0333.

Poprawka 38
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 13 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatgcznik I — punkt 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

(i) indywidualny poziom emisji CO, = 95
+ax (M- Moy)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust.
2

a=0,0333;

(i) indywidualny poziom emisji CO, =
95 + bx (F — Fo)

gdzie:

F = powierzchnia postojowa pojazdu
w metrach kwadratowych (m2)

Fo = wartosé przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

b=176.

Poprawka

(13a) w zalgczniku I dodaje si¢ punkt w
brzmieniu:

»2a. Producent stosuje te same parametry
uzytecznosci (masa lub powierzchnia
postojowa) W odniesieniu do calego
swojego parku samochodowego. JeZeli
producent wybierze powierzchnie
postojowq jako parametr uiytecznosci do
celow okreslania zgodnosci 7 wlasnym
docelowym indywidualnym poziomem
emisji, nie moZe powrocic do stosowania
masy jako parametru uiytecznosci

W kolejnych latach.”;

Uzasadnienie

Gdyby w przemysile motoryzacyjnym istniata mozliwos¢ dokonywania wyboru parametru
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uzytecznosci indywidualnie dla kazdego typu pojazdu w ramach danego parku
samochodowego, prowadzitoby to do istotnego ostabienia ogolnego celu. W takiej sytuacji

dla poszczegolnych pojazdow producenci wybieraliby po prostu parametr uzytecznosci, ktory
wymagatby od nich najmniejszego wysitku. Nie zaleca si¢ jednak zmniejszania masy pojazdow
Jjako ogolnego podejscia.

Poprawka 39
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 13 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatacznik 11 — czes¢ A — punkt 1 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(13b) w zalgczniku II czesé A pkt 1 dodaje
sie liter¢ w brzmieniu:

wfa) maksymalna moc netto (kW);”;
Uzasadnienie

Maksymalna moc netto (kW) jest waznym parametrem wywierajgcym wplyw na poziom emisji
CO2z pojazdu i dlatego powinna zosta¢ odnotowana.

Poprawka 40
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 13 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatacznik 11 — czes¢ A — punkt 1 — litera f b (nowa)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(13¢) w zalgczniku II czes¢é A pkt 1 dodaje
sie liter¢ w brzmieniu:

»fb) pojemnosé silnika (cm?®).”;

Uzasadnienie

Pojemnosé silnika jest waznym parametrem zwigzanym z poziomem emisji CO2 Z pojazdu i
dlatego powinna zostac¢ odnotowana.
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UZASADNIENIE

Celem niniejszego wniosku jest dalsze znaczace, a jednoczesnie racjonalne z ekonomicznego
i ekologicznego punktu widzenia zmniejszenie emisji CO2 z nowych samochodéw dzigki
zastosowaniu nowoczesnych koncepcji w dziedzinie napedu pojazdow.

Od 2006 r. obowigzuje poziom emisji dla pojazdéw wynoszacy 160g CO2/km, od 2015
poziom ten bedzie wynosit 130g CO2/km, a od 2020 r. — 95g CO2/km. Jest to bardzo ambitna
warto$¢. Sprawozdawca uwaza za istotne osiggniecie tego celu, mimo ze stanowi on
najwieksze ograniczenie ostatnich lat. Ponadto w swoim wniosku COM(2012)0393 Komisja
zaproponowata obnizenie wskaznika emisji stuzacego do obliczania indywidualnych
poziomOw emisji CO2 z nowych samochodow osobowych, o ktorym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 443/2009, z a = 0,0457 do a = 0,0333. Ta zmiana stanowi dalsze wyréwnanie 0 27%,
prowadzace do obcigzenia producentéw wigkszych samochodéw premium wyzszymi
kosztami niz producentéw mniejszych samochodéw. Poniewaz to jednak wicksze samochody
wiodg na ogot prym w technologicznych nowinkach, sprawozdawca czuje si¢ zmuszony do
zaproponowania realistycznego systemu zachet, sprzyjajacego rozwojowi i stosowaniu
nowych, ekologicznych koncepcji w dziedzinie napgdu pojazdow. Nie moze to skutkowac
obcigzeniem krajowych budzetow panstw cztonkowskich, zwlaszcza przez subsydiowanie
skrosne. Jednoczesnie sprawozdawca pragnie zagwarantowac dalsze istnienie szerokiego
zakresu producentoéw i nowych samochodéw osobowych, aby umozliwi¢ utrzymanie uczciwej
konkurencji pomigdzy producentami nowych samochodéw osobowych. Ponadto celem UE
nie moze by¢ ustawowe ograniczenie indywidualnej swobody wyboru samochodu.

Aby umozliwi¢ konsumentom dokonywanie poréwnan, zuzycie paliwa kazdego nowego
modelu poszczego6lnych producentow powinno by¢ mierzone w ramach ujednolicone;j
procedury kontrolnej, NEDC (nowego europejskiego cyklu jezdnego). Obecnie Komisja i
inne instytucje pracuja nad jej nowg wersja — §wiatowg procedurg badan lekkich pojazdow
dostawczych (WLTP), ktéra powinna zastapi¢ stary cykl testowy i zosta¢ wprowadzona do
dnia 1 stycznia 2017 r.

Nalezy zachecac producentow nowych samochodéw osobowych i ich dostawcow do
certyfikowania i wprowadzania technologii badz pakietow technologicznych (ekoinnowacje),
ktore przyczyniajg si¢ do dalszego zmniejszenia zuzycia paliwa 1 bezposrednio z tym
zwigzanych emisji CO2. Dotychczas nie ma zadnych uznanych ekoinnowacji, poniewaz
procedura kontrolna trwa zbyt dlugo 1 jest zbyt kosztowna. Dlatego tez sprawozdawca uwaza
za konieczne stworzenie zachety utatwiajacej uznawanie innowacyjnych technologii lub
pakietow technologicznych. Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 443/2009 catkowity udziat
tych technologii w zmniejszeniu docelowego indywidualnego poziomu emisji producenta nie
moze by¢ wyzszy niz 7g CO2/km.

Poniewaz nie mozna jednak przewidzie¢, ktére z alternatywnych koncepcji w dziedzinie
napedu pojazdow zostang zaakceptowane przez konsumentow, nie ma sensu dokonywac

przegladu regulacji na okres po 2020 r. juz w roku 2014. Sprawozdawca uwaza, ze racjonalna
ponowna ocena przyszlej sytuacji na rynku nie powinna mie¢ miejsca przed 2017 r.
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OPINIA KOMISJI PRZEMYSLU, BADAN NAUKOWYCH | ENERGII

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 w celu okreslenia warunkow osiggni¢cia
docelowego zmniejszenia emisji CO2 z nowych samochoddw osobowych przewidzianego na
2020 r.

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej (*): Fiona Hall

(*) Zaangazowana komisja — art. 50 Regulaminu

ZWIEZLE UZASADNIENIE

W dniu 11 lipca 2012 r. Komisja przedstawita wniosek w sprawie zmiany rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009, ktére ustanawia ramy dla redukcji emisji CO2 w przypadku nowego parku
samochodowego do 2020 r. Zmiana polega na wprowadzeniu niezb¢dnych warunkéw, bez
ktérych w drugim okresie, do 2020 r., nie uda si¢ osiggna¢ ograniczenia emisji do poziomu
95 g CO2/km.

Za warunki uwaza si¢ aspekty wdrozenia, ktore majag wpltyw na sposob osiggniecia
docelowego poziomu emisji. We wniosku Komisji wiekszo$¢ warunkow pozostaje bez zmian,
Z nastgpujacymi wyjatkami:

— w latach 2020-2023 wprowadza si¢ dla samochodéw emitujacych ponizej 35 g
CO2/km superjednostki z mnoznikiem 1,3, ograniczone do tacznej liczby 20 000
pojazdow na producenta przez caly okres obowigzywania systemu;

— poziom docelowy okreslany zgodnie z odstgpstwem dla producentow niszowych
zostaje zaktualizowany na 2020 r., a producenci odpowiedzialni za mniej niz 500
rejestracji nowych samochodéw osobowych rocznie s wylaczeni z obowigzku
posiadania docelowego poziomu emisji CO2;

— innowacje ekologiczne zostaja zachowane w przypadku wdrozenia zmienionej
procedury badania.
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Ponadto przepisy procedury komitetowe] zostajg zaktualizowane tak, by byly zgodne
z Traktatem z Lizbony.

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej ogolnie z zadowoleniem przyjmuje zmienione
rozporzadzenie. Biorgc pod uwage, ze wigkszo$¢ producentow samochoddéw zmierza do
osiggniecia zatozonych na 2015 r. i 2020 r. docelowych emisji COg, ktore zostaty ustalone
w 2009 r., niepozadane byloby wprowadzanie na tym etapie szeroko zakrojonych zmian
warunkow osiggni¢cia przewidzianego na 2020 r. docelowego poziomu emisji w wysokosci
95 g CO2/km. Pozostaja jednak istotne kwestie, ktorych Komisja nie porusza odpowiednio
W swoim wniosku.

Waznym obszarem budzgcym zaniepokojenie jest rosngca rozbiezno$¢ miedzy podanymi
w homologacji typu a rzeczywistymi emisjami z nowych samochodéw osobowych, ktora
wedhug Komisji moze wynosi¢ az 15-30%. Rdznica ta w duzym stopniu wynika z metod
stosowanych przez producentéw samochoddw do pomiaru emisji CO2 zgodnie z obecng
procedurg cyklu badania. Wyeliminowanie tej rozbiezno$ci ma podstawowe znaczenie,
réwniez dlatego, ze ograniczenie emisji CO2 bezposrednio przektada si¢ na nizsze zuzycie
paliwa przez konsumentdw i mniejszy import ropy naftowej.

W zwigzku z tym sprawozdawczyni komisji opiniodawczej chciataby, aby Komisja do 2014 r.
dokonata przegladu unijnej regulacyjnej procedury kontrolnej pomiaru indywidualnych emisji
CO:2 ustalonej na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 1 sSrodkéw wykonawczych do
niego. Do stycznia 2015 r. Komisja powinna by¢ w stanie zaktualizowa¢ unijny cykl badania.
Powinno to nastgpi¢ niezaleznie od tego, czy EKG ONZ zakonczy do tego czasu
harmonizacj¢ §wiatowej procedury badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTP), poniewaz
oszczedno$¢ paliwa lezy w interesie konsumentéw europejskich niezaleznie od postgpow na
$wiecie. Nowe procedury WTLP mozna by potem wiaczy¢é w ramy unijnego cyklu badania

i dostosowac¢ indywidualne poziomy emisji CO2 producentow samochodow. Podczas
aktualizacji unijnego cyklu badania w 2015 r. nie nalezy utrzymywaé¢ mozliwosci pomiaru
innowacji ekologicznych poza cyklem badania.

Staboscig wniosku Komisji jest brak wizji na okres po 2020 r. O ile prawdopodobnie nie da
si¢ przewidzie¢ doktadnej drogi modernizacji technologicznej do roku 2025, dla przemystu
mogloby by¢ korzystne posiadanie pewnosci wynikajacej z jasnego sygnatu politycznego.

Z tego powodu w niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustali¢ docelowe poziomy emisji CO2 na
2025 r. Taki cel podlegajacy rewizji, aby zapewni¢ mozliwos¢ jego osiagnigcia w
sprawiedliwy pod wzgledem spolecznym i ekonomicznym sposob — da przemystowi
wystarczajaco duzo czasu na przygotowanie si¢.

W USA ustalono juz docelowy poziom na 2025 r. Zgodnie z amerykanskim celem producenci
samochoddw sa zobowigzani do obniZenia o polowe zuzycia paliwa w przecigtnym
samochodzie sprzedanym w latach 2011-2025. Poniewaz UE powinna pozosta¢ na czele
swiatowego dazenia do bardziej ekologicznych pojazdow, powinna przyjac¢ rGwnie ambitne
tempo modernizacji. Obnizenie poziomu emisji 0 50% w stosunku do 2011 r. oznaczaloby
docelowy poziom ponizej 70 g CO2 na kilometr. W najnowszym studium Ricardo-AEA

z 2012 r. stwierdzono, ze docelowy poziom 70 g CO2/km jest najbardziej odpowiedni na
2025 r., i uznano, ze cel ten mozna osiagna¢ dzieki jedynie 7% pojazdéw o ultraniskich
emisjach 1 okoto 20% pojazdoéw hybrydowych.
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Docelowy poziom 70 g CO2/km w 2025 r. zapewnitby kontynuacje inwestycji w rozwoj
alternatywnych uktadéw napedowych i tworzenie w Europie nowych miejsc pracy

W branzach zwigzanych ze wzrostem i zaawansowanymi technologiami. McKinsey szacuje,
ze do 2030 r. w sektorze produkcji i B&R w UE powstanie 110 000 nowych miejsc pracy

Z powodu konieczno$ci produkcji pojazdéw o mniejszym zuzyciu paliwa. Komisja uznata
zalety stosowania powierzchni postojowej pojazdu zamiast masy jako parametru
uzytecznos$ci, wlasciwe wiec byloby zmienienie na powierzchni¢ postojowa parametru
uzytecznos$ci stosowanego do okreslenia poziomu docelowego na 2025 r. i umozliwienie
producentom wyboru miedzy wielko$cig masy i powierzchni postojowej w okresie 2015—
2020.

Ponadto sprawozdawczyni komisji opiniodawczej proponuje zmiang artykutu dotyczacego
superjednostek. Stabos¢ superjednostek polega na tym, ze chociaz zachecaja producentow
samochodéw do wigkszej produkcji pojazddéw o ultraniskich emisjach, umozliwiajg one
réwniez producentom sprzedaz wigkszej liczby samochodéw powodujacych wyzsze
zanieczyszczenia, a tym samym podwazajg docelowy poziom emisji CO2. Sprawozdawczyni
komisji opiniodawczej proponuje w zamian wprowadzenie elastycznych uprawnien,
podobnych do uprawnien zwigzanych z pojazdami o niskich emisjach w Kalifornii. Przyczyni
si¢ to do szybszego opracowania i wprowadzenia alternatywnych uktadow napedowych,
takich jak akumulatory elektryczne i ogniwa paliwowe, oraz zapewni odpowiednie inwestycje
w technologie ultraniskich emisji. Stworzy to zachety dla pionieréw dzigki ztagodzeniu ich
srednich docelowych poziomoéw emisji CO2 na 2025 r., a jednocze$nie sprawi, ze producenci,
ktorzy nie zdecydujg si¢ na szybkie wprowadzenie pojazdéw o ultraniskich emisjach,
dokonajg dalszej modernizacji swojej konwencjonalnej floty pojazdow w okresie po roku
2020.

Komisja, panstwa cztonkowskie oraz wtadze regionalne i lokalne musza podjac prace w celu
okreslenia i upowszechniania najlepszych praktyk w zakresie pobudzania popytu na pojazdy o
ultraniskich emisjach, tak aby korzystny wzrost sprzedazy w niektorych panstwach
europejskich znalazt nasladowcow we wszystkich panistwach cztonkowskich.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badaf Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wtasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nast¢pujacych poprawek:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisjg

(2) Nalezy wyjasni¢, ze do celow
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95 g CO2/km emisje CO>
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw 1 zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi.

RR\934995PL..doc

Poprawka

(1a) Zbyt czesta zmiana celow powoduje
niepewnos¢ w przemysle motoryzacyjnym
i wplywa na jego konkurencyjnosé w
Swiecie.

Poprawka

(2) Nalezy wyjasni¢, ze do celow
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95 g CO2/km emisje CO>
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw 1 zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi. Z badan
przeprowadzonych przez Komisje wynika
jednak, Ze procedury badania stosowane
do pomiaru emisji CO2 na podstawie tego
rozporzgdzenia nie zapobiegly wigkszemu
wykorzystaniu przez producentow
elastycznych rozwiqzan, ktore
spowodowaly rzekome redukcje emisji
CO:2 niewynikajgce 7 ulepszen
technologicznych i niemoZliwe do
osiggniecia w faktycznym ruchu
drogowym. W zwigzku z tym w trybie
pilnym nalezy dokonaé przeglgdu
rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007 w celu
zapewnienia takiej sytuacji, w ktorej
procedury badania odpowiednio
odzwierciedlalyby rzeczywiste emisje CO>
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Poprawka 3
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultra niskich emisjach CO., wlasciwym
jest przyspieszenie i1 utatwienie,
tymczasowo i w ograniczonym zakresie,
poczatkowych etapow procesu ich
wprowadzenia na rynek unijny.

PE500.598v04-00

z samochodow.

Poprawka

(2a) Wysokie i stale wzrastajgce ceny
paliw kopalnych, w szczegdlnosci ropy
naftowej, stanowiq zagrozenie dla
oZywienia gospodarczego, bezpieczenstwa
energetycznego oraz dostgpnosci energii w
Europie. Szoki naftowe mogq prowadzi¢
do glebokich recesji, spadku
konkurencyjnosci i wzrostu bezrobocia. Z
tego wzgledu priorytetem jest zmniejszenie
naszej zaleznosci od ropy naftowej
poprzez, miedzy innymi, zwigkszenie
wydajnosci i trwalosci nowych
samochod6w osobowych i dostawczych.

Poprawka

(3) Majac na uwadze wysokie koszty prac
badawczo-rozwojowych oraz jednostkowej
produkcji pierwszych generacji pojazdow o
ultraniskich emisjach CO2, wtasciwym jest
przys$pieszenie i utatwienie, tymczasowo i
w ograniczonym zakresie, poczatkowych
etapOw procesu ich wprowadzenia na
rynek unijny. Komisja, panstwa
czlonkowskie oraz wladze regionalne i
lokalne powinny podjgé prace w celu
okreslenia i upowszechniania najlepszych
praktyk w zakresie pobudzania popytu na
pojazdy o ultraniskich emisjach, tak aby
korzystny wzrost sprzedaZy w niektorych
panstwach europejskich znalazl
nasladowcow we wszystkich panstwach
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Poprawka 5
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 4
Tekst proponowany przez Komisje

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wpltyw na najmniejszych producentéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okre§lonymi na
podstawie uzytecznos$ci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstepstwa i jedynie
znikome korzysci w zakresie
zmniejszonych emisji CO2 z pojazddw
sprzedawanych przez tych producentéw,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zostaja wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji i optat z tytulu przekroczenia
poziomu emisji.

cztonkowskich.

Poprawka

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wpltyw na najmniejszych producentéw,
wynikajacy z koniecznosci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznos$ci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstepstwa i jedynie
znikome korzys$ci w zakresie
zmniejszonych emisji CO2 z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentéw,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zostaja wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji i optat z tytulu przekroczenia
poziomu emisji.

Uzasadnienie

Producenci niewielkiej liczby pojazdow wnioskowali o odstepstwa w drodze
skomplikowanego procesu, wymagajgcego znacznych zasobow, rowniez od Komisji. W
przygotowanej przez Komisje¢ ocenie skutkow stwierdza sie, ze ci producenci wywierajg
znikomy wplyw na klimat. Ponadto prog w wysokosci 500 pojazdow uniemozliwia rozwdj
gospodarczy tych malych przedsiebiorstw, ktore z wigkszym prawdopodobienstwem uzyskajg
rentownos¢ przy produkcji do 1000 pojazdow, szczegolnie w kontekscie kryzysu

gospodarczego.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Celem umozliwienia przemystowi
motoryzacyjnemu prowadzenia

RR\934995PL..doc

Poprawka

(7) W celu umozliwienia przemystowi
motoryzacyjnemu prowadzenia
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dhugoterminowych inwestycji i innowacji
pozadane jest zapewnienie wskazowek co
do tego, jak niniejsze rozporzgdzenie
powinno zosta¢ zmienione W odniesieniu
do okresu po 2020 r. Wskazdwki te
powinny by¢ oparte na ocenie niezbgdnej
wielkosci redukcji, zgodnie z unijnymi
dlugoterminowymi celami w zakresie
klimatu i skutkami dla rozwoju
oszczednych technologii ograniczania
emisji CO stosowanych w samochodach.
Z tego powodu pozadane jest, aby aspekty
te zostaly poddane przeglgdowi, aby
Komisja sporzadzita sprawozdanie oraz, w
stosownych przypadkach, by przedstawié¢
propozycje docelowych poziomdéw emisji
na okres po 2020 r.

Poprawka 7
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7 b (nowy)

PE500.598v04-00
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dhugoterminowych inwestycji 1 innowacji
pozadane jest zapewnienie wskazoéwek w
odniesieniu do okresu po 2020 r. Powinno
to polegaé na okresleniu docelowego
poziomu emisji na 2025 r. Ten poziom
docelowy powinien by¢ oparty na
niezb¢dnej wielkosci redukcji zgodnej z
unijnymi dlugoterminowymi celami w
zakresie klimatu i powinien wspieraé
rozwoj oszczednych technologii
ograniczania emisji CO2 stosowanych w
samochodach. Z tego powodu pozadane
jest, aby Komisja sporzadzita
sprawozdanie oraz zaproponowata
docelowe poziomy emisji zgodne 7 zasadg
oszczednosci wyznaczajqcq kierunek
osiggania unijnych dtugoterminowych
celéw w zakresie klimatu do 2050 r., i
ktore zapewniq Unii Europejskiej
utrzymanie pozycji przywodcy w zakresie
oszczednosci paliwa i emisji COz. W
sprawozdaniu naleiy wzigé pod uwage
emisje CO2 w trakcie calego cyklu iycia
samochodow (w tym w czasie produkcji i
po wycofaniu z eksploataciji).

Poprawka

(7a) Z uwagi na to, e producenci
potrzebujq dlugiego czasu na badania i
rozwoj, oraz w celu zapewnienia
inwestorom potrzebnej im pewnosci
nalezy ustali¢ docelowy poziom emisji na
2025.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisjg

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢
Komisj¢ do przeprowadzenia oceny
skutkéw w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO; z
samochodOw. Zadanie to, polegajgce na
opracowaniu $wiatowej procedury badan
lekkich pojazdow dostawczych w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, nie
zostalo jeszcze zakonczone. W zwiazku z
tym w zatgczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 ustanawia si¢ warto$ci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 1 zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Po
zmianie procedur badania warto$ci
graniczne okre$lone w zalaczniku I
powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia pordéwnywalnych ograniczen

RR\934995PL..doc

Poprawka

(7b) Poniewaz prawidlowa i rzetelna
informacja o emisjach CO: oraz zuzyciu
paliwa, ktore sq ze sobg bezposrednio
powigzane, ma dla klientow kluczowe
znaczenie przy podejmowaniu
sSwiadomych decyzji, nalezy zwrécié¢
najwyiszq uwage na oszacowanie tych
parametrow. Obecnie jednak rzeczywiste
emisje z samochoddw i pojazdow
dostawczych w ruchu drogowym znacznie
rozniq sie od wartosci okreslanych w
obecnym cyklu badania. Z tego wzgledu
pilnie nalezy opracowac usprawniony cykl
badania.

Poprawka

(8) W rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009
zobowigzuje si¢ Komisj¢ do
przeprowadzenia oceny skutkow w celu
dokonania przegladu procedur badan, tak
by odzwierciedlaty one rzeczywiste emisje
CO2 z samochodow. Obecnie stosowana
Unijna procedura regulacyjna stuzgca do
pomiaru indywidualnych pozioméw emisji
COz prowadzi do rejestrowania nizszych
poziomow emisji niz emisje wystegpujgce
podczas faktycznej eksploatacji pojazdow
w ruchu drogowym. W zwigzku 7 tym
procedury pomiaru, o ktérych mowa w
rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzgcych 7
lekkich pojazdow pasaZerskich i
uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w
sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i utrzymania

PE500.598v04-00
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dla producentéw i klas pojazddow.

Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogta ona uzupehi¢ zasady dotyczace

PE500.598v04-00

pojazdow oraz w srodkach wykonawczych
do tego rozporzqdzenia, wymagajq zmiany
w trybie pilnym.

Przeglqgd procedur badan jest obecnie
prowadzony w formie opracowania
swiatowej procedury badan lekkich
pojazdow dostawczych (WLTP) w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
jednak nie zostat jeszcze zakonczony. W
zwigzku z tym oraz zwaiywszy, e
istniejgcy cykl badania niewystarczajqco
odzwierciedla faktyczne emisje z
samochoddw i pojazdow dostawczych w
ruchu drogowym, istotne znaczenie ma
szybkie opracowanie ulepszonego cyklu
badania. Aby umoZzliwié producentom
planowanie z pelng znajomosciq
przepisow, konieczne bedzie
przestrzeganie przez nich obecnej
procedury badan do czasu zastgpienia jej
przez WLTP. Po zmianie obecnych
procedur badania, okreslonych W
zataczniku I do rozporzadzenia (WE)

nr 443/2009, ktdry ustanawia warto$ci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 1 zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008,
warto$ci graniczne okreslone w zatgczniku
I powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia porownywalnych ograniczen
dla producentow i klas pojazddéw.

Poprawka

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogla ona uzupehi¢ zasady dotyczace

RR\934995PL..doc



odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomow emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji CO2 i dostosowaé wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych poziomoéw emisji CO2 do
zmian wartos$ci masy pojazdu i
regulacyjnej procedury kontrolnej shuzacej
do pomiaru indywidualnych poziomow
emisji COz, o ktdrej mowa w
rozporzgdzeniu (WE) nr 715/2007.
Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym z ekspertami.
Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Komisja zbadata dostgpnos$¢ danych o
powierzchni postojowej i ich

RR\934995PL..doc

odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomow emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji CO2 i dostosowaé wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych poziomoéw emisji CO2 do
zmian wartos$ci masy pojazdu i
regulacyjnej procedury kontrolnej stuzacej
do pomiaru indywidualnych poziomow
emisji CO». Szczegodlnie wazne jest, aby
W czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe

i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie.

Poprawka

(12a) Nalezy przeanalizowaé koniecznosé
odstgpienia od docelowych poziomow
emisji CO2 i zastgpienie ich celami w
zakresie efektywnosci zuzycia paliwa,
poniewaz poziomy redukcji emisji CO> nie
uwzgledniajq szkodliwych emisji
generowanych przez nowoczesne silniki
spalinowe. W zwigzku 7 tym wzywa sie
Komisje do przedstawienia sprawozdania
na ten temat.

Poprawka

(14) Komisja zbadata dostgpno$¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
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wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zalaczniku 1. Dane te sg dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostalo ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa. Nizsze koszty i zalety
zastosowania powierzchni postojowej jako
parametru uzytecznosci powinny jednak

zostacé rozwazone w przyszlym przeglgdzie.

Poprawka 13
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 - punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 1 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustala docelowy
Sredni poziom emisji dla nowego parku
samochodowego w wysokosci 95 ¢
CO./km, mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 oraz
zalacznikiem XII do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 i zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego, a takie 7
innowacyjnymi technologiami,
obowiqzujgcy od 2020 r.

PE500.598v04-00
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wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zalaczniku 1 do rozporzqdzenia (WE)

nr 443/2009. Dane te sg dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostalo ocenione
w ocenie skutkdw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznos$ci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa, poniewaZ zmiana
parametru ugytecznosci nie spelniataby
kryterium pewnosci planowania, jako Ze
producenci rozpoczeli ju? realizacje
swoich Sciezek osiggniecia zgodnosci do
2020 r. przy zaloZeniu utrzymania
obecnego parametru. Jednak z uwagi na
nizsze koszty i zalety zastosowania
powierzchni postojowej jako parametru
uzytecznosci mozina by uzyé powierzchni
postojowej jako parametru uiytecznosci
stosowanego do okreslenia poziomu
docelowego na 2025 r., a producentom
mozna by da¢ moiliwosé stosowania
powierzchni postojowej od 2020 .

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustala docelowy
Sredni poziom emisji dla nowego parku
samochodowego w wysokosci 95 ¢
CO2/km, obowiqzujgcy od 2020 .,
mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007, zatacznikiem 11 i XII
do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008,
normami EKG R83-06 i EKG R101, w
kazdym przypadku obowiqzujgcymi w
dniu ....

* Dz.U.: prosze wstawié date prryjecia
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niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie

Wersja obowiqzujgcego rozporzgdzenia Euro 6 (NECJ/normy EKG R83 i EKG R101)
powinna zosta¢ poddana aktualizacji, aby zagwarantowac jednakowy poziom restrykcyjnosci
ustalanych obecnie docelowych poziomow emisji, bez wzgledu na przewidywane zmiany w
samych procedurach i cyklach.

Poprawka 14
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 2 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4. Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i ¢), art. 9 4. Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) i c), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja oraz art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) nie maja
zastosowania do producentow, ktorzy wraz zastosowania do producentow, ktorzy wraz
ze wszystkimi powigzanymi z nimi ze wszystkimi powigzanymi z nimi
przedsigbiorstwami sg odpowiedzialni za przedsigbiorstwami sg odpowiedzialni za
mniej niz 500 nowych samochodow mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w osobowych zarejestrowanych w UE w
poprzednim roku kalendarzowym. poprzednim roku kalendarzowym.

Uzasadnienie

Producenci niewielkiej liczby pojazdow wnioskowali o odstepstwa w drodze
skomplikowanego procesu, wymagajgcego znacznych zasobow, rowniez od Komisji. W
przygotowanej przez Komisje¢ ocenie skutkow stwierdza sie, ze ci producenci wywierajg
znikomy wplyw na klimat. Ponadto prog w wysokosci 500 pojazdow uniemozliwia rozwdj
gospodarczy tych malych przedsiebiorstw, ktore z wigkszym prawdopodobienstwem uzyskajg
rentownos¢ przy produkcji do 1000 pojazdow, szczegolnie w kontekscie kryzysu
gospodarczego.

Poprawka 15
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 2 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 3 —ustep 1 — litera f
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO-
kazdy nowy samochdd osobowy, ktorego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi

PE500.598v04-00

44175

Poprawka

(2a) w art. 3 ust. 1 lit. f) otrzymuje
brzmienie:

»f) »indywidualny poziom emisji CO2«
oznacza poziom emisji CO2 samochodu
osobowego mierzony zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i
okreslony w certyfikacie zgodnosci jako
wielko$¢ emisji CO2 (wartosé
usredniona). W przypadku samochodow
osobowych, ktore nie maja homologacji
typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007, »indywidualny poziom
emisji CO2« o0znacza poziom emisji CO2
mierzony zgodnie z taka samg
procedura pomiaru, jak ta okreslona

w odniesieniu do samochoddow
osobowych w rozporzadzeniu (WE)
692/2008, lub zgodnie z procedurami
przyjetymi przez Komisje¢ dla ustalenia
poziomu emisji CO2 dla takich
samochoddw osobowych. Do celéw
Niniejszego rozporzqdzenia wszelkie
zmiany przyjete w rozporzgdzeniu (WE)
nr 715/2007 oraz w rozporzgdzeniu (WE)
nr 692/2008, a takze w normach EKG R83
i R101, przyjete za podstawe i wchodzgce
w Zycie 7 dniem 1 stycznia 2013 r.,
zaczynajq obowigzywac dopiero od dnia 1
stycznia 2021 . ”;

Poprawka

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO-
kazdy nowy samochdd osobowy, ktorego
indywidualny poziom emisji CO2 wynosi

RR\934995PL..doc



mniej niz 35 g CO2/km, liczony jest jako
1,3 samochodu osobowego w okresie od
2020 r. do 2023 r. i jako 1 samochod
osobowy poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalna liczba nowych
samochodow osobowych, ktore bierze si¢
pod uwage, stosujgc mnozniki okreslone
w ust. 1 dla lat 2020-2023, nie przekracza
20 000 nowych rejestracji samochoddw
osobowych na producenta.

Poprawka 17
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 4 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 6

Tekst proponowany przez Komisje

mniej niz 50 g CO2/km, liczony jest jako
1,5 samochodu osobowego w okresie od
2016 r. do 2023 r. i jako 1 samochod
osobowy poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalny poziom zwigkszenia
docelowego poziomu emisji kaZdego
producenta, uzyskany dzieki doliczaniu
superjednostek, wynosi 2,5 g CO2/km
rocznie.

Poprawka

(4a) art. 6 otrzymuje brzmienie:

»Aby okresli¢, czy producent
przestrzega swoich docelowych
indywidualnych pozioméw emisji CO2, 0
ktorych mowa w art. 4, indywidualne
docelowe poziomy emisji CO. kazdego
pojazdu mogacego wykorzystywac
paliwa alternatywne zgodnie z normami
UE, zostaja obnizone do dnia 31 grudnia
2015 r. 0 5% z uwagi na wigkszy
potencjal w zakresie innowacyjnych
technologii paliw i [...] redukcje emisji w
przypadku stosowania biopaliw.
Poziomy te obniza si¢ jedynie w
przypadku, gdy w przynajmniej 30%
stacji paliw w panstwie czlonkowskim, w
ktorym pojazd zostal zarejestrowany,
dostepny jest ten rodzaj paliwa
alternatywnego, w tym biopaliwa,
spelniajacego kryteria zrownowazonego
rozwoju, okreslone w stosownych
przepisach Unii.”;

Uzasadnienie

Premia w postaci obnizenia o 5% emisji CO2 winna objg¢ nie tylko zastosowanie bioetanolu,

RR\934995PL..doc
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ale wszystkich paliw alternatywnych, w tym bioestrow.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 1 — punkt 4 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 9
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 2 — zdanie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje szczegodtowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych, o ktorych
mowa w ust. 1, w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

PE500.598v04-00

Poprawka

(4b) w art. 8 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

wda. Jesli w wyniku weryfikacji zgodnosci
produkcji panstwo czlonkowskie zgodnie
art. 12 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE
ustali, Ze emisje CO, W odniesieniu do
produkowanego pojazdu odbiegajq o
ponad 4% od homologowanego typu,
informacje na temat tego odchylenia sq
przekazywane Komisji wraz ze
szczegoltowymi danymi okreslonymi w
zalgcezniku I1 do niniejszego
rozporzgdzenia.

Indywidualny poziom emisji CO> dla typu
pojazdu, dla ktérego ustalono odchylenia,
zostaje odpowiednio dostosowany przy
obliczaniu sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO2 w nastgpnym roku
kalendarzowym.”;

Poprawka

Komisja przyjmuje szczegotowe przepisy
dotyczace procedury zatwierdzania
technologii innowacyjnych lub
innowacyjnego pakietu technologicznego,
0 ktérych mowa w ust. 1, w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze

RR\934995PL..doc



sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 20
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 9 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 9 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 12 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\934995PL..doc

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

(9a) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

wda. Raz w roku Komisja przedkilada
Radzie i Parlamentowi sprawozdanie
dotyczqce zatwierdzonych i odrzuconych
innowacyjnych technologii i
innowacyjnych pakietow
technologicznych.”;

Poprawka

(9b) w art. 12 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»4b. Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja
zakonczy przeglad przepisow
wykonawczych w zakresie innowacyjnych
technologii, o ktérych mowa w niniejszym
artykule, w celu usprawnienia, w
stosownych przypadkach, procedur
skiadania wnioskow i ich zatwierdzania.”;

PE500.598v04-00
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w ust. 3 skresla si¢ akapit drugi. b) w ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

»3. Od roku 2012 Komisja
przeprowadza ocen¢ wplywu w celu
dokonania do roku 2014 przegladu,
przewidzianego w art. 14 ust. 3
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007,
procedur pomiaru emisji CO:z zgodnie z
tym rozporzadzeniem z mysiq o jak
najszybszym wdroZeniu zmienionej
procedury pomiaru. Komisja przedstawia
W szczeg6InoS$ci stosowne wnioski
majace na celu przystosowanie tych
procedur w celu odpowiedniego
odzwierciedlania rzeczywistego
zachowania si¢ samochodow pod katem
emisji CO2 oraz dotyczace wlaczenia
zatwierdzonych technologii
innowacyjnych okreslonych w art. 12,
ktore moglyby by¢ widoczne w cyklu
badania. Komisja dopilnowuje, aby
procedury te byly nast¢pnie regularnie
poddawane przegladowi.”;

Poprawka 23
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 3 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(ba) w art. 13 ust. 3 po akapicie drugim
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

» W celu weryfikacji, czy emisje CO>
produkowanych pojazdow sq zgodne z
wartosciami wlasciwymi dla
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Poprawka 24
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 13 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Do dnia 31 grudnia 2014 r. Komisja
dokona przeglgdu docelowych
indywidualnych poziomow emisji,

RR\934995PL..doc
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homologowanego typu, panstwa
czlonkowskie odpowiedzialne za kontrolg
zgodnosci produkcji sprawdzajg wartosci
opordéw aerodynamicznych i oporow
toczenia reprezentatywnej liczby
produkowanych pojazdéw, co obejmuje
testy jazdy bezwladnej, i zglaszajq wszelkie
odchylenia od wartosci wlasciwych dla
homologowanego typu zgodnie z art. 8
ust. 4a.”’;

Poprawka

(bb) w art. 13 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

w3a. Komisja ocenia moZliwosé
zastgpienia podejscia opartego na
emisjach spalin, polegajgcego na
obliczaniu wylqcznie emisji zwigzanych 7
produkcjq i zuiyciem paliwa, podejsciem
opartym na cyklu Zycia, ktore uwzglednia
emisje na wszystkich etapach Zycia
pojazdu, od fizycznej produkcji do
unieszkodliwienia lub recyklingu po
wycofaniu z eksploatacji.”’;

Poprawka

5. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja
zakonczy przeglgd docelowych
indywidualnych poziomoéw emisji,
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warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO2 dla
nowych samochoddw osobowych na okres
po 2020 r.

Poprawka 26
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera d
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisjg

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 14a w
celu dostosowania wzoréw w zataczniku I
tak, by odzwierciedli¢ wszelkie zmiany w
regulacyjnej procedurze kontrolnej
pomiaru indywidualnych poziomow emisji
CO2, o ktorych mowa w rozporzadzeniu

PE500.598v04-00

warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO2 dla
nowych samochodow osobowych na rok
2025 i pozniejszy okres. Takie docelowe
poziomy emisji sq zgodne 7 zasadg
oszcezednosci wyznaczajgceq kierunek
osiggania unijnych dlugoterminowych
celow w zakresie klimatu do 2050 r.

Komisja ocenia:

a) na podstawie oceny wplywu i
wykonalnosci pod wzgledem technicznym
i ekonomicznym warunki osiggniecia
dltugoterminowego poziomu docelowego;

b) aspekty wprowadzania w Zycie tego
docelowego poziomu, w tym oplaty z tytutu
przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglgd i oceng wplywu,
ktora obejmuje 0gdlng ocene skutkow dla
przemystu samochodowego i zaleznych od
niego galezi przemystu, Komisja w
stosownych przypadkach przedstawia
wniosek w sprawie zmiany niniejszego
rozporzgdzenia zgodnie ze zwyklq
procedurg ustawodawczq i w sposob, ktory
jest moZzliwie najbardziej neutralny 7
punktu widzenia konkurencyjnosci oraz
spolecznie sprawiedliwy i zrownowazony.

Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow wykonawczych zgodnie z procedurg
sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 14
ust. 2, w celu dostosowania wzorow w
zataczniku I tak, by odzwierciedli¢
wszelkie zmiany w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
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(WE) nr 715/2007 1 rozporzadzeniu (WE)
nr 692/2008, dbajac o to, by w ramach
starych i nowych procedur producentom i
pojazdom o ro6znej uzytecznosci stawiane
byly wymogi w zakresie redukcji o
podobnym stopniu surowosci.

indywidualnych poziomow emisji CO2, 0
ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE)
nr 715/2007 i rozporzadzeniu (WE)

nr 692/2008, dbajac o to, by w ramach
starych i nowych procedur producentom i
pojazdom o roéznej uzytecznosci stawiane
byly wymogi w zakresie redukcji o
podobnym stopniu surowosci.

Uzasadnienie

Obecny wniosek stwarza jedynie mozliwosc¢ kontroli ex post prowadzonej przez Parlament
Europejski i panstwa cztonkowskie. Poniewaz panstwa cztonkowskie odpowiadajg za
wykonanie prawa Unii, a Komisji powierzono te funkcje wykonawczq, konieczne sq jednolite
warunki wykonywania. Z perspektywy przemystu panstwa cztonkowskie muszq sprawowac
kontrole nad Komisjg. W zwiqzku z tym zastosowanie powinna mie¢ odpowiednia procedura

komitetowa.

Poprawka 27
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 14 a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8

ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust.

2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [the
date of entry into force of this Regulation].

RR\934995PL..doc
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Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8 i art. 13
ust. 2 akapit trzeci, powierza si¢ Komisji
na okres pieciu lat od dnia [the date of
entry into force of this Regulation].
Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczgce przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewieé miesigcy przed
kornicem tego okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluzeniu nie poZniej niz trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 13
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatgcznik I — punkt 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c¢) od 2020 r.:

indywidualny poziom emisji CO2 =95+ a
x (M — Mo)

gdzie:

M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo= warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

a=0,0333.

PE500.598v04-00

Poprawka

c¢) od 2020 r.:

Do celow okreslania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO> z
parku samochodowego naleiy stosowaé
Jjeden z poniiszych wzorow:

i) indywidualny poziom emisji CO, = 95 +
ax (M- Moy)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo= warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

a=0,0333.

il) indywidualny poziom emisji CO2 = 95 +
b x (F - Fo)

gdzie:

F = powierzchnia postojowa pojazdu
w metrach kwadratowych (m2)

Fo= wartosé przyjeta zgodnie 7 art. 13
ust. 2

b = 60% nachylenia krzywej wartosci
granicznych.
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28.3.2013

OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 w celu okreslenia warunkow osiggni¢cia
docelowego zmniejszenia emisji CO2 z nowych samochodéw osobowych przewidzianego na
2020 r.

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Eider Gardiazabal Rubial

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Przyjety na 2020 r. docelowy poziom emisji w wysokosci 95 g CO2/km w przypadku
samochodoéw osobowych zaklada zmniejszenie rocznego zuzycia paliwa 0 27% w
poroéwnaniu z docelowym poziomem w wysokosci 130 g przyjetym na 2015 r. Takie
rozwigzanie ma sprzyja¢ badaniom naukowym i innowacjom w przemysle motoryzacyjnym,
zwigksza¢ ekologiczny wzrost gospodarczy 1 zatrudnienie oraz poprawi¢ konkurencyjnosé¢
przemystu UE na rynkach migdzynarodowych, przy jednoczesnym zmniejszeniu zaleznosci
UE od przywozu ropy.

Zwazywszy na szerokie poparcie dla zatozen przedmiotowego wniosku ustawodawczego,
sprawozdawczyni proponuje wprowadzenie kilku zmian w ogélnym celu zwigkszenia jego
wydzwieku.

i) Docelowy poziom po 2020 r.

Staboscig wniosku Komisji jest brak wizji na okres po 2020 r. O ile przewidzenie doktadnej
drogi modernizacji technologicznej do roku 2025 moze by¢ niewykonalne, przyjecie
docelowego poziomu na 2025 r. mogloby: a) zagwarantowa¢ pewno$¢ w zakresie planowania
1 inwestycji w przemysle motoryzacyjnym; b) rozwijac¢ rynek pojazdow o bardzo niskiej
emisji zwigzkow wegla; c) pozwoli¢ UE zachowac¢ globalne przywddztwo w zakresie
produkcji czystszych i bardziej paliwooszczgdnych samochodéw; oraz d) stanowi¢ wyrazny
sygnat polityczny dotyczacy koniecznosci dalszego ograniczania emisji. Parlament Europejski

ma mozliwo$¢ sterowania debatg w sprawie docelowych poziomoéw w okresie nastgpujacym
po 2020 r.
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Sprawozdawczyni proponuje przyjecie docelowego poziomu emisji na 2025 r. w przedziale
od 65 g CO2/km do 75 g CO2/km. Doktadna warto$¢ docelowa powinna zostaé
zaproponowana przez Komisje we wniosku ustawodawczym, ktory zostanie przedtozony do
konca 2014 r. w zwigzku z oczekiwanym wprowadzeniem technologii niskoemisyjnych na
rynek. Warto zauwazy¢, ze w USA ustalono juz docelowy poziom na 2025 r.

il) System alternatywny wobec superjednostek

We wniosku Komisji w latach 2020-2023 wprowadza si¢ dla samochodéw emitujacych
ponizej 35 g CO2/km system superjednostek z mnoznikiem 1,3, ograniczonych do taczne;j
liczby 20 000 pojazdoéw na producenta przez caly okres obowigzywania systemu. Stabos¢
superjednostek polega na tym, ze chociaz mogg zachecaé producentéw samochodow do
wiekszej produkcji pojazdow o bardzo niskiej emisji zanieczyszczen, umozliwiajg one
réwniez producentom sprzedaz wigkszej liczby samochodéw powodujacych wyzsze
zanieczyszczenia, a tym samym podwazaja ich docelowy poziom emisji COx.

Sprawozdawczyni proponuje system alternatywny wzgledem superjednostek, ktory ma na
celu utatwienie i przyspieszenie procesu wprowadzenia pojazdow o bardzo niskich emisjach
COz na rynek Unii Europejskiej poprzez tworzenie zachet i nagrdd dla producentow, ktorzy
zainwestowali w technologie niskoemisyjne. Producenci, ktorzy osiaggng ponad 5% sprzedazy
samochoddéw emitujgcych ponizej 50 g CO2/km, zostang nagrodzeni poprzez zwigkszenie ich
docelowego poziomu o 2 g (np. 97 g zamiast 95 g CO2/km), a w przypadku producentow,
ktdrzy osiagna mniej niz 4% sprzedazy, docelowy poziom zostanie obnizony o 1 g.

iii) Parametr uzyteczno$ci — masa a powierzchnia postojowa

Chociaz masa pojazdu ma ogromny wplyw na zuzycie paliwa i emisje CO2, parametr
uzytecznosci oparty na masie zostal utrzymany we wniosku Komisji. Z analizy oceny wptywu
wynika, ze przejscie od masy do powierzchni postojowej przyniostoby korzysci pod
wzgledem kosztow, gdyz przy masie jako parametrze istniejg niedostateczne zachety do
tworzenia pojazddw o niskiej masie. Przy zastosowaniu powierzchni postojowej jako
parametru uzyteczno$ci nieuzasadnione zachety do zmiany konstrukcji samochodu sg bardziej
ograniczone. Powierzchnia postojowa pozwolitaby w szczegdlnos$ci na wigksze
wykorzystanie lekkiej konstrukcji jako czynnika zapewniajacego zgodnos¢.

Pomimo zalet stosowania powierzchni postojowej zmiana parametru uzytecznosci nie
spelnitaby celu zapewnienia pewnosci z zakresu planowania, gdyz jest catkiem
prawdopodobne, Ze producenci zaplanowali juz swoje strategie zapewnienia zgodno$ci do
roku 2020 na podstawie kontynuacji obecnego parametru. W zwigzku z tym
sprawozdawczyni proponuje podwojny system, w ramach ktérego od 2016 r. powierzchnia
postojowa mogtaby by¢ wykorzystywana jako parametr uzytecznosci alternatywny wzgledem
masy. Danie producentom swobody wyboru migdzy masg a powierzchnig postojowa
przyniesie nizsze ogolne koszty osiagniecia przez nich docelowych poziomow emisji CO2 na
2020 r.

iv) Rozbieznosci miedzy podanymi w homologacji typu a rzeczywistymi emisjami CO2
(cykl testdw)
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Waznym obszarem budzacym zaniepokojenie jest rosngca rozbiezno$¢ miedzy podanymi w
homologacji typu a rzeczywistymi emisjami z nowych samochoddw osobowych. Z przegladu
literatury oraz informacji uzyskanych od organéw udzielajgcych homologacji typu i osrodkow
badawczych wyraznie wynika, ze coraz czgsciej stosuje si¢ elastyczne rozwigzania do
obnizania emisji CO2 z nowych pojazdoéw. W przypadku samochodéw osobowych ocenia si¢,
ze stosowanie elastycznych rozwigzan w ostatniej dekadzie doprowadzito do obnizenia emisji
CO2 podanych w homologacji typu o okoto 11% (od 6% do 16%), co odpowiada co najmniej
1/3 redukcji uzyskanej w okresie od 2002 r. do 2010 r. (9,3 g/km z 26,8 g/km).

Mozliwy wplyw zwigkszonego wykorzystania elastycznych rozwigzan ma znaczenie nie tylko
z regulacyjnego punktu widzenia. Obnizenia wykazywane w testach homologacji typu, ktore
nie wynikaja z ulepszen technologicznych zastosowanych w pojazdach, nie przyczyniaja si¢
do obnizenia rzeczywistego zuzycia paliwa podczas jazdy. Oznacza to, ze pojazdy nie
zapewniaja uzytkownikom koncowym obiecywanego obnizenia kosztow zuzycia paliwa, co
wprowadza konsumentéw w blad. Rozczarowanie konsumentéw danymi dotyczacymi
rzeczywistego zuzycia paliwa moze w konsekwencji prowadzi¢ do zmniejszenia poparcia dla
unijnej polityki obnizania emisji CO2. Ponadto zréznicowane poziomy wykorzystania
elastycznych rozwigzan przez réznych producentow moga prowadzi¢ do nieuczciwej
konkurencji.

Sprawozdawczyni podkresla potrzebe zmiany rozporzadzenia (WE) nr 715/2007% w celu
zapewnienia, ze procedury testowe odpowiednio odzwierciedlajg emisje generowane w
warunkach rzeczywistej jazdy na drodze. Aby uwzgledni¢ to zagadnienie, proponuje si¢ kilka
poprawek.

1 Zob. badania przeprowadzone dla Komisji:

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note_2012_en.pdf

2 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z
lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wilasciwe;,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Nalezy wyjasni¢, ze do celéw
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95 g CO2/km emisje CO>
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro
6) oraz w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow i zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi.
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Poprawka

(2) Nalezy wyjasni¢, ze do celéw
weryfikacji zgodnos$ci z docelowym
poziomem 95 g CO./km emisje CO>
powinny by¢ w dalszym ciggu mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)

nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdow
pasazerskich 1 uzytkowych (Euro 5 1 Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow i zgodnie ze srodkami
wykonawczymi do niego oraz
technologiami innowacyjnymi. Badania
przeprowadzone przez Komisje wykazaly
jednak, Ze procedury testowe
wykorzystywane do mierzenia emisji CO>
na podstawie przedmiotowego
rozporzgdzenia nie zapobiegly czestszemu
stosowaniu elastycznych rozwigzan przez
producentow, co przyczynito si¢ do
rzekomego obnizenia emisji CO- , ktore
nie jest spowodowane ulepszeniami
technologicznymi i nie moZe zostaé
osiggniete w warunkach rzeczywistej jazdy
na drodze. W zwigzku z tym nalezy
dokonaé przeglgdu rozporzgdzenia (WE)
nr 715/2007 w trybie pilnym, najpoiniej
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do konca 2014 r., W celu zapewnienia, Ze
procedury badania dokladnie
odzwierciedlajq emisje CO2 powstajgce
w faktycznym ruchu drogowym.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3a) W celu przyspieszenia wprowadzenia
na rynek pojazdow o ultraniskich
emisjach CO:2 bgd? pojazdow
elektrycznych konieczne jest rozwiniecie
na terenie calej Unii Europejskiej
odpowiedniej infrastruktury dla dostaw
paliw alternatywnych i energii
elektrycznej do pojazdow, w tym gestej
sieci punktow tadowania we wszystkich
istotnych lokalizacjach, gdzie przez wiele
godzin zaparkowanych jest wiele
pojazdow elektrycznych, przyktadowo na
parkingach ,,Parkuj i Jed?”. Pojazdy
powinny byé tadowane przede wszystkim
energiq elektryczng pochodzqcg

Z nadwyZek generowanych przez energie
wiatrowq i stoneczng. Ponadto zaleca si¢
wprowadzenie w calej Europie
wymiennych tablic rejestracyjnych, tak
aby elektryczne pojazdy stuzgce do
dojazdu do pracy byly czesciej
wykorzystywane na krotkich trasach.

Uzasadnienie

Pojazdy elektryczne majq sens szczegolnie wowczas, gdy sq wykorzystywane jako magazyny
nadwyzek energii elektrycznej generowanej z energii wiatrowej i sfonecznej. Wtym celu
konieczne jest jednak stworzenie odpowiedniej infrastruktury. Ponadto wymienne tablice
rejestracyjne, wzorem Niemiec i Austrii, moglyby stanowic¢ dla osoby (codziennie)
dojezdzajqcej do pracy bodziec do zakupu matego pojazdu elektrycznego, natomiast na
wyjazdy rodzinne nadal mogtby byc wykorzystywany wiekszy samochod.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentdéw,
wynikajacy z konieczno$ci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznos$ci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstepstwa i jedynie
znikome korzysci w zakresie
zmniejszonych emisji CO2 z pojazdéw
sprzedawanych przez tych producentow,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zostaja wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji i optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji.

Poprawka

(4) Majac na uwadze nieproporcjonalny
wplyw na najmniejszych producentéw,
wynikajacy z koniecznosci zapewnienia
zgodnosci z docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji okreslonymi na
podstawie uzytecznos$ci pojazdu, wysokie
obcigzenia administracyjne procedury
przyznawania odstepstwa i jedynie
znikome korzysci w zakresie
zmniejszonych emisji CO2 z pojazdow
sprzedawanych przez tych producentow,
producenci odpowiedzialni rocznie za
mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zostaja wylaczeni z zakresu
docelowych indywidualnych poziomow
emisji i optat z tytulu przekroczenia
poziomu emisji.

Uzasadnienie

Ze wzgledu na duze obcigzenie biurokratyczne najmniejszych producentow, ktorzy
odpowiadajq rocznie za mniej niz 1000 nowych samochodow osobowych, w ich przypadku

powinno obowigzywaé odstepstwo.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisjg

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢
Komisje do przeprowadzenia oceny
skutkow w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO> z
samochoddw. Zadanie to, polegajace na
opracowaniu $wiatowej procedury badan
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Poprawka

(8) W rozporzadzeniu zobowigzuje si¢
Komisje do przeprowadzenia oceny
skutkow w celu dokonania przegladu
procedur badan, tak by odzwierciedlaty
one rzeczywiste emisje CO> z
samochodow. Zadanie to polega na
opracowaniu $wiatowej procedury badan
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lekkich pojazdow dostawczych w ramach
Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych, nie
zostalo jeszcze zakonczone. W zwiazku z
tym w zalgczniku I do rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 ustanawia si¢ wartosci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 1 zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Po
zmianie procedur badania wartosci
graniczne okreslone w zalaczniku I
powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia pordéwnywalnych ograniczen
dla producentéw i klas pojazddw.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogta ona uzupehi¢ zasady dotyczace
odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomdOw emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji COz i dostosowac wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych pozioméw emisji CO, do
zmian warto$ci masy pojazdu i

PE500.598v04-00

lekkich pojazdow dostawczych (WLTP) w
ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
ktora powinna zostaé wlgczona —
mozliwie jak najszybciej po jej ukonczeniu
— do prawodawstwa unijnego. Komisja

powinna rozwazyc potrzebe uzupetnienia

swiatowej procedury badan lekkich
pojazdow dostawczych o dodatkowe

przepisy przy wlgczaniu jej do

prawodawstwa unijnego w celu
zapewnienia, ze procedury testowe
dokladnie odzwierciedlajg emisje CO>
generowane w warunkach rzeczywistej
jazdy na drodze. W zwiazku z tym w
zataczniku I do rozporzadzenia (WE) nr
443/2009 ustanawia si¢ wartosci
dopuszczalne emisji na 2020 r. mierzone
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
715/2007 i zatacznikiem XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Po
zmianie procedur badania warto$ci
graniczne okre§lone w zalaczniku I
powinny zosta¢ dostosowane w celu
zapewnienia poréwnywalnych ograniczen
dla producentow i klas pojazdow.

Poprawka

(12) Uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
powinny zosta¢ przekazane Komisji, tak by
mogla ona uzupehi¢ zasady dotyczace
odstepstw od docelowych indywidualnych
poziomoéw emisji, zmieni¢ wymogi
dotyczace danych w celu monitorowania
emisji COz i dostosowac wzor w
zalaczniku I stuzacy do obliczania
indywidualnych pozioméw emisji CO2 do
zmian warto§ci masy i powierzchni
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regulacyjnej procedury kontrolnej stuzacej
do pomiaru indywidualnych pozioméw
emisji CO2 , o ktorej mowa w
rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007.
Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe

i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka 6

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Komisja zbadata dostgpno$¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zalaczniku 1. Dane te s dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostato ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa. Nizsze koszty 1 zalety
zastosowania powierzchni postojowej jako
parametru uzytecznosci powinny jednak

zostac¢ rogwazone w priyszlym przeglgdzie.
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postojowej pojazdu i regulacyjnej
procedury kontrolnej stuzacej do pomiaru
indywidualnych poziomow emisji CO2, 0
ktérej mowa w rozporzadzeniu (WE)

nr 715/2007. Szczegdlnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac

I opracowujgc akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka

(14) Komisja zbadata dostgpno$¢ danych o
powierzchni postojowej i ich
wykorzystanie jako parametru
uzyteczno$ci we wzorze podanym w
zalaczniku . Dane te sa dostepne i ich
ewentualne zastosowanie zostato ocenione
w ocenie skutkdéw. Na podstawie tej oceny
stwierdzono, ze parametrem uzytecznosci
stosowanym we wzorze na 2020 r.
powinna by¢ masa, gdyz producenci
zaplanowali jui swoje strategie zgodnosci
do 2020 r. na podstawie kontynuacji
obecnego parametru. Nizsze koszty i
zalety powierzchni postojowej
uzasadnialyby wykorzystanie jej jako
parametru uzytecznosci poczgwszy od
2025 r. W zwiqzku 7 tym, aby zapewnié
plynne przejscie do zastosowania
powierzchni postojowej zamiast masy,
nalezy wprowadzi¢ wzor oparty na
powierzchni postojowej, ktory moglby byé
stosowany przez producentow poczgwszy
od 2016 r. jako rozwigzanie alternatywne
wzgledem wzoru opartego na masie.

PE500.598v04-00

PL



Uzasadnienie

Glowng przewagq stosowania powierzchni postojowej jako parametru wzgledem stosowania
masy jest to, Ze nie dyskryminuje ono lekkiej konstrukcji jako strategii obnizania emisji CO; .
W ramach obecnego systemu opartego na masie obnizanie masy pojazdow jest niekorzystne.
Jezeli producent obnizy srednig mase pojazdow, generowane przez niego emisje zmniejszq
sie, ale poziom docelowy emisji dla tego producenta stanie si¢ bardziej wymagajgcy. Z tego
wzgledu obnizanie masy pojazdow jest szczegolnie nieatrakcyjng strategiq obniZania emisji
CO2 w obecnych ramach regulacyjnych, co skutkuje wyzszym zuzyciem paliwa i wyzszymi
emisjami COa.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(14a) Emisje gazow cieplarnianych
zwigzane 7 dostawgq energii oraz
produkcjq i usuwaniem pojazdow
stanowigq istotny sktadnik catkowitego
aktualnego sladu weglowego transportu
drogowego i prawdopodobnie bedq mialy
znacznie wigksze znaczenie w przysztosci.
Naleziy zatem podjqé dziatania
programowe w celu wskazania
producentom optymalnych rozwigzan,
uwzgledniajgc twlaszcza emisje gazow
cieplarnianych powigzane 7 produkcjq
energii dostarczanej do pojazddw, takiej
jak energia elektryczna i paliwa
alternatywne, i zapewniajqc, e te emisje
powstajqgce podczas produkcji nie
niwelujg korzysci zwigzanych z poprawg
operacyjnego wykorzystania energii przez
pojazdy, ktdre jest celem niniejszego
rozporzqdzenia. W zwiqzku 7 tym przy
najblizszym przeglgdzie rozporzgdzenia na
okres nastepujqcy po 2020 r. Komisja
powinna rozwazy¢ podejscie regulacyjne
uwzgledniajqgce emisje gazow
cieplarnianych powigzane 7 dostawami
energii i cyklem eksploatacji pojazdow.
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykul 1 —ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 2 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) 1 (¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) 1 (c) nie maja

zastosowania do producentow, ktorzy wraz

ze wszystkimi powigzanymi z nimi

przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za

mniej niz 500 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w
poprzednim roku kalendarzowym.”;

RR\934995PL..doc
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Poprawka

(1a) w art. 1 dodaje si¢ ustep 2a w
brzmieniu:

»Niniejsze rozporzgdzenie ustala dla

nowego parku samochodowego docelowy

Sredni poziom emisji W orientacyjnym

zakresie od 65 g CO2/km do 75 g CO2/km,
zgodnie z art. 13 ust. 5, obowiqzujgcy od

2025 r.”;

Poprawka

Artykut 4, art. 8 ust. 4 lit. b) 1 (¢), art. 9
oraz art. 10 ust. 1 lit. a) 1 (c) nie maja

zastosowania do producentow, ktorzy wraz

ze wszystkimi powigzanymi z nimi

przedsigbiorstwami sa odpowiedzialni za

mniej niz 1000 nowych samochodow
osobowych zarejestrowanych w UE w
poprzednim roku kalendarzowym.”;
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2
kazdy nowy samochdd osobowy,
ktorego indywidualny poziom emisji
CO2 wynosi mniej niz 35 g CO2/km,
liczony jest jako 1,3 samochodu
osobowego w okresie od 2020 r. do
2023 r. i jako 1 samochdd osobowy
poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalna liczba nowych
samochoddéw osobowych, ktére bierze
si¢ pod uwage, stosujac mnozniki
okreslone w ust. 1 dla lat 2020-2023,
nie przekracza 20 000 nowych
rejestracji samochoddw osobowych na
producenta.

Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE500.598v04-00

Poprawka

1. Podczas obliczania $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO-
kazdy nowy samoché6d osobowy,
ktorego indywidualny poziom emisji
CO2 wynosi mniej niz 50 g CO2/km,
liczony jest jako 1,5 samochodu
osobowego w okresie od 2020 r. do
2023 r. i jako 1 samochod osobowy
poczawszy od 2024 r.

2. Maksymalny poziom zwigkszenia
sredniego docelowego indywidualnego
poziomu emisji, uzyskanego dzieki
stosowaniu mnoznika okreslonego w
ust. 1 dla lat 2020-2023, wynosi 2,5 g
COxkm na rok dla kazdego
producenta.

Poprawka

W art. 8 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»(4a) W przypadkach, w ktérych w wyniku
weryfikacji zgodnosci produkcji panstwo
czlonkowskie zgodnie 7 art. 12 ust. 3
dyrektywy 2007/46/WE ustali, ze emisje
CO2 w odniesieniu do produkowanych
pojazdow odbiegajq znacznie od typu
podlegajqgcego homologacji, informacje
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na temat tego odchylenia zostang
przekazane Komisji wraz ze
szczegotowymi danymi okreslonymi w
zalgcezniku I1 do niniejszego
rozporzqdzenia.

Indywidualny poziom emisji CO- dla typu
pojazdu, dla ktérego ustalono istnienie
odchylen, zostanie dostosowany zgodnie 7
wyliczeniem sredniego indywidualnego
poziomu emisji CO2 w nastgpnym roku
kalendarzowym.”;

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 4 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 8 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W art. 8 dodaje si¢ ust. 4b w brzmieniu:

»(4b) Komisja bedzie monitorowaé
rzeczywiste zgloszone wartosci poziomu
emisji CO2 w podziale na typy pojazdow i
producentéw na podstawie najlepszych
dostepnych Zrodel informacji i bedzie
publikowaé w swoich rocznych
sprawozdaniach monitorujqcych
informacje na temat tego, jak odnoszq si¢
one do wartosci podanych w homologacji

Wpu. ”;
Uzasadnienie

Istnieje kilka Zrédel, ktore podajg informacje na temat rzeczywistego zuzycia paliwa.
Obejmujq one: dane zebrane i zgloszone przez osoby prywatne na temat wlasnego zuzycia
paliwa; kontrole zuzycia paliwa samochodow leasingowych, testy przeprowadzane przez
organizacje konsumentow/motoryzacyjne. Informacje pochodzqce z tych i innych zrodet
mozna by porownac ze sobq, aby uzyskac wiedze na temat tego, jakie sq rozbieznosci miedzy
rzeczywistym zuzyciem paliwa a zuzyciem paliwa podanym w homologacji typu, a takze aby
umozliwi¢ porownanie wydajnosci pojazdow roznych producentow.

RR\934995PL..doc 65/75 PE500.598v04-00

PL



Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 - litera -a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 pazdziernika 2014 r.,

a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajgce zatgcznik | w celu
dostosowania pozycji Mo, 0 ktdrej mowa
w tym zalaczniku, do $redniej masy
nowych samochod6w osobowych

w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera b a (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Artykut 13 — ustep 3 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE500.598v04-00

Poprawka

Do dnia 31 pazdziernika 2014 r.,

a nastgpnie co trzy lata, przyjmuje si¢
srodki zmieniajgce zatgcznik | w celu
dostosowania pozycji Mo i Fo, 0 ktérych
mowa W tym zataczniku, odpowiednio do
$redniej masy i powierzchni postojowej
nowych samochodow osobowych

w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Poprawka

W art. 13 ust. 3 dodaje si¢ akapit 1a w
brzmieniu:

» W celu zapewnienia, Ze rzeczywisty
poziom emisji jest odpowiednio
odzwierciedlony, a mierzone wartosci CO;
sq scisle porownywalne, zgodnie 7 art. 14
ust. 3 rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007
Komisja zapewnia, e w procedurze
testowej elementy, ktore majq duzy wplyw
na mierzony poziom emisji CO», sq scisle
okreslone w celu uniemozliwienia
wykorzystania elastycznych rozwigzan
cyklu testow przez producentow.”;

RR\934995PL..doc



Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 10 — litera b b (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Artykut 13 — ustep 3 — akapit pierwszy b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W art. 13 ust. 3 dodaje si¢ akapit 1b w
brzmieniu:

wDo celow kontroli, czy emisje CO>
produkowanych pojazdow sq zgodne
wartosciami podanymi w homologacji
typu, nalezy zapewnié, Ze wartosci oporow
aerodynamicznych i oporow toczenia
uzyskuje si¢ z pojazdow, dla ktorych
przeprowadzana jest kontrola zgodnosci
produkcji.”;

Uzasadnienie

Nalezy zapewnic¢, ze pojazd, na ktorym sprawdza sie zgodnos¢ produkcji, ma przeprowadzony
test wybiegu na droge w celu ustalenia oporow aerodynamicznych i oporéw toczenia oraz
ustalenia wartosci, ktore zostang wykorzystane do testu przy zastosowaniu silomierza, ktory
stanowi czes¢ testow zgodnosci produkcji. Zastgpitoby to obecng sytuacje, w ktorej
wykorzystywane sq ustawienia sitomierza z oryginalnego pojazdu testowego. Zmiane nalezy
wprowadzi¢ dlatego, ze dane eksperymentalne pokazujq, ze na produkowanych samochodach
czesto nie jest mozliwe odtworzenie oryginalnych wartosci uzyskanych w tescie wybiegu na
droge.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera b ¢ (nowa)
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W art. 13 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»(3a) Komisja rozwazy korzysci plyngce z
zapewnienia, Ze wartosci CO; podane w
homologacji typu obejmujq emisje
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wynikajqce 7 wykorzystania glownych
urzqdzen pojazdu zuiywajqcych energie, i
w razie potrzeby ztoZy wnioski, aby
zapewnic¢ wdroZenie tej zasady w okresie
nastepujgcym po 2020 r.”;

Uzasadnienie

Obecnie urzgdzenia zuzywajgce energie nie sq uruchamiane podczas procedur testowych, co
oznacza, ze wytgczone sq, na przykiad, klimatyzacja i Swiatta.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 10 — litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 13 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 grudnia 2014 r. Komisja
dokona przegladu docelowych
indywidualnych pozioméw emisji,
warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO2 dla
nowych samochodow osobowych na okres
po 2020 r.

PE500.598v04-00

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2015 r., w oparciu o
nowgq swiatowq procedure badan lekkich
pojazdow dostawczych (WLTP), Komisja
dokona przegladu docelowych
indywidualnych pozioméw emisji,
warunkow i innych aspektow niniejszego
rozporzadzenia w celu ustalenia
docelowego poziomu emisji CO2 dla
nowych samochod6w osobowych na okres
po 2020 r., majgc na celu osiggniecie do
2025 r. poziomu docelowego w
orientacyjnym zakresie od 65 g CO2/km
do 75 g COx/km, chyba Ze niiszy poziom
docelowy jest naleiycie uzasadniony w
swietle wykorzystania technologii
niskoemisyjnych i ich wprowadzenia na
rynek.

Na podstawie tego przeglgdu, ktory
obejmie 0golng oceng skutkow dla
przemystu motoryzacyjnego i branzy od
niego zaleZnych, Komisja w razie potrzeby
zloZy wniosek w sprawie zmiany
niniejszego rozporzgdzenia w sposob,
ktory jest racjonalny pod wzgledem
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Poprawka 18

kosztow i jak najbardziej neutralny z
punktu widzenia konkurencji oraz
zapewnia osiggniecie dlugoterminowych
celéw Unii Europejskiej w zakresie
przeciwdziatania zmianie klimatu.

Jako czesé tego przeglgdu Komisja sklada
rowniez sprawozdanie dotyczgce emisji
powiqzanych 7 zaopatrzeniem pojazdu w
energie oraz moze, jesli to stosowne,
przedstawiac wnioski dotyczgce sposobow
uwzglednienia takich emisji w niniejszym
rozporzgdzeniu.

Wszelkie zmiany w regulacyjnej
procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji CO2
przewidzianych w rozporzgdzeniu (WE)
nr 715/2007 i rozporzgdzeniu (WE)

nr 692/2008 sq uwzgledniane w pelni
poprzez procedure korelacyjng.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Artykut 14 a (nowy) — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8

ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13 ust.

2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [the
date of entry into force of this Regulation].
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Poprawka

Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 8, art. 13
ust. 2 akapit trzeci i art. 13 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na ekres pieciu lat od dnia [the
date of entry into force of this Regulation].
Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczqce przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewiecé miesigcy przed
uplywem wspomnianego okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien jest w sposob
dorozumiany odnawiane na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ temu odnowieniu
nie pozniej niz trzy miesigce przed
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uplywem kazdego okresu.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 12 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Zatgcznik I — punkt 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Punkt 1 lit. b) zalgcznika I otrzymuje
brzmienie:
»b) od 2016 r.:

nalezy stosowaé jeden z poniiszych
WZOrow:

1) indywidualny poziom emisji CO2 =
130 + a x (M — Mo)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13
ust. 2

a=0,0457%.

ii) indywidualny poziom emisji CO2 = 130
+b x (F-Fo)

gdzie:

F = powierzchnia postojowa pojazdu

w metrach kwadratowych (m2)

Fo= wartosé przyjeta zgodnie 7 art. 13
ust. 2

b=17,6"

Uzasadnienie

Pomimo zalet stosowania powierzchni postojowej zmiana parametru uzytecznosci nie
spetnitaby wymogu zapewnienia pewnosci w zakresie planowania, gdyz producenci
zaplanowali juz swoje strategie zgodnosci do 2015 r. na podstawie kontynuacji obecnego
parametru. W zwigzku z tym proponuje si¢ podwajny system, w ramach ktorego powierzchnia
postojowa moglaby zostaé wykorzystana jako parametr alternatywny wzgledem masy.
Pozwolenie producentom na tg swobode wyboru moze przyczynié si¢ do ogolnego obnizenia
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kosztow zwigzanych z osiggnieciem ich poziomow docelowych, zapewniajgc jednoczesnie
zachety do zmniejszania masy. Wartos¢ b=17,6 pochodzi z oceny skutkow WE i odpowiada
60% nachyleniu, co zapewnia sprawiedliwy podziat obcigzen na producentow.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia — akt zmieniajacy

Artykul 1 — punkt 13
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009
Zatgcznik I — punkt 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

,»¢) 0d 2020 r.:

indywidualny poziom emisji CO, =95 + a
x (M —Mo)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust.

2
a=0,0333.

Poprawka

,»¢) 0od 2020 r.:

nalezy stosowaé jeden z poniiszych
WZOrow:

1) indywidualny poziom emisji CO, =95 +
ax (M- Moy)

gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

Mo = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust.
2

a=0,0333.

il) indywidualny poziom emisji CO2 = 95 +
b x (F - Fo)

gdzie:

F = powierzchnia postojowa pojazdu
w metrach kwadratowych (m2)

Fo = wartosé przyjeta zgodnie 7 art. 13
ust. 2

b=17,6"

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka ma taki sam cel jak poprawka 17. Wzor uwzgledniajgcy powierzchnig
postojowq zostat dostosowany, tak aby odzwierciedlaé poziom docelowy na 2020 r. (95 g

CO2/km).
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 13 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Zatgcznik I — punkt 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W zalgczniku I dodaje si¢ punkt 2a w
brzmieniu:

»Producent zastosuje te same parametry
uzytecznosci (masa lub powierzchnia
postojowa) w odniesieniu do calego
swojego parku samochodowego.”

Uzasadnienie

Producenci majg wybor miedzy stosowaniem masy a powierzchni postojowej jako parametru
uzytecznosci do celow okreslania zgodnosci z ich docelowymi poziomami emisji CO2. Gdyby
mieli taki wybor dla kazdego pojazdu w ramach swojego parku samochodowego, oznaczatoby
to maksymalne ostabienie ogolnego poziomu ambicji bez zapewnienia silnego bodzca do
obnizania masy pojazdow. W takiej sytuacji dla poszczegolnych pojazdow producenci
wybieraliby po prostu parametr uzytecznosci, ktory wymagatby od nich mniejszego wysitku.
Nie zachecaloby to do przyjmowania obnizania wagi jako ogolnej strategii.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia — akt zmieniajacy
Artykul 1 — punkt 13 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009

Zatacznik I — punkt 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W zalgczniku I dodaje si¢ punkt 2b w
brzmieniu:

wJezeli producent wybierze powierzchnie
postojowq jako parametr uzytecznosci do
celow okreslania zgodnosci 7 wlasnym
indywidualnym poziomem docelowym, nie
moze powrocic¢ do stosowania masy jako
parametru ugytecznosci w kolejnych
latach.”
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Uzasadnienie

Jezeli producent wybierze powierzchnie postojowq jako parametr uzytecznosci do celow
okreslania zgodnosci ze swoim indywidualnym docelowym poziomem emisji CO2, nie moze
powrocié do stosowania masy jako parametru uzytecznosci W kolejnych latach. Ma to na celu
unikniecie niepozgdanej zachety do zmieniania konstrukcji samochodu w sposob, ktory
podwazytby osiggniecie celu z zakresu emisji CO, a takze korzysci ekonomicznych z tego

phmngcych.
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