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(Vrsta postopka je odvisna od pravne podlage, ki je predlagana v osnutku

akta.)

Spremembe osnutka akta

Pri spremembabh, ki jih predlaga Parlament, je spremenjeno besedilo k
osnutku akta oznaceno s krepkim poSevnim tiskom. Besedilo, zapisano v
navadnem poSevnem tisku, oznacuje tehnicnim sluzbam namenjeni del
osnutka akta s predlaganimi popravki, ki se upostevajo pri pripravi kon¢nega
besedila (na primer oc€itne napake ali izpustitve v zadevni jezikovni razli¢ici).
O teh popravkih odloc¢ajo pristojne tehni¢ne sluzbe.

Glava vsakega predloga spremembe k obstojec¢emu aktu, ki se ga zeli
spremeniti z oshutkom akta, vsebuje Se tretjo in Getrto vrstico. Tretja vrstica
navaja obstojeci akt, Cetrta pa zadevno dolo¢bo tega akta. Besedilo, ki
povzema dolocbo obstojecega akta, ki jo Parlament Zeli spremeniti, medtem
ko v osnutku akta ni bila spremenjena, je oznaceno s krepkim tiskom.
Morebitni izbrisi tovrstnega besedila so oznaceni z [...].
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OSNUTEK ZAKONODAJNE RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) St.
443/2009 zaradi opredelitve nacinov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanjSanja
emisij CO2 iz novih osebnih avtomobilov

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

(Redni zakonodajni postopek: prva obravnava)

Evropski parlament,

ob upostevanju predloga Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu (COM(2012)0393),

ob upostevanju ¢lena 294(2) in ¢lena 192(1) Pogodbe o delovanju Evropske unije, na
podlagi katerih je Komisija podala predlog Parlamentu (C7-0184/2012),

ob upostevanju ¢lena 294(3) Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju menja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora z dne 12. decembra
20121,

po posvetovanju z Odborom regij,

ob upostevanju ¢lena 55 Poslovnika,

ob upostevanju porocila Odbora za okolje, javno zdravje in varstvo hrane ter mnenj
Odbora za industrijo, raziskave in energetiko in Odbora za promet in turizem (A7-
0151/2013),

sprejme staliS¢e v prvi obravnavi, kakor je doloceno v nadaljevanju;

poziva Komisijo, naj zadevo ponovno predloZi Parlamentu, ¢e namerava svoj predlog
bistveno spremeniti ali nadomestiti z drugim besedilom;

naroci svojemu predsedniku, naj stalis¢e Parlamenta posreduje Svetu in Komisiji ter
nacionalnim parlamentom.

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(1a) Nadaljnji razvoj svetovnega trga

1 UL C 44, 15.2.2013, str.109.
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naprednih tehnologij za izboljSanje
ucinkovitosti osebnih vozil je v skladu 7
vodilno pobudo za Evropo, gospodarno z
viri, v okviru strategije Evropa 2020, Ki
podpira premik v smeri nizkooglji¢nega
gospodarstva, gospodarnega z viri, za
doseganje trajnostne rasti. Da bi
spodbudili nadaljnje inovacije na tem
podrocju, je treba v tej uredbi dolociti
dolgorocni cilj za leto 2025.

Obrazlozitev

Ocene kazejo, da bo zaradi potrebe po proizvodnji vozil z ucinkovitejso porabo goriva v EU
nastalo 110.000 novih delovnih mest do leta 2030, zlasti v kemicni industriji in industriji
elektronike (McKinsey). Cilj 70 g CO2/km do leta 2025 bi zagotovil nadaljevanje nalozb v
vozila z alternativnim pogonom in tako ustvarjal dodatna visokotehnoloska delovna mesta v

Evropi.

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrZevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

PE500.598v04-00
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Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 S$e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar pa so Studije, ki jih je opravila
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
Ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu z navedeno uredbo, proizvajalcem
niso preprecili povecane uporabe
prilagodljivosti, kar je imelo za posledico
domnevna zmanjSanja emisij CO2, ki niso
rezultat tehnoloskih izboljSav in jih ni
mogoce doseci pri dejanski voZnji na cesti.
Uredbo (ES) $t. 715/2007 in novi evropski
vozni cikel bi zato bilo treba nujno

RR\934995SL..doc



Predlog spremembe 3
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroSke na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami CO2 je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem
obsegu pospesiti in olajSati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije.

RR\934995SL..doc

spremeniti in tako zagotoviti, da preskusni
postopki ustrezno odraZajo emisije CO2,
ki nastanejo pri dejanski voZnji na cesti.
Naslednji korak bi moral biti vkljucitev
svetovnega preskusnega postopka za
lahka tovorna vozila, ki se trenutno
razvija pod okriljem Ekonomske komisije
ZdruZenih narodov za Evropo, v
zakonodajo Unije takoj, ko bo dokoncan.

Predlog spremembe

(2a) Visoke in vitrajno narascajoce cene
fosilnih goriv — zlasti nafte — ogroZajo
oZivitev gospodarstva, energetsko varnost
in cenovno dostopnost energije v Evropi.
Naftni Soki lahko povzrocijo globoke
recesije, zmanjSajo konkurencnost in
povecajo brezposelnost. Zato je
zmanjSevanje odvisnosti Unije od nafte
med drugim s povecevanjem ucinkovitosti
in trajnosti novih osebnih vozil in lahkih
gospodarskih vozil prednostna naloga.

Predlog spremembe

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroSke na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami CO2 je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem
obsegu pospesiti in olajSati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije. Komisija,
driave ¢lanice ter regionalni in lokalni
organi bi morale opredeliti ter Siriti
najboljse prakse pri spodbujanju
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povpraSevanja po vozilih 7 izjemno
nizkimi emisijami, tako da bi se zdrava
rast prodaje v nekaterih evropskih
drZavah razSirila na vse drZave Clanice.

Predlog spremembe 5
Predlog uredbe

Uvodna izjava 3 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(3a) Da bi pospesili uveljavitev vozil
izjemno nizkimi emisijami CO2 in/ali
elektricnih avtomobilov na trgu, je treba
po vsej Uniji razviti ustrezno
infrastrukturo za oskrbo vozil z
alternativnimi gorivi in elektricno
energijo, vkljucno s Siroko razvejano
mreZo postaj za polnjenje na vseh
primernih lokacijah, na katerih je dalj
Casa parkiranih veliko elektri¢nih
avtomobilov, na primer na parkiriscih, ki
delujejo po sistemu ,,parkiraj in se pelji“.
Vozila bi se morala napajati predvsem z
odvecno vetrno oziroma soncno elektricno
energijo. Poleg tega bi bilo priporocljivo
po vsej Uniji uvesti prenosljive registrske
tablice, da bi bilo mogoce bolje izkoristiti
elektricne avtomobile za vsakodnevne
prevoze na kratke razdalje.

Obrazlozitev

Elektricna vozila so smiselna zlasti takrat, kadar se uporabljajo kot skladisce za odvecno
vetrno in soncno energijo. Kljub temu pa je ustrezna infrastruktura Se vedno pomanjkljiva.
Prenosljive registrske tablice, kot jih uporabljajo v Nemciji in Avstriji, bi lahko ljudi
spodbudile k nakupu majhnih elektricnih avtomobilov za vsakodnevne prevoze ob socasni
uporabi vecjega avtomobila za druZinske potrebe.
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Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

Predlog spremembe 7
Predlog uredbe

Uvodna izjava 6
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Postopek za odobritev odstopanja za
ozko specializirane proizvajalce bi moral
veljati do leta 2020. Vendar bi moral od
leta 2020 veljati cilj, ki je 45 % nizji od
povprec¢nih specifi¢nih emisij ozko
specializiranih proizvajalcev v letu 2007,
da se zagotovi usklajenost prizadevanj
ozko specializiranih proizvajalcev za
zmanjSanje s prizadevanji velikih
proizvajalcev.

Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo
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Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
Ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

Predlog spremembe

(6) Postopek za odobritev odstopanja za
ozko specializirane proizvajalce bi moral
veljati do leta 2020. Vendar bi moral od
leta 2020 veljati cilj, ki je 45 % nizji od
povprec¢nih specifi¢nih emisij ozko
specializiranih proizvajalcev v letu 2007,
da se zagotovi usklajenost prizadevanj
ozko specializiranih proizvajalcev za
zmanjSanje s prizadevanji velikih
proizvajalcev. Doloditi bi bilo treba tudi
enakovredne cilje za leto 2025.

Predlog spremembe

(7) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo

PE500.598v04-00
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treba to uredbo spremeniti za obdobje po
letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoroc¢nih nalozb in
inovacij. TakSne okvirne dolo¢be bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile.
Zato je primerno, da se ti vidiki pregledajo,
da Komisija pripravi porocilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po

letu 2020.

Predlog spremembe 9
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 10
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 b (novo)

PE500.598v04-00

treba to uredbo spremeniti za obdobje po
letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoc¢i izvajanje dolgoroc¢nih nalozb in
inovacij. TakSne okvirne dolo¢be bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile.
Zato je primerno, da se cilj za leto 2025 v
tej uredbi doloci v referenénem okviru od
68 g CO2/km do 78 g CO2/km za
povprecne emisije za nova osebna vozila
in da Komisija dokoncéa pregled nacinov
za doseganje tega cilja na stroSkovno
ucinkovit nacin in na nacin, ki je ¢im bolj
nevtralen z vidika konkurence ter socialno
pravicen in trajnosten.

Predlog spremembe

(7a) Ker so natancni in verodostojni
podatki o emisijah CO2 bistvenega
pomena za to, da lahko potrosniki
sprejemajo ozavescene odlocitve, bi bilo
treba najvec pozornosti nameniti
ocenjevanju teh dveh kazalnikov.
Trenutno se emisije vozil pri voZnji na
cesti v veliki meri razlikujejo od vrednosti,
izmerjenih v preskusnih ciklih. Zato je
treba ¢im prej razviti preskusni cikel, s
katerim je mogoce pridobiti natancnejse
rezultate.

RR\934995SL..doc



Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 11
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
ZdruzZenih narodov za Evropo, vendar Se ni
konc¢ano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) 5t. 443/2009 dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) $t. 715/2007 in
Prilogo XI1 k Uredbi (ES) st. 692/2008.

RR\934995SL..doc

Predlog spremembe

(7b) Da bi bile specificne emisije CO2,
navedene pri novih vozilih, tesneje
usklajene z emisijami, ki dejansko
nastanejo pri normalnih pogojih uporabe,
bi morala Komisija zagotoviti, da se novi
mednarodni preskusni postopek za lahka
tovorna vozila (svetovni preskusni
cikel/postopek za lahka tovorna vozila)
¢im prej dokonca, da bo lahko na ravni
Unije sprejet do konca leta 2014 in
vpeljan januarja 2017.

Predlog spremembe

(7c) Ker proizvajalci potrebujejo veliko
Casa za raziskave in razvoj ter da se
vlagateljem zagotovi potrebna varnost, je
pomembno zastaviti cilj za leto 2025.

Predlog spremembe

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
1zvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila (WLTP) znotraj Ekonomske
komisije ZdruZenih narodov za Evropo,
vendar $e ni koncano. Glede nato in glede
na nezadostnost trenutnega preskusnega
cikla bi bilo treba hitro razviti nov
preskusni cikel, ki bi ustrezno odrazal
dejanske emisije avtomobilov ter preprecil
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Ko bodo preskusni postopki spremenjeni,
bi bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moZnost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moZnost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni u¢inka, pri éemer je
na podlagi navedene ocene ugotovljeno, da
bi bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso.
Vendar bi bilo treba pri prihodnjem
pregledu preuditi nizje stroske in
prednosti, ki bi nastali zaradi prehoda na

PE500.598v04-00

razli¢ne razlage in razhajanja med
drZavami ¢lanicami. Da bi zagotovili, da
ta uredba uresnici predvidena zmanjSanja
emisij, bi bilo treba, Ce je to izvedljivo,
najkasneje do 1. januarja 2017 preskusni
postopek nadomestiti s svetovnim
preskusnim postopkom za lahka tovorna
vozila in ga vkljuditi v zakonodajo Unije.
Komisija bi morala poleg tega pretehtati,
ali je treba svetovni preskusni postopek za
lahka tovorna vozila pri vkljucevanju v
zakonodajo Unije dopolniti z dodatnimi
dolocbami, da se zagotovi, da preskusni
postopKi ustrezno odraZajo emisije, Ki
nastanejo pri dejanski voZnji na cesti. .
Kjer se za namene te uredbe najkasneje
leta 2017 uporablja novi preskusni
postopek, bi bilo treba mejne vrednosti iz
Priloge | prilagoditi, da se zagotovi
primerljiva strogost za proizvajalce in
razrede vozil. Ce svetovni preskusni
postopek za lahka tovorna vozila ne bo
sprejet do 1. januarja 2017, bi morala
Komisija ¢im prej spremeniti merilne
postopke iz Uredbe (ES) §t. 715/2007, da
bi upostevali dejanske emisije CO2 pri
voznji na cesti.

Predlog spremembe

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moZnost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moZnost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni u¢inka. Na podlagi te
ocene je bilo ugotovljeno, da bi bilo treba
kot kazalnik uporabnosti v formuli za
leto 2020 uporabiti maso, ker so
proizvajalci Ze sprejeli nacrte za
zagotavljanje skladnosti do leta 2020 na
osnovi nadaljnje uporabe trenutnega

RR\934995SL..doc



odtis kot kazalnik uporabnosti.

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe

RR\934995SL..doc
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kazalnika. Vendar bi niZji stroski in
prednosti odtisa upraviéili uporabo
slednjega kot kazalnika uporabnosti od
leta 2020 naprej. Da bi v prihodnosti
lahko zagotovili nemoten prehod z mase
na odtis, bi bilo ustrezno uvesti formulo,
osnovano na odtisu, ki bi jo lahko
proizvajalci uporabljali od leta 2020
naprej namesto formule, osnovane na
masi.

Predlog spremembe

(14a) Emisije toplogrednih plinov,
povezane 7 oskrbo 7 elektricno energijo in
proizvodnjo vozil ter njihovo uporabo, so
bistvene sestavine sedanjega ogljicnega
odtisa cestnega prometa v celoti, katerih
pomen se bo v prihodnosti verjetno Se
povecal. Zato je treba sprejeti ukrepe, Ki
bodo proizvajalce usmerjali v iskanje
optimalnih resitev, pri cemer se bodo
upostevale zlasti emisije toplogrednih
plinov, ki so povezane s proizvodnjo
elektricne energije za uporabo vozil, kot
so elektri¢na energija in alternativna
goriva, ter ki bodo zagotovili, da te emisije
ne bodo nevtralizirale koristi, ki jih
prinaSa izboljSana uporaba elektricne
energije v vozilih, ki je cilj te uredbe. Zato
je primerno, da Komisija pri prihodnjem
pregledu te uredbe za obdobje po letu
2020 preuci regulativni pristop, ki bo
uposteval emisije toplogrednih plinov, ki
nastanejo pri oskrbi z elektricno energijo,
ter Zivljenjski cikel vozila.
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Clen 1 - to¢ka 1 a (novo)
Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 1 — odstavek 2a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2

Uredba (ES) t. 443/2009
Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe 17
Fjredlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 3 — odstavek 1 — tocka (f)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE500.598v04-00

14/67

Predlog spremembe

(1a) V ¢lenu 1 se za odstavkom 2 vstavi
naslednji odstavek:

» Ta uredba od leta 2025 za nove
avtomobile doloca cilj v razponu od 65 g
CO2/km do 78 g CO2/km za povprecne
emisije, izmerjene v skladu z Uredbo (ES)
§t. 715/2007 ter Prilogo XII k Uredbi (ES)
§t. 692/2008 in njenimi izvedbenimi
ukrepi.

Predlog spremembe

4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
1000 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe

(2a) V ¢lenu 3(1) se tocka (f) nadomesti z
naslednjim:

"(f) ,specificne emisije CO2* pomeni
emisije CO2 osebnega avtomobila,

RR\934995SL..doc



Predlog spremembe 18
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 3 a (novo)
Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\934995SL..doc

merjene v skladu z Uredbo (ES) §t.
715/2007 in opredeljene kot masa emisije
CO2 (skupna) v certifikatu o skladnosti.
Za osebne avtomobile, ki so bili
homologirani v skladu z Uredbo (ES) st.
715/2007, ,,specifiéne emisije CO2“
pomeni emisije CO2, izmerjene po istem
postopku, kakor je doloceno za osebna
vozila v Uredbi (ES) §t. 692/2008 ali v
skladu s postopki, ki jih je Komisija
sprejela za ugotavljanje emisij CO2 pri
osebnih avtomobilih; za uporabo te toc¢ke
velja po moZnosti nov svetovni preskusni
postopek za lahka tovorna vozila od
zacetka veljavnosti sprememb postopka
merjenja, ki so doloc¢ene v Uredbi (ES) st.
715/2007 in v Uredbi (ES) $t. 692/2008 in
zacnejo veljati s 1. januarjem 2017.“

Predlog spremembe

(3a) Clen 5 se nadomesti z naslednjim:
,,Clen 5
Dodatni dobropisi

1. Pri izrac¢unu povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifiénimi emisijami CO2 manj kot 50
g CO2/km Steje za:

— 3,5 avtomobilov v letu 2012;
— 3,5 avtomobilov v letu 2013;
— 2,5 avtomobilov v letu 2014;
— 2,5 avtomobilov v letu 2015;

1a. Pri izraCunu povprecnih specificnih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifi¢nimi emisijami CO2 manj kot 35 g
CO2/km $teje za 1,5 avtomobila v obdobju
med letoma 2016 in 2023, pri Cemer velja

PE500.598v04-00
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Predlog spremembe 19
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4

Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 5a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Za ¢lenom 5 se vstavi naslednji Clen:
,,Clen 5a
Olajsave za cilj 95 g CO2/km

1. Pri racunanju povprecnih specificnih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifié¢nimi emisijami CO2 pod 35 g/km v
obdobju 2020-2023 steje za 1,3 0sebnega
avtomobila, po letu 2024 pa za en osebni
avtomobil.

2. Najvecje Stevilo novih osebnih
avtomobilov za uporabo mnoZiteljev iz
odstavka 1 v obdobju 2020-2023 ne sme
presegati 20 000 novih registracij osebnih
avtomobilov na proizvajalca. “

Predlog spremembe 20
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 4 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Elen 8 — odstavek 4 — pododstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE500.598v04-00

zgornja meja 2,5 g CO2/km na leto za
posameznega proizvajalca, po letu 2024
pa za en osebni avtomobil.

1b. Dela ali celote olajSav ni mogoce
prenesti iz enega koledarskega leta v
drugega.“

Predlog spremembe

crtano

Predlog spremembe

(4a) V Clenu 8(4) se tretji pododstavek
nadomesti z naslednjim besedilom:

»Register in obvestilo sta javno
dostopna. Tudi podatki, ki jih vsaka

RR\934995SL..doc



driava Clanica beleZi v skladu z
odstavkom 1, so javno dostopni, ne glede
na to, ali so vkljuceni v register. “

Obrazlozitev

Spremljanje in porocanje sta kljucnega pomena za dolocanje skladnosti s cilji glede emisij.
Javnost bi morala imeti moznost, da postopku sledi in sodeluje v vsaki njegovi fazi.

Predlog spremembe 21
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 4 b (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 8 — odstavek 4a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4b) V Clen 8 se vstavi naslednji odstavek:

»4a. Ce driava lanica pri preverjanju
skladnosti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES ugotovi, da
emisije CO2 za proizvedeno vozilo
bistveno odstopajo od odobrenega tipa, to
sporoci Komisiji skupaj s podrobnostmi,
ki so navedene v Prilogi 11 k tej uredbi.

Specifi¢ne emisije CO2 za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povpreénih emisij CO2 v naslednjem
koledarskem letu.“

Predlog spremembe 22
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4 ¢ (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 8 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4c) V ¢len 8 se vstavi naslednji odstavek:

»4b. Komisija na podlagi najboljsih
razpoloZljivih virov informacij spremlja
dejanske navedene vrednosti emisij CO2
po tipu vozila in proizvajalcu ter v svojih
letnih porocilih o spremljanju objavi
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Predlog spremembe 23
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4 d (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 8 — odstavek 5 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

primerjavo teh vrednosti z vrednostmi pri
homologaciji. “

Predlog spremembe

(4d) v ¢lenu 8(5) se drugi pododstavek
nadomesti z naslednjim:

»Komisija prouci vsa obvestila
proizvajalcev in do 31. oktobra potrdi ali
spremeni zacasne izracune iz odstavka 4.
Obvestila proizvajalcev, potrditve ali
spremembe, ki jih opravi Komisija v
skladu s tem odstavkom, ter obvestila
Komisije v skladu z odstavkom 6 so javno
dostopni. “

Obrazlozitev

Spremljanje in porocanje sta kljucnega pomena za dolocanje skladnosti s cilji glede emisij.
Javnost bi morala imeti moznost, da postopku sledi in sodeluje v vsaki njegovi fazi.

Predlog spremembe 24
Predlog uredbe

Clen 1 —to¢ka 5
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 8 — odstavek 9 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9. Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobna pravila o postopkih za
spremljanje in poro€anje o podatkih iz tega
¢lena ter o uporabi Priloge 11. Navedeni
izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s
postopkom preverjanja iz ¢lena 14(2).

PE500.598v04-00

Predlog spremembe

9. Komisija je v skladu s ¢lenom 14(a)
pooblascena za sprejemanje delegiranih
aktov o postopkih za spremljanje in
porocanje o podatkih iz tega ¢lena ter o
uporabi Priloge 1.

RR\934995SL..doc



Predlog spremembe 25
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 6
leredba (ES) st. 443/2009
Clen 9 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3. Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobno ureditev za zbiranje premij za
presezne emisije iz odstavka 1. Navedeni
izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s
postopkom preverjanja iz ¢lena 14(2).

Predlog spremembe 26
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 8 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\934995SL..doc

Predlog spremembe

3. Komisija je v skladu s ¢lenom 14a
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih
aktov v zvezi z ureditvijo za zbiranje premij
za presezne emisije iz odstavka 1.

Predlog spremembe

(8a) V ¢lenu 12 se odstavek 1 nadomesti z
naslednjim:

Na pros$njo dobavitelja ali proizvajalca
se upostevajo prihranki CO2, doseZeni z
uporabo inovativnih tehnologij ali
kombinacije inovativnih tehnologij
(inovativni tehnoloSki sveZnji).

Tovrstne tehnologije se upostevajo samo,
Ce lahko metodologija, uporabljena za
njihovo oceno, ustvari preverljive,
ponovljive in primerljive rezultate.

Skupni prispevek teh tehnologij k
zmanjS$anju ciljne vrednosti povprecne
specificne emisije posameznega
proizvajalca je lahko najvec 7

g CO2/km.

Ta prispevek se prizna vsakemu
proizvajalcu sorazmerno z odstotkom vozil
v njegovem voznem parku, pri katerem se
te inovativne tehnologije uporabljajo.
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Predlog spremembe 27
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 9
Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 2 — prvi stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

»Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolocbe o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij iz odstavka 1.
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom preverjanja iz

Clena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe 28
Eredlog uredbe
Clen 1 — tocka 9 a (novo)

Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE500.598v04-00
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Predlog spremembe

Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolocbe o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij ali tehnoloskih
sveznjev iz odstavka 1. Navedeni izvedbeni
akti se sprejmejo v skladu s postopkom
preverjanja iz ¢lena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe

(9a) V élenu 12 se odstavek 3 nadomesti z
naslednjim:

"'(3) Dobavitelj ali proizvajalec, ki vloZi
prosnjo, da bi bil njegov ukrep potrjen
kot inovativna tehnologija ali inovativni
tehnoloski sveZenj, Komisiji predlozi
porocilo, vkljuéno s porocilom o
preverjanju, ki ga pripravi neodvisni ali
priglaSeni organ. V primeru
medsebojnega vplivanja med tem
ukrepom in drugo Ze potrjeno
inovativno tehnologijo ali drugim
inovativnim tehnoloSkim sveZnjem se v
porocilu to medsebojno vplivanje
navede, v porocilu o preverjanju pa se
oceni, koliko se zaradi takSnega
medsebojnega vplivanja spremeni
zmanjsanje emisij, doseZeno s
posameznim ukrepom.

RR\934995SL..doc



Predlog spremembe 29

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 9 b (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 30

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 9 ¢ (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 31
Predlog uredbe

Clen 1 — totka 10 — totka (—a) (novo)
Uredba (ES) &t. 443/2009

Clen 13 — odstavek 2 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\934995SL..doc

Predlog spremembe

(9b) V ¢len 12 se vstavi naslednji
odstavek:

w4a. Komisija Evropskemu parlamentu in
Svetu enkrat na leto predloZi porocilo o
odobrenih in zavrnjenih inovativnih
tehnologijah in inovativnih tehnoloskih
sveZnjih.“

Predlog spremembe

(9¢) V ¢élen 12 se vstavi naslednji
odstavek:

»4b. Komisija do 31. decembra 2013
dokonca pregled podrobnih dolocb za
inovativne tehnologije ali inovativne
tehnoloske sveinje iz tega ¢lena, da se
ustrezno racionalizirata uporaba in
odobritev postopkov.

Predlog spremembe

(-a) v odstavku 2 se prvi pododstavek
nadomesti z naslednjim:

PE500.598v04-00
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Predlog spremembe 32

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 10 — tocka b
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) Drugi pododstavek odstavka 3 se ¢rta.

Predlog spremembe 33
Predlog uredbe

Clen 1 — tocka 10 — tocka b a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE500.598v04-00

""2. Do 31. oktobra 2020 in nato vsaka tri
leta se sprejmejo ukrepi za spremembo
Priloge | za prilagoditev stevil MO in FO,
opredeljenih v navedeni prilogi,
povprecni masi ali odtisu novih osebnih
avtomobilov iz preteklih treh
koledarskih let.«

Predlog spremembe

(b) Odstavek 3 se nadomesti z naslednjim:

3. Od leta 2012 dalje Komisija izvaja
oceno ucinka, da bi v skladu s ¢lenom
14(3) Uredbe (ES) s§t. 715/2007 do leta
2014 pregledala postopke za merjenje
emisij CO2 iz navedene uredbe ter tako,
Ce je to izvedljivo, od 1. januarja 2017
dalje uporabila spremenjeni postopek
merjenja. Komisija zlasti predlozi
predloge za prilagoditev postopkov, tako
da odrazZajo dejansko vedenje vozil v
zvezi z emisijami CO2, in da vkljuci
odobrene inovativne tehnologije iz ¢lena
12, ki bi jih lahko uporabili v preskusnih
ciklih. Komisija zagotovi, da se ti
postopki redno preverjajo.*

Predlog spremembe

(ba) v odstavku 3 se doda naslednji

RR\934995SL..doc



Predlog spremembe 34
Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 10 — to¢ka (b b) (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

pododstavek:

wZa zagotovitev ustreznega odrazanja
dejanskih emisij in natanéne
primerljivosti izmerjenih vrednosti CO2
Komisija v skladu s ¢lenom 14(3) Uredbe
(ES) 5t. 715/2007 zagotovi, da se tisti
elementi preskusnega postopka, ki imajo
bistven vpliv na izmerjene emisije CO2,
strogo dolocijo, in tako proizvajalcem
prepreci, da uporabijo prilagodljivost pri
preskusnem ciklu.

Ce je dovoljeno odstopanje pri katerem
koli dejavniku v okviru splo§nega
preskusnega postopka, ki vpliva na
izmerjene vrednosti CO2, Komisija
zagotovi, da se za vsako od teh
spremenljivk v preskusni postopek vkljuci
prilagoditveni izracun, ki se uporabi za
prilagoditev izmerjenih vrednosti, tako da
se izravnajo odstopanja pri dejavnikih in
normalizZirajo izmerjene emisije.

Predlog spremembe

(bb) v odstavku 3 se doda naslednji
pododstavek:

w»Da se preveri, ali emisije CO2 vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
odobrenega tipa vozila, se treba zagotoviti,
da so vrednosti zracnega in kotalnega
upora izmerjene na vozilu, pri katerem je
bila preverjena skladnost proizvodnje. “

Obrazlozitev

Podatki iz preskusov kaZejo, da z vozilom iz proizvodnje pogosto ni mogoce ponoviti vrednosti
prvotnega preskusa v prostem teku. Zato je nujno, da se na vozilu, pri katerem se preverja
skladnost proizvodnje, opravi preskus v prostem teku, da bi lahko dolocili vrednosti zracnega
in kotalnega upora, ki se uporabijo v preskusu z dinamometrom, ki je del preskusa skladnosti

RR\934995SL..doc
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proizvodnje.

Predlog spremembe 35
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 10 — to¢ka b ¢ (novo)
Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 1 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(bc) v odstavku 3 se doda naslednji
pododstavek:

wZa zagotovitev, da bodo ustrezno
upostevane dejanske emisije in da bodo
izmerjene vrednosti CO2 res primerljive,
Komisija v skladu s ¢clenom 14(3) Uredbe
(ES) st. 715/2007 zagotovi, da so elementi
preskusnega postopka, ki znatno vplivajo
na izmerjene emisije CO2, natancno
opredeljeni. Da se preveri, ali emisije CO2
vozil iz proizvodnje ustrezajo vrednostim
odobrenega tipa vozila, se vrednosti
upora, izmerjene pri preskusih v prostem
teku za nastavitev dinamometra, izmerijo
na vozilu, pri katerem je bila preverjena
skladnost proizvodnje.

Obrazlozitev

Dejstvo, da trenutni preskusni cikel ne odraza natancno dejanskih pogojev voznje, je splosno
sprejeto. Podatki, ki jih prejmejo potrosniki, so zato netocni in zavajajoci. Sprejeti je treba
ukrepe, s katerimi se zagotovi, da opravljene ocene natancneje odrazajo dejanske emisije. Ti
ukrepi bodo potrebni tudi, ko bo sprejet nov svetovni preskusni postopek za lahka tovorna

vozila.

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — toka ¢
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Komisija do 31. decembra 2014
pregleda cilje specifi¢nih emisij, nacine in
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Predlog spremembe

5. Komisija do 1. januarja 2017 konca
pregled ciljev specifi¢nih emisij v Prilogi |
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druge vidike te uredbe, da se dolocijo cilji
emisij CO2 za nove osebne avtomobile za
obdobje po letu 2020.“

Predlog spremembe 37
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 13

Uredba (ES) st. 443/2009
Priloga | — tocka 1 —tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(c) Od leta 2020:

Specifi¢ne emisije CO2 =95 +a x (M —
MO)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a =0,0333.

RR\934995SL..doc
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in odstopanj iz ¢lena 11, da bi opredelila:

— nadini za doseganje cilja do leta 2025 v
okvirnem razponu od 68 g CO2/km do 78
g CO2/km na stroSkovno ucinkovit nacin,
razen Ce nigji cilj ni primerno utemeljen 7
vidika uporabe nizkooglji¢nih tehnologij

in njihove uveljavitve na trgu; ter

— vidiki, pomembni za izvajanje tega cilja,
vkljucno s premijo za preseine emisije.
Komisija na podlagi tega pregleda in
spremljajoce ocene ucinka, ki vkljucuje
splo$no oceno ucinka na avtomobilsko
industrijo in njene odvisne industrije, po
potrebi in v skladu z zakonodajnim
predlogom posreduje Evropskemu
parlamentu in Svetu, naj spremeni to
uredbo na nacin, ki je ¢im bolj nevtralen z
vidika konkurence in ki je socialno
pravicen in trajnosten.

Predlog spremembe

(c) Od leta 2020:
Uporabi se eno od naslednjih formul:

(i) Specifi¢ne emisije CO2=95+a x (M —
MO)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a=0,0333;

(ii) Specificne emisije CO2 =95 + b x (F -
F0)

Kjer:
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Predlog spremembe 38
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 13 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Priloga | —toc¢ka 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

F = odtis vozila v kvadratnih metrih (m2)

F0 = vrednost, sprejeta v skladu s ¢lenom
13(2)

b=176.

Predlog spremembe

(13a) V Prilogi | se doda naslednji
odstavek:

"'2a. Proizvajalec za svoj celotni vozni
park uporablja enak kazalnik uporabnosti
(masa ali odtis). Potem ko se proizvajalec
odloci, da bo kot kazalnik uporabnosti za
ugotavljanje skladnosti s svojim ciljem
specific¢nih emisij uporabljal odtis, v
naslednjih letih ne more ponovno zaceti
uporabljati mase. “

Obrazlozitev

Ce bi avtomobilska industrija kazalnik uporabnosti lahko izbrala za vsako vrsto vozila v
svojem voznem parku posebej, bi bila osnovna zamisel predloga mocno omajana. Proizvajalci
bi preprosto za vsako vozilo izbrali kazalnik uporabnosti, za katerega bi bilo potrebnih manj
naporov. Ne bi pa se spodbudilo zmanjsanje teze kot splosni pristop.

Predlog spremembe 39
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 13 b (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009

Priloga Il — del A —to¢ka 1 — to¢ka f a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(13b) V Prilogi 11, del A, tocka 1, je
dodana naslednja tocka:

"(fa) najvecja neto moc (kW);“
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ObrazlozZitev

Najvecja neto moc (kW) je pomemben kazalnik, ki vpliva na emisije CO2 vozila, zato bi jo
bilo treba zabeleziti.

Predlog spremembe 40
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 13 ¢ (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009
Priloga Il — del A —tocka 1 —tocka f'b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(13¢) V Prilogi 11, del A, tocka 1, je
dodana naslednja tocka:

"*(fb) delovna prostornina motorja (cm3).

Obrazlozitev

Delovna prostornina motorja je pomemben kazalnik, ki je povezan z emisijami CO2 vozila,
zato bi jo bilo treba zabeleZiti.

RR\934995SL..doc 27167 PE500.598v04-00

SL



SL

OBRAZLOZITEV

Cilj predloga je nadaljnje bistveno zmanjsanje emisij CO2 iz novih vozil z uporabo sodobnih
pogonskih zasnov, ki bo tudi ekonomsko in okoljsko smiselno.

Od leta 2006 je v veljavi povprecna emisija osebnih vozil na ravni 160g CO2/km, od leta
2020 pa naj bi ta vrednost znasala 95g CO2/km, kar je zelo ambiciozen cilj. Porocevalcu se
zdi pomembno ta cilj doseci, Ceprav gre za najvecje zmanjSanje v zadnjih letih. Poleg tega je
Komisija v svojem predlogu COM(2012)393 predlagala, da se koeficient narascanja za
izracun specificnih emisij CO2 za nova osebna vozila v Uredbi (ES) §t. 443/2009 zmanjsa z a
=0,0457 na sedanjih a = 0,0333. To znizanje predstavlja nadaljnje zniZanje regresijske
premice za 27 %, ki z vi§jimi stroSki bolj obremeni ravno proizvajalce vecjih vozil visjega
razreda kot pa proizvajalce manjsih vozil. Ker pa so ravno vecja vozila tista, ki na splo§no
prednjacijo pri tehnologiji, porocevalec meni, da je treba predlagati realisti¢en sistem
spodbud, ki bo pospeseval razvoj in uporabo novih, okolju prijaznih pogonskih zasnov.
Proracunov drzav ¢lanic se zaradi tega ne sme obremenjevati, zlasti ne z navzkriznimi
subvencijami. Hkrati Zeli porocevalec ohraniti Siroko paleto proizvajalcev in novih osebnih
vozil, s ¢imer bo tudi v prihodnje zagotovljena postena konkurenca med proizvajalci novih
osebnih vozil. Nadalje cilj EU ne sme biti zakonska omejitev svobode posameznika pri izbiri
vozila.

Da bi potro$nikom omogocili primerjavo, se poraba goriva vsakega vozila posameznega
proizvajalca izmeri na podlagi standardiziranega postopka preverjanja novega evropskega
voznega cikla. Sedaj Komisija in druge institucije pripravljajo novo razli€ico takSnega
postopka, in sicer globalni preskusni postopek za lahka vozila, ki naj bi od 1. januarja 2017
dalje nadomestil stari postopek.

Proizvajalce novih osebnih vozil in njihove dobavitelje je treba spodbuditi k certificiranju in
vgradnji tehnologij ali tehnoloskih sveznjev (okoljske inovacije), ki prispevajo k
zmanjSevanju porabe goriva in z njo neposredno povezanih emisij CO2. Danes ni na voljo
priznanih okoljskih inovacij, ker je postopek preverjanja prevec dolgotrajen in povezan z
visokimi stroski. Zato porocevalec meni, da je treba uvesti spodbudo, s katero se bo
poenostavilo priznavanje inovativnih tehnologij ali tehnoloskih sveznjev. Kot je doloceno v
uredbi (ES) st. 443/2009, je lahko skupni prispevek teh tehnologij k zmanjSanju ciljne
vrednosti povprecne specificne emisije posameznega proizvajalca najve¢ 7 g CO2/km.

Ker $e ni mozno predvideti, katere alternativne pogonske zasnove bodo potrosniki sprejeli,

tudi ni smiselno Ze leta 2014 dolo€iti revizijo predpisov za obdobje po letu 2020. Porocevalec
meni, da ocena prihodnje trzne situacije ni smiselna pred letom 2017.
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MNENJE ODBORA ZA INDUSTRIJO, RAZISKAVE IN ENERGETIKO*

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) st. 443/2009
zaradi opredelitve na¢inov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanjSanja emisij CO2 iz
novih osebnih avtomobilov

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Pripravljavka mnenja(*): Fiona Hall

(*) Pridruzeni odbor — Clen 50 Poslovnika

KRATKA OBRAZLOZITEV

Komisija je 11. julija 2012 predstavila predlog za pregled Uredbe (ES) st. 443/2009, ki doloc¢a
okvir za zmanjsanje emisij CO2 za nova osebna vozila do leta 2020, da bi zagotovila nacine,
brez katerih v drugem obdobju do leta 2020 ne bo mogoce doseci cilja 95 g CO2/km.

Nacini so vidiki izvajanja, ki vplivajo na to, kako je cilj emisij dosezen. Predlog Komisije
pusca vecino nacinov nespremenjenih, razen v naslednjih primerih:
— premijske tocke za vozila, katerih emisije so nizje od 35 g CO2/km se uvedejo med

letoma 2020 in 2023 z mnoZiteljem 1,3 ter so omejene na skupno Stevilo 20.000
vozil na proizvajalca v Casu trajanja sheme;

— cilj glede odstopanja za ozko specializirane proizvajalce je za leto 2020 posodobljen
in proizvajalci, ki so odgovorni za manj kot 500 registracij novih osebnih vozil na
leto, izvzeti iz obveznosti doseganja cilja glede emisij CO;

— ekoloske inovacije se pri izvajanju revidiranih preskusnih postopkov ohranijo;

Poleg tega so dolocbe o postopku v odboru posodobljene tako, da so zdruZzljive z Lizbonsko
pogodbo.

Pripravljavka mnenja na splo$no pozdravlja pregledano uredbo. Glede na to, da si ve€ina
proizvajalcev prizadeva, d bi do leta 2015 in 2020 dosegli cilje emisij CO3, kot so bili
dogovorjeni v letu 2009, v tej fazi ne bi bilo zazeleno obsezno spreminjati nacinov za
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doseganje cilja 95 g CO2/km v letu 2020. Vendar Komisija v svojem predlogu ne obravnava
ustrezno nekaterih pomembnih vprasan;.

Posebej problemati¢na je narasc¢ajoca razlika med homologiranimi in dejanskimi emisijami
novih osebnih vozil, ki po ocenah Komisije znasa od 15 do 30 %. Glavni vzrok razlike je v
metodah, ki jih uporabljajo proizvajalci vozil pri merjenju emisij CO2 v skladu s sedanjim
preskusnim postopkom. To razliko je treba preuciti, nenazadnje tudi zato, ker zmanjSanje
emisij CO2 pomeni neposreden prihranek goriva za potro$nike in posledi¢no manjsi uvoz
nafte.

Pripravljavka mnenja zato zeli, da Komisija do leta 2014 pregleda sedaj veljavni preskusni
postopek za merjenje specifi¢nih emisij COg, ki je bil dolo¢en v Uredbi (ES) st. 715/2007 in v
njenih izvedbenih ukrepih. Komisija bi morala biti do januarja 2015 zmoZna posodobiti
preskusni cikel EU. To bi se moralo zgoditi ne glede na to, ali bo do takrat globalni preskusni
postopek za lahka vozila koncan ali ne, saj je varéevanje z gorivom v interesu evropskih
potroS$nikov neodvisno od mednarodnega napredka. Novi postopek se lahko kasneje vkljuci v
evropski vozni cikel, cilji emisij CO2 za posamezne proizvajalce pa prilagodijo. MozZnost
merjenja ekoloskih inovacij zunaj preskusnega cikla se pri posodabljanju preskusnega cikla v
letu 2015 ne bi smela ohraniti.

Sibka to¢ka predloga Komisije je pomanjkanje vizije za obdobje po letu 2020. Ceprav ni
mogoce natan¢no napovedati smeri razvoja tehnoloskih izboljsav do leta 2025, bi industriji
lahko koristil jasen politi¢ni signal. Zato bi bilo treba v tej uredbi dolociti cilje emisij CO za
leto 2025. Ta bo industriji omogocil dovolj €asa in se bo ponovno preucil, da bo njegovo
doseganje uresnicljivo na socialno in ekonomsko sprejemljiv nacin.

V ZDA je bil cilj za leto 2025 Ze dolocen in zahteva od proizvajalcev vozil, da od 2011 do
2025 prepolovijo porabo goriva povprecnega prodanega vozila. Ker mora EU ostati na ¢elu
globalne tekme za CistejSa vozila, bi morala sprejeti podobno ambiciozen tempo izboljSav.
Petdesetodstotno zmanjSanje ciljev iz leta 2011 bi pomenilo, da cilj emisij ne bo presegal 70 g
CO2/km. V najnovejsi studiji, ki jo je v letu 2012 opravila druzba Ricardo-AEA, je bilo
ugotovljeno, da je cilj emisij 70g CO2/km najbolj primeren za leto 2025, in izracunano, da se
ga lahko doseZe samo s 7-odstotnim delezem vozil z izjemno nizkimi emisijami in priblizno
20 % hibridnih vozil.

Ta cilj bi zagotovil nadaljevanje vlaganj v razvoj alternativnih pogonov in ustvaril dodatno
rast in visokotehnoloska delovna mesta v Evropi. Druzba McKinsey ocenjuje, da bo v EU do
leta 2030 ustvarjenih 110.000 novih delovnih mest v proizvodnji in v raziskavah in razvoju
zaradi potrebe po proizvodnji vozil z u¢inkovitejSo porabo goriva. Komisija se strinja, da je za
kazalnik uporabnosti bolje uporabiti odtis kot pa maso vozila, ter meni, da bi bilo za cilj za
leto 2025 smiselno preiti na kazalnik uporabnosti, ki temelji na odtisu, proizvajalcem pa v
obdobju od 2015 do 2020 omogociti, da izberejo med enim ali drugim kazalnikom.

Pripravljavka mnenja tudi predlaga, da se spremeni ¢len v zvezi z olajsavami. Pomanjkljivost
olajSav je, da na eni strani proizvajalce vozil spodbujajo, da proizvajajo vec vozil z izjemno
nizkimi emisijami, na drugi strani pa jim omogocajo, da prodajo tudi vec¢ vozil z vi§jimi
emisijami, kar slabi doseganje cilja v zvezi z emisijami CO.. Pripravljavka mnenja zato
predlaga uvedbo prilagodljivega programa ugodnosti, ki bo podoben kalifornijskemu
programu za vozila z nizkimi emisijami ogljika, kar bo pospesilo razvoj in uporabo
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alternativnih pogonov, kot so elektricni akumulatorji in gorivne celice, ter zagotovilo ustrezna
vlaganja v tehnologije z izjemno nizkimi emisijami ogljika. Ohlapnejsi cilji v zvezi z
emisijami CO2 za leto 2025 bodo spodbudili pionirje, hkrati pa omogo¢ili, da bodo
proizvajalci, ki se niso odlocili za prispevek k zgodnjemu razvoju vozil z izjemno nizkimi
emisijami ogljika, dodatno izboljsali svoja konvencionalna vozila po letu 2020.

Komisija, drzave clanice ter regionalni in lokalni organi morajo opredeliti ter siriti najboljse
prakse pri spodbujanju povprasevanja po vozilih z izjemno nizkimi emisijami, tako da se bo
zdrava rast prodaje v nekaterih evropskih drzavah razsirila tudi na vse druge drzave clanice.

PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, da v svoje porocilo vkljuci naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1
Predlog uredbe

Uvodna izjava 1 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(1a) Prepogosto spreminjanje ciljev

ustvarja negotovost za avtomobilsko
industrijo in vpliva na njeno svetovno

konkurencnost.

Predlog spremembe 2
Predlog uredbe
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za (2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja preverjanje izpolnjevanja cilja
95 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti 95 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne Evropskega parlamenta in Sveta z dne
20. junija 2007 o homologaciji motornih 20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in 0
dostopu do informacij o popravilu in dostopu do informacij o popravilu in
vzdrZzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi

ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
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ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

Predlog spremembe 3
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroske na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami CO- je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem

PE500.598v04-00

Vendar so Studije, ki jih je izvedla
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
Ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu 7 navedeno uredbo, niso preprecili
povecane uporabe prilagodljivosti pri
proizvajalcih, kar ima za posledico
domnevno zmanjsanje emisij CO-, Ki ni
rezultat tehnoloSkih izboljSav in ga ni
mogoce doseci 7 dejansko voZnjo po cesti.
Zato bi bilo treba Uredbo (ES) §t.
715/2007 nemudoma pregledati, da se
zagotovi, da bodo preskusni postopki
ustrezno odraZali dejansko vedenje
avtomobilov v zvezi z emisijami COx.

Predlog spremembe

(2a) Visoke in nenehno narasc¢ajoce cene
Sfosilnih goriv in zlasti nafte ogroZajo
okrevanje gospodarstva, zanesljivost
oskrbe z energijo in njeno cenovno
dostopnost v Evropi. Naftni Soki lahko
povzrocijo globoke recesije, zmanjsajo
konkurencnost in povecajo brezposelnost.
Zato je zmanjSanje nase odvisnosti od
nafte, med drugim s povecanjem
ucinkovitosti in trajnosti novih osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil,
prednostna naloga.

Predlog spremembe

(3) Glede na visoke stroske raziskav in
razvoja ter stroske na enoto proizvoda
prvih generacij vozil z izjemno nizkimi
emisijami CO- je v prvih fazah njihovega
trZzenja primerno zacasno in v omejem
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obsegu pospesiti in olajsati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije.

Predlog spremembe 5
Predlog uredbe

Uvodna izjava 4
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi prepre¢enih emisij COz iz vozil, Ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifiénih emisij in premije za
presezne emisije.

obsegu pospesiti in olajsati postopek
njihovega uvajanja na trg Unije. Komisija,
driave Elanice ter regionalni in lokalni
organi bi morale opredeliti ter Siriti
najboljse prakse pri spodbujanju
povpraSevanja po vozilih 7 izjemno
nizkimi emisijami, tako da bi se zdrava
rast prodaje v nekaterih evropskih
drZavah razSirila na vse driave ¢lanice.

Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi prepre¢enih emisij COz iz vozil, Ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
Ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

Obrazlozitev

Mali proizvajalci so za odstopanje zaproSali prek zapletenega postopka, ki je zahteval
precejsnja sredstva, tudi Komisije. Komisija v svoji oceni ucinka navaja, da imajo ti
proizvajalci zanemarljiv vpliv na podnebje. Poleg tega zgornja meja 500 avtomobilov
onemogoca gospodarski razvoj teh malih podjetij, ki bi bila z vecjo verjetnostjo financno
uspesna, ce bi proizvedla do 1000 avtomobilov, zlasti v casu gospodarske krize.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo
treba to uredbo spremeniti za obdobje po
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Predlog spremembe

(7) Da se avtomobilski industriji omogoci
izvajanje dolgoro¢nih nalozb in inovacij, bi
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letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoro¢nih nalozb in
inovacij. TakSne okvirne dolocbe bi
morale temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanj$anja v skladu z dolgoro¢nimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroskovno uc¢inkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo, da
Komisija pripravi porocilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po letu
2020

Predlog spremembe 7
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 8
Predlog uredbe

Uvodna izjava 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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bilo treba zagotoviti okvirne dolocbe za
obdobje po letu 2020. To bi bilo treba
storiti 7 dolocitvijo cilja za leto 2025. Ta bi
moral temeljiti na potrebni stopnji
zmanj$anja v skladu z dolgoro¢nimi
podnebnimi cilji Unije in spodbujati razvoj
stroskovno uc¢inkovite tehnologije za
zmanjsanje emisij CO2 za avtomobile. Zato
je primerno, da Komisija pripravi porocilo
in predlaga cilje, ki bodo skladni s
stro§kovno ucinkovitimi nacini za
uresnicevanje dolgorocnih podnebnih
ciljev Unije do leta 2050 in bodo Evropski
uniji zagotavljali vodilno mesto na
podrocjih ekonomicnosti porabe goriva in
emisij CO2. Porocilo bi moralo upostevati
emisije CO2 v vsem Zivijenjskem ciklu
avtomobilov (vkljucno s proizvodnjo in
koncem Ziviljenjske dobe).

Predlog spremembe

(7a) Ker proizvajalci potrebujejo veliko
Casa za raziskave in razvoj ter da se
vlagateljem zagotovi potrebna varnost, je
pomembno zastaviti cilj za leto 2025.

Predlog spremembe

(7b) Pravilni in resnicni podatki 0
emisijah CO; in porabi goriva, ki so
neposredno povezani, so bistvenega
pomena za ozavesceno odlocanje
potroSnikov, zato je treba napovedim teh
kazalnikov nameniti najvecjo pozornost.
Vendar pa se dejanske emisije
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil
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Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO,. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 doloc¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

RR\934995SL..doc

danes mocno razlikujejo od vrednosti,
dolocenih v sedanjem preskusnem ciklu.
Zato je treba Cimprej razviti izholjSan
preskusni cikel.

Predlog spremembe

(8) V skladu z Uredbo (ES) st. 443/2009
mora Komisija izvesti oceno uc¢inka za
pregled preskusnih postopkov, da bodo
odrazali dejansko vedenje vozil v zvezi z
emisijami CO». Sedanje izvajanje
regulativnega postopka Unije za merjenje
specifi¢nih emisij CO; prispeva k
beleZenju niZjih emisij od dejanskih, ki so
zabeleZene pri uporabi vozila na cesti.
Postopke merjenja iz Uredbe (ES) St.
715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta
z dne 20. junija 2007 o homologaciji
motornih vozil glede na emisije iz lahkih
potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in
Euro 6) in o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrZevanju vozil in njenih
izvedbenih ukrepih je treba nujno
spremeniti.

Pregled preskusnih postopkov tudi sedaj
poteka v okviru razvoja globalnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to in ker obstojeci
preskusni cikel ne odraZa dovolj dejanskih
emisij avtomobilov in lahkih gospodarskih
vozil na cesti, je hiter razvoj izboljSanega
preskusnega cikla kljucnega pomena. Da
se proizvajalcem zagotovi moznost
zanesljivega nacrtovanja, bodo morali
ravnati v skladu s sedaj veljavnim
preskusnim postopkom, dokler ga ne bo
nadomestil svetovni preskusni postopek za
lahka tovorna vozila. Ko bodo
spremenjeni sedanji preskusni postopki iz

PE500.598v04-00

SL



SL

Predlog spremembe 10
Predlog uredbe

Uvodna izjava 12
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, sprememb
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO> ter prilagoditve formul za
izracun specifiénih emisij CO> iz Priloge |
spremembam vrednosti mase vozila in
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specificnih emisij CO iz

Uredbe (ES) $t. 715/2007. Zlasti je
pomembno, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravocasno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe 11
Predlog uredbe

Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE500.598v04-00

Priloge T k Uredbi (ES) st. 443/2009, Ki
doloca mejne vrednosti emisij za leto 2020,
izmerjene v skladu z Uredbo (ES) st.
715/2007 in Prilogo XII k Uredbi (ES) it.
692/2008, bi bilo treba mejne vrednosti iz
Priloge I prilagoditi, da se zagotovi
primerljiva strogost za proizvajalce in
razrede vozil.

Predlog spremembe

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, spremembe
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO ter prilagoditve formul za
izracun specifiénih emisij CO2 iz Priloge |
spremembam vrednosti mase vozila in
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specifiénih emisij CO». Zlasti
pomembno je, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravocasno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe
(12a) Primerno je oceniti, ali se je treba
odmakniti od ciljev na podlagi emisij CO>
in jih nadomestiti s cilji na podlagi
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Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moznost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moznost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni ucinka, pri Cemer je
na podlagi navedene ocene ugotovljeno, da
bi bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso.
Vendar bi bilo treba pri prihodnjem
pregledu preuditi nizje stroske in
prednosti, Ki bi nastali zaradi prehoda na
odtis kot kazalnik uporabnosti.

Predlog spremembe 13
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 1
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 1 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Ta uredba od leta 2020 za nove avtomobile
doloca cilj 95 g CO2/km za povprecne
emisije, izmerjene v skladu z Uredbo (ES)
§t. 715/2007 ter Prilogo X1l k Uredbi (ES)

RR\934995SL..doc

izkoristka goriva, saj cilji glede emisij CO>
ne upostevajo Skodljivih emisij iz
sodobnih motorjev z notranjim
izgorevanjem. Komisija naj torej predloZi
porocilo na to temo.

Predlog spremembe

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moznost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge | k Uredbi (ES) t.
443/2009. Ti podatki so na voljo in
moznost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni u¢inka. Na podlagi
navedene ocene je ugotovljeno, da bi bilo
treba kot kazalnik uporabnosti v formuli za
leto 2020 uporabiti maso, saj se s
spremembo kazalnika uporabnosti ne bi
izpolnil cilj zanesljivosti nacrtovanja, saj
so proizvajalci svoje postopke za dosego
skladnosti do leta 2020 Ze zaceli na
podlagi stalnosti sedanjega kazalnika.
Vendar se bo glede na nizje stroske in
prednosti, ki bi nastali zaradi prehoda na
odtis kot kazalnik uporabnosti, odtis lahko
uporabil kot kazalnik uporabnosti za cilj
za leto 2025, proizvajalci pa ga bodo imeli
moZnost uporabiti v obdobju od 2020.

Predlog spremembe

Ta uredba od leta 2020 za nove avtomobile
doloca cilj 95 g CO2/km za povprecne
emisije, izmerjene v skladu z Uredbo (ES)
§t. 715/2007 ter Prilogo 111 in Prilogo XII k

PE500.598v04-00
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§t. 692/2008 in njenimi izvedbenimi Uredbi (ES) st. 692/2008, Pravilnikom S$t.

ukrepi ter inovativnimi tehnologijami. 83 Ekonomske komisije ZdruZenih
narodov za Evropo (UN/ECE) in
Pravilnikom §t. 101 Ekonomske komisije
ZdruZenih narodov za Evropo (UN/ECE),
kot sta veljala dne ...*

* UL: Vstaviti datum sprejetja te uredbe.

Obrazlozitev

Razlicico sedanje uredbe Euro 6 (novi evropski vozni cikel/ECE R83 in ECE R101) bi bilo
treba posodobiti, da se zagotovi enaka raven strogosti danes dolocenih ciljev, ne glede na
predvidene spremembe v postopkih in ciklu.

Predlog spremembe 14
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), &len 9 in 4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), &len 9 in
¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za ¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih osebnih avtomobilov, 1000 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prejSnjem registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.* koledarskem letu.*

Obrazlozitev

Mali proizvajalci so za odstopanje zaproSali prek zapletenega postopka, ki je zahteval
precejsnja sredstva, tudi Komisije. Komisija v svoji oceni ucinka navaja, da imajo ti
proizvajalci zanemarljiv vpliv na podnebje. Poleg tega zgornja meja 500 avtomobilov
onemogoca gospodarski razvoj teh malih podjetij, ki bi bila z vecjo verjetnostjo financno
uspesna, ce bi proizvedla do 1000 avtomobilov, zlasti v casu gospodarske krize.

Predlog spremembe 15
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka f
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 16

Fjredlog uredbe
Clen 1 - to¢ka 4
Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 5 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Pri ra¢unanju povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifi¢nimi emisijami CO2 pod 35 g/km v
obdobju 20202023 steje za 1,3 osebnega
avtomobila, po letu 2024 pa za en osebni
avtomobil.

2. Najvedje Stevilo novih osebnih
avtomobilov za uporabo mnoZiteljev iz
odstavka 1 v obdobju 2020-2023 ne sme
presegati 20 000 novih registracij osebnih
avtomobilov na proizvajalca.*

RR\934995SL..doc

Predlog spremembe

(2a) Tocka (f) ¢lena 3(1) se nadomesti z
naslednjim:

»(F) ,,specificne emisije CO2* pomeni
emisije CO» osebnega avtomobila,
merjene v skladu z Uredbo (ES)

§t. 715/2007 in navedene kot (skupna)
masa emisij CO; v potrdilu o skladnosti;
Za osebne avtomobile, ki niso bili
homologirani v skladu z Uredbo (ES) st.
715/2007, ,specifiéne emisije CO-¢
pomeni emisije COg, izmerjene po istem
postopku, kakor je doloceno za osebna
vozila v Uredbi (ES) §t. 692/2008 ali v
skladu s postopki, Ki jih je Komisija
sprejela za ugotavljanje emisij CO: pri
osebnih avtomobilih; v tej uredbi se
zacnejo vse morebitne spremembe, ki so
dolocene v Uredbi (ES) 5t. 715/2007 in
Uredbi (ES) 5t. 692/2008 ter v standardih
ECE R 83 in R 101, na katerih temeljita
in ki zacnejo veljati 1. januarja 2013,
uporabljati Sele od 1. januarja 2021.“

Predlog spremembe

1. Pri ra¢unanju povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil s
specifinimi emisijami COp, ki so niZje od
50 g CO2/km, v obdobju 2016-2023 steje
za 1,5 osebnega avtomobila, po letu 2024
pa za en osebni avtomobil.

2. Povecanje cilja glede emisij za vsakega
proizvajalca na podlagi izracuna olajsav je
se omeji na 2,5 g CO2/km na leto.

PE500.598v04-00



Predlog spremembe 17
Predlog uredbe

Clen 1 — totka 4 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4a) Clen 6 se nadomesti z naslednjim:

»Da se ugotovi, v kolik$ni meri
proizvajalec izpolnjuje svoj cilj
specifi¢nih emisij CO; iz ¢lena 4, se cilji
specifi¢nih emisij CO; za vsako vozilo
[...], ki je sposobno delovati na
alternativna goriva v skladu s standardi
EU, do 31. decembra 2015 zmanjs$ajo za
5 % ob priznavanju vedjih moZnosti za
inovativne tehnologije goriva in
zmanj$anje emisij [...] pri delovanju na
biogoriva. To zmanjSanje velja samo, e
bodo tovrstna alternativna goriva, ki
izpolnjujejo trajnostna merila za
biogoriva, opredeljena v zadevni
zakonodaji Unije, na voljo na vsaj 30 %
bencinskih ¢rpalk v drzavi €lanici, kjer
je vozilo registrirano.“

Obrazlozitev

Bonus 5-odstotnega zmanjsanja cilja emisij CO- bi moral veljati za vsa alternativna goriva,
vkljucno z bioestri, in ne samo za bioetanol.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4 b (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 8 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4b) V Clen 8 se vstavi naslednji odstavek:

»4a. Ce driava lanica pri preverjanju
skladnosti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES ugotovi, da
emisije CO> za proizvedeno vozilo bistveno

PE500.598v04-00 40/67 RR\934995SL..doc
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Predlog spremembe 19
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 9
2009/443/EC
Clen 12 — odstavek 2 — prvi stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolo¢be o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij iz odstavka 1
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom preverjanja iz

Clena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe 20
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 9 a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\934995SL..doc

odstopajo od odobrenega tipa, to sporoci
Komisiji skupaj s podrobnostmi, ki so
navedene v Prilogi 11 k tej uredbi.

Specifi¢ne emisije CO> za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povprecnih emisij CO> v naslednjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe

,Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolo¢be o postopku za odobritev
inovativnih tehnologij ali sveZnja
inovativnih tehnologij iz odstavka 1.
Navedeni izvedbeni akti se sprejmejo v
skladu s postopkom preverjanja iz

Clena 14(2) te uredbe.*

Predlog spremembe

(9a) V Clen 12 se vstavi naslednji
odstavek:

wda. Komisija Svetu in Parlamentu
enkratno letno predloZi porocilo o
odobrenih in zavrnjenih inovativnih
tehnologijah in inovativnih tehnoloskih
sveznjih.“
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Predlog spremembe 21
F:redlog uredbe
Clen 1 - to¢ka 9 b (novo)

Uredba (ES) &t. 443/2009
Clen 12 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka b
Uredba (ES) t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) Drugi pododstavek odstavka 3 se ¢rra.

Predlog spremembe 23
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka b a (novo)

PE500.598v04-00

Predlog spremembe

(9b) V ¢len 12 se vstavi naslednji
odstavek:

»4b. Komisija do 31. decembra 2013
dokonca pregled podrobnih doloch za
inovativne tehnologije iz tega cClena, da se
ustrezno racionalizirata uporaba in
odobritev postopkov. “

Predlog spremembe

(b) Prvi pododstavek odstavka 3 se
nadomesti z naslednjim:

»3. Od leta 2012 dalje Komisija izvaja
oceno ucinka, da bi v skladu s ¢lenom
14(3) Uredbe (ES) s§t. 715/2007 do leta
2014 pregledala postopke za merjenje
emisij CO; v skladu z uredbo ter takoj, ko
bo izvedljivo, uporabila spremenjeni
postopek merjenja. Predlozi zlasti
predloge za prilagoditev postopkov, tako
da odrazZajo dejansko vedenje vozil v
zvezi z emisijami CO: in da vkljuci
odobrene inovativne tehnologije iz ¢lena
12, Ki bi jih lahko uporabili v preskusnih
ciklih. Komisija zagotovi, da se ti
postopki redno preverjajo.“
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Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 24
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka b b (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 13 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 25

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — toka ¢
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 13 — odstavek 5

RR\934995SL..doc
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Predlog spremembe

(ba) V ¢lenu 13(3) se za pododstavkom 2
vstavi naslednji pododstavek:

»Da se preveri, ali emisije CO> vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
odobrenega tipa vozila, driave ¢lanice, ki
so pristojne za preverjanje skladnosti
proizvodnje, revidirajo vrednosti zracnega
in kotalnega upora na reprezentativnem
vzorcu vozil iz proizvodnje, vkljuéno s
preskusi v prostem teku, ter porocajo o
vsakem odstopanju od vrednosti
odobrenega tipa vozila v skladu s ¢lenom
8(4a).“

Predlog spremembe

(bb) V Clen 13 se vstavi naslednji
odstavek:

w3a. Komisija oceni moznost, da bi
pristop merjenja emisij v izpuhu, v
katerem se Stejejo samo emisije iz
proizvodnje in rabe goriva, nadomestili s
pristopom vsega Zivljenjskega cikla, ki bi
zajel emisije v vseh fazah Zivljenjskega
cikla vozila, od pridobivanja materialov
do dokoncnega odlaganja ali
recikliranja. “

PE500.598v04-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

5. Komisija do 31. decembra 2014
pregleda cilje specifi¢nih emisij, nacine in
druge vidike te uredbe, da se dolocijo cilji
emisij CO2 za nove osebne avtomobile za
obdobje po letu 2020.¢

Predlog spremembe 26
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 10 — to¢ka d
Uredba (ES) st. 443/2009
Clen 13 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

7. Komisija je v skladu s ¢lenom 14a
pooblascena za sprejetje delegiranih
aktov, s katerimi se prilagodijo formule iz
Priloge I, da se upostevajo morebitne
spremembe regulativnega preskusnega
postopka za merjenje specificnih emisij
COz2 iz Uredbe (ES) st. 715/2007 in
Uredbe (ES) st. 692/2008, pri ¢emer se
zagotovi, da so v starih in novih preskusnih

PE500.598v04-00

Predlog spremembe

5. Komisija do 31. decembra 2014
dokoncéa pregled ciljev specifi¢nih emisij,
nacinov in drugih vidikov te uredbe, da se
dolocijo cilji emisij CO2 za nove osebne
avtomobile za leto 2025 in obdobje po tem
letu.*“ Ti cilji morajo biti skladni s
stroskovno ucinkovitimi nacini za
uresnicevanje dolgorocnih podnebnih
ciljev Unije do leta 2050.

Komisija oceni:

a) na podlagi ocene ucinka ter tehnicne in
ekonomske izvedljivosti nacinov za
doseganje dolgorocnega cilja za leto 2025;

(b) vidike izvajanja tega cilja, vkljucno s
premijo za preseZne emisije.

Komisija na podlagi tega pregleda in
njegove ocene ucinka, ki bo zajemala
splo$no oceno ucinka na avtomobilsko
industrijo in njene odvisne industrije, po
potrebi pripravi predlog za spremembo te
uredbe v skladu z rednim zakonodajnim
postopkom na nacin, ki bo karseda
nepristranski glede konkurence ter
socialno pravicen in trajnosten.

Predlog spremembe

7. Na Komisijo se prenese pooblastilo za
sprejetje izvedbenih aktov po postopku
pregleda iz ¢lena 14(2), s katerimi se
prilagodijo formule iz Priloge I, da se
upostevajo morebitne spremembe
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specificnih emisij CO; iz

Uredbe (ES) st. 715/2007 in Uredbe (ES)
§t. 692/2008, pri Cemer se zagotovi, da so v
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postopkih dolocene primerljivo stroge
zahteve glede zmanjSanja za proizvajalce
in vozila z razli¢no uporabnostjo.*

starih in novih preskusnih postopkih
dolocene primerljivo stroge zahteve glede
zmanj$anja za proizvajalce in vozila z
razli¢no uporabnostjo.

Obrazlozitev

Sedanji predlog omogoca zgolj moznost naknadnega nadzora Evropskega parlamenta in
drzav clanic. Ker so drzave clanice pristojne za izvajanje prava Unije, Komisiji pa je zaupana
izvrsilna vloga, so potrebni enotni pogoji za izvajanje. Z vidika industrije morajo drzave
Clanice nadzorovati Komisijo, zato bi bilo treba uporabiti ustrezen postopek v odboru.

Predlog spremembe 27
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 12
Uredba (ES) §t. 443/2009
Clen 14 a — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
¢lena 11(8), tretjega pododstavka

¢lena 13(2) in ¢lena 13(7) se Komisiji
podeli za nedolocen ¢as od [datum zacetka
veljavnosti te uredbe].

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 13

Uredba (ES) st. 443/2009
Priloga | —tocka 1 — tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(c) Od leta 2020:
Specificne emisije CO2 =95 +a x (M —
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Predlog spremembe

2. Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
¢lena 11(8) in tretjega pododstavka
¢lena 13(2) se prenese na Komisijo za
obdobje petih let od [datum zacetka
veljavnosti te uredbe]. Komisija pripravi
porocilo o prenosenem pooblastilu
najpozneje devet mesecev pred koncem
petletnega obdobja. Prenos pooblastila se
samodejno podaljsa za enako obdobje,
razen e Evropski parlament ali Svet
nasprotuje podaljSanju najpozneje tri
mesece pred koncem vsakega obdobja.

Predlog spremembe

(c) Od leta 2020:

Za dolocitev ,,povprecnih specifi¢nih
emisij CO2“ voznega parka je treba
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Mo) uporabiti eno od naslednjih formul:

Kjer: i) Specifi¢ne emisije CO2 =95 +a x (M —
Mo)
M = masa vozila v kilogramih (kg) Kjer:
Mo = vrednost, sprejeta v skladu s M = masa vozila v kilogramih (kg)
¢lenom 13(2)
a =0,0333. Mo = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)
a=0,0333.
ii) Specifi¢ne emisije CO2 =95 + b x (F —
Fo)
Kjer:

F = odtis vozila v kvadratnih metrih (m2)

Fo = vrednost, sprejeta v skladu s ¢lenom
13(2)

b = 60 % nagiba krivulje mejne vrednosti.
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28.3.2013

MNENJE ODBORA ZA PROMET IN TURIZEM

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (ES) st. 443/2009
zaradi opredelitve nacinov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanjSanja emisij CO2 iz
novih osebnih avtomobilov

(COM(2012)0393 — C7-0184/2012 — 2012/0190(COD))

Pripravljavka mnenja: Eider Gardiaz&bal Rubial

KRATKA OBRAZLOZITEV

Cilj, da bodo emisije iz osebnih vozil do leta 2020 dosegle raven 95 g CO2/km, zahteva
zmanjSanja letne porabe goriva za 27 % glede na cilj, da bodo do leta 2015 emisije znaSale
130 g CO2/km. To naj bi spodbudilo raziskave in inovacije v avtomobilski panogi, pospesilo
rast in nastanek delovnih mest, prijaznih okolju, ter izbolj$alo mednarodno konkurencnost
gospodarstva EU in hkrati zmanjSalo odvisnost EU od uvoza nafte.

Glede na to, da cilji zakonodajnega predloga uzivajo $iroko podporo, pripravljavka mnenja
predlaga omejeno Stevilo predlogov sprememb, katerih namen je okrepiti cilje zakonodajnega
predloga:

i) Cilj za obdobje po letu 2020

Slabost predloga Komisije je pomanjkanje vizije za obdobje po letu 2020. Medtem ko ni
mogoce natancno napovedati smeri razvoja tehnoloskih izboljSav do leta 2025, pa bi dolocitev
cilja za leto 2025 (a) avtomobilski industriji zagotovila gotovost pri nacrtovanju in nalozbah;
(b) spodbudila trg vozil z zelo nizkimi emisijami ogljika; (c) ohranila vodilno viogo EU na
podro¢ju izdelave €istejSih vozil z bolj u¢inkovito porabo goriva; in (d) poslala jasen politicni
signal, da je treba emisije nenehno zmanjSevati. Evropski parlament ima moznost voditi
razpravo o obdobju po letu 2020.

Pripravljavka mnenja predlaga za leto 2025 cilj v razponu od 65 do 75 g CO2 /km. Natancen
cilj bi morala predlagati Komisija v zakonodajnem predlogu, ki bi ga glede na pri¢akovano
sprejetost tehnologij z nizkimi emisijami na trgu morala predloziti do konca leta 2014. Treba
je vedeti, da je bil v ZDA cilj za leto 2025 ze dolocen.

ii) Shema, ki predstavlja alternativo olajSavam
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Predlog Komisije uvaja shemo olajSav za vozila z emisijami pod 35 g CO2/km med letoma
2020 in 2023 z mnoziteljem 1,3, ki bi bila omejena na najvec 20.000 vozil na proizvajalca
med trajanjem sheme. Slabost olajSav je, da te na eni strani proizvajalce vozil spodbujajo k
proizvodnji vecjega Stevila vozil z izjemno nizkimi emisijami, na drugi strani pa jim
omogocajo prodajo vecjega Stevila vozil z vi§jimi emisijami, kar slabi doseganje cilja v zvezi
z emisijami CO2.

Pripravljavka mnenja namesto olajSav predlaga drugo moznost, ki bi olajSala in pospesila
proces uvajanja veéjega Stevila osebnih vozil z izjemno nizkimi emisijami ogljika na trg
Unije, tako da bi spodbudila in nagradila proizvajalce, ki so vlagali v tehnologije z nizkimi
emisijami. Proizvajalcem, ki prodajo vec kot 5 % vozil z emisijami pod 50 g CO2/km, se cilj
dovoljenih emisij poveca za 2 g (npr. 97 g namesto 95 g CO2/km), medtem ko se cilj tistim,
ki prodajo manj kot 4 % vozil, zmanjSa za 1 g.

iii) Kazalnik uporabnosti — masa ali odtis vozila

Ceprav ima masa vozila velik vpliv na porabo goriva in emisije CO2, je Komisija v svojem
predlogu ohranila kazalnik uporabnosti, ki temelji na masi vozila. Glede na analizo presoje
vpliva pa bi bilo stroskovno bolj smotrno, da se namesto mase kot kazalnika uporabi odtis
vozila, saj se le tako lahko v zadostni meri spodbudi zmanjS$anje mase vozil. Z uporabo odtisa
vozila se omeji sprevrzene spodbude k spremembi zasnove vozila. Odtis bi zlasti omogo¢il
vecja prizadevanja za zmanjSanje mase vozil kot moznosti za doseganje cilja.

Kljub temu, da ima odtis dolocene prednosti, pa sprememba kazalnika uporabnosti ne bi
omogocila proizvajalcem gotovosti pri nacrtovanju, saj je zelo verjetno, da so ti svoje nacine
za doseganje cilja do leta 2020 nacrtovali na podlagi pri€¢akovanja, da se bo ohranil kazalnik,
ki je sedaj v veljavi. Zato pripravljavka mnenja predlaga dvojni sistem, ki omogoca uporabo
odtisa namesto mase od leta 2016 dalje. Ce lahko proizvajalci izbirajo med maso in odtisom,
bodo skupni stroski doseganja njihovih ciljev CO2 niZzji.

iv) Neskladnost med emisijami pri homologaciji in pri dejanski uporabi vozil (preskusni
cikel)

Posebej problemati¢na je naras€ajoca razlika med homologiranimi in dejanskimi emisijami
novih osebnih vozil. Na podlagi pregleda literature in informacij, ki so jih posredovali
homologacijski organi, je razvidno, da se za zmanj$anje emisij CO2 iz novih vozil v vedno
vecji meri uporabljajo prilagodljivosti. Po ocenah naj bi se emisije CO2, zabeleZene pri
homologaciji osebnih vozil, v zadnjem desetletju zaradi uporabe prilagodljivosti zmanjSale za
11 % (razpon od 6-16%), kar predstavlja vsaj 1/3 zmanjsanj, doseZenih v obdobju od 2002 do
2010 (9,3 g/km od 26,8 g/km).

Mozen ucinek povecane uporabe prilagodljivosti ni pomemben samo z regulativnega vidika.
Zmanjsanja pri homologacijskih preskusih, ki niso posledica tehnoloskih izboljSav vozil, ne
zmanjSajo porabe goriva pri dejanski uporabi vozila. To pomeni, da kon¢ni uporabniki takSnih

1 Glej $tudije, ki so bile opravljene za Komisijo:
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note_2012_en.pdf
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vozil ne privarcujejo pri gorivu, kot je bilo obljubljeno, kar je zavajanje potrosnikov.
Razocaranje potrosnikov nad dejansko porabo goriva lahko v kon¢ni fazi zmanj$a njihovo
podporo politiki EU na podro¢ju zmanjsanja emisij CO2. Prav tako lahko spremenljive ravni
uporabe prilagodljivosti s strani razlicnih proizvajalcev povzrocijo neposteno konkurenco.

Pripravljavka mnenja poudarja, da je treba spremeniti Uredbo (ES) §t. 715/2007%, zato da
bodo preskusni postopki primerno odrazali emisije, ki nastanejo pri dejanski voznji na cesti.
Za obravnavo tega vprasanja se predlagajo Stevilni predlogi sprememb.

! Uredba (ES) §t. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji motornih vozil
glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrzevanju vozil
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PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot
pristojni odbor, da v svoje porocilo vkljuci naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe — akt o spremembi
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Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

95 g CO2/km emisije CO2 S$e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar pa so Studije, ki jih je izvedla
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
Ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu z navedeno uredbo, niso preprecili
povecane uporabe prilagodljivosti s strani
proizvajalcev, kar ima za posledico
domnevno zmanjSanje emisij CO2, ki ni
rezultat tehnoloskih izboljSav in ga ni
mogoce doseci z dejansko voZnjo po cesti.
Uredbo (ES) st. 715/2007 bi zato bilo
treba nujno in najpozneje do konca leta
2014 spremeniti in tako zagotoviti, da
preskusni postopki ustrezno odraZajo
emisije CO2, ki nastanejo pri dejanski
voZnji na cesti.
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Uvodna izjava 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(3a) Da se zagotovi sprejetost vozil z
izredno nizkimi emisijami
ogljika/elektri¢nih vozil na trgu, je treba
po vsej Uniji razviti ustrezno
infrastrukturo, ki bo omogocila ponudbo
alternativnih goriv in elektricne energije
za vozila, vkljucno z gosto mreZo tock za
polnjenje na vseh ustreznih lokacijah, na
katerih je ve¢ ur parkirano veliko
elektri¢nih vozil, na primer na parkirisc¢ih
P&R (parkiraj in se pelji). Vozila bi se
morala napajati predvsem 7 odvecno
vetrno oziroma soncno elektricno
energijo. Poleg tega se priporoca uvedba
zamenljivih registrskih tablic na evropski
ravni, da se lahko v vedji meri uporabljajo
elektricna vozila za kratke razdalje.

Obrazlozitev

Elektricna vozila so smiselna zlasti takrat, kadar se uporabljajo kot skladisce za odvecno
vetrno in soncno energijo. Vendar je za to potrebna ustrezna infrastruktura. Poleg tega lahko
zamenljive registrske tablice po nemskem/avstrijskem zgledu spodbudijo k nabavi majhnih
elektricnih vozil za dnevno voznjo na delo v drug kraj, medtem ko se za druZinske voznje se

naprej uporablja vecje vozilo.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih

PE500.598v04-00

Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi preprecenih emisij CO?2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
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osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

osebnih avtomobilov na leto, izkljuceni iz
cilja specifi¢nih emisij in premije za
presezne emisije.

Obrazlozitev

Odstopanje bi moralo veljati za male proizvajalce, ki so odgovorni za letne registracije manj
kot 1000 novih osebnih vozil, zaradi visoke administrativne obremenitve.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 dolocene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe 5

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 12
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Predlog spremembe

(8) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, ki bi moralo
biti, potem ko bo koncano, éim prej
vkljucéeno v zakonodajo Unije. Komisija
mora preuciti, ali je treba pri integraciji
svetovnega preskusnega postopka za
lahka tovorna vozila v zakonodajo Unije
tega dopolniti 7 dodatnimi dolo¢bami, da
bodo preskusni postopki ustrezno odraZali
emisije ogljika pri dejanski voznji na cesti.
Glede na to so v Prilogi | k Uredbi (ES)

St. 443/2009 dolocene mejne vrednosti
emisij za leto 2020, izmerjene v skladu z
Uredbo (ES) st. 715/2007 in Prilogo XII k
Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko bodo
preskusni postopki spremenjeni, bi bilo
treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, sprememb
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO2 ter prilagoditve formul za
izraCun specifiénih emisij CO2 iz Priloge |
spremembam vrednosti mase vozila in
regulativnega preskusnega postopka za
merjenje specificnih emisij CO2 iz

Uredbe (ES) st. 715/2007. Zlasti je
pomembno, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravocasno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moZnost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moZnost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni ucinka, pri Cemer je
na podlagi navedene ocene ugotovljeno, da
bi bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso.
Vendar bi bilo treba pri prihodnjem
pregledu preuditi nizje stroske in
prednosti, ki bi nastali zaradi prehoda na
odtis kot kazalnik uporabnosti.
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Predlog spremembe

(12) Na Komisijo bi bilo treba prenesti
pooblastilo za sprejemanje aktov v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije zaradi dopolnitve pravil o odstopanjih
od ciljev specifi¢nih emisij, sprememb
zahtev glede podatkov za spremljanje
emisij CO2 ter prilagoditve formul za
izraCun specificnih emisij CO2 iz Priloge I
spremembam vrednosti mase in odtisa
vozila in regulativnega preskusnega
postopka za merjenje specificnih emisij
CO2 iz Uredbe (ES) st. 715/2007. Zlasti je
pomembno, da Komisija pri svojem
pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, tudi na strokovni ravni.
Komisija bi morala pri pripravi in
sestavljanju delegiranih aktov zagotoviti
hkratno, pravocasno in ustrezno
posredovanje zadevnih dokumentov
Evropskemu parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe

(14) Komisija je ocenila razpolozljivost
podatkov o odtisih in moZnost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moZnost njihove uporabe je bila
obravnavana v oceni u¢inka. Na podlagi
navedene ocene je bilo ugotovljeno, da bi
bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso, ker so
proizvajalci svoje nacine za doseganje
cilja do leta 2020 nacrtovali na podlagi
pric¢akovanja, da se bo ohranil kazalnik,
ki je sedaj v veljavi. Vendar bi niZji stroski
in prednosti odtisa upravicili uporabo
slednjega kot kazalnika uporabnosti od
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leta 2025 dalje. Zato je za zagotovitev
nemotenega prehoda na prihodnjo
nadomestitev mase z odtisom primerno
uvesti formulo, ki temelji na odtisu in Ki jo
lahko proizvajalci od leta 2016 dalje
uporabljajo kot alternativo k formuli, ki
temelji na masi.

Obrazlozitev

Glavna prednost odtisa v primerjavi z maso je ta, da ta ne diskriminira zmanjsevanje mase
vozila kot strategije za zmanjSanje emisij CO2. Sedanji sistem, ki temelji na masi vozila,
kaznuje zmanjsanje mase vozila. Ce proizvajalec vozila zmanjsa maso svojih vozil, se njegove
emisije zmanjsajo, vendar bo zato soocen z ostrejsim ciljem. V sedanjem regulativnem okviru
Jje tako zmanjsanje mase vozila kot strategije za zmanjsanje CO2, Se posebej neprivlacno, kar
ima za posledico vecjo porabo goriva in vecje emisije CO2.

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 14 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(14a) Emisije toplogrednih plinov,
povezane g oskrbo z elektricno energijo in
proizvodnjo vozil ter njihovo uporabo, so
bistvene sestavine sedanjega ogljicnega
odtisa cestnega prometa v celoti, katerih
pomen se bo v prihodnosti verjetno Se
povecal. Zato je treba sprejeti ukrepe, ki
bodo proizvajalce usmerjali v iskanje
optimalnih resitev, pri cemer se bodo
upostevale zlasti emisije toplogrednih
plinov, ki so povezane s proizvodnjo
elektricne energije za uporabo vozil, kot
sta elektri¢na energija in alternativna
goriva , ter ki bodo zagotovili, da te
emisije v predhodnih fazah proizvodne
verige ne bodo nevtralizirale koristi, ki jih
prina$a izboljSana uporaba elektricne
energije v vozilih, ki je cilj te uredbe. Zato
je primerno, da Komisija pri prihodnjem
pregledu te uredbe za obdobje po letu
2020 preuci regulativni pristop, ki bo
uposteval emisije toplogrednih plinov, ki
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Predlog spremembe 8

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 1 a (novo)

Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 1 — odstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 2

Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prejsnjem
koledarskem letu.*

PE500.598v04-00

nastanejo pri oskrbi z elektri¢no energijo,
ter Zivljenjski cikel vozila.

Predlog spremembe

(1a) V ¢lenu 1 se doda naslednji odstavek
2a:

»Ta uredba od leta 2025 za nove
avtomobile doloca cilj v okvirnem razponu
od 65 do 75 g CO2/km za povprecne
emisije, kot je navedeno v ¢lenu 13(5).“

Predlog spremembe

Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
1000 novih osebnih avtomobilov,
registriranih v EU v prej$njem
koledarskem letu.*
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Predlog spremembe 10

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 4

Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Pri izraCunu povprecnih specificnih

emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil
s specificnimi emisijami CO2 pod

35 g/km v obdobju 20202023 steje za
1,3 osebnega avtomobila, po letu 2024
pa za en osebni avtomobil.

2. Najvedje stevilo novih osebnih
avtomobilov, ki se upostevajo pri
uporabi mnoZiteljev iz odstavka 1, v
obdobju 2020-2023 ne sme presegati
20.000 novih registracij osebnih
avtomobilov na proizvajalca.

Predlog spremembe 11

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — tocka 4 a (novo)

Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 8 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\934995SL..doc

Predlog spremembe

1. Pri izraCunu povprecnih specificnih

emisij CO2 vsak nov osebni avtomobil
s specifi¢nimi emisijami CO2 pod

50 g/km v obdobju 20202023 steje za
1,5 osebnega avtomobila, po letu 2024
pa za en osebni avtomobil.

2. Povecanje povprecnega cilja
specifi¢nih emisij, ki temelji na
uporabi mnoZitelja, doloc¢enega v
odstavku 1 za obdobje 20202023 se
omeji na 2,5 g CO2/km na leto za
posameznega proizvajalca.

Predlog spremembe

V élenu 8 se doda naslednji odstavek 4a:

Ce driava Elanica pri preverjanju
skladnesti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES, ugotovi, da
emisije CO2 za proizvedeno vozilo
bistveno odstopajo od odobrenega tipa, to
sporoci Komisiji skupaj s podrobnostmi,
ki so navedene v Prilogi 11 k tej uredbi.

Specifi¢ne emisije CO2 za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povprecnih emisij CO2 v naslednjem
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Predlog spremembe 12

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 4 b (novo)

Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 8 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

koledarskem letu.

Predlog spremembe

V ¢élenu 8 se doda naslednji odstavek 4b:

"'(4b) Komisija na podlagi najboljsih
razpoloZljivih virov informacij spremlja
dejanske vrednosti emisij CO2 po tipu
vozila in proizvajalcu ter v svojih letnih
porocilih o spremljanju objavi primerjavo
teh vrednosti z vrednostmi pri
homologaciji.

Obrazlozitev

Stevilni viri zagotavljajo podatke o dejanski porabi goriva pri voznji. To med drugim pomeni
naslednje: podatki, ki jih zbirajo in sporocajo posamezniki o njihovi porabi goriva;
spremljanje porabe goriva zakupljenih vozil; preskusi, ki jih opravljajo
potrosniki/avtomobilisticne organizacije. Podatke iz teh in drugih virov je mogoce zdruziti, da
se ugotovi odstopanja med dejansko porabo goriva in porabo goriva pri homologaciji ter da
se omogoci primerjava porabe goriva vozil razlicnih proizvajalcev.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — tocka 10 — totka -a (novo)
Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 13 — odstavek 2 — prvi pododstavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,D0 31. oktobra 2014 in nato vsaka tri leta
se sprejmejo ukrepi za spremembo Priloge
| za prilagoditev $tevila MO, opredeljenega
v navedeni prilogi, povpre¢ni masi novih
osebnih avtomobilov iz preteklih treh
koledarskih let.. «
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Predlog spremembe

Do 31. oktobra 2014 in nato vsaka tri leta
se sprejmejo ukrepi za spremembo
Priloge | za prilagoditev $tevil MO in FO,
opredeljenega v navedeni prilogi,
povpreéni masi in odtisu novih osebnih
avtomobilov iz preteklih treh koledarskih
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Predlog spremembe 14

Predlog uredbe — akt o spremembi

Clen 1 - to¢ka 10 — to¢ka b a (novo)

Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe — akt o spremembi

Clen 1 — totka 10 — toka b b (novo)

Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 — pododstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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let.

Predlog spremembe

V élen 13(3) se vstavi naslednji
pododstavek la:

wZa zagotovitev ustreznega odraZanja
dejanskih emisij in natanéne
primerljivosti izmerjenih vrednosti CO2
Komisija v skladu s ¢lenom 14(3) Uredbe
(ES) §t. 715/2007 zagotovi, da se tisti
elementi preskusnega postopka, ki imajo
bistven vpliv na izmerjene emisije CO2
natancéno dolodijo in tako proizvajalcem
prepreci, da uporabijo prilagodljivost pri
preskusnem ciklu. “

Predlog spremembe

V élen 13(3) se vstavi naslednji
pododstavek 1b:

w»Da se preveri, ali emisije CO2 vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
odobrenega tipa vozila, je treba zagotoviti,
da so vrednosti zracnega in kotalnega
upora izmerjene na vozilu, pri katerem je
bila preverjena skladnost proizvodnje. “

PE500.598v04-00
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ObrazlozZitev

Bistveno je, da je bil na vozilu, pri katerem je bila preverjena skladnost proizvodnje,
opravljen preskus v prostem teku, da so se lahko dolocile vrednosti zracnega in kotalnega
upora, ki so nujne za preskus z dinamometrom, ki je del preskusa skladnosti proizvodnje. To
bi nadomestilo sedanjo situacijo, v kateri se uporabljajo nastavitve dinamometra iz prvotnega
preskusa vozila. Razlog je v tem, da je iz preskusne dokumentacije razvidno, da pogosto z
vozilom iz proizvodnje ni mogoce ponoviti vrednosti prvotnega preskusa v prostem teku.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 10 — to¢ka b ¢ (novo)
Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 13 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V ¢élen 13 se vstavi naslednji odstavek 3a:

Komisija preuci koristi, ki bi jo prinesla
vkljucitev emisij, ki so rezultat porabe
energije glavnih naprav v vozilu, v
vrednosti emisij CO2 pri homologaciji, in
po potrebi pripravi predloge za uveljavitev
te zamisli v obdobju po letu 2020.“

Obrazlozitev

Naprave, ki porabljajo elektricno energijo, sedaj med preskusnimi postopki niso aktivirane,
na primer klimatska naprava in luci ne delujejo.

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - totka 10 — to¢ka ¢

Uredba (ES) §t. 443/2009

Clen 13 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Komisija do 31. decembra 2014 pregleda Komisija na podlagi novega svetovnega
cilje specifiénih emisij, na¢ine in druge preskusnega postopka za lahka tovorna
vidike te uredbe, da se dolocijo cilji emisij vozila do 31. decembra 2015 pregleda cilje
PE500.598v04-00 60/67 RR\934995SL .doc



CO2 za nove osebne avtomobile za
obdobje po letu 2020.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — to¢ka 12

Uredba (ES) st. 443/2009

Clen 14 a (novo) - odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
Clena 11(8), tretjega pododstavka
¢lena 13(2) in ¢lena 13(7) se Komisiji
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specifi¢nih emisij, nacine in druge vidike te
uredbe, da se dolocijo cilji emisij CO2 za
nove osebne avtomobile za obdobje po letu
2020 ter do leta 2025 doseze cilj v
okvirnem razponu od 65 g CO2/km do 75
g CO2/km, razen Ce je smotrn nigji cilj
zaradi uporabe tehnologij z nizkimi
emisijami ogljika in njihove sprejetosti na
trgu.

Komisija na podlagi tak$nega pregleda, ki
vkljucluje sploSno oceno ucinka na
avtomobilsko industrijo in njene odvisne
industrije, po potrebi pripravi predlog za
spremembo te uredbe na nacin, ki bo kar
se da stroSkovno ucinkovit in
nepristranski glede konkurence ter bo
zagotavljal dosego dolgorocnih ciljev
Unije v boju proti podnebnim
spremembam. “

V okviru pregleda Komisija tudi poroca o
emisijah, ki so povezane z oskrbo vozila z
elektricno energijo, ter po potrebi predloZi
predloge, kako bi bilo treba take emisije
upostevati v skladu s to uredbo.

Vsaka sprememba predpisanega
preskusnega postopka za merjenje
specificnih emisij CO2, ki je dolocen v
Uredbi (ES) $t. 715/2007 in Uredbi (ES)
§t. 692/2008, se v celoti uposteva 7
uveljavljanjem korelacije.

Predlog spremembe

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz drugega pododstavka ¢lena 8(9),
¢lena 11(8), tretjega pododstavka

¢lena 13(2) in ¢lena 13(7) se Komisiji
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podeli za nedolocen ¢as od [datum zacetka
veljavnosti te uredbe].

Predlog spremembe 19
I?redlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — tocka 12 a (novo)

Uredba (ES) §t. 443/2009
Priloga | —tocka 1 —tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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podeli za obdobje petih let od [datum
zaCetka veljavnosti te uredbe]. Komisija
pripravi porocilo o prenesenem
pooblastilu najpozneje devet mesecev pred
koncem petletnega obdobja. Prenos
pooblastila se samodejno podaljSuje za
enako dolga obdobja, razen ¢e Evropski
parlament ali Svet najpozneje tri mesece
pred koncem posameznega obdobja ne
nasprotuje temu podaljSanju.

Predlog spremembe
V tocki 1 Priloge I se podtocka (b)
nadomesti z naslednjim:
"(b) Od leta 2016:
Uporabi se eno od naslednjih formul:

i) Specifi¢ne emisije CO2 =130+ a x (M
— MO0)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a=0,0457.

ii) Specifi¢ne emisije CO2 =130 + b x (F
- F0)

Kjer:
F = odtis vozila v kvadratnih metrih (m2)

FO0 = vrednost, sprejeta v skladu s ¢lenom
13(2)

b=176"
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ObrazlozZitev

Kljub temu, da ima odltis dolocene prednosti, pa sprememba kazalnika uporabnosti ne bi
omogocila proizvajalcem gotovosti pri nacrtovanju, saj je zelo verjetno, da so ti svoje nacine
za doseganje cilja do leta 2015 nacrtovali na podlagi pricakovanja, da se bo ohranil kazalnik,
ki je sedaj v veljavi. Zato pripravljavka mnenja predlaga dvojni sistem, ki omogoca uporabo
odtisa namesto mase od leta 2016 dalje. Ce lahko proizvajalci izbirajo med maso in odtisom,
potem bodo skupni stroski doseganja njihovih ciljev nizZji ter tako omogocili spodbude za
zmanjsanje mase vozil. Vrednost b=17,6 izvira iz ocene vpliva Evropske komisije in ustreza
60-odstotnem padcu krivulje ter zagotavlja sprejemljivo porazdelitev obremenitve med

proizvajalci.

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - totka 13

Uredba (ES) st. 443/2009

Priloga | —toc¢ka 1 —tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) Od leta 2020:

Specifi¢ne emisije CO2 =95 +a x (M —
MO)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a =0,0333.

Predlog spremembe

"(c) Od leta 2020:
Uporabi se eno od naslednjih formul:

i) Specifi¢ne emisije CO2=95+a x (M —
MO)

Kjer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a =0,0333.

ii) Specifi¢ne emisije CO2 =95 + b x (F -
F0)

Kjer:
F = odtis vozila v kvadratnih metrih (m2)

FO0 = vrednost, sprejeta v skladu s ¢lenom
13(2)

b=176"

Obrazlozitev

Predlog spremembe ima isti cilj kot predlog spremembe 17. Formula, ki temelji na odtisu, se
prilagodi tako, da odraza cilj 2020 (95 g CO2/km).
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Predlog spremembe 21

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 13 a (novo)

Uredba (ES) st. 443/2009

Priloga | —toc¢ka 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V Prilogi I se doda naslednja tocka 2a:

Proizvajalec uporabi isti kazalnik
uporabnosti (maso ali odtis) za vso paleto
vozil.

Obrazlozitev

Proizvajalci imajo moznost, da izbirajo med maso ali odtisom kot kazalnikom uporabnosti za
dolocitev svoje skladnosti z njihovimi cilji CO2. Ce bi jim bila ta moZnost dana za vsakK tip
vozila v njihovi paleti, bi to imelo za posledico maksimalno oslabitev ambicije brez
zagotavljanja mocnih spodbud za zmanjsanje mase vozil. Proizvajalci bi za vsako vozilo
enostavno izbrali kazalnik uporabnosti, za katerega je potrebno najmanj napora. To jih ne bi
spodbudilo k vkljucitvi zmanjSanja mase vozil v splosno strategijo.

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 13 a (novo)

Uredba (ES) st. 443/2009

Priloga | —toc¢ka 2 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V Prilogi I se doda naslednja tocka 2b:

Ko se proizvajalec odloci, da za dolocitev
skladnosti 7 njegovimi specifiénimi
emisijami uporabi kot kazalnik
uporabnosti odtis, se morda v naslednjih
letih ne bo vec odlocil za vrnitev na maso.

Obrazlozitev

Ko se proizvajalec odloci, da za dolocitev skladnosti z njegovimi specificnimi emisijami
uporabi kot kazalnik uporabnosti odtis, se morda v naslednjih letih ne bo vec odlocil za
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vrnitev na maso. S tem se preprecijo sprevrzene spodbude za spremembo zasnove vozil, ki bi
ogrozile zastavljene cilje CO2 ter z njimi povezane gospodarske koristi.
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Thomas Ulmer

Datum imenovanja 20.9.2012
Obravnava v odboru 19.2.2013 20.3.2013
Datum sprejetja 24.4.2013
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Poslanci, navzo¢i pri konénem
glasovanju

Martina Anderson, Elena Oana Antonescu, Kriton Arsenis, Sophie
Auconie, Pilar Ayuso, Paolo Bartolozzi, Sergio Berlato, Lajos Bokros,
Franco Bonanini, Milan Cabrnoch, Martin Callanan, Nessa Childers,
Yves Cochet, Chris Davies, Esther de Lange, Anne Delvaux, Bas
Eickhout, Jill Evans, Karl-Heinz Florenz, Elisabetta Gardini, Gerben-
Jan Gerbrandy, Matthias Groote, Frangoise Grossetéte, Cristina
Gutiérrez-Cortines, Jolanta Emilia Hibner, Karin Kadenbach, Christa
Klai, Eija-Riitta Korhola, Jo Leinen, Corinne Lepage, Peter Liese,
Zofija Mazej Kukovi¢, Linda McAvan, Radvilé Morktnaité-
Mikuléniené, Miroslav Ouzky, Vladko Todorov Panajotov (Vladko
Todorov Panayotov), Antonija Prvanova (Antonyia Parvanova), Andrés
Perellé Rodriguez, Mario Pirillo, Oreste Rossi, Karlis Sadurskis, Carl
Schlyter, Horst Schnellhardt, Richard Seeber, Teodoros Skilakakis
(Theodoros Skylakakis), Bogustaw Sonik, Claudiu Ciprian Tanasescu,
Salvatore Tatarella, Thomas Ulmer, Asa Westlund, Glenis Willmott,
Sabine Wils

Namestniki, navzo¢i pri konénem
glasovanju

Nikos Hrisogelos (Nikos Chrysogelos), Minodora Cliveti, Vicky Ford,
Gaston Franco, Julie Girling, Rebecca Harms, Judith A. Merkies, Justas
Vincas Paleckis, Sofoklis Sofokleus (Sophocles Sophocleous), Kathleen
Van Brempt, Andrea Zanoni
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